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Assemblée Générale annuelle et Tournées du P.C.M. en 1950

‘ “Le (ormuté du P.C.M. vient de fixer au Dimanche 5
mars prochain la date de Assemblée Générale Ordi-
naire Annuvelle du P.CM. pour 1950. Elle sera suivie
u diner traditionnel.

> Cetle Assemblée Générale serait précédée, la veil-
e, d'une tournée: dans ia Région Parisienne ; cette
urnée, qui serait effectude dans la journée du sa-
edi 4 mars, aura vraisemblablement pour objet la
te des importants travaux ea cours 4 Rouen.

¢ La tournéde traditichnelle de printemps vieni d'é-
“fre mise b Pétude ; deux projets ont été retenus :

* — fournée en Espagne, a effeciuer au débui de
mai ;

w — fournés en Hollande, dans le courant de jumn.

* Suivant celui de ¢es deux projeis qui sera retenu,
da tournée annuetle sera précédée ou swuvie dune
urnée de deux jours au maximum consacrée 3 la

onzére et Mondragon.

" Tous renseignements el indications utiles seromt
‘donnés en temps voulu par le Bulletin du P.GM.

: Nous signalons dés & présent que, pour le renou-
vellement annuel du tiers sortant du Comiié, les Dé-
fégués ci-aprés sont gortants :

Section PONTS et CHAUSSEES
Divticuis GENIRAUX

MM. Brinepr, Cassarp el Momisson, (fous trois
déligibles) ;

» Dfvgauis DE GROUPE

M. MonmeRET (rééligible) ,
Groupe de Lyon . M. Rogues {rééligible} ;
Groupe du Mans ... M. LORIFERNE (non ré8hig.) ;
Groupe de Marserlle M. Courmaup (rééligible) ;
Groupe de Bordeaux M. REvoux (non rééhigible);
Groupe d'Amiens M CAUDRELIER-BENAG (Téél).

Section MINES

Groupe de Pars

Nous rappelons que Ia composifion actuelie du Co-
ité du P.C.M. est la suivante :

GUEYDPON DE DIvES, MACAREZ, MoRiSSON, PELISSONNIER

gite des travaux de 'aménagement du Rhone entré 8l Samr REQUIER.

Bungav vu Comims vy P.OM.

MM, Brmxnaer, Président ; -
Bureau, Davverene ef GuenBlaNy, Vice-
Présidents ;
Dunano-Dusier, Secrétaire ;
Fisounssenr, Seerdlaire-Adjnnt ;
Courgox, Trésorier.

Section PONTS ot CHAUSSEES

Bureau :

MM. Brmvger, Président ;
Bureay et GUERmGNY, Vme-Prémde.nts ;
DUBAND—DUBIEF, Secrétaire.

Déléguds Généravx :
MM, Bouzoun, Bringkr, Bureau, (Assarb, CGURET,

DELEGUES DE (GROUPE

MM. Com, Coumpon, Duranp-Dusier, GUEABIGNY,
MarTiN, MoNNERET (Paris) ; §
CAUDRELIER-BENAC {Arniens) ,
CarpeNTIER (Nancy) ;
Roguss (Lyon) ;
Couteaud (Marseille) ;
Cranvpsaur (Toulouse) ; 7
Renoux {Bordeaux) ;
Cacnenra (Orléans)
LorireRyE (Le Mans) ;
Jacgumor et BarBET (Afrigue du Nord) ;
DoncHe (Colenial) ;
LecranD (Ingénieurs Kléves).

Settion MINES
Dureay, :
MM. DAUVERGNE, Président ;
SAMUERL-LAJEUNESSE,> Vice-Président ;
FISCHERSER, Secrétaire,

Membres :
MM. AcmiiE, Damtan, Davvaneue, FISCHERSER,,
JEAN, LEPRINCE-RINGUET, SAMUEBL-LAJEUNESSE,
ScHNEER 8f VINGOTTE.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séanece du Mardi 23 Aodid 1949 .

-

RECTIFICATIF

Au § 7 (Statut des Ingénieurs des Ponfs ot Chaus-
sées), il faut lire :

M. le Président indique au Comité que le projet de
statut présenté par UAdministration an Comité Tech-
nique Paritaire (Direction du Personnel) du 26 juil-
let dernier n'a été adopié que par les représentanis
de I'Administration, tous les représentants du person-
nel, suivant ceux des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées, g'étant abstenus. Nos Déléguds...

AN

Au § 8 (Statut des Ingénieurs des T.P.E), au der-
nier alinéa, il fauf lire :

La discussion sur ce point, dans laquelle intervien-
nent notamment. MM, LesIgux et CHampsAur, fait ap-
paraitre une extréme réserve du Comité, qui laisse
le soin, en définitive, & M. CACHERA de poursuivre son
role de rapporteur, en tenant compie des éléments de
1a discussgion,

4

~

Séance du Mardi 11 Oclobre 1959

S

Le Comité du P.C.M. g'est réuni, le mardi 14 octo-

bre 1949, au Ministére des Travaux Publics, & Paris,
gous la présidence de M, BRINGER, Président.
- Biaient présenis : MM. Brincmr, Président, Bu-
TRAU, DAUVERGNE et GUERBIGNY, Vice-Présidents, Du-
RAND-DUBIER, Secrétaire, FIscHESSER, Secrétaire-ad-
joint, Courmon, Trésorier, ARMENGAUD, (représentant
M. JacQumvor), Bouzoun, CacHERA, CAUDRELIER-BENAG,
CasTREsS-SANT-Manmiy, Csampesatr, Com, COUTEAUD,
CoRET, DaMIAN, GUEYDON DE Dives, MARTIN, Monng-
RET, Monisson, P#LIssONNIER, RENOUX, Rogurs et
Sanvr-Reguies, Merpbres.

Ahsents excusés : MM. Acurnip, CARPENTIER, Don-
cre, JacguiNoT, LorivERNg et Scunmmrr, Membres,

Asgsistaient ¥ la géance : MM. BrunoT el DuRRIED.

La séance sst cuverte 4 9 heures 30, -

1*) ApoprioN DU P. V. DE LA PRECEDENTE BEANCE.

HSous réserve de 1a rectification de guelgues erreurs
typographiques, le Comité adopte le fexte qui hai &
%té soumis pour le procds-verbal de la séance tenue
le mardi 23 aotlt 1949.

o

2°) AgsEMBLEE GENERALE BT TOURNERS BN 1950,

Aprés discussion et explications fournies par M.
Con, Chef de I'Equipe Tournées, le Comité décide
que :

~- 1'Agsernblée Générale Ordinaire du P.C.M. pour
4950 aura lieu le dimanche 5 mars prochain, & 14
heures ;

-~ gotte Assemblée Générale sera précédée d'une
tournée & Rouen, qui s'effectuera dans la journée du
samedi 4 mars ;

— olle sera suivie d'un diner, qui sera servi ls di-
manche soir § mars, & 20 heures ; -

~

. - -
sl e e s S A iy it B mbeite Thnd 7 o

- I'Equipe Tournées étudierar et présentera au
Comité, pour sa prochaine réunion, un avant-projet
pour la tournée habituelle de printemps, soit en Es-
pagne, soit en Hollande; en outre, il sera organisé
une tournée de deux jours environ pour la visite des
travaux de dérivation du Rhone 4 Donzére-Mondra-
gon

— la liste des Délégués sortants pour le renouvel-
lemant da tiers du Comité en 1950 est arrétée comme
suit :

Section Ponts et Chaussées :

Déléguds Géndraux : MM. Bruweer, Casgarp et Mo-
RI8s0N, (tous trois rééligihles) ;

Délégués de Groupe

Groupe de Paris ... M. MonNener (rééligible) ;
Groupe de Lyon ... M. Rogues (rééligible) ;
Groupe du Mans ... M. LoR®ERNE (non rééligible);
Groupe, de Marseille M. Coureaup (rééligible) ;
Groupe de Bordeaux M. Rewoux (non rééligible} ;
Groupe dAmiens ... M. CAUDRELIER-BENAG (réélig.),

Section Mines :
MM. Davvenene ef FiscHESSER (non rééligibles)

#

3°) QUESTIONS SOCIALES,

M. Bouzoup rend compie au Comité que, d'apras
les derniers contrats pris avec la Société Mutualiste,
celle-ci o mendé & bonne fin les négociations néeessal-
r8s pour souscrire les divers contrats d'assurance dé-
cés el invalidité quelle envisageait.

Les adhésions seront recueillies & partir du 1 dé-
cembre prochain par les Comités Locaux de la Socié-
té Mutualiste. M, Bouzoup donne diverses préeisions
sur ces contrats et le Comité, en en prenant acte, le

i
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g:a préparer, & ce sujet, une note d'information,

bra, insérée, d'autre part, dans le Bulletin du

. Cacrrra signale que de récenies instructions
nistérielles ont modifié les modalités de versement
' capital-déeds aux ayant-droits des décédéds ; il
se que ces nouvelles dispositions sont de nature
‘};no&iﬁeir les prévisions retenues pour 'organisation
ne SBociété de Becours aux familles des Camarades
S08dés prématurément,

5l};’e Comité décide de demander & 'Equipe (Buvres
Géiales de fenir compte de ces indications dans 1'é-
de qu'elle poursuit et de Iui faire connaitre I'état
tuel de ses iravaux.

*3: PRIMES DE RENDEMENT.

e

‘M, Bringer fait un ecommentfaire des indications
il a adressées, le 14 septembre 1940, aux Déléguds
Groups, au sujei des primes de rendement.

10bs Délégués fournissent au Comité des renseigne-
fs sur la situation de cette question dans les di-
s Départiements,

<3,

4 Durrigy attire P'attention du Comtité sur la ré-
artifion deg crédits attribuéds par le Ministére des
Pavaux Publics, au titre des primes de rendement
5.1049, M. le Présideni répond quil s'agit dune
iestion d'administration réglée par le Consell Gé-
i1a]l des Ponis et Chaussées, mais quil communi-
?pa volontiers toutes indications utiles, sur le mo-
de caleul adopié, aux Camarades quu le désire-
vient.

e Cpmité prend scte de ces diverses indications.

Srarur pes IngEmieuns T.PE,

M. Perigsonnier rend compte de I'étude & laguelle
est livrde PEquipe Personnel, sur le projet de sia-
des Ingénieurs des T.P.E. présenté par les Syndi-
i&s d'Inigénieurs T.P.E. Il charge M. Cacymna de don-
er lecture du projet de note gue PEguipe a étubii

imales suivantes :

L 1s changement de titre proposé paraft peu indi-
16 ef la substitution du terme « Carconseription » &
i de « Subdivision » ne semble pas désirable, en
on deg confusions auxquelles geite nouvelle ap-
sllation pourra donner lieu ;

tout en se montrant trds favorable, si elle est
compagnée dune modifieation sunuitanée des in-
ces de roclassement des Ingénieurs des Ponis et
ussées, & une amélivration de ceux des Ingénieurs
T.P.E, le P.CM, est hostile 4 la création du grade
génieur Divisionnaire, dans les conditions envisa-
8, mais 11 est favorable & ce gquun certain nom-
d'Ingénieurs des T.P.E. puissent étre admis, sui-

P la question et qui contient les observations prm-‘

vanl des régles précises, & la féite d’Arrondissements;

— quelques suggestions sont & faire au sujet de
Torganisation de 1'Hcole des Ingénieurs des T.P.E,
notamament la séparation des études en deux phases,
reliées par un siage pratique.

M. Durrizy signale qu'en tout état de cause il n'y
a pas heu de faire obstacle & la tentative faite par
les Ingénieurs des T.P.E. en vue d'cbtenir un relgve-
ment de leurs indices de traitement. Tt est décidé que
le projet de note sera complété sur ce point.

Aprés échange de vues, le Comiié adopte le projet
de note établ: par I'Equipe Personnel et déeide de
l'envoyer & PAdmimatration Supérieure.

6°) Srarur DES INGENIEURS DES Ponrs ET CHAUSSEES,

M. BuTeau rend compte de Pétat actuel de la ques-
tion du statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
notamment en g¢e gui concerne les prises de contact
prévues avec la Direclion de la Foneition Publique.

Aprés diseussion, il apparait au Comité qu'il v a
lieu, pour l'instant, de différer ces prises de contact
et d'envoyer au Cabinet du Ministre des Travauz Pu-
bhes une note confirmant la position du P.GM, et des
Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaoussdes; le
Président se chargera de 'établissement et de Penvoi
de cette note,

Accessoiremnent, M. Bruxor attire latfeniion éur
cerfaines particulariiés relevées dans les statuls du
personnel du MR.U, qui ont paru récemment ; le Co-
mité prend acte de ces indications,

7°) Suvppression py Corrs DE8 INGENIEURS DES
TrRANSPORTE.

M. Brmeer donne lecture du projet de déeret pré-
paré par I'Administration et portant suppression, &
compter du 1= janvier 1950, du Corps des Ingénieurs
des Transports, ceux-ci devant &tre, & celfe date, réin-
iégrés dans leur Corps d'origine. Il ne subsisterait
plus, & cette date, qu'un Cadre des Transports voué
3 lextinction avee Ia disparition des actuels Ingé-
nieurs des Transports.

M, Burzau signale que la Direction de la Fonetion
Publique a formulé des objections aux dispositions
de ce projet {article B), favorables & ['avancement,
dans le Cadre provisoire maintenu, des titulaires ac-
tuels des emplois. "Il expose les ralsons pour lesquel-
les ces objections ne lui paraissent pas fondées ; ces
avancements seront accordés suivant les rdgles sta-
tutaires du Corps des Ponts et Chaussées et le nom-
bre d'intéressés est tréds faible.

Le Comité adopte ce point de vue et charge M. Bu-
Ay de le défendre auprds de PAdministration Su~

périeure. ,

¥
P

P

B
B A

2

i i

&
A
oy L e e o




SRR R
P

¥

%,

-

8) APFECGTATIONS A DBES POBTES COLONIAUX.

M. ARMENGAUD expose les raisong pour lesquelles
le Ministére de la France d'Outre-Mer n’a pas encore
pris position au sujet de la letire du 12 octobre 1948,
par laguelle lo P.C M. a demandé que soient modifides
les modalités suivies pour les affectations des Ingé-
nieurs dans des postes coloniaux. Il résulte des ex-
plicalions données que les affectations peuvent diffi-
cilement étre indiguées d’avance par le Ministere,
car elles dépendent des Gouvermeurs Généraux. Les
Camarades inféressés par ces postes coloniaux peu-
vent se meltre en rappori avee ceux-ci, mais rien
d'officiel ne peut é&tre fait & ee sujet.

Le Comité, prenant acte de ces indications, décide
que le prochain N° du Bulletin du P.CM. publiera &
ce sujet une note que M. ARMENGAUD est invité & pré.
parer.

9°) RECLASSEMENT DES INGENIEURS ELRVES

M. ButrAu fait connajtre que les Ingénieurs éldves
qui vont entrer en 3* Annéde & I'Ecole Nationale des
Ponts et Chaugsées ont demandé 3 bénéficier du mé-
me reclassement que celui accordé 3 leurs Camarades
de la promotion précédente, qui ont ét€ nommés In-
génieurs Ordinaires & {itre provisoire. Une interven-
tion & ee sujet auprds de la Direclion du Personnet
s'est heurtée & une imopossibilité, en rawson de I'ab-
gence de services de guerre. Ceite situation étant
commune & tous les Eldves des Grandes Keoles Civi-
les, M. Buteayu suggdre une action simuliande des
Corps intéressés.

Aprés discussion, ls Comité invite I'Equipe Per-
sonnel & étudier celle question, en vue de déterminer
les modalités de ceite action.

10®) PRoPOSITION DE M. ARNOULD.

M. Bringer donne lecture d'une nouvelle letire de
M. AmwouLp, Ingénieur des Ponis ef Chaussées, de-
mandant que ls P.CM. se préoceupe d'étudier l'amé-
nagement d'une organisation permanente pour assu-
rer, aux Ingénieurs du Confréle, les moyens de ga-
rantie ef de protection juridictionnelle les plus com-
plets possibles. .

Apres examen, le Comité déeide de maintemir Ia
position qu'll a prise A c¢e sujet dans sa séance du
mardi 5 juillef 1949, 1a législation hotuelle me justi-
fiant pas I'adoption de !a proposition dont il g'agit

11°) REGOUVAEMENT DES COTIBATIONS

M. Cournown, Trésorier, rend comple des disposi-
tions prises pour Ile recouvrsmeni des colisations,
suivant la décision prise précédemment par le Comité
1l signale qu'un nombre assez important de Sociétai-
res soni redevables de frois, guatre et méme eing
cotisationg et propose de leur appliquer les disposi-
tions prévues par Farficle 17 du Réglemenf Intérieur,
{mise en demeurs, puis radiation).

Apréa échange de vues, le Comité déeide que la lis-
te de ces Soeiélaires sera remise aux Délégués de
Groupe, en vue d'une dernidre démarche auprés des
intéressésa.

La séance est levée & 12 heures 25, étant entendu
gque la prochaine réunion du Comité du P.C.M, aura
lisnu le mardi 8 novembre 1949, en deux séances, I'une
4 0 heures, 'autre 3 14 heures 15,

Le Secrétaire,
DuRAND-DUBLEPR,

Le Président.
R. BRINGER.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ”*

Séance du Mardi 11 Octobre 1949

Lo Sous-Commitd de lz Section Ponts et Ghaussées
du P.C.M, s'esl réum, le mardi i1 octobre 1949, au
Ministére des Travaux Publics, & Paris, sous la prési-
dence de M. BRINGER, Président.

Etaient présents : MM. Bringer, Président, Bu-
TEAU et GUERBIGNY, Vice-Présidents, DURAND-DUBIER,
SBecrétaire, Coumson, Trésorier, ARMENGAUD, {repré-
sentanf M. Jaogumnot), Bouzoup, CACHERA, CAUDRE-
1iEr-BeENag, Cor, Coureaup, MoNNERET, RENOUX, RO~
Ques ef SaINT-Ruguier, Membres.

Absents excusés : MM. CArpeENTIZR, DORCHE, JAC-
QuINOY ef LORIFERNE.

Assistaient a la séonce : MM. Brunot, René DuURanD,
Hscoure et Leroy.
La séance esf ouverte & 415 heures,

1) ApopTION DU P. V. PE LA PRECEDENTE SEANCE.

Le Sous-Comiié adopte sans observations le texte
qui lui & €46 soumis pour le procés-verbal de la séan-
ce tenue le mardi 23 ad(i 1949,

2°) CommigsioNs DEPARTEMENTALES D'ECONOMIES.

M. BrmGeEr donne lecture de la lettre que le P.CM.



ressde, le 34 aott 1949, au Ministdre des Travaux
lics, & propos de la création des Commissions Dé-
tementales d'Economies,

“L.e Sous-Comité prend acte ds cetle lsttre et déeide
%eile sera inséréde dans le prochaineN°® du Bulletin
1 P.OM.

)t INTEGRATION DU PERSONNEL DES BASES AXRIENNES.

'j Brmcer donne leclure du projet de letire au
ifiistre des Travaux Publies, préparé par M. Cacue-
s, b la demande du Sous-Comité, au sujet de I'inté-
ration, dans le Corps des Ponts et Chaussées, du
sonnel des Bases Aériennes ; cette lettre rappelle
le déerel paru différe zensiblement du texte sur
quel 1o P.0M. avait donné son accord et signale cer-
inds dispositions anormales de ce décret.

‘Le Sous-Comité approuve ce texte, aprés un échan-
i de yues.

" .

4°) INPERVENTIONS AUPRES DU MINISTERE DE r'Inrd-
RIBUR.

i

i. Burrau rend compte que M. le Ministre de I'In-
zieur n'a pu, jusquwh ce jour, accorder au P.CM
ience que celle-ci sollicifaif, pour tui exposer
g diverses questions, notamment celle relative 3 In
irie agricole, soulevées par ngérence abusive du
inistére de I'Agriculture dans eertains domaines.

Il donne connalssance, & ce sujet, d'un fait, signalé
M. Bourer, Ingénieur en Chef du Rhone. {refus
PAgricutiure d'ume subvention pour achat d'un
Elleau gompresseur par un Syndicat de Communes,
otif pris gue les chemins iniéressés ne présentaient
's un intérét agricole), qui renforee la thése du

Apres échsnge de vues et comptie tenu des événe-
ants politiques actuels, le Sous-Comité invife M.
BRBIGNY & prendre les contacts nécessaires avee M
BIVIGNES, en vue d’examiner A4 nouveau lopporiu-
6 ot le sens des 1ntervenfmns 4 faire.

La Sous-Comité invite égaloment M. GUERB'GNY &
i avec M. LoriFeEaNE 1a suite & donner & une lettre
" M. LoxcpEpagurr, concernant le contréle des tra-
ux subventionnés au titre du Plan d'Equipement
itional, (Ministére de P'Intérieur).

3

o
) APPLICATION DE LA EOI DU 29 SEPTEMBRE 1048

M. Bringer signale une nouvelle offerigive des Ex-
g et Tneénieurs Conseils, au sujet de Tinterven-
n des Ineénieurs des Ponts et Chaussées dans P'é-
de et la direction des fravaux des Collectivitds lo-
es. Celte offensive s'est traduile par des articles de
egse ef par une lefire du Syndieat Général des In-

5

génieurs Conseils, (1, rue Danton & Paris), au Minis-
fre et dont le contenu n'est pas conforme & la vérité;
le Président procéde & une mise au point & ce sujet.

Aprés discussion, Ie Scus-Comité déecide gqu'un dos-
sier sera constitué par le P.CM., pour pouvoir répon-
dre avec foute leffieacité désirable auvx Ingénieurs
Consells. Par ailleurs, M. Bureau est chargé de faire
part & la direction du Personnel du sens de la réponse
que le P.C.M. souhaiterait voir donner & la leftre pré-
oitée.

§°) LIQUIDATION DE LA RETRAITE DE CERTAING INGi-
NrgURS DES PonTs ET CHAUSSEES DU RECRUTEMENT
FXCEPTIONNEL.

M. Dunanp-DuBIer faif eonnalire que 'Equipe Per-
sonnel a examiné le cas de cerfaing Ingénieurs des
Ponts et Chanssées issus du recrutement exceptionnel
ot dont la refraite a été hquidée sur la base d'un {rai-
tement inférisur 3 ecelui ¢qu'ils auraient obtenu &'ils
étaient restés Ingénieurs des T.P.E. L'Equipe Person-
nel propose d'attirer, sur ces oas, 'attention de UAd-
ministration Centrale, en lui demandant d'examiner
la possilité de remédier & ces anomalies.

Apras discussion, le Sous-Gomité adopte la propo-
sifion de VEquipe Personnel.

-

7°) PLAFOND DES RETRAITES.

Le Président donne iecture d'une letire de M. Ta-
ToN, signalant certaines anomalies en ce qui concerne
le plafond et le eumul des retraites fixdes par la loi
du 20 sepiembre 1948,

Le Sous-Comité renvoie cette letire A l'examen de
I'Eqguipe Refraites

8°% RECLASSEMEST DES INGENIEURS DES PoONTS ®ET
CHAUSSEES

M. BrivgeR signale une lettre, par laguelle M. Roos
formule des observations au sujet du reclassement
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées, auxquels il a
été atiribué des indices inférieurs & ceux consentis &
d'antres catégories de fonetionnaires de moindre qua-
lité,

Le Sous-Comité, aprés examen, constate qu'il a été
tenu compte de ces chservations dans les discussions
qui ont précédé le reclassement.

T.a séance est levée & 16 heures 55, étant entendu
que la prochaine réunion du Sous-Comité de la Bec-
tion Ponts et Chaussées aura lieu 18 mardi 8 novem-
bre 1949, 4 Iisgue de la réunion prévue ce jour-la
pour le Comité du P.C.M.

Le Président.
R. BrINGER.

Le Seerétaire,
DURAND-DURBIEF.
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Les Commissions Départementales consultatives d’Economies

Conformément & la déeision prise par le Comité au
sujet de Ia création, dans chaque Département, d'une
Commission Consultative d’Economies, le Président
a adressé, le 31 aoGf 1949, 3 M. le Ministre des Tra-
vaux Publios, des Transports gt du Tourisme, la let-
tre dont voiel le texte ef qui est restée sans réponse
jusqud présent :

Monsieur le Ministrs,

Je dois vous faire part de I'démotion gu'a sculevé,

parmi lées Ingénieurs des Ponts ef Chaussées, le Dé-,
cret 49-7&k du 7 juin 1949, (Journal Officiel du 8
juin), portant eréation de Commission Consultative
d'Beonomies dans chagque Département.
., La compétence de ces Commissions s'étend, en ef-
fet, aux Services administratifs de I'Eiat, de ses Efa-
blissements Publice ou des échelons locanx de tous
organismes chargéds d'un Service d’intérét public ou
faisant appel au concours financier de I'Etal ; elles
sont chargées de proposer au Gouvernement foutes
mesures d'économies susceptibles de réduire le colt
du fonctionnement de ces Services.

11 apparait & notre Association que les travaux de
ces Commissions — oli les Services extérieurs de I'E-
tat ne sont pas représentds que par le Trésorier-
Payeur Général ef le Directeur des Domaines — ne

peuvent gue fiire double emploi avee ceux du Co-
mité Central d'enquéte sur le cotit el le rendement des
Servieces publies ; 1l lui apparait également facheux
que Porganisation et le fonetionnement de ces Servi-
ces solent soumis & la erifique des représentants des
Collectivités locales qui n'en peuvent souvent pas
connaltre les raisons (i), alors qu'il semble bien, aux
termes du décref, que les Commissions n'aient pas &
s¢ préoceuper du fonchionnement' des Serviees pro-
pres de ces Collectivités of Etablissements en rele-
vant.

Il lm semble done que ledit Décret devrait étre mo-
difié el porter exclusivement sur la gestion des Ser-
viees des Collectivités locales.

Je me permets, au nom du P.CM, de vous sou-
mettre cek suggestions et vous serais reconnaissani
de bien vouleir me faire connaiire la suite qu'ellss
vous paraissent comportgr.

Veuwllez agréer, Monsieur le Ministre, I'expression
de mon respsctueux dévouement,

R. BRINGER.

(1} Cette ohservation s’applique partienliérement aux
Services Spécianx des Ponts et Chaussées (Navigation,
Maritimes, ete..), dont la juridiction exctde le cadre du
département,

w

Les Postes d'Ingénieurs dans les Territoires d’Outre-Mer

Un ¢ertain nombre de Camarades ont fait connal-
tre au P.C.M. qu'ils seraient inféressés par les postes
des Terrifoires d’Outre-Mer, sous réserve gue soient
résolues les deux questions suivantes :

1°) certitude, préalable au départ, et méme zu dé-
tachement, de P'affectation b un poste déterminé ;

2°) spéeialisation du travail.

HRappelons que les ¢ Territoires d'Cutre-Mer » ne
comprennent ni I'Afrique du Nord, ni les quatre nou-
veaux départements d'Qutre-Mer, (Martinique, Gua-
deloupe, Guyane, Réunion).

Pour ce qui concerne nos Camarades des Ponts et
Chaussées, la Direction des Travaux Publies du Mi-
nistére de la France d’Outre-Mer nous s fourni les
renseignements suivants :

1°) AFPFECTATION.

La réglementation en vigueyr ne permet d§ donner

aueune assurance stafufaire sur les affectations pro-
noncées. Celles-ci g'effectuent en deux étapes :

a) Le Ministére de la France d'Outre-Mer met I'In-
génieur < A la disposition du Gouverneur, (ou Gou-
verneur Général) de tel territoire ». Cette affectation
est prononcée en méme temps que le gétachamenb
Pour obtenir le fermtoire de leur choix, nos Gamara-
des pourront s'entendre au préalable avec la Direc-
tion des Travaux Publics de la rue Qudinot, (Direc-
teur : M. CoumgiN, Directeyr-Adjoint : M. Jacoui-
NOT).

On sait que trois groupes de territoires d¢'Outre-Mer,

"PAOF, TAEF. of Mapacascar, ainsi que 1Inpo-
COHINE, sont placés sous l'autorité dun Gouverneur
Général ou Haut-Commissaire. Dans ces Territoires,
les Services des Travaux Publics sonf coiffés par un
Directeur Général des T. P., (en Indochine : Conseil-
ler Fédéral sux T.P. et Communications).

s
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| principe, o'est seulement 4 leur débarque-
~dans le territoire, ou quelques jours avani, que
onctionnaires sont affecté & un poste déterminé.
n’ fait, les nominations éiant prononcées sur la
oposifion du Direeteur Général ou Directeur des
'gvaux Publics, il est facile de s'entendre longtemps
U'gvance avec lui pour éire certain de son affecta-

‘On recommandera done aux Camarades intéressés
1, 1a‘question, de prendre contact, au moins six mois
Y%1'x:},vfaneee, aver la Directeur Général ou Directeur
: territoire en cause. Signalons que les quatre Di-
eurs Généraux effectuent d’assez fréquentes mis-
ons 3 Paris, (une ou deux fois par an) ; le Secréta-
at de la Direction des T. P. (SEG 25-00, poste 423),
t facilement leur {ransmefire les demandes de
ndez-vous des (amarades.

) BPECIALISATION. .

D'one mamére géhérale, il n'existe pas outre-mer
¢ service spéecialisé, & part les Bases Aériennes et
. Chemins de fer, dont 1l sera question plus lom

gules les atiributions habifuelies des Ponts et
Haussées sont du ressort d’un seul et unigque Service
itorial. On sat d'ailleurs que ['urbanisme ef la
nstruction . des batiments administratifs de toute
ce est également du ressort du Service des T. P.
a8 Services d’architecture et d’urbanisme sont en
urs d'orgamsation dans certans territoires, mais
intérieur du Service des T P.). Noter enfin que la
nstruction des voies ferrdes a été, jusquhd présent,
néralement effectude par les T. P

Ceci posé, 1l n'en existe pas moins, & Vintérieur de
agque Service ferritorial, des arrondissementis spé-
gé{}zsés, prineipalement pour la direction des grands
rts ; des arrondissements spéciaux de rouies et
hydraulique agricole commencent & s'instituer.

€ 'attention des Camarades est enfin appelée sur le
es grand nembre de Services ol les questions mari-
mes jouent un role de preomer plan. .

g9 Bases Adériennes oni une orgamsation propre.
srtains de leurs Services, (les Directions de P'Infra-
uclure Adronautigque dans les territoires groupés),
g}t en effet rattachés directement a Paris, d'ol ils
oivent notamment leurs erédits ; 'exdeution reste
mfide aux Services territoriaux des T.P.

Quant aux chemins de fer, ils ne font pas partie

es Services de T P, mais soat des établissements

hlics & oaractére mmdusiriel et commercial, selon
schéma adapté de celun de 1o SN.C.F. Le recrute-
ent du personnel est assuré par I'Qffice Central des
emins de fer de la France d’'OGutre-Mer, (28, rue La

Bruyére, — Trinité 92-10), dirigé par M. Bosc, & qui
il y & lisu de ¢adresser dirsctement.

L3
L2 3

“ Il n’est pas besoin de rappeler gue les rémunéra-
tions colomales présentent wune majoration impor-
tante par Tapport aux rémundrations métropolitai-
nes, méme en tenant compie du prix de Ia vie plus
élevé oulre-mer. -

Il peut étre ulile cependant de rappeler :

1) Quavant le départ est pergue une ¢ indemnité
de départ colomal », dont le montant est de :

a} £0.000 frs pour les Ingénieurs Ordinaires de 2
ef 3° classe ;

b} 75.000 frs pour les Ingénteurs en Chef de 1™ et
2° classe et Ordinaires de 1™ classe ;

¢) 96.000 fre pour les Ingénieurs en Chef Hors
classe et les Ingénieurs Généraux ;

2°) Quune avance égale & deux mois de solde peut
étre attribuée sur demande.

Les voyages sont, bien entendu gratuits en 1™ clas-
se de bateau ou par avion, pour I'Ingénieur et sa fa-
mille.

%4t
Fk

A Theure acivelle ol le budget de Reconstruction

ot dHquipement tend & se rétrécir dangereusement,

ieg Terrifoires d’Outre-Mer continuent i bénéficier
d'Importants crédits d'équipernent, partisulidrement
pour les poris et les routes. Certaines entreprises ont
déjh commensé & g'orienter vers les travaux d'oufre-
mer Nous espérons que les Ingénieurs des Ponig et
Ghaussées seront nombreux 4 s'associer i cetie ceuvre
d'mtérét national. .

l***

En ce qui concerne nos Camarades des Mines, la
guestion d'affectation ne se pose pas de la méme ma-
nidre, du fait que la presque totalité des postes d'In-
génieurs en Chef ou d'Ingénieurs Principaux sont
fixés au Chef-Lieu du Territoire ; en outre, jusqu'a
présent, tous les Ingénieurs provenani du Corps des
Mines oni été affectés & ces pogjes ; conséquemment,
Paffeclation prononcée au momeni du détachement
fixe ipso facto la résidence.

Quant & Ia spéoialisafion des fonetions dans les
postes d'Outre-Mer, on notera que, en régle générale,
les recherches et explorations minidres, ainsi que la
carte géologique sont leurs senles attributions ; eel-
les d'ordre industriel qu'ils ont dansg la Métropole ¥
sont, en effet, exercdes par les Services des Travaux
Publies.
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Assurance collective en cas de déces
par l'infermédiaire de la Fédération des Mutuelles de Fonctionnaires

»

A 12 suite de la note parae b ce sujef dans le Bul-
Ietin de juillet-aoQt, de nombreux Camarades ont
écrit au Secrétariat du P.C.M. pour signaler qu'ils
dtaient intéressés par cette assurance et demander
«des précisions,

Les négociations mendes par la Société Mutualiste
sdes Travaux Publies viennent d’aboutir et les sec-
tions dépariementales de oette Sociéié recevront pro-
chainement un exemplaire des clauses du contraf-
type, ainsi quun tract dé propagande qui sera large-
ment diffusé.

La place matérielle manguant pour reproduire in-
tégralement ce confrat, nous nous bornons & en pré-
ciser ci-aprés les clauses essentielles :

Outre Yassurance déeds, il existe une agsurance
invalidité. On peut souscrire sépsrément l'une ou
Pautre, ou les deux.

Pour les membres en activité de service, Padhésion
doit étre donnée dans le délai d'un an & partir de P'en~
trée en service ef dans ce cas ils sont dispensés de
visite médicale. Pour les conjoints des membres en
activité de service, 'adhésion doil étre donnés en mé-
me temps gque la leur, ou dans les 8§ mois qui suivent
e thariage. Pour les retraités et leurs conjoints, Pad-
hésion doit &tre donnée dans les trente jours de leur
mise & la retraite. ~

Pour Tapplication des clauses concernant le capi-
tal versé au déeds et le taux de cotisation, on consi-
dére comme {raitement de base, celui déclaré aux
Contributions Directes par I'Administration dont re-
lave Yintéressé, pour I'snnée précédents. Ce traite-
ment pourra &tre éventusllement majoré trimestriel-
lement d'un coefficient uniforme pour tenir compte
dex sugmentations générales de traifement, & condi-
tion qu'elles soient au moins égales & 25 %.

Le capital assuré est égal & une année du fraite-
ment aingi défini, ma;joré de 25 % par enfant & char-
ge au sens du Code des Contribuiiong Directes. Le
chiffre obienu est arrondi aux 40.000 frs les plus voi-
sins. Toutefois le cgpital assurd ne peut excéder un
plafond fixé actuellement par Is Caisse Nationale
d'Assurances en cas de déeéds 3 un million.

Les intéressés ont la faculté de ne souscrire de con-
trat que pour la moitié du traitement de base g'ils 1o
désirent.

Le capital assuré est versé lors du déeds, au con-
joint survivant, & défaut, par parts égales aux enfants
nés ou & naifre, & défaul, aux ascendants vivanis,

Linvalidité absolue et permanente est assimiléde
au déeds si, lorsquielle survient, I’assuré a au moins
douze mois d'adbésion.

?

11 est conflrmé que is capital déeds est passible des
droits de succession, Le bref délai imparti pour lg
rédaction de la présente note n'a pas permis de re-
chercher des précisions sur leur ordre de grandeuy
Les Camarades pourront ge renseigner auprés des No-
taires. Il est toutefois signalé que ces droits sont trés
réduits dés que le nomhre d’enfants 3 charge atteint
ou dépasse 3.

"Bn ce gui concerne 'assurance invalidité, on dis-
tingue :

— Pinvalidite temporaire totale, qui donne droit
au versement d'une indemnité journalidre eorrespon-
dant & la moitié du traitement de base dans la limite
dun maximum actuellement fixé & 750.000 francs, de-
puis le 91° jour, jusquau 365° jour de la cessation
d'activité ;

— Yinvalidité permanente définitive qu, 8i elle at-
teini ou dépasse 2/3, donne droit au paiement d'une
rente viagére de 40 % du méme traitement & partir
du 365° jour de cessation ;

— en cas d'incapacité de reprendre ses fonctions a
Pexpiration de U'mdemmité journalidre, (Idngye ma-
ladie), continuation du paiement de cette indemnité
sur la base des prestations prévues pour linvalidité
permanente jusquh I'époque de la guérisomn.

En ce qui eoncerne les conjoints des membres en
activité de service, I'mssurance décds se limite & un
capital uniforme de 30000 francs. Cette assurance
falt Uobjet d'un confrat spécial.

Pour les retraités, le eapital assuréd par un conirat
spéeial est, de méme, limité uniformément & 50.000
franes. La garantie de Uinvalidité permanente n'est
plus assurée au-deld de 65 ans.

Toutefois, une disposition importanie prévoit que
les fonotionnaires admis & la retraite pour quelque
cause gue ce soit avant Page de 65 ans sont assimilés
aux membres en activité de serviee. La base de trai-
tement est alors Ie montant de leur retraite annuel-
ls, (ou la moitié, s’ils le désirent). Aprés 65 ans, ils
sont radiésg d'offiee et peuvent demander dans les 30
jours de leur 65° anniversaire & souserire le contrat
spécial aux retraités.

Pour les conjoints des retraités, le capital est M-
mité & 30.000 francs comme pour les conjoints des
membres en activilé de Service.

Bur les hases ei-dessus définies, les taux de coti-
sation annuelle par rapport au ecapifal assurd sont
de :

Qontrat décés membres aotifs,

{plafond 4.000.000) .

k]

o




X111 S g ciee. 08 %
ntrat déedés reiraités (50.000) ........ 45 %
— — conjoinis de retraités
(80,000 ..eii i s . 4B Y%
ontrat invalidité ............ G eeraans 1,145 %

vy

e contrat invalidité & 1,15 % blogue les divers
dnumérés, La Société Mutualiste s'efforce actuel-
ment de faire dissoeier, en vue de contrats séparés,
Jnvahdzté permanente el l'invalidité ifemporaire.
eg adhésions pourront éire données aux comiids
6"la Société Mutualiste de chaque département aus
10t que le texte du contrat-type leur aura été trans-
s, ce gui ne saurgil tarder. Nous mnvitons les Ca-
arades & prendre connaissance de ce texte, car il
ontient divers détails ou réserves qui n'ont pu trou-
“‘place dans la présente note. Les contrals sous-
ts partiraient en prineipe du 1°r janvier 1950,

1, 'est rappelé & nouveau que les Camarades dési-
ix d'adhgrer & la Sceiéié Mutuslisie des Travaux

PREG : Q.

Publies en vue de souserire l'un des contirats gi-des-
sus déerits, doivent le faire d'urgence et se verront
opérer une refenue rétroactive des cotisations dues
depuis le 1° octobre 1948 jusqud fin ostobre 1949,
soit

4 mois & 275 frs = 1.100 frs*l
5 mois & 190 frs = 950 fre 2,930 frs
4 mois & 220 frs = 830 frs

.

Enfin, en ¢¢ qui concerne les Camarades en service
détaché, iz doivent se renseigner auprés de la Mu-
fuslle de leur Administration ou Service, en vue de
savoif si elle se dispose & gouscrire les mémes con-
frats par Tiniermédiaire de la Fédération des Mu-
tuelles. Il ne parait pas possible en effet, que ces Ca-
marades continuent § faire partie de Ia Mutuelle des
Travaux Publics, puisque les coligsations soni rete-
nues par précompie opéré par le service ordonnateur,
c'est-b~dire eelui de 'Adminisiration auprés de la-
quelle ils soni détachés.

Automobile-Club

mme swte A Pinformation parue dans le N° de
embre-octobre du Bullelin du P.CM., et destinée
faiire connaitre, 3 tous nos CGarnarades, I'Aulomo-
-Club des Fonctionnaires, nous nous faisons un
isir de denner ci-dessous la composition du Con-
d’Administration de ce Groupement :

Président &’ Honneur : M. G. BasTEL, Ancien Mi-
Te, Préfet d"Bure-st-Loir ;

Membres :

M. G. PiLecry, Directeur Honoraire de 'Enre-
gistrement ;
L. Cros, ?ﬁspecteur Général, Services Admi-
mistratifs de PEducation Nationale ;
‘. P. Brigsg, Magistrat, chargé du Bervice So-
‘j cial au Ministére de la Justice ;
R. Brang, Directeur Dépsriemental du Tra-
vail et de ia Main-d’'@Eyvre ;
L. Mongnas, Administrateur, Chef du Person-
nel au Ministére de I'Industrie et du Com-
L merce ;
kx  J. Fowrame, Inspecteur de I'Administration
3 au Ministére de FIntérieur ;
' A, DELoucrE, Inspecteur Géndral des Eaux et
Foréts ;

des Fonctionnaires

-

R. PEvYREDIEUX, Administraieur Civil, Caisse
des Dépots et Consignations ;

M. Laray, Admimstrateur Givil, Chef de Bu-
reayd au Minsigre de la Guerre ;

J. P. Angrips, Adminmstrateur Civil au Minis-
tare des Affaires Birangéres ;

M. Litiaz, Admigstrateur Civil, Chef de Bu-
rean au Ministére de la Santé Publigue ef
de la Popuiation ; 7/

G. Pzmarron, Sous-Chef de Bureaw au Minis-
tére de la Reconstruction et de I'Urbanisme.

— Bureau :

MM. J. Curverier, A. Bruamp, M. Teerer, Fone-
tionnaires respectivement aux Minisiéres des Finan-
cés, de I'Agriculture et des P.TVT.

Ainsi que nos Camarades pourront le constater, il
gagit d'un Groupemeni constitué sur I'initiative de
Fonctionnaires de rang élevé, en activité de service,
ou de personnahiés & la retraite touehant encore de
prés 4 PAdministration et particulidrement qualifiés
pour faire le choix d'une assurance ef la recomman-
der & tous ceux gui désirent utiliser leurs voltures,
dans les conditions les moins onéreuses ot avec les
garanties les meilleures.
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Liste des Membres des Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

PONTS ET CHAUSSEES

ADDITIF

Dans la liste des Ingénieurls des Ponts et Chaus-
aées publide dans le N° de juin 1949 du Bulletin du
P.GM, il faut ajouter, parmi les Ingénieurs Ordinai-
res en activité, entre M. Drevrous-Ducas ef M.

DrEYFUss Gérard
L3

8  Dmnevrus Frangois, Le Saulchoir, & Etiolles
(Seine-et-Oise)

@ -

*¢

MINES

RECTIFICATIE

Dans la liste des Ingénieurs des Mines publide
dans le N* de septembre-cciobre 1949 du Balletin du
P.C.M, il faul apporter les rectifications suivanfes !

Parmi les Inspecteurs Généraux des Mines en acti-
vité, supprimer :
SP  Locuarp, 159, boulevard Bineau & Neuilly-sur-
Reine).
Ajouter :
Ganrinrg, 58, avenue Kléber & Paris {(169).
Parmi les Ingénisurs en Chef des Mines en activité,
substifuer :
DEELACOTE 4 DE LACOTE ;

ajouter entre MM. ManpzL et MocH,

8  Masssner Louis, 23, avenue de PObservatoire,
Paris (6% ;

ajouter entre MM. NevLrnen et Panisor,

8  Nworas Henri, 12, rue Marceau & Tunis (Tu-
nisis) ;

ajouter enire MM. ScavErL et TURQUET DR BEZAURE-
GARD @ ’

5  Twmmsavir Jacques, 69, boulevard Suchet & Pa-
ris (16°).

Parmu les Ingénreurs des Mines en activité, suppri-
Ier :

Dgsrusons, 36, rue de Dijon & Rabat (Maroc! ;
GaAcHET Robert ;

Gaming, 58, gvenue Kiéber, Paris (16% ;

HuE pE ra Goromer Jean, 54, rue de Sablonville,
& Neuilly-sur-Seine) ;

Hune, 109, avenue Henri-Martin & Paris (169 ;
Lancrenon, 84, boulevard St-Michel i Paris (59,

LavASTE, 209, boulevard Pereire & Paris 47,

Macaux, 33, rue de Naples & Paris (8 ;

DE METZ, 45, avenus Viglor-Hugo 3 Paris {16%),

NicoLET, 6, rue de Nansouty 4 Tarbes (Haunies-
Pyrénées) ;

Pernin René, 39, avenue Président-Roosevelt i
Parig (8% ;

PERRIN-PELLETIER, 17, avenue d'Iéna » Paris
(167 ;

Rrrrer Roland, 6, Villa Seurat & Paris (149 ;
SasporTES, 8, Chaussée de la Muette & Pans
{16%) ;

SIEGLER, 23, avenue de Boufflers & Paris (167,

TERESTCHENKO »

VAUCHERET, 135, boulevard Raspdil & Paris (62,

Parmi les Ingénieurs en Chef des Mines en dispo-
nibilité, hors cadres, en congé, ete.. supprimer M
THIBAULT Jacques.

Parmi les Ingénisurs des Mines en disponibihilé,
hors cadres, en congé, ete.., ajodfer MM. GacHET,
Hue pr LA Conomezr, HURE, LANCRENON, Lavastn, Ma-
CAUX, DE METZ, NicoLET, PERRIN Rend,, PERRIN-PELLE-

TIER, Ritrer, SASPORTES, SIEGLER, TIREYTCHENKO,
VAUCHERET.

'

Parmi les Inspecteurs Généraux en retraite, ajou-
ter M, DESPUJOLS:. - y

PAYEZ VOTR}E COTISATION
- (Voir Pavis trés important a la page 24 du présent Bulletin)
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NOTES TECHNIQUES
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Le Béton précontraint dans le Département de la Seine-Inférieure

ag 1942, le Servies Ordinaire du Département de
eine~-Inférieure a réalisé deux ponfs-dalies en bé-
i précontraint.

e “premier assure a Elbeuf-sur-Andelle le fran-
igsement de l1a riviére LAndelle par le ¢. D, 13 ; mi-
ot sérieusement endommagé par PArmée alleman-
ghen retraite, 11 a été reconstruit en 1945 sur les
ins-originaux ; sa portée est de 10 m. 50, son épais-
varie de 0 m. 30 & 0 m. 35.

e deuxidme franchit la Bresle & Longroy ; il a été
qué & Pexplosif par les armées ennemies en re-
te, mais les dégats causds aux hielles de l'appui
bile ont pu éire réparés, la dalle étant restée in-

“tacte ;11 a 24 m de portée et une épaisseur variable
de 0 m. 50 & 0 m. 69.

Depuig 1947, 6 nouveaux ouvrages routiers en hé-

ton précontramt ont été projetés : quatre sont ter-
mmnés, 2 auires sont en construction; 4 sont des ponts-
dalles, 2 des ponts & pouires, l'un de ces derniers
comporte frois travées qui, construtes indépendam-
ment, sont solidarisées ensuite Iis ont des caractéris-
tiques assez diverses résumées dansg le tableau
ci-aprds.

Le pont-dalle de Vascoawl assure le franchissement
de la ryividre I'Andelle par Ia R. N 30 ; l'ouvrage dé-
truit pendant la guerre avaif une cuveriure totale de

Porée | Epaisseu Largeur Rensergoements statisuques par m2 de tabher
Pésignation eatre axe sous T Type Cube de béton | Pauds | Pords
des ouviages =8, chaussée | 18 12 ffil de précon~ s | awer | acer PRIX
@ appuis cltaysshe ; trottoir surcharge trawnt | T dur doux (france)
5 ) @ | @) | ) wdl | w3 | G | G
TS DALLES
CEUIL (N. 30)...| 14 30 [0.45a050 7 15 |29 A;ﬁt 1920 | 0.50 | 0.08 32 9 122.000 (Jullet 194B)
N + conver mi-
FCHATEL -EN - tawe de 4° clas
BRAY (N 28)..... 15.00 0.52 9 | 2,50 |29A00t1940 | 0.45 [0.13M} 34 | 15D [11.500 (Juiller 1947)
4 convor mih-
AND COURONNE taire de 3°clas.
{, 138.D. 13)..... 11.23 0352046 9 2,50 ° 0 48 § 0,07 3 g 1,500 do
RAND COURONNE
N. 138.D. 132)....] 11.60 d4® 9 2.50 de 0.48 | 0.07 31 9 |11.500 4
ONTS 2 POUTRES :
5. FEU (N 25)...] 2000 0.70 9 3.00 1298001940 | 0 38 | 0.09 26 19 [11.600 (Jullet 1947)
. -+ convor milt- -
£8. de NEUFCHA- taixe de 2° clas
» TEL-EN.BRAY !
N 28).....000unus 18-11.18 [048a0G60; 9 2.50 | 29 Aoat 1940 | 0.50 | 0.06 39 17 [13.000 (Juillet 1947)
+ convor mil-
taire de 3° clas.

gréve,

N. B. — Tous les cibles de precontrainte sont des ¢dbles A 12 fils d’acier dur tréfilé
130 : 160 kg. mm*® de 5 mm de diametre ; 1ls sont guipés, munis d*un ressort central et in-
jectés. Dans les ouvrageg étudiés plus récemment le gnipage est remplacé par une gaine
en feuillard d'acier de 15 dixzémes de mulimetres, scudée,

Tous les chiffres ¢i-dessug comportent les sommiers d’appuis et les mureftes de garde-

o~

A
{1} Les trottoirs sont en béton armé et construits en encorbellement sur la dalle de béton précontraint. .
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2 m. ot 3 arches en plein cintre ; I'adoption d'uns
dalle mince sans appui intermédiaire a permis de ré-
dutre Youverture & 13 m. 50 et d'écréter cependant
de 0 m. 43 le point haut du profil en long de la
chaussée, La précontrainte longitudinale est donnée
par 188 céibles répartis en 2 nappes; la précontrainte
transversale est donnée par 21 cébles,

Le pont & poutres dd Passage Supérieur d'Eu per-
met le franchissement par la B. N. 25 des lignes 8.N;
C.F. Paris-Le Tréport et Le Trépori-Abbeville {4
voies) ; il comporte 22 poutres identiques et 2 pou-
tres de rive qui ne différent des premidres que pap
les surfaces d'appui des ¢bnes des cibles de précon-
trainte transversale ; chaque pouire comporte 6 céd-

EN CONSTRUCTION, LE PONT A POUTRES DU PASSAGE suPEmriEum D'Ev

La reconstruction a été opérée du 1* juillet au 1>
décembre 1948; la photo ci-contre donne I'élévation
de 'ouvrage avant remplissage des joints de dilatation.

Le pont-dalle sur la Béthune & Neufchatel-en-Bray
permet par sa faible épaisseur de dévier la riviére
sans modifler le profii en long de la R. N, 28 ; la pré-
contrainte longitudinale est donnée par 206 cibles et
la précontrainte fransversale par 32 chbles. L'ouvra-
ge commencéd en avril 1949 a été terminé en juin.

Les deux ponts-dalles de Grand Couronne donnent
passage & la N. 138 au-dessus des D. 13 et 182 ; &
quelgues centimdtiras prés ces deux ouvrages ont les
mémes caractéristiques ; compte teny de Ia prisence,
4 8 kms des chanfiers, dune usine de préfabrication,
le Bervice a décidé de substituer aux deux dalies,
deux séries de dalles élémentaires préfabriquées de
méme poriée el de 0 m. 88 de largeur, lancées puis
solidarisées sur place par la précontrainte transver-
sale. La construction est commencée.

Ay

bles; les pouires sont relidées par trois entretoises
intermédiaires ef 2 enfreforses d’about; la précon-
trainte transversale est donnde par 67 cibles répar-

Pom«mm;;; DR VASGEUIL SUR L’ANDELLE
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Dans les situations particulidres gue nous avons
définies : passages supdérieurs & longues rampes d'ae~
cds, pont de Vaseouil & une seule poriée, le béton
précontraint, contrairement & ce qui est encore sou-
vent, affirmé, n'étaif pas une solution eolleuse, ¢est
une solution économique.

Tl m’est pas encore possible d’aprés cette série d'ou-
vrages de déterminer neltement Ia portée limite des
ponts-dalles ef des ponis-poutres; elle varie avec la
situation du chantier et notamment les possibilités

de préfabrication ; elle oscille néanmoins normale-s—

ment entre 12 ef 15 m. I1 faut souligner que les ponls-
poutres donnent aux P.8. {oute la facilité de construe-
tion reconnue aux ouvrages i poutrelles méfalliques;
tout Youvrage peut étre réalisé sans que le gabarit
du chemin de fer soit & awcun moment engagéd eof
sans auoun risque ; cetfe qualité peut &tre apprécia-
ble dans d’autres situations analogues

&
Ly

Le Service Ordinawre des Ponts et Chaussées du
Département de 1a Seine-Inférieurs a également com-
mencé en 1848 un Important ouvrage : la galerie cou-
verte de Rouen qui, sur la rive gauchs de la Seine,

* e 14—

donners, sous la circulation routidre, passage aux
voles de raccordernent des gares; il est technique-
ment assimilable & un pont de 8 & 18 m. de portée et
de 1800 m. de largeur. Il est eniigrementi en héton
précontraint et la préfabrication y est utilisée au
maximum, Les Bonireprises adjudicataires de ces fra-
vaux ont achevé i cet effel une trés intéressante usi-
ne de préfabrication qui a atieint en-avril 1949 ses
possibilités totales de fabrication ; aprés un dermier
essal exéeuté sur une section de 24 m. e montage u
gommencé en juin 494% 4 la cadence de 8 maires par
jour, Nous publierons dans les « Annales des Ponts et
Chaussées », une surte d'articles présentant ce tra-
vail dans lequel seront utilisés, au nombre de 3000,
des pieux préfabriqués en béton précontraint. Nous
nous efforcerons de dégager dans ces articles les pro-
grés eonsidérables faits depuis deux ans dans les pro-
eédés d'exéeution du héton précontraint, les avaniages
de la préfabrication en matidre de travaux publics,
leg normes et les vérifications qui restent & définwr
pour que ls béton précontrairnd, matérisu économique
ot de qualité, prenne rapidement P'essor qu'il mérile

° PumMmvy,
Ingénieur des Ponts et Chaussées

N ——— K

Pont du Port d’Agres sur le Lot (R. N. n° 663)
Cintre en bois de grande portée, arcs compensés

Les événements de 4944 ont enirainé pour le Dé-
partemenf de PAveyron, la destruction de 16 ponts,
de 4 & 146 metres da poriée, {dont 12 sur Roules Na-
tionales},

Ces destructions oni été effectudes par les nom-
breux groupements de Forces Frangaises de 1Inté-
rieur stationnés dans le Rouergue, en vue de couper
les voies de relraile aux colonnes allemandes en fuite

vers le Nord, pendant les opérations de la Libération,

De ces 16 ouvrages, 13 sont & ¢e jour rétablis, deux
autres, (ponts mélalliques de la Mapmreivg ef de
BoulLLac, sur le Lor), sont en cours de reconstrue-
tion ou % la veille d’&tre rétablis ; le dernier enfin, le
pont de la CapeNe dans lss piftoresques Gorges de la
TRUYERE un peu en aval du Barrage de SBARRaNs sera
remplacé par une déviation de la roufe nationale 600
franchissant la rividre sur la eréte méme du célébre
barrage.

La plus intéressante & coup str, au point de vue
technique, de ees reconstructions a été celle du Pont
du PorT »’AGRES, ouvrage en béfon armé d'une seule
portée de 91 matres dont les ares soutiennent au-des-

sug des eaux du Lor la route nationale n® 663 qui re-
lie la Bassin Howmler de DrcazeviLLe & la région
d'AURILLAG,

Le poni détruif était un cuvrage également en bé-
ton armé d'une seule portée de 91 m., mais & poutres
triangulées ot & béqulles inclindes, arficulé en trois
points. Ce systéme avait permis, en 1925, date de la
construection, (en remplacement d'un vieux pont sus-
pendu), une grande précision dans le caleul des for-
ces intérieures ; mais le dessin polygonal des mem-
Brures supérieures des poutres, combiné avée Pobli-
quité des diagonales, lui conférait un aspect peu es-
thétique. .

Le 10 aoGt 1944, hourré d'explogifs aux articuls-
tions, cet ouvrage stabimail dans les eaux du Lomn

L'importance de 1z bréche & franchir, 94 meéfres,
Pétroitesse ef 'encaissement de la vallde au point de
franchissement, la nature des appuis de rive, intaels
ot conservés, ont déterminé les ecaractéristiqes du
nouvel ouvrage :

— deux arcs encastrés en bhéton armé, de 94 m. de
portée, {85 m. entre les naissances), de 14 m, 50 de
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ﬁaesurge par rapport & horizontale des nais-
%gs i section droite d'un are a la forme d'un I
auteur totale, mesurée perpendiculairement & Ia

re neutre varie de 1 m.400 dans T'axe & 2 m. 221

naigsances. L'épaisseur de l'ame est de 0 m. 30.
épaisseur de obaque table ou semelle est égale &

5,6 ef varie de 0 m. 260 & 0 m. 397.

T/armature longitudinale es{ constante : elle se
ipose de 16 fers de 256 mm. et de 4 Ters de 20 mm
diamatre. Deg cadres ef étriers constituent Iarma-
re transversale.

Tes arce sont contreventés au-dessus du tabher
p: a4 dispositifs en K de béton armé et au-dessous
par des voiles pleins également en béton armé

LE CINTRE

H
1.2 solufion adoptée pour le Pont de 1925 avait été
plus simple et la plus eIassique de toutes : un
hafaudage porté par des appuis multiples aménagés
ms le lit de la rividre, la différence de niveau maxi-
3 entre les arcs (4 la clé) et le fond du Lot n'exeé-
*nf, pas 25 m, Les cireonstances auforisaient ce type
cfntre : les travaux avalent lieu P'été. Les livrai-
s de bois n'étaient sujettes ¥ avcun retard et per—
nettaient un avancement rapide et certain de la cons-
ruetion : on était stir de ne pas barrer le LoT aprés
& période des hautes eaux du début de Ihiver.
”yn 1947, il-en a été tout anirement ; les circons-
ntes ont voulu que le marché avec I'Enireprise ne
! signé gue le 9 avril. Les ruines du tablier détruil
gpi-salent encore au fond, & l'emplacement de l'ou-
ﬁge nouveau et ne présentaient sucun appui str.
s délais de livraison des bois, dis sux conditions
onomiques, s'annoncaient tels que la econstruetion
. cinire risquait de n’dfre achevée qua lentrée de.
iver. Effectivement, l'atiente des 450™ de hois né-
ssaires, dont la moitié sont venus des scieries de
st de la France ou d’Allemagne, a retardé le chan-
far de plusieurs semaines.
. Pour des raisons de séeurité, le Service des Ponts
et Chaussées a done préféré le cintre sans sppui in-
ermédiaire.
Y1'Entreprise, libre du ehoix du mode de construec-
ion et de lancement, a éiudié et réalizsé un cintre en
deux parties égales seulement, construites & méme le
30], sur une seule rive et mises en place par trans-
férts successifs au moyen de cdbles porteurs. Plu-
sieurs aufres grands ouvrages ont été réalisés récem-
meni avec des cintres sans appui intsrmédiaire : la
grande volite de 80 m. du Viaduc S8.N.C.F. de NoaEnT-
SUR~-MARNE, le Viadue de LONGERAY, 'arche de 110 m.
da Pont de Sp-Nazame, (Drbme), sur I'lsére, par
exemple, Dans ceg trois chantiers, on a rabatiu Pune
ers l'aulre les deux parties « rive » des cintres,
onstruites verticalément prds des culdes et on les »

réunies par une partie volante de clé, représentant
environ le tiers de la portde.

Dans le cas de PorT D'AGRES, la construetion du
cinire en frois trongons avrait demandé, en plug de
Pétablissemient des cables porleurs pour le déplace-
ment du frongon céntral, la construction de pyldnes
d’appui importants pour les frongons de rives (80 m
de hauteur, aucun appui élevé ne pouvant étre pris
sur les culées). La mise en place par rabatiement de
deux parties égales seulement supprimait les eébles
porteurs mais imposait 1a construetion de piles d'ap-
puig de 46 m. de hauteur, le travail de charpente sur
les deux rives el & grande hauteur, linstallation de
cébles de refenue, ete.. Avee raigson, le constructeur a
écarté ces solutions pour adopier celle, & notre avis
tout & fait originale en Hurepe, qui a été indigquée
plus haut.

Mais, guelle que soit la solution choisie, il a fallu
prévoir un are de 91 m. de portée, pouvant supporter
son poids propre, celui des coffrages et au meins une
partie du poids des ares.

Le cintre est constitué par un arc encastré, en bhois
& freillis. Les pi2ces principales en sont : 4 fermes,
(2 jumelées sous chague arc en béton), établies dans
des plang verticaux paralidles. Ceg fermes sont con-
treventées longitudinalement par des pidees dispo-
sées en croix & I'intrados et & lextrados de Yarc dn
eintre et transversalement par des cadres rigides
fixés dans des perpendiculaires & la fibre moyenne
de T'are, répartis uniformément tout le long de celle-
el & Fintervalle de 2 m. 70 environ.

Pour des raisons de simplicité de construction, la
fibre moyenne n'est pas une courbe paralidle & celle
des ares en béton, mais un polygone inserit dans un
gercle de 65 m. 06 de rayon. Les cdiés de ce polyzdne
mesurent 5 m. 50 environ A Pexesplion des trois élé-
ments de ehaque naissance gqui ne mesurent gue
4 m. 20. Une, coupure de 1 m. 20 est ménagée i la clé
pour recevoir les vérins de réglage, de mise en com-
pression ef de décintrement. .

Pour les mémes raisons de facilifé de monfage, la
hauteur du ecintre o éié prise uniformément égale
& 2 m. 50 et la constitution des éléments est identique,
4 peu de détails prés, malgré la variation des con-
traintes tout le long de lare.

Le cintre a une porlée théorique de 85 m., une fla-
che de 15 1. 80 et il repose sur des massifs en béton
solidaires des appuis déf‘mxtlfs futurs des ares du
pont.

A titre documentaire, voici quelques caractéristi-
ques numériques détaillés de cet important cuvrage
provisoire :

Fermes, au nombre de 4, chacune constituée par
une poutre en arc, en treillis, dite poutre P ;

Poutres en treillis P, & jumelées deux & deux, com-
portant chacune 12 éléments rectilignes de type ¢ A »
et 6 élémenta rectilignes de type ¢ B »; *

kY
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Eléments A (48 au toisl),, ou poutres droites de
§ m. 37 de long, 2 m. 50 de haut, (hors tout), formées
de deux membrures et d'une dme en freiilis ;

Membrures d'éléments A (inférieure ou supérieu-
re}, constituées chacune de trois pidees de 12 x 30
cm, divisées en deux groupes pour laisser passer,
dans leyr wtervalle de 8§ em, des disgonales du treil-
hs en demj-madrier de & X 22 e ;

U 2 LI P T B ] 5§ N
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Le caleul de ce ointre s été conduit comme pour
un are encasiré classique, la totalité des ares en bé-
ton étant supposée poriée par le cinlre en bois, bien
que, pratiquement, compteni{ seuls les rouleaux 1n-
férieur, {semelle inférieure) et médian, (Ame). Les
efforts et contraintes ont atteint les valeurs suivantes:

— poussée : 161 tonnes;

— effort tranchant vertical maximum : 137 tonnes,

Pont ptr PORT D'AGRES : LES ARCS APRRS DECINTREMERT

Ame en treillis d'élément A, deux nappes se croi-
sant sensiblement & angle droif, chacune comporiant
{rois diagonales en demi-madriers de 4 x 22, clouées
& leurs extrémités sur l'un ou I'aufre des groupes de
pidess 12 x 30 des membrures et clouées enire-elles
4 leurs intersections ;

Eléments B, (24 su total), en poutres droites en
treillis, de 4 m. 14 de longueur et de 2 m. 50 de hau-
teur, comportant des membrures et des diagonales de
méme équarrissage gue les éléments A, mais différant
de ceux-ci par la longueur totale et par le nombre
des diagonales, (deux fois deux pour les éléments B
contre deux fois trois pour les éléments A),

— moments fléchissants, (moments dus aux chan-
gements de température compris), 3 la naissance :
43, 3 tonne x méire; au 1/4 de Ia portée : + 16, 7
x mbire ; & la clé : 4 57, 5 tonne x mbtre ;

— fatigue du bois :

Membrures : aux naissances, maximum 77 k. em®

D pres de la eié, maximum 65 e

Treillis {(due & l'effort tranchant) .... 30 —

L'hypothése de limmersion des naissances, {(61é-
ments B}, dans une eau en crue & 8 m./seec,, (hypo-
thése jamais réalisée), aurait porté la fatigue maxi-
mum aux naissances & 100 k. em™



CONSTRUCTION

‘Le montage des deux ensembles de charpents, que
présentent les deux moitiés du cintre, n’a donné
ieu gu'h une seule difficnlté vériiable ; V'installation
chantier, §1 l'aire de tragage a pu trouver place
gur la berge en prairie de la rive droite, juste en
amont du pont, e emtre lut-méme a Al dtre cons-
fruit <« par étages ». Bn effet, la rive gauche, dont la

Port ny PORT D'AGRES

E&aise trés abrupte oblige la Nationale 863 & un tour-
ant b angle droif une dizaine de maires aprés sa sor-
ie du pont, n'a pu se préter & sucune mmstallation.
ur la rive droite, la chaussée est en rembla: assez
evé et en ahgnement droit sur 60 m. seulement
vant Ventrée sur Pouvrage. Ceite longueur est net-
ement insuffisante pour consiruire 'un & Ia suite de
autre les deux demi-cinires. 11 a done fallu recou-
T & l'artifice stuivant : le demi-cintre Ie plus proche
8 la rividre, destiné & la rive opposée a éié avaneé
v maximum et construii en surplomb de 10 m. au
gld de la culée, soulenu par une estacads i plafond
ourbe. L'autre demi-cintre n'a pu, malgré le gain de

e QRN hagE. R W R
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terrain ainsi obtenu, atre construit normalement 3 1a
suite du premier et a df dtre monté en partie au-des-
sus de eelu-ei ot en partie au-dessus du terrain na-
turel, Ie tournant de la route lui dérobant i Tarridre
lappm du remblai de la chaussée.

-

LANCEMENT DU CINTRE

Le lancemenf par franslation des deux moit:és du

! LE NUUVEL OUVRAGE TERMINE

eintre, par-dessus las eaux de la rivitre s'est déronlé
normalement

Les deux demi-ares, dont chacun mesurait 47 ma-
tres el pesarl 68 tonnes, onf 6té amenés successive-
ment 3 leur emplacement et clavés,

Le dispositif comportait essentiellement :

- deux portiques de 30 métres de haut, constituéds
chacun par une pouire triangulée 4 section eons-
tante de 80 x 80 cm. ayant & corniéres de 90 x 90/9
comme memhbrures principales el dune poutre-tra-
verse en téte, également triangulée Les pieds des”
moniants reposaient sur des rotules, eeux de la rive
gauche directement sur Ja culée libre de touie cons-
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o8 arcs ont été hétonnéds symétriquement dans
dre guivant

--pr:emiar roulean, (semslle inférieure), en 5
gsoirs, (pour un demi-are}, de ia clé vers les nafs-
ces ;

deuxidme roulean, (Ame) : deux voussoirs prés
Ia ¢1é, (le supérieur le premier), puis trois vous-
rs en montant des naissances vers la clé ;

" troisidme rouleaw, (semelle supériesure) : les
g voussoirs en montant des naissances vers la clé.

‘Ties articulations proviscires ont éié bloguées au
_' rtier riche aprds déeintrement sous les ares ter-

6s épreuves menées avec des fleximétres enre-
istreurs ont mis en évidence des fldiches égales en

—19 —

moyenne & la moitié de celles calculées, résultat qui,
au moins dans les cas de charge & terpérature cons-
tante, mdiquerait que la valeur réelle du coefficient
d’élasticité du béton & faire intervenir dans le ealeul
des déformations, serait de Pordre de 4.000 kg./mm?
au lieu des 2.000 adoptés pour le calcul. «

Ce bel ouvrage n'a demandé gue 14 mois pour son
sxéoution. La cireulation, conirainte depuis quatre
ans & emprunter un bac ou une déviation, I'a immé-
diatement adopté et une inauguration officidlle 1'a
récemment consaprs. .

A tire dillustrations, nous donnons une vue de
Fouvrage terminé et un cliché des ares

. LASSALLE,
Ingénienr des Ponts et Chaussées

*Association ¥Frangaise des Ponts ef Charpentes,
F.P.C.), don{ le sidge social est & Paris, 19, rus
nche (9%, vient de publier son Bulletin Annuel de

e sommaire de ¢e Bulletin est le suivant :

- Rapport du Conseil dAdministration sur
I'HExzercice 1948 ;

— Travaux du Comité Technique ;

—- Quelques ouvrages consftruits en France en
1948 ;

.— Le Congrds de Lidge de P'Association Inter-
natiohale des Ponis el Charpentes ;

Association Francaise des Ponts et Charpentes

1V, — Préparation du prochain Congrés de 'Asso-
eiation Internationale des Ponts et Char-
pentes ;

VI. — Renseignements concernant I'AFP.Q. : Lis-
te des Membres, (ongeil pour 1949, Comité
Technique pour 1949, Représentanls i I'As-
sociation Intermationale des Ponts et Char-
pentes, Bul ef fonctionnement, Admission
de nouveaux Membres.

Ce Bulletin, qui se présente sous forme d'un opus-
cule de 55 pages, illustré de belles photographies
d'ouvrages, a été adressé & un certain nombre de nos
Camarades, auxquels nous avens cependant tenu 3 le
signaler,

ous croyons deveir signaler & l'attention de nos
arades, l'ouvrage ci-aprds édité récemment par Ia
raivie Dunop, 92, rue Bonaparte, & Paris (6% :

rientation et séjlection professionnelles par Uera-
ien psyehologique duw caraciére, par Madame Fr
AUMGARTEN, Professeur & I'Université de Berns, tra-
iit par M. B. Lany, Chef des Travaux A 'icole Pra-
e des Hautes Efudes Un volume de 184 pages
&/22 avee 11 figures, broché : 680 frs,

§liaf livre de Madame Fr. BAUMGARTEN apporte, par
ywvaleur doriginalité el la somme des expériences
a‘ 8'y trouvent incluses, une importanie coniribu-
on au progrés des sciences humaines. La méthode
ployée se caractérise par sa nouveauté, car elle

BIBLIOGRAPHIE

associe aux iests psychotechniques, I'examen psycho-
logique approfondi du caractdre. L'ancienne techni-
que utilisée pour les gxamens psychotechniques » ét4
utilement modifiée par I'auieur, en vue de permetire
au psychologue d'apercevoir les nombreuses interdé-
pendances gui, en définitive, constituent la « person-
nalité ». Ce Hvre présenie, en oufre, une série de
tests psychologiques el earaciérologigques ensore peu
eonnus en France. Un tel livre, si nourri d'evemples;
constitue wn mstroment de travail indispensable &
seux qu  gintéressenl aux problémes humaing
chefs d’entreprises el chefs du personnel, éducateurs,
moniteurs de Jeounesse, ingénieurs et confremaitres,
ate... B
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Les Syndicats d’lngéﬁleurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENE&AL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Aprés une interruption due 3 la périods des vacan-
ces, le Comiié du Syndicat g'est réuni & nouveau le
mardi 11 octobre, °

Cette réunion était Ia premidre aprds celle tenuse
loe 26 juillet dernier par le Comité Technique Pari-
taire prés de la Direction du Personnel ef au cours
de laguelle a été examiné le projet de statut parti-
culier au Corps des Ingénieurs des Ponts et Chauk-
sées, élaboré par "Administration.

Notre Président, représentant avec notre Camarade
Cacuena, des Ingénieurs au sein du Comité Techni-
que a rendu cdmpte des travaux de celui-ci el de I'é-
volution de la question depuis cette date.

1l a notamment rappelé que CACHERA et lui s'étaient
abstenus conformément au mandat quw'ils avaient re-
gu du P.C.M. au nom de Pensemble des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées, dans le vote par lequel le Comité

f

Technique s'est prononcé sur le projet de statut qu
lui était soumis, en précisant que cette ahstention si-
gnifiait que 'ensemble des Ingénisurs des Poutis et
Chaussées ne pouvaient donner son adhésion & ce
projet. Finalement, le Gomité Technique a approuvd
e projet par 11 veix, (représentants de I'Administra-
Lion}, conire 6 ahstentions, (tous les représentants du
personnel ayant adopté 14 position des Ingénieurs des
Ponis et Chaussées).

A la suite de ce vote le projel est demeurs en sus-
pens au Cabinet du Ministre.

Aprés un échange de vues, le Comité du Syndical
a3 déeidé d'envoyer au Minisire une lettre confirmant
sa position — identiquse & celle du P.OM. — sur cette
question ot de poursuivre Pétuds de celle-ci en hiai-
son avec le P.C.M.

SYNDICAT CHRETIEN DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Avant les Congres de la Fédération des Travaux
Publies ef de la Fédération Générale des Syndicats
Chrétiens de Fonectionnaires, une Assemblée Générale
du Byndicat Chrétien des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées g eu lieu le samedi 8 octobre, & Paris,

Au cours de cette Assemblde, Ie Conseil Syndical

a été renouvelé ; la composition du nouveau Conseil |

Syndical est la suivante :
Fontaing J.-P., 21, boul. des Belges, Rousn (S8.-L),
Président,

Bouzoup A, 20, avenue du Touring-Club, Fowrar-
NEBLEAW {B.-el-M.), Vice-Président.

HuokeNpors M., 82, rue du Commandant-Hugny,
CuHaumMon? (H.-M.), Vice-Président.

Vicauror H., 62 ter, avenue de 8t-Cloud, VERSAILLES
(8.~ei~0.), Secrétaire,

LerouGe J., 6, rue du Tribunal, BETuUNE (P-de-C)
Trésorier.

BeRTIN P, 3, rue Carnoi, Vasnes {Morbihan).
Cans G, 5, rue des Baints-Péres, Panis.

Gorag G., Bamres (Gharente-Maritime).
DescHaMPS J., 50, quai du Breuil, Macon (S.-et-1.)

Giraup R., 30, rue Ansatole-France, Namcy (M.-el-
Maselle).

LORAIN-BRoOCA, 7, Cité Vaneau, Panrs,
Roeert E. 48, avenue Dauphine, Onrrfans (Loiret).

RoBm A, 76, rue Armand-Dutrex, LiMoces (Haute-
Vienne). '

VIEILLIARD J., 28, avenue de Villeneuve I'Btang, VER-
BATELLES (S.-8t-0.).

LE SERVICE D’ACHATS DU P.C.M. EST A VOTRE DISPOSITION

) CONSULTEZ-LE AVANI DE FAIRE VOS ACHATYS
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OFFRES DE POSTES

LA SoclETE FRANGAISE DES (HARBONNAGES DU TON-
m, 64, rue de la Chaussée d’Antin, 3 Paris (8%, re-
erohe, pour son exploitation, un jeune Ingénieur
g’Mines ou des Ponts et Chaussées, destiné & oceu-
r un poste important ef d'avenir,

Cette situation eonviendrait 3 un Camarade ayant
ja une certamne expérience, (Agé de 85 2 40 ans),
ué de dynamasme et d'allant ; quoique les eonnais-
nees techniques & posséder doivent étre suffisantes,
imporlerait surtout que ce Camarade f0t avertl des
estlons d'organisation géndérale et ouvert aux ques-

es Ingénieurs qui seraient iniéressés par cette of-
8 pourront se faire connaltre & M. Venarp, Seeré-
j re Général de la Sociéts, pour &tre mis ultérieu-
ent en contact, 81l y a heun, das son retour en
ee, avee M. Ancor, Inspecteur Général de la mé-
o Société, acfuellement en voyage en Indochine

ﬁl*?‘

INSTTIUT INTERNATIONAL DES BREZVETS, ayant son
ége & la Haye (Hollande), se prépscups du recrute-

t d'un certain nombre d'Ingénieurs, ot il est sou-
: fable (ue certains puissent éire recruids em
ance,

Les conditions & remplir sort les suivantes :

1%} étre 4gé au mnimnum de 21 ans, au maximum
de 45 ans, (pour des sujets exceptionnels I'age limite
ci-dessus est susceptible d'dtre reculd) ;

2°) posséder un dipldme d'Ingénieur ;

3®) &tre capable de lire couramment I'Anglais et
I'Allemand.

L'Institut recherche spécialement des Ingénieurs
compétents en matidre de mécanique, éleciro-tech-
nique, chimie, génie eivil, méeanique mines, méca-
nique agricole, ete..

Les salaires consenfis sont supérieurs & ceux ac-
cordés gux Ingénieurs Fonctionnaires Néerlandais,
les lrartementis de ceux-~ci étant de 9.900 & 12.000 flo-
rins au grade le plus élevé des Ingénisurs de I'Etat,
{sours officiel aefuel du florn : 92,50 Franes Fran-
cals) Le eolit de la vie courante en Hollande st sen-
siblement lesméme gu’en France. Au traitement des
Ingémeurs non Hollandais s'ajoutent : une indemnité
d'expafriation de 10 %, une indemnité de loyer pou-
vant aller jusqu'd 15 %, une indemnité pour charges
de famille éguivalant & 2,50 % du trailemnt, avee
un maximum de 20 florins par mois et par enfant.

Pour tous renseignements, s'adresser & la Direction
ds la Propriété Industriells, 26 bis, rue de Léningrad,
4 Paris (8%

DISTINCTIONS HONORIFIQUES

Nous avons relevé avec plaigir dans la premiare
omotion de I'Ordre du Mérite Touristique, (Jour-
al Offiezel du 20 sepjembre 1949}, les noms suivants:

t grade de Commandeurs :

: MM, GrivMprET, Président Honoraire du Conseil
Général des Ponts et Chaussées;

Aron, Inspecteur Général des Ponts et Chaus-
sées,

Aw grade d'Officier
MM, BOYAUX, Ingémeur des Mines, Directeur
(Général Adjoint de la SN.CF.;
DoRGES, Secrétaire Général aux Travaux
Publies ;
Ruverer, Divecteur des Roules

Au grade de Chevalier *

M, Pouper, Inspecté'ur Général des Ponis et
Chausades

Toutes nos féhertations




NAISSANCES.

Notre Camarade Raymond Moxner, Ingénieur des
Ponfs et- Chaussées & Paris, noug a fait part de la
naissance, & Paris, le 4 juin 1949, de son fils Michel.

Notre Camarade Alberi Romin, Ingénieur des Ponts
et Chaussées & Paris, nous a fait part de la naissance,
i Parig, le 10 septembre 1949, de sa fille Marie-Odile.

Notre Camarade J-J. Huvicnizr, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Laval, nous a fait part de la
naissance, 3 Laval, le 16 septembre 1949, de sa fille
Daniéle.

Bernadette, Marie-Elisabeth et Jean-Frangois Jay,
nous ¢ont fail parl de la naissance, le 27 septembre
1949, de leur petit frére Christian, quatridme enfant
de notre Camarade Antoine Jav, Ingénieur des Ponts
ol Chaussées, détachéd de la _S.N.G.F., 4 Lyon.

Notre Camarade Paul Jossw, Ingénieur des Ponis
ot Chaussées & Paris, nous a fait part de la naissance,
4 Saintes, le 24 septembre 1949, de sa fille Catherine.

Jean-Louis, Alain, Odile, Brigitte et Nicole DonroT,
nous ont fait part de la naissance, 3 Sarrebruck, le
1*7 octobre 1949, de leur petit frére Patrwck, sixidme
enfant de notre Camarade Jacques DonroT, Ingénieur
on Chef au Corps des Mines & Sarrebruck.

Notre Camarade Bmile Pavaux, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & T.aval, nous a fait part de 1a
naissanee, & Laval, Ie 3 oelobre 1049, de son quatria-
me enfant, Claire.

Toutes nog félicitations aux heureux parents.

FIANCAILLES,

Notre GCamarade Pierre HeRREMAN, Ingénieur en
Chef des Ponts el Chaussées & Albi, nous a fait part
des flangailles de son fils, = Doeleur Bené Hznnre-
MaN, avee Mademoisslle Nicole DiLiauUR,

Toutes nos félicitations.

MARIAGES.

Nos Camarades Limany, Inspecteur Général des
Ponis et Chaussées, en refraite 3 Paris of HeNneQuUIN,
Inspecteur Général Honoraire des Ponfs et Chans-
gées & Clermont-Ferrand, nous oni fait part du ma-
riage de leurs enfants, Pierre Lipmann, Ingénisur
ELH. et Mademoiselle Marie-Rose HennEQuiN, Ingé-
nieur Chimiste. La bénédiction nuptiale a été donnéde,
lo 2 juillet 1949, & Paris.
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Notre Camarade Paul Bastarn, Ingénieur des Ponts
ot Cheaussées & Quimper, nous a fait part de son ma-
mage aves Mademoiselle Marie-Claire QUEssSEvEUR.
La hénédiction nuptiale a2 été donnée, le 8 ootobre
1949, en la Gathédrale Saini-Corentin, & Quimper.

Notre Camarade Paul Gengr, Inspeeteur Général
des Ponts ei Chaussées & Parig, nous a fait part du
mariage de sa fille, Mademeiselle Jeannine Ganzr,
gvee M. Pierre CuasTEaunsur, Administratsur Ciwnl
au Ministére de FlIntérieur. La béndédiction nuptiale
a été donnéde, le 22 octobre 1949, en I'églige Saini-
Francois-Xavier, & Paris.

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaux &poux.

DECES.

A la suite de 1a publication, par le Bullefin du
P.C.M,, de la liste des Ingénieurs au Corps des Minss,
nous avons appris le décds, survenu il y a plusieurs
aonées, de notre Gamarade LoouARD, Ingpecieur Ge-
néral des Mines, & Neuilly-sur-Ssine,

Nous avons regu un faire-part de la mort, survenus
& Vierzon, ls § aolt 1949, de notre Camarade Paul
Brizarp, Ingénieur su Corps des Mines, 3 Paris L'in-
humation a eu Hewn ¥ Vierzon, ie 8 aotit dernier.

Notre Camarade Monriany, Inspecteur Général des
Ponts ef Chaussées, en retraite & Pams, nous a fail
part de la mort de sa Mdre, née Marguerite LEYER,
décédée & Paris, le 15 seplembre 1949, dans sa 94°
année,

Nous avons recu un faire-part de la mort de notre
Camarade René CoLLianoN, Ingénieur en Chef des
Ponts et Ghaussées ¥ Menton, déeédé lo 18 septembrs
1949, & Menton, ot Pinhumation a eu lieu le 20 du
méme mois,

Nous avons appris [a mort de notre Camarade Char-
les Canpmuier, Ingénieur des Ponts et Chaussées, In-
génieur en Chef Honoraire du Ghemin de Fer du Nerd
3 Parig, décédé i Kergus-la-Harmoye (Cdtes-du-
Nord}, le 24 septembre 1949, Les obadques ont eu lieu
4 Inchy-en-Artois (Pas-de-Galgés).

Lo retour du dernier N* du Bulletin du P.C.M. nous
a appris le déeds de notre Camarade g Form, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées, en retraife &
Bordeaux, s

Nous assurons les familles des défunis de toute
riofre sympathie attrisiée. -

PAYEZ VOTRE COTISATION
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BASES AERIENNES

12 3 4 8 6 7 8 4 Is v ig i 4

iZontalement

1«- 8Son envol se passa de piste — Anges gar-

des des voyageurs aériens.

— Qeux des régions survolées sont peu connus
du voyageur adrien — Qualificati? qui peut
gappliquer & une piste de béton — Ses fan-
taisies sont soigneusement notdes par la
météo,

J— Point cardinal répété — Port adrien.

— Certaines soni aériennes - Adopta une
mauvaise technigue. de fixation des ailes
-— Initiales d'un ministdre qui s'inféresse
aux choses de lair.

r — Bymbole d'un corps trés utilisé pour les in-
frastructures — Grand ennemi de l'avion.

— Esi parfois escamoié aprds le décollage —

> “Qualifie un domaine livré au vol.

— 81 le femps diail comme ce mot, la météo
n'aurait plug de raison d'8tre,

- Initiales d*un physicien qui ¢'oceupa de ra-
dio -~ Ne paraissaient pas susceptibles de

& voler, -

— Atterrir de fagon remversante — Sont sou-
vent dans les nuages.

— Les aviong partent comme i — On y trou-
Ve les aérodromes de Salvaza et de Corbidres.

— Obstacle de hauteur modeste dans une
trouéde d'envel — Un champ d’aviation ne
Pegt pas toujours.

XII. — Phonétiquement : adjectif qui s'applique 3

eertaing oiseaux - On distingue des jaunes
gur ses sérodromes.

XIIT. — Une lettre du mot ¢ air » en gree — L’hy-

dravion peut &'y poser — Salade de points
cardingux.,

XIV. — Qualifie les vitesses qui seront pratiquées

par les aviateurs de demain.

Verticalement
{ — Sur des avions trés moderhes.
92, — Chevalier de lmir — Loeal accessoire mais

10.

1.

i2.
13,

14,

apprécié d'une base aérienne — Evolue le plus
souveni dans un ciel pur, contrairement 3
toute vraisemblanea,

— Gelui du parachutiste est périlleux sang I'élre
— Son aérodrome est mixte.

— Peut &trs en l'air — 11 en fallait aux pionniers
de Paviation -~ Pour le mécano.

— II vaut mieux en tomber métaphoriquement

— Rasée par les avions — Désigne un frajet
double. -

— Regoit des avions ou daes signaux — Bravent
leg servitudes aériennes.

- N'g plus le monopole de la propulsion aérienne

— 11 en faut un pour atterrir.

- Consultée par le pilote -— Survolé par les

avions soviétiques.

— Sur l'aire & signaux — Améliore considérable-

- ment la sécurité aérienns.

=& Bon grain n'a aucun rapport avec celui que

peut redouter le navigateur aérien - Certai.-
nes de ges filles se distinguent dans les airs
- Indigue parfois la direetion du vent.

— Qualifie 1o temps ré&vé par le voyageur aérien

— Symbole d’un métalloide qu'on trouve dans
les sacs de ladronauie — Sa famille, qui ré-
pand les canards, mangue cependant d'enver-
gure,

— Gelul d'un aérodrome est parfois siabilisé ——

Qui & la méme ineclinaison,

—— Alle qui se replie — Sur la rose des vents ——

Points eardinaux.

— Direction — Ce saint n’est pas loin des aéro-

dromes de Tarbes — Les places sont généra~
lement ainsi & bord des avions.

. Henri Mancer,
Ingénieur des Ponts et Chaussées.
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PAYEMENT DES COTISATIONS

- AVIS TRES IMPORTANT

. _— f— 2
i —e =}

Nous commencerons dés le début du mois de Novembre le
recoutrement postal des cotisations dues au P.C.M, Chaque
quittance serq majorée de 110 frs pour frais de recoubrement,
a la charge des Sociétaires intéressés.

Pour éviter ces frais et le travail important de cette mise en
recoutremeni

PAYEZ VOTRE COTISATION AU RECU DU PRESENT BULLETIN

MEMENTO

& LAssemblée Générale ordinaire annuelle du P. C. M.
qura lieu a Paris, le Dimanche 5 Mars 1950 et sera suivie du diner tradi-
tionnel.

& Une Tournée du P. C. M. sera effectuée dans la Région Pari-
sienne, probablemhent & Rouen, dans la journée du Samedi 4 Mars 1950,
- veille de 1'Assemblée Générale.

& Les Délégués de Groupe sont instamment priés d’'organiser une

réunion de leur Groupe et d'en envoyer le compte-rendu au Secré-
tariat du P. C, M., pour insertion dems le Bulletin du P. C. M.

V-3 Envogez-nous de courts articles techniques a insérer dans le
Bulletin du P. C. M., sur des travaux exécutés dans votre Service ou sur
des questions techniques relevant de votre activité.

& Le Service d’Achats du P. C. M. est & votre disposition : consul-
tez-le avant d'effectuer vos achats, en téléphonant a LITTRE 93-01, ou en
écrivant : 28, rue des Saints-Péres a Paris (joindre 30 frs en timbres-poste
pour envoi de la documentation).

£ La correspondance pour le P.C. M. doit étre adressée 28, rue des
Saints-Péres, & Paris-7°, en v joignant, s'il y a lieu & réponse, soit un timbre-
poste, soit une enveloppe timbrée avec votre adresse.

. « Pour téléphoner au Secrétariat du P. C. M., demander LITTRE 93.01
(l'aprés-midi de préiérence). ’

A" Si vous n'étes puas en régle avec la Caisse du P.C. M, vous avez di

recevoir une lettre individuelle donnant 'état de votre compte ; payez votre

cotisation sans attendre un recouvrement postal, dont les frais élevés
. seront & votre charge.
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St¢ de CHAUDRONNERIE et de CALORIFUGEAGE

16, Rue Jacques-Bingen - PARILS 17°
(Ancienne rue Monichaninl  Tel. Wagram 41-93 et 94

Tous travaux d’isolation - Freoid et Chaud

Isolation par matelas ou coequilles de laine minérale et laine de verre
E= Revélement par téle ou toiles darcies par traitement spécial =
isviations ameovibles == Capots démontables sur Brides ef vannes

SOCIETE CHIVIQUE DE LA ROUTE PYRENE

154, Boulevard Haussmann - PARIS-8¢ WAG. 5576 55.77

—
MICMELL

EMULSIONS DE BITUME

MICTAR

L TR

E" PHILLIPS & PAIN

LT MQ&_TR’QUGE-_SEINE

Société Parisienne de Canalizations

S. PA. C.

5 A R L au Caprtal de 3 000 000 de francs

BITUMES FLUIDES

TOUS TRAVAUX

ROUTES, PISTES D'ENVOL, etc...

146, Bonlevard Haussmann
- PARIS-VII)®

Téléphone : WAGram 32-32

Il USINES EN FRANCE

EAU .. GAZ .. HYDROCARBURES
9 CENTRES DE TRAVAUX ET TOUS FLUIDES

CHARPENTES ET PONTS METALLIQUES

Anciens E&tablissements

JoseprH PARIS

Societé Anonyme Capltal 20 000 000 da franes

Buredu de PARIS T‘ Siege Social et Usines
82, Boul. des Batignalies r NANTES - CHANTENAY

TSN Mol T Fal NI Shadld

SLIPWAYS - BARRAGES
APPARKIILLS DY LEVAGE
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Méthode COMPOMAC

Procédés a froid utilisables par tous ies temps, en toutes saisons

Construction - Réfection - Entretien
Routes — Sols — Pistes
Infrastructure aéronautique

&
Tous travaux d'étanchéité par les Produits COMPO

<

SOCIETE CHIMIQUE et ROUTIERE de la GIRONDE

S A, au Capital de 300 000 000 de Franes
66, Rue Ia Boétie - PARIS (VIlI®) « Té. ELY 45.80 et la smte
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