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Signalisation Routiére : -
Agrément n° | por le Ministére des T. P. 24-12-47.

Moto faucheuse d’accotements (Systéme Cuyon) :

Médaille d’argent avec prime. Concours Ministére 7. P. [948 Seule machine primée.

Balayeuse tractée s

le précurseur de cette fabrication. Matériel con¢u suivant les tous derniers perfectionne-
ments mécanigues.

Tombereaux :
Méddille d'argent. Cancours Ministére T. P. 1944,

«sees €l tout ce gui concerne 'eniretien de 1a route.
R

SIEGE SOCIAL ET ATELIERS :

59, Rue de la Voite — PARIS

LA PLUS ANCIENNE MAISON DE CONSTRUCTION
« DE MATERIEL ROUTIER ET DE SIGNALISATION
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XAV ANNEE — SERIE C —"N* 10 MENSUEL DECEMBRE 1948

ASSOCIATION PROFESSIONNELLE
ES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

BULLETIN DU P.C. M.

SIEGE SOCIAL
ECOLE NATIONALE DES PONTS ET CHAUSSEES
diéphone : LITTRE 93-01 28, rue des Saints-Féres — PARIS

Service Publicité : J. ARNAUD, 40, rue Lovis-Blanc, Paris 10°. - Tél. : Nord 18-35

" Assemblée Générale ordinaire de 1949

Convocation

Le Comité d'Admimstration du P.C.M. informe les
ocidtaires gue I'Assemblde Générale Ordinaire de
1940, prévue par Particle 20 des statuts de I'Asso-
"eiation, aura lien le dimanche 27 février :{949 a
»Quatorze hewres précises, dang un amphithéatre de
'Heole Nationale des Ponts et Chaussées, 28, rue des

" Saints Pares, & Paris-7¢,

Liordre du jour est le suivant :

—- Rapport moral du Président ;

— Rapport financier du Trésorier ;

— Renouvellement du tiers sortant du Comité ;
—_ Questaons diverses,

Tous les membres du P.CM sont priés d’assmter
b cette Assefibice, pour laquelle il ne zera pas en-
b woyé d'autre convocation que celles faifes dans le
Bulletin du P.CM.

o
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Elections
Section Ponis et Choussées

Aux termes de l'article 10 des statuts, il doit étre
procédé en 1949, au renouvellement de 3 Délégués
Généraux, dont un devra é&ire un retraité et um, {qu1
pourra &tre le retraité devra éire en rdsidence a Pa-
ris), aff de 6 Déléguds de Groupe.

Dirnfcuis GENERAUX.

Les Délégués Généraux sortants sont : MM. CoNcHE
(retraité) et M. DorreT ; le troisiéme Délégue 4 élire
-en 1949 doit étre pris parmi ceux élus en 1948, dont
Je nombre a été augmenté d'une umis, pour réparer
une erreur commise lors des précédentes élections et
porter le nombre des Déléguds Généraux A Yeffectif
gtatutaire de 40,

Celul des Délégués Généraux éius en 1948 pour
réparer cetfe erreur n’ayant pas été nommément dé-
signé, au moment de cetie élection, 1l a paru-conve-
nable de procéder au tirage au sprt entre MM. Bou-

ZoUD, ButTeaU, CURETY, MAcan®ez el PELISSONNIER, de
facon que le Délégué Général ainsi désigné prenne
place dans le tiers renouvelable en 1949, Le sort a
désigné M PELISSONNIER.

Seront done sorfants en 1949, comme Déldguds Gé-
néraux de la Section Ponts et Chaussées, MM. Con-
cHE (retraité), DorLeET et PHELISSONNIER.

DiLEGUuEs pE GROUPE.

M Bruwvort étant maintenant en régidence hors du
lerritoire du Groupe de Pariz a donné sa démission
de Délégué de ce Groupe.

Les Déléguds de Groupe sortants soni done : <

— Groupe de Paris : MM. Brunor, Oor, GOURDON
et DURAND-DUBIEF ;

— Groupe de Toulouse : M. DuBroca {qui ne peut
d'ailleurs pas conserver ses fonctions, en raison de
sa mutation hors du territoire de ce Groupe) ;

— Groupe Colonial : M. DoRCHE ;

— Groupe d'Afrique du Nord : N.. (Deuxidme Dé.
légué, non encore désigné).

Section Mines

Aux termes du méme article des statuts, il doit
8tre proeédé, en 1949, au renouvellement de 3 mem-
bres, doni deux en activité de service et un non en
activité de serviee on refraité.

MM, Baspmuac et SAMUEL-LaJsUNESSE ayant cessé
d'étre en activité de service, il s semblé indiqué de
les désigner pour &ire soumis au renouvellement,
D'autre part, M. Lprimce-Ringurr, retraité, étant,
par son état de santé, éloigné des {ravaux du Comité,
il 3 sembié également indiqué de le soumetire au re-
nouvellement.

Seront done sortants en 1949, comme Déléguds & la
Section Mines, MM. BagprrHaC, LEPRINCE-RINGUET
(retraité) el SAMUBL-LAJEUNESSE.

Dispositions Générales
Le délai pour le dépdt des condidatures est
fixé au 10 junwer 1949 ; les Camarades trouveront
dans e Bulletin du P.CM. de février 1249 la liste
des candidatures recues pour Pélection de :
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— 3 Déléguds Généraux de la Section Ponts et
Chaussées,

— 4 Déldgués du Groupe de Paris & Ja méme Sec-
tion,

— 8 Délégués de la Section Mines,
les Groupes de Toulouse, Colonial et d'Afrique du
Nord devant, avant le 27 février 1049, procéder &
Pélection d'un Délégué par Groupe.

Pour Vélection

— 4°) des 3 Déldguds Généraux de la Section
Ponis et Chaussées,

— 2°) des 4 Délégués du Groupe de Paris de la
tméme Section,

— 8°) des 3 Déléguds de la Section Mines,
les Camarades sont invités :

-— 50it & adresser leur bulletin de vote par la pos-
te, de manidre que ledit bulletin parvienne au Se-
crétariat du P.C M., 28, rue des Saints-Péres 4 Paris-
7e, avant Youverture de VAssemblée Générale ;

— goit & déposer ledit bulletin de vote sur ls Bu-
reau du Comitéd une demi-heure avant ouverture de
I'Assemblée Générale.

Quel gue soit le mode de remise adoptd, il est
rappelé que le bulletin de vote doit étre placé sous
double enveloppe

— la premidre enveloppe renferme uniquement le
bulletin de vote et ne doit porter aucune indication
auire que celle obligatoire de PAssociation du P.C.M,
de la. nature et de la date des élections ;

— getie premiédre enveloppe doit étre placée dans
une seconde enveloppe dexpédition au Becrétariat
du P.C.M. sur laguelle le Sociétaire devra inscrire
son nom, son prénom, sa résidence, son grade et sa
signature,

Aueun autre papier ne doit étre inséré dans la pre-
midre ni dans la seconde enveloppe. Toutefois, le
bulletin de vote pour les Délégués du Groupe de Pa-
ris pourra étre mis dans la méme enveloppe dexpé-
dition que celul des Délégués Généraux de la Section
Ponts et Chaussées, chagque bulletin étant cependant
mis dans une enveloppe spéciale close, avec I'indica-
tion de la nature de I'élection.

11 est rappeléd que participent & ces élections fous
les Camarades :

- faisani partie du P.C.M. et apparienant au Corps
des Ponts et Chaussées, pour P'élection des 3 Délé-
guéa Géndraux de la Section Ponts et Chaussées ;

— faisant partie du P.0.M. et appartenant au Corps
des Ponts et Chaussées, mais résidant seulement dans
les Départements ¢'Bure-et-Loir, de la Seme, de la
Seine-of-Marne, de la Seine-ei-Olse ef de la Seine-
Inférieurs, pour I'éiection e 4 Délégués du Groupe
de Paris de la Section Ponis et Chaussdes ;

- faisant partie du P.C.M. et appsrtenant au Jorps

des Mines pour l'élection de 3 Délégués a la Section
Mines.

N. B. - Sauf M. Baunor comme Délégué du Grou-
pe-de Paris et M. Dusroca comme Délégué du
Groupe de Toulouse, tous les Déléguds sortants sont
rééligibles. Toutefois MM. Basmmmsac ef SAMUEL-LaA-
JEUNESSE ne peuvent étre réélus qu'en remplacement
du Délégué qui peut &tre soit non en activité de ser-
vice, soit en refraife. 3

i:#
Diner du P.C. M.

Le Comité du P.C.M. a décidé que le diner annuel
du P.CM, gurait lieu le dimanche soir 27 février
1949, dans des conditions analogues & celles du diner
de 1948,

Tous renseignements seront donnés en femps utile,
dans le bulletin du P.C.M., au sujet des conditions de

participation & ce diner.

**=§

Tournées du' P. C. M.

Le Comité du P.C.M. a donné mision & son Equipe
Tournées d'étudier l'orggnisation de deux tournées,
savoir :

— tournée dans la région parisienne, dans la jour-
née du samed: 26 février 1949, veille de I'Assemblée
Générale annuelle ;

— tournée d'une semaine enyviron, au printemps

" de 1949 : une croisidre sur les cotes de la Manche

avee vimie des Iles Anglo-Normandes ne paraft pas
pouvoir étre retenue ; mais il parait possible d'orga-
niser une tournée en Italie du Nord et en Suisse, 1é-
léfériques, 1nstallations hydro-glectriques, mines,
établissernents industrield devant éire Jes principaux
objectifs.

Toug renseignements seront donnés en temps utile,
dans le Bulletin du P.C.M., au sujet de la participa-
tion & ces deux tournées.
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Facilités de circulation

La 8N.OF. accorde les facilités de circulation ¢i-
apras ¢ %

— réduction de 20 %, pour le frajet de leur rési-
dence & Paris et retour, aux Ingénieurs qui assiste-
ront & Par:s & PAssemblée Générale annuelle du 27
février 1949 ;

— pour la tournée du printemps prochain, permis
gratuit aux Ingénieurs et bons de réduction 3 40 %
aux membres de leur famille les accompagnant, vala-
bles du lieu de leur résidence au point de conecentra-
tion ef retour & leur résidence.

Toutes indications seront données ultérieurement
dans le Bulletin du P.C.M. pour la présentation des
demandes de facilités de circulation dont il s'agit.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 9 Novembre 1948

Le 901nilé du P.C.M. sesf réuni, le mardi 9 no-
vembre 1948, au Minislére des Travaux DPublics, &
Paris, sous la Présidence de M. BRinGER, Président.
© Etgient présenis : MM. BrineEr, Président, Dau-
VERGNE, GUERBIGNY el Macangz, Vice-Présidents,
FISCHESSER, Secrélaire-Adjoint, Courmon, Trésorier,
Bouzoun, BRUNGT, BUTEAT, ‘GALHL‘R&\ Cassann, Cas-
PRES-SAINT-MARTIN, CoNcaE, CoRr, CouTEAUD. DOLLET,
DorcHE, Jacouinar, LE Besnprals, LEPRINGE-RINGUET,
LoRIFERNE, MonrissoN, PirissonniEr cf Clémenl Ro-

& oues, Membres.
:x  Absents excusés ; MM, Duranp-Dusier, Secrélaire,
s (lureT, DuBroca el Rexous, Membres.

Assisiaient & lo séance : MM. BAQUERNE. BAUDET,

Dumarp, Jean-Pierre Fontalng, Lrsisux ot VIBL-
: LIARD.
La séance est puverle b § Leures lo

1°} ApopPTION DU P, V. DE LA PRECEDENTE SEANCE.

Ie Comilé adopte, sans observations le texte qui
Ini a ét¢ soumis pour le proets-verbal de la séance
tenue le inardi 5 ociobre 1948,

2°} FRLICITATIONS.

Te Président présente les félicilations du Gomild

. & M. Bouzoup, pour la rdeente naissance de son [is

* Laurent et & M. LIPRINCE-RINGUET, pour sa présence

b la séance, aprés avoir été écarté de longs mois des

“travaue du Comité par son élat de santé, dont il se

plail & constater Vamélioration. Par ses applaudisse-
menls, le Comité s'associe A ces félicitalions.

3¢} StatuT DES INGENIEURS.

M. PiriggoNmiER rappelie que, & la suile d'observa-
{iong failes par les Ingénieurs du Cadre Laléral, I'a-
" vis du P.C.M. avait éLé réservé en ce gui concerne la
rédaction & demander pour article 28 du projel de
. Slatut des Ingénieurs, éluboré por le Mimstére dos
" Travaux Publics. II indigque ue 'Equpe Personnel
a consullé les Délégués de Groupe sur un {exle {rans-
aclionnel rédigé en accord avee les représenlants des
Ingénieurs du Cadre Laléral pour ledil arlicle.
L'Equipe a remarqué que larlicle 8 du déerel de
Seplembre 1945 (recrulement exeeplionnel) permet,
sous une adlre forme, aux Camarades du Cadre La-
{éral d’aceéder & des posies de Chef de Service (inté-
gralion dans le cadre permanenl) ; elle a estund que
c'dlail une quesiion dishinele. mais qu s’opposail a
uns rédaclion plus hibérale du lexte de I'Eguipe, de-
mandée par les Ingénieurs du Cadre Lalérgl
Il est procédd, sur celle guestion & un échange de

vues, auqguel prennenl parl nolammenl MM. Baguri~
R®E, GuERBicNY el LESIEUX el & la suile duquel le Co-
mité adople le lexle ci-aprés, étanl enfendn que M.
GuzrpIGNY s'assurera de laceord des Ingénieurs du
Cadre Latéral & ce sujel :

« Article 238, ~— Le décrel du 26 décemnbre 1940,
ansi que le déeret du 27 Novembre 1946, concernant
le Cadre Latéral, soni complétés comnme suit :

¢ A Litre exceplionnel, les Ingénieurs du Cadre La-
Léral provenant du Service Vicinal, ayanl exercé pen-
dani {rois ans au moins les fonelions d’Ingénieur en
Chef Adjoint, pourront, aprds avis favorabie de la
Commission Paritaire intéressée, étre chargés des
fonelions de Chef de Service ». N

¢« Le dernmier alinéa de l'article 14 du décret du 26
Déeembre 1940 esl modifié comme suit : les Ingé- -
nieurs en Chef du Service Vicinal en relraite pour-
ront éfre remplaeés, & partir du 1* janvier 1950, par
des Ingénieurs en Chef des Ponts et Chaussées du Ca-
dre Latéral en refraite, ayant le titre d'Inspecleurs
Généraux de la Vieinalité ou par des Inspecteurs Gé-
néraux des Ponis el Chaussées ; les Ingénieurs en
Chel des Ponfs el Chaussées du Cadre Laiéral en ac-
{iviié pourront, & parbir de la méme dale, éire rem-
placés par des Ingémenrs en Ghef des Ponis el Chaus-
sées du Cadre Permaneni »,

4°) Conref CENTRAL pEs (BUVRES SOCGIALES,

Le Président [ail connaifre que je Minislére des
Travaux Publics a décidé la création d'un Comité
Central des (Euvres Sociales el demande que le
P.C.M. ddsigne un de ses Membres pour faire partie
de ce Comité, Aprés en avoir délibéré, le Comité
donne dslégetion & I'Equipe compélents pour la dé-
signation de ce représentant.

5°) ACTIVITE DiS GROUPES.

i

M. Brmmger indigque que M. PnrotT signale la rareld
des comptes-rendus donnés sur l'aclivilé des Grou-
pes du P.CM. el demande que les Déléguds de Groupe
soien{ invités A rewmelire au Bullelin du P.C.M, en
vue de leur publicalion, des comples-rendus pério-
digues de l'activiié de leur Groupe, comme il était
fail & ce sujet dans le passé. Le Président insisie pour
que soit satisfaile la demande de M. Pror.

6°) InsTITUT TECHNIQUE DES ADMINISTRATIONS Pu-

BLIQUES.

Le Président fail connaitre que le comple-rendu
de PAssemblée Générale de P'Institul Technique des
Adminisiralions Publiques est & la disposition des
Camarades au Secrdlariat du P.CM,
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¥0) AIDE AUX PAMILLES PEE CAMARADES DISPARATSSANT
PRENMATUREMENT.

I‘ei’. Lesieux fail un large exposé de la quesiion de
Paide aux familles des Camarades disparaissani pré-
maiurément. L'Bauipe Questions Soeiales, qui a fait
sur ce sujet une ébude approfondie, a écarlé le prin-
eipe des assurances de groupe el propose la eréation
d'une Société Amicale de Sscours, n'ayant pas le ca-
ractére d'une Sociélé de Secours Muluels : dans Pan-
née qui swvra la naissaoce de leur premier enfant,
les Camarades désireuv de bénéficier de I'aide de get-
te Boeidlé Amieale prendralent 'engagemeni dhon-
neur de verser, sur leurs appoiniemenls soumis h re-
{fenues pour la retraile. un cerlain pourcenlage, de
Pordre de 4 & 5 %, en compensalion duguel la veuve
el ses enfants 3 charge recevraient, en cas de décbds
prématuré, des mensualités pouvanb représenier jus-
qu'a 75 % environ.du trailement du disparu, si la si-
tualion de famille le juslifie. M. Lzsieux développe
les détails de l'organisation & mettre sur pied dans ce
bul ef donne les grandes lignes des staluls de ia So-
ciélé envisagée.

Aprds échanges de vues, le Comité approuve le
principe du projei élabord par UEquipe, qui a élabli
& ee suje! un dossier, dond il déeide la cornmunication
sux Délégués de Groupe et & la Seclion Mines, de fa-
gon & recueillir toules les observations pouvani per-
metire Ia mise au poinl de la queslion, dont létude
devra étre poursuivie.

8°) COLLEQTE BN FAVEUR, DES FAMILLES DE CAMARADES
DROEDES.

Le Président fait connaitre gue, suivant les rensei-
gnements fournis par MM. PErissonnier et DORCIE,
il o'y o pas lieu, pour ie moment de donner suite aux
collectes envisagées par le Comité du P.C.M, pour
venir en aide aux familles des Camarades Marcel
KIrcHNER et Marie-Pierre Girop, récemment décédés,
ces familles ayant regu ou devant receveir par ail-
leurs une aide substantielle permettant de surseoir
d ces collectes. »

9°) MOBIFICATION DU DECRET DU 26 SEPTEMBRE 1046.

M. BAQUERRE signale que le Comité d’Avancement
8 demandé que, par modificalion aun décrel: du 26
septembre 1946, le Brevel d'Aptitude ne soil plus exi-
ge pour la nomination des Ingénievrs du Cadre Laté-
ral au grade d’'Ingénieur en Chef. Aprés éehanges de
vues, le Comité charge M. Guersieny d'étudier la
question avec les Camarades du Cadre Latéral qui
paraissent seuls intéressés.

10°) TRAITEMENTS, REMUNERATION.

M. PEnissoNMIER rend comeple que IEquipe Person-

nel a examiné la queslion du reclassement el de la re-
valorisation des primes de rendement.

Aprés discussion, le Comité donne mission d son
Président de suivre la question el d'intervenir i ce
sujel auprds de la Direction du Personnel

[1°) REORGANISATION pU MINISTERE DE L'INDUSTRIE BT
U COMMERCE.

M. DauveERGNE signale que la réorganisation du
Minisidre de U'Industrie-ef du Comnerce est acluel-
lement & 'étude par une Gommission ne comprenant
pas de représenlant des itechniciens : il demande que
le P.C.M. inlervienne pour que ie personnel des tech-
niciens scit représenté dans cetle Commission. Le
Comité déeide de donner satisfaction 4 la demande
de M. DAUVERGNE.

12°) BETRAITES.

Pour répondre i une proposition de M. DrLargun
el comme suite & Pintervention de divers Camarades
retrailés, le Comilé déeide la créalion d'une Equipe
« Retraites », dont il fixe ainsi la composilion : M.,
GuerpicNy, Chef dRBquipe, MM, Concug, DELAGUE el
FErienng, Inspecteur Général des Mines en relraite,
Membres, )

13°) TOURNEES ET ASSEMBLEE GENIRALE.
GENERALE.

3. Cor rend ecompte de I'état actuel de I'étude en-
{reprise en vue d'organiser la lournée du P.0.M. pour
le printemps de 1949, Il apparail que la croisidre en-
visagée .sur les cotes de la Manche serail d'une réa-
lisation difficile el ne répondrait pas au bul recher-
ché, mais que, par contre, Porganisaiion duane tour-
nés en Italie du Nord el en Suisse parait pouvoir étre
réalisée. Les premiers contacis nécessaires vont atre
pris el il est probable qu'un avant-projel pourra étre
soumis & la prochaine séance du Comité. Celui-ci ap-
prouve ces dispositions.

M. Bringer fail connailre gue, sur sa demande, la
SN.CIF, I'a informé, par letlre du 29 oclobre 1948,
qu'elle aceorde les facililés de cireulalion suivantes :

— réduction de 20 % aux Camarades venant assis-
ler & Paris & PAssemblée Généraie dv P.OM. du 27
février 1949 ; .

— permis graluits aux Ingénieurs et bhons de ré-
duclion & 40 % aux membres de leurs familles, vala-
bles du lien de leur résidence au point de conecentra-
tion, pour la lournfe du printemps prochain.

La séance esi levée 3 12 heures 35, étant entendu
que la prochaine réunion du Comilé du P.C.M. aura
lieu le mardi 7 décembre 1948, en deux séances, I'une
& 9 heures 'précises, 'aulre & 14 heures,

Le ;S\'ecrémifre,
Dunanp-DuUBIEP.

La Président,
R. BRINGER.




PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE

de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

: Séance du Mardi 9 Novembre 1948

»
~

' Le Bous-Comité de la Section Ponts et Ghaussées
du P.CM. s'est réuni le mardi, 9 novembre 1948, au
Minisiére des Travaux Publics & Paris, sous la prési-
dence de M. Bringer, Président.
. Etaient présents : MM. BringeEr, Président, GueR-
BIGNY, Vice-Présiden{, Duranp-DuBier, Secrétaire,
BruNOT, CACHBRA, CARPENTIER, (omR, DoLLET, LORI-
FERNE ot Clément Rogurs, Membres.

Absents excusés ;: MM, CABTRER-SAINT-MARTIN, (ON~
cug, CURET et ReNoUX, Membres.

Assistaient & la séance : MM, BAQUERRE, BAUDET ef

ESIEUX,

La sdance est ouverle & 14 heures 20.

°) APPROBATION DU P. V, DE LA PRECEDENTE SBANCE.

Le Sous-Comité adopie sans observations le texte
qui lui a été soumis pour le procés-verbal de la séan-
ce tenue le mardi 5 oclobre 1948, \

R

2°) GOUR DE DISCIPLINE BUDGETAIRE.

Le Président rappelle qu'une loi du 25 septembre
1948 a oréé une Cour de discipline budgétaire, devant
aquelle pourront étre déférés les fonectionnaires qui
auront commis des imputations inexactes de dépen-
ses ou des dépassements de crédits. Il donne lecture
d'un projet de lettre par laquelle le Syndicat Ghré-
tien des Ingénieurs des Ponts et Chaussées se pro-
pose dattirer I'attention du Ministére des Travaux
Puyblics sur les dangers de estte nouvelle juridietion.

Aprés un échangs de vues, ls Sous-Comilé déclare
qu'il ne peut que g'associer i cette protestation. 11 a
d'ailleurs décidé également une intervention & ce su-
jet au cours de sa dernidre séance ; celle-ci sera faite
incessamment.

3°) REPARTITION DES PRIMES DE RENDEMENT

x

Divers membres du Spus~Comité demandent dans
* quellss conditions se fera, pour le présent Exercice,
la répartition des primes de rendemeni. Aprés dis-
gussion, il est convenu que le Président demandera
des précigions sur ce point & la Direction du Person-

1

nel du Ministére des Travaux Publics, comme cela a
déja été fait 'an dernier.

4°) Lot pu 29 SEPTEMBRE 1948.

M. Duranp-Dusipr donne des indications sur les
travanx dé la Commission chargée par le Ministre
des Travaux Publics de préparer les textes d'appli-
cation de la loi du 29 septembre 1948, fixant les con-
ditions dintervention des fonctionnaires des Ponts
ef, Chaussées dans les affaires intéressant les collec-
tivités loeales.

La Commission a établi un projel d'arrété inter-
ministériel pour l'application de la loi; M. Duranp-
Dusrer indigue iss principales dispositions de ce tex-
te, qui a éié signé par le Ministre des Travaux Pu-
blies et vient d'éire envoyé aux autres Minisires in-
téressés ; le Sous-Comii¢é donne son accord sur les
modalités prévues.

M. Duranp-Dusier préeise ensuite que la Com-
mission s'est également préoccupée de “la révision,
corrélative & lintervention de la loi, des cireunlaires
relatives aux diverses catégories d'intervention auto-
rigées ; il a été en particulier demandé au P.C.M.
d’examiner, en liaison avee le Syndicat des Ingénieurs
T.P.E., la question de la répartition des frais du eon-.
trole comnmunal des Distributions d'Energie FElectri-
que ; une enguédle vient d'étre lancée a ce sujet au-
prés des Ingénieurs en Chef par I'Equipe Electricité.
Il indique également le sens dans lequel la Commis-
sion envisage actuellement de réaliser une certaine
péréquation & I'échelon départemental et & 1'échelon
national ; la question des cumuls a fait enfin Vobjet
d'un examen détaillé, dont il est rendu compte.

Le Sous-Comité, aprés un échange de vues, donne
son accord sur lorientation actuelle des travaux de
la Commission.

5°) REQONSTRUCTION ~—— URBANISME.

M. Bauper rend comptie que I'Equipe Reconstrue-
tion suit avec une particuliére attention le probléme
de la réorganisation des Services Départementaux du
MR.U, compte tenu de la suppression d'un certain
nombre de Délégations Départementales,

Le Sous-Comité, estimant que notre Corps ne doit




pas sé désinléresser des questions @'Urbanisme, aux-

quelles il esl défa infamement li¢ par ses atiributions
_ actuelles, recommande 3" 1'Egquipe de faire cornaitrs

3 M. le Ministre de la Recansiruction le point de vuo

de I'Association sur le role que les Ingénieurs des

Ponis"el Chaussées peuveni el doivent joumer dans
sI'action du M.R.T.

La séance esl levée & 15 heures 45, étanl eniendu
que la prochaine réunion aura lieu le mardi 7 déeeni-
bre 1948, A Tissue de la réunion prévue ce jour-hy
pour le Comilé du P.CM,

" ]

Le Seeréinire,

Le Président,

DURARD-DUBIER. R. BRINGER.

¢ ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE MARSEILLE ' °

|
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La derniére tournée du P.C.ML, Groupe du Sud-Est,
a 6lé particulieremenl intéressanie et s'esi déroulée
& Nimes et dans les environs : elle a comporld, dans
la journde du 16 ociobre 1948, la visite des insfalla-
tions stivantes de la 8N.CF. :

we Commande centralisée des sous-steahwons de la
Ligne Solo=Numes. Cetle réalisation wmarque, aciuel-
lemeénl, le dernier cri de la technique moderne dans
la malitre et doil servir de champ’d'essal aux inslal-
lations analogues, encore plus impor{anies, qui se-
ronl installées sur Paris-Liyon.

Signalons que du posie de commande ceniralisdes
5 sous-slations, comportant chaclne une cinguantai-
ne d'organes, sont {élécommanddes par Vinlermdédiai-
re d'une seule guarie de fils téléphonigques. De plus,
{rois grandeurs par sous-slation (inlensilé, tension
couranl continu 1500, lension courant alternalif
60.000) sont (élémesurées. Sur Paris-Lyon, le nonbre
des organes par sous-station sera encore augmenté

.

et le nombhre de sous-sialions pourrs élre por(é & 20
aver les mémes movens.

— La sous-station de Nimes, dun type désormais
classicque, & redresseurs el une sous stalion mobile

sur wagon, deslinée b paver h une défaillance dane
slalion five. :

- Leg installations d'elimentation en fuel des ma-
chines 141-R, du dépol de Nimes, avee démonstralion
de chiaulfe au fuel sur une de ces machines.

- Le nowveau posie de triage de Numes-Courbes-
sae el les [reins de voies Weslinghouse. Le poste csl
d'un (ype exirémement moderne, & circuil de voie el
a4 commande aulomaligue par billes. Les aigwilles
sont actionnées par des moleurs éleclriques.

Le lendemain dimanche 17 octobre, une soriie tou-
ristigue nous a permis d'admirer les heaulds nalu-
relles des Cdévennes, avec I'AVEN D'oncNac el le poNT
D'ARC.

POUR LES RETRAITES

i - - 4

Liimmatriculalion des relvailds 4 la Séeurildé Se-
ciale esl obligatoire depuis le débul de cette année.

Les intéressés ont le choix de s'adresser, i cel ef-

N fel, so0il & la Seclion de Fonclionnaires retraités or-
ganisée dans le déparlement de leur résidence, soit
direclement & la Gaisse Primaire de la 8dcurilé Bo-
eitle.

Pour !a Région Parisienne, 1ls peuvenl sadresser
aux Sociélés de Serours Muluels organisées au Mi-
nislére des Travaux Publies el des Transporls pour
le Corps des Ponls el Chraussées ou au Minislére de

I'fnduastrie el du Commeree pour le Corps des Mines,

Par ailleurs, dans sa séance du § novembre 1048,
le Comité du P.C.M. a décidé la erdalion dane Benilpe
« Relrailes », chargée de suivre spécialement ioules
les questions intéressanl les relrailés de nos deux
Corps. )

Le Chef de celle équipe esl nolre Camarade GuER-
BIGNY, Ingénteur e¢n Chef des Ponls el Chaussées,
105 his, boulevard de la Reine & Versailes, qui se fera
un plaise de sépondre b loutes les demandes de noq
Camarades reirailés.
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LES VEH!CULES AUTOMOBILES DE TRANSPORT EN COMMUN

d’aprés le Salon de 1948

Pierre Privost Geril dans « Lo Vie des Trans-
ports » du 23 oclobre 1948, que le Salon de PAutomo-
bile de cellie annce a ¢él¢ 'apolhéose de la technique

(1) Société Cenirale de Cheming de fer et dPentreprises.
(2) Million Guiet.

Voier une stalisiique de UArgus de CAulomobile du
10 juin 1948 détaullant la produclion de cars ac sours
de Papnde 1947 ; h

Prototype du fulur car pg pION t

frangaise, aprés un prodigienx-eflorl secomplt par ’ PRRODUCTION
ey Ingémeurs of les construeleurs. destinée 4 la
L'intérél de ce Salon est indéniable, en ce sans ' Tolale France %
qu’1l fargse prévowr Pévolulion de la technique de la ! méiropolifaine :
gonstruelion automobile dans des sens netlement dé- , Ghausson ... ....... 861 670
finis. Renaull ........ ..... 858 722 .
. Cela est dgalement vrar dans le domane de la Isobloe ......... ..... 394 4068 ‘%
sonstruclion des véhieules de (ransporl en comnmun Berhel . ... . ...... 449" 345 £
Delahave e e 187 158 '
e Floiral ........ s . 157 77
i SCF (5 (cars Verney). 101 101 §
Avgnl d’entrer dans des déimls & ce suget, 1l semble MG. (2) Tubaulo ... .. 91 44 r
utilé de présenter lensemble des constructeurs de Rochel-Sehneider ... 6 6 N
cars, donl la pluparl sonl 4 prdésenl spéeialisés, pour Peugeol ...oooeninnn 1 1 Xg
es raisons qui scrond exposées plus lom. Total 3.332 2.592
7 i’%%&é*@? “‘*"Eﬁg{?“{‘{ ,m . ?
wg-)’\‘ .f?‘% B " S
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Voici d'sutre part queiques indications au sujet de
chacun des constructeurs spécialisés.

Les Usines Cmavsson sont les plus importantes
usines de construction de cars d’Europe : la cadence
journaliere {7 & 8 cars par jour) est trés voisine de
celle des grandes firmes américaines, Les ca&rs.cons-
truite sur chassis spéeiaux et relativement lourds, se
caractérisent par une grande réserve de capacilé
{voir le tableaw donné plys loin).

A l'opposé, la firme Isoeroc ful une des premiéres
4 rechercher et A réaliser la légéreté par 'emploi de
poutres caisses comportant le moteur & l'arriére.

DELAHAYE 16 réalise généralement pas directement
1a carrosserie des cars copstruits sur ses chassis. Au
eoncours d'autocars de Njce de cette année, le grand
prix revint & un car DELAHAYE carrossé par CURRUS,
Ces réalisations sont, en général, des cars de luxe
pour excursions.

FromraT s'est spéeialisé dans un systéme de cons-
truction de cars dit de « cnisse semi-poufre » rela-
tivement robuste ; il construii des cars d'une gamme
de capacités assez étendue ; le dernier prototype pré-
senté au Salon de 1948 est le plus spacieux du Salon
{64 places assises).

TusauTo g'élail inilialement spéeialisé dans Uallé-
gement des carrosseries de camions el a appliqué les
mémes principes & la construction de tars.

T:a SOOCIETE CENTRALE DE CHEMIN DE FER BT D'ENTRE-
PRISES entfin {card VERNEY) a une activité de construc-
feur de cars qui, & Vorigine, n'a été que laccessore
de son activité d’exploitant de services de transport
en ecommun dans une gquinzdine de dépariements ;
lexpérience de ses besoins d'exploitant a élé direc-
tement utilisée pour la mise au point de sa consirug-
ficn, en vue d'une exploitation aussi régulizre gue
possible. ‘

’

*
st

Parmi les lendances gue fail apparaitre le Salon
de 1948, on doif citer tout d’abord la confirmation de
I'évolution vers le moteur Diesel, que Pen a commen-
eé & constater au lendemain de la libération.

Presque tous les cars construits astueliement sont
des cars & gas-oil.

Naturellement l'enserble du parc frangais actuel
comporte et comportera encore Jongtemps des cars
3 assence.
¢ D'aprés une statistique extraile de PArgus de VAu-
tomobile du 25 septembre 1348 (1), la proporiion des

7
(1) Celte statistique est celle du parc av 15 mai 1948 :
K NOMBRES DE CARS

; : 4 essomee A gasoil  Totaux
Traunsport public, de voyageurs. 10.621 6.473 17.094
Auntres WSAges ........0.... Lo 1010 235 1.245
i

11.631 6708  18.339
! Soit en proportion... 63 % 31 %

cars & essence est encore de Yordre de 63 %. Mais ls
parc actuel est composé en grande partie de cars déjh

trés anciens : I'dge moyen s'est nellement aggrave
depuis 1939 el 30 % des cars existant ont aujour-
d'hui p\lus de 12 ans, alors gue 'age de réforme d'un
car varie de cing & huit ans {on caleule normalement
Pamortissement sur qualre annuités).

Méme dans une grande ville comune Parig ol 'on
avait jusqu'd présent éwité pour les autobus Yem-
plo1 du gas-oil (2) les 300 nouveaux autobus en couls
de commande appelés A sortir & partir Q'octobre 1946,
seront des cars b moteur Diesel-Somua 6 cylindres
geronf dquipés avec moleur Diesel 6 eylindres de
120 CV. D'ores el déja, des autobus Crausson & mo-
leur Dhessl sont en service sur ceriaines lignes de
bhanlieue, -~

Celte évolulion vers le moleur Diesel lieni essen-
tiellement, malgré son prix dachst plus élevé (ds

VIordre de 200 3 250.000 frs) au Tait gu'il est neble-
meni plus économique en exploitation : il ubilise un
combustible moins cher et en moins grande guantite,
car non seulement pour un velume domné le gas-o1l
présente plus de calories disponibles (3), mais encore
le rendement du moteur est nsttement meillew
(30 % aulieu de 20 4 25 %) en raison de l'utilisation
de pressions beaucoup plus élevées.

A cel égard d'ailleurs, I'essence prendra peul-é(ie
un jour sa revanche, car I'on parle de plus en plus
de moleurs & mjection d'essence. Le Salon a présenle
un prototype de voilure « BrRaNDpT » appeld & élre
mum dun iel meteur ; un moteur 4 mjection des-
sence équipe également dés i présent des chassis de
la marque anglaise TrRuUSTY. "

Enfin, le systéme a dépd’ été appliqué souramment
par les Allemands sur des moteurs d'aviation. II per-
met non seulement de réaliser des économies de car-
burant, mais encore de s'affranchir de la sujétion des
mdices d'ogtane.

*
L

Au point de vue de la eonstruction des cars, des
sonstructeurs de plus en plus nembreux tendent a
supprimer tout chassis et & réaliser des « pouires
caisses » de méme gqu'en matidre de voitures de tou-
risme, la construction de « carrosseries coques »
sans chassis, réalisée pour la premidre fois par CI-
TROEN & Dodcasion de sa traction avant d'avant-guer-
re, semble uwne mnovation technique désormais ac-
quise.

Cette ormentation vers la « poutre casse » est en
liaison avec le fait que la plupari des constructeurs

¢2) On sait que les 2 200 ears aciuels des T.G.R.P. fona
tlonnent pour leur presque totalité avee un carburant
composé d'essenee, de benzol el d'aleosl,

{d) A poids: égal, les calories disponibles sont sensible-
ment les mémes : 10.800 calories an kilo. Mais les poids
spécifiques sont, an litre, respectivemeni, de 860 grs pout
le gas-0ll ef de 740 grs pour Pessence.

Iy
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de cars sont aujourd’bui des conslrueleurs spéeiali-
¥ sés, achelani seulement & Vextémeur le wmwleur la
. boite de vilesses el quelques pidees mécamques 1mai-
iresses.

On ne peut gudre ciler gque RExaLLT et BeRLIET
comme construisanl eux mémes wntégralement leurs
cars. Ces dermiers {endeni 3 ne considérer cetie cons-
truction que comme un cas particulier de la mise sur
» pied dun véhicule ulihfaire queleonque, & partir
d'un chassig sur lequel une carrosserie difiérente esl
v montée selon gquil sagit dun car ou d'un camion.

Auvjourd’hu: Isorroc, Tusavro, VERNEY, DE DION
n'emploient plus que le systéme de la « poutre cais-
s& » sans chass:s. L'ensemble de la caisse parficipe i
la  résistance mdeanique, CGertaing construcleurs

(Pusavro, VERKEY) n'y font parbeiper que Possature
proprement dife de la caisse, & exclusion des pan-
neauyx ; d'autres y fonl participer le panneautage, les
panneaus comprenanl un revéiement interne consti-
tuant tongeren el forlement relié & lossature génd-
rule

Gette methode procute wn alldgemienl considérabie
de Pensemble ainst que celn ressort des chiffres de
puids de chague vBhucule tels guils Hgurent au ta-
bleau qui sera donné plus lom.

Les cars Oravusson ef FLomaT sont construits selon
une coneeplion inlermédiaire dite de <« sem1 pou-
tre » . la carcagse en prolilés ef son revétemeni soni
soudés sur un chassis-cadre normal 1 en résulle un
car relativemenl robuste, mais plus lourd (1},

Car vERNEY, type surbaissé

(1} La diftérence essenlielle entre la-spluddon du chas-
wis vrdinalie el celle de la « semi pontre » réside dans le
fait que Pon at end du chassis, dans le premier cas, qu’il
résiste pour 100 % sux cfforts de déformation de len
semble, tandisque, dans le second eaw, Ie chassis ne eon-
tribue pius que pour une fraction a Ia résitonce totale.

i * ] |l

Cetie fraction peut &tre d’ailleurs trés variable : Cmavs-
sox n'a quo'un embryon de chassis pariigipant peut étre
4 30 % de la résistance totale ; pour FLomaT, celte pro-
portien serait plutét dun ordie de grandeur de 80 %.

11 s’ensmit une pratigque de construction notablement
differente : sur un chassis erdinaire, les élémenls de car-

v
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Temploi du systéme des ﬁoutres caisses permet,
indépendamment d'un alldgement considérable, l'a-
baissement du centre de gravilé du véhicule d’'olt une
amélioration sensible de la stabilité el de la tenue de
route. On peut, 3 cef égard, citer comme caraciéris-
tique, le car VemrnEy dont le plancher, n'esl qua
42 em. au-dessus du sol et pour lequel toute marche
pour l'entrée des voyageurs a pu ére supprimée.

L'amdlioration des {ypes d'autoears résultant de
cet allegemeni peul éire caractérisée par le rapporl
du poids mort m (poids & vide) au pnids tolal p voya-
geurs compris. Le rapport m/p donne & cel égard une
caractéristique des véhicules dont la faiblegse doil
étre considérés comme un avaniage indéniable.

Mais ce gqui caractérise encore davanlage la gqua-
lité intrinséque d'un véhicule c'est le rapport de la
puissance de son moteur au poids tolal en charge,
rapport que l'on qualifie parfois de « puissance mas-
gique ». Plus cette puissance massique est grande,
plas on a, toutes choses égales d'aillenrs, des possi-
hilités d’accélération ef de vitesse.

Yes véhicules de puissance massique insuflisante
se trainent sur la route dans des eonditions souvent
lamentableg et leur consommation dans des conirées
vallonmées ou monlagneuses devient de suite exa-
gérée ; les transporteurs les dénomment cotramment
¢ des veaux ». Leur moteur a lendance  travailler
& limite de puissanee : c’est & unc cause de consom-
mation exagérée et.de mise hors service prémalurde.
En matiére autornobile, chacun sail gque les meilleu-
res conditions' de fonetionnement économigues ol de
langévité sont oblenues en faisani travailler le mo-
tetrr sensiblethent aux 3/4 de sa pmssa‘nce maxi-"
mitthy (1). ! < . :

¥l est dome mécessaire gque la puissance rnassique
des cars ne soif pas trop faible; or I'on recomnatlf
gu'elle était jusqu'a présent insuffisante et Pon tend
3 'augmenter par Pemploi de moteurs plus puissants,

Pour fixer led idées, le tableau ei-joint donne, pour
les principaux types de cars & gas-oil, la puissance
magsique dans les deux hypolhases d‘empioi’ du ecar &
sa capacité maximum, en places assises sculemend,
ef’a sn capacité folale (places assises plud plages de-
bout adinises par le Service des Mines). Ii donne, en
méme temps e rapport du poids mort au poids tolal
dans ces deux hypothéses.

D »

155*:31}9 sont généralement assemblés par Boulons (et ces
assemblnges constituent des points faibles 8le résistance).
Dans le siystéme de semi-poutre, les éléments sont au con-
‘traire, soudés les uns aux autres, de fagon a les solida-
riger ag maximum,

1 En matidre d’aviation, et pour des raizons de sé-
curité, ‘on admet des proportions benpncoup plus faihles,
Les avions ¢ Constellation » qui font la traversée de
YAtlantique Nord sont équipés de 4 moteurs de 2.500 CV.
¢hacun de puissance maximum ; or on ne les fait prati-
quement travailler qu’h 800 CV., soit & tiers de puwissance.

-

—_ 10 —
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On conslalera qua dans Phypolhése du nombre {o-

tal de voyageurs, ia puissance massique des cars
francais, les meileurs & ce poinl de vue, est de Pordre
do 10 CV/T alors quen Amdérigue elle esl couram-
menl de 15 CV/T.

Effeclivemenl, lindustrie francaise consiruil peun
de moteurs Diessl d'une puissance suflisantie.

On remarquera, d'aprés le lableau ci-apres, com-
bien le moleur Panpanv-Dipser & 4 cylindres (ype
Zuvig de 80-85 CV) esl ulilisé par la majorilé des

., constructeurs de cars.

Ce moteur g, il est vrai, pour un moleur Diesel, des
qualilés de progressivité de Deffort sur ie piston qmu
Iui ont fait une juste rencmmée (2). Mais sa puis-
sanee maximunl est limifée a 80-85 OV ; el c'esl in-
suffisant,

© Panmanp a, il esh vral, envisagé l’dugmenﬁ,ahdn de
la puissance de son moleur en le suralésant. La puis-
sauce maximum serait portée a environ 100 CV. Ce
moteur suralésé n'existe encore qu'd (uelques exem-
Plaires el ne doit sortir en série qu'a partir du prin-
lemps 1949, L’expdérience dira si cetle formule d'aug-
menlalion de la puissance, préférée i une augmenta-
Lion du nombre de cylimdres, se révéle ou non hen-
reuse {3). . ¥

A noler qu'en Amdnqgue, l‘on irouve des nioleurs
Diesel aboulissan! d une pmissance neltemenl supé-
rieure, gucigque ne conscnimani pas beaudoup plus,
grace & lemploi de viiesses de rofation netlemeni
plus grandes et se rapprochant beaucoup plus de Ia
witesse de rolation des molewrs & essence.

Au Salon de 1948, la marque amdéricaine HErCcuLES
exposait notammen! un moteur Diescl de 6 cylindres
horizontaux developpant 140 CV. & 2.600 fours minu-~
te, d'un encombrement relatwement {rés restreinl el
@'aulant plus intéressant’ fque cel encomwbrement se
développe horizonlalemeni. .

T.es Américains onl profité de celle cireonstance

‘pour uliliser ce moleur sur des cars; e ls logeand

sous la caisse enire les deux essisux, disposilion d'ou

.
%

{2) La conceptich de ce moteur est celle de la licence
LaNova qui comporte, d’une part, une chambre dz com-
bustion semi-sphérique placée au-dessus du cylindre ef,
d’autre part, latéralement, en face de TVorifice de Finjec-
tenr, ufie cavitd dénommée « cellule & énergié », com-
muniquant avec la chambre de combistion par un éfran-
glement, C'est dans cette cellule que se produii d’zbord
la combustion du carburant injeccé ; cet allumage se com-
munique ensuite dans la chambre en y produisant un
tourbillen dit de « iwrbulence contrélée » qui se trouve
4 Torigine de cette progressivité de la combustion. Ceite
progressivité constitue un résultat remarquable étant
donné les hautes pressions employées dans le moteur
Diesel, dont on dit souvent gu’elies équivalent & des
coiips de marteanx successifs sur les pistons.

(3} Le motenr Somus § cylindres de 120 CV, n’est autre
gue le moteur PFaxmamp avec six eylindresr au lieu de
guaire




PUIS E MASSIQUE et RAPPORT du' PO o L%
Pus- | pLACES POIDS TOTAUX | RAPPORTS PUIéSANCESII
o e et ASSIQUES
MARQUE ET TYPE MOTEUR sance - | Voyemsun @) || DE POIDS |MASSIQUES
PCV Assig+Debout m v, Ve P, s m/p, mi’pz Ploy | Plps
A kgs
de DION 5y 13,8 )
RHI . de DION 6 eyl. 2 tempe.., .. . .....| 100 40 + 16 | 4.500| 3 200] 4.480| 7.200| 8 980} 0,62 | 050 , 11,1
VERNEY L P. PANHARD 4 Cyl.. ........ . . .| 85 33 + 17 4.300| 2.640| 4.000| 6.940| B 300| 0,62 | 0.52 | 12,3 | 10,2
W 947 P. PANHARD 4 Cylo..ooo.l 0l L . B5 34 4+ 16 | 4 500| 2.720| 4.000| 7.220| 8.5001 0,62 | 9,53 | 11,8 | 10,0
labloc 0 v 947 p. PANHARD 4 Cyl.. oivvnnnnnn.. 100 42 4+ 18 | 5.200| 3.360| 4.800| 8.560{10,000{ 0,61 | 0,52 | 11,7 | 10,0
& grande capacité (3). suralésé
M G. TUBAUTO PANHARD 4 cyl. ]
B. 6 Ep suralésé L ..aiiiiiiies e 100 40 + 20 | 5.900| 5.200| 4.800{ 9.100{10.700| 0,65 | 0,55 | 11,0 | 9,3
3
) GAI B4 L 65. LATIL GARDNER 4 Cyl,. . .. 75 40 4 30 | 6 500 3.200( 5.600{ 9.700|12.100; 0,67 | 0,54 7,7 6,2
FLOIRAT , GAl Bé6. BERNARD GARDNER 6 Cyl. 105 40 4 30 | 6.750| 3.200| 5.600; 9.950/12.350] 0,68 | 0,55 | 10,5 8.5
GAI Y6 (3} LATIL GARDNER 6 Cyt . .. . ..l 120 54 4+ 18 |10.300 4 320] 5.760114.620/16,060] 0,70 | 0,64 8,2 7.5 I
A PH. PANHARD 4 Cyl.. .... 85 45 4 35 [ 6,300 3 600 6 400/10 00p{12.700| 0,64 | 0,50 8,5 6,7
CHAUSSON ¢ 5 p 4. PANHARD 4 Cyl. ~
& grande capacité (3} suralésé. ... .oouuul. o 100 36 6 700| 2 880 9.580 0,70 10,4
BERLIET PCK 7 D. BERLIET 4 Cyl....... ... .. .. 90 33 4+ 24 | 6 3007 2.640] 5.360| B.940|(1.660( 0,70 | 0,54 | 10,0 7.7
RENAULT 215 D. RENAULT 4Cyl.....ou. o.... 85 35 < 19 7.2000 2,800| 4.320(10.000|1%.520f 0,72 | 0,62 8.5 7.4
(1) Les €lémants vy et Py supposent une occupation du car égale au nombre de places assises seulement,
Lees €léments v, et P, supposent une occupation du car égale au nombre de places total . assis 4~ debout,
{2) A raison d'un poids moyen de 80 kgs par voyageur, bagages comprns ¢
(3) Prototyps appelé & n'dtie construit qu'en 1949, .
/ .
o . ¥ 2 -
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résulle un équilibrage des plus™ parfails enire les
deux essisux.

Le Salon de 1948 semble d'ailleurs bien monlrer
que, d'une fagon irés générale, l'avenir est aux mo-
ieurs horizontaux pour lous véhicules. Non seule-
ment les petiles voitures frangaises et les prototypes
de voitures les plus récents se présentent avec un
moteur de ce {ype, mals encore les usines RENAULT.
sont en irain de meltre au point un moteur a eylin-
dres horizontaux dont seront bientdt munis leurs vé-
hipules ulilitaires d'une charge ulile de 5 T. Il esl
dommage que la puissance correspondante soibt {rop
faible pour l'équipement des cars.

Aprés la Libération les construecleurs francais onl
voulu imporler des moteurs Américains du type ci-
dessus, mais les Américains semnblent y avoir apporté

une eertaine résistance, estimant gue leur produclion

était déjh a peine suffisante pour leurs hesoins.
Devanl les diffieuités d'importalion constatées, il

“a é1é déeidé de construire de ce malérie]l en France el

-

les usines nationalisées Hispano-Suiza doivenl mor-
malement, sous la licence américaine, consiruire le
moleur Heroures mdiqué plus haul, Cetle éventua-
Hié nest pour Iinsiant, prévue gue pour la lin de
1949,

Parmi les moleurs Diesel plus puissanis vers les-
quels se Lournent acluellement les construcleurs de
cars, i}itons :

-~ lo moteur Bomua 6 cyl de 120 GV. avec lequel
seront éguipds, en pariiculier, les auiobus du métro-
politain ‘devant sorlir en 1949 ; ‘

— le moteur LariL licence Gardner 6 cyl. de 120
CV. qui doit &tre ulilisé sur les cars FLomraT de gran-
de capdcité, type GA IY6 (54 places assises) dont on a
vu un prolotype au Salon ; ‘

-~ ls moteur Arra-Ronuo de 120 GV, qub la sup-
pression escomptée des harrvidgres douanidres avee
I'Ttalie permetira peut éire, sous peu, d'imporier fa-
cilement ;

— enfin ls nouveau moteur De Dion & 6 cyl. & pis-
tons opposés, fonetionnant selon un cyele 4 27{gmps,
développant 100 CV.-4 3.000 Lours par minute, el ne
pesant que 380 kgs. Ce moteur est appelé sans doule
4 un avenir commercial aussi intéressani que les
moleurs & 2 ifemps de la GENéraL Mortons donl 1l
semble mspiré (1). Il doil équiper l'an prochain un
nouveau car DE Dign, de 40 places assises, avec 1mo-
teur & larridre, congu selon une poutre caisse irds
surbaissée ; ce car pourra, du peint de vue de la puis-
satice magsique, rivaliser avec les cars VEmNey qui
vienneal sctuellement, d'aprés le lableau ci-conire,
en téte de la construclion frangaise,

(1) A volume ou a poids gal, un moteur & deux temps
permet, des puissances nettement plus élevées qu’un mo-
teur & quatre temps.

Les puissances précédentes sonl encore neliement
en dessous des puissances utilisées couramment aux
Elats-Unis d’Amérique qui, pour les véhicules de li-
gnes interurbaines, afteignent couramment 150 &
200 OV. L'autobus américain Macz exposé au Stand
des Invalides pendant le Salon comportait notam-
ment, pour 40 places assises el un poids mort de
8.300 kgs, un moteur de 170 CV.

10 esb veal gqud capacité égale, les véhicules amé-
ricains sont un peu plus lourds que les cars francais.

o

W ece gqui coneerne le choix de la posilion du mo-
ieur, un certain nombre de firmes semblent saiisfai-
fes de la selution du tout & larriére : Isosroc. Tu-
wauTo, D Dion. Certaines firmes amdricaines ont
également adoptd cette solution.

Tantdl axe du vilsbrequin est paralldle & Taxe du
véhicule (Isomnoc), tantok il est transversal (TuBaU-
70, D1 Dior, Mack) ce qui néeessile des renvois d'an-
gle.

Il a été indiqué plus haul que cerlains construc-
teurs américains avaienl ulilisé les qualités de faible
encombremen{. du moteur 3 cylindres horizontaux
pour le loger sous la cajsse des cars. Il en résulle nn
{1ds bon équilibrage enire ies deux essieux, mais
cette solution n'est gudre compatible avee le souei de
beaueoup d'exploitants d'obienir une caisse surs
baissée.

« Auecun car ne présenie la solulion du {out & 'avani,

walorg que beaucoup de voitures 1égéres sont désor-
_mais congues selon cetle Tormule, Cela lient d'une
parf aux difficultés des cardans de transmission,
d'aulre part au fail que Je probléme de I'équilibrage
d'un car entre ses deux essieux se présenfe de fagon
{oute différente du méme probldme pour une vollure
Iégdre. La solution clagsique du mofeur avani et des
rougs motrices arrieres est encore employée, pour les
cars, par une majorilé de construcleurs, comme don-
nant vn équilibrage correcl, Bn fait, le probléme des
arbres de transmission d'une certaine longueur ne
donne liey, praliquement, & aucune difficulié.

ﬂ?*

Le Salon de 1948 a été, enfin, inléressant en ce qui
eoncerne 'amélioration des dispositifs mécaniques
relatifs aux boites de wileszes af aux fransmissions.

Les bhoites aulomatiques ou semi-automatiques onl
recu déjh de mombreuses applications sur les cars
américaing et anglais.

Mais les prineipales innovalions consislenl en les
embrayages fluides (2} ef en les convertisseurs hy-

(2) Un type d’embrayage de ce genie, dit ¢ volant flui-
de » (embrayage Daimler) doit étre employé sur les nou-
veaux autobus du Métropolitain.

a
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teur. Au moment ol la voilure atteint la vitesse de
38 km/h, un régulaleur eentmfuge situg sar Varbre
aboulissant au différentiel opére aulomatiquement,
aprés le débrayage, la mise hors civeuit du convertis-
seur et Yenclenchement de la prise dirscte qm fone-
tionne pour loutes vitesses enlre 38 ef 80 kimn/h. Lors
des ralendissements, U'opération inverse se fail, tou-
jours automatiquement, pour une vifesse de la voitu-
re de 30 km/l.

La queslion du :fremage de véhicules atleignant
conramment la vilesse de 75 km/h fail également
Pobjet d'améliorations constantes : la plupart des
véhicules et nolamment les plus importants em-
ploient mmnlenant Pair comprimé transmettant une
force amph‘.ﬁee & des freins de roues commmandés soit
meaamquement soit par pression d'huile (fremage
‘oléopuéumatique), celte dernidre solulion, ayant Va-
vantage bien connu d'éguilibrer au mieux Peffor! de
Ireinage sur l'ensemble des roues.

Il faut enfin signaler des efforts de plus en plus
grsm.ds pour' fournir aux usagers de cars un champ
de visibilité totale : les arridres des cars tendent i
alre vitrés comme l'avant ; et I'on n’hésite pas b pré-
voir des glaces hombées gadaptant & des arrondis de
carrosserie {Tés purs.

H'**

Peution, au regard de loul re que le Salon de 1943
permel de constaler aujourd’hul, entrevoir ce que
pourra &ire le car de demain ?

I1 sera vraisembiablerhenl constilué par des pou-
{res caisses de plus en plus Iégores et surbaissces.

!

PN

muni d'un moteur Diesel & cylindres horizonlaux de
taible eneombrement, dune puissange environ de
50 % supérieure aux puissances couranktes acluelies
Le levier de vitesses et la pédale d’emhrayage digpa.
raitront.

Des véhicules de ce genre pourront sans dilftenlicé
envisager des vitesses de croisibre de lordre de
90 ki & T'heure, comme cela axiste d'oves el déjh en

. Amérique, oli les cars constituent, de lous les moyens

de transports existant enire deux poinls (avion, ehe-
nun de fer et cars}, le moyen le plus éeonomigque.

Certaines revues techniques montrenl déjh aujour-
d'hui des photographies de réalisalions awnéricaines
constituant de véritables trains rouliers arfieulds, de
35 m. de long, fabriqiés en-aluminium sl en magné-
siu, capables de transporter 50 voyageurs en cou-
chettes (1).

Les progrés de plus en plus considérables de la
technique donnent certainement, en France égale-
ment, la possibilité d'entrevoir de (elles réalisations
Cest cependant avant toul une question de législa-
tion ; Tavenir seul nous dira. si la légslation fran-
caise est & ce su;et, capable d'éveluer dans des con-
ditions aussi favorables que dans des pays de liberlé.

N. Comre,

Ingénicwr des Ponils el Chaussdes,
en congé hors cadres.
IS
™ ' ' -

kY

(1) La Scienee pour lous. N® doctobre i948, page 239.
i

POSTES VACANTS OU SUSCEPTIBLES DE LE DEVENIR ’

— Direcleur de Vinfrastructure Aéronauiique cn
Indochine, Résidence : Saigon, Poste convenanl & un
Ingénieur en Chief des Ponls ef Ghauassées ou & un In-
génieur Ordinaire des Ponts et Chaussées ancien,

— Délégué des DBascs Aériennes en Terrilovres Oc-
cupés. Résidence Lahr (Z.F.0.). Posie convenanl & un

1
Ingénieur Ordinaire des Ponls ol Chaussées ancien.

Les Gamarades que ces pesteE inléresgeralent pour-
ront faire parvenir leur candidature ou demander
ious renseignemenis complémentaires & la Direction
tes Bases Aériennes, 155, rue de la Croix-Niveri, &
Paris-XV* (Téléphone VAUgirard, 34-20}.

(N
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Les Symlii:ats ('Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

5

Ii’action mende par nolre Syndieal concernant Ia
composmmn des Comilés Teehmques paritaires vient
Qenlrer dans une phase déeisive.

. M. le Directeur du Personnel a réeemmenl saisi
M., le Ministre de ses propositions quan( & la compo-
sition des Comités techniques parifaires de noire
Adminisiration.

A cette oceasion, nolre Présideni a été re¢u par
noire Camarade SPINETTA, Direcleur-Adjoint du Ca-
?met el lui a exposé :

—- d'une pari, la nécessité de prévoir dans les Co-
mités siégeani proés du Ministre et prés du Direcieur
du  Personnel respectivement, une représentalion
particalidre aux Ingénieurs des Ponts et Chaussées,

.~ ('auire parl, Ia position du Syndical Géndéral
revendiquant, comme organisation la plus représen-
fative des Ingénieurs des Ponts el Chaussées, de ddési-
gner lesdits représenlants.

M. SpiverTa s'est déelaré d'accord sur cel exposé.

<

SYNDICAYT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS. ET CHAUSSEES

Il esl done & penser que les proposilions — d'ailleurs
conformes aux vuies de nofre Syndical -— présentées
par la Direclion du Personnel seront prochainement
sanctionnées par M. le Minisize.

Ainsi, fe Syndieal aura rempli Ia premidre mission
qu’il s'étail imposée el gqui a élé I'une des raisons de
sa crdéalion.

Cetie aclion illusire hien leg buls qu'il poursuil,
déjh plasieurs fois mis en évidence, dans nos com-
mumquds @ se subs{iluer gu P.CM. dans tous les eas
ol eelut-c1 ne pourrail agiv & raison de son caraclére
d’Assoeiation professionnelle.

Nous rappelons & nos Canarades que la queslion
des Comités technuques paritaires et leur intérét onl
¢té exposés & différenles reprises dans le Bullelin du
P.CM. et notamment, sous la rubrique Syndicat Gé-
néral, dans le compte-rendu de notre Assembldée Gé-
nérale de mars 1948 (Bulletin d'avril).

@

X
Problémes synditaux.

“" Les gréves de novernbre 1947 el la seission de la
. G.G.T..ont 66, pour de nombreux syndiqués, & Vori-
s,S_’:me d'un senliment de malaise ; ¢e senliment g'esl
. développé an cours de YTannée 1048 el les dernidres
gréves ne sonl pas failes pour le dissiper. ’

* Les syndiqués chréfiens en parliculier ressenient
e malaise : la politique de baisse des prix qu’ils ont
préconisée el prdéconisent encore a 4(é peu suivie,
ges résultals ont élé bien partiels ; ils peuveni alors
difficilement se 'défendre confre un sentimenl de
ceplicisme et ne pas se laisser enlrainer par lassi-
ude, el pour résoudre les difficuités immédiales,
ers des solulions faciles, mais illusoires, comme
‘¢chelle mobile des salaires.

‘ Tous les syndmaf,s de Ienchnn‘ures el ls ndtre
n particulier, ont éLé Lrés absorbés depuis un an par
a3 problémes du raclassement ¢l de la revalorisa-
ion : le décrel du 10 juillel 1948, bien que loin de
gus apporier les salisfaclions légitimement espé-
rées, a posé les bases d'un premier reclassemenl. Le
dorel du 18 juillet 1948 a amorgé la revalorisalion.
Cétanl plus aussi préoccupés par ces gueslions, c'est
naintenanl au débul de celie année 1948-1949 que ce

- SYNDICAT CHRETIEN DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

sentiment de lassilude nous menace. Mzis (oul le
monde sait qu'il est phis difficile de eonfinuer gue
de commencer el je veux, aprés quinze mols dacli-
vitéd syndicale, préciser pourquei nous sommes dé-*
sidds & conlinuer dans la voie gque nous avens choi-
gie en juin 1947 : trﬁlvail dans le P.GM. el {ravail
dans la CRT.C.'

En lanl que représentant des Ingiénicurs des Ponts
4 Ia C.FT.C. nous neous efforgong de faire aboulir par
ln, C.P.T.C. les projels de caraclére assez géndral que
nous avons éludiés an sein du P.CAL : reclassement,
slaluls.. Nous avons & cetie occasion constalé com-
bien les iechniciens élaient mal représeniés dans les
grandes confédéralions el {oul ie chemin qu'il ¥ avail
h parcourir pour les réhabilifer ; ceci suflirait pour
jushifler nolre aciion.

Maig ce n'est pas uniguemenl pour mieux défendre
les projets gum inléressent direclemen! nolre Corps
gue nous faisons parlie de la C.FT.C.; nous voulons’
éralemenl, parliciper & {oule la vie de Ja GFT.C.;
&tre en contacl avee {putes les caldgories de fonetion-
naires et de non-fonctionnaires sur le plan déparie-
menlal et sur le plan nalional ef ainsi ne pas resler
étranger & celle parlie de la vie du pays qui est celle
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des grandes confédérations ; comme l'indiquail Des-
cuamps dans le bulletin d'avril 1948, cetle aclion ré-
pond au hesoin d'ouverture que nous avols 8n nNous
et anssi '3 notre souci @aider la confédéralion qu
correspond le mieux & nos aspiralions humaines el
sociales.

Cetie action ne va pas sans déceplions : oulve, ce
malaise géndral actuel, nous regretfons parfois de
ne pouvoir élre entiérement d'aceord avec la C.I.
TC., gu'il sagigse de 1a gréve, de la tilularisation des
auxiliaires ou de Yulililé des primes de rendement
prévues par le statul de la Fonchion Publigque. Mas
n'est-ce pas en partie parce que foul ne nous sem-
blail pas parfait & ia CFT.C. que nous ¥y sormes
venus ? Nolre posilion dans la hiérarshie, notre for-
mation, nofre situation matérielle ne sont pas delles
de la masse des syndigués; comme eux, nous som-
meg marqués el les uns el les anlres nous n'avons
des problémes professionnels géndraut gquune vue
partielle. Des conlacts organiques dans une confédé-
ralion verticale amorcenl une véritable conpréhen-
sion entre les différentes professions el les classes
sociales, pour le bien de chactun et de lous.

Mais ce par guoi nous différons des autres esl aus-
si ce qui souvent nous permet de juger plus objecti-
vement : sur cerlaines guestions, nous voulons alors
"faire prévaloir nbtre pomnt de vue, pour mider la €
FT.C. (Pest ainsi gue nous avong pu obtenir au
(ongres de 1947 la modification de la motion qui de-
mandail la suppression des primes de rendement
prévaes par le statul de la Fonclion Publique ; et le
Congrés de 1948 a adopté le projel présenié par noire
syndicat comme base d'étude de la C.FT.C. pour la
réforme de PAdministration : sur un sujeé aussi im-
portant, cette déecision est pour nous un préeieux en-
couragement.

Quand on & entrevu la richesse de ces coniacls
"humains dans une confédération verticals, pour 'soi-
méme et pour les autres, quand, par son action, on a

“pu obtenir, que triorapheni des idges rassonnables,
alors il est impossible de ne pas coniinuer & persé-
vérer dans™la méme voie, malgré les déeeptions gui

agcompagnent inévitablement toule enlreprise hu-
maine e} de ne pas demander & un plus grand nom-
bre d'Ingénisurs des Ponts de venir se joindre & nolre
syndiead.

,signé : FPONTAINE,

Activité syndicale ef fédérale.

— La Fédération des syndicals chriétiens des Tra-
vaux Publics a tenn son Congrés annuel le 11 celo-
bre & Paris. Notre Président a été réélu viece-prési-
denl de la Fédéralion. Une délégation de la Fédéra-
ion a ét8 recue le 12 octobre par M. le Ministre des
Travaux Publies, des Transports et du Tourisme
Au cours de cel entretien, le représenlani de noire
syndicat a fait part des trés vives réaclions qu'a sus-
oitées, dans le milien fonctionnaires, Ia parulion de la
loi instituant une cour de discipline budgétaire. Les
arguments exposés seront confirmés dans une lettre
adressée par la Fédération & M. le Ministre,

— La Fédération générale des Syndicals chrétiens
de fonetionnaires a {enu son Congrds annuel les 13,
14 et 15 occtobre & Paris. Enfre auires motlions, lo
Congrés a déeidé & I'unanimité de poursuivre 1'étude
de la Réforme adminisirative en prenant pour base
le rapport présenté par le Syndieal chrélien des In-
génieurs des Ponts et Chaussées.

—- Le Conseil 8yndieal s'est réuni ie 8 novembre el
a procédé & un four d'horizen des gueslions intéres-
sant le Comps el lactivitéd fédérafe. Tt a décids que
notre Syndical prendrait une part effective aux fra-
vaux de Ia commission chargde par la Fédération
générale de rétude de la réglementation du droil de
gréve que prévoil la Constifulion.

Divers.

Nous avonsg appris la parution d'une nouvelle re-
vue : « Les Coliers chréliens de la Fonclion Publi-
que ». Hditions « Pour mieux servir », 475, boulevard
St-Germain, Paris. Le cahier n® 2 contienl notam-
ment différentes études sur les fonclionnaires et le
dreit de gréve.

, OFFRE DE SITUATION EN

)

. La TFacullé des Selences Exactes el de Technologie
de I'Université de Tououmaw (Argenline) a exprimé le
démr de passer un confrat avec un spécialiste fran-

ARGENTINE

nir pour ce posie et que son trailement serait: sans
aucun doute, honorable,
Les candidats éventuels sont invitds & se metlre di-

8 Qals dés calouls de résistance des’matériaux, qui as-

e surerait un enseignement et dirigeraif des {ravaux

*‘fcla.ns les laboratoires de celte Faculté. ,

! esl permis de penser gu'un Ingénieus de forma-
tion, solide et habitué & la recherche pourrail conve-..
% S

rectement en relation & ce sujet, dans le plus bref
délai possihie, avec M. I'Inspeeteur Général GRELOT,
Diresteur de I'Ecole Nationale des Ponis e! Chaus-
sées, 28, rue des Saints Péres, & Paris 7¢
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¥ Camarade
Ghau sées i P’ 'ms,\nous a fax par de so

. 1:PORGHB? “filie de notre Gamamde Armand
'Ingemem' en Chef des Ponis et’ Glmussées Dir

3 > g
nous i fzut p&rt de_ é. la SI\ GF A Paris; avec M André PETESGH‘

1ém‘~ enfant’ et cmqméme :ﬁls_:.

Notre Gamarade Bernard BENAUD, Inspecteu

_-"-ml ‘des, Ponts et Chaussées, Directeur.dit Per
Coal Mlmstere dés Tz-wauv Publies, ‘& _Pa,ms
- fail par% du: mariage- de. sa - fille “Genevidy
M. Mmrme R‘D’YI\AUD, Ino’émeur Civil des. Mines
- héngdiction nupliale a té donnée, le 29 ootobr'
e l’thse Saint- Sulpzce 3 Pams

Nos V(EI.I'\I de honheur am: jeuaes epoux.

oEcts.

Nous avons appms la: mort Y Shanga

g Juin 4948, de 1a petite-Colstte SraMARS of . de

pere notre G‘lmarade ANdré - SIGMANK, Ihgénieur-de

5 “Ponts et Gha.ussées, Dwecte&r de Ia, -_Gomp gIie
. Tramways de Shanf, : S

Le P Mg regu un falrewpart de- 13. mort 81 1
i AV:gnon le. 24 octobre. 1948, de” notre- Gam rad

,:U?bam HUGUDS Ingdmeur en C.hef ées Pont
Chaussees en retrmte : 8

Nous ARSTITONS - Ies ffumlles desn défunts de ton

_netre sympathw attrlstée

011 o Fssenee i

E.F. (Bugéne F ae]mt) — Uei.-_

TIu e Gares — I A (T{u1e Asmgne)
N i P Elu. '
Geordlmtlon
Train = T6.
“Fclisse — Rem_1se
TMa,l]e wm Th —T.8F.
TN - ;Tarl_f — PLG_. :
- Ni' -~ Roue -— Nu. -
“Topaze — En < Lice.
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& détacher et & rentoyer au Secrétariat du P. C. M. avant le 31 Décembre 1948
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LISTE !

DES .

Ingenieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

En vue de permetire une mise & jour aussi exacte et
compléte que possible de la liste des Ingénieurs du Corps des
Ponts et Chaussées et du Corps des Mines et, évenitvellement,
la publication d’un Annuaire, nous prions instamment tous nos
camarades de bien vouloir nous retourner, si possible AVANT LE
31 DECEMBRE 1948, le bulletin figurant au verso de lo premiére
page, aprés y avoir consigné les renseignements demandés.

i
Nous les en remercions & Vavance. _

| N

NOTA = Les bulletins diment remplis devront étre adressés
au Secrétariat du P. €. M., 28, rue des Saints-Péres, a PARIS (7°),
sous enbeloppe affranchie @ DIX FRANC.S.

(Voir au dos)
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(2) Pour LEs INGENIEURE BN ACTIVITE (2 ot b)

— N° de léléphone des bureaux ..

‘Nom {en ¢apitales) ... S e

Prénoms (1) e oo e

Grade el classe

Date de nomination & ce grade .~

BOGHABIIOE oo eeercomorsconc et e ammenet someemeosmes e s .

Adresse personnelie ..

N° de téléphone personnel . e o e :
- a) activité normale ' .
i b} activité en service détaché :
Bituation ¢) en disponibilité’
administrative d) en ¢ongé hors cadres “
{2) e) en congé pour eonvenances personnelles

. ) démissionmaire
. g) en retraite

™ -~

.

— Désignation du Bervice .. -« . v

— Adresse des DUPBAUT e o som oo -

—- N° de téléphone des bureaux ... ... s

{2) Pour LES INGENIEURS NON EN ACTIVITE (¢, 4, e, I, ) :

— Désignation de 1’emp10‘i occupé (3} ... -

o AGTOESE 88 DUFBAUT oo oo o e oo

Adresse & iaqgelle vous désirez recevoir les communications et le Bulletin du

v
5

POM. . o . .

i

@ P

{1} Souligoer Fe prénom habituel.
(2) Rayer les mentions inuatiles,
(3) il y ‘a lien mdlquer Ia raison sociale et l’admssm de la Société ou du Sérvice.
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P. C. M.

Composifion du Comité et des Sous-Comités
a la suite des élections du 14 Mars 1948

Comité d’'Adminisiragtion

—— BUREAU. ¢

ésident ; M. Raymond BRINGER Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées, 10, rue de I’Es
planade, 4 Metz (Moselle) ;

ce-Présidents : M.M." DAUVERGNE, Inspecleur
Général des Mines, 244, Boulevard St-Germain
4 Paris.7° ;

ERBIGNY, Ingénieur en Chef des Ponis el
Chaussées, 105 ‘bis, boulevard de la Reine, 4
. Versailles ;

MACAREZ, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 9, rue de Milan 4 Paris-9° ;

erétaire : M, Duranp-Dusier, Ingénieur des
Ponts et Chausées, 24, rue du Renard, & Paris-
s

crétaire-Adjoint » M. FIscHESSER, Ingéuniear en
Chef des Mines, 80, boulevard Si-Michel & Pa-
Tis-6°.

ésorier : M, Jean COURBON, fiagénieur des
Ponts et Chaussées, 28, ‘rue des Sis-Péres 4
Paris-7°. .

— MEMBRES.

SEiLI;AG, Ingénieur en Chef des Mines, 30, bou-
levard des Ecoles, & Lille (Nord) ;
oUILLOT, Ingénieur en Chef des Mines, 6, ave-
nue de Meknés, & Rabal (Maroc) ;
ouzoup, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 40,
rue Royale, & Fonlainehleau (Seine-ét-Marne) ;
RUNOT, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaus-
sées, 4, rue Bretonnerie, 4 Oriéans (Loiret) ;
UTEAU, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
iwées, 244, boulevard Si-Germain, & Paris-7° ;
CHERA, Ingénieur des Ponits et Chaussées, 13,
ue Lillré, & Bourges (Cher) ;

PENTIER, Ingénieur en Chef des Ponts et
‘Chausées, 6, rue de la Prefecture, 4 Epinal
(Vosges) ;
ssarp Emile, Ingénieur en Chef des Ponls et
Chausées, 25, rue Georges-Clémenceaun, Mont-
Si-Aignan (Seine-Inférieure) ;
STRES-SAINT-MARTIN, Ingénieur des Ponis et
Chanssées, 38, avenue Hoche, 2 Paris-8° ;

CAUDRELIER-BENAC, Ingénieur des Ponls et
Chaussées, 7, rue de Beauvais, & Senlis (Qise);

ConcaE, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées en reiraite, 26, avenue Georges-V, a Paris-
8°;

Cor, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
244, boulevard St-Germain, & Paris-7° ;

CouTEAUD, Ingénieur en Chef des Ponis el Chaus-
sées, Direcleur du Port de Marseille, 1, guai
de Ia Joliette, 4 Marseille (Bouches-du-Rhéne);

Curer, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
4, rue O’Quin, 4 Pau (Basses-Pyrénées) ;

Dorrer, Ingénienr des Ponts et Chaussées, a
Meanx {Seine-et-Marne) ; .

DorcHE, Ingénieur en Chef des Ponis el Chaus-
sées, 16, rue Mavet, & Paris-6° ;

Dusroca, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaus-
sées, 29, Cole des Chapeliers, 4 Valence (Drd-
me) ;

Jacquinor, Ingénieur en Chef des Ponis el Chaus-
sées, 41, rue de Lévis, 4 Paris-17° ;

Lr BrsNERALS, Ingénieur des Mines en.congé hors
cadres, 60, rue de Maubeuge, & Paris-9° ;

LEPRINGE-RINGUET, Inspecteur Général des Mines
en retraile, 176, boulevard Si-Germain, 4 Pa-
1is-6° ;

LoriFERNE, Ingénieur des Ponts e! Chaussées,
41, rue du Quinconce, & Angers (Maine-el-Loi-
re)

ManTiN Louis, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, 244, houlevard St-Germain, 4 Paris-
7

Morisson, Ingénieur des Ponls el Chaussées, en
congé hors cadres, 17, allée des Boeages, Le Vé-
sinet (Seine-et-Oise) ;

PerLissonnier, Inspecteur Général des Ponts et
Chaussées, 244, boulevard Si-Germain, & Paris-
7°; Y

Renoux, Ingénieur en Chef des Ponls et Chaus-
sées, 175, boulevard Wilson, & Bordeanx (Gi-
ronde} ;

Rogues Clément, Ingénieur des Ponls et Chaus-
sées, 12, avenue F.-Vialet, 4 Grenoble (Isére);

SAMUEL-LAJEUNESSE, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, 184, rue de PUniversitd, 4 Paris-7° ;

VAroQuAUX, Ingénieur des Mines, 24, rue Gran-
ville, & Nancy (Meurthe-et-Moselle).

&
»

Voir au dos la composition des Sous-Comités
de la Section Ponts et Chaussées et de ia Section Mines du P. C. M.
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