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P. C. M

Composition du Comité et des Sous-Comités
@ la suite des élections du 14 Mars 1948

Comité d’'Adminisiration

A, — BUREAU.

Président : M. Raymond BriNGER, Ingénieur des

Ponts el Chaunssées 4 Melun ;

Vice-Présidents : M.M. DAUVERGNE, Inspecleur
Général des Mines, 244, Boulevard S8'-Germain
A Paris-7°

GuERBLGNY, Ingénieur en Chef des Ponls el

Chaussées, 105 bis, boulevard de ia Reine, &-

Versailies ;

Macarez, Ingénieur en Chef des Ponis el Chaus-
séeg, 9, rue de Milan a4 Paris-9°

Secrétaire : M. Duranp-Duster, Ingénieur des
Ponts et Chausées, 24, rue du Renard, 4 Paris-
4°

Secrétaire-Adjoini : M. FISCHESSER, Ingénicur en
Chef des Mines, 60, boulevard St-Michel 4 Pa-
rig-6°,

Trésorier : M. Jean Courpon, Ingénieur des

Ponis et Chaussées, 28, rue des Sis-Péres 2

Paris-7°,

B. — MEMBRES.

MM.

BaseirHAc, Ingénieur en Chef des Mines, 30, bou-
levard des Ecoles & Lille (Nord) ;

Bourrror, Ingénienr en Chef des Mines, 6, ave-
nue de Meknés 4 Rabat (Maroe) ;

Bovzoup, Ingénieur des Ponis el Chaussées a
Fontainebleau (Seine-ei-Marne) ;

BrunoT, Ingénieur en Chef des Ponis el Chaus-
sées, 8, rue Leneveux, a Paris-14° ;

BUTEAU, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 244, boulevard Si-Germain, & Paris-7° ;
CacHERA, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 13,

rue Lifiré, 4 Bourges {Cher) ;

CARPENTIER, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chausées, 6, rue de la Préfecture, &4 Epinal
(Vosges) ;

Cassarp Emile, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chausées, 25, rue Georges-Clémenceau, Moni-
St-Aignan (Seine-Inférieure) ;

CAUDRELIER-BENAC, Ingénieur des Ponts et
Chaussdes, 7, rue de Beauvais, & Senlis (Qise);

CoNcHE, Ingénieur en Chel des Ponts el Chaus-
stes en refraile, 26, avenue Georges-V, i Paris-
8°;

Cor, Ingénieur en Chel des Ponls el Chaussdes,
244, houlevard St-Germmain, 4 Paris-7° ;

CouTEAUD, Ingénieur en Chef des Ponis ¢! Chaus-
sées, Direcleur du Port de Marscille, 1, quai
de 1a Joliette, 3 Marseille (Bouches-du-Rhone);

s GURET, Ingénieur en Chef des Ponls el Chaussées,
# 4, rue O’Quin, 4 Pau (Basses-Pyréndes) ;

Dorier, Ingénieur des Ponls el Chaussées &
Meaux (Seine-et-Marne) ;

DorcHE, Ingénieur en Chef des Ponls el Chaus-
stes, 16, rue Mayet, a Paris-6° ;

DusRroca, Ingénieur en Chef des Ponls el Chaus-
sées, 3, rue Lordai, a4 Tarbes (Haufes-Pyré-
nées) ;

Dumarp, Ingénieur des Ponts el Chaussées, 25,
rue de Rémusat, 4 Paris-16° ;

JacquinoT, Ingénieur en Chef des Ponts el Chaus-
sées, 41, rue de Lévis, & Paris-17° ;

Lz Besnerals, Ingénieur des Mines en congé hors
cadres, 60, rue de Maubeuge, 4 Paris-9° ;

LEpRINCE-RINGUET, Inspecteur Général des Mines
en retraite, 176, boulevard St-Germain, & Pa-
ris-6° ;

LoriFerNg, Ingénieur des Ponts el Chaussées,
41, rue du Quinconce, &4 Angers (Maine-el-Loi-
re) ;

MarTin Louis, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chaussées, 244, boulevard Si-Germain, & Paris-
7°;

Morisson, Ingénieur des Ponls el Chaussées, ¢n
congé hors cadres, 17, allée des Bocages, Le Vé-
sinet (Seine-el-Oise) ;

PELissONNIER, Inspecteur Général des Ponls ei
Chaussées, 244, boulevard Si-Germain, & Paris-
7e

ReExoUx, Ingénieur en Chef des Ponts ¢l Chaus-
sées, 3, rue Vauban, & Bordeaux (Gironde) ;

Rogues Clément, Ingénieur des Ponls et Chaus-
sées, 12, avenue F.-Vialel, 4 Grenoble (Isére);

SaMUEL-LAJEUNESSE, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, 129, boulevard Si-Germain, & Paris-6° :

VArR0QUAUX, Ingénieur des Mines, 24, rue Gran-
ville, & Naney (Meurfhe-et-Moselle).

Voir en page 3 de couberture la composition des Sous-Comités
de la Section Ponts et Chaussées et de la Section Mines du P. C. M.
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Conseiller de la République, Président de la Com-
mision de PIntérienr du Conseil de la Républi-
que ; Monsieur BRUHNES, Conseiller de la Répu-
blique, Présitflent de la Commission des Travaux
Publics et des “Transporfs du Comseil de Ja.Ré-
publique, dont la présence ce soir parmi nous
est la preuve de I'intérét qulil portent.i nos as-
pirations ; Monsieur LAPEYRE, Secrétaire Général
de la Fédération des Travaux Publics ; Monsieur
LaBRO, Secréiaire Général du Syndicat Général
des Ingénieurs T.P.E. ; Monsieur VERNON, repré-
sentant la Fédération Chrétienne des Travaux
Publics, .qui /viennent ‘téniojgner 4ei -des senti-
ments d’union existant enire nos collaborateurs
et nous-mémes et & qui je suis heureux de re-
nouveler, & cetle occasion, l'assurance de toute
la sympathie suscitée par notre travail en com-
mun et du prix que nous atiachons & la défense
de leurs intéréts pour qu’ils retrouvent enfin
leur vraie place parmi les serviteurs de TEfat.
Je n'aurai garde enfin d’oublier ceux de nos Di-
recteurs présents ce soir : pour les Travaux Pu-
blics, Monsieur Bernard Rexaup, Direcleur du
Personnel ; Monsieur Cazes, Directeur des Ba-
ses Aériennes ; pour le Commerce et PIndustrie :
Monsieur Bureivu, Directeur de la Sidérurgie ;
Monsienr Peaminesv, Directeur des Mines ; ira-
vaillant en collaboration plus directe avec la plu-
part d’entre nous, ils sont 4 méme de connaiire
avec plus de détails ¢t de comprendre plus étroi-
tement encore nos soucis de tous les jours,

Jexcuse Monsteur Max Hymans, Secrétaive Gé-
néral & PAvidtion Civile et Commerciale et Mon-
sieur DoORGEsS, Secréfaire Général aux Travaux
Publics et aux Transports, qui, relenus 'un et
Iautre loin de Paris, n’ont pu se joindre & nous
comme ils Pauraient désiré.

Si nous jetons un regard sur la période écon-
lée depuis mai dernier, oll nous nous trouvions
réunis pour la premiére fois depunis la guerre
dans cette méme maison qui nous dbrite aujour-
#’hui, ce qui domine, c’est le caractére particu-
Iigrement difficile de notre ‘thche dans une -am-
biance économiqgue et soctale dont instabilité
fut sans contredit la caractéristique dominante.
Ceux d’enfre nous qui étaient déja en fonction en
1939 se souviennent avec un ecertain attendris-
sement de cette époque de facilité relative olt Tes
marchés n’étaient pas en perpétuelle révision et
ol les matériaux n'attendaient pas, pour mani-
fester leur présence, qu'une hansse imminente
vint en rendre la vente plus profitable sans au-
cun effort supplémentaire. Mais si jévoque ce
souvenir, ce n’est pas pour me dépenser en re-
grets stériles : nous savons bien qu’aprés un bou-
leversement dont les dernjers échos n’ont méme
pas encore disparu tout ne peut pas renirer ins-
lantanément dans Vordre, Nous sentons bien aus-
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si que,-ce vetour & des:conditions plus normales,
1rous -pouvons y participer par notre apphcation
de tous les jours et quil sera finalement le fruil
du ¢ravail patient et opiniitre de tous les Fran-
cais. Et wi j*ai -vouln faire-ce refour em arridre,
ce n'est que pour mieux souligner combien notre
tache pourrait parfois étre décourageante si nous
ne savions pas voir plus loin que les difficuliés
hmmédiates,

. Clest au milien de ces difficuliés, el souvenl
méme en fonction d’elles, que les grands problé.
mes intéressant les fonctionnaires de 'Etal onf
dt s'acheminer progressivement vers leur solu-
tion, Conscients de U'importance e nos fonctions
et de Ia gravité de ’heure, nous n’avons pas vou-
lu nouws associer aux mouvements de gréve en-
“isagés par certains en juillet et en novembre
JPaurai 4 y revenir fout a4 I’heure en examinan!
la question du reclassement.

Parallélement & ce travail de reclassement
dont la premiére étape vient de voir le jour, s'est
poursuivie [a mise en place du statut de la fonc-
tion publique : Statuts particuliers, Commissions
Administratives paritaires, Comités lechniques
parifaires ont commencé & sorganiser un peu
partout :dans les différents Ministéres ; le Gou-
vernement a, d’autre part, décidé de econsacrer
une somme importante a4 la revalorisation des
traitements et une partie de ce crédit a été uti-
lisé dés le début de cette année & Pamélioration
provisoire .des émoluments des fonectionnaires

Pour achever ce tablean d’ensemble des mois
écouléds, il me reste -4 faire mention de la poli-
tique d’économie budgétaire décidée au mois
d’octobre et qui a porté principalement sur la
diminulion des effectifs, Te ralentissement des fra-
vaux de reconsfruection et d’équipement, ’amoin-
drissement de eertains moyens matériels a la dis-
position des services (voitures automobiles).

Pans le cadre d’'une situation générale ainst
rapidement esyuissée, quelle a été I’évolution des
nroblémes iniéressant particuliérement nos Jeux
Corps ?

En ce qui concerne le reclassenrent, il faut bien
reconnaitre qu’ll ne mous a pas apporté les sa-
tisfactions légitimement escomptées. Je sais qu'il
s’agissait 13 -d’'un probléme difficile, I'étahlisse-
ment de-parités enire Corps dont les fonctions ne
se ressemblent pas me comportant évidemmen!
aucune sdhution mathématique dont la rigueur
pitt s’imposer & fous. Je n’aurai pas non plus la
prétention de croire gue d’autres Corps n'ont pas
des mériles équivalents aux ndfres et que nous
devons, par conséquent, surclasser 1’ensemble de
tous les autres fonctionnaires. Mais j"avoue, Mes-
sieurs les Minisfres, d’antant plus aisément que
vous m'avez demandé d’éire trés frane, que je
wai pu fournir 4 mes Camarades aucune expli-
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différences injustifiables existant enfre leur si~
tuation et ecelle de leurs homologues des grands
Secteurs nationalisés. Je citerai un seul exemple :
le traitement de début aux Houilléres Nationales
d'un Ingénieur du fond sortant de I'Ecole des
Mines atteint 43.000 francs par mois ; celui de
son camarade nommé en méme temps Ingénieur
Ordinaire des Mines est seulement de 28.000 frs
et cependant ce dernier, sorti dans les fout pre-
miers de ’Ecole Polytechnique, a ainsi subi une
sélection plus sévére et en oulre poursuivi des
études plus longues. Et des comparaisons tout
aussi édifiantes penvent éire faites avec le per-
sonnel de la S.N.CF. 6u celui d’Electricité de
France. Encore n’ai-je pas tenu compte des avan-
fages matériels accessoires gl sont largement
consentis aux uns — ils représentent de 10 4
15.000 frs par mois dans le cas eilé — et dont
les autres n’ont pas la moindre idée. Comment
pense-t-on, dans ces conditions, retenir an service
de I’Etat les élites dont il a besoin ? Il faut cer-
tes que nous soyouns désintéressés ; mais le meil-
leur moyen pour cela n’est-il pas d’offrir aux In-
génieurs de nos Corps des situations qui ne soient
pas de seconde zone par rapport i'celles de leurs
camarades qu'ils vont avoir &4 contrler ?

En vérité, tant que ce probléme n’aura pas éié
résolu avee toute la largeur de vues gu'il requiert,
la question des Corps techniques ne pourra pas
étre définitivement réglée. Vous me direz sans
doute qu’il y a les possibulités budgétaires, la pré-
carité actuelle de Pétat de nos finances — et
peut-&ire aussi la nécessité d’enfermer tous les
Corps de 'Etat dans les mémes limites de rému-
nération pour ne pas avantager indiiment les uns
par rapport aux auires. — Mais le personnel des
enireprises mationalisées n’est-il pas lui aussi
maintenant au service de I'Etat, quoiqu’avec
Jun statut différent de celui des fonetionnaires et
@ailleurs infiniment plus libéral ?

Cette infériorité de nos siluations provoque
une hémorragie confinus de nos cadres iechni-
ques et un affaiblissement des pouvoirs et de la
notion méme de I’Etat, alors que extension des
attributions de celui-ci, notamment dans les sec-
teurs dirigés et nationalisés, exigerait au con-
traire le maintien 4 son service de I’élite des
techniciens apies & remplir les fonctions @infor-
ma{:iori, de coordination, d’animation et de con-
trole.

Cette assimilation compléte avec les Secteurs
nationalisés que nous demandons instamment,
il faut donc dés A présent y tendre par fous les
moyens possibles, Si les cireonstances actuelles
paraissent s’y mal préter, une possibilité sera
cependant offerte au Gouvernement quand il va
s’agir de déterminer Ig régime des primes de

rendement prévues par le statut de la Fonction
Publique ; il faut gtie, par le jeu de ces primes,
une atténuation trés sensible soit obtenue 4 la
différence signalée ci-dessus, premiére amorce
d’une réforme a laquelle le simple bon sens de-
vra bien se résoudre un jour.

Je signale d’ailleurs que, dans cet ordre d'idées,
la situation de nos Camarades des Mines et de
ceux des Ponts et Chaussées détachés au Minis.
tére de 'Indusirie et du Commerce mériterait une
attention particuliére du fait qu’ils ne sont pas
pratiquement appelés 4 bénéficier de rémunéra-
tions spéciales au titre d’interventions faculta.
tives, Vous pouvez, Messieurs les Ministres, nous
aider en cela trés efficacement et je suis sin
que, }Ja encore, nous n'aurons pas en vain fat
appel 4 voire compréhension,

Nous demandons que le Gouvernement fasse
appel davantage 4 notre concouts pour le controle
des enireprises nationalisées relevant de notre
compétence, le fait de la mationalisation n’étant
pas & lui seul, et lexpérience le prouve, une ga-
rantie suffisante de I'exploitation au mieux des
intéréts de la Nation ; une collaboration étroite,
instituée par voie réglementaire, enire les fone-
lionnaires des conirdles techniques et les mis.
sions financiéres attachées aux Direclions de tu-
telle permetfrait d’améliorer nettement la si
tuation présente. Dans ce méme domaine, le con-
trole du gaz doit &ire continué 4 étre assuré pa
Monsieur le Ministre de I'Industrie et du Com-
merce, faisant appel au concours des Ingénieurs
de nos Corps dans des conditions adaptées A 1.
volution de la sitnation actuelle de cette industrie
nationalisée.

Je voudrais enfin attirer votre attention sm
I'impériense nécessité d’obtenir pour vos Servi
ces des moyens suffisants de travail, car 1a, ja
l'impression de menaces venant de divers point
de I’borizon, mais qui toutes convergent et qui
sans probablement avoir un tel objectif, n’en on
pas moins pour effet de nous entraver dans no
tre tiche quotidienne. Voici quelques exemples

Les voitures automobiles d’abord.

"Dans le but fort lounable de faire disparait
des abus incontestés, on a brutalement déeidé d
supprimer toutes les voitures appartenant ¢
PEtat et d’autoriser certains fonclionnaires i
utiliser des voitures personnelles, Il faut recon
naitre d’ailleurs qu’a la réflexion on g’est apergt
qu’on allait tout paralyser et que, paralldlemen
aux facilités offertes pour I'acquisition de voitu
res personnelles, on semble s’orienter vers !
maintien d’un parc administratif limité. Il n’e
subsistera pas moins cette arriére pensée qu’
tort on aura semblé nous imputer une partie de
abus que nous réprouvons tous et dont vous trou
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d’ailleurs bien peu d’exemples dans nos
es; Et une grande vigilance restera néces-
pour éviter qu’on ne songe de nouveau 3
g priver d'un instrument de fravail absolu-
&gessentlel
e crédits de matériel et de fonectionnement
fe. A deux reprises on nous a récemment
peIé la nécessité de Iimputation budgétaire
ecte des dépenses correspondantes. Encore
agguppese-t-ll que des crédits suffisants seront
ynds par le Parlement et que les Chefs de Ser-
i ne seront plus mis dans la iriste hécessité
choisir entre des imputations plus ou moins
gulidres et P’arrét de leurs Services. Je m’a-
te ici spécialement & Messieurs les Prési-
s des Commissions Parlementaires qui nous
ce soir Phonneur de leur présence, Je sais
les frais de déplacements, par exempie n’ont
toujours bonne presse parce qu’a fort ou a
son. on soupconne cerlains agents d’en abu-
on_pourrail en dire autant des frais de bu-
éet de téléphone. Mais si.certains Services
fiyent & cet égard, fonciionner convenablement
ee,des moyens réduils, il n'en est pas de méme
ndtres, qui s’accommodent trés mal du cadre
de d’un crédit limilé ; ne serait-il pas plus
ect, & ce point de vue, d’admettre enfin au
and jour que certaines dépenses de matériel
it étroitement lides & Pexistence de crédits de
aux et qu’il est alors normal de les y impu-
v réservant les crédils spéciaux au paiement
'y frais occasionnés par la marche générale des
ices et qui, ceux-la, peuvenl en “effet aceep-
une limitation fixée A priori ?

Je.dirai enfin un mot des mesures de décon-
tiration administrative, dont une conception
onée pourrait alourdir considérablement la
irche des Services des Ponfs et Chaussées. Llef-
cité et la souplesse de ces Services, qui ont
Issi cet exploit umique de passer de leurs at-
utlons de 1914 & celles de 1948 sans augmen-
h, hien an coniraire, de leurs effectifs, est
nement due aux larges délégations et aux
Sponsabilités étendues laissées aux Ingénieurs
i Chef. Du maintien de cet état de choses dé-
id étroitement la possibilité, pour nos Ser-
de continuer & rendre ce que le Gouverne-
i attend d’eux ef, quels que soient les prin-
pes 4 relenir pour cette réforme administrative,
zsera donc essentiel que leur application pra-
e en tienne trés largement compte.

ne suffira cependant pas de parer aux effets
in, zéle réformateur toujours bien intentionné,
is quelquefois incomplélement informé, pour
s permettre de travailler avec le rendement
1;11 qu'on aura toujours tendance & exiger.
udra enfin se résoudre & éguiper les Services
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d'une fag,on moderne, 4 les doter, sans luxe, mais

sans parcimonie, du matériel et des installations
indispensables ; il faudra également mettre a leur
disposilion une documentation administralive et
technique rationnelle et ne pas les laisser parer
4 son inexistence par des moyens de forfune.

Le P.C.M, g’est d’ailleurs occupé spécialement
de cette question et saisira prochainement Mon-
sieur le Ministre des Travaux Publics et des
Transports de ses propositions pour l'organisa-
tion de la documentation technique.

Il y a la des économies cofiteuses & éviter ; ne
vient-on pas, par exemple, de supprimer le bu-
rean de documentation miniére ef ne voit-om pas
mamtenant nos Camarades des Mines obligés
d’aller se renseigner auprés de ceux gqu’ils ont 2
conirdler ?

Il y a aussi des dépenses rapidement amortis-
sables par les économies qu’elles procurent d'au-
tre part et il faudra bien admetire un jour
qu'ayant le caractére de dépenses dinvestisse-
mentis elles ne sauraient étre perpétuellement dif-
férées.

il faudra enfin penser a la culture des Ingé-
nieurs, dont la formation est actuellement a peu
prés négligée dés qu’ils ont quitté 'Ecole aprés
y avoir re¢u un enseignemeni qui marque trop
souvent bien peu en profondeur. L’expérience
pratique acquise dans les Services sera pleine-
ment efficace dans la seule mesure oir elle pourra
étre régulidrement mise & jour par des contacts
avec les sommités des sciences appliquées ef avec
les recherches de laboratoires. Il y a done la
place pour un aménagement de Uenseignement
de nos Ecoles afin de les mieux adapter aux be-
soins des jeunes éléves et d’en faire également
une source de rayonnement sur Pensemble des
Corps. Des résullats intéressants ont déja pu étre
amorcés dans cetie voie par I'Ecole des Mines,
maalheureusement trop limités par U'extréme fai-
blesse des moyens. La réforme correspondante
de I'Ecole des Ponts et Chaussées vient de faire
I'objet d’études suivies en collaboration enire le
P.C.M. et I’Association des Anciens éléves de I'E-
cole et nous demanderons prochainement au-
dience 4 M. le Ministre des Travaux Publics et
des Transports pour lui remelire nos propositions
4 ce sujetl.

Vous savez, Messieurs, les Minisires, que, pour
atteindre 4 la réalisation de tous les veeux expri-
més ici au nom de tous nos Camarades, pour la-
quelle voire compréhension éprouvée nous est un
gage de la continuation de cetle bienveillance
dans l'avenir, notre Association vous apportera
dans la mesure de ses moyens, le concours le plus
actif, le plus constant et le plus dévoué. Notfre but
essentiel, je pourrais presque dire unique, est de






ser : la réduction des Direclions déparlemen-
en un petit nombre de véritables Direc-
hs, Je crois que 'Administration de I"avenir
i comprendre un Préfet, personnage désormais
nstitutionnel et représentant de tout le Gou-
fnement dans son Département, assisté d’un
re minimum de grands Chefs de Services,
geant chacun plusieurs Services. Je n’ai ja-
ais compris pourquoi il fallait 4 coté des Ingé-
igurs en Chef des Ponis et Chaussées d’auires
ngénieurs en Chef qui font & peu prés la mé-
ne chose, quelquefois avee des qualilés moin-
et que chaque Ministére s’évertue  avoir au
i0ins un Directeur départemental et quelque-
s, comme dans le cas de Agriculture, quatre
w°eing maintenant.., (applaudissements).

-y a la certes foule une réorganisation 4 en-
sager, dans laquelle un grand Corps répart
is tous les déparlements de France comme ce-
itdes Ponis et Chaussées a un rdle éminent 2
joier — et le. Corps des Mines m’excusera si je
¢ cite pas sur le méme plan, du fait qu'il est
i3, lui, régionalisé.

La téiche que j’ai assumée, je vous en dirai
ix mots seulement. C’est une trés lourde res-
fisabilité que je porte, celle de devoir demain
¢ dans quelques semaines faire face 4 des évé-
ments analogues 4 ceux que nous avons vé-
s en novemibre el en décembre. Nous y ferons
ce. J’ai la conviclion que, d'une part, bien des
ux se sont ouverts et nous en avons eu la preu-
¢ dans Pévolution méme qui s’est produite dans
¥‘classe ouvriére, J’ai la cerlitude, d’antre part,
linstruits par expérience de novembre et dé-
thbre, les dispositions que nous sommes en
ain de prendre pour harmoniser les fonctions
e maintiens de P'ordre sur les plans civil et mi-
itaire nous permettront d’éire plus solides que
ous ne Pétions quand nos effectifs étaient uni-
formément répartis sur Pensemble du territoire.
En tout cas, ce qui est sitr, c’est que nous avons
un devoir impérieux, lous, 4 quelque poste que
ous soyons placés : c’est celui d’assurer la dé-
ense de nos libertés, de tout ce qui fait la raison
étre de la France, Les exemples {rop nombreunx
e nous voyons en Europe Orientale, les mena-
es trés sérieuses qui existent actuellement en
Italie du Nord de Pautre cété de notre frontidre,
#ious font un devoir de resler vigilants. Certes
il serait plus facile de défendre le régime en ap-
liquant les méthodes mémes qu’appliquent ses
adversaires 14 on ils friomphent. C’est un moyen
duquel nous ne nous résoudrons pas. Il n’est pas
vrai que la fin jusiifie les moyens. I v a des
ioyens qui sonl 4 ce point dégradants qu'un ré-
Bime qui les emploierait se renierail Tui-méme
m(aPp"laudissements) .
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Mais sans recourir 4 de tels moyens, sans in-
venter des complots comme on en invente un peu
partout (nous en avons de nouveaux exemples en
Tchécoslovaquie), je suis str qu’il est possible
de défendre Yidéal anquel nous sommes aita-
chés, Le Gouvernement achuel a déja rempli
une lourde tiche. Les deux premiers mois de son
existence ont élé consacrés & rélablir Pordre ; il
y a réussi. Les deux mpis suivanis ont été vouds
4 la recherche d'un certain nombre d’équilibres,
s'enchainant et se commandant les uns les an-
tres : nonvelle évaluation des prix de revient en-
rainant un nouvean prix des salaires ce niveau
se répercutant & son tour sur les prix de revient
et les prix de revient ainsi recalculés se réper-
cutant une deuxiéme fois sur les salaires, par un
phénoméne analogue a celui de la convergence
des séries ; ensuife équilibre enire les salaires et
les traitemenis marqué par leffort de reclasse-
ment ; équilibre du budget en fonetion des nou-
veaux prix el des nouveaux salaires, imposant la
recherche de trois cent milliards de recettes nou-
velles ef les protestations que vous connaissez,
qui finironl par se « tasser » elles aussi, quand
on aura compris le but d’ensemble ; équilibre
enfin de la vaieur du franc sur le marché inter-
national et de sa valeur intérieure qui étail la
condition de la reprise de nos exporialions et
avec celles de la possibilité d’imporler Ia mai-
gre ration de blé actuelle.

Tout cela est anjourd’hui réalisé et les moyens
actuels doivent &ire consacrés 4 la lulte pour la
baisse des prix ; mais la déji, nous avons quel-
ques sympidmes favorables a noter. Je pense trés
sincérement qu’il faut tenir dans des conditions
trés difficiles, encore un pelit nombre de mois,
jusqu’a Ia réecolte, jusqu'a la soudure et qu’h ce
moment, — si une nouvelle catastrophe saison-
niére ne s’abat pas sur le pays — nous dispose-
rons d’une récolte permetlant d’augmenter la ra-
tion de pain et, par conséqueni, de faciliter la
vie des travailleurs et quen méme {emps cefte
augmentation de la ration de pain réduira la con-
currence sur les autres produits vivriers et con-
iribuera, par conséquent®a accentuer la baisse
que I'on s’efforee de provoquer actuellement.

Ainsi se résume ce que je disais avani-hier A
un de mes collégues américains — c’est encore
le parti américain ! (rires) - mais pourquoi ca-
cherais-je que j'ai diné avec un Sous-Secrétaire
d’Etat aux Affaires Efrangéres de la grande Ré-
publique d’outre Allantique avec lequel j’ai né-
gocié des accords aériens el navals comine Mi-
nistre des Transports ? II me demandait avec
émofion ce que je pensais de la situation en Fran-
ce et je crus pouvoir lui répondre que 8%l 'y
avait pas d’infervention étrangere, ¢'il n’y avait
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3 lutter que conire des difficuliés intérieures, Ia
situation désormais était telle, que la victoire
nous resterait en fin de compte, aprés encore
quelques semaines difficiles (applaudissements).

Par conséquent, raisons sérienses d’espérer a
condifion de surmonter le découragemenl, méme
quand le reclassement n’est pas ce que l'on es-
pérait (ceci, c’est le domaine de M. PINEAU), rai-
sons d’espérer i condition de retrouver la foi
dans le travail et la joie au travail.

Et, puisqu'il faut conclure, aprés avoir trop
longtemps parlé, je voudrais me tourner vers
mon colidégne, M. PiNngau. A nous deux, nous
avons géré, dans les anées qui se sont écoulées,
pas mal de Ministéres différents : un Sous-Secré-
tariat @'Etat & la Présidence du Conseil, il vy a
bien longteinps ; un Ministére du Ravitaillement,
les Affaires Economiques, la Reconstruction, I'In-
térieur, les Travawx Publics 'un et lauire et
quand je passe en revue ceux des Départements
donmb j’ai eu & m’occuper, j’arrive anx mémes con-
clusions que vous : 4 savoir que pour reprendre
les expressions mémes de votre Président, il y
a peu de Corps qui soienl aussi exclusivement
et aussi intelligemment au service de 'Etat que
& ceux des Ponts et Chaussées et des Mines aux-
] guels il faut rendre leur place dans I'échelle des
% valeurs morales et sociales, Il y a certes peu de
? Ministéres organisés et déconcenirés tout & la

P IR T AR

Ed

£

&

A

fois comme celui des Travaux Publics et pen
d’établissements ol 'on sente que, du haut en
ol bas de la hiérarchie, on travaille pour Pintérét
général et qu’on est conscient de travailler pour
Pintérét général.

Et, puisque, pendant que nous parlions Pun
et Vautre, on a rempli nos verres, laissez-moi
pour terminer boire & la fois & la grandeur des
Corps techpiques frangais et aussi 4 la gran-
deur du Pays et 4 la République ! (applaudis-
sements).

#
¥ ek

. Allocytion de.M, Christian PINEAU
Ministre des Travaux Pablics et des Transports
&
Monsieur le Président,
N Mes Chers Coliégues,
Messieurs,

*8i j*ai, ce soir, le plaisir de me conformer a la
tradition, clest bien parce qite les deux Corps des
?on@s et Chaussées et des Mines, ici réunis, sont
yarini tous Jes Corps de PEtat les plus respec-
tuenx’ des meilleures fraditions de I'Administra-

L 'tibn f’i;angais‘eg N b

L b ':*;Jgtﬁsui% hé?u%yx,,,%o *\? l’étgj; mon ami Jules

Mot d'etre % 'la téte d'un Minighéze oi je n'ai

pas auprés’ de moi ded fonctionnaires unique-
-
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ment préoccupés de leur siluation matérielle,
mais aussi eb surtout de véritables serviteurs de
I'Eiat,

Je sais hien que j’ai ce soir, par rapport & mon
prédécesseur, une infériorité dont j’ai pleinement
conscience. Je ne suis pas unn technicien, je ne
snis pas un ingénieur. Je ne suis qu'un financier,
mais j’ai Pimpression que nous sommes arrivés
4 une époque oiu la collaboration entre la lechni-
que et la finance es! devenue une felle nécessité
qu'il est tout & fait impossible de les séparer
Pune de I'autre.

Deux problémes, en effet, se posent pour notre
Pays : un probéme de production — c’est le do-
maine de la technique — et un probléme de ré-
partilion — c’est le probléme de Ia finance. Nous
sommes unanimes & reconnaiire que, pour re-
dresser la France, il est indispensable de pro-
duire davantage. Pour produire davantage, il est
nécessaire que nos techniciens, nos contremai-
tres, nos ouvriers travaillent au maximum. Mais
il est aujourd’hui, plus qu’hier, un probléme de
répartition dont nous ne devons pas négliger 'im-
portance, Peut-&tre, depuis la Libération, préoc-
cupés de ce désir légitime de produire davantage,
n’avons-nous pas toujours compris la nécessité
non seulement de produire mais de réparlir équi-
tablement les produits. Je suis convaincu, pour
ma part, qu'une des grandes raisons d’un cer-
tain abaissement moral que nous avons connu,
est le développement des {ransactions irrégulié-
res, de la répartition par le marché paralléle.
C’est que, dans un régime ol la monnaie est ins-
table, oti chacun vit dans la crainte d’une dépré-
ciation permanenfe, il est impossible d’assurer
une répartition équitable, De ce fait, les efforts
de la technique, les efforts des producteurs peu-
vent se {rouver paralysés par la démoralisation
du pays. Cela est si vrai que la plupart des évo-
lutions, des révolutions, qui se sont produites en
Europe Centrale et dans les pays de l'est de 'Eu-
rope ont été dues & ’cmplor de I'inflation comme
moyen politique de démoralisation, de ruine des
classes moyennes et d’abaissement du standard
de vie, Il est temps de reconnailre enfin qu’il est
indispensable, pour permeitrd a un climat de pro-
duction de se développer normalement, que le cli-
mat financier soit également sain. Il est inutile de
produire si la production s’effectuc dans un cli-
mat de panique financiére, si celui qui produit a
la cerlitude que tout ce qu'il ne consomme pas
daps limmédiat sera inutile demain, définitive-
ment déprécié, si aucune épargne ne peut se cons-
tituer parce que ce gui est mis aujourd’hui de
coté vandra dans une semaine on dans un mois
denx fois moins et dans un an, dix fois moins
quaujourd’hui. II n’est pas possible de redresser
le pays, sans conserver une partie de sa produec-
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oht constituer 1’épargne néeessaire 4 la Re-
truction et au rééquipement, C’est pourquoi,
eurs, il est bien exact de dire que Ia produe-
i'et la répartition, que le travail el la monnaie
ni'iiés les uns aux auntres et que, si vous devez
travailler davantage, nolre devoir & nous est
vous donner des finances saines sans lesquel-
voire effort risquerait d’étre vain.
Tt "est un autre aspect de ce méme probléme fi-
cier sur lequel je voudrais insister auprés de
ds, Jamais [a France n’a senti combien elle
it tributaire, je ne dirai pas de I’étranger, mais
a solidarité internationale. Aprés toufes les
tes que nous avons subes, {out ce que la guer-
o cofité & la France, ianl en ce qui concerne ges
ks que son outillage, que ses ports, ses routes
ses chemins de fer détruits, nous savons bien
jourd’hui qu’il est impossible de reconstruire
re pays avec ses seules ressources. La France
vpeut pas vivre dans Pautarcie. Elle a besoin
mporter un grand nombre de produits et no-
iment des matidres premiéres de Iétranger.
s ne produisons pas assez de charbon, de ecar-
urant. Nous ne produisons pas assez de laine,
wfeoton, certaines annédes méme pas assez de
. Pour importer tout cela, nons avons besoin,
ns la situatien financiére ot nous nous trou-
s, de Vaide de ’élranger. Or, si cetle aide nous
accordée, quoi qu’on en dise, sans conire par-
ipolitique, il est parfaitement 1égitime que ceux
i sont préts 4 nous aider nous demandent de
érer sainement et honnélement nos propres af-
ires., Je nme vois pas bien quel créancier nous
rait confiance, si nous n’étions pas capables
ns-mémes d’équilibrer notre budget, de stabi-
er notre monnaie. C'est pourquoi, dans ce do-
naine qui se relie 4 vos préoccupations les plus
lirectes, Pexistence de finances saines est égale-
went nécessaire. -
F'étais déeidé ce soir, Messieurs, & tenter au-
&s de vous une défense du financier, mais votre
ésident m’a fourni une iransition dont je me
derai de ne pas profiler. Aussi bien ; dans les
rendications, légitimes d’ailleurs, qu'il a évo-
uées tout i I'heure, la question financidre n’est
Jas sans jouer un ceriain rble,
Vous m’avez fait part, mon cher Président, des
lésirs et méme des regrets de vos collégues et
ous avez bien compris comme moi que le fond
¢s choses est cette pauvreté de 'Etat qui Pem-
che de donner, 4 'heure actuelle, & ses servi-
eurs les plus méritants, Paide et les avantages
i seraient pourtant indispensables pour leur
rmetire de servir dignement la fonction pu-
ique. Mais il n’est pas douteux que nous nous
puyons aujourd’hui devant un probléme finan-
extrémement grave. Nous avons le choix en-
e denx solutions ; celle qui consiste 4 donner
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des satisfactions immédiates 4 lous ceux qui nous
les demandent et 4 développer les dépenses de
PEtat. Nous disposons évidemment d’un moyen
trés simple, celui que je vous indiquais tout
& heure : Vinflation. L’anire solution plus aus-
tére, plus difficile & défendre devani des Asso-
ciations comme la vbire, ou devani des organisa-
tions syndicales, consiste &4 demander au pays de
resireindre ses dépenses au maximum, foui au
moing dans immédiat, de maniére & assurer son
redressement financier. Tel est le dilemme de-
vant lequel je place foutes les organisations syn-
dicales, lorsque nous discutons de I'ensemble de
leurs revendications. En ce qui vous concerne,
je crois, qu’il convient de vous donner néanmeoins
quelques explicalions particulidres. J’ai bien com-
pris tout & I'heure, et je m’en doutfais, que vous
n’étiez pas satisfaits du reclassement de la fone-
tion publique lel qu’il avait été réalisé dans un ré-
cent Conseil des Minisires. II ne m’appartient
pas, et mon ami Jules MocH ne I'auraif pas fait
pius que moi, de rompre la solidarité¢ ministé-
rielle et de vous dire quel réle ont joué tel on tel
Ministre pour la défense de vos intéréts. Mais je
puis tout de méme dire, parce que c’est la vérité,
que le probléme du reclassement de la fonction
publique a éié évoqué, notamnment par les organi-
sations syndicales, sur un plan qui n’a satisfait
ni mon esprit ni ma conscience.

En effet, j’ai eu 'impression que la plupart des
organisations syndicales qui ont déposé des pro-
jets de reclassement — projets dont il était vrai-
ment impossible au Gonvernement de ne pas fe-
nir eompte, — ne se sont pas préoccupé des pari-
iés internes mais plutot des parilés externes, Quil
s'agisse des Ingénieurs des Ponis et Chaussées
et des Ingénieurs des Mines, qui peuvent & jusie
titre se plaindre d’'un reclassement insuffisant, du
personnel de I'Enseignement, des Postiers, ou
d’autres — j’ai eu I'impression que la plupart des
organisations syndicales — M. LAPEYRE ne m’en
voudra pas de le dire -— ne sont pas venues nous
{rouver pour nous dire : « Voila quelle est la si-
tuation matérielle de nos membres, voici quels
sont leurs besoins, voici quelies sonf leurs qua-
lités ; ce sont ces gualités qu'il faut rémunérer et
nous avons besoin 4 cetie fin d’un fraifement dé-
terminé », mais pour nous indiquer par exem-
ple : « Le reclassement nous plairaif, mais nous,
Postiers, trouvons que nous sommes infériorisés
par rapport aux Instituteurs ». Les Douaniers ont
regardé du c6lé des Agents de Police ; les Ingé-
nieurs des Ponts du c6té des Magistrats ou du
coté des Ingénieurs des Posles, lesquels Ingé-
nieurs des Postes se préoccupeni de ce gue ga-
gnent les Professeurs certifiés. En réalité chacun
finit par pe plus s'intéresser & sa propre situa-
tion, mais uniguement & celle de son voisin, car
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chacun nest satisfait que dans Ja mesare ol il
obtient quelque chose de plus qu'un dutre. Telle
a ét8 I'atmosphére générale des discussions.

Lorsque nous avons défendn & maintes repri-
ses, mon ami Jules MocH et moi, en tant qu’an-
cien et nouveau Minisire des Travaux Publics,
les positions des Ingénieurs des Ponis et Chaus-
sées ou des Travaux Publics, nous avons rencon-
iré chez nos collégues une certaine audience, une
bonne wvolonté incontestable, mais nous avons
éprouvé le sentiment {rés net que §’ils nous don-
naient toutes les satisfactions que nous deman-
dions, ils renconlreraient eux-mémes de graves
difficultés auprés de leur propre personnel. Clest
ainsi que nous avons éprouvé, a I'égard des Ingé-
nieurs Militaires dont vous parliez tout & Uheure,
des difficultés trés vives ; parce qu'on nous fai-
sail remarquer gu’a une certaine échelle du clas-
sement prévu, nos Ingénieurs en chef des Ponls
pouvaient dépasser des Ingénienrs Militaires de
méme catégarie. Nous avons fait observer que
Pavancement étail plus rapide dans un cas gque
dans Vaulre, mais on a trouvé cet argument sans
valeur. On nous a fait observer que 'Ingénieur en
Chef du Département devait éire considéré com-
me un vérilable Directeur et comparé en consé-
quence au Direcleurs dépariementaux des autres
Administrations publiques, le Directeur des Pos-
tes, celui des Eaux et Foréts, ete... Dans tous les
¢as nous nous sommes heurtés & ce procédé de
comparaison systématique, et pourtant souvent
injuste, chacun se mesurant 4 son voisin, voyan!
dans toul avantage donné i celui-ci un désavan-
tage pour lui-méme.

La véritable solution du probléme, si nous vou-
lons améliorer la situation acluelle, consisie in-
contestablement, comme le disait M. Jules Mocs,
dans une réforme profonde de Vorganisation dé-
pariemeniale et la suppression d'un frés grand
nombre de ces postes de Directenrs dont Pach-
vité n’est en rien comparable i celle d’'un Ingé-
nieur en chef des Ponis ef Chaussées, mais qui,
parce qu’ils ont le grade de directeurs, préten-
dent, pour des fonctions moins importantes et
correspondant & une technique moindre, obtenir
des avantages équivalents. Dans cetle suppres-
sion d'un grand nombre d’organismes départe-
mentaux nous irouverons une revalorisation des
fonetions indispensables. (Applaudissements),

Cest parce que, dans I'immédiat, nous avons
senti P'injustice commise vis-a-vis des Corps tech-
nigques que nous avons demandé au Gouverne-
ment et obtenu I'abrogation de P'acte dit loi du 5
octobre 1941 et Vautorisation pour les Ingénieurs
des Ponls et Chaussées d’obtenir une rémunéra-
lion normale de leurs fravaux supplémentaires.

J'ai eu Poccasion de consulter récemment le
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Sous-Secrétaire d'Elat au Budget. M. Bouraks-
MaUNOURY, auquel j'ai demandé de déposer le
projet de loi abrogeant 'acte du § octobre 1941
Je lui ai proposé en méme temps, s’il éfait d’ac-
eord, que cette loi it non seulement une loi d’a-
brogation mais une loi complémentaire ; c’est-a-
dire qu’elle puisse permetfire non seulement de
tenir compte de la situation des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées, mais également de celle des
Ingénieurs des Travanx Publics, qui tous n’on!
pas la possibilité de faire des fravaux supple-
mentaires et aussi de la situation des Ingénieurs
des Mines qui, dans la pratique actuelle ne peu-
vent toucher des rémunérations. Mon collégue
BourcEs-MAUNOURY a ébé d’accord pour donner
& cette loi un caractére plus général qu'un simple
acte d’abrogation de Pacte du 5 octobre 1941.

Vous voyez, mon cher Président, que nous ne
considérons pas le résultat obtenu comme acquis
Nous ne renoncons pas 4 obtenir davantage, Je
prends méme sur moi de vous dire que je consi-
dérerais comme un échec personnel le fait de ne
pouvoir obtenir davaniage que ce qui a été obte-
nu jusqu’a présent... (Applaudissements nourris)

Vous avez soulevé d’autres poinls, notamment
celui des voitures auwtomobiles. Il ne nous avait
pas échappé et lorsque est sorii le déeret du 9
octobre 1947, qui a réglé le probléme des automo-
biles de PElat, nons avons senti, el mon ami Ju-
les Mocx A cetle époque I’a indiqué, que ce décret
ne pourrait étre applicable dans sa totalilé aux
Ingénieurs des Ponls et Chaussées et des Travaux
Publics,

I1 est, en effet, dans voire métier des nécessilés
de transports qui ne sont en rien comparables
aux nécessilés des auires Minisferes. Si vous ne
vous déplaciez pas, votre fonclion n’exislerait pas.
Un décret destiné & réprimer des abus qui, il {aut
le reconnaitre, étaient incontestables, ne peut pas
s’appliquer sans souplesse 3 votre cas. Cest pour-
quoi nous avons demandé et obtenu d’aillenrs de
la Commission de la Guiliotine que certaines al-
ténuations y soient apportées. Jusqu’a présent,
sous réserve, si vous le voulez bien, des questions
de pénurie de carburants, nous n’avons pas tel-
lement été génés par le déeret du 9 octobre. Je
puis vous garantir quil ne sera pas apphgué aux
Ingénieurs des Ponts el Chaussées lel qu’il a été
rédigé dans sa premiére version,

D’autre part, vous m’avez indiqué vos préocen-
pations, que je comprends bien, au sujet de I’a-
vancement des Ingénieurs en chef des Ponts et
Chaussées et vous avez souligné que, pour certai-
nes promiotions, il serait & peu prés impossible &
quiconque de parvenir au grade d’inspecteur gé-
néral. Celte situation ne m’a pas échappé. Il sera
évidemnment difficile de Iui donner une solution
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dte dans I'impossibililé olt nous sommes A
e actuelle de créer des emplois nouveaux.
tefois je dois vous signaler que j’ai demandé
Ministre des Finances la subslitution & deux
es d’Ingénieurs en chef et un poste d'Ingé-
ordinaire vacants, de deux postes d’Inspec-
r§ généraux. J'espére obtenir prochamement
y.deux postes supplémentmre& Ce n’est pas
3 nd chose, mais c’est tout de méme une indica~
ni' ¢6 cela permetira peul-étre, par la suite, en
rtu du précédent, d’obltenir d’autres créations
"arriver 4 des possibilités d’avancement que
is n’avez pas aujourd’hui.
Yous m’avez signalé aussi, mon cher Président,
certain nombre de préoccupations, celles-la
ordre technigue, concernant, 4 propos des fra-
X que vous aviez a effectuer, les difficultés
mmnputation des crédits, J’ai élé amené comme
swdent de la Commission des Finances, a me
toccuper partmuhéwmenﬁ du conirdle des fi-
ces publiques et je dois recomnaitre que j'ai
in de ceux qui, au Parlement, se sont mon-
es plus sfricts en ce qui coneerne ce coutrd-
m y a peut-étre dans cette maniérg d’agir un
t2s, mais cet exceés s ‘explique par le fait qu’a-
s six années d’absence du Parlement, aprés
années d'un régime adminisfratif dont le
ns qu'on puisse dire est qu’il n’a pas tonjours
conforme aux inléréts les plus striels de
ital, il fallait rétablir quelques régles budgé-
s trés sirictes : en particulier 'imipulation
s dépenses de personnel sur les crédits de per-
nnel, 'imputation des dépenses de matériel sur
s erédits de malériel. Je crois que lorsque, dans
semble de nos Administrations, nous serons
enus & une plus saine concepiion de la ges-
n des deniers de 'Biat et de la nécessité du
trole parlementaire, nous pourrons alors as-
uplir un peu les PIOCédéS empsloyes et vous
nner des facilités dont je sais parfaitement
e vous n’abusez pas. Nous pouvons le dire en-
e nours : si les Ingénieurs en chef des Ponts et
aussées par leurs traditions mémes, sont ha-
ués A gérer sainement les deniers de I'Etat
nt ils ont la charge, il n’en a pas loujours été
‘méme dans certaines Administrations et nous
ons connu des abus qui n'ont été que trop

Voila, Messienrs, cerlaines des questions guij,
rois, vous préoccupaient le plus et auxquelles
e’ tenais 4 répondre. Mais puisque vous Iavez
oqué tout & I'heure, il en reste une derniére &
opos de laquelle je voudrais, tout particuliére-
ent Messieurs, vons remercier.

Votre Président a indiqué que, pour la défense
nos revendications, vous n’aviez jamais envi-
gé le procédé de la gréve. Je n'en altendais pas
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moins de volre culture et de vofre sens eivique.
Je sais que vous avez parfaitenvent eompris que
ce n’est point par la cessation du travail gque nous
augmenierons la production nationale et amélio-
rerons nolre sort commun., Aussi bien avons-
nous la conviction anjourd’hui que si Uon oblige
—- le mot oblige n’est pas trop fort — trop sou-
vent les ouvriers & cesser le travail, ce n'esl pas
afin d’améliorer leurs conditions d’exisience,
mais parce qu’on sait {rés bien qu’'en procédant
4 cette sorte de sabotage de la production natio-
nale, on arrivera A créer dans le pays un climat
de misére susceptible de mener notre pays & cer-
taines formes de dictature, dont nous ne voulons
pas. Je crois, Messieurs, que ¢’est dans la mesure
ol la classe ouvriére prendra conscience que ee
n’est pas par la cessation permanente du travail
quelle arrivera & redresser I’économie du pays,
qu'elle pourra profifer elle-méme de ce redresse-
ment. Tant que la classe ouvriére n’aura pas com-
pris cette nécessité nous arriverons difficilement
4 une saine collaboration entre I’Etat et les tra-
vailleurs. Dans un Etat pauvre chacun doit pren-
dre sa part des sacrifices nécessaires. La classe
ouvriére ne doit pas consentir plus de sacrifices
que les auires, ce serait une iniquité, mais elle
doit comprendre qu’il n'est pas possible de lui
donner un pouvoir d’achat qui ne correspondrait
pas & une production équivalente. Nous ne lui
donnerions ainsi une fois de plus qu’une illusion.
M. Jules MocH vous a dit par quels moyens il en-
\‘endalt mainienir Tordre dans le pays. Nous
avons, aul Ministére des Travaux Publics, notre
tache & remplir qui est de faire comprendre &
tous ceux qui fravaillent autour de nous quel est
leur véritable intérét. Qu’ils doivent travailler non
seulement pour le relévement du Pays, mais pour
lamélioration de leur propre sort et que la gréve
n’est aujourd’hui, dans la plupart des cas, qu'un
moyen politique d’asservissement du pays.

Je vous demande, & vous, Messieurs, qui éles
des dirigeants d’hommes, qui avez sous vos or-
dres, directement ou indirectemnent, un grand
nombre de travailleurs, qui tous n’ont pas voire
culture et voire comipréhension des choses publi-
ques, de faire comprendre & ceux-ci leur véritable
intérét.

Il ne s’agit pas senlement du rétablissement de
Pordre. 1l s’agit aussi d'un travail de persuasion.

Il faut gue tous nous travaillions & convaincre
les ouvriers, qui ont suivi souvent de mauvais
bergers, qu'on a voulu les entrainer dans une voie
qm n’est pas la leur. C’est par voire compréhen-
sion & leur égard, par votre persyasion, Mes-
sieurs, que vous pourrez rendre un grand service
at pays.

Je vous parlais tout 4 I'heure comme & mes

EREEE 2 A
p»ﬂ
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Gt collaborateurs, 3 ceux auxquels j'étais tenu par Ainsi, par la collaboralion des Ministres, des
Se mes fonctions mémes d’apporter le maximum de Ingénieurs, des techniciens ct des ouvricrs, dans
- satisfactions matérielles. Je vous demande d’agir un climat de paix sociale et amour commun du
e comme je P'ai fait auprés de vous, aupres de ceux pays, nous arriverons i reconsiruire la France
N qui sont sous vos ordres et de leur tenir le lan- dans la Liberté, (Applaudissements trés nonrreis)
N gage de raison que je vous ai tenu,
5 *e

TOURNEES DU P. C. M.

Tournée du 13 Mars 1948, dans la Région parisienne
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1°) Suppression du croisement & niveau de la
Croix de Berny a Antony.

Le carrefour de la Croix de Berny est celui olt
se croisent la Rounte Nationale n® 20 de Paris &
Toulouse et 1a Route Nationale n® 186 qui cons-
titue la rocade Sud de Paris.

La circulation y est extrémement importante,
Lors des comptages de 1934, elle étail de ordre
de 12.000 véhicules par jour pour ia Roule Na-
tionale n° 20 et de 3.000 pour la Route Nationale
n® 186. Aprés la suppression du croisement a ni-
veau au carrefour de la R. N. 186 avecla R. N. 7
{carrefour de la Belle Epine) la suppression du
croisement de la Croix de Berny fut décidée en
aofit 1938. Ces {ravaux, se classent dans le cadre
de lameélioration des sorties de Paris en cas
d’exode de la population par suile d’événements
de guerre, furent enlrepris au titre de la défense
passive. Les iravanx fureni adjugés en mai 13939,
arrétés en 1940, repris au ralenti la méme année,
arrétés en 1942 par décision de ’Autorité d’occu-
pation, enfin repris en 1946. Lenr achévement est
escompté fin 1948 ou début 1949, Ces travaux
sont actuellement exéculés par Ventreprise qui
avait été déclarée adjudicataire a l'origine, mais
le marché a déja fait 'objet de 3 révisions.

Les travaux sont actuellement évalués a 150
millions de franes qui sont finaneés par moitis
par UEtat et le Département de la Seine.

DisposiTroNs TECHNIQUES

A Tinvers du carrefour de la Belle Epine, la
R. N. 186 passe ici en dessous de la R. N. 20, ce
qui s’imposait éfant donnée la disposition des
lieux. En effet, du c6té Est la route descend avec
une pente assez marquée vers la Vallée de la
Bidvre ; & PQOuest elle passe 3 pen de distance
sous la voie ferrée de Paris & Massy-Palaisau ;
on ne pouvait donc envisager de la surélever.

En ce qui concerne le tracé en plan il dessine
4 heure actuelle un angle obius. Le nouveau tra-
¢é comportera une courbe de 270 m. de rayon,

Celle-ci étant susceptible d’étre parcourue par des
véhicules 4 grande vitesse on a prévu un devers
de 6 %. L’existence de ce devers qui, pour une
largeur entre piédroits de 13 m. b0, correspond
4 une différence de niveau de 0 m. 81, posait un
probléme difficile & résoudre par suite du peu de
hauteur disponible pour loger le tablier devant
supporter 1a Route Nationale n* 20. Une solution
élégante i été trouvée par la construciion de ce
tablier sous forme d’'une console encastrée dans
P'un des piédroits et appuyée sur I'aulre et on a
déterminé les caracléristiques du tablier de telle
‘manidre que cetfe pente soif précisément égale
au devers, L’espace libre se présente done sensi-
blement sous la forme d’un parallélogramme.

La chaussée sous 'ouvrage aura une largem
de 12 métres avec deux bule-roues de 0 m. 75, qu
seront interdils aux piétoms. De part et d’autre
des irémies d'accés on conservera unc chaussée
de 6 m. L’ensemble de toules ces chaussées sera
constifué par du pavé mosaique sur fondation en
béton posée elle-méme sur un hérisson.

Les murs de souténement seront constitués en
béton. Les parements comporteront des plaques
préfabriquées en béton de gravillon. Ces plaques
permettront d’éviter en toute circonstance la ré-
flexion de l’éclairage des phares qu’on pouvait
craindre dans un ouvrage en courbe, si ’'on avait
ufilisé des revétements eéramiques.

Vers le milien de la partie souterraine, il esl
préva une baie d’aération et d’éclairage située
sur le c6té Nord. Sur la longueur de cette baie
le mur de souténement est remplacé par des co-
lonnes portani un chevétre en béton armeé,

L’écoulement des eaux pluviales se fera par dé-
versement dans une canalisation du systéme sé-
paratif qui passe & proximité immédiate.

L’éclairage est actuellement 3 I'étude. On en-
visage un éclairement de 'ordre de 12 tux dans
les seclions éloignées de 1'éclairage maturel ou
aux abords avec, aux extrémités, un renfonce-
ment qui pourra dépasser 150 hux. La commande



¢ venisemblablement faite par cellules photo-
ctriques.
Tos travaux cxigeront au tfolal la mise en ceu-
e de 2.500 tonnes de ciment et 600 tonnes d’a-

) |

*) Visite de la Station d’Essai a trés haute ten-
slon de Chevilly.

F’augmentation de la puissance a fransporler
ntre les Alpes, le Massif-Central et la Région
Jarisienne amiéne 4 prévoir que, dans un délai
sez bref, il sera nécessaire d'utiliser une ten-
fon plus élevée que celle de 220 kv actuellement
filisée. 11 faut que le nouvel échelon de tension
oit neitement plus élevé que Pancien de ma-
iere & dviter d’avoir des tensions trop rappro-
ées comme cela a“éi¢ le cas dans le passé. Bien
iie la mouvelle tension ne soif pas exactement
éfinie on peut prévoir qu’elle sera de 380 kv.
Pour la commodité de langage on la désigne
povisoirement sous le nom « d’échelon 400 kv ».
1. La ligne exploitée industriellement avec la plus
iaute tension esl acluellement celle du Boulder
yam a Los-Angelés : 287.500 v. On avait donc
én de renseignements précis sur la maniére dond
ourrait se comporter une ligne exploitée en ser-
e sous une tension de Vordre de 400 kv.
C’est pourquoi les services de VElectricité de
ance ont fait consiruire & proximité de la sta-
ion de Chevilly, une portée expérimentale de
e & 400 kv. Cetle portée est identique 4 une
ortée courante de la ligne récemment consirui-
& entre Le Breuil et Chevilly et équipée actuelle-
nent avee deux ternes 4 220 kv, mais qui sera
diérieurement transformée pour porter un seul
érne & I'échelon 400 Jv.
% L.es recherches ont porié sur divers points
ont le principal concerne les dispositions 2
rendre pour limiter les pertes dues & Peffet cou-
onne, En effet, ces pertes jouent un rodle irés
mportant si le diamétre du conducteur n’atfeint
as au moins 45 mm aux tensions étudides. Or,
e diamélre est surabondant pour faire face aux
deessités de la résistance mécanique et de la vé-
istance chimique.
“On a donc étudié divers types de cables creux,
permetlant de réaliser le diamétre extérieur de-
nandé, en n’employant que les quantilés de mé-
-s sirictement nécessaires et en constituant un
ighsemble aussi peu sensible que possible & la
‘eorrosion.
. Cebte derniére considération a conduit a éli-
yminer le principe d’un cable en aluminium, fo-
gnné sur une ame creuse en acier. Des résul-
als intéressants ont été oblenus, avec un eable
constitué par des torons creux en alumininm sur
e dacier.

’ 13 e

Une nouvelle voie de recherche s’est ouverte,
lorsque la théorie a indiqué qu’on pouvait limiter
Peffet couronne, en remplagant un conducteur
délerminé par deux aulres de moindre diaméire,
placés a4 une dislance convenable,

Les expériences faites 2 Chevilly ont confirmé
les caleuls, qui indiquaient que, pour des cables
idenfiques & ceux utilisés actuellement sur les
lignes &4 220 kv, une solulion Irés satisfaisanie
pouvait éire oblenue en les mainitenant 4 une
distance de Pordre de 40 cm. Les études compa-
ratives qui ne sont pas terminées ont pour ob-
jet d’étudier diverses disposilions de ces condue-
teurs, placés soit dans le méme plan vertical,
soit cole & cote. On étudie également la possibilité
de disposer des enfretoises enire conducteurs, afin
d’empécher leur contact en cas de couri-cirenit.
D’aprés les premiers résultats il semble que I’'on
puisse se contenter d’une entretoise par poriée,
dans le cas des cables dans un plan verlical, ou
de 2 entretoises dans le cas de la disposition en
nappe horizontale.

Les éfudes failes ont donné des indications
précieuses sur linfluence des étais de surface.
Il semble & ’heure actuelle que le métal des con-
ducteurs subit une évolution lente, qui peut étre
considérée comme pratiquement achevée an bout
de 6 mois environ, Aprés cetie date, en effet, les
caracléristiques des conducteurs paraissent se
stabiliser, tandis que les perfurbations radiopho-
niques deviennent trés faibles,

.

DIsPOSITIONS TECHNIQUES DE LA STATION

Les trois condueteurs sont alimenfés par 3
transformaleurs monophasés, suscepiibles de
fournir des tensions allan! jusqu’a 500 kv, Ces
lransformiateurs n’ont & fournir que le courant
dewatté, torrespondant 4 la capaciié de Ia ligne.
Leur puissance individuelle n'est donc que de
Pordre d’une dizaine de KW.

Les mesures sont faites au moyen de wattmé-
tres disposés en {&te des bornes &t observées &
distance au moyen d’une lunetie. Elles sont ren-
dues trés difficiles par le fait que la puissance
correspondant aux perfes est environ 100 fois
plus faible que la puissance réactive. Néanmoins
ces difficultés ont pu étre levées et les résulfals
obtenus permeeltent d’escompler que ’on pourra,
le moment venu, passer en toute sécurité a Vex-
ploitation des lignes réelles.

Il est & noter que Ie prix de la ligne & 2 ternes,
Le Breuil-Paris, représente exactement 2 fois le
prix d’'une ligne a 220 kv. Si 'on fait passer la
tension a I'échelon 400 kv, la dépense correspon-
danle sera faible, surtout si I'on peut grouper
deux par deux les fils actuels, ainsi que les es-
sais semblent en indiquer la possibilité. En effet,
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dans ce cas, 1l n’y aura pas lien de déposer les
conduclenrs adtuels. Or, cette opération aura
pour résultat, d’angmenter de 50 % la capacité
totale des transporteurs de lignes. Elle sera done
lrés intéressante.

INSTALLATIONS ANNEXES

a) Afin de pouvoir suivre de preés les phéno-
*ménes des champs électriques autour des con-
ducteurs, il a été construit un cylindre en treil-
lage métallique de 1 m. de rayon, au centre du-
quel est tendu un conducteur. Le ireillage cor-
respond 4 une surface équipotentielle du ehamp
et par conséquent, en n’étabhssanl qu'une diffé-
rence de potentiel relativement réduite entre le
conducteur et le cylindre, on le place dans les
mémes conditions de gradient superficiel qu'en
ligne. Cette insiallation est complélée par un
dispositif de pluie artificielle.

b) Certaines lignes & trés haule fension sont
susceptibles de passer & une altitude relative-
ment importanie, notamment dans les Alpes. On
peut se demander si les différences de pression
atmosphérique et d’ionisation de l’atmosphére
n’auront pas comme effet d’occasionner dans ces
sections des pertes notablement plus élevées que
celles détermindes &4 la station de Chevilly.

Afin déclaircir ce point, on a constitué un élé-
ment réduit, comportant un seunl conducteur, sur
lequel sont effectués divers cssais. Une installa-
tion identique a été construile 4 plus de 1.800 m.
d’altitude &4 I'Alpe d’Huez et les mémies essais y
sont exéentés, On peut de cette facon déterminer
Iinfluence de laltitude et appliquer par inter-
polation la correction nécessaire aux divers tron-
cons des futures lignes 4 construire.

3°) Visite du poste & 220 kv de Chevilly.

Ce poste a été mis en service pour sa premiére
tranche en 1924, pour la seclion 90/60 kv. Un
poste 220/60 fut construit en 1932, ef subit di-
verses modifications ef extensions jusqu’a la pé-
riode actuelle, On envisage ultérieurement la
eréation d’un poste a I’échelon 400 kv.

A Theure actuelle le poste de Chevilly regoit :

1°) 2 lignes a4 90 kw consfruites par la Cie

2°) une ligne & 220 kw venant d’Eguzon par
Chaingy ;

3°) une ligne 4 220 kw qui venait auntrefois de
Chaingy et est acluellement provisoirement uti-
lisée pour la jonction avec le poste d’Issy-les-
Moulineaux ;

4°) une double ligne & 220 kw venani du
Breuil. :

Du poste partent :

1°) une ligne 4 220 kw vers le poste de Ville-
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voudé, ou elle rejoint les lignes venant de Kembs
et de Génissiat ;

2°) 8 lignes & 60 kw, dont une double, vers le
poste de Villejuif.

Le poste 4 90/60 kw, qui n’a pas élé modifi¢
depuis lorigine, comprend : 2 jeux de barres
90 kw et 2 jeux de barres a 60 kw.

1l y a deux transformateurs, constitués chacun
par 3 transformateurs monophasés, La puissance
de chaque groupe est de 25.000 kw.

Le poste 220/80 comporte 2 jeux dc barres &
2920 k'w. Il existe 8 transformafteurs 220/60, com-
portant en ouire un roulement de 11 kw, qui ali-
mente des compensateurs synchromes, desiinés
3 alimenter le facteur de puissance.

Le poste ayant subi de graves dommages, pa
suite du bombardement du 3 octobre 1948, a da
étre partiellement rééquipé. Il comporte actuel-
lement :

1°) Un transformateur Alsthom de 60.000 kw
Ce transformateur de fype ancien, comporte un
gros volume d’huile. Il n’a pas de prise de ré-
glage en charge de tension ;

2°) Un transformateur de 100.000 kw de fa-
brication suédoise (A.S.E.A.) qui, 4 linverse du
précédent, ne comporle pas de refroidissement
par circulation d’eau. Il comprend un dispositif
de réglage en charge ;

3°) Un transformateur B.B.C. de 100.000 kw
qui, malgré une puissance netlement supéricure,
comporte beaucoup moins d’huile que le trans-
formaleur Alsthom, Ceci a été obtenu par de nou-
veaux procédés d’isolation entre roulements H.T
et B.T. (papier pressé imprégné d’huile). D’autre
part, le noyau magnétique est en tdle radiale
avec culasses latérales, ce qui permet de dimu-
nuer de fagon trés importante Pépaisseur des
culasses et la hauteur totale de I'appareil.

Le volume fotal d'un élément de ce fransfor-
mateur n'est finalement que la moitié de celw
d'un élément du transformateur Alsthom bien
que sa puissanee soil supérieure des 2/3.

Tous les transformateurs sont défendus conlic
I'incendie par un systéme de canalisations pou-
vant projeter de 'eau finement pulvérisée. Ce dis-
positif est en principe déclenché du poste cen-
tral. 11 peut toutefois jouer antomatiquement, en
cas d’élévation rapide de fempérature. Ce dispo-
sitif est trés stir. Il a déja prouvé son efficacité
Son insfallation est toutefois trés onéreuse (en-
viron 1.000.000 de franes par appareil).

Les disjoncieurs appartiennent i tous les ty-
pes.

a) Classique & rupture dans T’huile ;

b) Faible volume d’huile avec soufflage d’huile
sous pression ; ,

¢) Sans huile avec soufflage par air comprimsé.
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st préva que, dans ur délai modéré, la liai-
‘entre les postes de Chevﬂly et d'Issy-les-
oulineaux sera rdalisée plus difectement par
cable a 220 kw.

D’autre part, la liaison Chevilly-Vilvaudé sera
fdoublée. Le transformalteur Alsthom de 60,000
w- sera remplacé par un transformateur de
100.000 kw. On pourrait ainsi attendre la pas-
sation 4 I'échelon supérieur de tension.

a

: gls‘i’fe de lu Centrale Thermique de Yitry-
vd.

ha
L centrale thermique de Vitry-Sud a été mise
1 service en 1981, Sa puissance est de 200.000
. Ses caractéristiques ne sont pas trés pous-
es : 4 groupes de 55.000 kw tournant & 1.500
rs minules, pression 39 kg/em?’. La vapeur
t:a 450°. La consommation spécifique est de
rdre de 500 gr. par kwh.
Du fait de ses caracterlsthues peu poiussées,
usine est extrémement robuste, ce qui corres-
1}& au role qu'elle a & jouer, gui est essenfiel-
3
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lement de constitner 'un des éléments de base
de I’alimentation en énergie électrique de Ia Ré-
gion Parisienne,

En effet, pendant une irés longue période, elle
peul éire utilisée avec une puissance atleignant
et dépassant méme sa puissance théorique. Le
record actuel journalier correspond i une puis-
sance moyenne de 200.000 kw. L'usine a fait
Pobjet de irés nombhreuses descriptions et il ne
parait pas nécessaire de les remouveler ici.

Elle n'a subi qu’extrémement peu de modi-
fications depuis P'origine et il n’est pas envisagé
de lui en apporter.

Nous mentionnerons seulement les difficnltés
d’exploitation causées par Iirrégularité des char-
bons employés qui imiposent un réglage constam-
ment variable des brileurs de charbon pulvé-
7isé ef ne permettent pas en géméral d'utiliser
Pappareillage automatique.

Des essais d’ufilisation de combustibles liqui-
des ont été fails et 'usine en a employé des quan-
tités importantes dans la période qui a suivi la
libération,

3

4

Prés d’un tiers de défections s’étant produites
parmyi les adhésions initiales pour la tournée
prévae dans Ia Sarre, le Palatinat, la Ruhr et le
suxembourg, il n'était plus possible d’organiser
sconomiquement le second voyage envisagé pour
cetle tournée.

‘;AIISSI bien, le Comité du P.CM., a décidé de
tgnoncer a ce second voyage. La lournée aura
donc Heu en une seule fois ; elle aura une durée
de "sept jours, avec depaxt de Paris le dimanche
soir 6 juin ef relour & Paris le dimanche soir
uin.

3 Ii'es participants qui ont maintenu leur adhé-
ision sont ou seront tenus progressivement au
sourant des démarches fa.tes ou & faire.

En tout état de cause, cette tournée suscite un
lrés vif intérét et tout permet d’espérer qu'elle
Jera un suceés.

Par ailleurs, nous avons pnblié, dans le Bul-
letin d’avril, la letire du 19 mars 1948, par la-
quelle M. le Ministre des Travaux Publics et des
Transports autforise les Ingénieurs des Ponts et
€haussées & prendre part i cette tournée, dont
14 durée ne sera pas comprise dans les congés
annuels of 4 se faire rembourser les frais de voya-
ge pour le parcours de leur résidence & Metz et
retour.

& Voici le texie de 1a décision n~ 07.239. AGP/2
prise le 19 avril 1948, au ménie sujet, par M. le

£

Tournée de Juin 1948 en Allemagne

Ministre de I'Induslrie et du Commerce, en ce qui
concerne les Ingénieurs des Mines et les Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées détachés dans ce
Département :

Monsienr le Président,

Par lettre du 28 février dernier, vous avez bien voulu
me signaler que votre Association se proposait d'organiser
deux tournées d'études, notamment an cours du mois de
juin, un voyage dans la Sarre, le Palatinat, la Ruhr ef
1z Luxembourg, devant durer une semaine,

Comme vous me le demandez, j°ai Ihonneur de vous
faire connaitre gque j'autorise les Ingémieurs des Mines,
ainsi que les Ingénieurs des Ponts et Chaussées détachés
4 mon Département, membres de votre Association, &
participer & ce voyage, sans que la durée de celui-ci soit
comprise dans le congé annuel des intéressés.

Etant donné, d'autre part, les enseignements gue les
Ingénieurs pourront retirer de ce voyage d’études — en-
seignements dont le Service ne manquera pas de profiter
— jaccepte également de rembourser au taux reglemen-
faire les frais de déplacement des initéressés dans la
Yimite du parcours §'étendant de leur résidence respective
&2 Metz et retour, la dépense correspondante devant &tre
jmputée sur les crédifs mis & la disposition du Service
dont ils relévent.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, l'assu-
rance de ma considération distinguée.

Pour le Minwire ¢t par délégalion, .
Le Directewr de U'Administration Générole,

Signé (illisible).
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PROCES-VERBAL DE L'ASSEMBLEE GENERALE ORDENAIRE
du Dimanche 14 Mars 948

Les Membres du P.CM, se sont réunis err As-
semblée Générale Ordimaire le dimanche 14 mars
1948, 4 T’Ecole Nationale des Ponis et Chaus-
sées, a4 Paris, sous la présidence de M. BRINGER,
Président de I’Association, assisté des Membres
du Comité de ladife Association.

La séance est ouverie 4 14 heures 30.

I*) Rapport moral du Président.

Le Président donne lecture de son rapport mo-
ral sur le fonctiennement de I’Association de-
puis la derniére Assemblée Générale Ordinaire.
Le texte de ce rapport est annexé au présent pro-
cés-verbal (1).

M. BRINGER invile les membres présenis & for-
mtuler leurs observations sur le rapport moral
qui vient d’&tre lu. Divers Camarades déclarent
avoir 4 présenter des observations ou des deman-
des d’explication sur les points suivanis : per-
sonnel du M.R.U., controle des distributions
d’eau, syndicats de distribution d’électricité,
annulation de la loi du 5 octobre 1941, indem-
nités dans les Services de Navigalion, dépen-
ses de fonctionnement du Service du Controle des
D.E.E, application de Particle 51 du statut des
fonchonnaires, La discussion s’ouvre alors sur
chacun de ces poinis.

PERSONNEL Dy M.R.U.

M. LAFAIX exprime la crainle que dans I'ave-
nir on puisse se trouver devant une demande
d'intégration des Architectes du M.R.U. dans le
Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ; le
P.C.M. doit, & son avis, veiller & ce danger.

M. Bauper signale la créalion envisagée, en
méme temps qu'tune compression du personnel
dau M.R.U., d’'un €orps d'Urbanistes-Adminis{ra-
teurs, qui, dans les Départements, intervien-
draient directement auprés des Préfets pour tou-
tes les affaires imtéressant I'urbanrsme ; il faut
obtenir que, dans les Départements ou il n’y au-
ra plus de délégations départermentales du M.R.U.,
il y ait auprés du Préfet un représentant et un
seul de ce Ministére, qui soit I'Ingénieur en Chel
des Ponts et Chaussées.

Le Président répond que ces questions seront

‘(1) Le texte du rappeit moral du Président du P.C.M
a été insérd aux pages 4 ¢t swivantes du n® dgvril 1948,
du Bulletin du P.CM.

signalées 3 IEquipe Reeonstruction, dont la vi-
gilance et Pactivité omt déja été apprécides a
maintes reprises par le Comité.

CONTROLE DES DISTRIBUTIONS D'EAU.

M. Lone-DepaguiT exprime le désir que I'E-
quipe Eau diffuse des renseignements sur les
résultats obtenus en maltiére de contrdle des Dis-
tributions d’ean.

Le Président répond en annoncant que, pro-
chainement, un contact beaucoup plus étroit sera
assuré avec le Ministére de I'Intérieur, un de nos
Camarades devant étre détaché aupres de la Da-
reclion de PAdministration Déparlementale ot
Communale pour y suivre les questions fechm-
ques miéressant I'ean et Vassainissement. Au
surplus, une enquéte sera faite par I'Equipe Eau
pour rechercher les renseignements demandés.

SYNDICAT DES DISTRIBUTIONS p'ELECTRICITE,

MM. Curer et Dusroca signalent les difficultés
soulevées dans leurs départements respectifs par
les représentants de la Fédéralion des Colleetr-
vités coneédantes et pouvant aboutir & évincer
les Ingénieurs des Ponts et Chaussées des Syn-
dicats Départementaux de Distribution d’Elee-
iricité.

M. Macarez observe qu'il s’agit 14 de cas d’es-
péce, les départements en cause ayant été nom-
mément exclus du Profocole passé avec la Fédé-
ration ; il n’a pas eu connaissance gue, dans les
Départements ou il était valable, application de
ce protocole ait donné lieu a difficultés ; une en-
quéte sera d’ailleurs faite & ce sujet par VEquipe
Electricité, qui interviendra en oufre pour es-
sayer d’améliorer la situation dans les deux dé-
partements en cause.

ANNULATION DE LA LO! DU 5~ ocTOBRE 1941 —
PRIMES DE RENDEMENT.

M. BAUDET exprime sa salisfaction que soit en
bonne voie 'anmulation de la loi du 5 octobre
1941 sur la rémumnération du concours apporté
par les Services des Ponts et Chaussées aux tra-
vaux des collectivilés locales ; mais il exprime
la crainte que le rétablissement des honoraires et
frais de contrdle ne soit accompagné par la sup-
pression de toule prime de rendement. M. Brin-
ceRr fail le pownt de cetle question des primes de
rendement, souvent mal comprise par les Cama-
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ades, 11 fant distingueér soigneusement les: pri-
¢s de rendement « ancien régime » et les pri-
B3¢ nouveau régime », c’est-a-dire aprés appli-
ation du Statut Général de la Fonction Publi-
que, Les premiéres remplacent les ristournes
aites antérienrement sur les versements des col-
ectivités an fond commun ; Administration a
emandé que le crédit préva au Budgef pour ces
primes soit augmenté pour éfre ajusté au relé-
ement des traitements 4 compter du 1* janvier
948, Les primes « nouvean régime » sont celles
révues par Ia loi du 19 octobre 1946 sur le Sta-
”t}Général des Fonefionnaires ; leur mise en
pplication est liée a4 celle du nouveau sfatut;
lles sont prévues comme des primes person-
elles, alors que, dans notre idée, nous sommes
utot altachés 4 des primes de poste ; Iimpor-
ant sera d’obtenir que ces primes, par leur im-
vitance, compensent sinon totalement, au moins
ans une forte proportion, ’écart qui sépare no-
e rémunération de celle des Ingénieurs du Sec-
eur Nationalisé.

B M. VIBILLIARD signale que les crédits inserits
i Budget pour le paiement des primes de ren-
ement reslenf insignifiants par rapport anx ren-
ées provenant de la loi du 5 octobre 1941. M.
ENET fait observer gue les honoraires rétablis
ar la loi en préparation, annulant celle du 5
ctobre 1941, ne comporteront pas d’indemnité
icinale ; pour les concours facultatifs, la loi
révoit que des arrétés inlerministériels fixeront
‘les modalités de rémunération. M. Gexer donne
nsuite, sur la demande d'un Camarade, quel-
ques explications sur la maniére dont soni attri-
buées les primes de rendement dans le régime
actuel. M. DAUVERGNE souligne que la question
des primes de rendement du nouveau statut, en-
icore assez vague actuellement, est suivie de trés
prés par le Comité, en liaison avec le Corps d’In-
génieurs Militaires, qui ont fait des études a ce
wsujet.

I\NDEMNI'I‘EES DANS LES SERVICES DE NAVIGATION.

. M. PorrraT signale que les Services de Navi-
gation et les Services d’Alsace ne font pas de
travaux 4 honoraires et demande si ces Services
peuven! attendre quelque chose de I'annulation
de la loi du 5 octobre 1941. M. Brincer répond
‘par la négative, mais souligne gue le principe de
solidarité permetira d’atténuer la situation défa-
vorable de ces Services, comme il en était autre-
fois par le jeu des art, 2 et 4 du Déeret de 1908.

DEPENSES DE FONCTIONNEMENT DU CONTROLE DES

/ DEE.

M, TriEsavUT fait connaitre que lés Services des
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Ponts el Chaunssées ne peuvent pas obienir, du
Ministére de I'Industrie et du Conumerce, le rem-
boursement des dépenses engagées pour assurer
le Service du Conlrdle des D.E.E. M. BRINGEK
observe qu’il ne s’agit pas d'une question pro-
fessionnelle dont aurait & connaifre le P.C.M.,

mais d’une guestion administrative & régler de
Service &4 Service,

APPLICATION DE L'ARTICLE 51 py STATUT DES
FONCTIONNAIRES.

M. VIEILLIARD signale & I’Assemblée que le
statut des Ingénieurs des Ponts, dans le cadre du
Statut Général des Fonctionnaires, est aciuelle-
ment en préparation par les soins de PAdminis-
tration, compte tenu des études faites 4 ce sujet
par le P.C.M, Mais aucun des textes dont le P.
C.M. a eu connaissance ne peut étre considéré
comme satisfaisant sur un point essentiel, celui
de D'avancement. On sait combien actuellement
la situation de notre Corps est défavorable 3 ceb
égard ; il faut donc que notre statnt particulier
contienne des dispositions permettant d’assurer
le respeet de Particle 51 du Statut Général, qui
prévoit des avancements similaires dans les di-
verses Administrations et Services, L’Equipe
« Statuts.-Personnel » a envisagé diverses soln-
tions : augmentation du nombre des postes d’In-
génieurs en Chefs-Adjoints, diminution du nom-
bre des Ingénieurs Ordinaires, aménagement des
débouchés, dissociation du grade et de la
fonction, chevauchement des échelles de trai-
tement des divers grades. Pratiquement, seu-
lIes les deux derniéres permettent de parer effi-
cacement & la situation actuelle, mais le choix
entre I'une ou lautre est particuliérement déli-
cat, comptfe tenu notamment des chances d’a-
boulir. Terminant son exposé, M. VIEILLIARD pré-
cise que son inlervention a pour objet de provo-
quer l'avis des Camarades présents sur cette
question et de faire ressortir, si possible, Uopi-
nion générale de I’Assemblée.

Un large débat s’ouvre alors, au cours duquel
de nombreux Camarades précisent leur point de
vuie. Les principales idées émises sont les sui-
iantes :

— settle la dissociation du grade et de 1a fone-
tion permet une solution compléte et satisfai-
sante de la question (MM. BruNoT, BOUCHER) ;
elle permetira seule aux Ingénieurs des Ponts de
poursuivre une carriére qui ne soif pas défavo-
risée par rapport 4 celle des Administrateurs Ci-
vils (M. DET@®EUF)

— la solution de chevauchement des échelles
est préférable, car elle a beaucoup plus de cham-
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ces d’aboulir que Pautre ; elle a en ‘effet été pré-
vue et longuement exposée dans Dlnsiraction
n° 1 pour Papplicalion du Stalut de la Fonction
Publique (M. L. MARTIN) ;

— en voulant dissocier le grade el la fonction,
on se heurtera aux mémes difficuliés de limita-
tion des effectifs budgétaires des divers grades el
Pavancement risque de ne se trouver aucunement
amélioré (MM. L. MARTIN, CARPENTIER, DAUVER-
GNE) ;

— les Corps des Ponts el Chaussées et des Mi-
nes sont, par tradition, des Corps fortement hié-
rarchisés ; la dissociation du grade et de la fonc-
lion leur fera perdre ce caractére (M. DAUVER-
GNE signale qu’en conséquence le Corps des
Mines y est nettement opposé) ; elle fera dispa-
raiire la relation nécessaire enfre la rémunéra-
tion ¢t la fonection (M. GRIVAUD) ;

— le simple chevauchement des échelles ne
donnera pas le titre, ce qui est important au point
de vue moral et comportera des inconvénients
du point de vue de la rémunération au moment
de la nominalion au grade supérieur (M. Bou-
CHER) ;

— le chevauchement des échelles ne peut étre
considéré comme satisfaisant que s’il donne un
large recouvrement; or, la Fonetion Publique
nous a véritablement « coupé I’herbe sous le
pied » en faisanl insérer par avance dans le dé-
cret de reclassement un échelon supérieur des
Ingénieurs Ordinaires « aprés réforme » tout a
fait insuffisant i cet égard (M. VIEILLIARD) ;

— une étude de 'aménagement des Services et
des débouchés devrait étre effectude par le Comi-
té pour voir si une amélioration sensible de I’a-
vancement ne pourrait &ire oblenue par ce moyen
{MM. BoNNeEMOY, DAUVERGNE} : mais alors "Ad-
ministration des Travaux Publics devra modifier
son attitude vis-a-vis des Ingénieurs en service
détaché (M. Lazarp).

En définitive, ’Assemblée charge le Comilé de
suivre la quesiion de frés prés, afin d’obtenir que
le statut des Imgénieurs de nos Corps salisfasse
aux dispositions de 'article 51 du Statul Général
des Fonclionnaires, prévoyant des rythmes d’a-
vancement similaires dans les diverses Adminis-
trations, Le Président insiste auprés des Cama-
rades pour que le plus grand nombre possibie
d’enire eux apportent leur collaboration aux tra-
vaux de I'Equipe, sous forme de snggestions, de
venseignements, efe...

Sous le bénéfice des observations et explica-
tions présentées, I’Assemblée approuve i Puna-
nimité le rapport moral du Président. Par accla-
mations, elle vote des félicitalions a celni-ci pour
son dévonement et 'efficacité de son aclion pen-
dant Pannée qui vient de s’écouler.

— 18 —

2*) Rapport finoncier du Trésorier.

M. Coursox, Trésorier du P.C.M. donne lecture
de son rapport financier pour PExercice 1946-47.
Ce rapport est anmexé au présenbt procés-ver-
bal (1).

La Commission de Vénfication des Comples
propose A ’Assemblée d’approuver ce rapport fi-
nancier, en formulant deux suggeslions : néces-
sité d’augmenter les recetles par une exiension
de la publicité dans le Bulletin ; possibilité de di-
minuer les dépenses par une réduction du nom-
bre des clichés insérés dans ledii Bulletin.

L’Assemblée renvoie au Comité pour examen
des moyens d’exécution les suggestions de la
Commission de Vérification des Comptes et ap-
prouve A unanimité le rapport financier du Tré-
sorier.

3°) Renouvallement du tiers sartant du Comité.

Il est donné connaissance 4 I"Assemblée des ré-
sultats du dépouillement des votes pour le renou-
vellement du tiers sortant du Comité.

Pour les cing postes de Délégués Généraux de
la Section Ponts et Chaussées, & pourvoir ont ob-
tenu :

MM.

Macargez, Ingénieur en Chef des Ponis

Chaussées & Paris, délégué sortant,

rééligible ............... ... ..., 159 voix
P#LISSONNIER, Inspecleur Général des

Ponts et Chaussées 4 Paris......... 151 —
Curer, Ingénieur en Chef des Ponts et

Chaussées 4 Pau...... .......... 78 —
BUTEAU, Ingénieur en Chef des Ponis

et Chaussées & Paris.... ......... 128 —
Lamourovx, Ingénieur en Chef des

Ponts et Chaussées a4 Lille......... 37 —
ARRIBEHAUTE, Ingénieur en Chef des

Ponts et Chaussées 4 Blois........ 74 —
Coimnte, Ingénieur des Ponis ¢t Chans-

sées en congé hors cadres & Paris, 40 —
GUEYDON DE D1vEs, Ingénieur des Ponts

et Chaussées & Paris.............. 48 —
Lone-DEPaquIT, Ingénieur des Ponis et

Chaussées 4 Evreux....... chees 89 —
Leroy Léon, Ingénieur des Ponts et

Chaussées 4 Paris................ b9 —
DescHAMPs, Ingénienr des Ponts el

Chaussées & Macon.......... ceee. B9 —
PoITRAT, Ingénieur des Ponts ef Chaus-

sées A Strasbourg.. . ........ oo 38 —
Bouzoun, Ingénjeur des Ponts et

Chaussées a4 Fonlainebleau........ 114 —

(1) Le fexte du 1apport finaneier du Trésoier du P.CM
a été inséré aux pages 13 et suivantes du n® d’avril 1948
du Bulletin du P.CM.
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n conséquence, ’Assemblée déclare élus com-
Délégués Généraux de la Section Ponts et
haussées : MM, MACAREZ, PﬁLISONNIER CURET,
UTEAU et Bouzoup.

Pour les trois posies de Délégués du Groupe de
is de la Section Ponis et Chaussées, ont obfe-

.

ym
GUERBIGNY, Ingénieur en Chef des
onts et Chaussées & Versailles, délé-

‘gué sorlant, rééligible. . ... ceresas. B3voix
puNoT, Ingénieur en Chef des Ponis

et Chaussées 2 Paris......... .. 54 —
amrin Louis, Ingemeur en Chef des

onts et Chaussées 4 Paris..... - 63 —
A« RocHE, Ingénieur des Ponts et
Qhaussées d Paris............ ... 1
ONNERET, Ingénieur des Ponis et
‘Chatissées a4 Paris................ 1 —
ACAREZ, Ingénieur en Chef des Ponts

et Chaussées aParis......... j —
TEAU, Ingemeur en C.hef des Ponts

ot Chaussées a Paris.............. 1 —

-En conséquence, I’Assemblée constate gue sont
fis comme Délégués du Groupe de Paris de la
ction Ponts et Chaussées : MM. GUERzBIGNY,
pUNOT et Lounis MARTIN,

‘Pour les deux postes de Délégués de la Section
ines, onf obtenu :

AROQUAUX, Ingénieur des Mines &

NanCy «.vivnininrninnanennnns . 4 voix
OUILLOT, Ingénieur en Chef des Mines
de Rabat .......... .o, . P —

En conséquence, I’Assemblée constate que sont
lus, comme Délégnés de la Section Mines : MM.
JAROQUAUX et BoviLLor.

Par ailleurs, le Président fail connaitre que les
roupes ci-aprés de la Section Ponts et Chaussées
ont désigné les Délégués suivants, savoir :

Le Comité du P.C.M. s’est réuni le samedi 13
nars 1948, au Ministére des Travaux Publics, a
Paris, sous la présidence de M. BriNgER, Prési-
dent.

, LElaient présents : MM. BRINGER, CACHERA, CAs-
sarp, Concui, Cor, Courson, COuTEAUD, Dauv-
E.RGNE Do.r..LET Dusroca, Duranp-DUBIEF, Fis-
GHESSER, GENET, GUERBIGNY, Issarte, LE BESNE-
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— Groupe d’Orléans, M. CacHErA, Ingénieur
des Ponts et Chaussées a Bourges, délégué sor-
tanlt, rééligible,

- Groupe de Nancy, M. CARPENTIER, Ingénieur
en Clief des Ponts et Chaussées 4 Epinal,

- Groupe de I'Afrigue du Nord, M. JAcQUINOT,
Ingénieur en Chef des Ponts ef Chaunssées & Pa-
ris, délégné sortant, rééligible,

4") Questions diverses,

Le Président informe I’Assemblée gque la S.N.
G.F. a accepté de donner des facilités de circula-
tion (réduction et permis) aux Camarades a l'oc-
casion de ’Assemblée Générale du P.C.M, et de Ia
Tournée dusmois de Mai. Cetle honne nouvelle
est arrivée trop tard pour pouvoir étre mise 4 pro-
fit par les Camarades qui son! venus aujour-
@’hui ; elle pourra au contraire avoir son plein
effel au moment de la Tournée.

Le Président signale par ailleurs qu’il vient de
recevoir une letire de motre Camarade LaMBERT,
Chef du Service de 'Equipement Sportif au Mi-
nistére de I'Education Nationale, indiquant que
le Ministére des Finances a refusé réceminent
d’accepter; pour PEquipement Sportif, un régi-
me de vacations analogue & celui dont nous héné-
ficions pour les travaux du MR, U, M. LAMBERT
ne considére cependant pas la question comime
réglée et va intervenir & nouveaun pour qu'une
solution favorable soit obtenue.

Il est enfin signalé aux Camarades qu’ils peu-
vent visiter, dans la Cour de I'Ecole des Ponis et
Chaussées, ol, 4 Poceasion de PAssemblée Géné-
rale du P.C.M.,, elle sera exposée les 14 et 15 mars,
le protoiype de la remorque <« Signalisation »,
construit par un établissement de Nice sur les in-
dications de la Commission du matériel routier.

La séance est levée 4 17 heures 40.

Le Président,
R. BRINGER.

Le Secrétaire,
DuranD-DUBIEF.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Samedi 13 Mars 1948

RAIS, LORIFERNE, MAcArEz, Morisson, RENOUX,
RoquEs, SAMUEL-LAJEUNESSE et VAUTHIER,

Absents excuséds ; MM. ARRIBEHAUTE, CAUDRE-
LIER-BENAC, DORCHE el JacguiNoT,

Assistaient & ln séance : MM, ButEau, PELTIER
el MONNERET,

La séance est ouverte a 9 heures 30,



12} ApoprioN pu P. V. DE 1A PRECEDENTE SEANCE.

Le Comité adopte le texte qui lut est soumis
pour le procés-verbal de la séance du mardi 24
février 1948,

2°) RAPPORT MORAL DU PRESIDENT.

Le Présiden! donne lecture du rapport moral
qu'il a préparé pour éire présenté i I'Assemblée
Générale Ordinaire du 14" mars 1948. Aprés
échange de vues et sous réserve de certaines ad-
_ ditions, ce fexte est approuvé par le Comité. En

particulier, le Comité approuve la proposition de
! modification du Réglement Intérieur destiné 2
permettre au Trésorier du P.C.M. _de percevoir,
pour le compte des Symndicats d’Ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des Mines qui en feroni

: R W%@;ﬁ%ﬁ@%@% %ﬁvgﬁfw h\w
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la demande, les cotisations propres des Syndicals
et afférentes 4 leurs membres qui sont également
membres du P.C-M.

3°) RAPPORT TINANCIER DU TRRESORIER.

Le Trésorier donne lecture du rapport financiet
qu’il a préparé pour &tre- soumus 4 I"Assemblée
Générale du 14 mars 1948, Ce texte est approuve
par le Comité.

La séance est levée 4 11 heures 15, élant enlen-
du que les prochaines séances auront lieu, I'une
le dimanche soir 14 mars & 'issue de 'Assemblée
Générale, Pantre le lundi 15 mars & 9 heures 30

Le Président,
R. BrinNcer.

Le Secrélaire,
Duranp-DUBIEFR,

Le Comité du P.C.M. s’est réuni le dimanece 14
mars 1948, & P'’Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées.

Etaient présenis - MM. Bouzoun, BRINGER,
BrunNoT, BuTEAn, CARPENTIER; (ONCHE, COR,
CoursoN, COovTEAUD, CURET, DAUVERGNE, DoR-
cHE, DUBROCA, DUurAND-DUBIEF, GUERBIGNY, Lo-
RIFEANE, MACAREZ, PELISSONNIER, RENoOUX et
RogQues.

Ewxcusé : M, JacQUINOT.

TLa séance est ouverte 4 18 heures 5 sous la pré-
sidence de M. CONCHE, doyen d’ige.

[N )

1°) RENOUVELLEMENT DU BUREAU,

Le Comité décide 4 Punanimité de porter i la
présidence du P.C.M., M. BriNgER, Président sor-
tant, gui remplace aussitdt M. CoNcHE 4 la prési-
dence de la séance., M. Courson, trésorier sor-
tani, est également réélu trésorier ef, compte te-
nu de la composition des bureaux des Sous-Co-
mités, le Bureau du P.C.M. se trouve constitné
comme suit (1) :

— Président : M. BRINGER,

. — Vice-Présidents : MM. DAUVERGNE, GUER-
BIGNY et MacaREz,

~- Seerdtaire : M. DurAND-DUBIEF,

— Secrétaire-Adjoint : M, FISCHESSER,

— Trésorier : M. COURBON.

(1) La pouvelle composition du Comité du P.GM., et
des Sous-Comités des Ponts et Chaussées et des Mines,

By ﬂgt\nre aux pages 2 et § de la coaverture du présent Bul-

letin. ¥
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Séance da Dimanche 14 Mars 1948

2°) PouvoIirs aUu TRESORIER,

Aprés en avoir délibéré, le Comilé donne & son
Trésorier, M. Courson Jean, Ingénieur des Ponts
et Chaussées, 28, rue des Saints-Péres i Pans,
tous pouvoirs pour Pexercice de ses fonctions

M. Coumrson pourra notamment ouvrir et fer-
mer un compie de chéques postaux et un comple
de banque, endosser et acquilter tous chéques, vi-
rements, mandats, donner foutes quitfances et
décharges, louer tous coffres-forls au nom de
PAssociation et y accéder, achéter et vendre au
comptant toutes valeurs entierement libérées, ré-
gulariser toutes valeurs amorties.

M. CourBon pourra, en oulre, perceveir, pour
le compte des Syndicats d’Ingénieurs des Ponts
¢l Chaussées ou des Mines qui en feront la de-
mande au P.C.M., les cotisations propres & ces
Syndicats et se rapportant & leurs membres qu
sont également membres du P.C.M. Les rentrées
correspondantes feront Pobjet dun compte spé-
cial par Syndicat. M. COURBON pourra reversel
globalement, 4 chaque Syndicat, le montant des
colisations ainsi pergues, aprés retenue des frais
de recouvrement fixés au produit du nombre des
membres du Syndicat faisant partie du P.C.M.
par une taxe forfaifaire fixée par le Comité.

La séance est levée 4 18 heures 15.

Le Secrétaire,

Le Président,
R. BRINGER.

E

DorAND-PDUBIEF, !
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*Le iComité du P.C.M. s'est réuni le lundi 15
ars 1948, au Minislére des Travaux Publics, &
aris, sous la présidence de M. BriNgER, Prési-
ent,

taient présenfs : MM. Bouzoup, BRINGER,
Bivnor, BureAu, CArpPENTIER, CoNncHE, Cog,
CounrpoN, CURET, DAUVERGNE, DUBROCA, DURAND-
UBIEF, GUERBIGNY, LORIFERNE, MACAREZ, PELIS-
ONNIER ef ROQUES.

"Absents excusés : MM, Dorcug, JacouINoT, RE-

La séance est ouverfe & 9 heures 45,

" MISE AU POINT DE LA CONSTITUTION DES EQUI-
PES.

l.est procédé 4 un échange de vie en vue d'une
ise au point de la constitulion des Equipes de,
avail. Compte tenu de cet échange de vues, la
ouvelle composition des Equipes pourra éire
é‘tée lors de la prochaine séance du Comité.
91?});;5{*135 DES REUNIONS DU COMITE

-Pour répondre aux desiderata exprimés par
usieurs de ses membres, Ie Comité décide de se
nir 4 Pavenir, en principe, le mardi qui suivra
> premier lundi de chaque mois,

M BoLLETiN U P.CM.

Comme suite aux suggestions failes & I'’Assem-
lée Générale du 14 mars 1948 par la Commis-
ion de vérification des comptes, le Comité décide,
i vue de réaliser des économies sur les frais
d}ﬁtion du Bulletin du P.C.M., de supprimer la

gLe Sous-Comité de la Section Ponts et Chaus-
es du P.C.M. s’esl réuni le samedi 13 mars 1948,
Ministére des Travaux Publics, & Paris, sous
a présidence de M. BrinNGER, Président.
"Etaienl présents : MM. BRINGER, CACHERA, CAs-
ARD, CONCHE, Cor, CourBON, (OUTEAUD, Dot-
5T, DuBrocs, DURAND-DUBIER, GENET, GUERSI-
NY, IssARTE, LORITERNE, MaAcirrz, Morisson,
NOUX, RogQUEs SAMUEL-LAJEUNESST et Vau-
HIER,

Absents excugés ; MM. ARRIBEHAUTE, CAUDRE-
JER-BENAC, DORCHE et JACQUINOT.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

— by
- Stance du-Lundi 15 Mars 1948

photographie publiée jusqu’ici sur la premiére
page de couveriure et de la remplacer par le Som-
maire du numére, ainsi que d’utiliser les pages
blanches de couverture pour y publier certains
avis insérés jusqu’ici dans les pages du fexte, Il
insiste également pour que les tarifs de publicité
soient toujours maintenus A parité avec les tarifs
d'impression, II mvite, enfin, les Camarades a
intervenir auprés des annonceurs possibles pour
obtenir de nouveaux conlrals de publicité.

4°) STATUT DES INGENIEURS — AVANCEMENT.

Corme suile 4 la discussion de I"Assemblée sur
Papplication de Particle 51 du Slatut Général des
Fonctionnaires, M. DAUvErGNE a recherché et
retrouvé un document établi avant guerre par le
P.C.M. ol la guestion de 'avancement et celle des
débouchés avaient été étudides 4 fond. M. Maca-
REZ a pris connaissance de ce document, gai Iui
a paru contenir des remseignements et des idées
encore trés inféressanls & Pheure actuelle.

En conséquence, le Comité décide de faire un
lirage du dossier el d’en assurer une large dif-
fusion auprés des Camarades, pour permetire a
ceux-ci de faire toutes suggeshons uliles an Co-
mité, comme il leur a été demandé lors de VAs-
semblée Générale de la veille.

La séance est levée & 10 heures 25, élant enten~
du que la prochaine réunion aura lieu le mardi
13 avril 1948, en deux séances, 'une 4 9 heures
30, Pautre & 15 heures 15,

Le Secrétarre,
DURAND-DUBIEF.,

Le Président,
R. BriNgER.

Séance du Samedi 13 Mars 1948

Assistalent & la sénnce : MM. Bureau, PELTIER
el MONNERET,

La séance est ouverte & 11 heures 15.

Le Sous-Comité adopte le texte qui lui est sou-
mis pour le procés-verbal de la séance du mardi
24 février 1948.

La séance est levée a4 11 heures 20.

Le Secréiaire, Le Président,

Duranp-Dusier, K. BRINGER.

o P wE e
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r . Séance du-Dimanche 14 Mars 1948

?" Le Sous-Comité de la Seclion Ponts et Chaus- unanime g’établit en faveur de M. GUERBIGNY ;

f;f sées du P.C.M. s’est réuni, le dimanche 14 mars mais il apparait nécessaire, pour la désignalion

o 1948, 4 Ecole Nationale des Ponts ef Chaussées de Pautre Vice-Président, de procéder & un scru-

;:zv a Paris, tin 4 bulletins secrets, qui donne :

Etaient présents : MM. Bouzoup, BRINGER, — au premier tour, M. Macarez 9 voix, M. Bu-
BRUNOT, BUTEAU, CACHERA, CARPENTIER, CONCHE, TEAU 9§ voix, M. PrrssonNiEr (non candidal)

* Com, CoursoN, CouTEsvD, CUrET, DoRCHE, DU- 1 voix. .

§ BROCA, DURAND-DUBIEF, GUERBIGNY, LORIFERNE, — au second four, M. Macarez 10 voix, M.

& MACAREZ, PELIsSONNIER, Renoux et ROQUES. BUTEAU 9 voix. . A

N , M. Macarez est, en conséquence, proclamé Vi-

%- Excusé : M. JACQUINOT. ce-Président.

» La séance est ouverte 4 17 heures 50, sous Ia Enfin, le Sous-Comité maintient M. Duranp-

£, présidence de M. ConcuE, doyen d’age. Duster au poste de Secrétaire.

Le Bureau du Sous-Comité se trouve done cons-

” M. ConceE rappelle que le Sous-Corhité doit {itué comme suit :
procéder au renouvellement de son Bureau. Il — Président : M. BRINGER,
propose au Sous-Comité de réélire comme Prési- e Vice-Président : MM. GUERBIGNY et MAcCa-

" ‘dent M. BriNger, Président sortanf, qui a fait * REZ,

y preuve dans ses fonelions d’'un dévouement et w— Secrétaire : M. DURAND-DUERIEF.

* d'une efficacité que tous on ! pu apprécier : cefte La séance est levée 4 18 heures, élant entendu
proposition est adoptée & Mumanimité. que la prochaine séance aura lieu le mardi 13

¥ M. ConcHE céde alors Ia présidence de la réu- avril 1948, 4 l'issue de la réunion prévue ee jour-
nion & M. BRINGER. ta pour le Comité du P.C.M.

) M. BriNgeR invite le Sous-Comité i désigner Le Secrétaire, Le Président,
tout d’abord deux Vice-Présidents. Un acecord DuraND-DUBIEFR, R. BRINGER.

RENSEIGNEMENTS SUR LE CANADA

. i

&

@ Notre Camarade René Roos, Ingénieur des la disposition des Camarades qui désirerajent des

;B Ponts et Chaussées, vient d’8tre mis, 4 partir du  ~ renseignements sur le Canada. -

y 1" mai 1948, en Service détaché, 4 la disposilion Lui écrire directement 4 V'adresse suivante :
de I'Organisation de I'Aviation Civile Inferna- Organisation de I’Aviation Civile Internationale,
tionale au Canada : il se met Irés aimablement & Dominion Square Building, & Montréal (Canada).

{-e _ X

]

' DEMANDE D'UN INGENIEUR DES PONTS ET CHAUSSEES POUR LA TURGUIE

L’Université Technique d’Istamboul recherche, Les intéressés devront s’adresser directement,
pour professer le Cours de Routes, un Ingénienr pour tous renseignements, 4 M. le Recteur de

5 des Ponts et Chaussées francais, d’an moins 40 I’Université Technique, & Istamboul (Turquie).

¢ ans et ayant, de préférence, déja professé,

_ asui

5 T ————
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Aisne,
MM.
GERY
RieNIER
Nord.
MM.

DELATTRE Alexandre

ETiENNE Marcel
Durour
LAMOUROUX
LeconTE Jean

Ardennes.

M.
(GAUDEL

Aube,

MM.
THIEBAUT
BEAULIED

Belfort.

M.
MARFCHAL

Ain, -
MM.

DIGUE
Rosin Marcel

Allier,

MM.
CHAVAGNAG "
Leruspe Michel
PASQUET
Riopg

Ardéche,
Néant

Cote-d’Or.

MM.
PELISSONNIER
GuENoT
SAULGEOT
CHASTE

— 24—

GROUPE D’AMIENS

PeriT André
VERMONT
WILBOIS

Ofise.

MM.
ALIX
BABINET
CAUDRELIER-BENAC
CIRITLI
MoREeY

Pas-de-Calats,

MM.

MonreL Emile
TICHOUX
VIRY (pL)
BrigueL
CaYEeET

Fayrer
LECLERCQ
VIAN

GROUPE DE NANCY

Marne.

MM.
BRIANCOURT
DUCREUX -
ST-REQUIER

Hante-Marne.

MM.
GAMUS
HECKENROTH

Meurthe-et-Moselle,

M.
PrEIFFER

Meuse,
Néant

Moselle.
Néani

Bas-Rhin.

MM.
GRAXF
SIEGFRIED
WEIRICH
POITRAT
WENNAGEL

GROUPE DE LYON

FOUaNIER
PrzET
THILLE

Doubs,

MM. e
MESNAGER
PovETr
REBUI'FEL

Droéme.
M

ROULLIER p

Isére,
MM,
BourGIN
GARNIER

Drevruss Gilbert

Roques Clément

~

Jura.
Néani

Loire.

MM.
BoOIssIERE
ELoy

Haute-Loire,

MM.
CHAFFARDON
REY

Puy-de-Déme.

MM.
ABRIAL
AVENAS
Dumas Paul
BRUGIERE

Rhéne,

MMb
THIOLLIERF
HENRY

\,

Seine-Inférieure,

MM.

CASSARD

SaIGQT
DESCHENES
VASSEUR Jaeques

Somme.

M.
LEFEBVRE

Haut-Rhin.

MM,
IRION
Davip
Micuaunp Louis
VIALA

Haunte-Sadne,

MM.
PourAIN
RENET

Vosges.

MM,
BAQUERRE
CARPENTIER

KircHNER Vicior
REROLLE

BALISTE
MOOK-ARAY

Saone-et-Loire,
MM,

BavDET

SCHAERER

Savoie,

MM,
CHARY
LiGER
ROLLET
Haule-Savoie,

M.
ToUBIN




¥
t Basses-Alpes.

MM.
- LIGTARD
"PROAL
ROUMIEU

AVEYRON.
¢ . MM.

> BRUGIDOU
Brsangon
LASSALLE

~Canial,

* MM,
‘POUYAT
‘MALHOMME

« Néant -

Dumas Max
MIALET
BRovaiER

PLET IR IR AR T

i
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GQROUPE DE MARREILLE

Alpes-Maritimes.

MM.
CHAUVE
KircuNer Marcel
MecuIN
VALETTE
CADIBRE
LAURENT Jacques

Bouches-du-Rhéne.

MM.
Fanne
COUTEAUD
Frinois

MATHIEU Jean
YeounIiN
Busson
ESCANDE

Jay Georges
MoRin

VEY

Corse,
M. GENDREAU
Gard.

MM,
AUssEr
CARRIERE

GROUPE DE TOULOUSE

Corréze,

MM,
LAJUGIE
MARLIN
MANSON

Haute-Garonne.

- MM.
LADEFROUX
BroussE
CASTEX
LACROIX
RoOULET
SARRAT

Lot.

MM,
GRIVEAUD
JAUBERT

Lozére.

MM.
VIGIER
SERVIERE

Hautes-Pyrénées.,

MM.
Dusroca

GROUPE DE BORDEAUX

Dordogne.

MM.
CHAMEOREDON
Fovcaup
GENESTIER
MARQUET

Gers.

MM.
Davtézac
AsSTIER André

Gironde.

MM,
BarLLaw
GRANGE
GUMERIX
RENoOUX
AnToINE Jean
AUBRIOT
BENQUET
FuzEAU
RICH&RD

Dzcis “
LEYRIS e
Hérault, i
MM.
CoyNE Louis
PARANT
var. “
MM.
JOUVENT 5
SUpER ;.
Vancluse.
M. o
SOUBEYRAND

DuMas André .
ORTET

-
T ™ 2w

Pyrénées-Orientales.

M.
Morer Efienne

A

sF 5 4 %

Tarn, ¢
Néant

e b

Tarn-ef-Garonne. R

MM. ®
BoOLLARD »
TABART

w4

Landes,
MM,
CarLEs
CAILLET
LamitiTE

Loi-et-Garonne,
M.

VENENCIE “

Basses-Pyrénées.

Néant












P. C. M.

Composition des Sous-Comités
des Sections Ponts et Chaussées et Mines

& la suite des Elections du 14 Mars 1948

Sous-Comité de la Section Poats et Chaussées

A, - BUREAU.

Président : M. Raymond BRINGER ,
Vice-Présidents : MM. GUuErBIGNY ef MACAREZ ,
Secrétaire : M. DURAND-DUBIET ;

B. - DELEcUY GENERAUA

MM. Bouzoup, BRINGER, Buirau, Cassarp, ConN-
cge, Curer, DoLLrt, Macarez, MoRisson el
PELISSONNIER,

¢, — DELEGUES pE GROUPE.

Groupe de Paris : MM. Brunor, Cor, COURBON,
Duranp-Dugnrer, GUERBIGNY el Louis MARTIN ;
Groupe d’Amiens @ M. CAUDRELIER-BENAC ;
Groupe de Nancy : M. CARPENTIER ,
Groupe de Lyon : M, Ciément Rogirs ,
Groupe de Marseille : M. CouTEAUD ;
Groupe de Toulouse : M. Dusroca ;
Groupe de Bordeaux : M. RENOUX ,
*Groupe d’Orléans : M. CACHERA ,
. ‘Groupe du Mans : M. LORIFERNE ,
Groupe dé PAfrique du Nord - MM Jacouinot el
. .
Groupe Colontal . M. DORCHE ,
Groupe des Ingénienrs Eléves - M DuMarp.

D. — D¥LEGUE DE LA SECTION MINES,
M. SAMUEL-LAJEUNESSE.

Sous-Comité de la Section Mines
A, - BUREAU.

Président . M. DAUVERGNE ;
Vice-Présideni . M. SAMUEL-LAJLUNESSE |
Secrétaire : M. FiSCHESSER

B. -— M1 MBRES.

MM. BasrkiLHAC, BOUILLOT, DAUVERGNE, FISCHES-
scr, LE BEsNeERals, LEPRINCE-RINGUET, SaA-
MUEL-LAJEUNESSE, Vakoouaux et N.., Délégué
des Ingénieurs éléves

(.. — DELEGUE pr Ly Skciion PonTs ET CHAUS-
SEES
M Macargz

Secrétaire Administratif du P. C. M.

M. DELAYRE, 28, rue Madame, Paris-6". .
(téléphone LITtré 93-01).

Voir en page 2 de couberture la composition
du Comité d’Administration du P.C. M.

-
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 Pour téléphoner au Secrétariat du P.C.M., demander : LITTRE - 93.01



AVIS IMPORTANT
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PAIEMENT DES COTISATIONS DE L’EXERCICE 1948

. SRS ANt S—.

Le taux des Cotisations de IExercice 1948 o été fixé, par le
Comité du P.C. M., aux sommes ci-aprés :

Inspecteurs Généraux :

en actVIte . . L 1000 hrancs

en disponibilité, hors cadres, démissionnaires. ...... 500

enretraite . ... ... ... 200
Ingénieurs en chef .

enactivité, ... ... ... ... o e 800

en disponibilité, hors cadres, démissionnaires. ... ... 400

enretraite ..., ... ... .. .. i it 160
Ingénieurs ordinaires :

enactivité .. ... ..., 600

en disponibilité, hors cadres, démissionnaires. . . . . .. 300

enretraite . ..., . i 120
Ingénieurs ElVes .. ... ......... ..t 120

La somme due est afférente au grade au 1 Janvier 1948 ou
av moment de Vinscription pour les nouveaux Sociétaires ;
elie est_exigible dans le premier trimestre de l'année.

Les Sociétaires sont instamment priés de se mefire, dés &
présent, en régle avec la caisse du P. C. M,, pour éviter les
frais élevés d’un recouvrement ultérieur. Ills devront joindre
obligatoirement, le cas échéant, les cotisations arriérées dont
ils peuvent rester redevables, suivant avis précédemment
envoyé & chaque intéressé.

MODES DE PAIEMENT :

- Chéque bancaire barré au nom du P. C. M., 28, rue des Saints-Péres, PARIS-VII~.
— Chéque postal au compte de 'Association P. C. M. : PARIS 508.39

BULLETIN CORPORATIF
paraissant 10 fols par an

le Gérant : V, E, DELAYRE.

tpressions Jacques Arcand, 40. ree Logis Blage, Poris- X",




