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7°} STATUT DES INGENIEURS.

L’Equipe comipétente a examiné le projet de
statut des Ingénieurs des Ponis et Chaussées,
sur lequel PAdministration Supérieure a deman-
dé Vavis du P.C.M. Elle a comparé le projel
adopté par le Conseil Général des Ponts et Chaus-
sées, et qui est traditionnaliste, avec le contre-
projet établi par le Syndicat National des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées, lequel tend 2
consacrer une certaine dissociation entre le grade
et la fonction : le Comité procede & un large
échange de vues sur ces différents textes.

M. Renoux reprend les observstions qu'il a
déja formulées & une précédente séance, visant
le recrutement par la S.N.C.F. d'Ingénienrs 4
leur sortie de ’'Ecole ; il g’éléve confre cette pra-
tique, laquelle lui parait de nature & réduire les
débouchés offerfs aux Ingénieurs. Ces observa-
tions sont retenues par le Comité, qui demande
que, avant de formuler une protestation, ane dé-
marche soif faite auprés de la direction du Per-
sonnel de la S.N.C.F.

M. DauveroNE et M Fischesser demandent
que la définition du rdle des Ingénieurs, figu-
rant & Particle premier du statut, soit rédigée de
facon & réserver l'action concomitante des Inge-
nieurs des deux Corps, Mines ef Ponis et Chaus-
sées, dans les questions de leur compélence com-
mune : le Comité décide que cet article sera ré-
digé en conséquence.

En ce qui concerne la compositfion du Corps
des Ingénieurs des Ponts ef Chaussées, le Comilé
procéde 4 une comparaison enire les proposi-
tions du Conseil Général des Ponts et Chaus-
sées et celles du Syndicat National des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées ; 'Equipe compé-
tente propose une solution moyenne entre ces
deux propositions,

,Pour répondre aux observalions faites, no-
tamment par M. ReEnoux, M. BriNger rappelle
que le recouvrement n’est pas prévu enire les
grades d’Ingénieur en Chef et d’Inspectenr Gé-
néral, mais seulement entre les grades d’Ingé-
nieur Ordinaire et d’Ingénieur en Chef.

M. MarTIN insiste pour que "on s’en tienne &
lapplication de P’article 51 du statut des fone-
“fionnaires, en vue d’assurer & chaque Ingénieur
une carriére normale.

M. BriNGER résume les [principes aunxquels
IEquipe s’est référée pour présenter les propo-
sitions du P.C.M, :

— répartition en deux classes de chacun des
grades d’Ingénieur Général, d’Ingénieur en Chef
et d'Ingénieur Ordinaire ;

— recouvrement du traitement maximum de
chaque grade par rapport au traitement min.
mum €du grade supérieur ;

~— conditions de début des Ingénieurs prove-
nant de 'examen professionnel ;

— conditions & remplir pour le changemenl
de classe,

Aprés discussion, le Comilé charge une com-
mission restreinte, composée de MM. BrinGrr
Brunot, BorEAv et Louis MarTv, de mellre au
point les propositions du P.C.M. en tenanl
compte de la discussion qui vienl d’avoir Heu,
cette Comimission se réunira le vendreds 4 jum
1948 et arréiera le lexte de T'avis 4 formule
par le P.G.M. cet avis devant éire remis sans
plus t{arder i la Direction du Personnel.

8*) CoMMISSIONS ADMINISTRATIVES PARITAIRLS

Les Ingénieurs des Mines ont demandé que la
Commission Administrative Paritaire les concei-
nant soit présidée par le Vice-Président du Con-
seil Général des Mines ; il y aurait intérét i ce
que la méme mesure fuf prise, Iz cas échéani,
pour les Ingénieurs des Ponfs et Chamssées
Sous réserve d’un accord préalable & réaliser
avec les Syndicats d’Ingénieurs des Ponfs el
Chaussées, le Comité est d’avis qu'il y a lieu de
demander que la Commission Administrative Pa-
ritaire les concernant soit présidée par le Vier-
Président du Conseil Général des Ponls et Chaus-
sées.

La séance est levée 4 12 heures 10 et reprise
4 14 heures 40. .

0°) SITUATION TINANCIERD pU P.C M.

Par suife. de sa mise a la refraite 3 compter
du I** avril dernier, M. Deravre, Secrétaire Ad-
ministratif du P.C.M,, n’est plus en mesure de
continuer 4 apporter son concours a I’Asociation
dans les mémes condifions que précédemment
La question a donc été étudide par M. DuranD-
DuBIEF, en liaison avec M. Courson, gui expose
comme suit la situation finaneiére & fin avril
1948.

Pour les quaire premiers mois de Pannée, les
dépenses du Bulletin ont été de... 267.852 frs
et les receftes de publicité de 151.700 frs

soit, en définitive, une dépense de 116.152 frs
donnant une dépense moyenne de 29.038 frs pa
numéro, alors que les prévisions étaient de
35.000 frs.

Les quaire premiers numeéros ont d’ailleuwss
été plus importants, en raison de I'Assemhlée
Générale, des tournées et de la publication de la
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ste; des Ingénieurs ; les six numéros & édifer
vant la fin de I'Exercice seront probablement
ins cofiteux que les précédents, en sorte que
dépenses du Bullefin pourront étre inférien-
i aux prévisions budgétaires.

Cetle sitmation favorable permettra de faire
ce & 'augmentalion des frais généraux d’ad-
inistration résultant des condihons économi-
es actnelles.

Elle permet, en outre, d’envisager de relever
ndemnité mensuelle de M. DELAYRE, qui accep-
rait, dans ces conditions, de conserver ses fonc-
bns.

Aprés examen, compte tenu de la sitnation ci-
ssus, le Comité accepte la mouvelle rémuné-
tion proposée pour son Secrétaire Administra-
, 4 qui le Président tient & renouveler les re-
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merciements et les félieitalions du P.C.M. pour
son travail ef son dévouement.

Par conire, les cotisations ne rentrent qu’avec
une grande lenfeur : le Comité invite le Secré-
tariat 4 prendre toutes mesures utiles pour acti-
ver la renirée des cotisations et arriver 4 un ré-
sultat au moins aussi favorable que pour I'Exer-
cice précédent, dans lequel cette renirée a pu
étre obtenue dans la proportion de 87 %.

La séance est levée 4 14 heures 50, étant en-
tendu que la prochaine réunion aura lien le
mardi 6 juillet 1948 en deux séances, 'une &
9 heures précises, 'autre 4 14 heures 15.

Le Secrétaire,
Bouzoupn.

Le Président,
R. BRINGER.
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Le Sous-Comité de la Section Ponfs et Chaus-
es du P.C.M, s’est réuni le mardi 1 juin 1948
Ministére des Travaux Publics 4 Paris, sous
Présidence de M. BRINGER, Président.

% FEtaient présents : MM. Bouzoup, BRINGER,
BruNoOT, BuTEAU, CacuHeErs, CoURBON, DOLLET,
UBROCA, RENOUX el Clément RoQuUEs.

¢ Absenifs excusés MM. CaAUDRELIER-BENAC,
ConcrEe, Cor, DumMarp, Duranp-Dusier, LoORi-
Eane, Louis MARTIN et MACAREZ.

Assistarent & la séance - MM. LeEroy ef Mon-
NERET.

" M., Bouzoup remplit les fonctions de Secré-
aire.

La séance est ouverle 4 14 heures 55.

) ApoPTION DU P.V. DE LA PRECEDENTE SEANCE

Le Sous-Comité adopte le lexle qui Ini a été
oumis pour le procés-verbal de la séance tenue
le mardi 4 mai 1948.

2°) Inspooctions PE L'HYDRAULIQUE AGRICOLE.

M. BriNger donne connaissance de la lettre
gu'il a éerite pour demander l'accord du Syn-
dicat des Ingénieurs du Génie Rural sur la so-
Intion lransactionnelle consislant & confier les
aftributions d'Inspectenr des Services de I'Hy-

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section  PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Mardi 1 Juin 1948

draulique Agricole & M. QuEsSNEL, Ingéhieur en
Chef des P.C., déja chargé d’une Inspection Gé-
nérale du Génie Rural. La réponse a cette letire
n’est pas encore parvenue,

3°) ConcrREs pes HvYGIENISTES ET TECHNICIENS
' MUNICIPAUR,

Le Président fait connaitre que le P.C.M. est
largement représenté au Congrés des Hygiénis-
tes et Techniciens Municipaux, qui se tient ac-
tuellement 4 Bruxelles, par la présence de MM.
Bavuper, DEsvieNES, DECELLE et Duranp-Du-
BIEF, délégués respectivement au Congrés par le
Ministre des Travaux Publics, le Ministre de
I'Intérieur et les Syndicals des Eaux de la Ban-
heue de Paris,

4"} ANNULATION DE LA LOI DU 5 OCTOBRE 1841,

M. BriNGER rappelle que le projet portant an-
nitlation de la loi du 5 ociobre 1841, sur la rému-
nération des fravaux pour les Collectivités lo-
cales, a été déposé sur le Bureau de I’Assem-
blée Nationale. Ce projet de loi est aciuelle-
ment soumis 4 la Comimission des Moyens de
Communication, dont ie Rapporteur est favorable
a4 Vadoption sans discussion dudit projet. Mais
celui-ci doit é&tre soumis a la Commission des
Finances, ot les difficullés possibles parais-

«
-

a.
e TF ey Bt

ey

4%

gl

®



senl pouvoir &tre réduites, par des interventions
qui seront failes en temps utile.

5°) ACQUISITIONS DE VOITURES AUTOMORILES.

M. Clément Rogues attire Paftention du Sous-
Comité sur une récente circulaire du Ministére
des Finances stipulant nofamment que les fone-
tionnaires bénéficiaires admis anx avances de
PEfat pour ’acquisition de voitures aufomobiles
seront désignés par des arrétés interministé-
riels. Il souhaite que celui de ces arrétés concer-
nant le Ministére des Travaux Publics inter-
vienne aun plus 6% (1),

M. Bringer signale qu’il a remis 4 PAdmi-
nisfration Supérieure la nobe par laquelle. le
P.CM. formule des observalions au sujet des

L)

restrictions &4 Pemploi des voitures automobi-

(1) Cet arrété a ét2 pris le O avril 1948,

“4—-&-&

les dans les Services des Ponls et Chaussées, 11
a recu U'assurance de M. Pierre RENAUD que la
pluparf de ces observations n’avaient pas
échappé aux Commissions compéientes.

Le Sous-Comité prend acle de ces indicalions
et émet 'avis que le P.C.M. devra insisier au
sujet des mesures & prendre particuliérement
pour les Travaux Publics, en ce qui concerne
Pemploi des voitures automobiles, ainsi que pour
le remboursement des indemmités kilométriques
et le relévement des crédils pour frais de tour-
nées.

La séance est levée & 15 heures 20, étani en-
tendu que la prochaine réunion aura lien Ie
mardi 6 juillet 1948, 4 ’issue de la réunion pré-
vue ce jour-la pour le Comité du P.C.M.

Le Président,
R. BRINGER.

. Le Secréiaire,
Bouzoup.

La Tournée du P.C. M. en Juin 1948
en Sarre, Palatinat, Ruhr, Luxembourg

Reprenant aprés-guerre les vieilles traditions
du P.CM., 63 participants de I’Association y
compris 15 dames et jeunes filles, ont parcourn
du 7 ay 13 juin prés de 1.700 km. en autoecar
dans les pays Rhénans, et visité les chantiers et
usines les plus caractéristiques de ces régions.

La tournée, dont la mise au point s’avérait fort
délicate par suite du grand nombre d’organis-
mes et de Services intéressés aux divers autori-
sations A donner, des difficuliés de logement, fut
en tous points réussie.

Un beau temps, dont on pouvait douter la veiile
encore du départ, la résolulion in extremis de
quelques problémes malériels, permirent 4 tous
d’oublier les déclarations encore pessimistes que
certains faisaient sur les quais de la gare de
I’Est, le dimanche 6 juin 4 18 heures.

Le train, dont la marche plutdt lenfe permit &
ceux qui étatent partis de Paris de faire connais-
sance ou de rappeler d’anciens souvenirs com-
muns, arrivait § Metz vers minuit, sans histoire.

Le confort de I’hédtel, la nouvelle d'un lever
une heure plus tard qu’il n’étaif fixé primitive-
ment, nous Jaissaient pleins d’optimisme pour la
suite des événements,

Premiére journde : hundi 7 Juin.
Rejoints par les membres de la tournée voi-

sing de Metz, nous partons 4 nenf heures dans
deux autocars.

La prise de contact avec les nouveaux venus,
les discussions au sujet de ceite ville ot tous ont
voulu aller voir la cathédrale, hélas trop éloignée
de ’hétel, 1a vue de la forét, les premiéres usines,
les forts de Ia ligne MaeinoT, les camps militai-
res, les cités ouvridres reconstruites par les
houilléres, diversement appréciés d’ailleurs, font
parailre assez court le voyage-~jusqu'a la fron-
tidre atteinte 4 10 h, 50.

Le contrdle est rapidement fail, il consiste pour
le participant moyen & descendre du car et A ¥
remonter. L’arrivée & Sarrebriick 4 11 h. 20 nous
montre les premiers quartiers en ruines, paysage
qui devait se renouveler souvent au ecours de la
tournée,

Nous sommes trés cordialement regus au Mess
du Gouvernement Militaire par M. PrAssirD.
M. DonToT s’est chargé de Porganisation de cette
journée, eonsacrée 4 la Sarre.

Au cours d’un rapide exposé {rés documenié,
M. pE FRONDEVILLE nous montre les points ca-
ractéristiques de V’économie sarroise actuelle,




arbon fin 1945 : 15.000 t. par jour, soit 10 %
la production de 1938 ;

-~ la remise en ordre de Péeconomie sarroise,
ont la production atteint, en fin de 1947, 656 %
celle de 1938 ;

—- Pintégration de I’économie sarroise dans
. circuit économique francais ;

— 1’élat actuel de I’économie sarroise :

fines : la production atteint 43.000 t. par jour,
»s0it 90 9% de la production en 1938 (Ia Ruhr ne
“faisant que 55 % de sa production de 1936).

&érnrgie : production mensuelle :

fonte .......... 80.000 t.

acier .......... 90.000 t.

laminés ........ 70.000 t., soit le 1/3
: de 1936 (1).

P

dustues de {ranformation, industries mécani-
Lsques et éiectriques :

. tubes laminés saps soudure :

industries de fransformation pour safisfaire
des besoins des instaliations miniéres, an-
ciennement pourvues par la Ruhr ou Ia zone
russe.

ndusiries chimiques :

la distillation du charbon donne par mois ;
goudron : 10,000 t, — benzol : 3.000 {. —
sulfate d’ammoniaque : 1.500 &. ;

fabrique d’explosifs (Saarwellingen) pour les
mines :

par mois : 1560 t.;
verres & viltres (Vopelius)

: 300.000 m*® par
mois,

ndustrie de la céramique :
par mois :

faiencerie ....... . .o 120 4
carreaux de 1eve’oement .. 150 1.
carreaux de carrelage .... 450 i
ete...
» matériaux de construction :
par mpois :
ciment ........ 10.000 t.
chaux ........ . 10.000 t.
platre ......... 2.000 t.
briques ....... 4.000.000
{uiles ...... 2.000.000

(1) Ceite proportion plus faible que la proportion
orrespondante de la houille s'explique par les des-
roetions sévéres gui avafent frappé en 1945 Jes aeiéries.

t,i‘%'? ?«‘g\gﬁ %mw o \E,f)( T
¢ L3

»t“\?,\l}w Q&VW,&WR + iy:,;v
o

; A :
W Y " - W “
- LA
- ' — b5 — ‘
nide par le récent ratiachemen! économique Services publics :
France : , Electricité :
- Pétal de la Sarre en 1945, les premiéres re- productmn en 1947 : 550 millions de kwh.
1ises en roule des cokeries (octobre) des Hauls- consommation - 300 — _
burneaux (décembre), production mensuelle de exportation 29200 —

en France et en

zone francaise,

Gaz : provient des cokeries qui enfournent
10.000 &, par jour ;

— la place de Péconomie Sarroise dans P’éco-

- nomie francaise actoelle :

charbon .. 1/4 de la production frangaise
coke .... 1/3 —_ e
fonte .... 1/3 — e
acier .... 1/b e —
produils

céramiques 1/6 o —

pour un ferritoire de 2.700 km®, soit 0,50 %
du territoire métropolitain et 2 % environ de la
population.

M. Prassarp expose ensuite les caractéristi-
ques de I'industrie miniére sarroise : il montre
comanent, partant en 1751 de gisements au voi-
sinage du sol on en afflenrement, P'exploitation,
qui a suivi les fluctuations des événements poli-
tiques et économiques mondiaux, a atteini en
1638 14 millions de tonnes, 4 partir de 18 puils
d’extraction.

M. Lanerer monfre rapidemient la sifuafion de
Pindustrie sidérurgique, qui comporte 4 aciéries,
une fonderie, et dont la capaciié de production
annuelle était de 2.500.000 t. Elle utilise du mni-
nerai lorrain et du coke sarrois ; 11 hanis-four-
neaux sur 30 sont actuellement en activité,

A la suite de ces exposés techniques, la tournée
se répartit en qualre sous-groupes.

Les groupes A et B sont {rés aimablement re-
¢us par M. Prassarp 4 la Maison de PAdminis-
tration des Mines.

A quinze heures, le groupe A se rend avec M.
Pr.assarp 3 Reden, ot il visite les instaliations de
surface d’une mine.

Le groupe B est conduit par M. DonToT & Vel-
sen, par une route en forét de Klaventhal, par.
semée d’affaissements minjers. Le siége de Vel-
sen, 4 quelques kilométres au sud de Volklingen,
est voisin de la frontiére francaise,

M. RovuceT, directeur du groupe de Velsen,
nous expligque qu’il s’agit d’un sidge récent (1905)
dont deux étages sont en exploitation (4 628 el
808 m.). Contrairement & la {echnique habituel-
le, le ¢ stol » est exploité, avee rembiai pneuma-
tique.

Le siége comporte deux puils d’une capacité
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journalidre tolale de 3.600 t.;
sont en exploitation, le charbon produit contient
38 a4 40 % de matiéres volatiles. La mine com-
prend 7 chantiers exploités par havage et mar-
teau piqueur. L’abattage est facilité par injec-
tion d’eau (trous de 1 m. 50 & 2 m., pression
deau 5 K°, consommation_ par irou : 200 litres).

5 veines sur 13

Le grisou est ulilisé : chaque jour 10.000 m*
de gaz, contenant 60 % de méihane sont compri-
més & 200 K* et utilisés pour la marche de véhi-
cules ou aulres usage indusfriels.

Les installations de surface sont rapidement
visitées : machimes, chaufferie, cenirale a air
comprimé (2 groupes turbo-compresseurs, 3
groupes & pistons & 5 étages, dont la recherche
du fonctionnement laisse longtemps perplexes
les spécialistes de notre groupe) alelier de pe-
tites réparations, étage,

A la suite de cefte visite, M. Bessier nous fait
un bref exposé sur la semi-distillation des cokes :

Cetle opération qui est une distillation incom-
pléte (on Parréte entre b et 700°) laisse au coke
12 4 16 % de maliéres volatiles et donne plus de
goudron que la distillation ordinaire (80 4 85 kg.
par tonne distillée). Elle facilite la solution de
denx problémes : -

1. — Amélioration de la fabrication du coke
métallurgique :

le coke ordnaire obtenu par distillation des
charbons sarrois est trop friable, ceux-ci conte-
nant beaucoup de matiéres volatiles.

2. ~— Fabrication de combustibles domestiques
de qualité :

on obtient par la semi-distillation des cokes
présentant cormme charbon domestique des qua-
lités voisines des meilleurs anthracites,

Aprés cet exposé, nous visitons P’nsine de se-
mi-distillation d’essal qui preduié actuellement
180 t. par jour. La vue de Uenfournement, du dé-
fournement et Pextinction du coke termine la
partie technique de la journée.

Le retour & Sarrebriick se faif, non sans quel-
ques tatonnements sur le chemin a prendre, par
Ia vallée de la Rosselle, Volklingen et la forét de
Pittklingen. Par endroits la roufe est dans un
éta¥ nmentable. Nous rejoignons a heure fixée,
4 travers une belle futaie, Ja route de Tréves a
Sarrebriick.

Les groupes D et E, aprés avoir visité les acié-
ries ¢ Roching » & Volklingen ou celles de Dil-
lingen, nous rejoignent & la fin du repas.

Voici les principales choses vues par le > groupe
D, le plus important :

13 h. - RECEPTION ET DEJEUNER.

Arrvivée & Volklingen du groupe (une quinzai-
ne de personnes) conduii par M. LANGLET, Ingé-
nieur Civil de P'Ecole Nationale des Ponls el
Chaussées, chef du coniréle de la Sidérurgie Sar-
roise.

Accueil par M. TuephRen, Admimstratenr sé-
questre, Directeur Général des aciéries Rochling,
el par son adjoint, M. AUNERVIER, & la maison
de réception de la Société, en ville.

Déjeuner amical arrosé de {rés bons vins de
Moselle.

14 h, 30, — VIsSrre pE L'USINE.

A. — Renseignements donnés par M. AUNER-
vIER avant et pendant la visite.

Les aciéries Rochling & Volklingen s’étendenl!
enfre Ia Sarre el la roufe de Sarrebruck 4 Sarve-
louis ; elles sonlt traversées par la voie ferrée
Tréves-Sarrebriick, qui sépare l'usine de grosse
métallurgre de Pusine d’acier fin.

I. - Usine de grosse métallurgre

: Comprend
les éléments suvanis

Fours & coke.

Installation : 6 balteries de fours — capacité :
1.800 t. par jour.

4 batteries de fours — produe-
tion : 1.300 t. par jour.

Charbon sarrois — gaz de hauts fourneaux.

2 batieries mécanisées (pilonnage du charbon
et enfournement).

Durée de cuisson : 18 4 19 heures,

Coke obtenu irés friable.

Hauts-Fourneauzx.
Instailabion

En sercice :

. 6 H. F. — capacilé : 2.000 . de
fonte par jour.
. 3 H. F. — production

de fonte par jour.

Coke employé : coke friable ci-dessus.

Minerai de fer employé : « minette » de Lor-
raine concassée et criblée & 10 cm, environ,
les produits < 15 mm, étant agglomérés.

En service . 1.300 t

Aprés un excellent déjeuner aimablemnt offert
par la Direchion de l'usine, la dizaine de person-
nes constituant le groupe E, a visité 'usine mé-
tallurgrque de Dilling qur compte parmi les plus
anciennes du bassin de la Sarre : son origine re-
monie en effel 2 année 1685, dale des lettres pa-
tentes par lesquelles le Roi Louis XTIV a donné au
Marquis de Lénoncourt-Blainville 'autorisation
d’installer & Dilling un établissement qui, au dé-
but, fut consacré a la production d’objets en fon-




el de poéles. Ces letires patentes sont conser-
vées dans les archives de la Société.
7 Créée au moyen de capifaux entiérement fran-
sais, I'usine de Dilling a, par la suite, toujours
onservé une importante parlicipation francaise
vce A laquelle, malgré les vicissitudes de la
politique, Uinfluence francaise a réussi a rester
prédominante au cours des sid¢eles et & maintenir
ans le pays le souvenir et le prestige francais.

- La sifuation de marche est la suivante :

— 3§ batteries de fours a coke produisent jour-
ellement 1.100 t. de coke dont 150 sont expé-
iées en France.

3 N
wt Sur 4 Hauts-Fourneaux, 3 sont & feu.

—- L’Aciérie Martin, qui comporte 6 fours,
availle 4 4 fours.

— Les ateliers de laminage sont, 4 ’exceplion
d'un seul, tous en service. Les installations com-

~ Un Blooming,
» Un gros Train & 3 cages,
- Un Train Universel & larges plats,

Un laminoir &4 tdles forfes de 8 m. 50 de lar-
geur de fable,

Un laminoir 4 tbles fortes et moyennes de -
2 m. 50 de largeur de table,

. Un laminoir 4 téles moyennes de 1 m. 80 des
largeur de table,

4 Afeliers de fabrication de toles fines avec 21
cages pour le laminage et 17 cages pour le
dressage et le polissage ; des importantes
installations de finissage (décapage, recuif,
planage) et un grand atelier d’étamage pour
la fabrication de fer blanc complétent les
trains de laminoirs A toles fines.

L’usine dispose encore d’un atelier important
pour la fabrication de fuyaux soudés & gros dia-
nélre el d’emboutis de grandes et moyennes di-

L’usine occupe &4 nouveau 5.500 ouvriers.

Aprés la visite de "usine, les groupes D et E
réunis soni emmenéds en autocar pour conlem-
pler & Orcholtz, 1a boucle de la Sarre, rappelant
les méandres de la Meuse Ardennaise.

Le refour un peu fardif a4 Sarrebriick ameéne
quelque perturbation dans le programme de la
réception prévue avant le diner.

Le soir, une sorte de lolerie eonduit chacun a
une chambre de Sarrebriick ou aux environs, et
tous de penser que la journée fut hien remplie,
de remercier les camarades Sarrois qui nous ont
si cordialement recus, et de songer que le som-
meil sera bref,

Deuxidme journée : Mardi 8 Juln.

Moins riche en technique cerfes, mais peut-
étre plus agréable devait é&tre cette deuxiéme
journée caractérisée par Uintérét touristique, le
retard constamment croissant sur Phoraire, et les
premiers contacts avec led vins du Rhin.

Tt ievés, nous nous refrouvons au mess du
G. M. pour prendre le car & 7 h. 30. Longue suite
d’agglomérations, immeubles inclinés par suite
d’affaissements miniers, foréis traversées de con-
duites de gaz constituent le paysage jusqu’a
Neunkirchen. Court arrét & St-Wendel avant de
passer la frontiére ef entrer en Allemagne, zone
d’occupation francaise 4 11 h. 10,

Le soleil, la lenteur du voyage endorment quel-
que peu malgré la beauté de Ia vallée de 1a Nahe,
les voyageurs mal reposés. Nous arrivons &
13 h. 20 34 Xreuznach.

Le chaleureux accueil du Colonel délégné-
du Cercle, qui nous souhaite rapidement
la bienvenue au nont du Gouvernement Mililaire,
efface P'assouplissement/ du voyage. Apprendre
que la voie que nous avons suivie est riche d’his-
toire, évoquer la légende de Faust dans la maison
ol il signa son pacte avec le diable, et goliter les
vins du Rhin changent complétement le moral
du groupe, qui remonte avec eafrain dans les
cars. Traversani rapidement le paysage des col:
lines de vignobles, des premiers burgs nous ar-
rivons 4 Bingen a 14 h. 15.

A bord de la vedelte qui nous fait descendre
le Rhin, M. MarLcor explique les conditions de
navigation sur le fleuve, le role important et effi-
cace que 'administration francaise a joué depuis
1945 tant pour rétablir la navigabilité du fleuve
qgue pour récupérer une flotlille fluviale utile &
notre pays et rétablir les ponis détruits.

Les souvenirs historiques, les légendes, les
monuments caractéristiques, les particularités
du fleuve, sont nombreux dans ceite région :
Binger-Loch et ses 2 chevaux, passage de Blii-
cher, Rocher de la Lorelel, Echelle de Kaub, etc...

M. GERMAIN, délégué du cercle de St Goar nous
accueille 4 la descente du bateau. La montée 3
pied jusqu’au Reinfeldsberg achéve de mettre
tout le monde en appétit et c’est A 17 h. que nous
commengons un agréable et copieux déjeuner
dans Pantique burg.

Les cars nous reprennent ensuite pour descen-
dre le Rhin jusqu’a Coblence, caractérisée par
’importance des destructions d’immeubles, tous
en ruines. Nous embarquons de nouveaun sur la
vedette.

M., MaLcor nous explique les caractéristiques
des ouvrages rencontrés :

— le pont provisoire de Pfaftfendorf . a éié
terminé le 14 juin 1946 aprés plusieurs tours de
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force. Long de 360 m. il comporte 8 travées dent
2 au-dessus de passes navigables de 63 m. (1 tra-
vée de 60 m. a été amende par 4 péniches). Les
piles en charpente métallique sont fondées sur
pieux méfalliques dont la base est une couronne
en acier dur 4 90 k° (des pieux ordinaires n’au-
raient pu pénétrer dans le sol de schistes cons-
tituant le Tit du fleuve).

~—- le port de Coblence situé & 'embouchure de
la Moselle est de faible importance {trafic annuel
d’avani-guerre 30.000 t.).

—- le barrage sur la Moselle, travail entrepris
avant la guerre, en exécution d’'un plan d’amé-
nagement de la Moselle allemande en riviére na-
vigable. Cet aménagement est possible en cou-
rant libre sanf au voisinage du confluent ol exis-
tent des seuils rocheux. Le barrage noiera ces
seuils, L’usine aceolée fournira 50 millions de
kwh par an. Les travaux n’ont pas été repris de-
puis la guerre.

— le pont d’Urwitz est un pont de chemin de
fer que le gouvernement militaire veut rétablir
4 une voie pour faciliter les fransports de char-
bon de la Ruhr, actuellement effectués par le
pont de Coblence, bientdt msuffisant par suite
de l'accroissement de la production.

Projeié en acier 52, il sera construit partie en
acier 37, partie en acier 52, el comportera deux
passes navigables de 108 et 72 m. L’achévement
est préva pour novembre 1948.

Remarqué au passage un bouclier de protec-
tion de scaphandrier composé de deux tdles ver-
ticales soudées en V et percées de trous, qui of-
fre une protection supérieure au bouclier plein
classique.

Le voyage en batean se termine 4 Andernach
au coucher du soleil. Suivant le Rhin jusqu’a
Remagen, nous remonions ensuite la Vallée de
PAhr jusqu'a Mayschoss, traversant une suife
caractéristique de petits villages oi Dexploita-~
tion de sources thermales avaif créé une indus-
trie hoteliére importante,

Le diner est servi 4 22 h. 15 a la maison de
repos du G. M.

A Pissue du repas, M. MaLcor nous explique le
réle de "Administration francaise en zone d’oc-
cupation : rétablir les communications militaj-
res et économiques, renouer la solidarité écono-
mique des deux pays voisins, faire une propa-
gande utile 4 notre pays.

Le potentiel économique de I'Allemagne est
intact. Il est constitué par la région de la Ruhr
et les voies navigables. Seule la disparition des
trusts qui, plus que 'administration officielle,
orchestraient la marche de industrie allemande,
a anéanti ce potentiel,

De plus, acfuellemsnt se pose un grave pro-

biéme ; -enouveler Ja main-dceuvre que les alle-
mands utilisaient pendant la guerre (10 millions
d’étrangers), probléme que 'absence des prison-
niers, des disparus, le mauvais rendement des
ouvriers sons-alirnentés rendent plus difficile 4
résoudre.

M. Marcor voit dans 'utilisation de ce poten-
tiel 4 la reconstruction et & Uéquipement de Ia
France un moyen & Ia fois de réparer les pré-
judices causés par la guerre et de diminuer le
marasme de Péconomie allemande. Ce marasme
colncide pour les Allemands avec la présence
de Yoccupant et cely atlise la haine qu’ils nous
portent.

M. Brixcer remercie les camarades qui nous
ont regus, malgré leur ihche écrasante et les
difficultés matérielles, Il souligne le sentiment
de réconfort de chacun & la vue de ce que les
représentants de nos corps d’Ingénieurs ont ac-
compli depuis 3 ans en zone occupée.

Troisidme journée : Mercredi 9 Juin,

Sous la conduite de M. WerzEL, qui devait
nous piloter pendant tout notre séjour en zone
anglaise, les ponts de Cologne, les murs de la
ville, la cathédrale, la visile d'une importanle
mine de lignite occupen! cetlte journde.

Deux heures d’autocar nous conduisent de
Mayschoss &4 Cologne ; la frontiére d’entirée
en zone anglaise est franchie sans aucune diffi-
culié. Nous découvrons le premier autosirade de
Bonn 4 Cologne,

Visite du pont route de Cologne,

(Explications données par les Ingénieurs de
Ientreprise allemande).

L’ancien pont défruit en 1945 était un pont
suspendu avec deux piles en rividre. Son dé-
blaiement actuellement presque terminé fuf ef-
fectué a I'aide d’un portique de 600 1.

Le nouveau pont qui utilise les anciennes
piles sera & pouires continues de hauteur varia-
ble, ceci pour éviter que des supersiructures um-
portanies ne ghchent le panorama de la ville.
Ses caracléristiques sont les suivantes :

Portées : 132 — 184 — 122 m.

Largeur 1 stade : 20 m. 600 (chaussée 11
m, 500 — trotioir cyclable 2 x 1, 55 —- tfrottowrs
2 x 3 m).

2° stade : 27 m. 800 (chaussée 18 m. 500).

Largeur enire poutres exirémes : 11 m. 60
(1 stade).

Largeur des encorbellements : 4 m. 550.
Poutres caissons de hauteur variable de 3 m, 60
a2 7 m. 80.

Epaisseur maxima des semelles : 45 mm.

Distance enire cadres d’eniretoisement : 30 .

]
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vids fotal de Pouvrage : 5.800 t.
arit libéré au-dessus des P.H.E.N.
94 1.
ature du métal

: 9 m. 10

: poulres principales el pitces
articipanl & leur résistance : acier 52 mm. ;
rome nickel, taux de iravail : 21 K°/mm’. ;
aulres piéces : acier 37 — taux de travail :
K*/mm?,

Prix total de la charpente métallique mise en
ace : 4.200.000 marks.

Systéme de surcharges prévu pour le caleul :
une file de tanks de 70 t. espacés de 20 m.,
ercant un pression de 2 t. 5/m” sur la chaus-
e, plus une surcharge uniforme de 420 K°/m*
sur le reste de la chaussée et des trottoirs.

La construction est faile de la maniére sui-
ante :

I. — iravédes de rives : a) consiruction sur ri-
vés (d’¢léments de 15 m. 4 25 m. de longueur
nmis en place sur des palées provisoires par le
partique de 600.

b) construclion & partir de la pile, et encor-
hellernent d’6léments de 15 métres de longueur,
t¢) jonction des deux parties ainsi mises en
place par un élément apporté par le portique.

¢ II. — travée cenirale : a) construction en en-
corbellement A partir des piles.

* b) mise en place de la partie cenirale apportée
par chalands.

* Actuellement les opérations L a et b sont fer-
minées ; Touvrage doil &lre achevé en octobre.
3060 owvriers sont en permanence sur le chan-
ier, qui travaille jour el nuit. Les Ingénieurs
llemands regrettent gue le manque d’acier obli-
ge & limiter provisoirement la largeur de l'ou-
vrage 4 20 m. 60,

Le groupe du P.C.M. visite ensuite Ia cathé-
ale, seule construction restant peu endomma-
gée au milien des ruines. Puis il se rend au
pont du chemin de fer, flanqué de iétes monu-
mentales en maconnerie.

Le repas a lieu au Mess de passage de lar-
mée belge oll nous sommes recus par M. CHar-
MoT. Puis, nous reprenons les cars pour aller
n banlieue de Cologne.

Visite d’une mine de lignite.

La production de Pensemble du bassin, qui
omporte 4 sociétés exploilant 30 mines sur une
urface de 2,500 km® est de 165.000 t. par jour,
ont 34.000 soni transformées en briqueties &
sage Industriel et Ie reste alimente des cen-
rales électriques. La mine que nous visitons est
ssociée 4 une centrale 4 basse pression puis-
ante de 550.000 hw, la plus puissanfe installée
h Europe et qui consomme 20,000 t. de lignite
ar jour.

Bual® g RBTIBIRMNTR B e,

E -......9-—.&

”?&W&@egp PN T W (“Bg'ﬁ * %%ﬁ"

oo

Elle comporte, avangant en rayonnant auniour
de la cenrale, un front d’attaque a ciel ouvert de
3 km. de long, suivant lequel sont faites succesi-
vement les opérations suivantes :

a) enlévement du mort ferrain, d’une épais-
seur moyenne de dix méfres, an moyen d’une
benne supportée par un vaste portigue roulant,
de poids 750 t. Il comprend un mat cenfral de
45 m. de haut environ supportant deux bras op-
posés, 'un de 150 m. de long, I'autre de 100 m. ;
la benne, de capacité 7 m’, chemine au-dessous
de deux bras auxquels elle est suspendue par un
céble, Le mort terrain, charge de Pexfrémité du
bras de 150 m. est déversé & Pextrémité du bras
de 100 m. en remblai en arriére du front d’atta-"
que.

b) exploitation du gisement sur une hauteur
de 26 m. par des excavateurs travaillant en bu-
tée, les engins, au nombre de 4, débitant 400 t.
& I’heure, pésent 250 t. et absorbent une puis-
sance de 200 kw.

¢) exploitation du gisement sur une hauteur de
25 m. par des excavateurs a godets.

Le transport du lignile & I'usine centrale s’ef-
fectue par rames de 4 wagons de capacité 21 i,
tirés par locomotives éleciriques ef circulant de
maniére continue au départ de la cenirale, le
long des excavaleurs lravaillant en butée.

d) remblai partiel par report en arridre du
front d’aitaque du mort lerrain enlevé 4 I’avant.

Au fur el & mesure de Pavancement, 'ensem-
ble des voies sur lesquelles eirculent les excava-
teurs et les rames de wagons bennes est ripé &
la machine.

La production actuelle est de 24.000 {. par jour
(capacité maxima 35.000 i), le nombre d’ou-
vriers employés 350, dont 75 seulement i Penlé-
vement du lignite, le reste au mort terrain, Le
lignite non utilisé i la centrale est transformé en
briquettes :

§ t. 3 de lignile brut, contenant 62 % d’eau,
servent & fabriquer par compression et séchage
1 t. de briquettes, contenant 14 % d’eau et de
pouvoir calorifique 2.800 cal./kg. Sur ces 3 &, 3,
1t. 1 sert 3 fournir I’énergie nécessaire i la trans-
formation de 2 t. 2.

Nous parcourons en irain électrique le fromt
d’atlaque. La dimension des appareils, 'étendue
du chantier, les installations de défense conire
I'incendie intéressent vivement tous les parti-
cipants.

La tournée rejoint alors Cologne, passe par le
pont Patton et par Pautoroute de Francfort ar-
rive 4 Pétersberg 4 19 heures. Le confori et le
site magnifique de hétel dominant la vallée du
Rhin font oublier 4 tous Ia fafigue d’une jour-
née pleine d’enseignements,




Quatridme journée : Jeudi 10 Juin.

Journée caractérisée par les longs parcours
sur awtoroute, Fimpression de puissance des in-
dusiries de la Ruhr, la visite d’un port fluvial 4
Péchelle de certains poris maritimes.

Nous atteignons Duisbourg 4 9 h. 40 pour em-
barquer sur un remorqueur au voisinage du bac
remplacant le pont route. La iraversée du Rhin
vers les aciéries de Rheinhausen nous montre
le pont de chemin de fer en comstruction, impres-
sionnant par ses dimensions : longueur totale
580 m., poriée maxima 189 m., — poids 9.000 ¢.
— Hauteur des poutres principales : 20 m¢

Les usines de Rheinhausen sont rapidement
visitées aprés séparation de la tournéde en deux
groupes, L’un visile I'atelier de construction mé-
tallique, 'autre I'aciérie.

Celle-ci comprend :

4 hauts-fourneaux de 1.000 t.
2 fours Martin de capacité 160 t./jour.
3 — —  fixes de capacité 80 t./jour.
6 convertisseurs de 23 tonnes.
. 2 mélangeurs de 500 t,
11 trains de laminoirs dont 3 blooming de 5 t.

La production normale était de 100.000 t. par
mois, dont 60 % d’acier Thomas et 40 % d’acier
Martin. Elle est actuellement de 30.000 t. par
suite du manque de charbon el des difficultés
de main-d’ceuvre (manque de spécialistes).

L’aprés-midl, nous visitons & bord de deux ve-
dettes le port de Ruhrort dont le {rafic annuel est
de 30 millions de tonnes conire 42 avant guerre.
Remarqué particuliérement un appareil servant
au iransbordement du charbon des wagons en
péniche : capacité 8.000 t./jour — personnel :
7 hommes, -

Nous rentrons par Dusseldorf et Paulostrade
de Francfort. A Pétersberg, M. Cor, principal or-
ganisateur de la tournée rejoint le groupe.

Cinquiédme journée : Vendredi [ 1 Juin

La tournée, ne pouvant au complet visiter les
mines de la Rhur, se sépare en deux groupes dont
Pun réserve son activité a4 des fins sirictement
louristiques. L’autre, parti de bon matin par Pan-
tostrade fraverse la Rhur, arrive vers onze heures
a4 Heinrichenbourg olt est visité l’ascenseur &
bateaux.

Il s’agit d’un ouvrage counstruit en 1898, desti-
né & faire rattraper aux péniches une différence
de niveau de 14 m. entre l'exirémité du Dort-
mund-Ems Xanal ef le Rheine-Hern Kanal, 11 se
compose d'un vasie bac de 3.000 m’ de capacité,
pouvant contenir des péniches de 1.000 1. et sus-
ceptible de se mouvoir verticalement entre les
enirées des deux canaux,

Les 5.600 t. de 1a partie mobile sont équilibrées
par Pimmersion dans 5 puits verlicaux de 5 floi-
teurs cylindriques Iiés & cette partie mobile (dia-
métre des floiteurs 7 m., hauteur 8 m.). La ma-
nceuvre de moniée ou de descente se fail par in-
troduction ou suppression dans le bac de lest Ii-
quide supplémentaire, Des colliers filetés situds
aux quatre angles du bac, mobiles le Iong de qua-
tre tiges filetées verticales 4 mouvemenls syn-
chronisés, dssurent le maintien de I'horizontalité
et I’absence de torsion du baec.

Des verrous de sécurité 4 commande électro-
magnéfique assujettissent ’appareil dans Pune
ou Pautre des positions extrémes pendani les
mamweuvres d’'enfrée et sortie des bateaux.

L’étanchéité aux exirémilés est assurée par des
joints biais en caoutchoue.

Nous assistons 4 une manceuvre compléte de
Pappareil, manceuvre qui comprend :

1) entrée de la péniche au niveau inférieur,

2) fermeture des portes de l'extrémité du ca-
nal ¢t de Pexirémité du bac,

3) pompage d’eau a Vintérieur du bac (pow
rétablir dans celui-ci le niveau trop bas
du fait de P’abaissement du niveau de
Peau daus le canal d’aval et rétablir ain-
si Véquilibre voulu entre la force ascen-
sionnelle des flotleurs et le poids de Ia
partie mobile),

4) moniée de 'appareil,

5) verrouvillage de celui-ci dans la position
supérienre,

6) remplissage par eau du vide situé entre la
porte du bac et celle du canal amont,

7) solidarisation de 2 portes enlevées en mé-
me temps verticalement,

8) sortie de la péniche.

Le cycle complet des opérations dure 20 mi-
nufes, la seule montée s’effectue en 2 minutes
Le débit actuel est de 12 4 14.600 t. par jour, soil
50 % de celui d’avani guerre.

La perte d’eau est de 3 m’ par manceuvre (vo-
lume comipris entre Ia porte du bac el celle dn
canal & Pamont) ; 4 personnes suffisent 4 la ma-
neeuvre. A noter qu’il existe 4 ascenseurs ana-
logues en Allemagne, dont 'un de 220 m. de lon-
guenr ratfrape une dénivellation de 36 m.

Aprés un repas pris rapidement an voisinage
de 'ascenseur a batean, nous iggversons en ear
Bochum, Gelgenkirchen oli nous retrouvons M.
GarmQT qui nous conduit 4 la mine Zollverein.

Le siége de cefle miine, qui peut produire
12.000 t. par jour sert & Yextraclion du groupe
d'exploitations que la « Gelsenberg » posséde 4
Gelsenkirchen. Ce groupe encadre la ville, la con-
c¢ession s’étend sur 30 millions de méfres carrés ;-
120 millions de tonnes ont été exlraits depuis 100
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%% 4u moyen de 4 puits. Les réserves sonl éva-

idés 4 200 millions de tonnes.

- A la suite de la guerre de 1914 Texploitation

174t6 lotalerment réorganisée, un puits unique,

eluil de Zollverein mis en service en 1932 a rem-

placé les quatres puils anciens qui ne servent

plus qu’au passage des ouvriers et a Pentrée de

air.

Le puit de Zollverein, utilisé seulement pour

Pextraction, & un diamétre de 7 m. 50. Nous vi-

sitons rapidement les installations cenlrales, dis-

ribudes suivant une architecture imposante el

ui comprennent :

= la salle des compresseurs : vu en particulier
un groupe de compresseurs basse pression
débitant 60,000 m®/heunre,

la chanfferie,

le criblage,

le lavage,

la recette — la réceplion se fait a deux étages
i la fois, les cages d’ascenseurs ayant 4
étages,

la machine,

le poste de iransformation élecirique,

la salle des appareils de sauvetage,

La production actuelle du puits Zollverein est

de 6.000 t. par jour, contre une production nor-

ale de 10.000 t. et un maximum possible de

2.000. Le directeur de la mine nous explique

que cela esl dii au faible rendement de la main-

d’ceuvre actueile consécutif aux difficultés de lo-

gement, & l'insuffisance de la nourriture, 4 I'in-

roductmn depuxs la fin des hostilifés du person-

nel etlanger 1a mine.

La mine emploie 6.500 ouvriers, dont 4.000 au

ond. Un millier d’entre eux sont logés en bara-

quements

Le soir, aprés la traversée d’Essen long retour

par Cologne ¢t les collines de la rive gauche du

Rhin ; nous retrouvons & Mayschoss le groupe

des touristes.

Ceux-ci, partis le matin de Pélersherg en auto-

car pilotés par M. PorcHEROT, ont gagné Mon-

abaur en faisant une petite incursion dans

a zone ’occupation américaine, A iravers

une confrée pittoresque, ils se sont dirigés

sur Diez, ot les attendaif un confortable

déjeuner au Mess des offficiers. Sous l'aimable

onduite de ceux-ci, ils ont +isité le chiteau his-

orique Q’QOranienstin, servant actuellement de

icaserne pour un bataillon d’Infanterie francaise.

+  Par la curieuse vallée de I’'Ems et aprés un arrét

#a Bad-Ems, le groupe vient traverser le Rhin a

, Coblentz, puls gagne lc lac voleanique de Mar{a-

Laach, aux abords duquel se dresse une impor-

ante Abbaye flanquée d’une cathédrale histo-

rique. I se {ait tard, mais Phoraire est respecté et

les deux cars de la lournée arrivent ensemble i
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Sixidme et 5eptiéme journées : Samedi et Di-

manche 13 Juin.

1! semble gue la fournée cesse alors d’élre un
voyage d’études pour devenir peu a peu, au re-
tour, pleine d’attraits fouristiques, et nous nous
altardons dans de beaux paysages,

Ainsi, nous voyons successivement, sous la
conduite de M. JACQUESSON :

— Le Neuerburgring, cireuit de courses auto-
miobiles, construit de 1925 4 1927 au milieu des
montagnes boisées de 1'Eifel,

— le bourg de Cohem,

— la vallée de 1a Moselle et les collines plan-
tées de vigne.

Au cercle de Cochem du G. M. de ’Etat Rhéno-
Palatin, M. Ie Délégué adjoint, nous sounhaile la
bienvenue au nom de M. CamBoURNAC, Délégué
du cercle, Aprés un repas digne du cadre somp-
tneux de Vauberge, nous franchissong la Mo-
selle par bac.

Le long du parcours, commenté par M. CHE-
NAL, Ingénieur T.P.E. quelques bréves halles
pour :

— le pont de Bullay, pont meétalligue dont la
reconsfruction est terminée et comporte une
poutre métallique supportant deux tabliers : &
la partie basse la route, 4 la partie haute, une
voie ferrée reliant la Ruhr au bassin de Briey,

— la visite de Berncastel, connue par la 1é-
gende simpliste du Doctor Wein,

— le pont de Trittenheim. qui intéresse vive-
ment 'ensemble de la tournée, ef aprés la visite
duquel, la municipalité locale nous offre une dé-
qustation, fort appréciée, des meilleurs crus de
Pendraoit.

Cet ouvrage comporle 3 arcs en béton & trois
articulations, de 43 métres de portée.

Au moment des crues de déeembre, les deux
cintres soufenant I’arche centrale ef Parche rive
gauche coulées depuis vingt huit jours, ont éLé
emportées, les ares restant intacts, La premiére
pile de rive droite est une épaisse ptle culée, des-
tinée & contrebuter "arche rive droite, dont la
culée de rive se déplacait, entrainée par un lent
mouvement de la colline vers la riviére. Un joint
parliculier 4 la clef de cette arche permettra de
Ia raccourcir au fur et & mesure de avancement
de la culée.

— un ponl sur la Moselle construit avec des
ares en bélon armé préfabriqués (3 portées de
40 m.).

Nous arrivons 4 Tréves ot nous recoit M. PAd-
ministrateur pE VassOoIGNE au nom de M. pE
BoisLAMBERT, Gouverneur de I’Etat rhéno-pala-
tin.

A Vissue du repas, M. PAdminisfrateur pE Vas-
SOIGNE exprime sa joie de nous accuellir et nous
explique lceuvre pourswivie par les Francais, en
zone occupée :
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— envre de redressement,"xglﬁce en particu-
lier & Paide de ’'Administration des Travaux Pu-
blies, olr nofre camarade MarLcor joune un réle
de premier plan ;

— ceuvre d’épuration, pour faire disparaiire
les éiéments nazis ;

— implantation d’une influence francaise,
chose gqui n’a jamais été faite, malgré les ocea-
sions qui se sont souvent offertes & notre pays.

Une telle ceuvre ne peut éire menée a bien que
par une élite de représentants de notre pays, en
petit nombre,

M. Bringer remercie ‘M. I’Adminisirateur pE
VassoweNeE d’avoir bien voulu présider & nolre
dernier repas en zone occupée et d'avoir facilité
notre voyage; i} le charge de transmelire a
M. pe BoisLAMBERT l'expression de la reconnais-
sance et de Phommage déférent de noire groupe.

En quittant le territoire allemand, choisi com-
me but’de la premiére tournée pour rendre jus-
tiice aux efforts qu'y déploient les Camarades de
nos Corps, nous emportons le souvenir d’un ac-
cueil particuli¢rement agréable et des enseigne-
ments profitables.

La derniére journée débute par une rapide vi-
site de Tréves : Porta Nigra, exposition histori-
que, basilique, palais électoral, palais de Cons-
lantin et cathédrale défilent trop vite dans le pro-
gramme. Nous reprenons les ecars pour enlrer
en Luxembourg &4 Wasserbilig.

M Smmon, Directeur des Travaux Publies du
Luxembourg, nous y accueille avee cordialité.
Nous visitons sous sa conduife la wille fortifide
et le pont Adolphe, ceuvre de Séjourné Une série
de brochures touristigues est remise 4 chaque
participanis par les soins de Poffice du tourisme
du Luxembourg, tandis que M. Vietor Prost,
Président de I’Automobile Club de Luxembourg
nous réunit pour une dégustation,

Nous rentrons en France & 13 h. 30, Ie dernia1
repas a lien 4 Thionville.

A son issue, M. BRINGER exprime combien
nous sommes tous heurenx d’avoir & nos colés
M. Smmon, dent beaucoup ont apprécié dans les
congrés et réunions de [echniciens la compé-
tence et I'attachement & notre pays et & nos
deux Corps. M. BriNger remercie également M
Virion, Ingénieur de TArrondissement Sud du
Luxembourg et M. Bour, représentant I'Office
du Tourisme, qui ont contribué & organiser la ré-
cepltion de nolre groupe.

Puis, évoquant la séparakion prochaine, il se
réjouit des liens de solidarité qui se sont crécs
an cours de la tournée, de la bonne humeur avec
laguelle tous ont facilité la solution des diffi-
cultés de dermiére heure, et il remercie plus pai-
hiculiérement M. I'Ingénieur en Chef Cor, Chefl
de I'équipe tournée du P.C.M., principal orgam-
sateur et M. DeLAYRE, Secrélaire administratif,
dont la tache fut bien souvent ingrate.

Cefte tournée, a, dit-il, beaucoup fait pour avg-
menter la cohésion des Corps des Mines el des
Ponts et Chaussées, et il faul souhaiter que la
prochaine, & laquelle tous pensenf mainienanl,
permetie de continuer la iradilion retrouvée.

Avec quelques mots élogieux pour le P.CM
M. Simon exprime alors le sentiment d’amilié¢ que
portent 4 notre pays et & ses Ingénieurs les lech-
niciens du Luxembourg.

Ce sont ensuile les prenuéres séparalions, les
nltimes phofos ; le gros de Ia fournée remonte
dans les cars ; Meiz et sa cathédrale sont ram-
dement visités. Bt voidi bouclé le cirenit, 1a trou-
pe se disperse, chacun emportant un souvenu
extrémement sympathique de ce voyage et se
promettant bien de faire Pimpossible pour par-
{iciper 4 celui de I'an prochain.

LISTE ALPHABETIQUE DES PERSONNES AYANT PARTICIPE A LA TOURNEE

M. Articue Joseph, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, 201, allée de Gagny, 4 Clichy-
sous-Bois (Seine-et-Oise) 3

Madame et M. Auprior Jacques, Ingénieur des
Ponts el Chaussées, 12, rue de Soulac, i
Caudéran {Gironde) ;

Madame et M. Bastr, Ingénieur en Chef des
Ponis el Chaussées, 5, rue de la Cloche, 4
La Rochelle {Charente-Mariiime) ;

M. Braisg Pierre, Ingénieur des Ponis el Chaus-
sées, 15, rue de la Motte, L.e Mans (Sarthe);

M. Bors Aimé, Ingénmieur des Ponts et Chaussées

en reiraite, 12, rue de Belgrade, & Grenoble
{Isére) ;

M. Boriarp André, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, 28, Tue de la Banque, 4 Mon-
fauban (Tarn-et-Garonne) ;

Madame et M. BRiNgER Raymond, Ingénieur des
Ponis et Chaussdes, 6, rue de Ponthierry, &
Melun (Seine-et-Marne) :

M. CacHenra Alphonse, Ingénieur des Ponis ¢l
Chaussées, 3, rue Bourdaloue, & Bouyrges
(Cher) ; ~

M. GCoinTe Nicolas, Ingénieur des Ponis et Chaus-







A 5 . *

: —_14— T

COMPOSITION DES EQUIPES D'ETUDES DU P. C. M.

Nous donnons ci-dessous la composition des Equipes d’Etudes du P.C.M., telle qu'elle vient d'étire
arrétée définitivement par le Comité du P.C.M. Cette liste annule et remplace celle publide dans le
dernier N° du Bulletin du P.C.M.

F T I T T R O I R e e ]

Equipes

Chefs d’'Equipe

Membres

Statut, Bersonnel ERe-
criutement..,

M. PELISSONNIER.

MM. ARRIBEHAUTE, BrunoT, Coquanp, Dau-
VERGNE, DUrRaND-DUBIEF, FONTAINE, ISSARTE,
JeaN, LEsieux, Macarez, Louis MARTIN,
SAINT-REQUIER, SINDZINGRE, THIRION, THORLEL,
VALENTIN ¢l VIEILLIARD.

Agricuibture, Distribu-
tions d’ean.

Méthodes. M. GENET. MM. Avrrais, Bauvper, René Duranp, SiMow
et TRINCHE.
Cullure des Ingénieurs, M. COYNE. MM. Bowzoup, CACHEBA, DECELLE, FISCHES-
Enseignement. SER, MicHEL, STAHL el SUDER.
Air, M. LESIEUX. MM. ALBERT, Firippi, MAZEN, VIEILLIARD
Reconsinuchion. M. BaupEeT. MM. CarveEnTIER, COQUAND, F¥RON, Fon-
TAINE, GARNIER el LIzZEE,
Sports, M. MAcCAREZ. MM. JouveNT, LAMEERT et VANDANGE.

M., DEesvieNEs.

MM. CuasTe, DECELLE, PELISSONNIER el
VANDANGE.

Documenlation admi-
nistrative et technique.

M. SIEGFRIED.

MM. Arrais, ARRIBEHAUTEC, DECELLE, Du-
GAS, Robert LEvi, Paor: el REUFFLET.

Questions sociales,

M. Lesizvx.

MM. Courgon, Covng, DET@®UT, LE GORGEY
et VIEILLIARD.

Eleciricité. -~ M. MACAREZ. MM. Cravvez, Durouy, LA RocrE, Lamou-
roUx, LonG-DEpaqurr, THOMAS-COLLIGNON el
VAUTHIER.

N
Logement. M. Lizge. MM. Dorier et OLIVIER,
Tournées, M. Cor. MM. DevuTscH, JEaN, Robert L¥vi, MoRissON
’ et PaoLy.
Inlérieur, M. GUERBIGNY,

MM, CacHERA, DECELLE, DEeLAIGUE, René
DuraND, IsSSARTE, JOUVENT ef LORIFERNE.
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Un certain nombre de Camarades onl été sur-
‘is du format 13 1/2 X 21 adopté pour les nou-
lles Annales Administratives du Ministére des
ravanx Publics et se sont demandé s'il n'aurait
été préférable d'uliliser, pour ees Annales, le
Tmat comnrercial 21 X 27,

La queslion a éié soumise & M. Pierre RENAUD,
specteur Général, Chef du Service des Activités
ommunes du Ministére. Nous croyons que sa
“ponse est susceplible d'intéresser de nombreux
qmarades et la résumons ci-aprés :

“Le format 13 1/2 X 21 a élé choisi aprés une
ude approfondie, compte tenu notamment du
slume de la plupart des lextes & y insérer. Si le
bre de pages de cerlaines circulaires est im-
ortant, il n’en demeure pas moins que la plu-
t des circulaires courantes sont irés courles.
adoption du format 21 X 27 conespondrait
our ces circulaires, 4 un gaspillage de papier qui
‘eut pas manqué d’étre trés remarqué et de don-
er lien 4 des diffieutés budgétaires.

‘u contraire, avee le format 13 1/2 X 21, il a
. possible, sans consommation excessive de pa-
er, de commencer chaque texte en haui d’une
age de droite, ce qui facilite notablement la con-
ultation des Annales.

Le format 13 1/2 X 21 donne des volumes
nlus faciles & consulter et & feunilleter. Le formal
1 X 27, qui est assez incomimode en raison de
3] largeur pour le classement dans les bibliothe-
nes, n’a été adopté pour les Annales Techniques

Un groupe de personnalilés comprenant une
prte majorité de fonctionnaires a, depuis le 1*
anvier 1948, entrepris la publication d’ane nou-
elle revue, qui a pour titre ¢ La Revue Admi-
istrative ».

Cette revue, bimestrielle pour le moment, doit,
ans Vesprit de ses animatenss :

~— donner une image réelie el vivante de 'Ad-
inistration, francaise ;

-— réaliser un lien intellectuel entre tous ses
ouages ;

Z— constituer une source d'information et un
istrument de fravail pour les fonclionnaires et
our les adminisirés,

} et ) g&”@;%}ﬁ@%\%\%fs&w@}g‘ w\ﬁ&«:}:&
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A propos du format des Annales administratives

quw’aprés de trés longues discussions, eu égard
4 la nécessité d’un format assez grand pour la
reproduction des dessins el des planches.

Au surplus, et c¢’est la raison qui a eraporté la
décision et qui ne saurait permetire de la modi-
fier, la presque totalité des Bulletins Officiels
existants est imprimée & I’heure actuelle sur for-
mab 13 1/2 X 21 (B. O. des Minisléres Militaires,
R.T.0. du Ministére du Travail, Bulletin de
IPEducation Nationale, ete...). Or, il est envisagé
de généraliser le systéme des Annales Adminis-
tratives (type Travaux Publics) de maniére & per-
metire de ne composer qu’une fois tous les texfes,
lois, déerets, arrétés el circulaires intéressant
plusieurs Ministéres. Ceite formule est de nature
a entrainer des économies trés importantes puis-
que la page de composition 13 1/2 X 21 revenait
en décembre 1947 & 900 frs, alors que le tirage &
1 000 exemplaires ne cofitait que 70 frs. Ce souci
d’homogénéité, compte tenu des errements géné-
ralement suivis, a para déterminant.

Eafin, il convient de noter gue les circulaires
doivent prendre place normalement dans un dos-
sier spécial en téte de chaque carlon d’archives,
ainsi qu’il est indiqué au 8 alinéa de la page 2 de
la circulaire T.P. série A n° 25 du 29 juillet 1947.
Par conséquent, i partir de maintenant, la chemi-
se de liasse confenant les circulaires ne contien-
dra plus. sauf cas toul 4 fait exceptionnel, que
des fextes 15 1/2 X 21.

On peut d’ailleurs trouver dans le commerce
des classeurs 135 X 210.

LA REVUE ADMINISTRATIVE

Au moment ot les probémes de méthodes el
de technique administrative préoccupent & juste
titre, tous les fonctionnaires, il a sembié oppor-
tun de signaler 'existence de celte nouvelle re-
vue, 4 tous les Camarades Membres du P.CM.,
qui pourroni s’abonner A ladite revue et Iuni ap-
porter une collaboration que leur expérience et
leur sens des réalités rendra particulidrement
utile.

L’abonnemenl est de 750 frs par an el peut
élre souscrit & La Revue Adminisirative, 16, rue
de Monceau & Paris- 8" Arrond. (Té¢léphone CAR-
not 04-08 de 15 h. &4 18 h.).
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NOTES TECHNIQUES
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PONT DE BELLEGARDE sur la R. N. 508

Réflexions sur lutilisation rationnelle d’un cintre

Le pont route de Bellegarde, sur la Route Na-
tionale 508, est en wvoie d’achévement. Il fran-
chit les gorges du Rhéne & J km. environ en
amont du barrage de Génissiat, dans une région
oti le plan d’eau s’est relevé de plus de 40 m. de-
puis la mise en charge de ce barrage.

Bien que ce pont se trouve en partie sur le
territoire du Département de 1’Ain, il a éié congu
par les Ingénieurs de la Haute-Savoie et sa réa-
lisation est actuellement effectuée sous le con-
{role de ces derniers.

Il comporte :

1°) une grande arche de 76 m. 50 d’ouverture
et de 27 m, de fléche composée de deux ares ju-
meaux en béton, écarlés de 8 m. d’axe en axe,
surmoniés chacun de piles et voutelettes sur
reins, avec murs-tympans supérieurs, pour sup-
porber le tablier en héton armé qui les réunit ;

2°} une petite arche en plein cinfre de 24 m.
de portée sur la berge rive droite ;

3°) enire les deux ouvrages ci-dessus, sur la
rive droite, une grosse pile de 8 m. de largeur
en élévation.

Le tablier comporiera une chaussée de 7 m. de
largenr (pouvant étre portée ultérieurement 2
9 m.) et deuax frotioirs de 2 m. 5¢ chacun,

A parf les arcs en béton et le tablier en hélon
armé, Pensemble esi en béton avec parements
vus en magonnerie : les parements extérieurs des
ares sont revétus de plaquettes pré-fabriquées
en béton travaillé en surface.

Les arcs ont une section rectangulaire pleine, 4
largeur et épaisseur variable : la largeur varie
de 4 m. 30 aux naissances & 3 m. 4 la clé et I'é-
paisseur de 2 m, 70 aux naissances & 1 m. 40 &
la clé. Ces variations de section correspondent
sensiblement & celles des efforts normaux.

Le béion est au dosage de 350 kgs de ciment.

Chacun des arcs comprend, en réalilé, une
partie cenfrale constituant Parc proprement
dit, de 72 m. de portée et de 21 m. de fléche théo-
riques, encastrés au sommet de denx refombées
de 7 m. de haunteur environ prolongeant, en por-
le-a-faux, le profil de I’arc et s’appuyant sur denx
massifs de culée fondés sur le rocher compact :
ces retombées sont fortement renforcées em ar-
riére par des tympans pleins sur la longueur
comprise enlre les culées et la premiére pile sur

reins : des armalures assurent la rigidité de cet
ensemble afin de constituer une base parfaite
d’encastrement pour 'arc proprement dit,

CARACTERISTIQUE DU CINTRE.

Pour la construction de I'ouvrage, I’Entrepri-
se a réalisé un cintre présentant quelques carac-
téristiques méritani d’étre signalédes.

En raison de la profondeur de Ia gorge du
Rhéne, le systéme du cinire retroussé franchis-
sant cette gorge d’une seule portée a été retenu.

Ce cintre a été caleulé pour supporter un an-
neau d’arc dans toute son épaisseur, sans con-
duire du reste & des dimensions excessives,
mais, bien entendu, le rouleau unique a été cou-
lé par voussoirs, de facon & répartir symétrique-
ment les charges dans un ordre déferminé pow
réduire les flexions au minimum et & annuler
une grande partie du refrait.

Construjt en sapin du commerce, cet ouvrage
provisoire a une largeur constante de 3 m. 65,
une portée théorique de 74 m. 60 el une fléche
de 24 m. 64, compte tenn d’une conire fléche de
0 m. 10 pour parer au tassement sous la charge
du béton : il supporte done, non seulement ln
partie principale de 'anneau encastré (72 m. de
portée et 21 m. de fléche), mais aussi ses deux
retombées. II est formé de 7 fermes en arc de
hauteur variable (3 m. 40 a Ia clé), articulées
aux naissances et espacées de 0 m. 57 d’axe en
axe, Les membrures sont constituées par des ma-
driers de 0,22 X 0,08 cinirés et cloués 4 plat, en
nombre variable ; les joinfs décalés sont bourrés
de cimeni et des boulons assurent le serrage. Les
treillis verticaux, en croix de St-André et en
planches de 0,22 X 0.04 sont doubles et cloués
sur chaque iranche de membrure. Des confre-
ventements fransversanx en madriers sont cloués
tous les 10 m. environ ; enfin, deux conirevente-
ments horizontaux sont disposés, 'un sous les
membrures inférieures, en fraverses et diagona-
Ies doubles, I'autre, formé par le couchis double
en planches croisées, clouéd sur les membrures su-
périeures, en iraverses et diagonales doubles,

Les articulafions provisoires de base sont cons-
hluées sur chague rive par un axe en acier sou-
lenu par des paliers faisani corps avec un fort
chevélre en béton armé. Le cinfre est compléié




.“beton armé, furent menagees I’emplace :
_"dﬁs deux voussons de blocage mferreurs o res

tassement possﬂale du cmtre : :

. complet, le voussoir correspondant fu

. ’qui‘assura le ‘blocage de: articulation ; quant &
“la deuxiéme de ces articulalions, elle fut-mainte
- nue jusquaprés decmtrement*

; D’autre part,o

tre les. deux moat ésd
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DECINTREMENT DU PREMIER ANNEAU,

Sans compensation, il subsiste aux naissances
et & la clé de I’arc un déséquilibre sensible entre
les moments maximum positils el négatifs el par
suife les contraintes correspondantes. La prédo-
minance du momenl positif dans les deux sec-
Hons interdit wne compensation ufile en créanl
un moment négatif 4 la gié, car cela donne, en
méme temps, aux naissances un moment postfif
complémentaire qui aceroit encore le déséquili-
bre. La compensation a alors éfé obtenue en dé-
cinfrant 1’arc sur trois articulations, d’oli la
création de deux arliculations provisoires, doni
il est guestion ci-dessus, 4 la place des sections
d’encasirement théorigques de Iarc principal de
72 m, 1i se trouve gue, dans cel état, le poids pro-
pre de Yarc introduil partoul des moments néga-~
tifs au lieu des moments positifs qu’engendre-
rait Parc encastré. Les contrainies réduiles sont
ainsi mieux équilibrées ef une plus grande mon-

tée de la clé facilite de décinlrement. :

L’arc ful mis en charge au moyen de 4 vérins
disposés en deux lignes devant fravailler chacua-
ne a environ 100 T.; Pouverture du joint ful
limitée & 0, 0385, avec une montée de la eclé sensi-
blemenl égale. Le joint fut alors comblé par un
matage au mortier de ciment, & caractére provi-
soire : car le cinire, comme cela se passe généra-
lement, a suivi d’abord la montée de Parc ef les
efforts d’adhérence ont été trés sensibles puis-
que la poussée constalée aux vérins atleignait
600 T. an lieu de 400 T. représenlant la poussée
totale théorique. Il est résulté des moments sup-
plémentaires non dangereux, mais gu’il fallail
éliminer en décollanl le cintre & ce moment.

Cette opération s’est effectude facilement en
dégagant les cales en chéne de 0,20 placées sous
les chevétres en bélon armé; ces chevélres,
maintenus par des vérins, furent abaissés au
-moyen de ceux-ci el le cinltre se décolla sans au-
cune difficulié. L’arc en béton, devenu libre, fut
4 nouveau mis en charge par les vérins de clé el
la poussée consialée fut bien cetle fois celle ré-
sultant des ealenis, soit 400 T. O blogua alors
les articuiations provisoires a Ia base de 'arc de
72 m. par matage au morlier de ciment.

Ii restait cependant & effectuer une légére com-
pensation pour annuler les efforts dus & la dif-
férence de température entre celle admise dans
les calculs {4 12°B) el celle constatée au momenl
ou 'on devail exéculer le blocage du joint de cié
(— 0°4), Le vérinage introduisani un faible mo-
ment positif a conduit 4 une ouverture.de joint

supplémentaire de (0,002 enviren avee poussée
totale de 225 T. sur la ligne de vérins supérieurs
et 170 T. sur la ligne inférieure. On procéda en-
suite au matage définitif du joint de clé : cellie
opération fut effectuée le 2 février 1948 pour le
premier anneau.

RIPAGE DU CINTRE, p)

Le cintre fut muni de tiranls constilués par les
cables fixés sur les chevéires el la partie basse
des fermes : ces tirants étaient destinés 4 annu-
ler la poussée du cinire de fagon & n’oblenir que
des réactions d’appui verticales et, en méme
temps, & dégager légéremenl les chevéires de leur
appui horizontal sur les culées pour permetire
feur déplacement, On souleva légeérement les che-
vétres par vérins, afin de les placer sur une série
de rouleaux en acier de 35 m/m de diamétre,
puis ils furent poussés, au moyen de vérins agis-
sant horizontalement, sur les plateformes en bé-
ton armé, jusqu’d Vemplacement du deuxiéme
anneau & construire.

Pendant ce ripage, toute tendance au renverse-
ment latéral du cintre étail contenue par des pou-
tres métalliques fixées, d’une parl, rigidement
sur Tanneau exécuté ef, d’aufre part, au nioyen
d’un dispositif 4 coulisseaux, sur le cintre en dé-
placement. Ce ripage de 8 m. ful exécuté en 24
heures de lravail,

EXECUTION »U DEUXIEME ANNEAU.

Le cintre étant réglé, remonté i 1a cote voulue
el muni 4 nouveau de ses coffrages, le deuxidme
annean fut exéenté dans les mémes conditions
que le premijer. Il est actuellement ferminé.

DEMOLITION DU CINTRE.

Un nouveau ripage du cinfre a alors été effec~
tué dans le but de le ramener entre les deux an-
nanx pour en effectuer le démonlage au moyen
du blondin.

La ‘construction de la supersiructure est en
cours, mais on peut considérer que les opérations
présentant quelques aléas sont actuellement fer-
minées. Les piles el vouteleties sont & peu prés
achevées sur l'arc aval et la photographie ci-con-
tre donne déja un apercu d’ensemble de ce ma-
gnifique ouvrage.

' Adrien GILLARD,

Ingénieur des Ponls e! Chanssées
4 Annecy (Hanle-Savoie).
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DETRUITS DANS LES COTES-DU-NORD

v Pendant Poccupation, la plupart des phares et
bux de nos cdtes avaientb élé éteints et le maté-
iel optique rassemblé dans des dépdts gardés
ar la marine allemande. A la Libération, la des-
netion des batiments el du malériel, préparée
héthodiquement & Pavance, ful effectuée avec
lus ou moins d’ampleur.

Le Département des Cdles-du-Nord fut parti-
litrement éprouvé par la rage d’un < Ober-
utnant », qui exigea I'application siricte des
istructions relalives 4 ces destructions inutiles
alla méme au-deld : les canots de sauvetage
Jeurs abris, les jetées des pelits ports de péche
e furent pas épargnés.

-Tout le matériel optique ful démoli, en méme
emps que le Parc de Balisage de LEZARDRIEUX,
ti il était rassemblé. Sur 36 phares et feux, 11
= dont 3 grands phares — furent complétement
a5és ; b — dont un grand phare — gravement
ériorés. .

#J1 fallait que, dans le moindre délai possible,
i plupart des feux soient rallumés pour assu-
er la séeurité de la navigation dans ces parages
ngereux.

2Dés la fin de 1944, el pendant Tannée 1945,
¢ nombreux feux provisoires fureni installés,
ur des supports de fortune, constitués unigue-
nent de matériaux réclupérés sur place. Aun dé-
it de 1946, les derniers feux provisoires étaient
lumés et fonctionnaient régulidrement, en dépit
les difficultés d’approvisionnement du gaz d’ali-
nenbation.

Malgré la portée réduite des téles de bouées
ui remplacaient les anciennes optiques, la navi-
ation pouvait reprendre normalement.

e
i

En méme,temps, les projets de reconstruection
es batiments détruits étaient préparés. Il ne pou-
ait étre question de copier les anciennes dispo-
itions.

Les phares sont devenus maintenant de véri-
ables usines et doivent éire con¢us d’une autre
agon qu’'au siécle dernier. D’auire part, la plu-
art d’entre eux sont situés dans des sifes pitto-
esques, fréquentés maintenant par de nombrenx
ouristes : les phares sont des lieux d’excursions
rivilégiés et il importe d’err tenir compte, aussi
ien dans aspect extérieur que dans la dispo-
ition intérieure. Enfin, les nouveaux matériaux
ermeitent d’améliorer sgérieusement les condi-
“lions d’habitabilité, qui étajent autrefois un peu

négligées, en parlbiculier au point de vue de
I’étanchéité, toujours difficile a assurer,

On connait Ia richesse et la variété des granils
de Brelagne. Les nouvelles tours, construifes avec
ces matériaux, ont toutes été particuliérement
éludides au point de vue architectural pour s’a-
dapter au site oli elles s’éléveront.

A Plintérieur, dans les é$tablissements impor-
{ants, de vastes salles des machines pour les mo-
teurs d’alimentation du feu, du radiophare, des
sirénes de brume, bientdét peut-8tre des radars,
un monte-charge dans la tour. Dans la plupart
des cas, la puissance luminense sera renforcée
et les nouvelles optiques permettronl d’augmen-

ler la portée.
S

¥

Les reconsiructions définitives ont ¢élé relar-
dées par le manque de matériaux et de matériel
naval pour les phares en mer.

Néanmoins, tous les chantiers de reconstruc-
tion ont été ouverts.

Cing tours sont terminées ; elles sont de iype
différent.

Le phare du Cap Fréhel, le plus puissant de
la région, sera bienidt lerminé. La nouvelle tour,
en granit bleu et roux, s’éléve sur Ia lande, & 'ex-
trémité du Cap, dans un site particuliérement
sauvage. Le vent qui souffle 14 presque tous les
jours avec une rare violence, constitue peut-étre
la principale diffienlté du chantier. .

La reconstruction des phaves en mer offre des *

difficultés bien plus considérables. Au phare des
Heavx de BrenaT, la solution adoptée a été de
consiruire au pied de la tour — dont les étages
supérieurs ont été détruits — un véritable guai
d’accostage ot le baliseur débarque, am prix
d’une manccuvre andacieuse, aun milien des
écueils, directement les pierres de tfaille fabri-
quées 4 ferre.

Ce phare est maintenant reconsiruif, avec la
méme ligne élégante et le méme granit qu'avail
choisi pour lui le grand Ingénieur et Architecte :
Léonce REYNAUD.

Le phare La Crorx est en cours d’érection :
les matériaux sont moniés et mis en place &
Paide d’un mat mouflé. installé sur une tour mé-
tallique, support du feu provisoire. La difficulté
réside dans I'approvisionnement et le débarque-
ment des matériaux sur un rocher battu des
lames.

Mais le chantier le plus difficile, et en méme

temps, le plus important, est celui du phare des

RoOCHES-DOUVRES,
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Construit sur un plateau rocheux, isolé 4 25
milles de la cote, il était constitué par une tour
méfallique, qui avait figuré 3 I'Exposition Uni-
verselle de 1867. Il n’en reste plus que quelques
poutrelles tordues dans les creux du rocher. Les
parages en sont terribles par tempéte. Voici, en-
tre autre, un passage d’un rapport de 'Ingénieur
en Chef, au moment de la construction :

¢ Lorsque la tempéte grondait, que la mer dé-
ferlait sur toutes les pointes, venaif battre en
grand la base du phare ef recouvrir de ses em-
bruns toute la construclion, lorsque les grains
de gréle el de plui= s’engouffraient librement
par le haut de ce tube colossal, fouetiés par
le vent & iravers toutes les jointures du bara-
quement, c’élart une situation effrayante et
que pouvail seul supporter un personnel ol
I’élément marin dominait.

¢ Je voudrais pouvoir transerire ici le récit de
ces moments critiques, inscrit jour par jour
sur le Journal des Travaux. Il y a des nuils
sans somgmeil, des accidents de toule sorte
c’est le lourd wagon du Service qui, amarré
avec tous les soins possibles, & une hauteur
que l’on croit inaccessible, est emporté par un
coup de mer, sans qu'on ait retrouvé de trace
Ce sont des amas de fer enchainés et boulon-
nés enlre eux, par masse de 6.000 kgs, qui sont
roulés par la lame. Ce sont des caisses de tole
dont I'enveloppe est brovyée, et qui sont éparses
sur toute la surface du vrocher. C’est enfin
Pembarcation de iransport, la « Spéeiale »,
qui rompt son amarre et vient en dérive. Mal-
gré 1a tempéte, des hommes courageux se met-
tent & Peau et parviennent & la saisir. On Uat-
tache & 4 amarres dans la crique du débarca-
dére. Trois fois dans la méme terapéte, le jour-
nal constate les mémes faits et le méme sau-
vetage avec redoublement de précautions et
chaque fois on se dit : Dorénavanl, elle est en
siireté, et néanmoins. la mer se joue de leurs
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« cfforts et « La ‘Spéciale », arrachée de nou-
¢ veau, frappe avec violence la roche, qui enléeve
< sa gnille, son étrave, son gouvernail el enfonce
¢ le bordage de I’arriére ».

Le mélal, pour diverses raisons, n’a pas été
retenu pour la nouvelle tour. Aprés étude appro-
fondie, on s’est arrété & une tour en gros héton,
avec parement en moéllons de granit, provenant
des chantiers de "Organisation Todl. Elle ama
prés de 60 m. de haut et il est question de la sur-
monter d'un pylone-anfenne pour le radio-phare
d’environ 30 m. Accolé a la base de la lour, un
batiment de 5 étages abrifera les gardiens et les
machines..

Une premiére campagne a permis en 1947,
malgré les nombreuses difficultés dues au maié-
riel naval, de mefire en place plusieurs ceniaines
de melres cubes de béton cyclopéen, devant cons-
tituer le socle.

Les ouvriers couchaient dans le bateau de fra-
vaux qui restait 4 proximité du rocher ; celui-c1
ne venait a terre qu'aux périodes de mauvais
temps chercher les matériaux nécessaires. La
grosse difficulté des transbordemenls enlre le
bateau et le rocher sera résclue 'an prochain par
embarcation spéciale et d’une cale d’accostage
Malgré les moyens puissants qui seront mis en
ceuvre pour la fabrication et la mise en place du
béton, il faul compler plusieurs campagnes pour
I'achévement de cet ouvrage.

De tels travaux ne peuvent étre effectués qu’en
régie. Malgré les progrés faits depuis 1868, les
mémes difficultés subsistent, et seuls, des hom-
mes habitués 4 la mer peuvent les mener i bien
Le Service des Phares el Balises posséde, heu-
reusement un personnel courageux et dévoué, et
peu a peu, malgré les obstacles, les nouveaux
phares s’allument sur nos cbles.

H. CONDEMINE,
Ingénieur en Chef des Ponts ef Chaussées.

La Direclion Générale des Relations Culturelles
au Ministére des Affaires Etrangéres fait con-
naitre, que ’Ambassade des Indes & Paris cher-
che actuellement a recruter un Directeur pour
une Ecole Supérieure Technique 4 erder 4 Bom-
bay ou & Caleufta.

Les candidats doivent é&fre des tfechniciens
¢minents, de préférence des Ingénieurs ayant fait
preuve de qualité d’administration et d’organi-
sation. Ce Directeur aurait la charge de créer et
d’assurer le fonctionnement de cet Etablissement.
. La connaissance de la langue anglaise parlée et
écrite est indispensable, Un conirat est envisagé

Demande d’un Directenr pour une Ecole Technique & créer aux Indés

pour une durée de cing années et le fraitement
pourrait atteindre 3.000 roupies par mois (2.700 £
par an), Le voyage du Directeur et de sa famille
est assuré.

L'intérét de voir occuper par un Frangais un
poste de cette nature ne peut échapper : le rayon-
nement de Ja France en Orient of en Exiréme-
Orient en serait grandement accru et des débou-
chés nouveaux & l'activilé de nos Ingénieurs se
frouveraient ainsi ouverts.

Les candidatures devront éire adressées a4 M.
le Directeur de I’Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées, 28, rue des Sis-Péres, & Paris-7°.
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les Syndicats dingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES .
#
e— STATUT DES INGENIEURS DES PonTs £T au {faux minime de 100 francs ; malgré ceite mo- ek
'CHAUSSEES. dicité, Ie bilan de 'année 1947 a été particuliére- N
) ment favorable, puisque les dépenses n’ont atteint Y
Suivant la ligne de conduite adoplée par le que 49 % des receftes, laissant une réserve de :
dicat Général et soulignée dans nos précé- plus de 16.000 francs. -
nts communiqués, notre Syndicat a participé Nofre effectif actuel étant de 460, en augmen- :
T’stude du projel de statut des Ingénieurs des tation de 71 depuis celte Assemblée Générale, il ,
onts et Chaussées. Deux de ses membres, dont est & penser gue nos recettes de 1948 couvriront
tre Président, ont fail partie de la Commission facilement nos dépenses.
rédaction de la note d’observalion présentée, Mais cetle siluation fient :
r ce sujef, par le P.C.M. — d’une part 4 ce que le Comité a tenu & com- :
primer sérieusement ses dépenses el qu'il apu y ,;
~e RECOUVREMENT DES COTISATIONs 1048, parvenir grice au travail personnel de la plu-
. part de ses membres ; ~
Au moment oit le présent bulletin sera diffusé, ~ Qautre parf, & ce que les colisations de
s mos adhérents auront recu leur carte de Pexercice 1947 ont toutes été payées, sauf celles .
embre du Syndicat Général des Ingénieurs des de deux Camarades 4 qui leur résidence en Indo- ¥
onts et Chaussées, timbrée au millésime de chine interdit fout mouvement de fonds vers la
48 ; ceux qui ne I'auraient pas regue sont priés Métropole. 5
. bien vouloir le signaler 4 nolre Trésorier Le Comité n’a pas abandonné sa politique d°é-
% MONNERLT — L.O.P C. — 28, rue des Saints- conomies ; il demande & ses adhérents un effort
ores, Paris-7°. correspondant en vue du recouvrement rapide
‘Get envoi a é¢ fail méme A ceux de nos Cama- des cotisations de Pexercice 1948,

des qui n’ont pas encore adressé leur colisation

. - : §
%ur 19%{8 ’ dnoufi leur tdemz;ndons m?tam;men!: %ﬂ IH. — ERRATUM AU PRECEDENT COMMUNIQUE, - B
. pas tarder davantage a se metire en régle (Bulletin du P.C.M. de juin).
aiement par chéque bancaire ou virement aun "y
/C.P. Paris 59.08.86, au nom personnel de Mon- La liste des Inspecteurs Généraux, Membres de -
RET, ou tout aunire moyen 4 leur convenance). notre Syndicat, doif élre complétée par les noms 4
Nous rappelons que la cofisation a été mainte- de MM BarE, GEX, PASCALON, THIOLLIERE, prés
e par "Assemblée Générale du 14 mars dernier desquels nous nous excusons de cetle omission.
*
SYNDICAT CHRETIEN DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES
j\
OUVELLES CONFEDERALES : question du dégagement des cadres et sur le pro-
t. i
La C.F.T.C. a tenu son 24° Congrés confédéral bieme du rfeclassen:‘ten " . . Y
Paris les 15-16 et 17 mai. Aprés cing mois d’interruption, le Conseil &
Un cartel C.F.T.C-C.G.T.F.0, a éié constitu¢  Supcrieur de la Fonclion Publique vient de se .
28 mai dont objectif immédiat est la prépa- réunir & nouveau, La représentation de la Fédé- 8
tion d'une action rapide et efficace amenanl ration géndérale des syndicats chrétiens de fonc- *
revalorisation du pouvoir d’achat des travail- tionnaires est assurée par deux titulaires et un 3
urs par la baisse des prix. suppiéani. Le Conseil a consacré ses premiéres “

séances 4 ’examen du premier irain des propo-

silions de reclassement préparés par ia Fonction
Publigue. Au cours de Pune de ces réunions les

Au cours des jours dcoulés, Iactivité de la Fé- indices des adjoinis techniques ont été arrétés ¥
ération a plus particulitrement porté sur la 4 185-330 (cl. excep. 360),

OUVELLES FEDERALES :
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La Fédération générale des syndicals chré-
tiens de fonctionnaires tienmdra son prochain
Congrés 4 Paris da 13 au 16 oclobre. La question
de la réforme administralive y sera longuement
évoquée. Nons demandons & tous nos Camarades
de nous faire connailre les observalions qu’ap-
pellent de leur part les suggestions publiées
ddns « la/Fonection Publique » (n°® de mai 1948).

NOUVILLES SYNDICALES

Le Syndical chrétien des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées a participé avec le P.CM.
et les aulres syndicats & une étude commune du
projet de statut préparé par 1’Administration
supérieure,

Nous avons dcenné motre accord & la nole re-

mise par le Président dn P.CM. 4 PAdminigtra-
tion supérieure.

La solufion proposée comporte essentielle-
ment :

— un recouvrement des échelles, dont le prin-
cipe avait élé posé, avec un recouvrement insuf-
fisant, par le décret du 13 janvier 1948 et qui de-
vrail éfre étendu au passage du grade d’Ingé-
nieur en Chef au grade d'Inspecteur Général ;

— P’indication d’une durée moyenne normale
d’ancienneté pour Yaccession aux grades supé-
rieurs.

Nous invitons cenx de nos Camarades qu
n’ont pas encore réglé leur cotisgtion 4 le faire
dés que possible (400 frs — M. LeErovucs, 6, rue
du Tribunal, Béthune Pas-de-Calais. Comple
chéques postaux, Paris 112048).

VARIETES
Propriétés des centres des carrés construits sur les c6tés du friangle rectangle

I. — La dislance du sommel de I'angle droit
d’un iriangle recfangle au cenlre du carré cons-
truit sur Phypoténuse est égale & la somme des
distances de chacun des aulres sommets au cen-
tre du carré consiruit sur le c6té de I'angle droit
qui lui est adjacent si le carré construit sur I’hy-
poténuse est extérieur au triangle ; elle est égale
a leur différence dans le cas contraire,

II. — Cetle propriété pouvani se démonirer
sans utiliser le théoréme de Pythagore, il en ré-
sulte quelques démonstrations simples de ce thé-
oréme.

IIi. — Les 3 sommiels du friange permettent
avee les 6 cenires des carrés construils sur ses
7 X 8X9

coiés de construire = 84 {riangles
3
dont les surfaces s’expriment trés simplement

en fonction des cotés de Pangle droit

ab
14 ont pour surface ——
. 4
# 9z
13 — — —
4
bs
13— — e )
— 4
8§ — — —- 0 (sommels alignés)
a(a 4+ b)
6 — — ——
4

a (a-— b)
6 — S
4
b {a ~- b}
6 — — e
4
b{a— b
6 — e
4
a -+ b
4 v — e
4
a* - ab - W
9 __ _
4
at — ab + P
9 . —
4
a!&___bﬁ
3 I .
4
{a + b)*
{1 — — —_—
4
(a — b)*
1 — — e
4
ab
1 — —  — (triangle donné)

Ces propriétés soni-elles inédiles ? Dans le cas
confraire par qui, et avec quelles démonstrations
sont données les propositions I et I ?
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Nous avons appris la mort, survenue le 20 sep-
mbre 1947, de notre Camarade André MARTI-
Er, ancien Ingénieur en Chef du Service de la
1 mstruction de la Compagnie P.L.M., dont la
rlére de grand constructeur nous a paru mé-
 une mention spéciale,

génieur des Ponfs et Chaussées, M. André
ARTINET entra & la Compagnie P.L.M. en 1909
s avoir dirigé, comme jeune Ingémeur, les
aux de plusieurs lignes pyréndennes et no-
ment du tunnel du Somport (7.800 m.). Dis-
ole et collaborateur immédiat de Paul S£rour-
le constructeur umversellement connu, il fit
chemin de fer une belle carriére d'ingénieur
uecéda a son Maitre & la téte du Service des
es nouvelles ol s'élaient 1llusirés avani eux
UELLE et GEOFFROY.

e nom de M. MarRTINET est attaché aux études
;aux fravaux les plus remarquables de la der-
¢re période de conslruction, peut-éire la plus
ante, des Chemins de Fer, C'est sous sa di-
on que furent achevées les lignes de Moné-
u 4 Saint-Florentin, Nice &4 la fronfiere d’Ita-
, Riom & Vichy, La Ferté-Haulerive 4 Gannat,
‘raccordement du Canel & Mazseille ; continués
és avancés, les fravaux de Chorges-Barcelon-
ite et Le Puy-Lalevade-d’Ardéche ; projetées
étudiées les hgnes d’Avignon-les-Ares, Saint-
ienne-Valence et de la desserte ferroviaire du
rt de Marseille.

Parmi ces lignes, celles de Chorges & Barce-
nnetie et du Puy a Lalevade, méritent une men-
on particuliére par les difficultés qu'on y ren-
ntre et par Pampleur e'x,ceptmnnelle des nomk-
eux ouvrages d'art qui y ont été construits
dadues de Prégo-Dieu, de Chanteloube, de Ia
econmeéne, de Lausonne, ete...). Mails c’est sur-
ut la ligne de Nice a la frontiére d’Ifalie par
spel qui donne vramment la mesure du grand
nstructeur que fut M. André MarRTINET. Celte

NECROLOGIE ,

: M. André MARTINET, Ingénieur des Ponts et Chaussées (1878-1947)

ligne fort pitioresque est aunjourd’hui bien con-
nue. Elle comprend 45 souterrains d'une lon-
gueur totale de 23.600 méires el une succession
d’ouvrages d’art domt plusieurs sont tout & fait
remarquables 4 la fois par leur grandeur, leur
élégante architecture, le fini de l'exécution, leur
adaplation au site, et aussi, pour quelgues-uns,
par leur originalité. Les viadues d’Erbossiera,
de la Bévéra, de Saorge, de Scarrassouy, ete... sont
parmi ceux cui donnent une haute idée des In-
génieurs francais : celui de Scarassoui, en par-
ticulier, dont les plans furent présentés par M.
MarTingT 4 lapprobation de Paul SErourng,
passe unanmimement pour un chef-d’ceuvre de
I'art de batir. I est anjourd’hwm détruit comme
plusieurs autres de la méme hgne mais, si nous
sommes bien informiés, il sera reconstruil dans
sa forme ancienne, en hommage aux Ingénieurs
qui le concurent.

Pendant la guerre de 1014-1918, M. André
MaRTINET, rappelé des Armées, s’était vu confier
la direction des travaux des chemins de fer du
Maroe. 11 dressa les projels de la ligne de Casa-
blanca 4 Rabat et entreprit les travaux de Casa-
blanca-Marakech avec un personnel recruté pres-
que entiérement au Service de la Construclion
du P.L.M,

M. André MantincT fut professeur du cours
de chemin de fer 4 I’Ecole Nationale des Ponts
et Chaussées, Membre du Conseil Supérieur des
Travaux Publics, Officier de la Légion d’Hon-
neur. Lors de son départ en retraife, 11 prit la
présidence de la Comumission des Fondations et
Magonneries du Bureau Sécuritas. (’était un
homme d’expérience, un ingénieur de grand ta-
lent et de haule science qui savait allier avec
beaucoup de gofit la technique et Parl dans la
recherche des procédés et des formes architec-
turales les plus simples : il a grandement honoré
le Corps des Ingénieurs des Ponls et Chaussées.

AISSANCES

Notre Camarade Roger Ouvrarp, Ingénieur
s Ponts et Chaussées au Service des Travaux
iiblics de 1'Indo-Chine, nous a fait parl de la
issance de sa fille Geneviéve, 4 Dalat, le 22
il 1948,

Nolre Camarade Pierre BolrLor, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Nowméa, nous a fail part
de la naissance de sa fille Elisabeth.

Nolre Camarade Edouard Samnt-ReEqQUIeEr, In-
génieur des Ponts el Chaussées 2 Reiuns, nous a
fait part de la naissance de sa fille Florence,

Nos féhicilations aux heureux parenls, .
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FIANGAILLES

M. Josse, Conseiller d’Etat, Professeur &
I’Ecole Nationale des Ponts et Chaussées, nous
a fait part des fiangailles de sa fille Paulette. avec
notre Camarade Francois Parparr, Ingénieur des
Ponts el Chaussées, Eldve 4 I’Ecole Nationale
des Ponts et Chaussées et de son fils, notre Cama-
rade Paul Jossg, Ingénieur des Ponts el Chaus-
sées, Eléve & I'Ecole Nationale des Ponts ef
Chatussées, avec Mademoiselle Janine BOUFFAN-
DEAU.

. Nous avons appris les flancailles de notre
Camarade Alain Stani, Ingénieur Eléve des Mi-
nes, fils de nolre Camarade Léon STaHL, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées, Directeur
Général de la Compagnie du Chemin de Fer
Métropolitain de Paris, ancien Président du
P.C.M,, avec Mademoiselle Claire GARRETA.

Toutes nos félicitations 4 nos jeunes Cama-
rades, ”

MARIAGES

Notre Camarade Paul CRIDAING, Ingémetr des
Ponts et Chaussées en disponibilité hors cadres
a Paris, nous a fait part du mariage de sa fille
Annick, avec M, Maurice BacuorLeT, Ingénieur
ECP.

Notre Camarade Roberl KrrcHnER, Ingénieur
en Chef des Ponts et Chaussées 4 Lyon, nous a
fait part du mariage de son fils Frédéric, Licen-
cié &g Leftres, avec Mademoiselle Jacqueline

r

" —

LousrtaroT. La bénédiction nupﬁale' sera donnée
le 17 juillet 1948 en P’Eglise Réformée, 3, qua
Victor-Augagneur a Lyon.

Nos weeux de bonheur aux jeunes époux.

DECEs

Nous avons appris avec peine la mort lragique,
survenue en mai 1948, de noire Camarade
Marie-Pierre GIroD, Ingénieur en Chef des Ponls
et Chaussées, Direcleur du Service des Travaux
Publics de I'Inde Francaise, & Pondichéry.

Nous avons appris le décés, survenu le 6 mar
1948, de Madame Georges DEBEs, épouse de nofre
Camarade DrBEs, Ingénieur en Chef des Ponls
et Chaussées & Paris.

Nous avons appris la morl, survenue le 9 juin
1948 3 Venddme, de notre Camarade Henri Hov-
PEURT, Inspecteur Général des Ponts et Chaus-
stes en reiraile, ancien Directeur de ’Office Na-
tional de la Navigation.

Noire Camarade Paul Fumer, Ingénieur des
Ponts el Chaussées & Autun, nous a fait part du
décés de son Pére, survenu A Aulun le 12 jumn
1948.

Notre Camarade Jean Girarpor, Ingéniem
en Chel des Ponts et Chaussées en relraite i Li-
moges, nous a fait part de la mort de son fils
René, Ingénieur des T.P.E., survenue An juin
1948 4 Yzeurre (Allier).

Nous assurons les familles des défunts de toute
nofre sympathie atiristée.

BIBLIOGRAPHIE

GRANDS MINEURS FRANCAIS

Sous ce titre, nofre Camarade R SamurL-La-
JEUNESSE, Ingénieur en Chef des Mines, Membre
du Comité du P.C.M, vient de publier, & la Li-
brairie DuNop, un intéressant ouvrage.

La premiére partie du dil cuvrage donne un
inventaire condensé, mais parfaitement A jour,
des ressources mimniéres de la France ef de ses
lerritoires d’outre-mer ; elle constitue égale-
ment une mise au point permettant au lecteur de
compléter ou de reviser les idées a priori qu’il
peut avoir sur la mine et les mineurs, dont 'au-
teur trace un tableau vivant ¢t complet.

La seconde partie, qui constitue ’essentiel de
Pouvrage, est plus spécialement consacrée a la
vie et aux efforts de ceux qui confribudrent le

plus &4 mettre & la disposifion de notre Pays les
substances minérales indispensables & ses indus-
tries,

Ce vaste panorama de leffort francais apph-
qué en sous-sol, du XVIII® siécle 4 nos jours, in-
téresse 4 la fois les spécialistes et les profanes,
qui y frouveront une documentation exacte el
surtout matiére 4 réflexions. Les jeunes gens dé-
sireux de metfre leur énergie au service du Pays
y puiseront des exemples et des lecons,

L’ouvrage dont il s’agil, présenié sous forme
d’un volume broché 16 X 25, de 252 pages, est
en vente 4 la Librairie Dunob, 92, rue Bonaparie,
4 Paris-VI°, au prix de 780 francs.










