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Assemblée Générale ordinaire de 1949

Convocation

Le Comité d'Adminsiration du P.CM nforme les
Socétaires que PAssemblée Générale Ordinaire de
1949, prévue par Parhicle 20 des statuts de VAsso-
ciation, aura heu le dimanche 27 février 1949, 3
(Quatorze heures précises, dans un amphthéiire de
PEcole Nationale des Ponts et Chaussées, 28, rue des
3Samts Péres, & Pars-7°

Lordre du jour est le suivant :

- Rdpport moral du Président ;

— Rapport financier du Trésorier ,

— Renouvellement du tiers sortant du Comité ;
— Questions diverses !

Tous les membres du PCM sonl priés d'assister
4 cette Assemblée, pour laquelle il ne sera pas en-
voyé dautre convocation gque celles faites dans le
Bulletwn du P.C.M.

L3
ek

Elections
Section Ponts et Chaussées

Aux termes de lartiele 10 des statuts, il doit &tre
procédé en 1949, au renouvellemeni de 3 Délégués
Généraux, dont un devra &tre un refraité et un (qui
pourra éire le refraité devra é&tre en résidence & Pa-
rig), et de 6 Délégués de Groupe

DELfcUuEs GENERAUX.

Les Diélégués Généraux soriants sont : MM CoNCHE
(rotraits) et M. DorLET , le troisidme Délégué a dlire
. en 1940 doit dtre pris parm: ceux éhus en 1948, dont
' le nombre a été augmente d'une umté, pour reparer
une erreur commuse lors des précédentes élections et
porler le nombre des Délégués Généraux b Peffectif
gtatulaire de 10

Celur des Délegués Géneraux €élus en 1048 pour
réparer cetie erreur n'ayant pas été nommeément dé-

signe, au moment de cetie élection, il a paru conve-- >
nable de procéder au firage au sort entre MM. Bou-
20UD, Buteau, CURET, Macaroz et PiLissoNNIER, de
fagon que le Délégué Général ainwm désigné prenne
place dans le tiers rencuvelable en 1949 Le sort a
designé M PELISSONNIER.

Seront done soriants en 1949, comme Délégués Gé-
néraux de la Seefion Ponts et Chaussées, MM Con-
cHE (retrarle), DoLLET et PELISSONNIER

DELEGUES DE GROUPE.

Les Délégués de Groupe sortants sont :

- Groupe de Paris : MM. Cor, CovrmoN et Du-
RAND-DUBIEF ;

— Grovpe de Toulouse : M Dusroca (gui ne peut
d’eilleurs pas conserver ses fonctions, en raison de
sa mutation hors du territoire de ce Groupe) ;

— Groupe Colonial : M DorcHE ;

— Groupe d'Afrique du Nord : N, (Deuxidme Dé-
1égué, non encore désigné).

Section Mines

Aux termes du méme article des slailuls, il doit
éire procede, en 1949, au renouvellement de 3 mem-
bres, dent deux en activité de service et un non en
activité de service on reiraité

MM BaspiLuAC et SAMUEL-LAJEUNESSE ayant cessé
d’étre en acthité de service, 11 a semblé indiqué de
les désigner pour étre sourms au rencuvellement.
D'autre pari, M Lzpringe-RmNgUEr, retraité, étant,
par son étal de santé, éloigné des travaux du Comité,
1l a semblé également mdiqué de le soumetire au re-
nouvellement

Seront done sortants en 1949, comme Déléguds 4 1a
Section Mines, MM. BasmiLbAg, LEPRINGE-RINGUET
(refraité) ef{ SAMUEBL-LAJEUNESEE

Dispositions Générales

Le délay fixé pour le dépét des candidalures est
firé auw 10 janvier 4949 ; les Camarades itrouveront



dans le Bulletin du P.G.M. de février 1949 la liste
des candidatures recues pour I'Slection de : -

— 8 Délégués Généraux_de la Section Ponis et
Chaussées,

— 3 Délégués dinGrotipe de Paris & la méme Sec-
tion,

-= 3 Délégiés de la Section Mines,
les Groupes de Toulouse, Colonial et d'Afrique du
Nord devant, avent le 27 février 1949, procéder &
lélection dun Délégué par Groupe.

Pour 'élection :

—- 1°) des 3 Délégudés Généraux de la Seciion
Ponts et Chaussées,

— 2°) des 3 Délégués du Groupe de Paris de la
méme Section,

— 3°) des 3 Délégués de la Section Mines,

Ips Camarades sont invitds :

— goit & adresser leur bulletin de vote par Ia pos-
te, de manidre que ledit bulletin parvienne au Se-
cétariat du P.O.M, 28, rue des Saints-Péreg & Paris-
7%, avant louverture de UAssemblée Générale ;

— gnit & déposer ledit bulletin de vote sur le Bu-
reau du Comité une demi-heure avant ouverturs de
l'Assembiée Générale,

Quel que so0it le mode de remise adopté, il est
rappelé que le bulletin de vote doit &tre placé sous
double enveloppe :

— la premidre enveloppe renferme uniquement I
bulletin de vote ef ne doit porter aucune indisation
autre que celle ohligatoire de 'Association du P.CM,
de la nature et de la date des élections ;

-— celte premidre enveloppe doif &ire placée dans
uns seconde enveloppe d'expédition au Secrétariat
du P.CM., sur lagquelle le SBoeiéfaire devra inscrire
sSon nom, son prénocm, s$a résidence, son grade et sa
signature,

Aucun autre papier ne doit étre inséré dans la pre-
mitre ni dans la seconde enveloppe. TFoutefois, la
bulletin de vote pour les Déléguéds du Groupe de Pa-
ris pourra éfre mis dans la méme enveloppe d'expé:
dition que celui des Délégués Généranx de la Section
Ponts et Chaussées, chaque bulletin étant cependant
mis dans une enveloppe spéeiale close, avee l'indica-
tion de la nature de 'élsction.

Il est rappelé que participent 3 ces élections tous
deg Camarades-:

— faisant partie du P.C.M. et appartenant au Corps
des Pontg et Chaussées, pour Pélection des 3 Délé-
gués Généraux de la S&6tion Ponts et Chaussées ;

— faisant partie du P.C.M. et appartenant au Corps
des Ponts et Chaussées, mais résidant seulement dans

P

>
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les Départements d'Eure-et-Loir, de la Seine, de la
Seine-et-Marne, de la Seine-et-Oise et de Ia Heine-
Inférieurs, pour 'élection de 8 Délégués du Groupe
de Pardis de la Section Ponts et Chaussées ;

— faigant partie du P.GC.M. ef appartenant au Corps
des Mines pour P'élection de 3 Délégués & la Seclion
Mines.

N. B, — gauf M., Dusroca comme Délégné du
Groupe de Toulouse, tous les Déléguds sortants sont
rééligibles. Toutefols MM. BismILgac el SAMUEBL-L.a-
JEUNESSE ne peuvent &ige réélus qu'en remplacement
du Délégué qui peut dire soit nonm en activité de ser-
vice, soit en retraite.

*r

Diner du P.C. M.

Le Comité du P.CM. a déeidé que le diner annue!
du P.C.M. guraif lisu le dimanche soir 27 février
1949, dans des conditions analogues 3 ceMes du diner
de 1948 —

Tous renseignements seront donnés en temps utile,
dans le bulletin du P.G.M,, an sujet des conditions de
participation & ce diner,

*4;4

Tournées du P. C. M.,

Le Gomité du P.GM. a donné mision & son Equipe
Tourndes d’éiudier Porganisation de deux tournées,
savoir

— tournde dans la région psarisienne, dans la
journée du samedi 26 février 1949 ;

— tournée d'une semaine environ, au printemps
de 1949, en Suisse et dans I'Italie du Nord ; en cas
&impossibilité de retenir cet objsctif, la fournde
pourrait consister en une croisidére sur les coies de
In. Manche avec visite des Tles Anglo-Normandes.

Tous renseighements seron! également donnés en
temps utile, dans le Bulletin du P CG.M, au sujet de
Ia pariicipation & ceg tournées.

L
’ Wk
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Facilités de circulation

Enfin, Ie bulletin du P.C.M. donnera, ultérieure-

ment, les renseignements nécessalres, au cas ol la

S N.CF. consentirait & accorder des facilités de cir-

culation aux Membres du P.CM. venani assister 3

PAssemblée Générale de 1949 ou participant aux
tournées du P.C.M.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

i Séance du Mardi 5 Octobre 1948

Le Gomité du P.C.M. g'est réuni le mardi 5 oclobre
048 au Ministére des Travaux Publies 3 Paris, sous
g8 présidence de M. Macarez, Vice-Président.

zEtaient présents ;

MM. Bouvzoun, BrondT, CAcHERA, Cassarp, (ON-
HE, Conr, Coumrmon, Coursavn, CUrRET, DAUVERGNE,
OLLET, DuBrROCA, DURAND-DuUBIEF, FISCHESSER,
UERBIGNY, JACQUINOT, Louls MarTiv, Morisson. Pg-
IssoNNIER, RENOUX et Clément Roguss.

Absents excusés :

MM. BRINGER, BUTEAT, CAUDRELIER-BENAC, DORCHE,
EPRINGE-RINGUET, el LORIFERNE.

Assistaiont a la séance :

MM. ARRIBEHAUTE, BAUDET ef PRoOT.
La séance est ouverte & 9 h. 15,

)} FELICITATIONS AU PREsIDEST DU P.CM.
#
En ouvrant la séance, M. Macarez présente les ex-

uses de M. Bringkr, Président du P.C.M., qui vient
¢ prendre ses nouvelles fonctions d'Ingénieur en
hef 4 Metz et qui n'a pu venir 3 ia séance du Co-
ité, M. Macarez tient, & celfe cccasion, 4 féliciter
. BrivgER pour sa récente nomination, tout en le
emerciant de la compétence, de 'activité et du dé-
cuement avec lesquels il a assumé les fonetions de
résident ; il exprime ses regrets que M, BRINGER, en
a2ison de son éloignement de Paris, ne puisse plus
occuper d'aussi prés des affaires suivies par le
.C.M. Par ses applaudissements, le Comité s'associe
ux paroles de M. MACAREZ.

H
°) ADOPTION DU PROCES-VERBAL DE LA PRECEDENTE
SEANCE,

Le Comité adopte sans observations le texte qui
ui a 6té soumis pour le procds-verbal de la séance
entie le mard: 10 aoht 1948,

*} BurLETIN DU P.C.M.

M, ProT expose que, dans les conditions actuelles,
a publicité dans le Bulletin du P 0 M. et 'édition de
elui-¢i sont confiés 4 M Jacques ARNAUD, gui per-
oit 25 % sur chaque eontrat de publicité et verse

surplus au P.OM, qui lui pale les factures dim-
ression. Encore que les résulfats de lexarcice en
ours seient meilleurs pour la caizse du P.OM, que
eux des exercices précédents, i1 résulte de cet ac-

cord une charge appréciable pour le P.CM, ef ceile
charge ne serait allégée que si le nombre des econ-
trats de publicité était sensiblement augmenté : or
¢8 nomhre parait aller en diminuant.

M. Prot a été saisi de propositions d’affermage de
cette publieité par la Société Pyc-Eprrion, qui s'en-
gage & prendre ladite publicité en charge, en payant,
pour chaque page de publicité, le prix de revient de
deux pages du Bulletin ; autrement dit, chaque page
de publicité paierait non seulement ses propres frais
d'impression, mais encore ceux dune page de textle.
1! en résulterait que, & pariir du moment ol le nom-
bre de pages de publiclté égalerait le nombre de pa-
ges de texte, le numéro du Bulletin ne cotiterait rien
au P.C.M,, qui aurait un bénéfice quand le nombre de
pages de publicité dépasserait le nombre de pages
de texte.

M. Pror a arrété, en accord avee le Président du
P.C M, le toxte de 1a convention & passer 3 cet effet
avee la Société Pyc-Epnrrion : cette convention, dont
il domme lecturs, est valgble pour cing années & par-
tir du numéro de janvier 1949 et prévoit des clauses
de résiliation garantissanf som exécuiion 11 propose
su Comité d’adopter la dite conveniion d’affermage
de la publicité et d'autoriser son Président & la si-
gner, étant entendu que le Bulletin continuerait &
atre édité par Pimprimeur actuel, avec lequel le
PCM ftraiferaif directement.

Le Comité adopte ces propositions

4°) FONDY SOCIAL ET FONDS DE RESERVE

- Reprenant une obgervation faite lors de la dernia-
re réunion du Comité, M. Cor signale Popportunité de
rechercher, pour la constitution du Fonds de ré-
serve et du Fonds social du P.CM, des valeurs don-
nant des revenus intéressants. Aprds échange de vues,
le Comité invite le Trésorier & examiner cetle ques-
tion, en accord avee M. DAuveEreNg, dans le sens de
Pachat de valeurs & garantie de change et de valeurs
des anciennes sociétés d’Electricité nationalisées.

5%) ASSEMBLEE GENERALE ANNURLLE ET BLECTIONS.

Sur la proposition de son président, le Comité dé-
cide que la prochaine Assemblée Générale ordinaire
annuelle aurs lieu 4 Paris le dimanche 27 février
1949. La possibilité d'une visite de chantiers dans
Ia banlisue parisienne sera envisagée pour la jour-
née du samedi 26 février ; I'Assembliée Géfdrale se-
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ra suivie d'un diner, organmsé pour le dimanche soir
dans les mémes conditions que celui de mars 1048.
La tournée annuelle du P.C.M. aurait lieu en mai ou
juin. Le Comité se déclare favorable au principe
d'une tournée en Italie du Nord ; en cas d'impossibi-
lité, on pourrait sans doute envisager une tournés en
baliseur, sur les coHtes de Bretagne. L'Equipe « Tour-
nées » est mnvitée 4 étudier l'orgamisation de ces di-
verses manifestations.

M. Duranp-DUBIEF eXpose gué la prochaine Assem-
biée Générale ordinaire doif procéder au rencuvelle-
ment du tiers sortant du Comité, dans les condi-
tions ci-aprée :

Section Ponts et Chaussées !

II doit &tre procédé, en 1949, au rencuvellsment
de irois Déléguds Généraux, dont un retraité, et de
six Délégids de Groupe.

Délégués Généraur. — Les Délégués Généraux
gsortants sont MM, Coxcme et Dorrer; le {roisidme
Délégué 3 élire en 1949 doit 8tre pris parmi eeux
élus en 1948, dont le nombre a éié augmenid d'une
unité, pour réparer une erreur commise lors des pré-
cédentes élections et porter le nombre des Délégués
Généraux b leffectif statutaire de 14. )

Celut des Délégués Généraux élu en 1948 pour ré-
parer cefte erreur n'ayant pas été nommément dé-
gigné au moment de cetie élection, il parait convena-
ble de procéder au tirage au sort entre MM. Bou-
zotn, Bureau, Cuanr, -Macarpz et PELISSONNIER, de
fagon gue le Délégué (énéral ainsy désigné prenne
place dans le tiers renouvelable en 1949.

Délégués de Groupe. — Les Délégués de Groupe
sortants sont @

— Groupe de Paris
DuRAND-DUBIEF §

~— Groupe de Toulouse : M Dusroca (gui ne peut
d'arlleurs pas conserver ses fonctions, en raison de
sa mutation hors du ferritowe de ce Groupe) ;

— Groupe Colonial : M, DORCEE ;

-— Groupe d'Afrique du Nord : N.. (deuxidme Dé-
légué non encore désigné).

MM. Corn. Courson et

Section Mines -

11 doit &tre procéde, en 1949, au renouvellement de
trois membres, dont deux en activité de service et un
non en activité de service ou retraité.

« MM. BagwinsAC of SAMUEL-LAJEUNESSE ayant cessé
d'étre en activité de serviee, il semble indigué de les
désigner pour étre soumis au renouvellement.

D'autre part, M. LerRINCE-RINGUET, retraité, étant,
par son état de santé, éloigné depuis plusieurs mois
des travaux du Comité, il semble également indiqué
e le soumettre au rencuvellement,

Le Com:té adopte ces propositions et procdde au

tirage au sort envisagé, qui désigne M. PELIsSONNIER
comme Délégué sortant.

Le Comité décide en conséquence que les Membres
du Comité ci-aprds sont déclarés sortanis en 1940

Section Ponis et Chaussées :

— Déléguds Géndraur MM, Cowcurm, DoLimr el
PELIssONNIER, tous trois rééligibles ;

— Délégués de Groupe - MM. Cor, CoUurRBoN et Di -
ranD-Dumigr, (Paris), DuBroca (Toulouse), Dorcir
(Colonial), et N.. (Afrique du Nord), tous réélhigibles
sauf M. DuBrocA ;

Section Mines

— MM. BAsEILHAC el SAMUEL-LAJRUNESSE (norn rée-
ligibles dans leurs fonctions actuelles) et M. LerRIN-
CE-RINGUET,

6°) RECOUVREMENT DES COTISATIONS.

M. CourBon expose que, lors de sa dernidre réu-
nion, le Comité du P.CM a éié informé que, pour
répondre b sa déeision antérieure, le Secrétariat du
P.CM. avait enfrepris le relevé des eotisations dues
par les sociétaires.

Ce travail qui a entrainé pour le P.GCM. une de-
pense voisine de 10 000 frs, 5 éié terminé le 16 aofht
1948. A cetie date, 767 lettres individuelles avaient
été adressées aux Sociétaires débiteurs, lear récla-
mant le paiement d'une sorme totale de 595,620 {r

Au 30 septembre 1948, ces letires
avaient été sulvies du paiement d'une
S0MME 8 ...oveenieenreeersras Ceraa 312,687 fr

Il reste done &4 encaisser une somme de  282.933 fr
soit prés de la moit1é des cotisations dues.

Les 767 leltres envoyées aux Soeiétaires débiteurs
de cotisations comprenalent 59 mises en demeure
adressées A des Bociélaires redevables d'au-moins
trois cofisations (Art. 17 du Réglement intérieur)

Au 30 sepiembre 1948, parm les 59 Sociétaires ob-
jet de cette mise en demeure : .

— 42 ont répondu en payant l'arriéré ;

— 5 ont répondu en donnant leur démussion ;

— 1§ letire est revenue faute d’adresse exacte ;

— 41 n'ont pas répondu.

L'article 17 du Réglement intérieur du P.C.M. sti-
pule que tout sociétaire redevable de {rois cotisa-
tions sucecessives est considéré comme démissionnal-
g'il n'a pas déféré, dans le délai d'un mois, & une m-
se en demeure de régler son arriéré envers 1'Asso-
ciation : ce délai est actuellement expiré.

1l ¥y a done lieu de déeider si les 4! Sociétaires
sus-désignés. doivent édtre considérés comme démis-
sionnaires. -

Les cotisations dues par ces 41 Sociétaires g'éla-
vent environ & la somme de 80.000 frs, qu wiendra




eur radiation est prononcéds, en déduction de la
imme de 282.933 frs, montant des cotizations res-
it & reecouvrer,
Aprég _échanges de vues, le Comité prend acte des
dications fournies par son Trésorier el déelde
‘une dernitre démarche sera faife par les Délé-
és de Groupe aupras des Sociéiaires redevables de
oig cofisations au moins, en vae de les amener &
S mettre en régle avec la Caisse du P.CLM.

') REMUNERATIONS — TRATTEMENTS,

M. Macarez indique que la letire adressée en juil-
t par le Ministre des Travaux Publies au Ministre
Finances au sujet de la revalorisation des pri-
es de rendement est foujours actuellement sans
ponse. Un large débal s'ouvre & ce sujet, au cours
uguel des précisions sont fournies, notamment par
M. Macarez, Louis MarTIN ot FiscHESSER. Le Comi-
_décide de demander & I'Equipe « Traitements —
émunérations » de reprendre la question, compte
nu des indications reeweillies par le Comité

11 est ensuite procédé & un échange de vues sur
&8té du 27 septembre 1948, fixant les nouveaux
‘aitements des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
mpte tenu de la meaejoration de reclassement déei-
ée par le décret du 13 juillet 1948.

‘M. Brounotr faif observer que la division des elas-
8 actuelles en échelons diminue fortement les ma-
rations de reclassement.

'M. Duranp-DUBIEF signale 3 ce sujet qu'un modi-
catif aux tebleaux de reclassement {décret du 10
uillet 1948; a bien précisé une réserve & ce sujet
¢ texte paru au Journal Officiel fait ressortir en
ut cas l'imsuffisanee notoire du reclassement ac-
ordé aux Ingémeurs des Ponfs et Chaussées. Le Co-
ité invite en conséguence I'équipe compélente b
eprendre la lelire adressés il v a quelques mois au
inistre des Travaux Publics au sujet du reclasse-
ent el & préparer une nouvelle letire renouvelant

-
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les protestations A ce sujet; I'Bquipe sera invitée
également & étudier la question de division des clag-
568 en écheloms.

8°) VACANCES DANS LE PERSONNEL,

M. Macarez donne lecture de la lettre du 14 aolt
1948, par laguelle le Ministére de I'Industrie et du
Commerce a répondu & la lettre du P.C.M. du 19 mai
dernier attirani son allention sur les conséquences
résultant, pour les Services des Ponfs et Chaussées
et des Mines, de l'imposaibilité de combler les va-
pances dans lenr personnel

Le Comité prend acte de celle réponse en notan
quelle reste évasive ef n'apporte aucun reméde & la
gituation,

9°) CoMMISSION DE VERIFICATION DES (lOMPTES DES
SoCIETES NATIONALISEES.

M. Macaruz signale que, en application d'une loi
du 6 janvier 1948 relative aux Commissions de Véri-
fication des Comptes des Sociétés Nationalisées, les
Membres de.ces Commissions viennen{ d'éire nom-
més, el que, parmi ces Membres, ne figurs anpun
fonelionnaire des Services chargés du contrdle (In-
génieurs des Ponts ou des Mines). II rappelle qu’il
était intervenu auw nom du P.C.M. aprés la parution
de la loi, pour souligner la néeessité de la présence
d'Ingénieurs de nos Corps dans les dites Commissions.
Bstimant gqu'une protestation immédiate simposait,
il a adressé, le 2 octobre 1948, au nom du P.C M, une
lettre, dont il domne lecture, & M. le Directeur de
I'Electricité et du Gaz. Le Comité approuve cetfe let-
tre.

La séance est levée & 11 heures 35, étant entendu
que la proehaine réunion du Comité aura ieu le
mardi 9 novembre 1948, en deux séances, 'une & ©
heures précises, l'auire & 14 heurss 15.

Le Président,
J. MACAREZ.

Le Seerétaire,
Durann-DURIER

*¢

Le Bous-Comuté de la Section Ponis el Chaussées
u P.OM. g'est réuni le mardi 5 oclobre 1948, au Mi-
istdre des Travaux Publics & Paris, sous la prési-
ence de M. Macmmz,/Vice-Président.

Etaient présents :

‘MM Bouzoup, BruNoT, CACHERA, (ASSARD, GONCHE,

PROCES-VERBAUX DES ‘REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Sfance do Mardi 5 Octobre 1948 -

Gor, Courpon, CourEauDd, Cunkr, DoLLeT, DUBROCA,
Duranp-Durier, GuzrzienNy, Louis MarriN, MoRis-
850N, PELissanNiER, Renovx ef Clément Rogues.

Absents excusés :

MM. Brmveer, Burgau, CAUDRELIER-BENAG, Don-
CHE, JaoQuiNeT el LORIFERNE,

o

9
4
;
k
¥
Y
%
i

%’%&z‘w



Assistatent & lo séance - -

MM. ARRIBEHAUTE, BAUDET, René DuraND et Mon-
NERET.
La séance est ouverte & 14 heures 40. ~

1°) ADOPTION DU PROGES-VERBAL DE LA PRECEDENTE
SEANCE.

Le Sous-Comité adopte le texte gui lui a été pro-
posé pour le procés-verbal de la séance tenue Je mar-
di 10 aohil 1948,

2¢) (OLLEGTE EN FAVEUR DES FAMILLES DE CAMARADRS
DECE pis.

T.e Sous-Comité déeide de procéder auprds des Ga-
marades & une collecie en faveur des families des
Camsarades Gmop et Marcel KIncmwer, récemment
décédés, suivant ce qui a été fait il ¥ a quelques mois
pour netre Camarade VEZIN

Le Sous-Comité invite M. Pxrisgonmisr (pour M.
KIRCHNER) et MM LoriFeang ef DorcHE (pour M.
@drop) & soecuper de cette collecte.

3°) ANNULATION DE L AQTE DIT LOI DU 5 oCTOBRE 1941

M. Macarpz indique quune loi du 29 septembre
1948 a constaté la nullité de 'aecte dit loi du 5 oclo-
bre 1241 et fixé les conditions dans lesquelles les
fonetionnaires des Ponts et Chaussées pourront per-
cevoir des rémunérations pour les concours apportés
attx colleetivités locales et aux particuliers. Cette loi
est I'aboutissement de I'action menés depuis plusieurs
années par le P.C.M, qui doit se réjouir de sa paru-
tion.

Le Sous-Cormité, s'associant au Président de séance,
remercis toul d’abord son Président, M. Bamwaes, du
soin ot des efforts qu'il & apportés dans cetie affaire.
Il déoide également de remereier, au nom du P.OM.
notre Mimsire, ainsi que MM. Bernard Remaun, Pi-
recteur du Personnel ef SpixeTTA, Directeur-Adjoint
du Cabinei, qui ont été particuligrement zctifs et vi-
gilants dans cefte affaire.

M Bruneay fait lhistorigue des conditions dans
lesquelles 1a nouvelle loi est intervenue.

M. Duranp-Dusigr précise qu'une Commisgion a
été constituée au Ministére des Travaux Publics en
vue de préparer les textes d’application de la loi du
28 seplembre 1948, I fail partie de cetfe Commis-
s1on et pourra ainsi assurer la lialson aveo le P.OM.

Le Sous-Comité procéde § un échange de vues sur
les modalités d'application de la nouvelle loi ef char-
ge M, René Dunarp de recueillir, auprds de M. le Di-
recteur du Personnel, des préeisions sur un certain
nombre de points soulevés par divers Camarades.

~
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4%y HraTuT DES INGENIEURS.

M. Pérrssomaer indigue d'abord que la répense, au
Ministre des Travaux Publics, sur le projet de Sta-
tut deg Tngénieurs des Ponts a été envoyée.

11 rappelle gue cetle réponse réservait la question
de l'article 28 que nos Camarades du cadre latéral
demandeient de reconsidérer, de fagom nolamment
4 permetire & ces Cammrades d'accéder & des posies
de chefs de service,

M. PErissonniER 1ndique que cette question a éié
examinée par 'Equipe « Personnel — Statut » qu
en raison des incidences sur les conditions d’avance-
meni du cadre permanent, n’a pas cru pouvoir rele-
nir intégralement la demande des Ingénieurs du ca-
dre latéral, mais a préparé un autre texte moins ex-
tensif, gm donnerait satisfaction aux intéressés
L'Bqguipe est cependant d’avis, en raison de V'impor-
tance de la question, de demander Tavis des Délégués
de Groupe avant d'en délibérer définitivement.

Le Sous-Comité approuve la position de I'Equipe,
fait connaltre son préjugé favorable sur le texte pro-
posé par celle-ci of I'invite 3 présenter des propo-
gitions défimfives pour la prochaine sdance .

5°) SraTUuT PES INGENIEURE T.P.E. ¢

M. PEL1ssonNIER rappelle que le Ministére des Tra-
vaux Publics a demandé I'avis du P.C.M. sur le pro-
jet de statut des Ingénieurs des T.P.E. préparé par
lAdministration. Ce projet a été examiné par 'Equi-
pe ¢ Personnel — Statut ». Celle-ci a, tout dabord,
constaté que le Syndicat des Ingénieurs T.PE. n'a-
vait pas encore pris position 4 ce sujef. Sous celte
réserve, elle n'a pas présenfé d'observations sur les
dispositions prévues par le projet de Statut en ce gut
concerne 'accession des Ingénieurs T.P.E. aux fonc-
tions d'Ingénieurs des Ponts el Chaussées et 'octro
du iitre d'Ingénieurs Honoraires des Ponfy et Chaus-
sées & certains Ingéuieurs T.P.E en retraile

Pour ce gqui econcerne les autres dispositions
Iéquipe serait d'avis de suggérer au Muustdre quel-
ques modifications concernan{ les points suivants :

— modification de la rédaction relative aux fonc-
tions des Ingénieurg T.P.K, de fagon & metire sur le
méme pian les fonctions de Chef de Buresu ef celles
de Subdivisionnaire ;

— corrélativement & la modification du meoede de
recrutement normal (création dune Eeole), augmen-
tation de la proportion du recrutement parm les Ad-
joints Technigues au concours professionnel ef ré-
duetion de la durée de services exigée pour co con-
oOUTs ;

— précisions concernant I'Beole des Ingénieurs
T.P.E., de facon d obienir une sélection suffisante ,

— angmentation du nombre de classes prévu dans
la carridre.

LA




Aprés échange de wvues, le Sous-Comilé donne son
probation an point de vue de PRguipe ; 1l déecide
o soumettre la question de 1I'Ecole des Ingénieurs
P.E. & I'Equipe « Culiure-Enseignement », qui fera
wonnaiire ses observations & I'Equipe « Personnel-
atuf », en vue d'une réponse commune.
+ La séance, levée & 42 h. 20, est reprise & 15 h. 10,

) CREDITS POUR FRALS DE TOURNEES.

4
. 11 est fait observer notamment au sujet de la ques-
ion précédente que les crédits ouverts par le Minis-

e deg Travaux Publics pour frais de tournées sont
rés insuffisants et ne permetient pas de eouvrir les
rais des tourndes effectuées pour le Service Vicinal.
“ Sur ce dernier point, M. René Dumawp souligne
intérét qu'il v aurait & faire une démarche au Mi-
yistére des Travaux Publics en ce qui concerne les
édits & porter au Budget de 1949 pour frais de
durnédes, comple fenu notamment de limportante
ugmenfation du nombre de voitures personnelles
tiligdes pour les besoing du Service, & la suile de
'intervention du décret du 9 octobre 1947.

Le Sous-Comité inwvite son Président & effectuer
efte démarche.

c

-
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*) LOGEMENT DES FONCTIONNAIRES.

5

+ M. René Durarp signale que le Ministare des Tra~
vaux Publies envisage un programme de construe-
ions nouvelles, en vue d'assurer le logementi des
onctionnaires, dans le cadre de la loi sur les Habi-
ations & Bon Marché.

Le Sous-Comité, aprés observations et explica-
ions de divers membres, enregistre avec satisfaction
es indications et émel le veu gu'une solution favo-
able pmsse intervenir rapidement. )

”) I\EAPPORTS AVEC LA FEpERATIONS DES COLLECTI-
VITES CONCGEDANTES.

M. Macanez donne lecture du rapport qu’il a pré-
aré au sujel des Syndicats d'Electriciié, donnant le
ésuliat de 'enguéte menée aupréds des Départements
our faire le point de la constitulion des Syndicats,
endant compte des rapports avec la Fédération des
olleptivités concédantes et Régies donnant des indi-
ations sur la question de la rémunération de ladite
édération. -
Aprés une discussion, 3 laquelle prennent part no”
amment MM, Gurpr, DuBrRoca et RENOUXR, lé Sous-
omité décide que le rapport de M. MACAREZ sera en-
oyé avee ses annexes aux Ingénieurs en Chef des

-

Départements, & titre d'information, par Pintermé-
diaire des Délégués de Groupe.

9°) Fuston pEs PonTs ET CHAUSSEES ET DU GEME Ru-
RAL.

M. Macarez rappelie quune letire circulaire a été
envoyée en aoGl dernier par le P.C.M, pour donner
auy Ingénieurs en Chef la position de I'Association
en ce qui concerne un projet d'intégration du Service
du Génie Rural dans le Service des Ponts ef Chaus-
sées.

Il résulie de I'échange de vues qui a lieu alors, que
la position du P.CM. n'a pas soulevé d’observations
de la part des Ingénieurs en Chef.

Le Bous-Comité en prend acte,

10°} INSPECTION GENERALE DU SERVICE HyprAULIQUE

M. Macanzz donne lecture de la lettre envoyée le
8 aoht 1948, par M. Brinesr, au Syndicat des Ingé-
nieurs du Génie Rural, pour donner & ce Syndicat la
position du P.CM. en ee gqui concerne la création
d'une Inspection Générale du Service Hydraulique ;
la situation personnelle actuelle de M. QuUESNEL per-
met de considérer que lorganisation présente peut
étre maintenus, pour le moment, mais le P.C.M. se
réserve de reprendre la question si les conditions ac-
tuelles venaient & se modifier.

Le Sous-Comité approuve les termes de ladite
lettre.

11°} DEPASSEMENTS DE CREDITS.

Divers membres du Sous-Comité signalent les dis-
positions de la loi du 25 aolt 1948 prévoyani des
sanetions pour les fonelionnaires qui auraient com-
mis des imputations nexactes de dépenses ou des
dépassements de erédits. Ils exposent les dangers que
présente ce texte pour les Ingénieurs en Chef des
Ponts et Chaussées, comptie fenu des nécessités du
Service, qui ne sont méms plus discutées par I'Ad-
ministration Supérieure elle-méme.

Aprés discussion, le Sous-Comité décide que le
P.CM, interviendra auprds du Ministére des Travaux
Publics pour lul signaler ces dangers et demander
les apaisements nécessaires,

La séance est levée & 17 heures 40, étant enlendu
que la prochaine réunion aura lieu & l'issue de la
prochaine réunion:du Comité du P.C.M. prévue pour
le mardi 9 novembre 1948,

-

Le Secrétaire, Le Président,

DURAND-DUBIEP. d. MACAREE.
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Nous croyons intéressant pour tous nos Camarades
retraitgs de leur signaler les textes législatifs ou ré-
glementaires ci-aprés, qui les coneernent particu-
lidrement.

Uné loi n° 48.1450 du 20 septembre 1948, parue
au Journal Offieiel du 24, porte réforme du régime
des pensions civiles et militaires. -

Frartiele 61 de cette loi stipule notamment’ quse,
aprés la fixation des “nouvelles échelles de traite-
ments et de soldes, les pensions de retraite concédées
sous le régime de la loi du 14 avril 1924 feroni I'ob-
jet, avec effet du 1" janvier 1948, d'une nouvelle li-
(uidation sur la base desdits traitemenis et soldes.

D'autrse part, le Journal Officiel du 10 octobre {948

~

La réforme du régime des Pensions

& publié les Déorets ci-aprds datés du 9 du méme
mois : ®

— Diécret n° 48.1573 portant attribution au per-
sonnel de I'Bfat retraité d'une indemnité temporaire
de cherté de vie;

- Déeret n° 48.1575 attribuant aux retraités tri-
butaires de la loi du 14 avril 1924 une avance sur
la péréquation prévue par la lof n° 48 1450 du 20
septembre 1948 sus-visée. '

La place nous mangue pour donner de’ plus amples
détails au sujet de ces fextes et nous prions nos Ca-
marades retraités de se reporter aux numéros préci-
tés dn Journal Officiel pour avoir fous aubres ren-
seignements sur I'amélioration de leur situation.

Les Affectations coloniales

Pour répondre aux doléances recues & ce sujet, 1o
Prégident du P.C.M, est imtervenu, par lettre du 12
octobre 1948, auprés de M. le Ministre de Ia France
d'Outre-Mer, en vue d’obienir une modification des
conditions aectuelles d'affectation des Camarades dé-
signés pour les Territoires de 1'Union Francaiss,

Voiel le texie de cette letire :

Monsieur le Ministre,

A plusieurs reprises, le Ministére de la France
d'Ouire-Mer a fait appel aux Ingénieurs des Ponts
ot Chaussées eof des Mines des Co Métropolitains,
en vae de combler le déficit existant actuellement
Qutre-Mer dans les Services des Travaux Publies et
des Mines.

Jusqu'ic, ces appels n'ont donné que des résultats
insuffisants, le Ministére de la France d’Ouire-Mer ne
pouvant compter uniquement que sur les promotions
d'Ingénieurs des Ponts et Chausées ot des Mines ayant
souscrit l'engagement colonial

Pourtant, les Ingénieurs Métropolitaing ne ge dé-
sintéressent nullement de la mise en valeur de nos
Territoires d’0Ouire-Mer et nombreux, au coniraire,
sont ceux qui se senfent atiirds vers les Territoires de
I'Union Francdise.

Jai U'honneur de vous préciser ci-aprés les diffé-
renis points de I'organisation actuelle des Travaux
Publics et des Mines des Colonies qui entraveni le
recrutement parmi les Ingénieurs Méiropolifaing du
Corps des Ingénieurs des Ponts el Chaussées et du
Corps des Mines,

Je me permets, au nom de notre Association, d'at-
tirer votre atfeniipn sur les deux points suivants,
qui, & notre sens, sont des cbsiacles majeurs :

1) Lincertitude dans laquelle se trouve un Ingé-
nieur Mé&fropolitain au sujet de son affectation Ou-
ire~Mer ; dans l'organisafion actuells, un Ingénieur
partant de la Métropole est affecté, par le Départe-
ment d'Qutre-Mer, 4 un Territoire ou Groupe de Ter-
ritoires, sans précision auvecune sur Paffectaiion défi-
nitive & Pintérieur du Territoire ;

2°) Le risque encouru par les iniéresés, en raison
de Uincertitude de P'affectation, de se trouver chan-
gés de spéeialité ; en effet, i, dans la Méiropole, les
Ingénieurs ne sont pas, en principe, spéeialisés, il
n'en demeure pas moins que souvent, dés le début de
leur carritre, ils se trouvent, en fait, appelés 4 g'in-
téresser plus particulidrement & une technique dé-
terminde {Service Ordinaire, Service Maritime, Voies
Navigables, Electricité, etc...).

Si des précisions pouvaient étre données au mo-
ment de leur détachement sur les résidences et les
postes offerts, il est hors de doute que les candida-
tures ne manqueraient pas de se manifester dans les
Corps Métropolitaing,

En espérant que vous voudrez bien faire examiner
cette question, trés importante pour nos Camarades,
par les Services qualifiés de votre Déparfement, je
vous prie de croire, Monsieur le Ministre, & 1'asst-
rance de mon respectueux dévouement.

R. BriNGen.
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T’Association Internationale des Ponis et Char-
entes a tenu son troisidme Congrds 3 Lidge, du 12
1 18 septembre dernier. Le succés de ce Congrés
été particulidrement vif, 28 Nations &'y trouvaient
iprésentées par plus de 600 Déléguds.
Bix sdances de iravail, extrémement remplies, se
nt tenunes dans les locaux de 'Université de Lidge ;
ies ont &té complétées, selon I'usage, par une séance
flennelle d'ouverture sous la présidence de M. Be-
OGNE, Ministre des Travaux Publics de Belgique, par
ne séance de cloture et par diverses visifes fechni-
ies ef récepiions, dont quelques-unes sxeceplionnel-
nent bhrillanies.
‘La délégation représentant le Ministre des Tra-
aux el des Trensports était constituée par :
MM. Grenor, Inspecteur Général des Ponis et
haussées, Directeur de I'Heole Nationale des Ponts
Chaussées,
Louis-Alexandre Lyvy, Pror el RopmNson, Ingé-
eurs en Chef des Ponts et Chaussées,
Courpon eof Duranp-Dusier, Ingénieurs des Ponis
Chaussées.
Soixzante Membres de I'Association Francaise des
onis et Charpentes ont, en outre, pris part au Con-
B8,

%
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La majeure partie des rapporis présentés au Con-
as, sur les eing thames qui figuraient & son pro-
amme, ont été réunis dauns une publication préli-
inarre, dont voisi la table des matiéres.

Moyens d'assemblage et détails
de la construction en acier

apport général, . Brussi, Zurich.

a
L'£TAT ACGTURL DE LA SOUDURE

pplications réussies et échecs. Caraciéristiques des
matéricux Constatafions relatives au retraif. Ques-
tions d'exécution. Régles pratiques de dimension-
nement).

— Echees dans la construction soudée, G. v Cuy-

ERt, Bruxelles. *

— Les aciers pour constructions soudées, R. A,
HOUL, Bruzelles,

— Une réussite dans Papplication de la soudure 3
eonstruction des grands ouvrages : les ponts de
int-Cloud et de Neuilly, L. A. Levy, M. DURAND-
ueier et G. KiengnT, Paris.

“Trolsléme Congrés de [Association Internationale des Ponts et Charpentes

— La soudure & l'arc dans la construction métal-
lique en Suéde, C. T. Ingwary, Norrkoping.

— L'emploi de la soudure dans la reconstruction
du pont d'Oissel sur 1a Seine; R. VALLETTE et A. GOEL-
ZER, Paris.

b

CONSTITUTION DES NOEUDS D’ASSEMBLAGE

(ijuds des systémes 4 treilis, Neeuds des systdmes
a cadres).

— Courbes dérivées Moments-Angles pour les as-
semblages Goussets-Ames, L. A, Braurroy et A. Mo-
HARRAM, Londres,

e

STABILITE ET REBISTANCE DBES TOLES MINCES

(Méthodes de caleuls exacts et approchés Résultats
d’essais. Formules de construction). -

— Théorie et essais de voilement des tdles solli-
eitées par des tensions longitudinales h distribution
égale, P P. BIJLAAB;D. Delft, ¢ F. KoLtsrUNNER, Dot-
tingen et F. Srussi, Zurich. |

— Contribution & P'étude du voilement des tdles

reidies, Ch. Dusas, Buile.
— Le comportement des éléments comprimés ds

faible épaisseur, G. WinreR, New-York.

d
FLEXION ET TORSION DES POUTRES A AME PLEINE

{Bases théoriques, Méthodes de caleuls. Applications).

£

Nouveaux modes de construction en béton,
béton armé et béton précontraint

Rapport général, A. CagquoT, Paris.

a

(Amélioration de {g résistance du béton & la compres-
sion et & la traction. Le béion expansif. Dommages
causés au béton. Progrés réalisés dans lo wnbra-
tion).

— Composition granulométrique des bétons (Gra-
nulométrie optimum , meilleure combinaison bi-
naire courante ; déterrmination prat1que), R. VALLET-
TE, Paris.

-— Vibration du béton et du béton armé (Recher-
ches et régles; quelques fravaux exécuiés), R. Dy-
TRON,

— Rechercheg théorigques et expérimentales con-
cernant la vibration du héton, B. L'HernMmiTE, Paris.
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~w Degtruction du béton : effet de linfluence né-
faste du gel, J. A. LoE et F. N. 3rArREEs, Harmonds-s
worth,

— Biude expérimentale de Jla rupture dans les
pidees en béton, G. Wasrronn el P. 0. Jonson, Stock-
holm.

— Figzai dynamigque du béton par une méthode su-
personique, R. Jonrs, Harmondsworth.

— Btude sur la fissuration des cuvrages en béton
armé & section rectangulaire soumise & la flexion
(Méthode de caleul & coefficient de séeurité constant),
R. CeEavBaUD, P. LEBELLE et B Pascan, Paris.

b
LE BETON PRECONTRAINT

{Théorie. Technologie, Exécution et détails de cons-
truction. Point de vue dconomique).

e
NOUVEAUX TYPES D’ARMATURES MEPALLIQUES

(Utilisation de barres & seetion non circulawre, Arn},aw
tures eft acier de haute qualité),

- L'effet du freitage en nappes transvergales de
constructions en béton armé, W. Ouszak, Cracovie.

- d
OUVRAGES REMARQUABLES EXECUTHES DEPUIS 1936

{Ponts en béfon armé. Ponis et charpentes en béfon
précontraint).

— Construction du Pont des Arches sur la Meuse
& Litge et du Pont de Herstal sur le Canal Albert, A.
Hormipasg, Lisge.

— Puagsage supérieur prés de Zwiindrecht de la
Route Nationale au-dessus de la ligne de chemin de
fer Rotterdam-Dordrecht, C. F. Van Barann, Scheve-
ningen. i

— (Claractéristiques essentielles de ponts impor-
tants construiis en Esgpagne par 'auteur depuis 1936,
(. VinnAaea Granpa, Madrid.

— Ls Pont de la Coudetie, J. Fovcenotre ef N,
EsouiLLaN, Paris.

— Contribution 4 Vétude des arcs en béton et des
cintres de grande portée, Sociélé des Consiructions
Ed. Cowener, Paris,

—- Les grands ponts-routes en béton armé en Tehé-
voslovagquie, Départernent des Ponts du Ministére de
la Technique, Prague.

— Ponts de grande poride en béton précontraint
réalisés en Belgique, A. PapuarT, Bruxelles.

- F.08 applications du béton précontraint en Bel-
gique, G. MagewneL, Gand.

— Ouvrages en béton précontraint destinés 3 eon-
fenir ou & retenir les liquides, E. FREYSsINET, Paris.

— Réservoir de 7.000 m® destiné A Palimentation
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de 1a Ville d'Oriéans en eau potable, P. LeseLLy, Pa-
ris. ™

— Le nouvean pont de Waterloo & Londres, J. Cup-
REL, Londres.

— Les ponts de Sando, J. Hacepom, Btockholm.
— Le pont King George VI & Aberdeen, G. W ]
Spioer, Londres. -

m
Ponts métalliques & grande portée

Rapport général, O. H, AMMann, New-York.

a

CONSIDERATIONS TECHNIJUES ET ACONOMIQUES
DEVANT INTERVENIR DANS LE (HOIX DU TYPE DE PONT

{Estimation a priori des poids. Influence de la rigi-
dité latérale. Utilisation d'aciers de qualité. In-
fluence du sal de fondation. Montage).

b
PoNT3 SUSPENDUS

(Contributions récentes & la statique des ponts sus-
pendus. Influence des charges roulantes et effefs
du vent. Constitution des tabliers el des pouires de
rigidité, Ouvrages remarguables).

— Fonetions d'influence pour la correction des dé-
viations angulaires dansg les ponts suspendus, 8. O
AspLUND, Orebro.

- Confribution & la statique des ponts suspendus
& poulres de mgidité, J. Courson, Paris.

— Caleul des ponts suspendus de grande poride,
C. D, CrosTewaTTE, Londres.

— Reconstruction du pont suspendu de Menal,
G. A. MaonsEeLL, Londres.

— Recherches expdrimentales sur la stabilité aéro-
dynamique des ponis suspendus, G Bcrouron, Lon-
dres.

¢

PONTE BN ARC
{Contributions récentes & la statigue des ponts en arc.
Détails de construction. Ouvrages remarquables).

e Quelguies détails sur le monfage des ponts en
arcs métaltiques, A, ROGGEVEEN, Wassenaar.

v
Dalles, voites et parois en béton armé

Raport général, P, Lanpy, Zurich.

a
DALLES CHAMPIGNONS

(Théorie et méthodes de calcul. Calculs approchés.

Caleul des dalles champignons, A, HonMprRG, Mal-
mo,
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DALLES CONTINUES

=(Méthodes de caleul. Conditions awr limites. Flewi-
.. bilité variable, €olouls approchés).

;- Caleul approché des dalles rectangulaires en
shéton armé pour une charge uniformément répartie
“an hydrostatique, P. P. Buraanp, Delft,

— Flexion et flambage d’un certain type de plagues
.continues orthotropes, W. Nowacki, Gdansk,

@

¢

RESISTANGE ET STABILITE DES PAROIS
. EF VOILES MINCGES ET DES TOITS PLISSES

*(Théorie et méthodes de calouls. Stabilité, Influence
du retrait et des variations de température. Cal-
culs approchés. Mesures effectuées sur modéles ef
ouvrages ferminéds. Constructions remarguables
réalisées récemment),
~— Couvertures de grande portée sur plan rectan-

gulsire ef sur plan hexagonal, J. FouGEROLLE et Ch.

Pusape-RENADD, Paris.

- Constructions de toits plissés en béton armé,
K. Brrg, Londres,

d
-
THEORIE ET EXECUTION DES BARRAGES ARQUES

- (Nouvelles méthodes de caleul. Influence des moments
de torvsion. Influence due & la déformabilité de la
roche. Influence de la température. Constructions
remarquables réalisées récemment).

v

Analyss de la notion de sécurité
et sollicitations dynamiques des constructions

Rapport général, F. Campus, Lidge.
a e
LA SECURITE DES CQONSTRUCTIONS

{Analyse de la notion de séeurité. Introduction de
considérations statigues dans les essais de maté-
rigux, les essais sur modéles, les caleculs de résis-
tance. Comparaison avec les ouvrages exécutés.
Aphlication aux constructions métalligues. Appli-
cation cux constructions en maconnerie, en béton
et en béton armé).

— La séeurité des constructions (Rapport infroduc-
11f), M. ProT, Paris.

— La séourité des constructions (Recherche d'une
méthode conerdte), R. LEvi, Paris.

— Contribution A la détermination de la courbe de
dispersion des résultats d’essais sur éprouveifes d'a-
afer doux, M. Casss, Paris.

— Confribution & la détermination de la courbe

de dispersion d'essais sur éprouveties de mortier,
M. Prowr, Paris.

— La concepiion nouvelle de la séeurité appli-
quée aux ossatures méialliques, J. Durgem, Dijon.

— Coneeption de la séeourité, A J. MoE, Copenha-
gue. -

— Domaine de déformations non élastiques el sé-
surilé des constructions, A, M. FrREUDENTHAL, Orbana.

b
SOLLICITATIONS DYNAMIQUES DES CONSTRUCTIONS

— Llauseultation dynamigque des ponts & la 8N
C.F.,, M. Casss, Paris.

—— Sollicitations dynamiques de poutres sous char-
ges mobiles, A. HiLLerBORG, Btockholm.

— Equation différentielle pour le caleul des vi-
brations produites dans les constructions portantes
par les charges mobiles, 8.T.A. Opman, Stockholm.

-~ Vibrations amorties des portiques, V. KoLou-
SEK, Prague.

— L’influence des sollicitations dynamigues sur les
construetions, B, Forstwp, Stockholm,

4

Les conclusions rédigées par les Comités de Tra-
vail, & lissue des discussions ouvertes sur chaque
théme, sont encore provisoires : nous pensons ce-
pendant qu'elles pourront, dés maintenant, intéres-
ser un grand nombre de Camarades et mous les don-
nons ci-dessous, 3 tifre d'indication, sous réserve des
modifications, assez peu importafites, semble-t-il, qui
pourront leur éfre apportées.

Conclusions pour le Théme |

L.es échecs dans la construction soudée au cours
des dix ou quinze derniéres années conduisent & con-
clure que la soudabilité ne dépend pas seulement de
facteurs dordre métallurgique Etant bien entendu
qu'ils sont convenablement élaborés et débarrassés de
défauts physiques, la soudabilité des aciers de cons-
truetion doit étre définie comme l'aptitude & subir
sans inséeurité les etrers aus au refrail dans les con-
ditions d'application (Campys). Partant de cetie dé-
ﬁnitipn. la conception d’emsemble ef la qualité de
Pexéeution qui reldvent du seul constructeur appa-
raissent comme les facteurs essentiels de la bonne
tenue des euvrages soudds ; c'est d'elles principale-
ment gue dépend le développemeni de ce mode de
construction. 11 y a de nombreux exemples de cons-
tructions réussies en charpente soudée, mais jus-
gu'a ce que des connaissances supplémentaires ajent
4té acguises, Vemplol de profils autres que de pelite
et moyenne épaisseur est & dviter. Il est recommandé
de multiplier et de généraliser les éludes et les es-




R
., Sais, a,j}ant pour obhjef danalyser le phénofndne du
trait et toutes ses conséguences.

Les nceuds d'assemblage restent le pomti le plus
délicat des ponts ei charpentes tant rivés gue sou-
dés et requidreni toute lattention du ponstructeur

La question du voilement des plaques comporte
trois probldmes Dans le domaine élastigue, le pro-
bleme du voilement doit étre considéré comme ré-
solu et les coefficients correspondants peuvent éire
caloulés commodément Dans le domame de la plas-
tigue, lés bases d'une théorie correcte du veilement
des plaques (théorie des déformations locales de P
P. BuraarD), apparaissenft aujourd’hu comme éta-
blies. Enfin le comportement des {dles minces aprés
le voilement gui est 1mportant dans la construection
légére est prés d'étre élucidd, grice A une interpréta-
tion convenable d'essals systématiques.

Conclusions pour le Théme |l
CONCLUSIONS RELATIVES A LA FABRICATION DES BETONS

Les rapports trés précis au sujet de la fabrication
des bétons permetient de tirer des coneclusions gé-
nérales relatives aux données gui président 3 la qua-
1ité de ces matériaux.

Granuloméirie, dosage de l'eau, serrage par vibra-
tion, finesse ef régularité chirmique des liants per-
metient anjourd'bu: de prévoir avec une bonne pré-
cision les caractéristiques d'un béfon en ceuvre. Dans
la granulotétrie, le dosage des fins, qul constituent
ce que la plupart des auteurs appellent le mortier,
est d'une 1mportance primordiale. Toul ce qui est de
la grosseur des graing actifs du ciment paralt nui-
sible, tandie que les graing compris entre 0, 25 et
2 m/m jouent un role essentiel. Iieur proportion doit
&tre réglée avec précision dans foute la fabrication.

11 n'sst plus besoin de signaler 'rmportance de la
valeur indicatrice du dosage en eau déterminée pear
les méthodes de mise en place et les vides de 1a gra-
nuleméirie ; cette question est aciuellement hien
eonnue et infroduile dans les cahiers des charges.

Par contre, les effeis réels de la wvibration étaient
encore mal déterminés dang beaucoup de cas. Les
belles études sommuniquées 4 ce Congrés éclairent
les bases physigues et les résultats La définition du
rayon d'action d'un appareil, du temps d’application,
variable suivant la plasticité, la densité d’armatures
ef la pression dans la zone envisagée montrent la né-
gessité du jusie choix de la f?-équence., de la puis-
sance et du nombre des appareils, répartis dans la
masse du béton en coulage.

Enfin, au point de vue de la fidéhité des résuliats
ot surtout de la résistance aux intempéres, il faut
fatiliser des ciments homogénses ne eomportant que
des éléments aclifs, & Pexechusion de toub produit
inerte introdwt an broyage.

ol AL, Ny e e *

La qualité des matériaux é&tanl indispensable 3
toute réalisation, la fabrication des béfons, les moy-
ens méecaniques de mise en place et Pévolution des
caractéristiques des liants doivent rester & ordre du
jour des prochains Congrés. :

CONOLUSIONS RELATIVES AUX CONSTRUGTIONS PRECON-
TRAINT'ES,.

Un systéme matériel sera dit précontraini quand
on ¥ aura créé, avant chargement, dans une, deux ou
tro1s directions, des contramtes permanentes telles
gue les divers chargements prévus donnent des effets
exactemeni reversibles.

Toul systéme élasfique peut é&ire précontraint,
mais on ne peut agir sur le rapport des contrainles
aux charges que dans le eas de construetions non con-
tinues, c'est-aA-dire de systdmes non ou insuffisam-
meents cohérents.

Te bhéton est un des matériaux qui peuvent étre
utilemeni précontraints La rmse en tension des ar-
matures anerées ou adhérenies est un des usages
connus de réaliser ceite précomtrainte.

Tae poutre en béton armé mume darmatures ten-
dues soumises h des charges croissantes, jusqu's la
lirte dite echarge de iransformation, fonectionne
somme poutre préconirainte, son héton tendu fra-
vaillant en-dech de la limite élasfique Au-delh de
a eharge de transformstion, elle fonctionne en pou-
tre armée classique,

Une pouire, armée d'aciers de fortes sections sou-
mig b de faibles confraintes, a un fonchionneinent
trés aléatoire en tant que pouire précontrainte Elie
se comporte hien comme poutre armée.

Une poulre, armée d’aciers de faible section soumis
4 des tensions tréds élevées, a, comme poutre précon-
trainte, un fonctionnement trés sir ; son fonetionne-
ment en poutre armée sous des charges supérisures
& sa charge de transformation s'acecompagne de défor-
mations inacceptables

Une poutre ntermédiaire, sections eb tensions
moyennes, fonetionne également mal comme poutre
armée et comme poutre précontrainte. I 'y a pas de
frontidre commune aux domsaines d'utilisation pra-
fique du béton armé ef du béton précontraint.

I’association, qui a été parfois préconisée d'acier
dur et d'acier doux dans une méme armature princi-
pale de traction, est sans intérét.

Conclusions pour e Théme Il

®

Ftant donné que le poids propre des fermes prin-
cipales dea ponts eroit plus rapidement que suivant
une loi proportionnelie 4 la portée, il est essentiel
que, dans le cas des grands ouvrapes, la définition
mécanique des fermes et la réalisation des éléments
qui les constituent, ainsi que celle de leurs assem-




ages mutuels, conduisenl aux conditions les plus
onomiques. I’économie dans la conception, lexé-
pution el Pentretien doii étre recherchée dans un
:dhoix soigné du type d'ouvrage & adopter et du maté-
ian, dans les possibilités constructives, la définition
des surcharges et les coniraintes admissibles, auss:
hien que dans la conception de I'ensemble et des dé-
tails constructifs. La simplicitd et la clarté de la con-
eption de P'ensemble et™des détails sont les caracté-
ristiques essentielles de la construction des ponts en
acier & I'heure actuells.
Pour les portées atteignant 500 & 600 madtres, les
spoutres & travées solidaires continues et semi-con-
tinues triangulées, (ces dernidres comportant des ar-
ticulations), et les arcs construits en acier de haute
qualité, dont la discrimination doit &tre faite en te-
nant compte en pariiculier de la nature du sol de
fondation, sont des.solutions bien adaptées et &eono-
iques. Pour des poriées encore plug grandes, cest
le pont suspendu avec cables en fils d'acier 4 haute
résistance qui domine sans confeste. Il permet d'at-
teindre aujourdhui des portées allant jusqud 1.500
métres, moyennant une conception adéguate de I'en-
semble de Youvrage. !

Ta détermination aussi exacte que possible des ef-
\forts dans les différents dléments des fermes prinei-
pales des ponts prend une importance croissanie &
mesure que la portée et les possibilités d'utilisation
des matériaux croissent elles-mémes. Les méthodes
de caleul doivent permettre de fenir compte de cette
exigence el doivent &ire facllement uiilisables par le
constructeur.

Le probléme de Uinstabilité aérodynamique des
ponts suspendus, devenu d'actualité par Peffondre-
ment du Pont de Tacoma, a été élucidé depuis cet
accident. Le danger correspondant peul &fre évité 3
I'heure actuelie en toute séourité si I'on réalise, pour
une portée donnée, des relations convenables entre
Ia charge permanente, la raideur des poutres de ri-
gidité et la largeur du pont. Naturellement, {outes
les dispositions constructives doivent é&tre prises
pour réduire, dans {oute la mesure du possible, I'ef-
fort gue le veni peut exercér sur 'ouvrage.

Conclusions pour le Thime IV

Dans le caleul des dalles, parois minces et voiles
minces, la rapidité de la convergence de la solution
rigoureuse est essentielle & la bonne conduite des
opérations numériques. La forme méme de lg solu-
tion en dépend directement.

Les méthodes approchées doiveni étre développées
systématiquement paralldglement aux solutions ri-
gourenses. Elles seront caractérisées par leur sim-
plicité el leur-rapidité et devront permeiire une es-
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fimation de leur domaine de validité et de VPordre
de grandeur de l'erreur commise.

Les nombreux progrés de la théorie des voiles
minces ont mis en évidende l'importance de la prise
en compte de la flexion Pour certaines classes de
volles nunges, dont les surfaces gauches, le problé-
me reste entier,

Le développement futur des voiles minces, en rap-
port avec les portées croissantes, exige la mise au
point des questions se ratiachant aux problémes de
leur stabilité.

Le principe de précontrainte permet d'influencer
favorablement les conditicns aux limites et d'allé-
ger ceriains éléments de bhord ; il peut é&ire appliqué
# 'ensemble de la surface du voile mingce.

Les mesures sur ouvrages terminds et sur mods-
les sont & développer par des méthodes de précision.

Le caleul des harrages arqués exige que les condi-
tions aux limites {iennent compte de la déformation
de la roche ainsi que de tous les phénomenes sus-
ceptibles d'influencer considérablement le compor-
tement. de Pcuvrage.

Conclusions pour le Théme V

1°} La séeurité d'un ouvrage correspond & un fai-
ble risque de ruine gui s'exprime, en prineipe, par
une probabilité,

2°) Ceite probabilité est, évidemment, difficile &
caleuler dans un grand nombre de cas offerts par la
pratique:

3°) H apparait cependant souhaitable gu'on sborde
o6 caleul en mullipliant les observations et las expé-
riences.

4°) Dans les cas ol cette probabilité pourrait étre
apprécidée avee une précision suffisante, elle serait
susceptible d’étre prise en compte dans les discus-
sions économiques,

5°) En particulier, les earactéristiques des maté.
riaux doivent étre définies non seulement par leur
valeur moyenne mais encore par un indice de dis-
persion, qui peui &tre I'écart moyen, arithmétique
ou guadraiique, de 'ensemble des valeurs mesurées
ou des valeurs inférieures 3 la moyenne.

6°) Cette connaissance de la dispersion des résul-
tats sera suseeptible d’orienier un contrdle efficase
de la fabrication, une recherche des causes de ceite
dispersion et des moyens propres & la réduire.

7°) 11 est évidemment recommandable de conduire
les essais avec diseernement ef, notamment, de ne pas
appliquer sans préeautions les résultats d'essais mé-
caniques obtenus avec une ceriaine sollicitation
{traction par exemple), & d’aulres sysiemes de solli-
citation (flexion par exemple).

8*) La valeur moyenne dune earactémsthue et
surtout de la dispersion semble dépendre de la di-
mension des éprouvettes pour une méme forme. Des
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études suseeptibles de préparer la normalisation de
dimensions échelonnées seraient souhaitables.

9°) La sollicitation d'un ouvrage constitue elle-
méme une variable aléatoire dont chaque valeur est
affectée dun coefficient de probabilité qu'il seraii:
également souhaifable de pouvoir appréeler.

10°) Il gerait notamment désgirable que des obser-
valions statistiques solent faites dans les différents
pays, sur les effels du vent.

14¢) L'interprélation des expériences permettra de
mieux adapter les méthodes de calcul aux réalités
physigques, en particulier pour les éiéments de dé-
tails (assemblages, goussets, raidisseurs conireventie-
ments, ete...). Dés lors et si les conditions initiales
sont définies de facon suffisante, les systdmes hyper-
statiques présentent généralement une séeurité su-
périeurs 4 ecelle des systémes isostatiques.

12°) La connaissance du tode d’action des forces
mobiles ou intermittentes et de leurs effets dynami-
ques paratt encore affecide d’'une grande incertitude
quil serait souhaifable de réduire progressivement
Quelques études récentes, théoriques et expérimen-
tales, répondant aux eonclusioms du Congrés de Pa-
r1s {1932), montrent qu'il est possible de réaliser des
progrés & cet égard. Il convient de les poursuivre

*

. 3'**

Un rapport final du Congrads sera publié ultérieure-
meni et rassemblera, avec les contributions qui n'ont
pu figurer dans la publicalion préliminaire, les di-
verges communications faites aux séances, un résu-
mé des discussions et les conclusions définitives.

TRAVAUX DES TIQUIPES

EQUIPE ELECTRICITE

Création des Syndicats départementaux d’Electricité (Enquéte d’Avril '1948)

Au cours de sa réunion du 29 juin 1948, 'Equipe
Electricité a proeédé au dépouillement de Tenquéte
menée auprés des Camarades, en wvue de faire le
point de la situafion des Syndicats Départementaux,
h: la suite de I'accord intervenu entre le P C.M. et la
Fédération,

1°) 62 réponses ont été recues, conire 38 au précé-
dent référendum,

En dehors des Déparfements qui n'ont pas répon-
du, 14 signalent que rien n'a été fait. Un Ingénieur
en Chef est régolument hostile & 'aceord P €. M.-Fédé-
ration. [

Des réponses recueillies et des renseignements ob-
tenius par ailleurs, on déduit qu'il existe 37 Syndi-
cals &t que 18 sonf en formation ; parmi ces 55 Syn-
dicats, 43 fonetionnent ou fonctionneront avee la par-
tieipation des Services des Ponts et Chaussées.

2%) Laccord a joué normalement.

Dans Pensembls, les Camarades se félicitent de
I'application de l'accord eb ne signalent aucune diffi-
culté. Des accords particuliers sont méme intervenus
dans la plupart des Départements réservés (A, B, ¢,
D)), qui les font rentrer dans un régime voisin du
régime général, compte-tenu des situations existan-
tes.

Quant aux difficultés gqui subsistent, elles parais-
sent devoir &tre aplanies, sauf peut-éire dans le Dé-
partement dont on a signalé plus hauf Uhostilité de

PIngénieur en Chef & I'accord. On peut done dire que
Tacedrd a éLé respecté, non seulement dans sa letire,
mais dans son espril et qu'il s'est révélé efficace et
utile

3"} Les Camarades demdndent & VEquipe de leur
fournir des renseignernents, notamment en ce gqui
concerne le réle des Syndicats et la rémunération 2
préveoir pour la Fédération.

4°) L'Bquipe Electricité propose au Comité du
P.OM, -

a) de prendre acte des résultats obtenus ;

b) d'altirer spéeialement Vattention des Ingénieurs
en Chef qui n'ont pas répondu ou qui ont répondun
que rien n'avait été fait dane leur Département, sur
les résultats oblenus par ailleurs et sur 'intérét cor-
poratif comeidant avec l'intérét général d'une géné.
ralisation de la création de Syndieafs Départemen-
taux, dans le cadre de l'sccord P.C.M.-Fédération ;

¢) de donner son aceord sur les deux notes de docu-
mentation préparées par I'Bguipe & l'intention de
fous les Camarades.

Le Chef d’Equipe,
J. MACAREZ.

Le Comité du P.C.M., dans sa séance du 5 octobre
1948, a entériné les conclusions ci-dessus. En consé-
quence, les deux notes de documentation sus-visdes
ont été envoyées aux Ingénieurs en Chef.
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ortée du: pont de Bt~ Nazalra cintre cmns&ruﬁ. “er1-
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[ ment sans armatures qm sup-
une portée. de 110 mdtres et 25
sa largeur esL umformément de
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“Les parements latéraux de T'aro ont été ha.blll 8
au moyen de minces plaques de béton tras légéremeén
armé ¥-gravillon apparent qui donnent Y l'ouvrage
tris bel aspect. o -
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Cet.ouvrage esl une belle réusmte de la techmqu
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T a.ge,_s‘oit 8 m. Gependant,_ ) III — EXEGUTION DES TRAVAUX '
chaussée }a méme largeur :

a) Fondatwns. )

LE ':;ON'T‘ mé' GHAUVI’GN? EN AVRIL 1948
abhssemen de trottoxrs en encerbeliement 8 ét 00 Les sondages ayant mis en évidence la néeessité de
restaurer les anciens massifs de fondation, des
“térdeaux” en palplanches ‘méialliques ont été étabhs
A la réﬂexmn les med1ﬁaa - ‘autour d'eux.
retenues A - - . Le battage des palplanches a été. effectué au moyen
~d'une sonnette flottante munie d'un mouton. auto_m
{eur Lacour de 1,200 kgs.mf & Pair’ comprimé. 14
présenté certaines diffieultés én raison de la prése
datic <~ pejraunteursdes-anciennes’ fcndntmns, de massifs den
"emer_xt'?qppaz'eni.es,' allégeanl, Eouvrage, n,-m_éhoranf, o rochements confenant des bloos ‘de toutes fa;lles ef :







STINCTIONS HONORIFIQUES.

La Médaille des Evadés a été conférde, le 21 aoli
48, & notre Camarade TruMELET, Ingénieur des
ts et Chaussées & Coutances (Manche}, qui g'est
dé en 1943 par I'Espagne, pour s'engager dans
rmée d’Afrique,

P décret du 49 sepleribre 1948, la Médaille de 1a
onfiaissante Francaise a été dofiférée, pour fails
Résistance, & Hotre Camatade Marcel Brosssr,
réfitour en Chef dés Ponts et Chaussdes, & Paris.

outes nos féliciiations.

1SSANCES.

Notre Camarade Paunl Bernarp, Ingémnieur des
nts et Qhaussées 3 Pars, Blaéve & I'Eeole Nationale
Ponts et Chaussées, nous a fait part de la nais-
ce de son deuxidme enfant Bénédicte, & Pans, le
aoGt 4948,

Notre Camarade Vincenf CLERMONT, Ingémieur au
ibeps des Mines, & Constantine, nous a fait part de
naissance de son fils, Jean-Benoif, & Dinard, le 28

Notre Camarade Henri Mavx, Ingénieur en Chef
Ponts et Chaussées, Chef de la Mission Econo-
jque Frangaise en Extréme-Orient, au Consulal de
ance, b Hong-Kong, nous a fait part de la nais-
ce de sa cinguidme fille, Brigitie, le 24 septembre
8, & Hong-Kong.

Notre Camarade Jean Goguern, Ingénieur en Chef
Mines a Paris, Professeur & I'Beole Supérieure
Mines et & I'Ecole Nationale des Ponts et Chaus-
3, nous a fait part de la naissance de son sixiéme
ant, Béatrice, 3 Paris, le b oclobre 1948,

Mearie-Claude Coras nous fait part de la naigsance,
Saint-Maur-des-Fossés {Seins), le 5{00&0}3119 1948,
son petit frére Bernard, deuxidme enfant de notre
marade Gérard Coras, Ingénieur des Ponfs et
anssées & Saintes.

Toutes nos félicitations aux heureux parents

NCAILLES.

ous avons appris les flangailles de Mademoiselle
gquieline Lipmany, fille de notre Camarade Lucien
MaNm, Inspecteur Général des Ponts ol Chaussées
fatiante, & Pdrls, avec M. Roger MEYER, Ingénieur
A o

Yous avons appris les fiancailles de Mademoiselle
ick BoUTTEVILLE, fille de noire (amarade Roger
#viera, Ingéhienr en Chef des Ponts et Chaus-
5, & Parig, aves M. Joseph pr SZILBEREKY.

@outes nog félisitations.
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MARIAGES.

Nous avons appris le mariage de notre Camarade
Emile Trouis, Ingénieur des Ponts et (haussdes,
Président de la Société Générale des Routes Kcono-
mques, & Paris, avee Madame Andrée THigRwY, qui
4 eud lieu le 31 juillel 1948,

Notre Camarade Rend Jowmaux, Ingénieur des
Ponis et Chaussées & Dakar, nous a fait part de son
mariage avec Mademoiselle Colette Jarrp, fille da M.
Charles Jarmng, Direcisur Général des Services Eco-
nomique de IA.Q.F. La hénédiction nuptiale s &té
donnée le 8 seplembre 1948 en 'éghise de Veyrier-
da-Lae {Haute-Savoie).

Notre Camarade Henri CureT, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussdes & Pau, nous a fait part du
mariage de sa fllle Micheline avee le Lieutenant Jac-
ques LECOEUR, de la Eégion Eirangére, frére de notre
Camarade Michel Lrcorur, Ingénieur des Ponts et
Chaussées au Conse1l Supérieur des Travaux de 'Air,
& Paris La bénéciction nupiiale a été donnéde Ie 2
octobre 1948, en l'église Smini-Jacques de Pau.

Netre Camarade Albert Romm, Ingénieur des Ponts
et Chaussées, & Paris, nous & fail part de son mariage
avec Mademoiselle Marie-Madeleine MOEDINGER. La
bénédiction nuptiale a été domnée le 30 oetobre 1948,
en P'Hglise Sainte-Marie-des-Balignoles, & Paris.

Notre Camarade Auguste CommErrin, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées, détaché & la BN.QF, a
Paris, nous a fait part du prochain marisge de son
fils, notre Camarade Jean CommELin, Ingénieur au
Corps des Mines, 4 Paris, avec Mademoizelle Thérase
Darvar La bénédiction nuptiale sera donnée le mer-
credi 24 novembre 1948, en UHglise Saint-Honoré-
d'Hylay, & Paris, & midi.

;Teus 1nos veux de bonheur aux nouveaux époux.

DECES.

Nous avong appris la mort de notre Camarade
Pierre OrLIvier, Ingénieur des Ponts ef Chansséss,
Administrateur Directeur Général de la Société ¢ En-
treprises Industrielles et de Travaux Publies s, dé-
cédé 3 Paris le 8 aolit 1948,

Notre Camarade Nicolas Cowvrs, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, Directeur de la Société Cenfrale
de Chemins de fer et d'Entreprises, & Paris, nous a
fait part de la mort de sa mére, Madame la Générale
Georges Cointw, née Madeleine WrroLn-JEDLINGKY,
décédée b Paris le 22 septembre 1048,

Nofre Camarade Pierre Tuigsaur, Ingémeur en
Chef des Ponts et Chaussées, & Troyes, nous a fait
part de la mort de M. Auguste TuiEBADT, s0n Pare,
décédé & Reims, le 19 octobre 1948

Nous assurons les familles des défunis de toute no-
tre symupathie attristée,

R
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HORIZONTALEMENT.
I — Limitent le nombre des accidenls ferroviai-
res,

IL. —— Bymbole d'an métal sur lequel on peut rou-
ler — Dans son malheur, n’eut méme pas la
consolation de veir passer les frains. — Son
chauffeur est sans foyer.

IIT — Aubord de la route. — Désigne symbolique-
ment un pneu. — Conirdle rail ef route
{initiales). s

IV -~ Quahfie certain camionneur -- Il faui le
surveiller pour conserver la ligne. — Bom-
barda le rail et la roufe.

V — Avec¢ une letire de plus, aurait un ehef. —
Sur la route du suceds au tennis
VI — Iniliales d'un ndustriel dont 'invention fa-

ailite des iransports, — Dans cerfains wa-
gons. — Le rail a la sienne

VII — Sert en c¢as de panne -— Route et rail ne
sont pas du méme,

VIII — Ne roule ni sur le rail ni sur la route —

Traversé par le Paris-Calais, — La locomo-
tive le fait, comme sa cheminde

IX -~ Initiales dun due gui vit natire le rail. —
Sans lui le rail ne tiendrait pas.

X — Lévrier du rail. -

XI — Avait danms son royaume peu de route et
moins encore de rail — Quahié dangereuse
pour un essieu de wagon

-

XiI - Le chauffeur ne doit pas le perdre. — Es-
sence d'un étre. — Petite vills b grande gare
X1 — 8igle des usagers professionnels de la route
- Partie du nom d'un earburant. -— Se con-
somme en ¢ours de route.
Pour la séourmié de la circulation — Initia-
les d'un consiruectear de voles ferrées. —
Partie du nom d'un combusiible hguide.

XIV.»

VERTICALEMENT.

1, — Leurs rails n'appartiennent pas toujours A la
SNGF.

2, — Traversé par le Transsibérien — On y placait
les gens sur une sorte de roue

3 — Pour Parrdt absolu — Imtiales dun général
qui mt un pape sur la route — A vameu la
1oie éiroite

4. — MNoitié du nom d'un lieu ol le profll en long

du rail est tourmenté — Sur certains pan-
neaux de signalisation.
5 — Sur Ia route du ciel — Celles de la route sont

heaucoup moins nombreuses que celles du ral
—- Initisles d'un prince qui voyagea.

6 -— Sert & eoordonner. — Chemin sur lequel sont
parfois des rails. — Soccupe en Chambre de
la eoordination.

7 - Devail harmoniser les {ransports.

8 — Ne peut abandonner le rail sans inconvénient
— Seection de rails spéeiaux.

9 — Trait d'union ferreviaire — Remplacé par le

garage.
1¢ — On la transporte au bout du guai. - Pour des-
siner. — Sur certains véhicules.

11 — Dot résoudre le probléme des transports de
guerre {initizles) — Qelui de la BN.C¥ est
fort compliqué — 11 en est une, moderne, au
service du rail.

12 . Symbole d'un métal qui se trouve dans cer-
tains rails —— Use le rail et la route — Un
chéssis peut 'élre sans braver I'homnéteté

18 — Trés ferré dans l'art de parvenir. — Partois
suivi de route — Lo combat du rail et de la
route ne se livre pas la.

44 — Rail de France .-- Ne peut marcher que grice
& des injections

Henri Marnorr.,

Ingénieur des Ponis et Chaussées
& Alencon.




) P.C. M.

Composition du Comité et des Sous~-Comités
& la svite des élections du 14 Mars 1948

Comité d’Adminisiration

— BUREAU.

ésident : M. Raymond BRINGER, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées, 10, rue de PEs
planade, 4 Metz (Moselle) ;

ice-Présidents : MM, DAUVERGNE, Inspecfeur
Général des Mines, 244, Boulevard St-Germain
4 Paris-7°;

UERBIGNY, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées, 106 bis, boulevard de la Reine, 4
Versailles ;

ACAREZ, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 9, rue de Milan 4 Paris-9° ;

ecrétaire : M, Duranp-DusIier, Ingénieur des
Ponis et Chausées, 24, rue du Renard, a Paris-~
4° ;
ecrétaire-Adjoint : M. FISCHESSER, Ingénienr en
Chef des Mines, 60, boulevard St-Michel a Pa-
ris-6°. .
résorier : M. Jean COURBON, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, 28, rue des Sis-Péres &
Paris-7°,

. — MEMBRES,

M.

BASEILHAC, Ingénieur en Chef des Mines, 30, bou-

. levard des Ecoles & Lille (Nord) ;

‘BourLror, Ingénieur en Chef des Mines, 6, ave-
nie de Meknés 4 Rabat (Maroc) ;

‘Bouzoup, Ingémeur des Ponts el Chaussées, 40,
tue Royale, 4 Fontainebleau (Seine et-Marne) ;
RUNOT, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 4, rue Bretonnerie, 4 Orléans (Lowret) ;
UTEAU, Ingénieur en Chef des Ponis et Chaus-
sées, 244, boulevard St-Germain, 4 Paris-7° ;

CacHERA, Ingénieur des Ponts ef Chaussées, 13,
rue Littré, 4 Bourges (Cher) ;

ARPENTIER, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chausées, 6, rue de la Préfecture, 4 Epinal
{(Vosges) ;

Assarp Emile, Ingémeur en Chef des Ponts et
Chausées, 25, rue Georges-Clémencean, Mont-
St-Aignan (Seine-Inférieure) ;

'CAUDRELIER-BENAC, Ingénieur des Ponts et

. Chaussées, 7, rue de Beauvais, 4 Senlis (Qise);

ConcHE, Ingénienr en Chef des Ponts et Chaus-
sées en retraite, 26, avenue Georges-V, 4 Paris-
8°;

Cor, Ingémeur en Chef des Ponis et Chaussées,
244, boulevard St-Germain, & Paris-7° ;

CoUTEAUD, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, Directeur du Port de Marseille, 1, quai
de la Joliette, 4 Marseille (Bouches-du-Rhone);

Curer, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
4, rue O’Quin, 4 Pau (Basses-Pyrénées) ;

DoLLET, Ingénieur des Ponts el Chaussées &
Meaux (Seine-et-Marne) ;

DorcaE, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 16, rue Mayet, 4 Paris-6° ;

Dusroca, Ingénieur en Chef des Ponls et Chaus-
sées, 29, Cole des Chapeliers, a Valence (Dré-
me) ;

DumarD, Ingénieur des Ponts ef Chaussées, 25,
rue de Rémusaf, 4 Paris-16° ;

JacouiNoT, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 41, rue de Lévis, & Paris-17° ;

Lr BesNeRAls, Ingénieur des Mines en congé hors
cadres, 60, rue de Maubeuge, & Paris-9° ;

LeEPRINCE-RINGUET, Inspecteur Général des Mines
en retraite, 176, boulevard St-Germain, & Pa-
rig-6° ;

LorirerNg, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
41, rue du Quinconce, 4 Angers (Maine-et-Loi-
re) ;

MarTiN Louis, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, 244, boulevard St-Germain, & Paris-
7¢;

Monrisson, Ingénieur des Ponts et Chaussées, en
congé hors cadres, 17, allée des Bocages, Le Vé-
sinel (Seine-et-Oise) ;

PELISSONNIER, Inspecteur Général des Ponis et
Chanssées, 244, boulevard St-Germain, 4 Paris-
7"

ReNoUX, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 17b, boulevard Wilson, &4 Bordeanx {(Gi-
ronde) ;

Rogques Clément, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, 12, avenue F.-Vialef, 4 Grenoble (Isére);

SAMUEL-LAJEUNESSE, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, 184, rue de I'Université, 4 Paris-7° ;

VAROQUAUX, Ingénieur des Mines, 24, rue Gran-
ville, & Nancy (Meurthe-et-Moselle).

Voir au dos la composition des Sous-Comités
de la Section Ponts et Chaussées et de la Section Mines du P. C. M.
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S

% Compdosition des Sous-Comités
" des Sections ‘Ponts et Chaussées et Mines

- & la svite des Elections du 14 Mars 1948

Sons-Comité de Ia Section Ponts et Chaussées Sous-Comité de la Section Mines
A. — BUREAU. . A, ~ BUREAU.

' Président : M. Raymond BRINGER ; ) Président : M. DAUVERGNE :

Vice-Présidenis : MM, GUERBIGNY et MACAREZ ; Viee-Président » M. SAMUEL-LAJEUNESSE :
Secrétwre . M. DURAND-DUBIEF ; Secrétaire : M FISCHESSER. | !
B. — DirkcuEs GENERAUX.
MM. Bouzoup, BRINGER, BuTeay, CASSARD, CON- B. -— MEMBRES.

cHE, CURET, DOLLET, Macarez, MoRIssoN et MM. BASEILHAC, BOUILLOT, DAUVERGNE, FISCHES-
. PELISSONNIER. . sErR, LE BesnNErais, LePRINCE-RINGUET, Sa-
C. — DitLEGUES DE GROUPE. MUEL-LAJEUNESSE, VAroguaux ef N.. Délégué

des Ingénieurs éléves,
Groupe de Paris : MM. BrunoT, Cor, COURBON, € genieurs cleves

Duranp-Durier, GUERBIGNY et Louis MARTIN ;

Groupe d’Amiens - M. CAUDRELIER-BENAG ; C. SEZSD@MGUE DE LA SECTION PONTS ET CHAUS-
Groupe-de Nancy : M. CARPENTIER , '

Groupedde Lyon : M. Clément RoQues , M. MACAREZ.

Groupe de Marseille : M. CouTEaup ; - .

Groupe de Toulouse : M. DUBROCA ; ¢

Groupe de Bordeaux : M. RENOUX ;

Groupe d’Orléans : M. CACHERA ;

Groupe du Mans : M. LORIFERNE ; Secrétaire Administratif du P.C. M.

Groupe de VAfrique du Nord : MM. JacqouiNoT et
N...: M. DELAYRE, 28, rue Madame, Paris-8°.

Groupe Colonial : M. DORCHE ; (téléphone LITiré 93-01).

Groupe des Ingénienrs Eléves : M. DUMARD.

D. — DELEGUE DE LA SECTION MINES.
M. SAMUEL-LAJEUNESSE.

-

En raison de Paugmentation des tarifs ;:ostaux qui grévent lourdement
le budget du P. C. M., nous serons reconnaissants aux Sociétaires, de
joindre, & toute demande de renseignements,

UN TIMBRE-.POSTE OU UNE ENVELOPPE TIMBREE POUR LA REPONSE

Voir au dos, la composition du Comité d’Administration du P.C. M.

Pour téléphoner au Secrétariat du P.C.M., demander : LITTRE - 93.01

B BULLETIN CORPORATIF
tmpresnone Jacques Aronud 40, e Lows Blane, Pons.X* porassant 10 fois par an

te Gérant : ¥, E, DELAYRE,




