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Entreprises Albert Cochery, S.A.

CAPITAL 12 MILLIONS — SIEGE SOCIAL A EBANGE (MOSFLLE)
BUREAUX COMMERCIAUX

6, rue de Rome, PARIS (8¢)
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GOUDRONS pour ROUTES
“SUPERACCO”

(Goudron spécial a séchage rapide)

TARMACADAM
TARBETON

Fournitures et Applications
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Nouvelle installation de concassage de hitiers de hauts fourneaux
de MM. les Petits-Fils de Francois de Wendel et C*. — Jeeuf (M.-et-M.)

CAPACITE DE PRODUCTION : 2.000 T. PAR JOUR
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AUXILIAIRE DES DISTRIBUTIONS D’EAU
ou " COMMERCE Se As Do Ea :S;CEZH-??ZE»UZ

SEINE N° 11.659 Societd Anonyme au Capital de Trente-Six Millions de Francs
SIEGE SOCIAL: 3, Rue Tronson-du-Coudray, PARIS-S
ENTREPRISE GENERALE D’ADDUCTIONS ET DISTRIBUTIONS D’EAU

FORAGES - PUITS - CAPTAGES - FILTRATION
STERILISATION - JAVELLISATION
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CANALISATIONS DE TOUS SYSTEMIS
— STERILISATEURS SADE —— INSTALLATIONS SANITAIRES
YSINES ELEVATOIRES - RESERVOIRS APPAREILS PUBLICS - SERVICE INCENDICE
LOCATION-YENTE -- ENTRETIEN DE COMPTEURS DIVISIONNAIRES
ETUDES ET PROJETS
Entreprenenr de la Compagnie Générale des Eaux
15 SUCCURSALES DANS LA BANLIEUE DE PARIS
ARRAS, 43, rue de Lille, ’ LILLE (St-André lex}, 8, rue de 1a Gare. RENNES, 13, ruz Kléber,

LAGNY, 12, Place du Marché-au-Bis. LYON, 42, chemin Saint-Gervais. ROUEN, 12, rue du Fardeau.
LENS, 22, sue de FAbattoir. PIENNES (M.-et-M.} TOULON, route du cap Bren,
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| COMPAGNIE FRANCAISE DE SALUBRITE

Société Anonyme au Capital de 1 500000 Francs

SIEGE : 5, Rue Tronson-du-Coudray, PARIS -- ATHLIERS DE CONSTRUCTIONS : 42, Rue de Belfort, COURBEVOIE (Seine)
Téléphone : ANJOU L 60-02

INSTALLATIONS BIOLOGIQUES : FOSSES SEPTIQUES i

CABINES SULTANES ==
RESEAUX DEGOUTS — PROCEDE A CHASSE DAIR
DECANTATION - EPURATION DES EAUX D’EGOUTS - BOUES ACTIVEES
INCINERATION DES ORDURES MENAGERES

ETUDES — CONSTRUCTION — EXPLOITATION
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CONDUITES BONNA

EN ACIER SOUDE AVEC DOUBLE REVETEMENT
EN BETON ARME

TUYAUX EN BETON CENTRIFUGE ARME OU NON ARME
TOUS DIAMETRES ~ POUR EAU, GAZ ET ASSAINISSEMENT  TOUTES PRESSIONS

SOCIETE DES TUYAUX BONNA

USINES - USINES
Confians-Ste-Honoring  (5.-et-0.) ;;cm]e!:;on;s:‘:u{i:z:ta!;;l;ismm;;'s) Livourng -~ Copenhague
L4 = ’ r -
Alger -- Casablanca -- Bruxelles Tetiphone : ANJOU | 60-02 Montréal -- Vancouver
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COMPAGNIE GENERALE

ENTREPRISES
ELECTRIQUES

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 25.000.000 DE FRANCS
SIEGE SOCIAL : 18 RUE DE LA BAUME, PARIS (8¢

Taléph. : Elysées $8-83 et 84
BUREAUX a:

Lyon, Nancy, TouLousg, PoNTARLIER, NanTrs, Casasranca —
USINE 4 ViLLEURBANNE (Rhoéne) I
E ] R ——
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PROCEDES de CIMENTATION

FRANCOIS

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 10,000,000 DE FRANCS

Siege social : 36 bis, Avenue de I’Opéra, PARIS

Bureaux : ALGER, 21, rue Michelet

R

C. Seine 245.045 B

ASSECHEMENT DE TOUS TERRAINS AQUIFERES

Etanchement
de barrages Procédés spéciaux i
et de leurs assises
—_— brevetés
Creusement
de tunnels, puits DE SILICATISATION
et galeries
Méthode spéciale ET INJECTIONS I
d’inflectiou DE CIMENT
es
al‘luvions graveleuses A HAUTE PRESSION
a toute profendeur

i Etudes géologiques

it
Réparation
des fondations
de Monuments
Edifices publics
Piles de ponts, etc.

Sondages a battage
et A rotation
pour
Etudes de ferrains

QUELQUES TRAVAUX EXECUTES:
Asséchements de barrages : Fully (Suisse)}, Champagney
{Haute-Sadne)

Cimentation d’assises de barrages : Camarassa {Espagne},
Oued Fodda Ghrib (Algérie).

Injection d'alluvien : barrage de Charon {Algérie).

Réparation de monuments : Tour de Pise (Italie), Cathé-
drale Saint-Paul (Londres).

Injection de piles de pont : Waterloo Bridge (Londres).
Creusement de tunnels : Tunnel de Mersey (Angleterre).

BETONAC

f Revétements durcisseurs de

Revétements spéciaux

(silos, caniveaux,

haute résistance,
Revétements de protection pour QUVRAGES

HYDRAULIQUES,
Dallages industriels (ateliers, quais, cours, ete.)

chapes hydrofuges,

d’usure
etc.)
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R VENTIIATION

conmzrssu}s D'AIR
OUTILLAGE PNEUMATIOUE
MATERIFLS DE REPANDAGE

USINES ET SIEGE SOCIAL :
26-30, Rue de la Briche
SAINT-DENES (Scine)

’ Téléphone :
DEPRUIS .1842 PLAINE 00-27, 01-38, 04-14, 08-49

SUCCURSALES A PARIS, BRUXELLES, LONDRES, MADRID
¢ta Alger, Bordeaux, Dijon, Lille, Lyon, Marscille, Nancy, Rennes, Tours
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MATERIEL DE TRAVAUX PUBLICS

48 a 54, rue Achard -:- BORDEAUX

‘A. SCHARS

 APPAREIL POUR OPERER LE MELANGE GOUDRON-BITUME
LA FUSION ET LE FLUXAGE DES BITUMES

(BREVETE S. G. D. G.}

Cet appareil peut éire utilisé suivant le cas envisagé :

1¢ ~. A faire fondre et 4 incorporer une certaine proportion de bitume au goudron, en intro-

duisant en méme temps le bitume froid et ie goudron froid dans le méme récipient; le chauf-

fage du goudron par circulation fait entrer en fusion le bitume contenu dans des paniers,

2° — A utiliser du goudron ou une huile appropriée comme fondant pour amorcer le chauf-

fage des bitumes purs et arriver i une fusion confinue sans crainte de surchauffe loca-
lisée, qui entrainerait la cokéfaction, ou modifierait les propriétés du bitume.

3° — A additionner aux bitumes bruts la quantité d'huile nécessaive & leur fluxage, pour étre

utilisés sur rountes.

4* — Comme poste réchauffeur mobile,
d'approvisionner les répandeuses en

saire au répandage,

NOTICES
DESCRIPTIVES

sur demande

Les expériences
que nous suivons
depuis plasieurs an-
nées ont prouvé que
notre matériel a
toujours donné des
mélanges goudron-
bitume  parfaite-
ment homogénes,

Malgré les difié-
rences considéra-
bles que présen-
taient les produits
traités, aucune tra-
ce de décantation
n'est apparue méme
aprés cing mois de

FPoste mobile gour la fabrication du Goudron-Bitume
hauffage an mazout

Répandage par Appareil Diffuseur
Brevetd Franee et Biranper

Grice & son calorisateur de grande surface il permet
gondron dégourdi ou chaufié a la température néces-

NOTICES
DESCRIPTIVES

sur demande

L e W )

stockage du meé-
lange.
Cette

néiteé

homogé-
obtenne &

‘basse température a

permis l'épandage
des goudrons bitu-
me a 20 6/0, aux
environs de 100°,
c'est-a-dire que 1'ap-
plicationn de ce mo-
de de revéfement
n'est ni plus dan-
gereuse, longue ou
onéreuse qu'un
goudronnage ordi-
naire,

o
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“ENTREPRISES SOCIETE GENERALE

INDUSTRIELLES des
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PORTLAND ARTIFICIEL

ROC

LE DERNIER NE...
LE MEILLEUR...

ROC doit sa supériorité a 'excellence des matiéres
premiéres et a la perfection de sa fabrication.

ROC et garanti pur. Il ne céntient ni fondant, ni
colorant, ni laitier, ni produits chimiques.

ROC rvest pas un Superciment. C'est nn ciment
portland normal dont les résistances rivalisent
celles des superciments.

HATEZ-VOUS DE FAIRE UN ESSA{
AVANT DE TRAITER VOS ACHATS

LAMBERT Fretres & C*

Societe en commandile par actions au capital de 27 500 oo francs

Slége social : CORMEILLES.EN-PARISIS (Seine-et.Olse)

USINE A CORMEILLES-EN-PARISIS, S.-&-0. (12 kilom de Parig)

Chargement sur camions 4 1'usine. Livraisons directes sur chantiers & Paris
et en bantiene.

DEPOTS : PARIS, Quai de la Rapée (face la rue Villiot).
- Qual Debilly (prés le pont d'léna).
COURBEVOIE, 35, Quai de Seine.
CHOISV-LE-ROL, 1, Avenue de Danville.
AUBERVILLIERS, 25, Rue de la Haie Coq
VERSAILLES, 9, Rue Porte de Bue,
VAUJOURS, Route de Meaux.
MAISONS-LAFFITTE, 3, Rue de Paris,

DIRECTION COMMERCIALE
PARIS — 82, RUE SAINT-LAZARE

Teleph. ; TRENITE 27-40 {3 hgoes) — Adr &l . MaTERIA-PaRrIS-118

)
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Composition du Comité d’Administration

A« BUREAU.

Président.
MM.
Jovant, I G. P. C., 45, boulevard d'Inkermann, Neuilly-
sutr-Seine.
Fice-Présidents.
Bis pe Berc, I G. M., 31, rue de Liége, Paris (8%
Lr Roux, L. G. P. C, 24, rue de Varenne, Paris (7).
Scawartz, . C. P. C, 2, avenue Eugéne-Godin, Melun
(Seine-et-Marne).
Secvétaire,
Maver, I O. M., 25, rue de Grenelle, Paris (7%).
Secrétaire ddjoint,
Rewavrr I, O, P. C, 11, rue Massenet, Paris (16%.
Trésorier.
Devaig, I, O, P. C,, 9, rue Lebouteux, Paris (17°).

B. «— Dicfcuks sENERAUX
MM,
Aucyustin, I C. P. C,, 26, rue du Cardinal-Pie, Chartres
(Eure-et-Loir).
Bis pE Berc, I, G. M, 31, rue de Liége, Paris (&),
Comvtg, 1. Q. P. C., 122, boul. Malesherbes, Paris (17%).
Covson (Georges), L. G. P. C,, 64, boulevard de Courcelles,
Paris (17°).
Hacmon, I O. P. C, 7, rue Théodore-de-Banville, Paris
(7).
Luprnarr, 1 ©. P. C,, 13, place Carnot, Charleville.
Jovant, I. G. P. C, 43, boulevard d'Inkermann, Neuilly-
sur-Seine.
Pror, I O. P. C,, 21, boulevard Lefebvre, Paris {15
Rewavrr, I O. P. C, 11, rue Massenet, Paris (16%.
Scewartz, I C. P. C, 2, avenue Eugéne-Godin, Melun
{Seine-et-Marne),
Tarmter, I C. P. C, zo, place du Chéteay, Blois {Loir-
et-Cher).
Wemnr, I C. M, 12, rue Saint-Simon, Pariz (9.

C. — DfrLEcufs DE GROUPES.

Groupe des Mauwes - Mavr, I, O, M,, 23, rue de Grenelle, Pa-
ris (7).
Ricarp, I. O, M., Douai.
Groupe de Paris } LE Roux, 1. G. P. C, 24, rue de Va-
renne, Parig (79,
Gervars DE Rovviier, I C P, C, 43, avenue du
Président-Wilson, Parig (169,
Dpymig, I O. P, C, 9, rue Lebouteax, Paris (17
Gaseagp, I Q. P, C, 6, tue Berthollet, Paris (5%,
Geny, I. O. P, C, 246, boulevard Saint-Germain,
Paris (7).
Micrzr, I. O. P. C, ¢, avenue Constant-Coquelin,

Paris (7.

Groupe d'dmiens : Nowz, L. C. P, C, 2, rue St-Pierre-au-
Marché, Laon (Aisne).

Groupe de Nancy : Nanecx, L. C, P, C, 27, place Carridre,
Nancy (Meurthe-et-Moselle).
Groupe de Lyon @ Bursson, 1. C. P. C., Moufins.

Groupe de Marseille ;: Vinigvieieg, 1. O. P. C,, 8, rue Pi-
cot, Toulon (Var),

Gronpe de Toulowse ;! Crescent, I. C. P. C, o, Boulingrin,
Toulouse,

Groupe de Bordeausx : Huensr, L C. P. C,, 87, avenue de
Bordeaux, Agen (Lot-et-Garonne).

Groupe &'Orléans @ Biscu, I O. P, C, 2, rue Prunevaux,
Neveis,

Groupe du Mans - REnauD (Bernard), 1. C, P. ., 44, bou-
levard du Roi-René, Angers {Maine-et-Loire),

Groupe de VAfrigue du Nord - Gopin, I. O, P. C, to, rue
de la Motte-Picquet, Paris (15°).

Groupe colonial @ Micuin, I, 0. P. C, 16, rue Amiral-Join-
ville, Neuilly-sur-Seine (Seine).

Groupe des Eléves Tngéniewrs : Crussarp (Jean), ELP.C,
28, rue des Saints-Péres, Paris (7°).

4
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Procés-verhaux des Séances du Comité

Procés verbal de la séance du 6 février 1934

Présents : MM, Joyant, Le Roux, Schwartz,
de Rouville, Noél, Reraud, Hupner, Weill,
Buisson, Ninck, Deymié, Mayer, Renaud, Proz,
Gaspard, Ricard, Cointe, Ludinart, Bisch, Mé.
chin, Augustin, Villevieille.

Excusés : MM. Hachon, Crescent, Colson,
Tavnier,

La séance est ouverte a 14 h. 30.

M. le Président, en 'absence de M. Crescent,
lui adresse au nom du P.C.M. ses félicitations pour
sa nomination au grade d'Officier de la T.égion
d’Honneur,

Il adresse également ses condoléances 4 M. Tar~
nier, empéché par un deuil réeent d'assister a la
réunion.

Voyage en UR.S.S.

M. Houbin indique les résultats de ses négocia-
tions avec Agence Intourist au sujet d’un voyage
en UR.S.S. Il apparait que la seule proposition qui
ne comporterait pas une fatigue trop grande pour les
participants nécessiterait une absence de 20 jours eu-
viron, dont 16 en Russie. Au cours de ce voyage,
3.350 k. seraient parcourus en Russie en chemin de
fer et plusieurs centaines er: bateau. Te prix du
voyage serait d’environ 5.000 francs en couchette !
5.000 ir. en place de luxe.

M. Schwartz fait observer qu'il n'est peut étre
pas opportun que le P.C. M. organise en 1034 un dé-
placement de longue durée, en raison de la situation
générale et du fait que le voyage du P.C.M. en 1033
en Pcologne a comporté une absence de prés de 3 se-
maines.

Aprés discussion, le Comité adopte son point de
vue et décide que, pour des raisons d'ordre maté-
riel, le voyage en TU.R.S.8. ne pourra avoir lien en
1934. S1 les circonstances le permettent il pourrait,
en principe, étre effectué en 1935.

M. Houbin est invité & &udier pour 1034 un pro-
gramme de voyage en Ecosse ou en Irlande. Ce
voyage devrait se faire fin juin-début juillet.

Correspondance avec les groupements d'Ingénicurs
(Association des anciens éléves des Ponts et Chaus-
sées, F.A.S.SF1.).

M. le Président résume le sens de la réponse qu'il
a recue de M. Ferrus, Président de "Association des

anciens ciéves des Ponis et Chaussées, cf qui vise en
particulier la guestion du titre d'Ingénicur civil de,
Ponts et Chaussées. M. le Président n'est pas d'a-
vis de continuer une discussion qui porte surtout sur
une question de forme, au mowment ot les différentes
associations d’Ingénieurs ont intérét 4 se grouper. [
estime au contraire qu'il y aurait lieu de chercher &
établir un contact avec d'auires corps d'ingénicurs,
en particulier les ingénieurs du génie rural et lex
ingénieurs des Eaux et Foréts.

M. le Président rappelle les conversations quil a
eues avec M. Lauras, président de 1a FASSFI.
au sujet d’'une adhésion éventuelle du P.C.M. a cetie
fedération. Le Comité estime que rien ne s'opposc.
en principe, 4 cette adhésion. I serait nécessaire tou-
tefois gue la Fédération des cadres techniques supé-
rieurs soit tenue au courant des démarches faites par
le P.C.M. Les représentants du P.CM. & la 17¢d¢-
ration des cadres supérieurs sont invités i suivre la
guestion dans ce sens.

Relation avec la Fédération des ingénieurs uwrbanistes,

AL le Président fait connaitre 'avis de A Car-
tault, avocat-conseil du P.CM., au sujet des dé-
nonciations calomnieuses formulées par les dirigeants
de la F.LU.S. vis-a-vis de l'un des membres du Co-
mité. Celui-¢i {ait connaitre que le Ministre dey Tra-
vaux Publics a ¢été saisi d'un premier rapport du
préfet intéressé; un second rapport doit élre envor¢
incessamment sur lequel e Ministre devra prendre
position.

Treitements el indemnités.

M. le Président fail connaitre le résultat des -
marches entreprises aupreés des nouveaux membres de
la commission supérienre des économies,

1l apparait nécessaire au Comité qu'une note expo-
sant le point de vue des Ingénieurs soit préparée aussi
rapidement que possible. M. Schwartz fait connai-
tre qu'il travaille 4 cette note en coliaboration avec
le Syndicat des Ingénieurs des T.P.L.

Amendement Schumann.

Le Président présente au Comilé une nouvelle
védaction qui pourrait étre adoptée pour Pamende-
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ment Schumann et qui en conserverait 'esprit, tout
en évitant des conséquences qui auraient dépassé les
intentions de son auteur.

Une délégation du Comité demandera & étre regue
Par M. Schumann.

Renouvellement des Commisdions.

Il est décidé de renouveler les différentes commis-
sions qui ne se sont pas réunies depuis les élections;
sont désignées :

Commission des attributions : MM. Le Roux,
Weill, Renaud, Gaspard, Mayer.

Commission des routes : MM. Tarnier, Renaud,
Hupney, Augustin, Ludinart.

Commission d’hydraglique et d’électrification :
MM. Crescent, Buisson, Deymié, Villevieille,
Hupner,

Questions diverses.

MM. Leroux et Schwartz rendent compte des
délibérations de la commission chargée d'élaborer le
texte de statut des adjoints techniques. Le projet est
actuellement au service du personnel.

-

M. le Président donne connaissance de la réponse
qu'il a adressée a 1'Association des architectes dé-
partementaux, relative i la construction d'une ca-
serne de gendarmerie 4 Bourbon-I"Archambault (Al-
lier).

M. Buisson communiguc une letire de M. Wahl
relative 4 'Union des collectiviiés électrifiées. Il si-
gnale que dang son département il s’est créé une union
de syndicats d’électrification, laquelle a désigné un
méme Ingénieur chargé d’exercer le contréle commu-
nal pour l'ensemble des communes de 1'Union. Cet
ingénieur se trouve donc exercer le contréle sur Uen-
semble des syndicats du départements.

Il ressort de l'échange de vues que la légalité de
pareilles unions parait extrémement douteuse. Dans
un cas analogue le Service du contrdle de distribution
d’énergie électrique du Ministére a ¢té saisi et fait
connaitre qu'il suivait la question et qu’il donnerait
les indications en temps utile,

La séance est levée 4 17 h, 15,
La prochaine réunion du Comité est fixée au 13
mars, 4 14 h. 30,

Le Président.
Signé : Jovanm.

Le Seccrétmre,
Signé : MAYER,
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Groupe des Ingénicurs des Mines

Le groupe des Ingénieurs des Mines a adressé, le
24 février 1934, & M. le Ministre du Travail, la
fettre suivante par laquelle il proteste contre la sup-
pression des indemnités fixes allouées jusqu”ici aux
Ingénieurs des Mines et contre la demande faite par
le Ministére du Travail d'états justificatifs pour des
indemnités juqsu’ici forfaitaires.

Monsieur le Ministre,

Par circulaire du 5 février 1934, vous avez fait
connaitre & MM, les Préfets qu'une décision du Co-
mité Supéricur des Economies, notifiée le 30 décem-
bre 1933, aurait supprimé les frais fixes de tournées
alloués aux Ingénieurs des Mines au titre de U'lns-
pection du Travail; en vertu des instructions du
Président du Conseil en date du ¢ aoiit 1033, cette
mesure prendrait effet da ™ aolit 1033; en consd-
quence vous avez demandé aux Préfets d’'inviter les
Ingénieurs des Mines, en vue de régulariser les pate-
ments qui ont été effectués 3 titre de frais fixes de-
puis le 1*° aofit & leur fournir rétroactivement des
¢tats justificatifs des dépenses réellement effectuées
par eux et qui feur auraient été remboursées comue
frais fixes.

Les Ingénieurs des Mines, qui nous ont mandatés
pour les représenter pour la défense de leurs inté-
réts professionnels, se sont vivement émus de cette
mesure, au sujet de Jaquelle nous avons I'honneur de
vous présenter les observations suivantes :

Il y a lieu d’abord de rappeler les circonstances et
les conditions dans lesquelles les indemmités dont il
s'agit ont été attribuées aux Ingénieurs des Mines.

C'est en 1803, au lendemain de la loi da 2 novem-
bre 182 portant réglementation du travail des en-
fants, des filles mineures et des fernmes dans les
mines, miniéres et carriéres, qu'ont été accordées aux
Ingénieurs des Mines des indemnités destinées & re-
connaitre dans une ceriaine mesure le travail supplé-
mentaire dont ils venaient d’gtre chargés. I arrété
de Ministre du Commerce, de 'Industrie et des Co-
lonies du 28 octobre 1893 fixait « les frais fixes ot les
maxima des frais de tournées » alioués annuellement
aux Ingénieurs et Controleurs des Mines, pour assu-
rer I'application dans les mines, miniéres et carriéres,
de la loi du 2 novembe 1892 ». Les frais fixes alioués
aux Ingénieurs en chef et Ingénieurs ordinaires §'é-
levaient & la somme globale de 12.500 f{r., et les cré-
dits ouverts pour frais de tournées, aux mémes in-
génieurs, & un total de 6.750 fr.

Ces allocations, fixées annuellement, ont été conser-

vées depuis cette époque sous réserve de quelques mo-
difications de taux.

Llarrété du 30 avril 1914 a remplacé le terme de
« frais fixes » par le terme d’ « indemnités fixes
pour frais de tournées ». Ce changement de dénomi-
nation n'a pas, 4 I'époque, attiré l'attention, car il ne
changeait rien & la situation antérieure; il transfcr-
tnait cependant dans son principe une allocation cor-
respondant & des vacations effectivement consacrées
& un travail qui jusque-td n’incombait pas au Service
en une indemnité dont le caractére équivogue est cer-
tainement regrettable et parait étre a lorigine de
I'avis émis par la Commission des Economies.

La loi du 19 octobre 1919 a exigé que les attribu-
tions d'indemnités fussent sanctionnées par un dé-
cret. Le décret du 4 janvier 1932, pris en exécution
de ceite loi, a posé le principe d'indemnités fixes pour
frais de tournées et un maximum de irais de tournées
payables sur état, conformément aux errements anté
rieurs; ils ont é&té seulement étendus aux Inspecteurs
généraux divisionnaires, avec effet rétroactif du 1%
janvier 1921 pour ces derniers, du I juillet 1919
pour les autres ingénieurs, Des arrétés ont été pris
en application de ce décret, le dernier en date du 20
septembre 1928,

L arrété de 1928 fixe pour les frais fixes un mon-
tant totzl de g2.700 francs, dont 18.000 francs pour
les Inspecteurs généraux, et comme maximum des
frais de tournées aux Ingénieurs un chiffre de
12.425 {rancs.

Quel que soit le nom dont sont qualifiées ces in-
demnités fixes, il faut donc remarquer qu'elles re-
montent & plus de 40 ans, et qu'elles constituent par
conséguent ume situation parfaitement acquise. Lew
montant est assurément trés modeste, eu égard A
I'importance croissante qu'ont prise les questions de
surveillance du travail dans les exploitations miné-
rales au cours de cette période et parmi lesquelles il
convient de signaler particuliérement le contrdle de
la gestion des Sociétés de Secours des ouvriers mi-
neurs, 'application des lois sur la durée du travadl
et le repos hebdomadaire, les affaires de déléguls
mineurs, les autorisations d’emploi de personnel étran-
ger, et celles concernant les difficultés ouvriéres et les
gréves,

Supprimer d'un trait ces indemmnités, c’est ajouter
pour avenir une réduction supplémentaire de I'oi-
dre de 5 % des émoluments totaux des ingénieurs
la réduction de § 4 7 % qui résulte de I'application
de la loi du 23 décembre 1033, c'est en fait, faire su-
bir une réduction de 100 % pour 1933 & des indem-
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nités pour lesquelles la loi du 26 ifévrier 1933 n'a
préva qu'une réduction de 10 % dans le cas qui s’est
réalisé ot la Commission des Economies n’aurait pas
statué dans un certain délat.

Les Ingénieurs des Mines n'ont jamais hésité 3
accepter les travaux supplémentaires qui ont pu leur
étre demandés, quelles que solent les lourdes sujé-
tions qui leur ont été imposées; mais lorsqu'un sur-
croit de besogne se traduit par une tension plus con-
tinue de leur activité, et par un accroissement de leur
responsabilité, il n'est pas possible de n’en pas tenir
compte; il est hors de doute que c’est ce qui s’est pro-
duit avec des lois sur le travail.

De plus, quand une rémunération a un caractére
assez ancien et assez stable pour étre légitimement
considérée comme une des conditions de feur carriére,
elle ne saurait leur étre retirée sans leur causer un
préjudice et une injustice,

Pour ce qui est plus particulierement de Ueffet ré-
troactif que l'on se prépare 4 donner 3 lavis de la
Commission des Bconomies, nous nous étonnons que
vous paraissiez inviter, Monsieur le Ministre, les Tn-
génieurs 4 établir des états de dépenses complémen-
taires, alors que ces dépenses leur ont été déjz rem-
boursées sur éiats justificatifs. Sauf dams quelques
cas ot les frais de tournées alloués ne couvrent

qu'imparfaitement les dépenses qu’elles ont occasion-
nées, ces états ne pourraient avoir qu'un caractére
fictif, d'autant plus qu'ayant compté sur Papplication
de textes parfaitement 1égaux, nous ne pourrions en
général pas produire aprés coup des justifications
convenables. Il ne vous échappera pas au surplus
qu'un décret étant 4 la base de notre rémunération,
elle ne peut étre modifiée que par ur autre décret,
et i ne nous parait pas possible que celui-ci ait un
effet rétroactif, alors que rien dans la loi du 26 fé-
vrier 1933 n'y autorise .

Nous pensous, Monsieur le Ministre, que ces ex-
plications vous permettront de revoir la question de
la suppression des indemnités allouées aux Ingé-
nietrs des Mines, de maniére 3 ne pas letr causer
un préjudice injustifie, et nous vous prions d'agréer
lexpression de nos sentiments les plus respectueux

Le Secrélaive du
Groupemeni des Ingénieurs des Mines.
Signé : A. Mayer,
Ingénieuwr des Mines.

Le Président,

Signé : P. Leprince-Ringuet.
Inspectewr Général des Mines.
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Fédération des Associations des cadres
supéricurs techniques des services publics

COMPOSITION DU CONSEIL

Aéronaithque.

Membres titulaires -

M. Dumanois, Inspecteur général de "Aéronauti-
gue, Office National des Combustibies liquides,
85, boulevard du Montparnasse, Paris-VIe
Mt Leroux, Ingénieur en Chef H. C, de 'Aéronau-
tique, Service Technique de I'Aéronautique. 4,
Rue de la Porte d'Issy, Paris-XVe

Membres suppléants ;
M. Bonnet, Ingénieur en Chef de I'Aéronautique,
Ministére de 'Air, Boulevard Victor, Paris-X\'e.
M. Glasser, Ingénieur en Chef H. C. de 'Aéronau-
tique, Service des Fabrications de I'Aéronauti-
que, 4, rue de la Porte d'Issy, Paris XVe

Mannfactures de IEtat.

Membres titulaires :

M. Israél, Ingénieur en Chef des Manufactures de
I'Etat, 15, boulevard Lannes, Paris-XVIe

M. Berend, Ingénieur en Chef des Manufactures de
I'Etat, 51, rue de Prony, Paris-XVIIe

Membres suppléants :

M. Dubrisay, René, Ingénieur en Chef des Manu-
factures de UEtat, 37, rue Vaneau, Paris-VII®

M. Berge, Ingénicur des Manufactures de i'Etai,
23, avenue Lamballe, Paris-XVIe

P, T. T

Membres titulaires :

M. Drouet, Inspecteur Général des Postes et Télé-
graphe, 20, rue Las-Cases, Paris-VIIe,

M. Le Corbeiller, Ingénieur en Chef des Postes et
Télégraphes, 20, rue Las-Cases, Paris-VII®

Membres suppléants ;

M. Di Paci, Ingénieur en Chef des P. T. T, Ex-
ploitation Téléphonique, 103, rue de Grenelle.
Paris-VII=

M. Suchet, Ingénieur en Chef des Postes et Télé-
graphes, 36. rue Barrault, Paris-XIII*

Ponts et Chaunssées et Mines.

Membres titulaires :

MM. Joyant, Bes de Berc, Le Roux, Schwartz,
Weil, Deymié&,
Membres suppléants :

MM. de Rouville, Parmentier, Augustin, Prot,
Renault, Vigier.

N
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Tournée parisienne du P.C.M. de Janvier 1934

Aménagement des Boulevards militaires de la Région est de Paris

I’aménagement des terrains libérés par la sup-
pression des fortifications comporte la création d'une
large avenue circulaite remplagant lancien houle-
vard militaire, Cette nouvelle voie, destinée & rece-
voir une circulation automobile importante et ra-
pide, comportera sur toute sa lomgueur, dans un
aventir prochain, une chaussée de 16 m. 50 de laige
(6 files), avec possibilité d'élargissement 34 22 mé-
tres; de plus, on a prévu 3 la traversée des voies
radiales importantes, soit un aménagement compor-
tant la circulation giratoire, soit le croisement, i
des niveaux différents, des itinéraires en conflit.

FPorte de la Villette. — A la porte de la Villette,
la circulation devenait trés pénible et une amélhora-
tion s'imposait d'urgence. A cet endroit, en effet, Ia

continuité en plan du boulevard militaire & élargir
avait ¢té supprimée lors de la construction du che-
mm de fer de I'Est, et la circulation des boulevards
militanes se confondail, dans ia traversée du pont
du chemin de fer, avec celle trés importante de
Pavenue de la Porte-de-la-Villette (R. N. 2: Le
Bourget, Senlis, Compiégne, Lille, Bruxelles, etc.).

Le passage souterrain en construction rétablit, en
plan, la continuité du boulevard militaire et sépare
les deux coyrants de circulation qui se croiseront
4 deux niveaux différents,

I’ouvrage comprend essentiellement deux souter-
rams accolés de 7 m. 75 d'ouverture aux naissances
¢t comporiant chacun une chaussée de O métres a
sens umique et deux {rottoirs de service. Sa lon-
gueur est de 29z métres, trémies d’accés non com-

Porte de la Villeite., — Passuge sontervam posir votlires
Téte de le partic vefitée céte Porte de Panlin



prises, lesquelles mesurent respectivement 100 et
75 métres de long. Il est exécuté pour partie en
maconnerie & voiiie elliptique et pour partie en béton
arme,

La pente générale des souterrans ne dépassc pas
14 millimétres par métre; celle des trémies d'accés
est Gomtée & 60 millimétres par métre (6 %). Les
courhes ont des rayons de 100 métres et leur déive-
loppement ne dépasse pas 40 métres. Le tirant d'air
minimum ecst de 4 meétres.

T ouvrage traverse le chemm de fer de I'Est
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1/exécution du souterrain g'est poursumivie suivani
la méthode courante : galerie d’avancement. abata-
ges, magonnerie de la vonte et reprise des piédroits
en sous-celtvre, mais en v apportant les précautions
wpéeiales suivantes : sous les six voies principales
(soit sur 8o métres de longueur environ), les terras-
giers ne posaient quun cadre de galerie ~uivi d'un
cadre d’abatage, puis laissalent la place aux macons
gui magonnaient le cadre de volite de maniére 4 ce
gue Por ait av maximum wn cadre de galerie el un
cadre de voite sur bhois. La volite faile, les mé-

Porte de la Frilleite, — Passage Soutervam pour vortures
Traversée du Métropolitain ligne n® %, — Branche de droite,

(6 voles principales. 4 voies secondaires) et trois
souterrains du Méiropolitain.

L’exécution des souterrains sous les voies du che-
min de fer de I'Est, avec 4 métres de charge seule-
ment, sans troubler l'exploitation et sans méme ré-
duite la vitesse des express (vitesse maxima auto-
ris_é: go kilométres-heure) constituait une grosse
sujétion,

En raison du biais considérable, on ne pouvait
songer A poser les voies du chemin de fer sur des
tabliers provisoires; on a dii se contenter de raidir
la voie en tirefonnant sur les traverses des rails pa-
rafléles aux rails de roulements & joints découpés.

droits ont été repris en sous-ceuvre par éléments de
2 méfres sans aucun incident. Puis, on a procédé
Vexécution du deuxiéme souterrain dans des coundi-
tions analogues,

Deux des traversées du Métropolitain sont de far-
ble portée; elles comportent un plancher en poutrel-
les enrobées pour P'une et en béton armé pour l'autre
La troisiéme traversée étant de plus grande portée
et se trouvant sous lavenue de la Porte-de-la-Vil-
lette (ex-R. N. 2), un ouvrage spécial en béton arme
sera constitué par trois arcs ayant respectivement
20 m. 80, 14 m. 85 et 12 m, 10 de portée et suppor-
tant & l'étage du souterrain pour voitures un plan-

4
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eher-inférisur en béton armé et 4 I'étage de la chaus-
- sée Un .second plancher supérieur, Les arcs auront
. leur poussée équilibrée par des tirants noyés dans
e plancher "inférieur et reposeront sur des culées
- eomstituées - par .gix massifs de béton accolés aux
“piédroits - dii souterrain du Métropolitain, I exécu-
tion :de ce travail délicat ne doit. hien entendu, en-

" traver & aucun moment la circalation en surface. La

souterrain un éclairement proportionué a. I'éclaire-
ment extérieur, afin de ne pas génér la, vision des
conducteurs : un dispositif analogue fonctionne dé:}'_::t
d'une maniéve satisfaisante au- passage souterrain
de la porte Dauphitie. Les sources lumineuses er-
ployées sont de deux: sortes : pour Je régime :per-
manent, des lampes & vapeur de mercure (lampes
« Osira » de 400 watts, dont le rendement lumineux

Porte de la Fillette. — Passage souterrain paur woifurcs.
Futéricur dun des souterrains. :

construction de l'ouvrage a entrainé la déviation
d'une conduite en béton armé de 1 m. 25 utilisée
bour la distribution d’eau potable, et des égouts de
lavenue de la Porte-de-la-Villette,
chacun des piédroits latéraux est accolée une
‘alerie  destinée 3 recevoir des canalisations d’eau
(lutte contre Pincendie) et des canalisations électri-
ques, : ' .
o Le souterrain comportera deux baies d’aération,
. de'part et. d'autre du chemin de fer de P'Est. Une
‘j\ren\t}latidn artificielle pourra étre établie qua'il“g‘ Tin-
tensité de la cireulation rendra la ventilation nati-
~telle msuffisante, - ‘
._‘L’éclairag(?, qui sera assuré par des appareils dis-
simulés dans des niches, comportera des puissances
- Braduées.avec commande pai cellule photo-électrique
Placée d Vextérierrr, On réalisera ainsi 4 Tifitérieur du

" viron de la traversée ‘de ¢

b - =

est de deux 2 trois fois cefui des Eam?fdeS 4 incandes-
cence de méme puissance); pour le régime variable.
des lampes 2 incandescence, 'emploi de lampes a
vapeur de mercure ne pouvant étre envisagé dans
ce cas, enl raison de leur trés long délai dallumage
(une demi-heure environ)., ) ‘ ‘

La sortie du passage souterrain, coté Pantin, dé-
houche an milieu du nouveau boulevard Macdonald,
lequel, abandonnmant [lancien tracé, s'éloigne vers
Yextérieur de Paris pour aboutir & la traversée du
canal de I'Ourcg, & une distance de 125 métres en-
e canal par 'ancien bou-

levard. - : o

Ponts sur le canal de I'Owreg =
La construction d'un pont-route sur le canal de
I'Qureq s'imposait pour permettre le -passage des
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nouveattx boulevards. D'autre part, le terramn com-
pris enire les abattoirs et le nouveau boulevard Mac-
donald devant étre utilisé comme dépdt de pavés,
on a préva la desserte de celui-ci par une voie fer-
rée se détachant du faisceau de la gare Paris-Bes-
tiaux ; pour livrer passage 4 cette voie au-dessus du
canal de I'Qureq, il était indiqué d’accoler un pont-
rails au pont-route. L’'ouvrage & construire compre-
nait dong, en définitive, deux tabliers accolés placés
sur deux culées communes.

Les conditions 4 remplir étaient les sujvantes

1° Des sondages ayant révélé que l'on se trouvait

5 (On devalt assurer le passage des diverses canas
lisations de gaz et d’électricité et de deux conduites
d'eau de 1 m, 25 de diamétre.

Pour répondre 4 ces diverses conditions, l'ou-
vrage a été constitué par une série de poutres-lon-
gerons en béton armé portant un hourdis; les pou-
tres sous trottoirs étant terminées par des champi-
gnons de compression entretoisés et supportant, les
dalles du trottoir, amovibles pour les nécessités de
la pose et de Ventretien des conduites.

Le tablier sous-rails, établi en béton armé comime
le tablier sous route, est 4 poutres latérales a mem-

Boulevards Sérurier-Mac-Donold et jaccordement du dépst de pouvés,
Constrvction des Ponts s le Canal de FOweq. — Ferrallage du pont-rail.

en présence de terrains glaiseux sans consstance,
I'ouvrage devait étre établi sur pieux en béton armé:

2° On devait respecter un tirami d’air de § m 23
sur tout le plan d'eau du canal, soit sur 18 métres
de longueur;

3° Pour ne pas augmenter la pente du boulevard
I'épaisseur du pont prés des bordures se trouvait
limitée & 2 m. 12, soit environ 1/14 de la portée,
laquelle était de 27 m. 86;

4° L’ouvrage devait avoir une largeur de 25 mé-
tres, comprenant une chaussée de 16 m. 5o, et
deux trottoirs de 4 m. 25;

brures paralléles et & triangulation simple, du sys
téme Prat. 11 est 4 noter que ce type d'ouvrage n'a
pas encore été réalisé sous voie. Il était done paiti-
culiérement intéressant de faire cette expérience,
par ailleurs sans hardiesse excessive, du fait qu'il
ne s'agit que d’une vole d'embranchement dont, hots
le jour des épreuves, les surcharges seront en géné-
ral tres inférieures aux surcharges réglementaires
des calculs.

Comme 11 a été indiqué plus haut, la fondation de-
vart étre établie sur pieux en béton armé. Il en a hen
éte ainst pour Jaculée du boulevard Sérurier et la mot-
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Consfructian des Fonts s le Canal de [ Quieg
Boulevards Serunier-Mac-Donald et 1accaidement du depot de paves
Feirallage du poni-io! — Deted du neoud

Construction des Ponts sin I Canal de 'Oweg
Boulevards Serwhier-Mac-Donald ef 1occordemient di depsi de paves
Fondations s prenn
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politain en banlieue, on a construit, aw milien des
fondations du pont et sur toute la longueur de l'ou-
vrage, un passage voiité de 7 m. 10 de largeur, Deux
galeries son{ également ménagées dans le sous-sol,
I'une potir le passage du collecteur Jean-Jaurés,
l'autre pour les conduites d'eau. En raison de la
mauvaise nature du sol, les fondations ont été exé-
cutées par puits descendus a une profondeur de
15 metres au-dessous du niveau du terrain naturel

de 55 métres de diamétre doit étre aménagé par
exéeution d'un remblai de 4 meétres de hauteur et
permettre 1'établissement de la circulation giratoire.
La possibilité de créer ultérieurement & ce croise-
ment important un passage souterrain pour voitures
a d’ailleurs été ménagée.

Entre la porte de Pantin et la porte du Pré-
Saint-Gervais, le tracé du boulevard Sérurier n'est
pas modifié, mais dans cetle partie, cette voie sera

Construchon d'un pent-route Porle de Pantn
Suppression du Passage @ nivean.

et remplis de gros béton, Cet ouvrage est terminé
depuis plus de deux ans, mais en attendant I'éta-
blissement de la gare Paris-Bestiaux, il n'est livré
a la circulation que dans un seul sens (direction de
Paris); les tramways et les voitures se dirigeant
vers la banlieue utilisent pour quelques semaines en-
core la déviation provisoire de l'avenue Jean-Jaurés
¢tablie au moment de la construction du pont.

Nowveauz boulevards.

Au carrefour de l'avenue Jean-Jaurés et du bou-
levard Sérurier, un rond-point avec plateau central

doublée par un nouvean boulevard (boulevard de
I'Indochine et boulevard de I'Algérie), d'une largeur
totale de 30 metres, situé dans le prolongement du
nouveau houlevard Sérurier,

Une partic de l'espace compris entre la voie nou-
velle et Pancienne est affectée 4 la construction
d'habitations & bon marché ou A loyers modérés,
tandis gue certains terrains, trop mauvais pour que
I'on puisse économiquement vy élever des construc-
tions. ont été réservés pour Vaménagement d'un
pare que le caractére mouvementé des terrains occu-
pés rendra trés pittoresque.
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Construction de la Ligne Métropolitaine N° 14

Partte comprise entre les abovds
de la place Bienveniie et le terminus.

Premier et deuxiéme lots.

Le nouvel aménagement d’exploitation des lignes
métropolitaines n®™ 8, 10 et 14, décidé par le Con-
seil mwunicipal, prévoeit, notamment, qué la ligne
n® 14 sera exploitée des Invalides a la porte de
Vanves. Cette ligne se trouvera formée par la par-
tie de Vancienne ligne n°® 10 comprise entre « les

longueur de cetie rue pour aboutir 4 la place de la
Porte-de-Vanves et sous lavenue de Paris (route
départementale n® 30), ot seront aménagés les ga-
rages en terminus permettant 'exploitation.

La partie de la ligne n® 14 & créer comprend
done, sous les désignations actuelles, un raccorde-

CONSOLIDATIONS DE CARRIERES (Awvenne dn Maine). — 1 lot,

Invalides » et la station « Rue Duroc », et par
une partie de ligne métropolitaine 4 établir entre
cette dermiére_station et le terminus,

La partie de la ligne & construire se soudera raif
a rail avec la partie 4 incorporer de V'ancienne ligne
n° 1o; elle empruntera le boulevard du Montpar-
nasse jusqu'a l'avenue du Maine, qu'elle suivra jus-
au’'d la rue de Vanves; elle g'établita sur toute la

Vire perspective dlos consolidstions du radier

Lt

ment entre la ligne n® 10 et un trongon de la ligne
n° 14; C'est seulement cette derniére partie qui esy
actuellement en cours de construction. Elle est di-
visée en deux lots, dont 'un (le premier lot} prend
son origine avenue du Maine, sensiblement au droit
du boulevard de Vaugirard, et se termine sous la
rue de Vanves, sensiblement au droit de la rue Per-
nety. Le deuxiéme lot commence en ce dernier point
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bour aboutir au terminus sous l'avenue de Paris.

Le premier lot comporte deux stations : « Rue
de la Gaicté » et « Pernety »; le deuxiéme lot
tomporte également deux stations : « Plaisance » et
la station teiminale : « Quest-Ceinture-Porte de
Vanves ».

Le peu de largeur de la rue de Vanves a néces-
sité des expropriations pour permettre Uétablisse-
ment des stations « Pernety », « Plaisance » et
« Ouest-Cemnture-Porte de Vanves »; malgré cela,
on a dit prévoir pour la largeur de ces stations des
types un peu plus réduits que le type couramment
adopté,  _

Les couches géologiques rencontrées dans le pre-
mier lot sont de formation quaternaire et tertiaire;
e sont, en partant de la surface du sol, des rembilais,

puis dey alluvions anciennes, les sables de Bean-
champ (étage bartonien), puis le calcaire grossier
supérieur (étage lutétien). Le calcaire n'a été ex-
ploité que sous Vavenue du Maine et le sol des ga-
leries remblayées des carriéres souterraines abandon-
nées sont situées & environ 20 métres du sol,

Dans le deuxiéme lot, les formations géologiques
sont sensiblement les mémes; on vencontre, en par-
tant de la surface du sol, des remblais, puis des al-
luviens anciennes et enfin la masse du calcaire gros-
sier supérieur; aucune ancienne carriére n'a été ren-
contrée.

Les volites des différents ouvrages des deux lots
sont exécutées par la méthode usuelle du Métropo-
litain : galerie d’avancement axiale, puis abatage et
magonnerie; le surplus (piédroits et radier) sera

*
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également construit par la méthode ordinaire (cu-
nette de stross et reprise des piédroits en quin-
conce).

Toutefois, une exception existe sur le premier
lot of1, sur 200 métres de longueur, les galeries des
carrires en assez mauvais état oni donné naissance

A

4 de nombreux et importants fontis qui, entre les
rue du Maine et Vandamme, d'unme part, et aux
abords du débouché de la rue de la Gaité, d’autre
part, obligent & des consolidations spéciales qu'il est
intéressant de signaler.

Ces fontis s’étendant plus ou moins sous l'em-
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prise du souterrain; la stabilité de celui-ci aurait
&té préeaire si l'on n'avait adopté des disposilions
particulieres,

Aprés l'exécution de la volite et de la cunette cen-
trale de stross, les piédroits du souterrain ont été
assis sur des arcs dec décharge de 4 m. 50 d'ouver-
ture, surbaissés au quut d'une largeur de tm. 50,
reposant sur des puits en béton de 1 m. 50 de dia-

Comme 1l a éte dit plus hawi, le souterrain, en
guitant avenue du Maine, emprunte la tue de
Vanves cxtiémement passante ct commercante et
qu 1n'a que 10 méires de largeuor, alors que le sou-
terram a 8 m 00 extérieurement.

La profondeur relativement grande des ouvrages
da Métiopolitain, ainsi que le peu d'importance de
[a revanche cxistant entre extérieur des piédvoits

Voiite de souterran @ 3 vows en conrs de magomnerie {2° lot)

meétre espacés de 6 métres d’axe en axe, et descen-
dus jusqu'au sol de carriére ou sur les massifs de
contsolidation préalablement construits,

Les reprises de piédroits ont été faites en quin-
conces en partant de la cunette. (Quant aun radier, il
sera soutenu par une série de volites d’arétes repo-
sant également sur les puits de consolidation. A
proximité de la rue du Maine, des dislocations
s’étant manifestées dans les parois de la cunette, il
a été nécessaire de contreventer la voiite par un boi-
sage trés sérieux dont le dispositii est indiqué au
croguis ci-coptre avant de pouvoir procéder 3 lexé-
cution des reprises de piédroits et des puits de con-
solidation.

et les alignements, ont conduit, pour la sauvegarde
des ummeubles riverains, & l'exécution de murs de
masque contre les facades préalablement 4 la cons-
tructicn des souterrains.

Ces murs, descendus jusqu'au niveau des nais-
sances des futwis ouvrages et arasés au-dessus des
fondations des immeubles maintiennent celles-ci
tout cn évitant la propagation au deld des facades
des petits tassements du terrain impossibles & em-
pécher lots de Uexécution des scuterrains.

Tour apporter le moins de géne possible & la cir-
culation et au commerce local, il ont été exécutés
par puits alternés en partant d'une galerie souter-
1aine lougeant les fondations des immeubles 3 sou-
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Golerie datv recaent dans la masse calcane (2 o

Cuwiage de passage sous le Chemm de for de Cembtie
(Commencement de lg woiite entie les culées de Penviage) — 2° lot
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Quoprage de passage sous le Chomin de fer de Ceinture.
(Maconnerie de la voite en cowrs entre les culées de Fowvrage). - 2° lot,

Piddroit de souterrain ¢ 2 woies (fouille terminée), — 2° lof,
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tents Les puits etazent ensuite iemplis de béton, et
la galerte bloguee en macgonnerie de moellons

Les cioguws ci-jomts mdiquent les diverses phases
du f1avail Ces dermers travaux s’achévent actuelle-
nent et les dispositions prises se revelent efficaces,
aucun madent selleux n'ayant entiavé leur réalisa-
fron )

En ce qu conceine le deuxieme lot, aucune con-
solidation de carnére n’a ete nécessane

Toutefois, 1ue de Vanves, entre la rue Boye:-
Baiiet et Yavenue Villemam, des murs de masques
avec egouts superposés ont été etablis pour Jes mé-
mes raisons que celles énoncees ci-dessus i piopos
du priemrer lot Lew mode d’execution a été le méme
que pour le premuer lot

Enfin, 1] est mteressant de signalet le mode d’exé-
cutton du passage sous le chemm de fer de Cemnture,

Pendant les tiavauw, la suspension des voies fer-
1ees elait assuree pa: des poutres méialhiques de
0 m 70 de longuewt et 7 m 50 de portee utile, et
la distance veiticale des 1als au-dessous des pou-
ties etmt de o m 46 Llouveirtmie de Touviage du
Mettopolitain a constiunie éant de 12 m 60 sw-
vant 'axe du chenun de fer, 11 a ele nécessaire de
prendie deux pouties par files de iails avec appui
dans Paxe de la ligne metropolitame

Fu egaid a cette disposition on a été dans l'obli-
gation detablit t1015 galeiies paralleles 4 axe de la
hgne, deux lateiales powr Ia constiuction des pié-
diouts, une axiale servant de galetie d’avancement,
les abatages swivant cadie pai cadre

Les photogiaphies o jointes indiquent différentes
phases du travail du deuxiéme lot

Stanon « Plosance » (gros wucte feinune) — 2 lof
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NOTES ET DOCUMENTS

Un syndicat de fonctionnaires
ne peut ester en justice

Le syndicat des agents de la Préfecture de Cons-
{antine avait déféré a la Censure du Conseil d’Etat,
pour excés de pouvoir, un arrété du gouverneur gé-
néral de I’Algérie fixant les traitements du personmnel
de l'administration départementale de I'Algérie.

Sur le rapport de M, Jean-Louis Delobel, auditeur,
et conformément aux conclusions du commissaire du
gouvernement Rousselier, le Conseil d'Etat a rejeté,
comme irrecevable, la requéte du syndicat, en moti-
vant son arrét conume suit :

« Conpsidérant que le groupement dont s'agit a &té
créé par des fonctionngires de fa Préfecture de Cons-
tanfine, sous la formie, nen pas d'une association pro-
fessionnelle, constituée conformément aux principes
de la loi du 1% juillet 1901 entre fonctionnaires ap-
partenant i une méme admnistration, mals d'un syn-
dicat qui se réclame de la loi du 2t mars 1884 :

« Considérant quaucun groupement de fonctionnai-
res ne peut prétendre constituer un syndicat profes-
sionnel de la loi du 21 mars 1884, ayant qualité,
conune tel, pour ester en justice; que, par suite, ln
requéte présentée devant le Conseil d'Etat, en temps
qu'elle est formée au nom du groupement qualifié
comune il est dit ci-dessus, n’est pas recevable. »

(Echo de Paris.)

Question écrite

6425. — M. Henri Guernut signale & M. e Mi-
nistre des Travaux publics qu'un journal a pu-
blié la note suivante : 1, — « Ce que touche Uingé-
nieur en chef des ponts et chaussées de tel départe-
ment :

« Traitement ....... e 35.070  »
« Indemnité départementale ......... 25.000 »
« Indemnité d’électrification ......... 3.000 »
« Contréle chemins de fer........... 15180 »
« Autobus .............. e 6.525 »
« Chemins rurauix ................ 2.500  »
« Déplacements ................... 1.402 67
« Frais de bureau ........ e 3300 »
« Quelques autres indemnités........ 1.434 26
« Honoraires pour adduction d’eau... 101.000 »

254471 93

IT. — « Ce que touche ingénicur ordinaire des
ponts et chaussées du méme département :
« Traitement ..................... 34.667 50
« Indemnité départementale, . ....... I5.000
« Indemnité d’électrification ........ 2.500 »
« Contréle des chemins de fer....... 4.328 79
« Autobus .......... .. ... Cee 5.437 50
« Chemins ruraltX .......vvvuunr.n. 1.500 »
« Frais de bureau.................. 2.500 »
« Quelques autres indemnités........ 3.423 00
« Honoraires pour adduction d’eau... 70.213 03

Soit au total. ..., ...l 138.969 9o
et lui demande : 1° si ces chiffres sont exacts, c’est-
a-dire g'il est vrai que, pour un traitement de 35.000
francs, l'ingénieur en chef des ponts et chaussées tou-
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che 219.401 fr. 93 d'indemnités diverses et si, pour
un iraitement de 34.067 fr. go, U'lngénieur ordinaire
des ponts et chaussées touche 104.g0z fr. go d'indem-
nités diverses; 2° si ces chiffres ne sont pas exacts,
sur quel peint ils sont 4 corriger; 3° §'ils sont exacts,
quelle mesure il compte prendre pour ramener i une
mesure raisonnabe, en ces temps de crise, la rémuné-
ration de personnes que la crise matteint pas, (Qutes-
tion du 2 décembre 1G33.)

Réponse, — Les chiffres indigués par honorahie
député se rapportent a l'année 1930. Il résulte de en-
quéte 3 laquelle a procédé Vadministration que si les
chiffres relatifs au traitement et aux indemnités al-
loués aux deux fonctionnaires dont il sagit sont
exacts, il n'en est pas de méme en ce qui concerne les
honoraires pour travanx dadduction d’eaun. Pour
I'ingénieur en chef, ces honoraires se sont élevés, non
pas & 161.000 fr., mais 4 58.0z0 fr. 50. Pour lingé-
nmeur ordinaire, le montant des honoralres est de

68.844 fr. 41. Ces honoraires, d'ailleurs trés variables
d'une année i Uauvtre, se sont élevés en moyenne, au
cours des années 31027 & 1032, 4 31.000 f. et & 23.400
francs respectivement pour lingénieur en chef et
Pingénicur ordipaire visés; ils se sont élevés, d'au-
tre part, & 15.000 {r. en moyenne pour l'ensemble des
ingénieurs ordinaires du méme département. En ou-
tre, si la somme de 35.000 fr. représente ce que
Pingénieur en chef a effectivement percu 2 titre de
traifement, son traitement réel se montait & 45.000
francs, la différence entre ces deux chiffres corres-
pondant 4 la réduction de traitement effectuée d’of-
fice par application des dispositions de l'article 4 du
décret du 17 décembre 19od, modifié par décrets des
1 juin 1921 et 20 juin 192G, réduction dont il est
fait état a l'article 2 du chapitre 1z du budget de
Texercice 1930 dy ministére des travaux publics.

Jowrnal Officiel du 19 janvier 1934.

L’abondance des matidres nous oblige 3 remetire au ovrochaimn numéro :

le résumé d’une Conférence de

M. I'Inspecteur général Suquet et celui d’une conférence du camarade Mayer, conférences faites toutes les deuwx, a
I'Institut Technique du Béatiment et des Travaux Publics ; un article du camarade Ailleret sur le barrage du Sautet,
et un article du camarade Schuhl sur P'éclairage de la route de Marseille & Aix.
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Modifications dans la compeosition

des Commissions, Comités, Conseils, etc.

Conseil de Réseau
des Chemins de fer de I’Etat

Par décret en date du & février 1934 :
MM, Silvain Dreyfus, inspecteur général des
ponts et chaussées;
Hivonnait, ingénieur en chef des ponts et
chaussées,
ont été nommés membres Ju Conseil de réseau des
chemins de fer de I'Etat pour quatre ans, & partir da
17 janvier 1934.

Port autonome du Havre

Par déceret en date du 13 février 1934 :

M. Lemoine, ingénieur en chef des ponts et chaus-
seées, a &té nommé membre du conseil d’administra-
tion du port autonome du Havre en remplacenment de
M. Pierre Caillaux, démissionnaire,

Comité de résean des Chemins de fer
d’Alsace et de Lorraine

Par arrété en date du 1y février 1934 :

M. Lévy, ingénieur en chef des mines, a été
nommé i nouveau membre du comité de réseau des
chemins de fer d’Alsace et de Lorraine,

Conseil supérieur des Travaux Publics

Par arréle du 4 janvier 1034, ont ¢té nommes,
jusquiant 31 décembre 7030, membres du conseil
supéricur des travaux publics au titre des intéréts
généraux du pays :

MM.

le président de la chambre de commerce de Paris,

le président de la chambre de commerce de Lyon.

le président de la chambre de commerce de Marseille,

le président de la chambre de commerce de Bor-
deaux.

Paul Stahl, membre de la chambre de commerce de
Lille.

le président du syndicat professionnel des entrepre-
neurs de travaux publics de France.

Charles Rebuffel, président de la Société des grands
travaux de Marseille,

Charles Laroche, ancien président et délégué de la
chambre syndicale des entrepreneurs de construe-
tions métalliques de France,

Jean Hersent, vice-président de 1’Association fran-
caise pour le développement des travaux publics.

Moutier, ancien président du comité de la Société
des ingénieurs civils de France.

FHerdner (Albert), ingénieur en chef honoraire du
matcriel et de la traction des chemins de fer du
Midi, ancien président de la Scciété des ingénieurs
de France.

Mugniot, directeur général dec la compagnizs des che-
mins de fer Paris-Lyon-Méditerranée.

Guffet, directeur de fa compagnie des chemins de fer
du Midi.

Gilquin, adminisirateur délégué de la Société pari-
sienne d’entreprises.

Pierre Jourdain, ingénieur des arts et manufactures,

administrateur délégué des chemins de fer du
Nord-Est.

Boulle, président de I'union des voies ferrées et des
tran<ports publics antomaobiles,

Léon Auscher, vice-président du conseil d’adminis-
tration du Touring-Club de France.

Mariage, vice-président de I"Union des voies ferrées
et des transports publics automobiles.

Schwob: (Georges), industrie], membre de ["Automo-
sile-Club de France.

Georges Philip: a~. président du comité central des
armateurs de I once,

Brindeau, sénateur, président de 1'Association des
grands ports francais,

Hubert Giraud, président de I'Association des em-
ployeurs de main-d’ceyvre dans les ports de
France.

Lavaud, direcieur de Ta Société générale de louage
¢l de remorguage.

Albzrt Morillon, président du syndicat de la batel-
lerie.
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Perier de Feral, président du syndicat général de
la marine (navigation intérieure).

Henri Cahen, présient de 1'Union des syndicats de
Pélectricite,

Caston Girousse, président du syndicat des produc-
teurs et distributeurs d’énergie électrique.

Maroger, président de la chambre syndicale des for-
ces hydrauliques.

iy

Par arrété du 27 février 1034, ont été désignés

pour faire partic du conscil supérieur des travaux

publics, au titre de membres du Parlement :
MM,

Valadier, sénateur.

Taurines, sénateur,

Deligne, députeé,

Paganon, député,

Pernot, député.

Margaine, député,

Malet, député,

Nicolle, députeé.

Modifications dans la Répartition
des Services

Cabinet du Ministre

Par arrété dn 10 février 1034, le cabinet du mi-
nistre des Travaux publics a été ainsi constitué :

Directeur de cabinet

M. M.-E. Chevalier, directenr 3 Uadminisiration
centrale des finances,

Chefs adjoints

MM. Marcel Fouan, auditenr de 1 classe au
conseil d’Etat.

Jean Perreau-Pradier, licencié en droit.
Chef du secrélorat particihier
M. Gaston Bouquet, chef de bureau au ministcre
de I'Air.
Attachés au cabinet

MM. Paul Baron, inspectesr de l'enrcgistrement.
Jean Binoche, licencié en droit.

Personnel des travaux publics

Par arrété du 3 février 1034, le service d'études ct
travaux de la gare de tringe du porl de Strasbourg
et des voies ferrées relianl cette gare au port actuel
et 4 ses cxtensions, et le service du contrdle d’études
el travaux de la ligne de chemin de fer de Graffens-
taden au porl de Strashourg ont é1é organisés a nou-
vean 4 dater du 1% janvier 1934, ainsi qu'il suit,
savoir ;

MM. Haelling, inglnicur en chef des ponts =t
chaussées 4 Strashourg.
Graff, ingénicur des ponis el chaussées a
Strasbourg.
 aad

Par arrét¢ du 16 février 1934, M. Ph. Dupard,
sous-préfet de 1™ classe, est nommé chef adjoint du
cahinet du ministre des Travaux publics, en rempla-
cement de M. Barom, attaché au cabinet, dont la
démission esl acceptée.

b 4
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NOMINATION

M. Payxtridge (Jean-William), ingénieur des Ponts
et Chaussées de 1™ classe, ingénieur en chef de 1™
clagse an titre municipal, est nommé inspecteur gé-
néral adjoint 3 la Direction générale des Travaux
de Paris, en remplacement de M, Fontaine, inspec-
teur général adjoint, qui a requ uge autre affectation

MUTATIONS

Par arrété en date du 27 janvier 1934, M. Gonon,
ingénieur ordinaire de 3* classe des ponts et chaus-
sées & Paris, a été chargé, 4 la résidence de Calais,
i dater du 106 février 1934, des services ci-aprés dési-
gnés, en remplacement de M. Simon, placé dans k
situation de congé hors cadre, savoir :

1° Arrondissemeni de Calais du service maritime
du département du Pas-de-Calais;

2% Arrondissement de Calais du service des voies
navigables du_Nord et du Pas-de-Calais;

3° Arrondissement unique du scrvice de controle
d'études et travaux préparatoires du chemin de fer
sous-marin entre la France ef PAngleterre,

b o d

Aux termes d'un arrété du 26 janvier 1934, M.
Amédée-Mannheim, ingénjeur ordinaire de 3°
classe des ponts et chaussées i Bleis, a été attaché,
i la résidence de Paris, au service central de la voi-
rie routiére, & dater du 16 février 1934.

b o

Par arvété du 26 janvier 1934, M. Bufnoir, in-
génieur ordinaire de 3¢ classe des ponts et chaussées a
Charleville, a ¢été chargé, a la résidence de Barce-
Iennette, 4 dater du 16 {évrier 1934, des services
ci-aprés désignés, en remplacement de M. Hesse, ap-
pelé & une autre destination, savoeir -

1° Arrondissement du Nord du service ordinmairve
des ponts et chaussées du département des Basses-
Aldpes;

2° Arvondissement unique du service de controle
d'études et travaux de la ligne de chemin de fer
de Chorges 4 Barcelonnette.

M. Fontaine (Maurice-Joseph), ingénieur en chef
des ponts et chaussées de 2° classe, inspecteur général
adjoint de 2° classe, au titre municipal, actuellement
affecté aux services techniques de la voie publique, de
Péclairage et du nettoiement {service du netfoiement),
est appelé & remplir ses fonctions au service central
de la direction générale des travaux de Paris, en rem-
placement de M. Leib, inspecteur général adjoint,
retraité.

o o

M. Janet, ingénieur ordinaire de 17 classe des
ponts et chaussées, détaché au service municipal et y
remplissant les fonctions d’ingénieur en chef 3 la sec-
tion Nord du service technique de la voie publique
et de P'éclairage, est désigné pour remplir les {onc-
tions d'ingénieur en chef de la section de Uéclairage.
en remplacement de M. Partridge, nommé inspec-
teur général adjoint.

Sy

Aux termes d'un arrété du 5 février 1934, BL
Mesnager, ingénietr ordinaire de 1™ classe dey
ponts et chaussées 4 Laon, inscrit an tableau d’avan-
cement pour le grade d’'ingénieur en chef, sera chargé,
4 la résidence de Troyes, a dater du 177 mars 1934,
des services ci-aprés désignés, en remplacement de
M. Lantenois, admis & faire valoir ses droits 4 la
retraite :

1* Service ordinaire des ponts et chaussées du
département de ’Aube;

2° Service de la mnavigation de ["Aube {depuis
Brienne-la-Vieille) et du canal de la Haute-Seine
jusqu'a Marcilly;
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3° Service de la navigation de la Seine (1™ see-
Hon};

4® Service hydrométrique et d'anmonce des crues
du bassin de la Seine {en amont de Montereau).

Tl remplira les fonctions d'ingénienr en chef,

g

Aux termes d'un arrété du 3 févreier 1934 AL
Desvignes, ingénieur ordinaive de 17 classe des
ponts et chaussées & Lawal, inscrit au tabeau d'avan-
cement pour le grade d'ingénieur en chei, sera chargé,
i la résidence de Tulle, & dater du 16 février 1934,
des services ci-aprés désignés, en remplacement de
M. Luzinier, précédemment appelé 4 une autre des-
tination :

1* Service ordinzire des ponts ¢t chaussées du
département de la Corréze;

2° Service du contrile des éludes et travaux de
la ligne de chemin de fer de Treignac 3 Bugeat.

Il remplira les fonctions d’ingénieur en chef.

haaad

Aux termes d'un arrété du 5 février 1934, M.
Ladefroux, ingénicur en chef de 2* classe des ponts
et chaussées, remis & la dispositdon de 'administra-
tion des travaux publics, sera chargé, 4 la résidence
de Colmar, i dater du 16 février 1934, des services
ci-aprés désignés, en remplacement de M. Claudon,
précédemment appelé 4 une autre destination, savoir :

1° Service ordinaire des pouats et chaussées du dé-
partement du Haut-Rhin;

a0 Service du contrdle des études et travaux des
lignes de chemin de fer de Cornimont 3 Metzeral, de
Colmar & Belfort et de Colmar 4 Lapoutroie,

haaad

Aux termes d’un arrété du 5 février 1934, M. Ri-
chard, ingénieur en chef de 2 classe des mines a
Bordeaux, sera chargé, i fa résidence de Paris, i
dater du 16 février 1934, du service du contréle de
Pexploitation technique des réseaux du Nord, de I'Est
et d’Alsace et de Lorraine, en remplacement de BM.
Michel, qui sera déchargé dudit service.

has s

Par arrété du 19 février 1034, M. Gibert, ingé-
meur ordinaire de 1™ classe des ponts et chaussées
a Paris, secrétairve de la 1™ section du conscil général
des ponts et chaussées, a été chargé, 4 dater du 1
mars 1934, des fonctions de secrétaire de la 3° section
dudit conseil, en remplacement de M. Haguenau,
placé dans la situation de service détaché,

Par arvété du 19 février 1934, M. Pene, gé-
nieur ordinaire de 1™ classe des ponts et chaussées,
remis par le ministére des Colonies & la disposivion
du ministére des Travaux publics. u ét€ chargé, a bk
résidence de Paris, & dater du v mars 1034, des
fonctions de secrdtaire de kb 17 section du conseil
général des ponts ot chaussées, en remplacement de
M. Gilbert, nommé secrétaire de ln 3° section dudit
conseil.

e o

Par arrété du 20 février 1934, M. Fontana, in-
génieur ordinaire de 1™ classe des ponts et chaussdes
3 Verdun, a 6ié chargé, sur sa demande, d ln rési-
dence de Laon, & dater du 16 nmrs 1934, de Parron-
dissernent de Laon, du service ordinaire des ponts =t
chatssées du département de 1'Alsne, en remplace-
ment de M. Mesnager, appelé i d'autres {onctions.

11 sera attaché, en outre, au service du contrdle de
I'exploitation technique des <istrihutions J'énergie
électrique dans le méme département,

b s d

Par arrété du 2o iévrier 1934, M. Moch, ingé-
nieur ordinaire de 3¢ classe des ponis et chaussées i
Sarreguemines, » & chargé, sur sa demande, 4 la
résidence de Strasbourg, & dater du 1™ wars 1034,
de l'arrondissement du Nord, du service ordinairve des
ponts et chaussées du département du Bas-Rhin, en
remplacement de M. Guibert.

11 sera attaché, en outre, au service du contréle de
Pexploitation technique des distributions d'énergie
électrique dans le méme département,

hanad

Par arrétd du 1™ mars 1934, M. Souffron, ingé-
nieur en chef de 2¢ classe des ponts et chaussées a
Alger, a été chargé, 3 la résidence de Constanting,
4 dater du 16 février 1934, des services cl-aprés de-
signés en remplacement de M. Sabatier, admis & la
retraite :

1° Circonscription de Constantine des services des
ponts et chaussées du département de Constantine;

2° ¢ circonscription du controle de la voie et des
hiatiments des chemins de fer d'intérét général.

b s d

Par arrété du 3 mars 1934, M. Robert, ingénieur
ordinaire de 3° classe des mines & Toulouse, a éte
chargé, sur sa demande, A la résidence de Chalon-
sur-3adne, 4 dater du 3 mars 1934, du sous-arron-
dissemrent minéralogique de Chalon-sur-Sadne, en
remplacement de M. Parisot, placé en disponibilité
pour convenances personnelics,
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COMMUNICATIONS PERSONNELLES

Changements d'adresse

1° I'ngénicurs en chef des Ponts el Chaussées
M. Koch, 4, rue Fugéne-Manuel, Paris 16

z° Ingéuiewrs des Ponts et Chaussées

AIM. Mardon, 17, rue de Sully, Gien (Loiret).
Maux, 22, rue Taberd, Saigon.
Mesnager, 4, rue Amadis-Jamyn, Troyes.
Roullier, 5, rue Claire-Droneau, Lorient.
Thimel, 3, boulevard Delessert, Paris 10~
J. Morisson, chef d'arrondissement a la Com-
pagnie d'Orléans, 17, qual d’Austeilitz,

Paris,
g

Déceés
MM. Michaut, Henri, ingénieur en chei des Ponts
et Chaussées, en congé H.C.
Martinot, Ingénieur des Ponts et Chaussées
en retraite.

M. Forfert, ingénieur des Ponts et Chaussées, a
la douleur de faire part du décés de Mme Henriette
Forfert, son épouse (Philippeville, le 12 février
1934).

Ry

Errata au Bulletin de février 1934

Page 50, 1'° colonne, 45° ligne :
au lien de S. Willotte, Henry, 4. square du Champ-
de-Mars, Paris 158,
lire S. Willotte, Henry, 19, rue Dupont-des-Loges,
Paris 7°.

Page 59, 2° colonne, 7° ligne :
att hien de S. P. Boulongue,
lire S. I’, Boulongne.

Page 04, 1°¢ colonne, 18 ligne :
ay lieu de S. P. Schlumberger, administrateur de
la Cie d'assurances « La Concorde »,
lire 8. I. Schlumberger, président de la Scciété de
Prospection ¢lectrigque.

Page 56, z¢ colonne, 5I° ligne

au lieu de : 8. Collot, Commissaire aux Comptes da
la Compagnie des docks et entrepéts du Havre, 36,
rue de Tocqueville, Paris 17%
lire : 8. Collot (Charles), 36, rue de Tocqueville,
Paris 175
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VII° Congrés International de Ia Route

Munich — Septembre 1934

( Association internationale permanente

des Congrés de la Route)

Nous avons regu du secrétariat général de la com-
mission allemande d’organisation {Theatiner Str., 19,
Munich) la circulaire suivante :

Mrssigurs,

Nous avons T’honneur de vous informer que, sur
Pinitiative du Gouvernement allemand, le VIie Con-
grés International de la Route se tiendra dans notre
pays au mois de septembre 7934; son ohjet est de
continuer les études commencées 3 Paris en 1908, et
poursuivies 4 Bruxelles en 1610, & Londres ea 1013,
a Séville en 1923, & Milan en 1926 et & Washington
en 1930.

Le Congrés s'ouvrira & Munich, le lundi 3 sep-
tembre 1934 et se terminera le samedi 8 septembre.

En méme temps que le Congrés, on envisage l'or-
ganisation d'une Exposition Internationale de Ia
Route.

Par la présente circulaire, nous désirons porter
votre connaissance :

I~ Le programme général du Congrés et Pemploi
du temps.

Ce programme qui n'est donné qu'a titre provi-

soire, pourra subir, par la suite, certaines modifica-
tions,

II. — Les conditions a remplir pour participer
au Congrés,

III, ~ Les facilités de voyage accordées aux Con-
gressistes.

IV. — Une liste d’hétels, avec indication de leur
prix.

VI. — Les excursions gui suivront le Congrés,

VII. - Diverses informations.

Des renseignements complémeniaires plus détaillés
concernant le Congrés proprement dit, les Ixcur-
sions, les Tournées d'inspection et PExposition intes-
nationale de la Route, seront envoyés ullériearement.,

Un certain nombre d'invitations non officielles
seront vraisemblablement offertes en outre aux Délé-
gués et Congressistes par divers Groupements ou
Organisations. Il est bien entendu, toulefois, que
Vaclion de la Commission d'Crganisation ne saurait
s’étendre que sur les manifesiations ou cérémonies
officielles figurant an programme,

[. — Programme provisoire du Congrés

Lundi 3 sepembre

10 h. a. m. — Séance de la Commission Internatio-
naie Permanente {Technische Hochschale).

I h 30 p. m. — Séance pléniére d'ouverture du
Congrés (Tonhalie).

5 h. p. m. — Ouverture de "Exposition (Parc des
Expositions).

Mardi 4 Septembre

9 h. a. m. — Séances des Sections (Technische
Hochschule).

2 h. p. m. — Séances des Sections (Technische
Hochschule),

Réceptions.

Mercredi 5 Seplembre

g h. a. m. — Séances des Sections {Technische
Hochschuie).

2 h. p. m. — Séances des Scctions (Fechnische
Hochschule).

Jeudi 6 Septembre

8 h. a. m. — LExcursion de {oute la jouwrnée aveg
visite du Pont d'Fchelsbach, Oberammergau, Gar-
misch-Partenkirchen et de U'Usine hydroélectrique de
Walchensee.

Vendredi 7 Septembre

0 h. a. m. — Visite de constructions de routes dans

les environs de Munich.
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2 h. p. m. — Excursion aux environs de Munich.
& h. p. m. — Séance pléniere de cloture (Techni-
sche Hochschule, Grand Amphithéitre).

Samedi 8 Septeimbre
Excursions et Réceptions,

Dimanche ¢ Septembre

Commencement des tourndes, i travers le territoire
du Reich, suivant quatre itinéraires. — Durée : huir
4 dix jours environ.

Réceptions chemin faisant.

Mardi 18 Septembre
Terminaison, 3 Berlin, des diverses tourndes.

Mercredi 19 Septembre

Cléture solennelle du Congrés. — Réceptions.

Les excursions et inspections prévues pendani ku
durée des travaux du Congrés (3-8 Scptembre) se-
ront gratuites pour les participants.

Les excursions qui suwivront le congres scront
payantes (voir ci-aprés : § VI).

Un programme plus détaitlé sera communiqué ul-
tériearement,

Programme des Travaux du Congres

1 SECTION. — CONSTRUCTION
ET ENTRETIEN

1™ QUESTION. — Progrés accomplis depuis le
Congrés de Washington dans Uemiplol du ciment pour
la construction des chaussées.

On s’attachera spécialement, d'une part, au point
de vue économique et, d’autre part, aux dispositifs
destinés & empécher les revétements de devenir ghis-
sants.

22 QUESTION. — Progrés accomplis depuis le
Congrés de Washington dans la préparation et Uent-
ploi powr la construction et Uentrelien des chaussées :

a) Du goudron,
b) Du bitume,
c) Das émulsions.

On s’attachera spécialement, d'une part, aux mé-
thodes et procédés mécaniques tendant & réaliser 1’é-
conomie dans la mise en ceuvre des liants et, d’autre
part, aux dispositifs destinés 4 empécher les revéte-
ment de devenir glissants.

3¢ QUESTION. — Movens dont on dispose pour
construire of entretenty dans des conditions ausst éco-
nomiques que possible, les revétements de chaussée,
s0it dans les agglomérations, soit en dehors de touic
agglomération,

Procédés emplovés.

Hxamen des conditions qui recommandent les wns
ou les autres swivant la nature du sol et suivant le
climat.

z¢ SECTION. — CIRCULATION
EXPLOITATION ET ADMINISTRATION

4° QUESTION. — Les moyens propres & assurer
o sécurité de la civculation :

a) En wille,

b)) Esn rase campagne,

c) Aux passages @ wivean des chemins de fer,

Législation. — Réglementation. -— Signalisation.

52 QUESTION. — Etude des relations enire la
circulation des véhicules cf le rvevétement des chaus-
sées du point de vue de Uéconomie des transports.

Dispositions techmiques, législatives ou réglenen-
taires @ tmposer & la corculation en vue de véduwre an
migitimim les domumages de toute nature occasionnés
par le trafic (tels que trépidations, bruil, eic...).

G QUESTION :

A. — Quelles sont actuellement les regles en vi-
guewy concernant !

1° Les charges admises pour les wéhicules (polds
mort et chargement);

2° La lorgeur et lo hantenr des véhicules et de leuy
chargement

3° Lo longueur des véhicules et de lewr charge-
Wment.

B. — Appréciation critgue des avantages et ded
inconvémients de ces régles.
C. — Conwient-il de rechercher Unnification inter-

nationale de ces régles?
Quelles devraient étre, le cas échéani, les bases
dune telle wuification?

II. - Conditions pour participer au Congrés

Peuvent prendre part au Congrés, outre les Délé-
gués des diverses nations désignés i cet effet par
leurs Gouvernements respectiis, les Membres Permo-
nents et les Membres Temporaires de I'Association

Internationale Permanente des Congrés de Ia Route.

Membres Permanents, — Les Membres Per-
manents de 'Association sont Membres de droit de
tous les Congrés de la Route,
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I. — Membres déja inscrits. — Les personne,
ou les Collectivités déja nscrites comme Membres,
permanents auront simplement & remplir la formuic
A ci-annexée pour faire comnaitre 4 [a Commission
allemande d'organisation leur intention de participer
au VII® Congrés. Cette formule devra étre adressée :

Au Secrétaire Général de la Conunission alle-
mande d’organisation du VII* Congres : M. VIL-
BIG, Conseiller ministériel, Theatiner Str. 19, Mu-
nich,

2. — Membres nouveaux. — Les Personnes ou
fes Collectivités qui déstreraient s'inscrive commne
Membres permanents de Association devront, au
préalable, remplir, soit la formule B {Inscription d'un
Membre individuel) soit la formule C (Inscription
d'ure Collectivité) cirannexée. Ils adresseront ces
formules :

Soit au Secrétariat Général de Fdssociation Inter-
notionale Permanente des Congrés de la Route, & Pa
ris: M. P. LE GAVRIAN, Sccrétaire Général, 1.
avenue d'léna, Paris-16°;

Soit au Secrétariat des Cowuntée Nationaux Perma-
nents de ladite Association dans les pays ol de tels
Comités existent, savoir :

Aw Secrétariat du Comité Britannique de I'Asso-
ciation Internationale des Congrés de la Route : Mr,
E. B. HART, Secretary, British Organizing Com-
mittee, 7 Whitehall Gardens, London 8. W. 1

Au Secrétariat du Comité des Etats-Unis de FAds-
sociation Internationale des Congrés de lo Route :
Mr. Th, H. Mac DONALD, Chairman Highway
Education Board, 1723 N. Street, N. W., Washing-
ton D. C.;

Au Secrétariat du  Comité  Allemand : M.
SCHUTTE, Oberregierungshanrat, Geschiftsfithrer
des Deutschen Ausschusses ity die Internationalen
Strassenkongresse, Pariscr Platz, 3, Berlin W. 8;

Au Secrétariat du Comnté Belge : M. DELMER,
Secrétaire Général du Département des Travaux Pu-
blics, 38, rue de Iouvain, Bruxelles;

Au Secrétariat du Comiré italien - M. T. LA FA-
RINA, Direzzione Generale dell Azienda autonoma
statale della Strada, Via Nomentana N. 2, Rome;

Au Secrétariat du Comité Polonais : M. VIng. R,
MINCHEJMER, Conseiller ministériel au Minis-
tere des Communications, Chalubinskiego 4, Varso-
vie;

¥

Au Secrérariat du Comité Danois @ M. L. MAD-
SEN, Overjinspektoren, Christiansborg Slot, Copen-
hague K.

Au Secrétariat du Comité Auirichien : General-
sekretir des Verhandes der Ssterreichischen Stressen-
gesellschaften, Operngasse, 11, Wien IV.

La cotisation annuelle régulidre des Membres per-
manents a ttre individuel est de 25 francs {rangais,
mais elle est de 150 francs, la premiére année, si
Iinscription se fait au cours d'une année de Congrés
(comme c'est le cas pour 1934), L'inscription comme
Membre a vie est de 500 francs.

Pour les Collectivités, la cotisation annuelle mi-
nima est de Ioo francs frangais, quelle que soit I'an-
née de Iinscription. Elles peuvent se faire représen-
ter aux Congrés par autant de Délégués que leur co-
tisation contient de fois 100 francs.

Les nouveaux adhérents & I’Association qui dési-
rent assister au Congrés doivent en aviser la Com-
mission d'organisation allemande en se servant de la
formule A.

Membres Temporaires. — Les Personnes ou
les Collectivités qui n’appartiennent pas 4 I'associa-
tion et qui désirent seulement participer au VII® Con-
grés sont considérés comme Membres temporaives de
P'Association aux termes des articles 2, 8 et 10 du
Réglement, Il en est de méme pour les Membres
donateurs.

La cotisation pour linscription au Congrés d'un
Membre temporaire est de 130 francs francais ; le
versement de 250 francs frangais confére le titre de
Membre donateur.

Les adhésions et les sommes & payer au titre de
Membres temporaires devront élre envoyées avec la
FormuLt D, soit an Secrétaire Géuéral de I'Asso-
ciation Internationale Pevmanente des Congrés de la
Roule ¢ Paris, soit au Secrétariat des Comités Natio-
naux Permanents de U'Association dans les pays ou
de tels Comités existent comme il a été déja dit ci-
dessus pour les nouveaux Membres permanents).

I.es Membres temporaires devront en oulre rem-
plir la Formurr E pour notifier leur intention de
prendre part au Congrés. Cette formule sera envoyée
seulement au Secrétariot Général de lo Commission
allemande d'organisation du VI Congrés, Theati-
ner Str, 19, ¢ Munich.

Droits des Membres du Congreés

Tous les Membres des diverses catbgories indi-
quées ci-dessus ont le droit d'assister i toutes les
séances du Congrés ainsi qu'a toutes les réceptions et
excursions officielles ayani liew pendant la durée du
Congrés. Ils jouissent des facilités de voyage ou ré-
ductions de tarils accordées pour se rendre au Con-
grés (Voir § III ci-dessous).

1ls recevromt, avamt l'ouverture du Congrés, les
Rapports officiels relatifs aux sujets inscrits au Pro-
gramme et, aprés le Congrés, le Compte rendu géné-
ral des travaux.

Toutefois, le Bureau Exécutif ne garantit pas l'en-
voi des Rapports avant le Congrés aux Membres qui
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ne se seraient pas faits inscrive au moins un mois
avant ouverture (Art. 11 du Réglement de 1"Asso-
clation).

Des formules imprimées A, B, C, D et E, seront
envoyées A toute personne gui en fera la demande.

soit an Secrétariat Général de "Association Inlerna-
tionale Permanente, soit au Secrétariat Général de ln
Commission allemande d’organisation, soit aux Sc-
crétariats des Comités Nationaux Permanenls de
P’Association.

III. — Facilités de Voyage

La Commission allemande d'organisation et le Bu-
reau Exécutif de I'Association Internationale Perma-
nenie des Congrés de la Route ont obtenu, jusgu’ici.
en faveur des Congressistes, les réductions ci-apres
sur les tarifs de chemins de fer. de navigation et de
lignes aériennes,

1. — Chemins de fer

Allemagne. — A ious les Congressistes inscrits
comme Membres réguliers et remplissant foutes les
formalités nécessaires, les Chemins de fer allemands
accorderont une réduction de 33 1/3 % sur les ta-
rifs : 1° aux Congressistes étrangers, a l'aller entre
une gare frontidre et Munich ¢t au retour de Berlin
jusqua une gare frontiére; 2° aux Congressistes al-
lemands, 4 l'aller entre leur domicile et Munich et
au retour de Berlin & leur domicile.

De plus amples renseignements concernant les for-
malités & suivre pour obtenir ces facilités seront
donnés ultérieyrement.

Belgique. — Les Chemins de fer belges accorde-
vout une réduction de 35 % sur présentation de la
carte de Congressiste et d'un Réguisttotre qui devra
étre demandé a M. le Président du Comité National
Belge des Congrés Internationaux de la Route (38,
rue de Louvain, 3 Bruxelles), avec Pindication de-
parcours a faire en Belgique et de leurs dates extré-

mes. Une formule spéciale — & se procurer de ia
méme maniére — permettra d'obteniv ax dépert de

P dngleterre des hillets de Congressiste pour le voyage
aller et retour de Douvres & Hergenrath (fronticre).

France, — Les Chemins dec fer francais ont con-
senti une réduction de 350 %, & l'aller et au retour,
sur parcours simple d’au moins 50 kilométres {du 2o
aolit au 5 octobre 1934).

Grande-Bretagne. — [es Chemins de fer an-
glais accorderont pour l'aller et le retour le tarif d’un
voyage simple plus 33 % {du 25 aoft au 2¢ septem;
bire 1034).

Italie. Les Chemins de fer de I'Etat italien
accorderont aux Congressistes, sur présentation de la
carte du Congrés accompagnée d'une formule spé-
ciale, une réduction de 30 %.

Hongrie. — I.es Chemins de fer hongrois accor-
deront aux Congressistes le tarif de la classe immé-
diatement inférieure 4 celle utilisée {(ce qui équivaut
i une réduction de 33 % environ) pour un voyage
aller et retour, la constatation du voyage d’aller de-
vant étre faite au bureau du Congrés,

Pour obtenir ces facilités, les Congressistes de-
vront demander 3 Ia Direction des Chemins de fer
hongrois (Magyar Kiralyi Allamvasutak-Igazgatosag,
4 Budapest) une « carte de légitimation » (verte)
quils obtiendront moyennant le versement d'une
taxe de 2y filler (pour frais d’établissement de la
carte) 4 enveyer en méme temps que ia demande

Des facilités seront accordées en outre aux Con-
gressistes qui désireraient visiter la Hongrie au cours
du vovage, soit a l'aller, soit au retour,

Maroc. — Les Chemins de fer du Maroc et le
Chemin de fer de Tanger 4 Fez accorderont une
réduction de 50 %,

Portugal. — Les Chemins de fer portugais ac-
corderont une réduction de 50 %.

Roumanie. — La Régie autonome des Chemins
de fer accordera une réduction de 50 %.

Suisse. — Pour le tarif en éransit, des réductions
seront accordées pourvu que le voyageur séjourne au
moins sept jours en Suisse et dans les conditions pré-
vues par les Réglements généraux (Consulter les
Agences de Voyages).

Yougoslavie. — Les Chemins de fer yougoslaves
accorderont une réduction de 50 %.

Les pourparlers avec les Administrations des Che-
mins de fer d'autres pays concernant les réductions
envisagées ne sont pas encore concius; les résultats
seront commusniqués ultérieurement.

D'ores et déja, il est entendu que des réductions
seront accordées ;

Au Danemark, pour groupes d’au moins quinze
personnes ;

En Suéde, par les Chemins de fer suédois, pour
groupes d’aw moins vingt personnes voyageant en-
semble.
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2, — Lignes de Navigation

La résolution adoptée par la Conférence Atlanti-
que de ne concéder aucunc réduction sur les tarifs,
ne permettra pas d'exception en faveur des mem-
bres du VII® Congrés International de la Route. En
conséquence, il n'y aura de réductions qu'en dehors
des lignes soumses 4 la Conférence pour des voya-
ges par mer exécuiés partiellement dans les autres
régions. La Commission allemande d’organisation
n'aura pas les moyens de rechercher ces facilités; les
Comités Nationaux de UAssociation Iniernationale
Permanente des Congrés de la Route et les Premiers
Délégués Officiels des pays sout priés, le cas échéant,
de se charger de cette tiche.

AHemagne. — Le « Beedienst Ostpreussen »
accordera sur la ligne Traveminde-Swinemiinde-Pil-
lan, une réduction de 40 %. Cette {facilité intéresse
les Congressistes venant des pays situés sur les cdtes
de I'Est et du Nord de fa Mer Baltigque,

Maroc, — Réduction de 35 % nccordée par fa
Compagnie Générale Transatlantique et la Compa-
gnie Paguet.

Roumanie. — 30 4 accordés par la Régic ato-
nome des Porls et Communications par eaux, sur ha-
teaux roumains entre les ports d'Tevpie et du Levant
et Constanza.

3. — Lignes Aériennes

Allemagne. — l.es pousparlers avee la Sociétd
« Lafthansa » concernant une réduction sur les ta-
rifs pour le Congrés ne sont pas encore conclus. Les
résultats en seront communiques ultéricuroment.

Grande-Bretagne. —- 1. « Imperial Airways
Tad » accordera une réduction de 10 4 sur les tarifs,

ftalie. — Toutes les Compagnics de Navigation
aérienne exploitant des lignes en ltalie accorderont
(suivant modalités qui seront indiguées ultérieure-
ment} une réduction de 30 %.

Maroc. — La Société « \ir-Frauce » accordera
une réduction de 10 %.

4. — Avis important

1. — Afin de pouvoir profiter des {acultés de cir-
culation ci-dessus mentionnées, il est particuliérement
recommandé aux Membres de s’y prendre a lavance
et de se conformer, avant le 1* juin 1934 au plus
tard, aux indications données,

2, — Les Congressistes pourront aussi lrouver
Poccasion d'assister aux célebres représentations des
« Mystéres de la Passion », & Ober-Ammergau, qui,
en (934, commenceront le 27 mai et se lermineront le
10 septembre. Aux environs de "époque du Congrés,
il y aura des représentations les 29 aciit, 3, 5, 10, 12
et 10 septembre; il sera facile de s’y rendre de du-
nich par des services de transport spéciaux.

5. — Passeports

Tous les Membres sc rendant au Congres devront
¢tre pourvus d'un passeport.

Les droits de « visa » entre l'Allemagne et les
pays ci-aprés désignés ont élé supprimés :

Australie, Autriche, Canada, Cuba, Danemark,
Danzig, Equateur, Esthonie, Finlande, Grande-Bre-
tagne, Hauti, Honduras, Hongrie, irlande (Iitat libre),
Itlande du Nord, lialie, Japon, Lettenie, Luxem-
bourg. Nicaragua, Norvége, Panama, Pays-Bas.
Partugal. Siam. Soudan anglais, Suaéde, Suisse,
Tehéeo-Slovaquie, Uruguay, Yougoslavic.

Les Congressistes en provenance de tous les autres
pays et ceux (ui passeront par des pays pour lesquels
le droit de visa est en vigueur, devroul se procurer
le visa nécessaire.

Les Irais pour les visas allemands sont trés réduits,

Les Délégués chargés de représenter officiellement
leur gouvernement pouront s¢ procurer le visa gratuit
en s'adressant au Consulat d’Allemagne de la région
qu'ils habitent et en justibant de leur qualité offi-
cielle.

I1 est recommandé, d'ailleurs, 3 tous les Congres-
sistes de se remseigner avast leur départ auprés du
Consulal allemand sur les prescriplions concernant
I'entrée en Allemagne.

IV. — Hbétels - Tarifs

La Commission allemande d’organisation croil de-
voir appeler Pattention des membres désirenx d'assis-
ter au Congrés sur la nécessité qu'il ¥ a de se préoc-
cuper de leur logement & Munich et de sc faire ré-
server des chambres dans les hotels (on raison des
représentations de la « Passion » d'Ober-Amniergau,
(ut attirent beaucoup de monde) gvant le 17 juilles
1934,

Les demandes de logement devront étre adressées

soii divectement, soit par linfermédiaire des Agences
de Voyages, au Secrétaire Général de la Commission
alfemande d organisation & Munich, eu meyen de lu
Formure F. Aucune provision ne serz 4 joindre 4
cette demande de logenient.

Ci-aprés une liste d'hotels de Muanich poriani les
prix des chambres & 1 ou 2 lits, avec ou sans salle
de bains, Dans le cas o un Congressiste désirerait
plus particuliérement étre logé dans un hotel déter-
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miné, il devrait l'indiquer expressément dans sa de-
mande.

Toutefois, en raison du grand nombre probable des
Congressistes, il n'est pas possible de garantir d’'une
maniére absolue que les logements attribués répon-

dront exactement aux demandes qui seront faites,
mais la Commission fera tous ses-efforts pour don-
ner satisfaction, dans toute la mesure du possible
aux desiderata exprimés.

Nombre CHAMBRES
HOTELS de pour | persomme | pour 2 personnes | pour | personne | pour 2 personnes
avec avee Sans sans
Chambres Salle de bains Salle de bains Salle de bains Salle de bains
RM RM RM RM
1. Leinfelder. . .. ...........c0von.tn 200 —_ — 5,50 -. 8,00{11,00 -. 15,00
2. Eden-Hotel. - .« o\vveeerieininns, 180 8,00 - 10,00(15,00 -- 18,00 4,00 .- 650 7,50 -- 12,00
3, Excelsior. . .. . .o iiiiiin i 275 6,50 .- 8,50(13,00 .. 17,00 3,680 -- 5,50 7,00 -. 11,00
4, Deutscher Hof. . ., . ............... 200 7,50 .. 14,00 - 2,50 .- 5,060 5,00 -~ 10,60
5. Deutscher Kaiser. . . ............... 530 8,50 -- 9,5016,00 - 18,00 4,00 -- 6,00 8,00 -- 12,00
6. Schottenhammel. .. ................ 350 7,00 -- 8,0014,00 -- 15,00/ 3,50 -. 6,060f 7,00 -~ 12,00
7. Metropol. . . ..............cocunnnn 146 6,00 -- 12,00 - 4,00 . 8,00 ..
8. Roter Hahn. ... ................... 200 6,00 -- B8,00{12,00 -- 15,00, 3,50 -- 6,00| 7,00 -- 12,00
9. Raiserhof. . . ...................... 200 7,50 . 12,00 4,00 .- 8,00 --
10, Bahnhofshospiz. . .. ............... 160 6,50 14,00 -~ 4,50 - 9,00 -
11, Christliches Hospiz. . . .. ......... i80 _ 9,00 -- 3,50 -~ 3,80 7,00 .. 7,50
(2. Feldhiitter, . . . ......oovvvinnivnnns 75 — — 2,50 .. 3,5¢| 5,00 ~- 7,00
I13. Ingolstadter Hof................... 75 —_ — 2,50 .- —_—
{4, Sachsischer Hof ................... HE) — 2,50 -- 3,50/ 5,00 -~ 7,00
15, Germaniat, . .« ..ovvuerrrnnrrernnnensn 140 4,50 - 5,00 9,00 .. 10,00{ 3,00 - 3,50 6,00 -- 7,00
16. Wiirttemberger Hof. .. ............ 70 —_— o 3,00 -- 6,00 -~
17. Gritndwald. ... ........coveenunnn. 320 8,00 -- 15,00 -- 4,50 -- 9,00 -~
|8, Senefelder Hof. .. ................. 100 o —— 2,50 - 3,50 5,00 .- 7,00
19. Europaischer Hof. . . .............. 200 10,00 -- 12,00/18,60 -- 22,00 5,00 .. 6,00] 9,00 .. 12,00
20. Konigshof. . . . ,........ccvnninunn, 200 8,00 -- 10,00 16,00 -~ 20,00} 4,50 .- §6,00{ 9,00 -- 12,00
Z1. Vier Jahreszeiten. .. .............. 300 10,00 .. 12,00/18,00 .. 20,00{ 5,00 .- 7,00 8,00 -- 11,60
Z2. Continental. . . .............c.uut. 120 12,060 -- 16,00/20,00 -- 25,00 7,00 -- 10,00{14,00 .. 18,00
23. Herzog Heinrich, .. ............... 160 6,80 -- 8,00{13,00 -- 16,00 2,50 . 4,50/ 5,00 -- 9,00
24. Torbraiz, .. .......... e eabasareeans 110 —_ ——n - 2,50] 5,00 -~
25. Peterhof. . . .ooooovninenennn. 80 —_ —_ 2,80 .- 3,50, 500 -- 7,00
26, Union. ... .. et e 71 5,50 -- 10,50 -~ 3.50 .. 7,60 .-
27. Marienbad ... ..................... 110 10,60 .- 12,00|12,060 .- 18,00 6,00 -- 8,006/10,00 -- 16,00
28. Hospiz Schweizerhof. . ............ 60 _— —_ 2,5¢ .. 3,50 5,00 - 7,00
29. Schwarzer Adler. . . ............... 150 5,50 .- 6,50/11,00 -- 13,00; 3,00 .- 4,00 6,00 -- 8,00
30. Regina Palast., ....... ....... .... 350 12,00 -- 16,00{20,00 -. 25,00 6,00 .. 10,00,12,00 -- 18,00
3|. Bayerischer Hof. . .. .............. 300 10,60 -- 18,00{18,00 -- 28,00; 5,00 -- 10,00| 9,00 .- 18,00

Les prix ci-dessus, exprimés en Reichsmarks, qui
tiennent compte d’une réduction de 20 & 25 % en
faveur des Congressistes, s'appliquent exclusivement
aux chambres. Quant aux repas, ils pourront étre
pris, soit dans les hétels, soit dans les nombreux res-
taurants dont les prix variés permettront d’accommo-
der toutes les bourses.

(Les lignes laissées en blanc dans le tableau ci-
dessus signifient que 'hdtel correspondant ne com-
porte pas de disposition du genre indiqué dans la clas-

gification générale).

En outre, la Commission allemande d’organisation
sera 4 méme d’indiquer de nombreuses pensions mo-
dernes avec tout le confort, dont les prix varient de
4 4 6 RM la chambre pour une personne et de 8 a 12
RM la chambre pour deux personnes; ou encore des
chambres plus simples mais situées dans de honnes
maisons bien aménagées, au prix de 2,50 4 3,50 RN
1z chambre pour une personne et de 4,50 4 7 RM Ia
chanthre pour deux personnes.
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V. — L’Exposition Internationale de la Route

I'Exposition aura lieu, d'aprés les dispositions de
Particle premier de la Convention de Paris du 22
. féyrier 1928, comme une Exposition spéciale de ¥In-
dustrie allemande et étrangére pour la construction
des routes, organisée 3 Voceasion du VII® Congrés
International de la Route.

Pour Torganisation de cette Exposition, s'est for-
mée, le 16 avril 1933, une Association officielle — 12
« Verein Strassenbauausstellung 1934 », Miunchen
~— qui comprend des représentants des gandes Orga-
nisations allemandes de U'Industric et des Services des
Ponts et Chaussées. .

I Exposition aura lieu du 3 au 19 septembre 193..
Elle prendra donc fin en méme temps que le Congrés
de ta Route,

Il a été impossible de réunir I'emplacement de UEx-
position avec les locaux mémes des séances du Con-
grés, mais cette séparation ne se fera aucunement sen-
tir grace 4 un va-et-vient d’autobus gratuits pendant

la semaine du Congrés entre I'Exposition et le liet des
séances.

A PExposition seront admis : les matériaux de
construction, manufacturés ou non, utilisables pour
la construction des routes et tout ce qui concerne leur
fabrication ; les machines et les instruments, la repré-
sentation des diverses méthodes de construction des
routes, y compris celle des machines et instruments
qui trouvent leur application dans cette construction ;
tout ce gui concerne la circulation routiére, enfin les
recherches et documentations économiques, statisti-
ques, eic...

De plus ampes renseignements concernant les Ex-
posants seront envoyés spécialement atx Comités Nar
tionaux Permanents de UAssociation Internationale
Permanente des Congrés de la Route ou aux Pre-
miiers Délégués des pays par les soins de la Direction
de 'Exposition.

V1. — Excursions apres le Congres

Il y aura, aprés le Congrés, quatre Excursions
payantes, a prix trés modéré, anxquels pourront par-
ticiper toutes les personnes admises au Congrés et
leurs familles.

Ces voyages dureront de huit 4 dix jours et auront
pour objet de faire conmaitre aux Congressistes les
particularités que présente Allemagne, tant au point
de vue des sites naturels ou historiques qu'en ce qui
concerne fa technique de la route et des transports.

Ils donmeront Yeoccasion de voir les « Reichsaulo-
bahnen » (Autoroutes), la plus récente création alle-
mande concernant la construction des roules, dans les
différents états de leur établissement. Ces Excursions,
gui auront Munich comme point de départ, commen-
ceront le dimanche ¢ septembre pour se terminer au
plus tard le mardi 18, & Berlin, oit le Congrés se
cldturera par une cérémonie officielle qui aura liew e
mercredi 1g septembre.

V1i. — Informations diverses

I. — Envoi de la Carte de Membre
du VII° Congres

Les Congressistes (Membres Permanents ou Mem-
bres Temporaires de I'’Association) qui auront rem-
pii les formalités exigées et se seront fair réguliére-
ment inscrire en temps utile (voir ci-dessus § II),
recevront leur carte de Membre du VII¢ Congrés
ainsi que les pidces nécessaires pour obtenir les faci-
lités de voyage. Dans le cas contraire, ils pourront
retirer leur carte lors de louverture du Congrés aux
bureaux de distribution installés a cet effet dans le
local du Congres.

2. — Distribution de Documents

a) Awvant la session. — Les rapports écrits pour le
V1Ie Congrés seront envoyés a tous les adhérents, en
langue frangaise, anglaise ou allemande, par les soins
du Bureau Exécutif de I"Association Internationalc
Permanente des Congrés de la Route.

by Pendant la session, — La distribution des do-
cuments sera faile aux bureaux installés 2 cet effet
dans les locaux du Congrés, 4 Ja « Technische Hoch-
schule ».

A ces mémes bureaux sera effectué la distribution
de toutes les autres publications du Congrés, des bil-
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lets pour les réceptions et excursions, des program-
mes et avig divers et de la correspondance.

3. — Agences de Voyages

1 acquisition des billets de chemins de fer ct de
bateaux. ainsi que les dispositions 3 prendre pour
réserver des places, des cabines et des chambres d'hé-
tels, pourront étre opérées par [I'intermédiaire de
« Mitteleuropiischer Reiseburé », « Norddeutscher
Lloyd », « Hamburg-Amerika-Linie », « Thos. Cook
et Son-Wagons-Lits », « American Express Com-
pany », ou de toute autre Agence de vayage qualifide.

4, — Renseignements généraux

@) A la Gare Centrale de Munich, sera installé un
Bureau officiel de renseignements pourve d'interpreé-

tes auxquels les Congressistes pourroni s'adresse:
pour obtenir, & leur arrivée, tous les renseignements
les intéressant.

b) Pendant le Congés sera publi¢ quotidiennement
un Journal qui donnera tous les avis et informations
concernant les séances du Congres, les détails du Pra-
gramme, les Excursions, la tenue prescrite pour les
diverses réceptions et tous autres renseighements ¢on-
cernant les Congressistes.

c) Les Congressistes trouveront dans les locaux duw
Congrés unc salle de correspondance. Ils pouiront se
faire adresser leurs lettres an Scerétariat Général de
[a Commission Allemande d’Organisation, & Munich
T.es lettres leur seront remises an burean de distribu-
tion mentionné ci-dessus.

d) Les télégrammes peuvent étre envoyés i -
dresse « Instraco-Munich ».

Les articles deslinés & étre insérés au Bulletin ainsi que toutes les observations et suggestions 1elative.
a la rédaction du Bulletin doivent étre adressés au Camarade Prot, i adresse suivante ;

M. Marcern PROT

fugénienr des Pouts ei Chaissées
Conirdle de UVExploitation Technigue des Chewins de Fer

Ministére des Travaux Publics, 244, bodlevard Saint-Germain

Paris VIie

A 4

:-!*-!«*-1"!4'!"I-'!"i"t'!"!"I"l-'!-*'l--!‘@**M%**M**PM%*%*&%*%M#%‘!‘Mm*i-'l‘*m sfoefesfosfecondusfecfosforfecferfecfononfactisfectanfesesd

Expertises, Achats amiables et Expropriations pour les Services publics

Toutes formalités et procédures jusgu’a décision du Jury

Expert Immobilier

TELEPHONES :
Cavmartin 27-94
Maillot 28.06

o dererdedodidsdordecgedeofedonfefedosfefofefecforfe ooje

Ancien cabinet MAUGE & GAY

PAUL GAY* et RAYMOND CHABROL *

Ingénieur, Ancien Eléve de I'Ecole Polytechnique -

chargés des acquisitions pour le Ministére des Travaux Publics
et les Chemins de fer de ’Etat

7, Boulevard de la Wiadeleine, 7
PARIS
foddedegorddiduodesdeodecdodododeofotodod dedodddofebelofobdoadiiulduiogofodedofolefod oo dogoitedoiogeddoidobdofudgueiegofoidotongod bbb

AFFAIRES TRAITEES
de 1927 a 1933
56.000.000 de francs

wfesfeifesdorfualesfuafosfoafefosforfoofonesfedendoifecdige

]
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LE SCRAPER |=>|c]

Convient 3 'extraction directe des matiéres ten-
dres ou de dureté moyenne, a sec ou sous {’eau, et au
ramassage des produits durs en blocs.

C'est Pappareil le plus simple et le plus écono-
migque 3 tous les points de vue pour I'exploitation des
sabiiéres et I'extraction du sable en riviére, le curage

"

ot A B e D i
Curage Fun canal en tunel pm SURAPER PIC ABO
alimentant wne benne

albraques, le ramassage des produits abattus dans les
mines et carriéres.

PIC (S.A)
Boulevard de Strashourg, Nogent-sur-Marne (Seine)
lel. . nemblay 04-43 (Resena de Paris).

Beplottation d’une sabliére par treuil PIO ARL motewr 2 esgence Manufenﬁon at !raiiemem méeanique de tous pruduiis
¥

de 22 chevauz
L T e ad

des cours d'eau, camaux, étangs, bassins 3 boues,‘

ADRESSE TELEGRAPHIQUE :

PLACHACIM-PARIS
Regsire du Com -« Seme 46319

TELEPHONE :
Botzaris : 86-00 (7 lignes groupées)
inter-Botzaris 21 (6 lignes groupées}

Etablissements ==

Poliet & Chausson

Capital 125 millions
125, Quai de Valmy -:« PARIS (10°)

Ciments

Chaux
Platres

Production Annuelle : 2.000.000 de TONNES 39 USINES -- 35 DEPOTS




l Societe des Ciments Frangais, 8o Rue Taitbout Paris

Demarle

}fr;ﬂr//f»' mnyf

Ciment portland artificiel

Lonquéty

le meilleur et le plus régulier I

ARCHIVES 07-29
La Fabrique SOULAT,
consent aux ingérueurs des
Ponts et Chaussées et des
Mines  une

REMISE DE 25 %

fsauf wur quelgues coiets
de marque}

La Maison Sculat fournis-
seur des plus Grandes Mai-
wons  dotme toute paidt ite
cuant au bon poldt et 3 la
fabncation sc gnée

[

PIEUX

SOULAT

103, RUF DU TEMPLE, PARIS

FABRIQUE FRANCAISE DE BIJOUTERIE - JOAILLERIE - HORLOGERIE

Chotx  tres  hrportant  de
Bagues de fancaitios ef
de tous genres  B.oches
Barrettes  Bracelets Pen-
denfits Pendants d'oreriles
Montres Chaines de mon-
tres  Colliers  Médailles
Orfevrerie  Cadeaux de
mariages  Transformahons
de tous bijoux — Dessing
et ervois de choix sur
demande

FONDATIONS ECONOMIQUES

" VIBRO

et ciment armé moulé directement dans le sol

S’adresser : ETUDES ET TRAVAUX S. A,

22, rue de Tournai, 22, a LILLE
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SOCIETE ANONYME
POUR

la Construction et [Entretien des Routes

Capital : 15.750.000 france
Sidge social :

1, rue Jules-Lefebvre, PARIS (99)

Télégr. RourosacEr-Paris R.C. Seine 188.282
Térfrn. : TRINITE 35.34
— 35-35

REVETEMENTS ORDINAIRES

CYLINDRAGCES - CGOUDRONNACES
BITUMAGES

REVETEMENTS SPECIAUX

LE BITULITHE

sans boue ni poussiére
usure inappréciable

LE ROCASPHALTE

Revétement s’employant a froid

MATERIEL PNEUMATIQUE

MARTEAUX PERFORATEURS
o MARTEAUX PIQUEURS
" MARTEAUX BECHES
. BRISE-BETON - -

MEUDON

LES PLUS SIMPLES
LES PLUS MANIABLES
LES PLUS DURABLES

FORGES ET ATELIERS
DE MEUDON

SOCIETE ANONYME
AU CAPITAL DE 100080000 FRANCS

1?5 ¢ 189, Av. de Verdun,
a MEUDON (S.-et-0.)
adr. Télégr. : FORGEADON-MEUDON, Tel. : VAUGIRARD 00-40 (2 lignes)

Registre du Commerce Seme 75174

ACHETEZ F RAN CAIS

PEINTURES

POUR

SIGNALISATION
ROUTIERE
H

BITUVIA

S’APPLIQUE SUR LA ROUTE MEME

BITULUX

POUR SIGNALISATION LATERALE

SOCIETE  FRANCAISE

BITUMASTIC

3%, RUE DU COLISEE
TEL, ; ELYSEES 39-63 {4 lignes)
P A R | S
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VENOT & C~

a ONNAING (Nord)

Bureaux a Paris: B5, rue d’Amsterdam, 8°
Téképh. : Trinité 03.-36 et 03-37,

ENTREPRISE GENERALE
"v

Ateliers de Constructions Métalliques et Mécaniques
FONDERIES DE FONTE ET D'ACIER

Matériel de Mines
Mangtention Mécanique =~ Porliques
(Grues == Ponts Roulants
Escaliers Mécaniques

Transporteurs Aériens et Bennes Automotrices

Ponts et gros travaux métalliques

PENICHES METALLIQUES - CHALANDS

MWWWM

3, RUE LA BOETIE,

Téldgramme :
Lévialit-47
Paris

BITAR

Produit antidérapant

ne ressuant pas
S'emploie sur toutes chaussées
goudronnées -- bitumées avec
excds - asphalte comprimé --
béton bitumineux -- béton de

ciment -- pavés de bois.

Fabrication sur place avec [e
goudron de V'Administration

EMULSIONS DE BITUME
toutes temeurs - tous emplois

BITARCOL pour améliorer le
goudron et activer le séchage

VIAFIX pour stabiliser le
goudron-filler et retarder le
vieiilissement

--  GOUDRON FRGID  --

3 .

PARIS (VIIF)
Téléphone :
Anjou 10-40 A 10-44
Inter-Anjou 247

BITUME SPECIAL

Produit  d'imperméabifisation
& haut pouvoir incorporant
Fabrication et mise en couvre
par matériel 3
grand rendement
avec gravillonnage mécanique

REPANDAGE DE TOUS
PRODUITS HYDROCARBONES

TARMACADAM
Fabrication 3 froid et mise en
ceuvre avec les matériaux du

pays
MATERIEL :
Emulsor --  Gravillonneuses
Divers
VIALAC :

Peintures p™ routes et bornes
Trageuse “ VIALAC"

PAVAGE EN FONTE

Type " VIALIT ", 3 emboitement -- d
SQUPLE - AMORTIT LES VIiBRATIONS - INDEFORMABLE
Yy

Pose rapide sur sable

b

VYVYVV"VYVVVVYVVVVV'VYVVVV'VVVVVYVYVV“

COMPAGNIE

PARISIENNE des ASPHALTES

FONDER EN 1877

39, Rue de Liége, PARIS

R.C, 8148 Tél. Europe 61-30 et 61-31

USINES : Dunkerque, Pantin,

(Neord) {Seine)

Grand-Quevilly, Montargis, L.e Coteau
{Seine-Inférieure) {Loiret) {Loire)

PRODUITS pour ROUTES

GOUDRON
GOUDRON BITUME
EMULSIONS

ALAMAAAAAALAAAAAAMAAAALALALAMALLMAMAAAAAM
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SOCIETE ANONYME
DE

TRAVAUX ROUTIERS
ET

d’Applications des Goudrons et Asphaltes

-TRAGA.

Capital : 1,000.000 de Francs. — R. C. Béthupe N° B. 617

Sidge Social & LIBERGOURT, par Garvin (P.-de-6.)
Etabiissement 2 THOUROTTE (Dise)
Tél. : Libercourt N° 6 — Thourotte N* 7
GOUDRONS PREPARES

Emulsions - Bitumes - Asphaltes
Fournifure - Epandage » Manufeniion - Steckage

Préparation et Applications de
GOUDRONS et BITUMES au FILLER
par Procédés et Appareils brevetés

AAAAAMAALLAADDLAAMDMAAMLLMAAAAADLAAAMAMAAAAMAALALMAALALA

A
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4 (ROISIERES EN MEDITERRANEE
3 bord du pagquebot ¢ MONTE ROSA”
(14.000 tonnes -~ classe unique)

1" croisiére : Portugal Maroc, Espagne, [ta-
lie, Corse, Céte d’Azur.
Du 22 mars au 10 avril 1934.
2° croisiére : Egypte, Palestine Syrie.
Du 12 quril au 4 mai 1934.
.3 croisiére : Grice, Turquie, Italie.

Du7 au 27 mai 1934,

4 croisiére : Italie, Iles Baléares, Maroc, Q EPU R'X -113 ION —
Espagne Portugal. COMPLETE
. . DES MATIERES DE W. C.
.~ PRIX a partir de 900 francs. SORTANT DU FILTRE
' : EST CLAIR
i Pour tous renseignements et brochures détaillées } l,“ %ODLC)O § g
B adresser & : RENSEIGNEMENTS, DEVIS EY PROJETS

GRATUITS SUR DEMANDE £
SOCIETE FRANCGAISE
D’EPURATION BIOLOGIQUE -
-~ 44, e de Lisbonna « PARIS -~ Laborde 04-00

PRO . PUBLICITE

HERNU, PERRON & STOCKWELL LTD

61, "Boulevard Haussmann, PARIS (89

| ——
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2,

SIGNALISATION SUR ROUTES )

PLOTS LUMINEUX
“REFLEX”

VISIBLES de JOUR et de NUIT

3 tranche cylmdique verticale

SYSTEME PAULET breveté s.G.D.G.
ont fait la preuve qu'ils balisent parfaitement
de jour et de nuit les

PASSAGES DANGEREUX

si nombreux sur les routes
SIMPLES
INGXYDAELES
FACILES A POSER
INUSABLES
EXEMPTS D'ENTRETIEN
ECONOMIQUES
et donnent la plus entiére satisfaction
a tous les Ingénieurs qui les emploient
A ce sujet, voir article de M. CounerT, ingéniewr T.P.E.,
paru dans la Revue des Travaux Publics de Mars-Avril
1932.
Echantillons, Notice, Pholographies el références sur demande
& M. A, PAULET, Ingénieur-Construcieur,
4 LE CHAMBON-FEUGEROLLES (Loire) Tél 100

s

ILS SONT

LEROUX & GATINOIS

175, Rue du Faubourg-Poissonniére - PARIS (9°)
Trudaine 86-57 - 86-58

MATER] F|_ pour Gioudron

Bitume  Emulsions
Mélanges Goudron-Bitume
Goudron-Filler — Tarmacadam-Asphalte
Epandage de tous produits avec
le PROJECTEUR CENTRIFUGE EJALG

PRIX ET DEVIS SUR DEMANDE
A

29.31, R. de Naples |
PARIS-&*
Magasaing

72, K. du Rocher
T, 1 Laborde 16-70 §
ittt o epe—

| TACHYMETRES
& TACHYGRAPHES |

portatifs et stationnaires

BCOMPTEURS
B - TOTALISATEURS-

B CHRONOGRAPHES

N - CONTROLEURS --
BOE RONDE®

Compte-tours Universel
HASLER

§ INDICATEURS DE VITESSE & distance |

l)ade ppae
impossible

Bitume chaud, émulsion de bitume & haute
teneur, eaude savon, goudron d'usine & gaz,
goudron déshydraté, silicate de soude,

tous les produits utilisés dans la

construction et 'entretien des routes

seront pompés comme de l'eau
claire avec la

PONMPE
MOUVEX
qui pompe lout

Derandesz des renseignements a A. PETIT, ing. £.C.P,
B, Rue du Sahel — PARIS (124}
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Téléphone : VAUGIRARD 38-44
R.C.: Seine 11185

TRAVAUX PUBLICS
VIADUCS - SOUTERRAINS

EXPOSITION DE FRANCE A ATHENES 1928
DIPLOME DE GRAND PRIX
EXPOSITION DE BARCELONE 1929
DIFLOME DE GRAND PRIX
EXPOSITION DU CAIRE 1929
HORS CONCOURS - MEMBRE DY |URY
EXPOSITION INTERNATIONALL DE LIEGE 1930
HPLOME D'HONNEUR

MACONNERIE-BETONARME

MMEUBLES
CONCOURS DE FACADES DE LA VILLE DE PARIS 1931
MEDAILLE DE BRONZE

INSTALLATIORN
DE RESEAUX ELECTRIQUES
EN CABLES ARMES

POSTES SOUTERRAINS
H-T- - BITI

BRANCHEMENTS EN
CABLES ARMES

(AGREES PAR LA VILLE DE PARIS)

SACOROUTE

77, rue Saint-Lazare
PARIS-1Xe

v

REVETEMENTS MODERNES

en BETONS ASPHALTIQUES BITULITHIC
SACOLITHE
SACOMAC

en TARMACADAMS appliqués 3 CHAUD

1 ou & FROID
en BETONS DE CIMENT

TOUS TRAVAUX INTERESSANT LA ROUTE

XXViL

Grande Bijouterie

CODCHOT

PMAISON CENTENAIRE FONDEE EN 1829

331B'S'Martin
PARIS

LE PLUS IMPORTANT CHOIX
DE BIJOUX et DIAMANTS
MONTRES pe TOUTES MARQUES
ORFEVRERIE COUVERTS £r COUTEAUX

FENDULES er LUSIRES
w

PRIX IN Emnm

P!usdellootlamltures
e chemin
en magas n

10% d’Escompte

a MM ies Sociétaires SUr présentation
de la Carte a la Caisse

SOCIETE CHIMIQUE
de Ia ROUTE

9, rue de la Baume -- PARIS (VIII)

MICMEL

Emulsion bitumineuse 3 50 et
60 % de bitume.
Emulsion type HIVER.

Bitume spécial utilisable 2

CT A chaud et & froid.
Remplace le goudron pour les

premiéres couches.

Mélange goudron-bitume

T ARGEL Gel de silice
Revétement 4 séchage rapide
ANTIDERAPANT
FOURNITURE-REPANDAGE

USINES ; Nogent-I'Artaud (Aisne). — Tournes (Arden-
nesy. — Argentan (Orne). — Nemours (Seine-et-Marne).
— Nevers (Nitvre). — Confolens (Charenie}. — Roche-
fort (Charente-Inférieure). —  Collonges-an-Mont-d'Or
{Rhéne), — Espére iLel}. — Labrugunitre (Tarn).
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Produits de la Société Francaise DUCO
A. JACQMIN

Agent général pour les peintures
DUCO TRAFIC et DUCO BORNE

14, rue Linceln, Paris - ViII®
Teleph  Elysees 35-26 Téigégr  Metaven - Parns

ENTREPRISES  BILLIARD

SOCIETE ANONYME
AU CAPITAL DE 2.000.000 DE FRANGS

39, rue Washington, Paris-8°

TRAVAUX PUBLICS

POUR LA CONSTRUCTION DE TROTTOIRS
TAPIS ANTIDERAPANTS - QUAIS DE GARES
LE REPROFILAGE DE CHAUSSEES
LA CORRECTION DE BOMBEMENTS

ALPHASTICMAC

Matériaux entobés d'un produit bitumeux spécial
et appliqués a froid

SOCIETE ROUTIERE COLAS

39, rue du Colisée -« PARIS (8°)
Tél. Elysées 39-63 (4 lignes groupées}

EPURATION GENERALE
DES EAUX RESIDUAIRES

ASSAINISSEMENT

BOUES .ACTIVEES
seul procédé Francais Bié S.G.D.C.

Destruction des ordures ménageéres
procédé Boggiano Picco

Bureau Technique d’Hygiéne

HYGEA SIMPLEX

35, rue Saint-Dominique, PARIS

Tél. : Invalides 77-22 -- Littré 44-30
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BENNES AUTOMATIQUES

“GALLIA”

7, Cours du Chapeau-Rouge, 7
BORDEAUX

—
Pour manutention de ¢

~HARBONS, MINERAIS, SABLES, GRAVIERD,
MOELLONS, POTEAUX pe MINE, eic.

Avec Grues, Treuils, Mats de charge, Ponls roulant
de tous genres et de toutes pusssances.

Emerillons sur billes * GALLiA "

TRAVAUX PUBLICS .
OUVRAGES

ETABLISSEMENTS

BOUSSIRON

10, Boul des EBatignolles, PARIS

D’ART




BIMOID

Sicdde tnomnme petn 1 Talnecition 4 Dwolsiens  Colloldalis
de bitume an Capital de o 000 008

Sy e foatl 52, Avenus des Champs Elysees, PARIS (V1]i¢)

lel  Elysees 85 56 a 59 Inter Elysees 148

1 kgt Bmnoidrout Paris C/Cheques Post 1481 37 Pams

1 C Seine 245 220 B

BIMOID 60 9, 1 w tips oy et bet ns ooy tmeable u
notes antide;ipants et Economgues

BIMO 50 %, spuQaiement piepire pour revetemonts sppeilboels
tiply d wsme teirasees aie

BIMFIN, * Cur Bk vahidr L1oatem ot osvp Bl pen Lo
tion BEL n wwphalfigue utcegat ete

BIMFILLER, Rev&tements superficicl Ceonomigues et antiden)
pnts

Emulsion de bitttme pur incongelable et de la plus haute
stabihite Toutes apphcations et tous travaux roubers

BUREAU SEGURITAS

Assoniatron declaree en conformile de la Lot
du 1%° Judler 1901
SIEGE SOCIAL

9, Avenue Victoria - PARIS

Organe sans but lucratif
spécialisé dans le Contréle Technique
de la Construction
ARCHIVES 86-50 (6 lgnes groupees)

EXAMENS DE3 PROJETS
VERIFICATION DES CALCULS
ESSAIS & ANALYSES DES MATERIAUX
CONTROLE. DE LEUR MISE EN (EUVRE

Téléphone -

MANUEL-GUIDE
GRATIS

Obteation
de
BREVETS
pour lous Pays
Depot de Margues de Fabriqus

H. BOETTCHER Fils, Ingénteur Consaal

21 Rue Cambon, 21 ~ PARIS

Bennes AUTOMATIQUES

Poun TOUTES. MAACHANDISES
Foun TOUS Reraegis. e LEVACE

AXIX

STOCK-ESSAISLOCATION
BOITE POSTALE N'9

LEHRURE - GRAJILLE
A Tien : REMDT O-HRURE

TELEPHONE . 9718 LE HAURE

INTER ;5.86 - 5.97
R.C. HAURE.B. B2

ETABLISSEMENTS

DAVEY BICKFORD SMITH s C~

Explosifs de Mines
6, RUE STANISLAS GIRARDIN, ROUEN (8-1)
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BITUME NATUREL
DE TRINIDAD

Assure
les meilleurs revétements

ROUTES NON GLISSANTES

pour tous pays

PRODUIT UNIQUE
POUR

AMELIORATION des GOUDRONS

Societé “LA TRINIDAD”

12, rue de la Tour-des-Dames, PARIS-9¢
Téléphone : Trinité 01-17

CHAUSSEES MODERNES
Pavages A u Emulsions
Cylindrages I- Rn TE Goudronnages
Société Anonyme au Capital de 3.000.000 de frs

Sigge social :

96, rue de Maubeuge — PARIS (X9
Téléph, : TRUDAINE 44-70 — r. c. szine 207279

Méme Maison a

MARSEILLE - VALENCE - CAEN - THIONVILLE
Spécialité de ROUTES en BETON

a haute résistance
Béton vibré “ MOSALITE "
Antidérapant et rugueux
TARMACADAM

PAVAGES INDUSTRIELS - TRAVAUX DE VOIRIE
POSES DE CABLES ET CANALISATIONS
MATERIEL SPECIAL POUR TRAVAUX DE ROUTES

Emuision ‘ VIASTIC "

Usines 4 NANTERRE, MARSEILLE,LE POUZIN (Ardéche)
et carritres 3 AUBAIS (Gard) & GRAVESON (B.-du-R.)

*,

HEEH etHIN T HEH TS RHEBHTHeHTTH{H o HTE

F. LE MEE
16, Avenue Hoche - PARIS
Carnot 36-42
ACHATS -- VENTES -- LOCATIONS
EXPERTISES - LIQUIDATIONS
Un technicien -- Un spécialiste
AGENT GENERAL de vente du matériel

ayant servi & la construction des usines

hydro-électriques de LA TRUYERE

UENHTTT IS T TN RN T T o 1108
MATERIEL D’OCCASION POUR

TRAVAUX PUBLICS

Les meilleures références

S HHIEN LI R IO 2

Broyeurs -- Concasseurs
Compresseurs a air fixes et mobiles
Grues - Pelles -- Tracteurs
Lecomotives -- Bétonnidres, etc.

de matériel est livré en toute confiarnce
soigneusement revisé

i ITINHT T TR e dHYTTEH e [HUH B He T U (IR Fe HITHTRE L] FUTETHT

HEHHROSN DRI N ETHHRIC Y C i (LI N RS




ETABLISSEMENTS

HILLAIRET

30, Rue Vicq=d’Azir == PARIS-X"

Téléphone : Nord 17-28 et 60-92

ATELIERS A PERSAN (Scine-et-Oise)

CABESTANS et TREUILS

a commande électrique

\,"‘g“ = o - s ean e ol N '--vw;;-fr— - e -

— g

. o ¥ \

oz i

ELECTRIFICATION de
VEcluse de Suresnes.

ELECTRIFICATION D’ECLUSES

Commande individuelle ou automatigue
des portes, des vanies el des ventelles.

5 MANEUYRES DE PONTS TOURNANTS.
T e apanguvre te porte MANGEUVRES DE BARRIERES.

avee commande éventuelle & main
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“ENTREPRISES SOCIETE GENERALE

INDUSTRIELLES des
et ROUTES
TRAVAUX PUBLICS ECONOMIQUES
Capital : 10 millions de francs Capital + 2 millions de francs
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FONDATIONS difficiles g
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rabattement de nappe
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pétrification du seol

39, rue Washington
PARIS

39, rue Washington
PARIS




