&

XXXII* ANNEE

Pour 1a publicité s’adresser 4 M. Jacques ARNaup, 56, Fg Saint-Honoré, Paris (89

SOMMAIRE

PROCES-VERBAUX DES SEANCES DU COMITE
Séance du 17 avnl 1934
Séance du 27 avril 1932
NOTE SUR IJAPPLICATION DES DECRETS-LOIS
DU 4 AVRIL 193¢ AU CORPS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET SUR LA REFORME ADMINIS-
TRATIVE DES TRAVAUX PUBLICS
NOTE SUR ILJAPPLICATION DES DECRETS-LOIS
AU SERVICE DES MINES
COMITE SUPERIEUR DES ECONOMIES (Commus-
cation).
CIRCULAIRFE, AUX DELEGUES DE GROUPE,
V{EU DU CONSELL GENERAT, DU FINISTERE SUR
L'UNIFICATION DES SERVICES DE VOIRIE
MODIFICATION DU REGIME DES RETRAITES DES
AGENTS DES GRANDS RESEAUX DE CHEMINS
DE FER.
PERSONNEL DES COLONIES.
Indemnités du personnel colomal
Prélévement sur les traitements, soldes et emoluments
du personnel cofonial
Mode de calcul du supplément colomal

RELATIONS DU PCM AVLE LES SOCIETES
D A\RCHITECTES

NOTICE NECROLOGIQUE — Josgen PREDHUMEAU

MUTATIONS

MODIFICATION DANS LA COMPOSITION DES
COMITES, COMMISSIONS, CONSEILS, etc

LEGION D'HONNEUR

TOQURNEES DU PCM

Tournee parisienne.

Tournée en Ecosse et en Irlande
COMMUNICATIONS PERSONNELLES
INFORMATIONS

Assurances automobiles

Centie Belge-Laxembourgeors d'Info mation, de FAcer,

Semame de la Route,

DOCUMENTS PARLEMENTAIRES
BIBLIOGRAPHIE
Lelectrsfication de la France « Sud-Ouest Econonuqgue 3,
septembre-octobre 1033
ETUDES TECHNIQUES
Etude des hilans

MAT 1934

e e e e



R C Saine 252697 B

*

Le Tarmacadam de latier de hauts-fourneaux, actuellement produit en grandes quanhités, est offert 3 tous ceux gque ont 3 admenistrer le capital routier national, départemcntal
oir communal, et qur ont des frais élevés pour son entretien. Le Tarmacadam de lar.er de hauts-fournsaux leur permet de réaliser des économies considérables? I régle
completement et pour longtemps le probleme 3 la fois techmgue et fmancier de toutes les routes.




L]

v

ST S R L I I S T R R N C IR S NN IR Ennmen

SOCIETE AUXILIAIRE DES DISTRIBUTIONS D’EAU
DU COMMERCE S. A. D. E. O 2

SEINE N° 11.659 Société Aroryrne au Capital de Trente-Six Millions de Francs
SIEGE SOCIAL: 5, Rue Tronson-du-Coudray, PARIS-8'

ENTREPRISE GENERALE D’ADDUCTIONS ET DISTRIBUTIONS D’EAU

FORAGES - PUITS - CAPTAGES - FILTRATION CANALISATIONS DE TOUS SYSTEMES
STERILISATION - JAVELLISATION INSTALLATIONS SANITAIRES

— STERILISATEURS SADE ——
USINES ELEVATOIRES - RESERVOIRS APPAREILS PUBLICS - SERVICE INCENDIE

LOCATION-VENTE «- ENTRETIEN DE COMPTEURS DIVISIONNAIRES
ETUDES ET PROJETS

Entrepreneur de la Compagnie Générale des Eaux
15 SUCCURSALES DANS LA BANLIEUE DE PARIS

ARRAS, 43, rue de Lifle. LILLE {St-André lex), 8, ruc de la Gare, RENNES, 13, rue Kléber.
LAGNY, 12, Place du Marché-au-Blé. LYCN, 42, chemin Saint-Gervais, ROUEN, 1Z, rue du Fardeaw.
LENS, 22, rue de PAbattoir, PIENNES (M.-et-M.), TOULON, route du cap Brum.
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COMPAGNIE FRANCAISE DE SALUBRITE

Société Anonyme au Capital de 1500000 Francs f

SIEGE : 5, Rue Tronson-du-Coudray, PARIS -. ATHLIERS DE CONSTRUCTIONS : 42, Rue de Belfort, COURBEVOIE {Seine)
Téléphone ; ANJOU - 60-02 t

INSTALLATIONS BIOLOGIQUES : FOSSES SEPTIQUES

CABINES SULTANES
RESEAUX DEGOUTS — PROCEDE A CHASSE DAIR
DECANTATION - EPURATION DES EAUX D’EGOUTS - BOUES ACTIVEES
INCINERATION DES ORDURES MENAGERES

ETUDES — CONSTRUCTION — EXPLOITATION
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'CONDUITES BONNA E
EN ACIER SOUDE AVEC DOUBLE REVETEMENT
EN BETON ARME |

%

TUYAUX EN BETON CENTRIFUGE ARME OU NON ARME
TOUS DIAMETRES  POUR EAU, GAZ ET ASSAINISSEMENT TOUTES PRESSIONS

SOCIETE DES TUYAUX BONNA
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USINES - " USINES
Conflans-Ste-Honoring (S.-et-0.} Société Anonyme su Capital de 10 Millions N -
A oot 25, Rue Pasquier, PARIS (8°) Livourne . Copenhiague
gor -- Casablanca -- Bruxelles Téléphone 1 ANJOY -+ 60-02 Montréal -- Vancouver
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Motaurs de 4 3 400 CV — 1000 3 325 tours

Simple et robuste Toutes applications industrielles
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Sans distribution Moteurs fixes
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Sans soupapes
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Sroupes marins 2

Sans arbre _ ==
3 cames EE

Groupes ==

Démarrage electrogénes ==
a froid - Eg

Grande Moto-pompes ==

simplicité . ==

de conduite

Moto- ==

Faible compresseurs  =E
consommation . EE_:
de combustible ==
garantie Rouleaux =2

et maintenue compresseurs  E=

Pe"e en butte Dragline Eg

‘ ES

Piocheuse Niveleuse =E
Horizontale Preneuse

Moteur Diesel ou essence

i lenter- Location - Prix trés bas - Facilités de paement

Société Francaise des Moteurs “ CLIMAX” £

42, Boulevard de la Bastille, Paris (XII®) ==
TELEPHONE  DIDEROT $0-74 90-75 ==
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COMPAGNIE GENERALE

ENTREPRISES
ELECTRIQUES

-

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 25000000 DE FRANCS
SIEGE SOCIAL : 16, RUE DE LA BAUME PARIS (8)
Téléph Elystep 93 93 et 4
c b \ BUREAUX a .
-— Liow, Nancy, TOULOUSE, PONTARLIER, NANTES, CasaBLanca -—
l USINE 2 ViLceursanie (Rhoue) I
-— -
Réseaux Postes
complets
de =
w=  distribu- -
. Tableaux
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d’énergie
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Postes
Transports
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de force
- transfor- -
R mation
. avec
Traction
, . redres-
- Clectrique -
seurs
" .
l a vapeur
Stations de
= centrales mercure —
Ligne 220000 volts. Eguzon-Distre l
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PROCEDES de CIMENTATION

FRANCOIS =

SCOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 10000000 DL TRANCS

Siége social : 36 bis, Avenue de I'Opéra, PARIS

Bureanx ; ALGER, 21, roe Michelet R. C. Seine 245.0645 B

ASSECHEMENT DE TOUS TERRAINS AQUIFERES

Etanchement '

de barrages Procédés spéciaux
et de leurs assises

Réparation
des fondations
de Monuments

Creusement brevetés Edifices publics
de tunnells,' puits DE SILICATISATION Piles de ponts, etc.
et galeries .
e » ET INJECTIONS | Sondages i battage
éthode spéciale et a rotation

d'injection DE CIMENT pour .
des Etudes de terrains

‘on:  graveleuses A HAUTE PRESSION

+ & profondeur Etudes géologiques

QUELQUES TRAVAUX EXECUTES:
Asséchements de barrages : Fully (Suisse), Champaghey
{Haute-Sabne}

Cimentation d'assises de Larrages : Camarassa (Espagne),
Qued Fodda Ghrib {Algérie}.

Injection d'alluvion : barrage de Charon (Algérie}.

Réparation de monuments : Tour de Pise (Itahe), Cathé-
drale Samt-FPaul (Londres}.

Injection de piles de pont : Waterloo Bridge (L.ondres).

Creusement de tunnels : Tunnel de Mersey (Angleterre}.

! Revétements durcisseurs de haute résistance.

Revétements de protection=pour OUVRAGES
HYDRAULIQUES.
Dallages industriels (atellers, quais, cours, etc.)
Revetements spéciaux d'usure

(silos, caniveaux, chapes. hydrofuges,_. ete.).
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VENTILATIONZ

COMPRESSEURS D'AIR
OUTILLAGE PNEUMATIOUE
MATERIELS DE REPANDAGE

USINES ET SIEGE SOCIAL :
26-30, Rue de la Briche
SAINT-DENIES (S¢ine)

Téléphone :
DEPUIS 1842 PLAINE 00-27, 01-38, 04-14, 08-49

SUCCURSALES A DPARIS, BRUXELLES, LONDRES, MADRID
et A Alger, Bordeaux, Dijon, Lille, Lgon, Marseille. Nancy, Rennes, Tours
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LA FUSION ET LE FLUXAGE DES BITUMES
(BREVETE S. G. D. G.)

Cet appareil peut éire utilisé sunivant le cas envisagé :

1* — A faire fondre et & incorporer umne cerfaine proportion de bitume au goudron, en intro-
duisant en méme temps le bitume froid et le goudron froid dans le méme récipient; le chauf-
fage du goudron par circulation fait entrer en fusion le bitume contenu dans des paniers,

2¢ .~ A utiliser du goudron ou une huile appropriée comme fondant pour amorcer le chaui-
fage des bitumes purs et arriver a une fusion continue sans crainte de surchauffe loca-
lisée, qui entrainerait 1a cokéfaction, on modifierait les propriétés du bitume.

3° —— A additionner aux bitumes bruts la quaniité d’huile nécessaire a leur fluxage, pour étre
utilisés sur routes. T

4° — Qomme poste réchanffeur mobile. Grace i son calorisateur de grande surface il permet
d'approvisionner les répandeuses en goudron dégourdi ou chauffé i Ia température néces-
saire au répandage.

NOTICES
DESCRIPTIVES

sur demande

wih Ak

Les expériences
que mnous suivons
depuis plusieurs an-
nées ont prouvé que
notre matériel a
toujours donné des
mélanges goudron-
bitume parfaite-
ment homogénes,

Malgré les diffé-
rences considéra-
bles que présen-
taient les produits
traités, aucine tra-
ce de décantation
n’est apparue méme
aprés cing mois de

x MATERIEL DE TRAVAUX PUBLICS
|

A. SCHARS
48 a 54, rue Achard -:- BORDEAUX
APPAREIL POUR OPERER LE MELANGE GOUDRON-BITUME

Répandage par Appareil

NOTICES
DESCRIPTIVES

sur demande

L Sl

stockage duo mé-
lange.

Cette  homogé-
néité obtienue a
basse température a
permis ['épandage
des goudrons bifu-
me a 20 0/0, aux
environs de 1060°,
c'est-a-dire que l'ap-
plication de ce mo-
de de revétement
n'est ni plus dan-
gereuse, longue ou
onérense quun
goudronnage ordi-
naire.

i et
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GROUPE ELECTROGENE DIESEL 120 160¢Y

MOTEURS

HUILE LOURDE

6 A 500

DEVIS SUR DEMANDE
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USINES RENAULT

BILLANCOURT - SEINE
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PORTLAND ARTIFICIEL

ROC

LE DERNIER NE...
LE MEILLEUR...

ROC doit sa supériorité a lexcellence des n.}ati('éres
premiéres et & la perfection de sa fabncation,

ROC est garanti pur. Il ne céntient ni fondant, ni
colorant, ni laitier, ni produits chimiques.

.

‘ ]

.

ROC r'est pas un Superciment. Cest nn ciment %%
portland normal dont les résistances rivalisent .

celles des superciments.

HATEZ-VOUS DE FAIRE UN ESSAf
AVANT DE TRAITER VOS ACHATS

LAMBERT Freres & C*

Socubié &n commandite par'actions au capilal de 77,500,000 faucs

Siége social : CORMEILLES-EN-PARISIS (Seine-st-Qise)

/”2///
’ ]
USINE A CORMEILLES-EN-PARISIS, 8.~&-0. (12 kilom, de Paris) FRE,
Chargement sur camions 4 I'usine. Livraisons directes sur chantlers 4 Paris

et en banliene.

DEPOTS : PARIS, Quaide la Rapée {face la rue Villiot).
== Cuai Debilly (prés fe pont d'léna).
COURBEVOIE, 35, Quai de Seine, \
CHOISV-LE-ROIL, 1, Avenne de Danville,
AUBERVILLIERS, 23, Rue de la Hale Cog
VERSAILLES, ¢, Rue Porte de Bue.
VAUJOURS, Route de Meaus.
MAISONS-LAFFITTE, 3, Rue de Paris,

DIRECTION COMMERCIALE

PARIS — 82, RUE SAINT-LAZARE
- Téléph, ; TRINITE 27-40 (3 lignes). e Adr 6] : MATERia-PARIS-148
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Composition du Comité d’Administration

A, — Burgau.

Président,
MM.
Jovant, 1. G. . C,, 45, boulevard d'Inkermann, Neuilly-

sur-Seine,
Vice-Présidents.
Bes pg Berc, I. G. M., 31, rue de Liéze, Paris (89

ILg Roux, I G. P. C, 24, rue de Varenne, Paris (7.
Scawartz, I. C. P. C, 2, avenie Eugine-Godin, Melun

(Seine-et-Marne).
Secrétaire.
Maver, I. O. M, 235, rue de Grenelle, Paris (7).

Secrétaire ddjoint.
Rewaurr 1. O. P. C, 11, rue Massenet, Paris (16%).

Trésorier,
Devmig, 1. O, P. C, o, rue Lebonteux, Paris (17°).

B, — DELEqUEs cENERAUX

MM,
AvgustiN, L. C. P. C., 26, rue du Cardinal-Pie, Chartres

{Eure-et-Loir).

BEs pe Brre, I G. M., 31, rue de Liége, Paris (8,

Comwre, 1. O. P. C, 122, boul, Malesherbes, Paris (17%.

CoLson (Georges), 1. G. P. C,, 64, boulevard de Courcelles,
Paris (17".

H?CH;)N’. I. 0. P. C, 7, rne Théodore-de-Banville, Paris
Ly N

Lupinart, I, O. P. C, 13, place Carnot, Charleviile,

Jovawy, I. G, P. C, 45 houlevard d'Inkermann, Neuiily-
sur-Seine,

Pror, 1. O. P. C,, 21, boulevard Lefebvre, Paris (15"

Rewaurr, I Q. P. C, 11, rue Massenet, Paris (167).

Scawartz, I. C. P. C, 2, avenue Eugéne-Godin, Melun
(Seine-et-Marne),

Tarwigg, I. C. P. C, 20, place du Chiteau, Blois (Loir-
et-Cher).

Wem, I C. M, 12, rue Saint-Simon, Paris (G%).

C. — Dfrfgufs DE GROUPES.

Groupe des Aines : Maver, 1. 0. M., 23, rue de Grenelle, Pa-
ris {7%).
Ricarp, L O. M., Douai,
Croupe de Paris : LE Roux, 1. G. P. C, 24, ruc de Va-
renne, Paris (7).
Gervals DE Rouvmre, I C. P. C., 43, avenne du
Président-Wilson, Paris (167
Drymig, 1. O. P. C, o, rue Lebouteux, Paris (17°).
Gasparp, 1. O, P. €, 6, rue Berthollet, Paris (5.
Geny, I O. P. C, 246, boulevard Saint-Germain,
Paris (7°).
Micuer, L O. P. C, o, avenue Constant-Coquelin,
Paris (7).
Groupe d'Amiens : Nogr, 1. C. P, C,, 2, rue St-Pierre-au-
Marché, Laon (Aisne).

Groupe de Nency : Nmcg, 1. C. P. C, 27, place Carridre,
Nancy (Meurthe-et-Moselle),

Groupe de Lyen . Burssow, I. C. P. C, Moulins.

Groupe de Marseille : Viirgviznig, 1. O, P. C., 8, rue Pi-
cot, Toulen (Var),

Groupe de Towlouse - Crescent, 1. C. P. C, 9, Boulingrin,

Toulouse,

Groupe de Bordeasr : Huener, I, C. P. C,, 87, avenue de
Bordeaux, Agen (Lot-et-Garonne).

Groupe d’Grléans - Brscn, 1. O, P. C, 2, rue Prunevaux,
Nevers.

Groupe du Mans » Renavp (Bervard), 1. C P. C,, 44, bou-
levard du Roi-René, Angers (Maine-et-Loire).

Corewpe de FAfrique du Nord Gobpin, 1, O, P. C, 10, rue
de Ja Motte-Picquet, Paris (15°).

Groupe colonial : Méciny, I Q. P. C., 16, rue Amiral-Joit.-
ville, Neuilly-sur-Seine (Seine).

Groupe des Fléves Inaéniewrs : Crussarn (Jean), ELP.C,
28, rue des Samts-Péres, Paris (7).

Adresser les insertions et toutes les observations ou suggestions relatives au Bulletin

au camarade PROT, au Ministére des Trava ux Publics.
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'PROCES-VERBAUX DES SEANCES DU COMITE

Séance du 17 avril 1934

Présents : MM. Joyant, Bés de Berc, Le
Roux, Claudon (pour M. Renaud), Noé&l, Cres-
cent, Tarnier, Ninck, Villevieilie, Prot, Bisch,
Ludinart, Buisson, Weil, Renauit, de Rouville,
Deymié, Hupner, Gaspard, Mayer, Méchin,
Schwartz, Augustin,

Excusés : MM, Cointe, Michel, Crussard,
Renaud (remplacé par M. Claudon), Ricard,

Projet de vovage 1934 :

MM. Deymié et Houbin exposent les program-
mes qui ont éé étudiés. Aprés exainen, le Comité
décide de faire faire I'étude compléte du voyage com-
portant la visite de UEcosse et de U'Irlande.

La durée du déplacement serait de onze jours pour
un prix total de 2.600 francs environ, Le départ au-
rait Heu fin juin.

Fédération des Cadres Supéricurs technigues :

Cette Fédération a renouvelé son bureau gui se
composera comMue suit, 3 partir du I avril 1934 :

Président : Boquien (M.E.).

Vice-Présidents : Bés de Berc (P.C.M.), Du-
manois (Aé), Le Corbeiller (P.T.T.).

Secrétaire : Bonnet (Aé).

Trésorier : Berend, Ing. en Chef M. E.

Intervention du P.C.M. au sujet de M, Lochard :

Au sujet de Uintervention du P.C.M. en faveur de
M. Lochard, M. l¢ Ministre des Colonies a fait
connaitre qu'un accord était intervenu entre le Gou-
vernement de I'Indochine et M. Lochawd, accord

qui donne satisfaction a ce dernier.

Projet de loi concernant la woirie départementale :

Le projet de veeu & soumettre aux Conseillers gé-
néraux préparé par M, Tarnier a été envoyé 3 tous
les Ingénieurs en chef, Plusieurs ont déja fait con-
naitre leurs observations, M, le Président Joyant
les remet 3 M. Tarnier qui les centralisera et les
exposera a une séance ultérieure.

Demande d'intervention au sujet des visites des auto-
cars dons le Loir-et-Cher :

M. le Président fait connaitre qu'il a regu une
lettre de M. Thiberge, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, qui lui demande d’arbitrer le différend inter-
venu dans le Loir-et-Cher entre le service des Ponts
et chaussées et son Service au sujet de application
des circulaires ministérielles qui confient au Service

}des Mines les visites de réception et les visites pério-

d

diques des autocars.

Une commission, composée de MM. Le Roux,
Weill, Noél, est chargée d’étudier cette question,

Attaques contre les Ingémeurs des Ponis et Chans-
sées .

M, le Président a requ communication d'un ar-
ticle paru dans I'Echo de Paris relatif 3 Vinterven-
tion du Service des Ponts et Chaussées dans le Ser-
vice des bases de T'air. Cet article, qui contient des
affirmations complétement inexactes, semble inspiré
par de visibles intéréts particuliers; on y voit repa-
raitre cette thése que les travaux publics devraient
étre confiés a des ingénieurs privés.

Assurances automobiles :

M, Deymié donne connaissance des propesitions
qu'il a recues de M. Savoye, courtier d’assurance,
Directeur de la Société Lilloise d’assurances et de
réassurances, relative 4 ['assurance des voitures par-
ticuliéres appartenant aux Ingénieurs. Il prie les
membres du Comité de vouloir bien examiner les
propositions de M. Savoye et de Iui faire connaitre
leurs observations.

Application des décrets-lots !

M. le Président Joyant donne connaissance des
renseignements qu’il a pu obtenir au sujet de Vappli-
cation des décrets-lois, en ce qui concerne en parti
culier les réductions de personnel et de crédit.

Alors que le rapport au Président de la Républi-
que fait état d'une augmentation du nombre des
fonctionnaires, passé de 1914 4 1934 de 467.000 &
625.000, ni le Corps des Ponts et Chaussées, ni celul
des Mines n’ont subi d’augmentation. Il serait donc
complétement injuste d’imposer une réduction uni-
forme de 10 % aux administrations qui se sont gon-
flées, et 4 celles qui se sont déja spontanément com-
primées,

Au sujet du déeret sur Uinterdiction du cumul, M.
Joyant indique qu'il s’agit pour les Ingénieurs du
P.CM. dans presque tous les cas d'indemmités ac-
cessoires au traitement et non de cumuls de traite-
ment; Parficle relatif au cumul ne touche guére les
Ingénieurs. Néanmoins il parait certain que les in-
demnités qu'ils recevront dans l'avenir devront avoir
été approuvées par une Commission dont la Compo-
sition n'a jusqu'ici pas été définie; il est possible que
la Commission des Fconomies soit chargée de ce role.
I1 serait, dans ce cas, nécessaire que le Ministre des
Travaux Publics y soit représenté. Une commission
tar département ministériel serait certainement pré-
férable.
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Conférence avec les Ingénieurs des T.P.E. :

Le burean du P.C.M. a eu le 13 avril une confé-
rence avec le bureau du Syndicat des Ingénieurs
TP.E., et a procédé 3 nn échange de vues sur Ja
situation. Il a &té entendu que les deux groupements,
auxquels se joindra le Syndicat des Adjoints techni-
ques, feront une démarche trés prochaine auprés du
Ministre des Travaax Publics.

Consultation des groupes :

A Toccasion des décrets-lois une circulaire a été
envoyée A tous les groupes de province leur deman-
dant de se réunir et de faire connaltre au Bureau
leurs observations au sujet de Papplication des dé-
crets-lois et les suggestions qu’il serait possible de
soumettre & I’Administration.

M. Jeyant rend compte des résultats d’ensemble
de cette consultation. Les points sur lesquels l'una-
nimité des groupes parait acquise sout les suivants :

I I est impossible de réduire de 10 % un per-
somnel qui n'a pas été augmenté depuis la guerre,
alors que ses attributions ont été considérablement
étendues.

2° §'il doit v avoir suppressions de postes, celles-c
doivent se fairve surtout dans les grades subalternes,
alors que la suppression de personnel se ferait sur-
tout par en haut de P'échelle,

3° Il ne faut, aussi longtemps que subsistera le dé-
partement, supprimer le cadre départemental. S'i
faut absolument supprimer quelgue chose, il vaut en-
core mieux supprimer certains services spéciaux, ou
réduire encore les postes 'ingénieur ordinaire dans
les départements non fusionnés.

4° Si le Gouvernement désire fusionner des ser-
vices, le Corps des Ponts et Chaussées est tout prét
a fusionner avec les Ingénieurs du Génie Rural et
avec les Ingénieurs vicinaux,

Des propositions dans ce sens peuvent étre soumi-
ses au Ministre,

59 It ¥ aurait lieu d'indiquer au Ministre gqu'il ne
parait pas opportun de faire des compressions de
perscnnel dans le Service des Ponts ef Chaussées au
motnent oft le Gouvernement prépare un plan de dé-
veloppement de Voutillage économique,

6° En ce qui concerne les réformes administrats-
ves, des Commissions ont travaillé, notamment en
1024 et 1933, et ont fait des propositions de simph-

Séance du

Prégenis: MM. Joyant, Le Roux, Deymié,
Renaud, No&l, Hupner, Ricard, Ninck, Crus-
sard, Tarnier, Cointe, Geny, Ludinart, Prot,
Bisch, Godin, Renault, Schwartz, Méchin,
Mayer.

27

fications. Les travaux de ces Commissions n'ont été
suivis d’acune mesure dexéeution.

Qutre ces indications générales, M. Joyant donne
la parole aux représentants des groupes qui indiquent
les points particuliers sur lesquels ils désirent que
Pattention du Ministre soit attivée.

M. Buisson attire en particulier I'attention sur les
conséquences du régime des retraites tel qu'il vient
d’étre institué. If demande la désignation d'un repré-
sentant du Ministére des Travaux Publics 3 la Com-
mission qui serait chargée de U'examen des indemr-
nités.

M. Crescent demande an nom du Groupe de Tou-
louse que le Ministre, avant de prononcer les mises
a la retraite, accepte d’entendre les représentants qua-
lifiés du personnel. 11 estime éguitable qu'il y ait une
conumission pour l'examen des mises a la retraite,
comme il y a une commission pour 'avancement.

Le représentant du Groupe de Marseille fait une
réserve en ce qui concerne la fusion obligatoire du
Service des Ponts et Chaussées et du Service vicinal.

M. Joyant comprend le souci du Groupe de Mar-
seille de maintenir les indemnités vicinales; comme
malhenreusement il parait certain qu'elles sont com-
promises quoi qu'il arrive, il parait, dans I'intérét du
corps et dans l'intérét d’une bonne administration,
mdispensable de readre les fusions obligatoires.

Il indique que 'on pourrait dailleurs, dés main-
tenant, supprimer des postes d'ingénieurs ordinaires
3 la charge de 'Etat dans les départements 3 servi-
ces fusionnés — en mettant ces postes i la charge
des départements — sauf 3 reviser l'ensemble des
indemnités que paient les départements, Ceci revient
4 étendre aux Ingénieurs ordinaires le régime exis-
tant pour les Ingénieurs des T. P. E. et permettrait
de faire des économies sensibles sur le personnel
Certains départements 3 services fusionnés wd’ail-
leurs, paient déjd des ingénieurs principaux du ser-
vice vicinal faisant fonctions d’ingéniewrs ordinai-
1es.

L'ordre du jour étant épuisé, la séance est levée &
17 h. 30.

La prochaine séance du Comité est fixée au ven-
dredi 27 avril.

Le Président:
Signé : JovanT.

Le Secyvétaive:;
Signé : A. MAYER

avril 1934

Abhsents : MM. Crescent, Michel, Buisson,

Villevieille

Représentation des grouwpesnents d&'Ingénicurs au
Conseil nationgl économigue,

M. le Président donne lecture d’une lettre de

3
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M. Boquien, Président de la Fédération des cadres
techniques supérieurs, indiquant que par suite de la
désignation, conune expert aupreés du Conseil natio-
nal économique, de M. Dumanois, Inspecteur géné-
ral de TAéronautique, directeur au Ministére de
Air, celui-ci a d abandonner ses fonctions de mem-
bre suppléant auprés de ce conseil, fonctions pour
lesquelles il avait &éié désigné par la Fédération des
Associations, Sociétés et Syndicats Francais d'Ingé-
nieurs (F. A, §, 8§ F. L\

M. Boquien demande aux groupements adhérents
4 la Fedération des cadres techniques supérieurs s'ils
pourraient suggérer une candidature, de fagom a
conserver une représentation au Conseil National
Feonomique, Cest la F, A, 8 8. F. 1. qui doit pré-
senter le candidat; il faudrait donc que celui-ci fasse
partie également d’un groupe adhérent 4 la F. A, S.
S. F. L, Association des anciens éléves de 1'Ecole
des Mines, par exenple.

I attention des camarades du Corps des Mines,
adhérents & U'association des anciens éléves de 'Feole
des Mines, est particuliérement appelée sur cette
question, qui sera examinée dans la prochaine réu-
nion du Comité de la Fédération des cadres Tech-
niques supérieurs.

Réception du burean par M, le Ministre des Travauy
Publics,

Le Président a cru devoir avancer de plusieurs
jours la réunion du Comité prévue pour le mois de
mai, pour que les camarades soient tenus au courant
de la situation et des démarches faites par le bureau.

Les bureaux réunis du P .C. M., du Syndicat des
Ingénieurs des T. P. E. et du Syndicat des Adjoints
techniques, ont été requs par le Ministre des Travaux
Publics le vendredi 2o avril, & midi.

Ay cours de Venfretien, M. Joyant a remis au
Ministre une note contenant les observations du P. C.
M. au sujet de Pincidence des décrets-lois sur le Corps
des Ponts et Chaussées.

Cette note fait vessortir que 'Administration des
Travaux Publics ne mérite pas le reproche que le
Gouvernement adresse aux fonctionnaires, d’avoir
cherché 4 augmenter leur nombre plutdt gue leur ren-
dement, et qu'il ne serait ni équitable, ni de U'intérét
du service de réduire encore des serviees qui se sont
déja comprimés spontanément. Elle insiste pour que
I'on ne brise pas Uorganisation départementale du ser-
vice ordinaire, tant que subsistera 'organisation ac-
tuelle des départements eux-mémes, Elle indique, con-
formément aux recommandations do rapport au Pré-
sident de la République, qu'it serait possible et dési-
rable de réaliser une fusion des services entre les
Ponts et Chaussées, le Génie rural et les services
vicinaux ; cette fusion de services devant amener éga-
lement une fusion des personnels dans un cadre
unique. La note atitre U'attention du Ministre sur les

travaux de ta Commission des Economies dans la-
quelle il n’a pas de représentants.

Le Président du P. C. M. a en outre appelé I'at-
tention da Ministre sur Ie blocage de l'avancement
qui résultera nécessairement de la suppression brusque
des fonctionnaires les plus dgés sans que les limites
d’age soient ensuite modifiées ; sur les trés graves con-
séquences du décret-loi sur le régime des retraites
pour les récents et pour les prochains retraités, 1l
demnande que des garanties soient données, par Pins-
titution d’une sorte de commission de réforme avec
représentants du personnel, pour Pimpartialité des
mises 4 In retraite prochaines.

M. de Berc a indiqué ensuite la situation du Corps
des Mines et a annoncé la remise trés prochaine d’une
note 3 ce sujet.

M. Letrillard, Secrétaire général du Syndicat de~
Ingénienrs T. P. E. a spécialement attiré P'attention
sur le régime des retraites et la nécessité de ne pas
prendre de mesures qui auraient pour effet de bloquer
tout avancement pendant une période de cing années,

_M. le Ministre des Travaux Publics a répondu 2
7. Joyant que la question de fusion des services vi-
cinaux et départementaux avait soulevé dans de nom-
breux départements des difficuliés, du fait des inéga-
lités de traitement du personnel payé par PEtat et de
cclui payé par le département. 11 demande que le
P. C. M. lui apporte la justification gue la réforme
pronasée correspond bien dans les départements & une
éconoriie et non pas 4 une dépense supplémentaire.

En ce qui concerne le régime des retraites, le Mi-
nistre a eu occasion d’en entretenir le Ministre des
Tinances qui lui a affirmé qu'il n'entrait dans aucun
cas dans ses intentions de diminuer de plus de 15 %
la retraite des fonctionnaires. M, Germain-Martin lui
& promis de faire examiner i nouvean la question, au
cas of les textes qui viennent d'étre promulgués com-
porteraient des interprétations différentes.

l.e Ministre a fait connaitre également qu'll a de-
mandé & &tre représenté 4 la Commission des Feono-
mies au cas ou cellerci serait appelée & poursuivre ses
travaux.

I1 a indiqué, enfin, qu'il ne serait pas personnelle-
ment opposé & instituer pour les mises 4 la retraite
la procédure suggérée par le P. C. M. Il veut, tou-
tefois, s’assurer au préalable que la niesure gui serait
prise dans son Ministére ne pourraif constituer un
pfé_cel’:dent génant pour d’autres départements minis-
tériels.

Application des décrets-lois.

M. le Président rend compte des renscignements
quil a pu recueillir sur les projets de suppressions
d’emploi et de mises a la retraite. Rien n'est encore
arrété; on envisagerait la mise 4 fa retraite d'Tngé-
nieurs en Chef ayant au meoins 60 ans, d'Ingénieurs
ordinaires ayant au moins 58 ans, 1l est probable
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gue la proportion de 10 % de suppressions d’emplow
e pourra pratiquement pas étre atteinte.
Comamission des économies.

M. le Président donne quelques indications sur
le sens d'un rapport qui, d’aprés les informations qui
lui ont été communiquées, doit étre dans un bref
délai examiné par la Commission des Economies, et
qui vise la question des indemnités des Ingénieurs.

Ce rapport poserait en principe que les Ingénieurs
sont des fonctionnaires de I'Etat qui ne dovent deé-
pendre que de I'Etat et ne doivent étre rémunérés
que par celui-ci seul ; donc, interdiction pour les Ingé-
nieurs de PEtat de toucher une indemnité quelconque
des départements, communes, chiambres de commerce,
ete., ete. Les Ingénieurs seront tenus d'exécuter pour
les services de 'Etat dépendant d'autres ministéres, et
paur toutes les collectivités publiques, les travaux de
leur compétence qui leur seront demandés, Ces col-
lectivités continueront i rémunérer le concours qui
leur sera apporié par ces Ingénieurs, mais ces rému-
nérations, au leu d’'étre versées & ceux-ci, seront ver-
sées au Trésor.

Les émoluments des Ingénieurs comprendraient,
dans ces conditions, d’abord le traitement propre-
ment dit, avec les indemnités de résidence et de
charge de famille; puis une indemnité de fonctions
qui est celle actuellement existante et dont le montant
est compris entre O et 15.000 fr.; le taux maximum
en serait. toutefois réduit de 10 % ; enfin, une indem-
nité de service chargé, établie selon P'importance to-
tale du service, y compris les travaux pour les col-
lectivilés locales ou les divers services de U'Hiat; le
total de ces indemnités ne devrait pas dépasser 8o %
des coniributions des départements et des communes
versées au budget de I'Htat pour rémunération du
concours prété par les Ingénieurs, ui une moyenne

de 18000 francs par téte d'Ingénieur. Il serait fait
aux comptables départementaux interdiction de payer
directement aux Ingénieurs aucune somme quelle
qu'elle soit.

Le rapport présenté 3 la Commission supéricure
des Fconomies poserait également le principe de la
fusion obligatoire des services ordinaires et vicinaux,
ainst que celle des différents services de controles :
contriéle des chemins de fer d'intérét général, des
voies ferrées d’intérét local, des transports automo-
hiles, des distributions d'électricité, Le rapport pré-
coniserait également la fusion des services des Ponis
et Chaussées et du Génie rural,

Le principe de la suppression pure et simple des
indemnités départementales et du versement & PEtat
du montant correspondant parait au Comité devoir se
heurter & des difficultés sérieuses de la part des dépar-
tements.

Aprés discussion, le Comité estime que les Ingé-
meurs en Chef doivent entretenir les personnalités
de leurs départements des deux questions suivantes :

1° Celles exposées dans la note remise au Ministre
et visant en particulier la fusion des services vicinaux
et des Ponts et Chaussées, ainsi que la fusion des
services des Ponts et Chaussées et du Génie rural.

2° La question de principe de U'interdiction des ré-
munérations versées par les départements 4 des fone-
tionnaires de UEtat, question qui ne se limite pas aux
Ingénieurs, et gui touche de nombreuses catégories de
fonctionnaires, en particulier les Préfets, Sous-Pré-
fets, instituteurs, secrétaires de Mairies, etc...

La séance est levée 4 17 heures,

I.a prochaine séance est fixée au lundi 14 mai.

Le Président :
Signé + Jovant,

Le Secrétaire :
Signé . A, MAYER.

v
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NOTE

sur I'application des Décrets-Lois du 4 avnl 1934
au corps des lagénieurs des Ponts et Chaussées
et sur la réforme administrative des Travaux Publics

Attributions et effectifs

Dans le rapport au Président de la République sur
la Réforme administrative, il est indiqué que dés
avant la guerre le nombre des fonctionnaires tendait
a augmenter en France et que cette tendance s'est
affirmée, Yaugmentation en 1932 par rapport 3 1914
dépassant le tiers de I'effectif.

Dans ce méme rapport, il est précisé que :

« D'une part. chague service o tenté d&augmenter
« ses effectifs plutot que son rendement au fur et &
« mesure que naissaient des attributions; d’autre
« part, ces attributions ont toujours 6t¢ données o des

NATURE DES SERVICES

Longueur du réseau roufier national &

entretenir et 4 administrer............. 30.000 kilométres.

Circulation routidre ........00vvv..

tuellement,

Navigation intétieure ..................
2.500.000 tonnes.

Ports maritimes ......................

Voies ferrées d'intérét générat.........,
Voies ferrées d'intérét local............
Services de transports automcbile con-

trélés par 'Etat (coordimation du rail

et de Ja rowte)...ooil i, Inexistants.

EN 1879

Faible — pas d'automacbiles — Entretien
par conséquent moins important gu'ac-

Etat généralement satisfaisant..........

L’aménagement de ces forces se rédui-
sait 4 tréds peu de chose.

Question a peine posée,

Le port en lourd de la batellerie était de

Trafic : 26 millions de tonnes.

Controle de 28.000 kilométres.
Contrdle de 1.700 kilométres.

« fonctionnaires ou & des services nouvequy sans que
« V'on se préoecupis soit de fondre entre eux des ser-
« vices d'un méme ministére ou méme des services
« de ministéres différents, soit de supprimer les ser-
« vices devenus inutiles ou dont 'utilité était moins
« grande que par le passé ».

Les attributions et la tache des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées se sont accrues considérable-
ment depuis un demi-siécle, ainsi qu'en témoigne le
tableau ci-aprés, pour les seuls services dépendant
du ministére des Travaux publics

ACTUELLEMENT

80.000 km. (dont 40000 classés entre
1030 et 1932).

Circulation intense, 1.800.000 voitures et
camions automobiles. L'entretien a di
ésre accru aussi bien en quantité qulen
qualité.

Un grand nombre de ponts, insuffisants
pour la circulation lourde et active,
sont & reconstruire.

L'aménagement est poursuivi activement.
Iétude des forces hydrauliques prin-
cipales et le contréle des concessions
sont du ressort des Ponts et Chaussées,

Te service des Ponts et chaussées est
chargé de Tinstruction des demandes
de concession et du conirdle de celles
qui sont données par Etat et deg per~
missions s'étendant 3 la grande voirie.

Le port en lourd est de 4.500.000 tonnes,
Le perfectionnement des voies naviga-
bles est activement poussé.

Trafic : 8o millions de tonnes. Le per-
fectionnement des poris est activement
poussé,

Contréle de 41.000 kilométres.

Contréle de 1B.o0o kilométres.

En plein développement.
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Enfin, Pensemble des crédits gérés par les, Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées pour le compte de
PEtat et des différentes collectivités publigues est
de Pordre de 5 millierds par am.

En regard, le tableau ci-dessous donne les effec-
tifs des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

1870  x8or 1014 1934

Inspecteurs Généraux. . .. . . 42 33 30 25
Ingénieurs en Chef......... .. 185 150 122 125
Ingénieurs ordinaires .. ..... 377 375 258 2356

Totaulx....ovvvvn vunnn 604 558 410 460

Ainst le Corps des Ponts et Chaussées a réduit
ses effectifs avant la guerre et we les o pas oug-
mentés depuis, malgré Uaugmentation énorme de ses
attributions.

Les motifs invoqués pour la réduction du nom-
bre des agents de U'Htat ne s’appliquent donc pas
4 ce Corps et on peut, dés lors, légitimement se
demander, ceci dans lintérét méme de VEiat, dans
quelle mesure et sous quelle forme doiwent lui étre
oppliqués les décrets-lois vécemment promulgués.

Il est & remarquer, en effet, qu'indépendamment
du contrdle comptable qu'il exerce comme d’autres
Corps de fonctionnaires supérieurs, le Corps des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées o la charge de
la conception des projets et du comnérdle techmique
de lewr exécution, contrble technique qui consiste,

en particulier 3 vérifier Péguivalence entre, d'une
part, les sommes dépensées, ef, d'autre part, la
quantité et la qualité du travail fourni,

Si dailleurs pour ces questions de direction
technique de travaux, on veut établir une base de
comparaison ndustrielle en faisant ressortir les frais
généraux du Service des Ponts et Chaussées, cest-i-
dire les frais de surveillance et de personnel de
tous grades, en regard des sommes dépensées, on
arrive 4 ce fait que le pourceniage de frais géné-
ratx atteignait en 1913 ume moyenne voisine de
20 %, et qiil était en 1932 3 peine de 4 % ; mieux
méme, s1 on déduit Ja part de rémunération du
personnel correspondant & des occupations pure-
ment administratives sans contre-partie de dépen-
ses, on aboutit a cette conclusion quwd Pheure ac-
tuelle, daus le Service des Fonts et Chaussées, con-
sidéré comme service de direction de trovaux, le
total des frais génbroux watteint pas 3 %. Ce
pourcentage est extrémement faible et on ne doit
pas hésiter & proclamer que sa diminution, par une
réduction de personnel, #isquevait d'aller & Fen-
contre d'une bonne gestion des dewiers publics,

En résumé : Corps de direction et de comtrile
gui, malgré Uénorme augmentation de ses attribu-
tions wa pas augmenté son effectif, le Corps des
Ingénieurs des Ponis ei Chaussées ne peut pas ou-
fourd hui se comprimer dans la méme proporiion
que d'autres adwinistrations qui ont foisouné de-
puis wingt ans.

Cadre départemental

Si, toutefols, le Gouvernement estime, notam-
ment pour faciliter des mesures plus générales de
réforme, que, dans le Corps des Ponts et Chaus-
sées, un certaitt nombre de postes doivent étre sup-
primés, il parait indispensable de poser en prin-
cipe que, si Uorganisation adwministrative por dépar-
tement w'est pas changée, Forgawisation du Service
ordingive des Pounts et Chaussées ne devra pas non
plus 8tre changée,

En effet, la répartition entre plusieurs chefs de
services régionaux des atiributions actuelles de I'In-
génieur en chef du Service ordinaire de chaque dé-
partement ne pourrait

— Que créer des cloisons ftomches entre les di-
vers services et susciter parfols mémes des rivalités
dont, en définitive, le public a & souffrir;

— Qu’élpigner les fonctionnaires du public avec
lequel ils doivent étre en contact permanent;

— Que les €loigner également des services qu'ils
doivent contrdler et des chantiers qu'ils doivent di-
riger;

— Qu'entrainer des pertes considérables de temps
et d'argent en déplacements dispendieux;

— Qu'entrainer, au total, nécessairement, une
augmentation du nombre des fonctionnaires.

En conclusion, st le cadre départemental de Vor-
ganisation administrative est maintenu, il apparait
de toute wnécessité de comserver les Ingbniewrs en
chef des Ponts et Chaussées des départements, en
auwgmentant au besoin lewrs attributions.

Dans ces conditions, si des emplois doivent étre
supprimés, ces suppressions doivent porter de pré-
férence sur des postes d’Ingénieurs ordinmaires, touf
en respectant le rdle de direction et de contréle
exercé par lngénicur ordinaire, rdle qui tient es-
sentiellement 4 la fois aux possibilités de comman-
dement d’'un chef donné quant au nombre de col-
laborateurs qu'il peut utilement avoir sous ses or-
dres et & la nécessité de posséder, pour la direc~
tion technique des travaux un organe suffisamment
informé et compétent en contact rapproché et per-
manent avec les chantiers de travaux et les collec-
tivités intéressées. Il est 4 noter, d'ailleurs, que le
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1le de I'Ingénieur ordinaire étant, dans l'organisa-
tion administrative des Ponts et Chaussées, plus
spécialement un réle technique, la faiblesse des cré-
dits ouveris par le Parlement et I'absence de plan
d’outillage national peuvent, & la rigueur, permettre
de réduire, au moins momentanement le nombre
des postes d'Ingénieurs ordinaires.

Par contre, si un plan d’outillage national doit étre
adopté & bréve échéance, il est bien certain que le
personnel des Ponts et Chaussées aura besoin d’ef-
fectifs suffisants pour assurer la meilleure utilisa-
tion possible des fonds dont 'Etat lui confiera la
gestion,

Réforme administrative des Travaux Publics

L’exposé qui précéde ne parait guére apporter
de contribution effective & la réforme administra-
tive; c'est qu'en effet, pour établir un programme
constructif d'organisation des travaux publics, i
semble bien qu'il faille procéder & une réforme ad-
ministrative de plus vaste envergure qu'un siraple
réajustement de personnel i Yintérieur du seul mi-
nistére des Travaux publics.

Le rapport précité au Président de la République
vise d'ailleurs des fusions de services de ministe-
res différents, La circulaire du 7 avril 1934 du mi-
nistre des Finances précise ce point dans les termes
suivants

« Il convient de rechercher dans chague minis-
« tére si certaines attributions ne font pas dou-
« ble emploi avec des attributions dévolues 3 d’an-
« tres départements, ou si, du inoins, elles n'en
« constituent pas un complément, auquel cas, le
« transfert d’attributions s’impose, »

Or, les attributions du Service wicinal chargé de
Pentretien des chemins vicinaux ordinaires, d’inté-
rét commun et de grande communication, forment
le complément des attributions du personnel des
Ponts et Chaussées en matiére de voirie routiére.
Ce point est si bien acquis que, dans plus de la
moitié des départements, le personnel des Ponts et
Chaussées est chargé de la gestion du Service vi-
cinal.

La fusion compliie et obligatoive de tous les ser-
vices de voirig (voirie nationale, voirie départemen-
tale et communale) apportera, sans aucun doste,
une <¢conomie trés importante de personnel {dans
un département de I'Ouest, par exemple, une fu-
sion faite en 1920 a permis de réduire de 55 % le
personnel d’Ingénieurs en chef et d’arrondissement,
de 45 % le personnel de subdivisionnaires, et de
16 % le personnel des bureaux).

Les avaniages de cette opération, écrivast dail-
lewrs M. Marin dons son repport de 1926, rappelé
dans le rapport général du 4 avril 1934, sont depuis
longtemps si manifestes, quil parais difficile de &y
opposer.

Dlautre part, le Service du Génie rural, créé en
1go3 sous le nomn de Service des améliorations agri-
coles, et remanié en 1920-1923, a des attributions
qui chevauchent sur celles du Service des Ponts et

Chaussées pour tout ¢e qui concerne les distributions
d’énergie électrique et d’hydraulique agricole. Lees
autres attributions du Génie rural empiétent, soit
sur les attributions des Directeurs départementaux
des Services agricoles (coopératives agricoles), soit
sur les attributions du Service vicinal (voirie com-
munale), soit sur les attributions du Service des
Contributions directes et du Cadastre (remembre-
ment), soit méme sur les attributions du Service
des Eaux et Foréts {(améliorations dfonciéres en
montagne),

Les distinctions entre les attributions du Service
du Génie rural et des autres Services sont si sub-
tiles, notamment en ce qui concerne 1'électricité,
que le public a depuis longtemps renoncé a les com-
prendre et que les Services eux-mémes sont la plu-
part du temps incapables de fixer des délimitations
précises; il en résulte une confusion et parfois
méme des rivaliteés dont les deniers publics sont
les premiers 3 souffrir,

Il est & noter, enfin, que le Service du Génie
rural a eu surtout un rOle dans la distribution de
certains fonds de subventions de I'Etat et que la
réduction du montant des subventions apporte une
diminution trés notable de son champ d'activité.

Ay totel, la fusion du Service du Génie rural
dans les différenies cdminisirations énumérées ci-
dessous, notamment en affectant désormeis de fa-
con exclusive au Service des Ponts et Chaussées,
toutes les aifributions du Génie rural concernant les
travany publics (distributions d'énergie électrique,
travaux d'hydraulique, chemins ruraux) apparest
cominte une mesure ventrant pleinewment dans les
vues du Gouvernement, telles qu'elles sont définies
dans le rapport au Président de la République sur
la réforme administrative et dans la circulaire du
ministre des Finances sur les conditions d’applica-
tion des décrets, .

1l apparait d'ailleurs que, tant pour le Service
vicinal que pour le Service du Génie rural, il sera
possible d'apporier dgms les fusions de services,
pour les gquestions de personmnes qui se poseront,
tous les ménagements que cowmvmande o plus stricte
équité, )

Les deux fusions ainsi définies, Service vicinal et
Génie rural, constituent un apport extrémement
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important 4 la réforme administrative des travaux
publics, mais on doit noter que, d'une fagon en-
core plus générale, le deuxiéme paragraphe de l'ar-
ticle 5 du décret sur les cumuls porte que

« Les différents services de I'Etat sont désormais
« tenus 4 lexécution de tous travaux relevant de
« leur compétence technique et requis pour le
« compte de I'Eiat, méme par des départements mi-
« nistériels autres que cenx dont ils relévent, »

En application de ce fexte, le Service des Ponis
et Chaussées se trouvera wraisemblablement appelé
& apporter une collaboration encore plus compléte
gue par le passé, dans la limite de s¢ compétence
technigue, aux aqutres départements ministériels
(Marine militaire, Air, Marine marchande, Inté-
rieur, Santé publique, Agriculture), soit pouwr la
divection des travauxr de IEtat, soit pour le con-
tréle des travaux subventionnés par TEtat,

En vue d'organiser cette collaboration de la fagon
la plus efficace, il est nécessoire de conserver au
Service des Ponts et Chaussées lo structure géné-
rale qui ul a permis fusquiici de mener & bien une

tiche considérable avec des effectifs exirémement
réduits.

Incidemment, il est & signaler que ce méme dé-
cret sur les cumuls, surtout sil est complété par
les différentes mesures préconisées par la Commis-
sion swpérieure des Econowies of le ministére des
Travauwx publics w'est pas représenté, parait devoir
apporter un bouleversement complet aux conditions
de rémunération des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées dont, de tout temps, les émoluments ont été
composés de deux parts @ un traitement fixe de
PEtat et des indemnités des collectivités locales
auxquelles ils peuvent préter leur concours avec
I'autorisation de leur ministre. Ne voulant pas
entrer dans le détail de ces questions, les Ingénieurs
s'en remettent aux sentiments d'équité de leur chef,
le ministre des Travaux publics, pour que leur si-
tuation matérielle ne soit pas amoindrie au dela des
mesures que commandent les circonstances et pour
qu'elle reste en rapport avec les services qu'ils ont
rendus et quils continueront & rendre & I'Etat et
aux autres collectivités publiques.

Conclusion

En conclusion, le Corps des Ingénieurs des Ponts
et Chaussées, fort d'une vieille et solide tradition
de dévouement 3 la chose publique tient, unanime,
4 affirmer sa volonté d'apporter 4 son chef, le

ministre des Travaux publics, sa collaboration la
plus loyale pour la mise au point de ia réforme
administrative de. Travaux publics,

)

Cette note a éi¢ remise & M. le Ministre des
Travauyx publics, le 20 evril 1934.

NOTE -

au sujet de l'application des Décrets-Lois au Service des Mines

I application des décrets-lois au Service des Mi-
nes se heurte i des difficultés particulidres du fait
que ce Service est trés peu nombreux et n'a pas
angmenté son personnel depuis la guerre, malgré
les charges nouvelles que des réglementations suc-
cessives hui ont imposées.

Le tableau ci-dessous donne la comparaison des
effectifs budgétaire en 1914 et 1034

1914 1934

Inspecteurs Génédraux ................. 3 4
6 G

Ingénieurs en Chef.................... 21 17
Ingénieurs ordinaires .................. 30 40
Eléves Ingénicurs oovovvnneeanini.ns 20 12
Totaux, ..o oo go 79

On constate donc que Ueffectif n'est pas supé-
rieur 4 celui de 1Q14; hien au contraire, I'abondance
des mises en congé dans les anndes. ayant immédia-
tement précédé la guerre avait et pour effet d'en-
tretenir un déficit de personnel tel que dix postes
se trouvaient vacants en 1914, alors qgu’actuelle-
ment, tous les postes sont pourvis.

En regard de cette stabilité, il convient de rap-
peler que :

1° Le retour de I’Alsace et de la Lorraine a Ia
France a rendu 4 notre pays trois départements
miniers et a nécessité la création d'un poste d'In-
geénieur en chef et de trois postes d’Ingénieurs or-
dinaires des Mines;

2° Le développement des lois sociales depuis la
guerre, dont lapplication dans [D'industrie extrac-
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tive incombe au Service des Mines, impose tn tra-
vail considérable aux Ingénieurs;

3¢ Les questions économiques ont pris une im-
portance extraordinaire et le fonctionnement du
Service des Licences n’a pu étre assuré que par
un roulement d’Ingénieurs distraits temoprairement
de leurs fonctions mormales;

4° La surveillance des établissements d’eaux miné-
rales a été fortement accrue par la réglenientation
nouvelle de 1930;

5° La réglementation des appareils 3 pression de
gaz, dont les grandes lignes ont été fixées par le
décret de 1031 et qui est en voie d'élaboration, a
encore dtendu les attributions du Service;

6° La préparation de la mobilisation des mines
et’ industries rattachées est faite sur un pied tout
aatre que celui d’avant-guerre;

7° Ces divers travaux ont dii &re effectués sans
diminuer la surveillance des exploitations minéra-
les dont la sécurité est en progrés notable sur la
sitwation d'avant-guerre.

De sorte qu'en réalité, il y a eu & la fois com-
pression des effectifs dans les anclens services et

augmentation de lactivité demandée aux Ingé-
nieurs.

Dés 3 présent, la compétence territoriale de cer-
tains Ingénieurs ordinaires s'étend sur dix dépar-
tements; peut-on espérer l'étendre encore, si l'on
doit procéder 3 des compressions, sans risquer de
rendre leur action inefficace?

§'il fallait encore un argument pour justifier le
maintien de l'effectif actuel du Corps des Mines, il
y aurait lieu d'observer que le Service est chargé
de veiller au recouvrement de la redevance des mi-
nes qui fait rentrer au budget 165. millions de
francs. Les traitements d'Ingénieurs et Ingénieurs
des T.P.E. afférents au Service tout entier ne re-
présentent que 5 % de cette somme.

Pour le Président de I'Association
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées
et des Mines :

L’Inspecteur général des Mines,
Vice-Président,

Bi#s pE Brrc,

Cette note a été ramise ¢ M. le Ministre des
Trovaux Publics, le 23 awril 1934.

©

COMITE. SUPERIEUR DES ECONOMIES

Le procés-verbal de la séance du Comité P.C.M.
du 27 avril donne les indications recueillies par le
bureau sur le rapport qui devait étre nécessaire-
ment présenté au Comité supérieur des Economies,
au sujet des indemmités des Ingénieurs de 'Etat en
général, et des Ingénieurs P.C.M., en particulier.

Ce rapport, qui parait inspiré des idées person-
nelles de M. Labeyrie, président du Comité supé-
rieur des Economies, a été discuté par ce Comité
dans sa séance du 27 avril; de sérieuses objections
v ont été formulées. Le Comité des économies n'a

pu conclure auw cours de la sance, et a renvoyé la
suite de la discussion 4 une séance suivante.

D’autre part, les jourpaux du 4 mal annoncent
que M. Labeyrie, procureur général prés la Cour
des Comptes, a donné sa démission de président du
Comité supérieur des Economies. Cette démission
aurait pour motif le récent déecret portant réorga-
nisatien de la Cour des Comptes, avec suppression
d’emplois et mises & la retraite, décret qui aurait
modifié, en les aggravant, les propositions faites
par le Comité supérieur des Economies,

“v
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CIRCULAIRE

aux Délégués de Groupe

Ay cours de la réunion du 2y avril du Comité du
P.CM., T'opinion a été émise qu'il convenait pour
les Ingénieurs de prendre contact avec les préfets,
avec les parlementaires et avec les conseillers gé-
néraux, au sujet de la réforme administrative des
Travaux publics; en raison de Pincertitude de la
situation, aucune résolution bien formelle n'a d’ail-
leurs été adoptée.

Aujourd'hui, divers renseignements parvenus au
bureau du P.C.M. Iui permettent de conseiller de
donner assez rapidement une certaine publicité 3 la
note qui a été remise & notre ministre, c’est-d-dire
de consciller de la remettre sans trop tarder aux
membres du Gouverneent, aux parlementaires ou,
du moins, aux plus influents (membres des Com-

missions «les Finances et des Travaux publics no-
tamment}, a certaing préfets, & certains conseillers
généraux.

M. le Président Joyant vous demande de bien
vouloir porter les présentes indications & la connais-
sance des Camarades de votre Groupe, plus spécia~
lement de ceux que vous savez étre, par des rela-
tions personnelles, particuliérement qualifiés pour
intervenir auprés de membres du Gouvernement
ou des grandes Commissions,

Paris, le 2 mai 1934.
Pour le Secrétaire :
Le Secrétaire adjoint,
R. Rewnaurr,

CONSEIL GENERAL DU FINISTERE

SESSION DE MAIJ 1934

Séance du 4 mai

PROJET DE VEU

sur l'unification des Services de Voirie

« Considérant que le décret-lot du 4 avril 1934, en
« interdisant aux fonctionnaires de I'Etat et & ceux
« du Département de cumuler leurs fonctions avec
« d’autres dépendant des Départements et des Com-
« munes pour les premiers, des Communes pour les
« seconds, ne parait pas avolr tenu un compie exact
« des graves répercussions financiéres qui pourront
« en résulter pour les finances départementales et
« communales;

« Considérant, par ailleurs, que [unification des
« Services de Voirie permet une réduction de per-
« sonnel avec une meilleure utilisation des capacités
« et des forces de chacun et un emploi plus judi-
« cietix du matériel de voirie, et que la suppression
« du cumul de ce genre ne pourrait guaboutir a
« une augmentation du nombre des fonctionnaires
« et, par suite, a de nouvelles dépenses;

« Considérant également que nombre de Comnm-
« nes sont dans limpossibilité de payer, A traite-
« ment complet, des Ingénieurs-Vovyers et que, seul,
« le concours des Ingénieurs du Département et,
« éventuellement, de U'Etat, peut leur permettre d’as-
« surer leurs obligations de voirie;

« Considérant que le décret-loi du 4 avril 1934 a
« trés justement prévu, dans son article premier,
« que, dans les cas de ce genre, une Commission
« proposerait les modalités d'application,

« Emet le veeu :

« Que ladite Commission étudie la guestion du
« cumul des fonctions en ce qui concerne les Ser-
« vices des Ponts et Chaussées et le Service vici-
« nal, de maniére 3 ne pas entraver I'ceuvre de col-
« laboration et de boune utilisation des personnels
« technigues de ['Etat et du Département. »

Veeu présenté au nom de lo Commission des Ty avauy publics et adopté par le Conseil général dans
sa séance du 4 wai 1934.
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Modification du Régime des Retraites des Agents des Grands Réseaux
de chemin de fer

(Journal officiel du 20 avril 1934.)

RAPPORT
AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 19 avril 1934
Monsieur le Président,

Llarticle 36 de la loi de finances du 28 février
1934 a autorisé le Gouvernement & prendre par dé-
crets, nonobstant toutes dispositions législatives con-
traires, les mesures d’économies qu’exigera I'équili-
bre du budget.

Vingt déerets, publiés les 5 et 15 avril 1934, ont
réalisé, sur les dépenses annuelles du budget, une
économie de 4 milliards, portant notamment sur le
nombre des agents de I'Etat, sur les traitements, sol-
des et indemmités de ces agents, sur le régime des
pensions civiles et militaires de la loi du 14 avril
1924, sur les pensions de guerre et la retraite du
combattant. *

La nécessité de U'équilibre budgétaire, le souci de
la justice exigent que les sacrifices ainsi demandés
aux agents de I'Etat et aux anciens combattants
solent complétés par des muesures paralléles concer-
nant le personnel des grands réseanux de chemins de
fer.

L’Etat est, en effet, directement intéressé 3 Iéqui-
libre financier des grands réseaux, en raison du fait
que le déficit du fonds commun doit, aux termes des
dispositions de l'article 13 de la convention du
28 juin 1921, étre couvert, soit par des avances di-
rectes du Trésor public, soit par des émissions
d’obligations dont la charge est supportée directe-
ment par le budget de I'Etat.

Les pouvoirs publics étant, d'autre part, intervenits
i maintes reprises, tant dans la période d’avant-
guerre que dans celle d’aprés-guerre, en vue de faire
bénéficier les agents des grands réseaux de la plu-
part des avantages consentis aux fonctionnaires, il
est Equitable que les sacrifices de traitements ou de
;’gtraites demandés 4 ceux-ci soient étendus 3 ceux-
a.

En ce qui concerne les traitements du personnel en
service, le Comité de direction qui, aux termes de
larticle 7 de la convention de 1921, est habilité a
délibérer sur « les modifications & apporter au sta-
tut, ainsi qu'aux régles de travail et de rémunéra-
tion du personnel », a arrété diverses mesures d’éco-
nomies, comportant notamment la mise en vigueur de
nouvelles échelles de traitement et diverses modifica-

tions de rémunérations accessoires. Les économies
ainsi réalisées seraient annuellement de Tordre de
350 millions,

Fn ce qui conceme les retraites, leur service se
1épercute, de méme que celui des traitements et sa-
laires, sur la situation financiére et sur le déficit des
grands réseaux, en raison de lUmcorporation, dans
les dépenses d’exploitation, des dotations normales
des régeaux aux caisses de retraites, dotations que
les réglements de retraites de 1911 ont fixé au taux
de 15 % de la rémunération, alors que les retenues
supportées par le persomnel sont limitées 4 un taux
voisin de 8,5 %.

IVimportance de l'effort demandé aux grands ré-
cealx trottve son explication dans certaines disposi-
tions du régime de retraites actuellement applicable
aux agents des grands réseaux, tel qu'il a été fixé
par les lois des 21 juillet 1909 et 28 décembre 1917,
et qui comporte notamment la gestion des caisses de
retraites suivant le systéme de la capitalisation et le
principe de droit 4 pension, ap:és vingt-¢ing ans d’af-
filiation, & cinquante ans d'4ge pour les mécani-
ciens et chauffeurs, et cinquante-cing ans d’age
pour les autres agents, les annuités étant liquidées
par cinquantiémes du traitement moven des trois
meilleures années.

Le systéme de la capitalisation prégente l'incon-
vénient d'exiger des grands réseaux, durant la pé-
riode actuelle qui a suivi la dévalorisation moné-
taire, un effort considérable en vue de la constitu-
tion d'importants travaux en rapport avec les nou-
veatlx traitements et destinés & compenser la déf-
cience des wversements et des retenues effectués,
avant la dévalorisation, sur les anciens traitements.
Un tel effort qui, en 1933, avoisine 1 milliard, ne
peut étre fourni gu'au détriment de certains be-
soins essentiels; il présente en outre l'inconvénient
d’exiger un emprunt équivalent, opération géné-
ratrice de frais inutiles,

Ainsi que pour les fonctionnaires, les disposi-
tions du régime actuel des retraites ont conduit a
un accroissement continu et massif du service des
pensions. Y compris les pensions de réversion, le
montant annuel des pensions servies est, en effet,
passé de 78 millions en 19I3 & 1.400 millions en
1933, chiffre qui représente environ dix-sept fois



la charge des pensions d’avant-guerre, soit un peu
plus du triple en valeur-or. Ce montant est appelé
& augmenter progressivement chaque année, pour at-
teindre, vers 1900, son maximum, évalué & 2.600
millions.

Llimportance de ces augmentations justifie, ainsi
que pour lgs fonctionnaires, une modification du
régime des retraites des grands réseaux dans les
litnites permises par les conditions actuelles de
I'économie nationale et compatibles avec la sécu-
rité du service des pensions.

Tel est le but du présent décret, divisé en cing
titres, dont nous résumons ci-dessous les princi-
pales dispositions qui ont éé arrétées de manidre
4 égaliser, dans toute la mesure du possible, les
nouvelles situations et les sacrifices.

Le titre premier, concernant les dispositions gé-
nérales, prévoit qu'a partir du 1" janvier 1934, les
versements effectués par les grands réseaux i leurs
caisses de reiraites, & titre de dotation patronale,
seront limités aux sommes nécessaires pour équili-
brer chaque année les ressources et les dépenses
des caisses.

Le grand avantage de cette mesure est lallége-
ment considérable de la dotation des réseaux, des
depenses d’exploitation et du déficit,

Cette modification ne diminte en rien les garan-
ties actuelles des agents. I résulte, en effet, de I'ar-
rét de la Cour de cassation du 18 mars 1893, que
les agents des réseaux, qui nont aucun droit réel,
soit collectif, soit individuel, sur les fonds des cais-
ses de retraites, sont créanciers des réseaux eux-
wmémes. La réforme envisagée ne modifie en rien
cette situation,

En second liew, il n'est pas touché au fonds de
réserve des caisses, & la formation duguel ont con-
tribué les rlotations patronales, les retenues des
agents et les intéréts de ces versements. Des reve-
nus des fonds de réserve continueront, comme
dans le passé, & fournir d'importantes ressotirces a
chague caisse. Enfin, Iéquilibre financier de chaque
caisse, qui importe par-dessus tout, est assuré cha-
que année par les grands réseaux. Les modalités
sttivant lesquelles Yarticle 13 de la convention de
1921 a fixé les conditions d’'intervention du Trésor
pour assurer, en cas d’insuffisance, 'équilibre du
fonds commun, font que le service des 1etraites
jouit, en faif, sous le régime actuel de ladite con-
vention, de la garantie du Trésor public.

D’autre part, il importe de bien considérer que
si, dans le nouveau régime, il o’y aura plus lieu de
prescrire éventuellement, comme dans le régime ac-
tuellement en vigueur, les mesures susceptibles de
rétablir 'équilibre actuariel des caisses de retraites,
cette éventualité émit assez illusoire du fait de lim-
portance du déficit existant, Il doit toutefois &tre
entendu que, comme [UEtat, 4 Vexpiration des con-
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cessions, prendra possession des caisses de retraites
dans la situation olt elles se trouveront alors ef sera
substitué aux compagnies, dans tous leurs droifs et
obligations 4 cet égard, dans 'hypothése oft, avant
cette époque, lexploitation des chernins de fer vien-
drait 4 produire des excédents, il y aurait lieu d’exa-
miner si lesdits excédents ne devraient pas étre
affectés & Daccroissement des réserves des caisses
en vue de réduire la charge des reiraites au cours
des années ultérieures.

Il importe enfin que 'administration ait une con-
naissance exacte et réguliére de la situation finan-
ciére des caisses de retraites. Llarticle 2 du décret
dispose 4 cet effet que, chague année, les grands
réseatix soumettront an ministre des Travaux pu-
blics la situation financiére de leurs caisses de re-
traites,

Le titre II concerne le régime applicable aux
pensions déjd liquidées en vertu des réglements de
1011 ou des réglements antérieurs,

Ainsi que pour les fonctionnaires, il sera tout
d'abord procédé i la péréquation des pensions de
retraite sur la base des nouvelles échelles de traite-
ment. Il sera ensuite opéré un abattement uniforme
de 10 9% des pensions ainsi revisées, sans que cet
abattement puisse avoir pour effet de réduire Ia
pension primitive de plus de 15 %. Cette revision
prendra effet du 1% avril 1934.

Pour 1a plupart des agents actuellement retraités,
dont la pension a été établie sur la base des échel-
les de traitement du 1% juillet 1929, inférieures
denviron 7 % aux nouvelles échelles, effet des
nouvefles mesures sera limité & une réduction effec-
tive d'environ 4 % du montant de la refraite ac-
tuelle,

Pour les agents récemment mis 3 la retraite, dont
In pension a été calculée sur la base des échelles
maxima de 1930, en augmentation de 10 % sur
celles de 1929 et d'un pet plus de § % en moyenne
sur les nouvelles échelles, la pension, aprés péré-
guation sur Ia base de nouveaux traitements et
abattement de 1o %, sera réduite d'environ 15 %.

Par l'effet des nouvelles mesures, le montant
nouveau des pensions sera sensiblement le méme,
gueile que soit la date & laquelle la pension a été
Hguidée.

IVautre part, toutes les pensions, en attendant
leur revision, feraient I'chjet d'un prélévement pro-
visionnel de 5 %. .

Le titre TII concerne le régime applicable aux
pensions des agents actuellement en cours d'affi-
liation.

Les pensions de ces agents seront, comime par le
passé, liquidés selon les régles actuelles, mais clles
seront calculées sur Ia base des nouvelles échelles
de traitement. Il sera ensuite opéré sur les pen-
sions ainsi calculées un abattement de 10 %, sans
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que cet abattement puisse avoir pour effet de rame-
ner la pension 4 un niveau inférieur de plus de
15 % a celui de la pension calculée sur Ia base
du traitement effectivement scumis A retenue.

Ainsi serait réalisée la continuité entre le régime
des pensions déji liquidées et celui des pensions
actuellement en cours d'acquisition.

Le titre IV concerne le régime applicable aux
pensions des agents qui ne sont pas encore affi-
liés aux régles meémes de liqudation de ces pen-
sions, régles qui, comme nous Vavons rappelé ci-
dessus, ont été fixées par la loi.

Ces modifications, qui s'inspirent de celles qui
ont été apportées au régime de retraites ,des fonc-
tionnaires, prévoient le calcul de la pension, sur la
base des nouvelles échelles de traitement, 4 ralson
de cinquante-cinquieémes du traitement moyen pour
chacune des vingt-cing premiéres aunnées d’affilia-
tion, et de soixante-cinquitmes pour chacune des
sept anmées suivantes, les années d’affiliation ulté-
rieures n'intervenant pas dans les annuités d’ac-
croissement de la pension.

Les conditions actuelles d'age et de durée d'af-
filiation nécessaires pour U'obtention du droit i pen-
sion n'étant pas modifiées, les pensions sont ainsi
limitées, dans le nouveau régime, 4 un pourcentage
sensiblement égal i celul qui a été prévu pour les
fonctionnaires, compte tenu du fait que les pen-
sions de ceux-ci sont calculées sur les échelles des
traitements maxima de 1930, alors que les pensions
des cheminots le seront sur les échelles nouvelles
de traitement qui comportent, par rapport & celles
de 1930, un abattement moyen de 5,25 %.

D’autre part, comme pour les fonctionnaires, des
majorations pour enfants pourront s'ajouter 3 la
pension ainsi déterminée, sans toutefois que le total
de la pension et desdites majorations puisse excé-
der de plus de 20 % les maxima réglementaires.

Le titre V prévoit certaines mesures temporaires
d’admission 4 la retraite, en vue de résorber les
excédents d’effectifs, ces mesures ne pouvant étre
prises que dans le délai de trois ans & partir de
Ventrée en vigueur du présent décret.

En premier lieu, les agents pourront, sur leur de-
mande, étre admis 4 la retraite, avec jouissance im-
médiate de la pension normale, si la date & laquelle
ils rempliront les conditions d'ige et de service re-
quises pour l'admission 4 la retraite normale n'est
pas éloignée de plus de trois ams.

En second lien, les agents comptant au moins
quinze ans d'affiliation et cinquante ans d’age pour
les fenumnes pourront, également sur leur demande,
étre admis 3 la retraite avec la pension qui leur au-
rait été accordée s’ils avaient cessé leur service par
réforme.

Dans ce cas, il sera tenu compte, sans condition
de classe ni réserve sur les délais dans lesquels les

intéressés ont fait leur demande d'admission aux ré-
seaux, des services militaives accomplis pendant la
guerre I1914-191Q, en sus de la durée légale. La
limite d’Age de cinquante ans, prévue ci-dessus, sera
abaissée d'un nombre d'années égal & celui des an-
nées supplémentaires d'affiliation ainsi accordées.

Enfin, il est prévu que, dans le cas oll le nombre
des agents ayant demandé le bénéfice des avantages
précédents resterait insuffisant, les réseaux pourront
procéder d’office a la mise & la retraite anticipée des
agents en surnombre dans chaque catégorie d’em-
plois, compte tenu des situations d’dge et de famille
et des nécesgités du service.

Les mesures exposées ci-dessus ont été préparées
de maniére 4 égaliser autant que possible les nouvelles
situations et les sacrifices; leur ensemble doit per-
mettre une économie annuelle permanente de 70 mil-
lions environ et des allégements pour le présent de
T'ordre de 450 millions, allégements dont il ne sera
d'ailleurs pas tenu compte pour le calcul des primes
prévues par la convention du 28 juin 1921 et I'ave-
nant du & juillet 1933, conformément 4 'engagement
pris par le Comité de direction des grands réseaux
dans une lettre adressée le 11 avril 1934 au ministre
des Travaux publics.

En vous sollicitant de donner i ce texte votre
haute sanction, nous vous prions d'agréer, monsieur
le Président, I'hommage de notre profond respect.

Le Président du Conseil,
GastToN DOUMERGUE.
Le ministre des Fimances,
GERMAIN-MARTIN,
Le winistre des Travawx Publics,

P-E. FranpIin.
Sgging!

Le Président de la République francaise,

Sur le rapport du président du Conseil, du ministre
des Finances et du ministre des Travaux publics,

Vu l'article 36 de la loi de finances du 28 février
1034, autorisant le Gouvernemnent & prendre par dé-
crets toutes mesures d’économie qu’exigera I'équilibre
du budget;

Vu les lois des 21 juillet 1gog et 28 décembre 1911
relatives aux conditions de retraites des agents des
grands réseaux de chemins de fer d'intérét général;

Vu la loi du 30 décembre 1923 étendant au per-
sonnel des chemins de fer d’Alsace et de Lorraine le
régime des retraites des agents des autres grands ré-
seaux des chemins de fer francais;

Vu la délibération du conseil des ministres en date
du 19 avril 1934,

Décréte :
TITRE PREMIER
Dispositions générales

Art. 1%, — A partir du 1% janvier 1934, les verse-

ments & effectuer par chacun des grands réseaux de




chemins de fer d'intérét général 4 sa caisse de retrai-
tes, 4 titre de dotation patronale, sont réduits 4 la
quotité nécessaire pour porter, dans chaque exercice,
au niveau des dépenses (arrérages de pensions, rem-
boursement de retenues, allocations de réforme et
frais de gestion), les ressources de la caisse (rete-
nues des agenis et autres ressources réglementaires,
produit du placement des fonds et revenus des
valeurs, capitaux constitutifs des pensions de rétroac-
tivité, dons et legs).

Art. 2. — Tous les ans, les grands réseaux sou-
metfront 4 'approbation du ministre des travaux pu-
blics la situation financiére de leurs caisses de retrai-
tes. La premiére situation sera établie 3 la date du
31 décembre 1934.

Les paragraphes 3 et 4 de Particle 10 de la loi
du 21 juillet 190 sont abrogés,

TITRE II

Réghme applicable aux pensions lHguidées en wertu
des réglements de 1011 ow des réglements ou régi-
mes aniérienrs,

Art, 3. — Toutes les pensions liguidées des agents
ou ayants droit d'agents des grands réseaux seront
revisées de la maniére suivante :

Il sera d'abord procédé a la péréquation desdites
pensions sur la base des échelles de traitements mises
en vigueur a partir dua 20 avril 1934.

Il sera opéré ensuite, sur les pensions ainsi calcu-
lées, un abattement de leur montant égal 4 10 %,
sans que cet abattement ptisse avoir pour offet de
réduire la pension primitive de plus de 15 % et sans
que la pension puisse éire inférieare 4 5.000 fr. en
ce qui concerne les agents qui avaient droit & ce mij-
nimum en application du deuxiéme alinéa de l'article
2 du statut actuel des retraités.

En aucun cas cependant, la pension revisée ne sau-
rait étre supérieure a la pension antérieurement li-
quidée,

La revision ci-dessus prendra effet du 1™ avril
1934.

Art. 4. — Jusqu'd la revision des pensions dans les
conditions définies & 'article précédent, les arrérages
venant & échéance feront Uohjet d'un prélévement
provisionnel de § %, dont il sera tenu compte lors
du reglement sur la base de la pension revisée des
premiers arrérages i servir.

TITRE IiI

Régime de pension applicable aux qgents affiliés avant
la dote du 21 auvril 1934, soif auy réglemenis de
1071, soit aux réglemenis ou régimes antérienrs.
Art., 5. — La pension 4 liquider soit & I'agent déja

affilié & la date du 21 avril 1934, soit 4 ses ayants

droit sera déterminée par application du réglement
auquel il était soumis, mais sur les bases des échelles
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de traitements mises en vigueur a partir du 2o avril
1934.

11 sera opéré ensuite, sur la pension ainsi calculée,
un abattement de son montant égal & 10 %. Cet
abattement ne pourra avoir pour effet de ramener la
pension :

Ni au-dessous de 5.000 francs en ce qui concerne
de la pension liquidée sur la base de la moyenne des
traitenient, ou salaires qui ont été effectivement sou-
mis 4 la retenue pendant les trois anndes les plus
producives de la carriére;

Ni au-dessous de 3.000 francs en ce qui comcerne
les agents qui avalent droit & ce minimum en appli-
cation du deuxiéme alinéa de l'article 2 du statut
actuel des retraités,

TITRE 1V

Régime de pension applicable aux agents affiliés
postérieuresnent au 20 avri 1934

Art. 6. — Le régime de retraites des agents qui
seront affiliés postéricurcment au 20 avril 1934 sera
défini par des réglements nouveaux, qui devront étre
homologués avant le I™ juin 1934 et qui comporte-
ront, par rapport aux principes fixés par la loi du
21 juillet 1g0g, les modifications ci-aprés :

Tout agent aura droit & une pension de retraite
forsqu’il aura accompli vingt-cing années d'affilia-
tion et attemt :

50 ans d’dge pour les mécaniciens et chauffeurs;

et g5 ans d’dge pour tous les autres agents.

La pension de retraite scra calculée a raison de
1/55¢ du traitement ou salaire moyen des trois années
les plus productives de la carriére entiére pour cha-
cune des 25 premiéres années d'affiliation et de 1/65¢
pour chacune des 7 années suivantes; les années d’af-
filiation ultérieures n'intervenant pas dans les annui-
tés d’accroissement de la pensiomn.

Une majoration pour enfants pourra s’ajouter i la
pension ainsi déterminée, sans toutefods que le total
de ia pension et de la majoration puisse excéder de
plus de 20 % les maxima réglementaires.

TITRE V

Mesures temporaires d'admission & lo retroite
par anticipation

Art. 7. — Pendant une durée de trois ans & partir
de lVentrée en vigueur du présent décret et en vue de
résorber les excédents d'effectifs, les agents pourront,
cur leur demande, étre admis 3 la retraite avec pension
4 jouissance immediate, sous la réserve gue la date
a laquelle ils rempliraient les deux conditions d’dge
et dancienneté requises pour 'admission 4 la retraite
normale ne soit pas éloignée de plus de trois ans.

Le montant des pensions accordées aux intéressés
sera celui des pensions auxqguelles ils auraient pu
prétendre s’ils étalent restés en fonctions jusqu’a la
date précitée ,avec la rémunération dont ils jouissaient
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au moment de leur départ. Ils bénéficieront des mé-
mes avantages accessoires que les titulaires de pen-
sions normales.

Art, 8. — Pendant une durée de irois ans & partir
de Yentrée en vigueur du présent décret pourront,
sur lear demande, étre admis 4 la retraite avec pen-
sion immédiate les agents comptant au moins 15 an-
nées d’affiliation et 50 d'dge pour les hommes ou 43
ans d’age pour les femmes,

Le montant des pensions accordées aux intéressés
sera celui des pensions qui leur auraient été attri-
buées s’ils avaient cessé leur service par réforme.
Ils bénéficieront des mémes avaniages accessoires gue
les titulaires de pensions de réforme.

Pour Papplication du présent article, il sera tenu
compte des services militaires accomplis dans les az-
mées de ferre et de mer en sus de la durée légale
pendant la guerre de 1914-1919, dans la détermina-
tion du droit 4 la pension de retraite et dans le calcul
de la quotité de ladite pension suivant les modalites de
Particle 4 du statut actuel des retraités, mais sans
que soient exigées des intéresses les conditions d’ap-
partenir aux classes 191 et suivantes et d’avoir pré-
senté leur candidature & un emploi des réseaux dans
les six mois qui ont suivi leur démobilisation. La
Hmite d’dge de 50 ans prévue an premier alinéa du
présent article sera zbaissée d'un nombre d'années
égal 4 celui des années supplémentaires d’affiliation
qui leur aura ét& accordé.

Art. 9. — Chaque trimestre les réseaux fixeront,
dans chaque catégorie d’emplois, en tenant compte
des besoins du service, le nombre des agents suscep-
tibles d’étre admis 3 la retraite par application des
articles 7 et 8 ci-dessus.

Art. 10, — Dans le cas olt le nombre des agents
ayant demandé la retraite anticipée dans les condi-
tions prévues aux articles 7 et 8 ci-dessus n’attein-

droit pas les chiffres fixés par les réseaux conformé-
ment a l'article g, it pourra étre procédé d'office a la
mise 4 la retraite anticipée des agents en surnombre
dans chaque catégorie, compte tenu des situations
d'ige et de Tamile dans la mesure des nécessités du
service. Cette mesure ne sera applicable quaux agents
qui auraient sempli les conditions d'age et d’ancien-
neté pour l'admission & la retraite normale dans tn
délai maximum de cing ans.

Le calcul de l2 pension s’effectuera dans les condi-
tions de Particle 8.

Art. 11. — Les dispositions du présent décret sont
applicables aux Ceintures et an contrdle commun aux
grands réseatix de chemins de fer francais ainsi
gqu'aux personnels affiliés 3 leurs réglements de re-
vetraites.

Art, 12. — Toutes dispositions contraires a celles
du présent décret sont abrogées.

Art. x3. — Le présent déecret sera soumi sa la rati-
fication des chambres conformément anx dispositions
de Tarticle 36 de la loi du 28 février 1934.

Art, 14. — lLe président du Consel, le ministre
des Finances et le ministre des Travaux publics se-
ront chargés, chacun en ce qui le concerne, de Pexé-
cution du présent décret qui sera publié au Journal
officiel,

Fait 4 Paris, le 19 avril 1934.

ALBERT LEBRUN,

Par le Président de la République :

Le Président du Conseil,
GASTON DOUMERGUR
Le ministre des Finances,
CERMAIN-MARTIN,

Le ministre des Trovoux publics,
P.-E. FLANDIN.

Coordination des Transports ferroviaires et routiers

RAPPORT
AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 19 avril 1634.
Monsieur le Président,

Dans sa session des 16 et I7 février 1934, le Con-
seil national économique a formulé, aprés une Ins-
truction minuticuse, des conclusions d’ensemble sur le
probléme des transports.

Ces conclusions établissent 'urgente nécessité de
mettre fin, dans I'intérét des finances publiques com-
me dans celud de 'économie nationale tous entiére, 3
la situation actuelle des transports publics.

La concurrence désordonnée des transports i la-
quelle nous assistons crée finalement des charges sup-
plémentaires au budget. Il importe donc de la faire
cesser le plus £t possible partout ol elle conduit non
seulement 4 une aggravation continue de la situation
financiére des chemins de fer et de I'Etat, mais encore
a la ruine des transports routiers eux-mémes,

La réalisation d’une coordination rationnelle et
libérale des {ransports par fer et par route aura pour
effet, non seulement de diminuer les charges de UBtat,
mais de donner aux transporteurs routiers des avan-



tages et une sécurité sur laquelle ils ne peuvent comp-
ter dans Ta situation actuelle.

Enfin, cette coordination procurera au public, d'une
part, des facilités mouvelles par une meiileure répar-
tition des moyens de transport, et, d’autre part, des
garanties supplémentaires immportantes gquant a la 1é-
gularité des services, puisque les décisions réglemen-
tant les transports devront comporter, vis-A-vis des
entrepreneurs, des obligations contraciuelles, notam-
ment en ce qui concerne les horaires, les tarifs et Ia
sécurité,

Devant l'urgence du probléme,, nous avons estimé
qu'it convenait de procéder & des mesures immédiates
destinées & permettre d’arréter trés prochamnement,
dans les diverses régions du terzitoire, les solutions
les mieux adaptées dans chaque cas.

I.e programme qui vous est sounmis s'iuspire :

1° Des conclusions du conseil national économique
invitant la puissance publique « & s'efforcer, avant
d’agir par voie d’autorité, de susciter des ententes en-
tre les transporteurs intéressés ». Cette solution qur
doit étre « souple et progressive » est Ia plus large
parmi celles qui ont été envisagées jusqu'ici pour le
méme probléme, dans les différents pays;

2¢, Des directives de 1a loi du 8 juillet 1933, tendant
a adapter aux nécessités actuelles, dans 'ordre tech-
nique et économique, le régime des grands réseaux
de chemins de fer d’intérét général.

Nous avons prévu, pour réaliser une coordination
efficace des moyens de transports, la création auprés
du ministre des travaux publics, d’un comité compre-
nant :

Un représentant des grands réseaux de chemins de
fer d'intérét général;

Un représentant des réseaux de chemins de fer
d’intérét local;

Un représentant des transporteurs par route ayant
des contrats avec I'Etat, les départements ou les com-
munes ;

Deux représentants des transporteurs par rotlte
wayant pas de contrats avec I'Etat, les départements
ou les communes, dont un pour les services de voya-
geurs et un pour les services de marchandises;

Un arbitre désigné & l'unanimité par les cing
membres ci-dessus, ou, & défant d'accord, par le mi-
nistre des travaux publics,

Ce comité, dit de « coordination », aura pour mis-
sion de susciter, entre tous les transporteurs intéres-
sés, des ententes régionales pour Vorganisation des
services de transporis publics de voyageurs et de
marchandises, par fer et par route.

Ces ententes seront préparées pat des réunions lo-
cales ou régionales des représentants des chemins de
fer d'intérét général et local, et des entrepreneurs de
services de transports par route, contractuels ou non,
dans lesquelles sera examinée la situation d’ensemble
des transports et oll seront pris les avis des autorités
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départementales et des représentants des usagers sin
les besoins des populations.

A défaut d’entente, I'arbitre soumettra au minis-
tre des travaux publics ses propositions pour le main-
tienn ou la modification des services existants, ou la
suppression de certaing d’entre eux, dans un délai
spécialement fixé dans chaque cas, et la création de
SETVICEs Nouveaux,

Les ententes ou les propositions de Parbitre de-
viendront exécutoires aprés 'apprebation, par arrété,
du ministre des travaux publics.

Les répercussions des mesures gui précédent, en
ce qui concerne les économies i envisager pour le
budget de I'Etat, seraient de quatre ordres :

1° Les pertes de recettes qu'entraine pour le che-
min de fer la concurrence automobile cesseraient
immédiatement de saggraver;

2° Le retour 4 la vole ferrée du trafic auquel les
autres modes de transports renonceraient 4 Pavenir,
unotamment des transports d longue distance, procu-
reraient 4 'ensemble des réseaux des recettes nettes
supérieures aux recettes nettes des transports aban-
donnés & lautomobile;

3° La suppression de tout ou partie du service des
voyageurs et des marchandises sur les lignes ou dans
les gares dont le trafic serait réservé désormais 4 Ja
route se traduirait par une économie d'exploitation
pour les grands réseaux de chemins de fer;

4° Eaofin, serait supprimée une concurrence gui
conduit les diverses enireprises 4 effectuer du trans-
port & perte,

Les dispositions ci-dessus analysées sont contenues
dans le décret ci-aprés (ue nous vous prions de bien
vouloir revétir de votre signature.

Veuiliez agréer, monsieur le Président, 'expres-
sion de notre respectueux dévouement,

Le président du Conseil,
GASTON DOUMERGUE,
Le wanisire des finances,
GRRMAIN-MARTIN,
Le wministre des travany publics,
P.-E. FLANDIN.
Le wministre de Vintérieur,
ALBERT SARRAUT,
Le manistre de la justice,
HENRY CHERON.

baaad

Le Président de la République francaise,

Sur le rapport du président du conseil, des minis-
tres des finances, des travaux publics, de 'mtérieur
et de la justice,

Vu larticle 36 de la loi de finances du 28 février
1934, autorisant le Gouvernement & prendre, par dé-
crets, toutes mesures d'économie gu’exigera I'équili-
bre du budget;
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Vu la loi du 30 mai 1851 sur la police du roulage;

Vu la loi du 8 juillet 1933, tendant 4 adapteer aux
nécessités actuelles, dans l'ordre technique et écono-
mique, le régime des grands réseaux de chemins de
fer d'intérét général;

Vu la délibération du conseil des ministres en date
du 19 avril 1934,

Décréte :

Art. 1%, — En vue de réduire les charges finan-
ciéres de PEtat, il est constitué avprés du ministre
des travaux publics, un connté chargé de réaliser la
coordination des transports ferroviaires et routiers.

Art. 2, — Ce comité, dit « de coordination », com-
prend

‘Un expert désigné par le comité de direction des
grands réseaux de chemins de fer.

Un expert désigné par les organisations profes-
sionnelles des voies ferrées d'intérét local.

Un expert désigné par les organisations profes-
sionnelles des transporteurs par route ayant des con-
trats avec I'Etat, les département ou les communes.

Deux experts désignés par les organisations pro-
fessionnelles des transporteurs par roule n'avant pas
de contrat avec 'Etat, les départements ou les com-
munes,

Le ministre des travaux publics établira la liste des
organisations intéressées appelées A procéder a ces
désignations; & défaut d'accord entre elles, il y pro-
cédera lui-méme,

Un arbitre, désigné par l'unanimité des cing ex-
perts, sous réserve de l'approbation du ministre des
travaux publics, ou, 4 défaut d’accord entre les ex-
perts, par le ministre des travaux publics.

Les experts et l'arbitre seront désignés pour une
durée de trois ans. Leur mandat sera renouvelable,

Art, 3. — Le comité de coordination recherchera
des ententes déparmentales et régionales, entre tous
les transporteurs intéressés, pour P'organisation des
transports publics de voyageurs et de marchandises.
par fer et par route, y compris les transports i
grande distance,

A défant d’entente, U'arbitre soumettra au minis-
tre des travaux publics des propositions pour le
maintien ou la modification des services existants, ou
la suppression de certains d’entre eux dans un délat
fixé spécialement pour chaque cas, et la création de
services nouveaux.

Les ententes ou les propositions deviendront exé-
cutoires aprés 'approbation, par atrrété, du mmnistre
des travaux publics.

La composition et les attributions duy comité de
coordination pourront étre étendues ou modifiées par
un décret en conseil d’Etat.

AR, 4. — Les arrétés ministériels sanctionnant les
ententes ou les propositions de 'arbitre fixeront les

conditions auxquelles devront satisfaire les irans-
ports routiers sur les relations prévues pour ces
transports.

Ces conditions devront porter, notamment, sur les
horaires et les tarifs, Uobligation d’assurer le service
et de respecter 'égalité de traitement entre les usa-
gers, l'acceptation des transports postaux, Les arréts
fixeront, en outre, la durée de validité des accords
ou propositions sanctionnés,

Art, 5. — A partir de la publication du présent
décret et jusqu'a lintervention des arrétés ministé-
riels visés aux articles 3 et 4, il ne pourra étre créé
aucun service de transports publics.

Dans les zones ou ces arrétés seront applicables,
aucun transport public ne pourra étre effectué qu'en
conformité desdits arrétés ou de leurs modifications
subséquentes.

Aprés lintervention des arrétés ministériels, au-
cun service nouveau ne pourra étre créé sans une au-
torisation du ministre des travaux publics, donnée
aprés examen du comité de coordination et proposi-
tion de l'arbitre.

Art. 6. — Dans le délai de quinze jours 3 dater
de la publication du présent décret, tous les entrepre-
neurs assurant des services de transports publics ne
faisant pas Yobjet de contrats avec I'Etat, les dépar-
tements ou les cotmmunes, seront tenus de souscrire
4 la préfecture du département du siége principal de
leur établissement une déclaration d’exploitation,
Cette déclaration, dont les rodalités seront fixées
par arrété du ministre des travaux publics, devra
comporter, notamment, 1'indication du ou des grou-
pements professionnels de transporteurs publics airx-
quels est affilié Pentrepreneur.

Art. 7. — Est considéré comme transport public,
pour Uapplication du présent décret, tout service of-
fert au public dans un but commercial pour le trans-
port de voyageurs ou de marchandises.

Art. 8, — Par dérogation i l'article 7, ne seront
pas soumis aux dispositions du présent décret les
services exceptionnels de transport de voyageurs,
c’est-d-dire les services spéciaux destinés i faire face
a des besoins qui ne se renouvellent pas réguliére-
ment,

Art. g, — Toute contestation ou réclamation rela-
tive a P'application des articles 7 et 8 du présent dé-
cret sera tranchée par le ministre des travaux publics,
aprés examen du comité de coordination et proposi-
tion de arbitre,

Art. 10. — Les coniraventions aux dispositions du
présent 'décret, du réglement d’administration jubli-
que prévu a larticle suivant, et des arrétés pris pour
leur exécution seront punies d’'une amende de 16 3
200 francs par infraction constatée,

En outre, les infractions aux dispositions de Far-



ficle 5 du présent décret seront sanctionnées, en cas
de récidive, par le reirait, pendani une durée allant
de trois mois 4 un an, pour les véhicules du contre-
venant ayant fait ['objet d’un procés-verbal, du ré-
cépissé de déclaration de mise en circulation préva
par Particle 28 du décret du 37 décembre 192z,

Art. ¥1, — Toutes mesures complémentares ten-
dant & assurer la coordination des transports ferro-
viaires et routiers feromt objet d'un réglement d’ad-
ministration publique.

Art. 12, -« Le présent décret sera soumis a la ra-
tification des Chambres avant le 31 octobre 1934.

Art, 13 — Le président du conseif, les ministres
des finances, des travaux publics, de Uintérieur et de
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la justice sont chargés, chacun en ce qui le concerne,
de Pexécution du présent décret.
Fait & Paris, le 19 avril 1934.
ALBERT LEBRUN.
Par le Président de la République :
Le président du consedl,
GASTON DOUMERGUE.
le ministre des finaices,
CERMAIN-MARTIN.
Le minsire des travaux publics,
P.-¢. FLANDIN.
Le ministre de Uintérieur,
ALBERT SARRAUT.
Le ministre de la justice,
TENRY CHERON,

PERSONNEL DES COLONIES

Indemnités du

Le Président de la Républigue frangaise,

Sur le rapport du ministre des colonies,

Vu les articles 7 et 18 du sénatus-consulte du 3
mai 1854;

Vu le décret du 2 mars 1910 portant réglement
sur la solde et les allocations accessoires des fonc-
tionnaires, emplovés et agents des services coloniaux,
et les textes qui Pont modifi¢;

Vu le déeret du 11 septembre Ig20 fixant le re-
gime de Ia solde et des accessvires du personnel des
cadres locaux des colonies et supprimant la forma-
liité de Vapprobation ministérielle préalable de cer-
{ains arrétés des gouverneurs généraux et gouver-
neurs des colonies;

Vu larticle 77 de la loi du 28 février 1933;

Vu Parrété du ministre des colonies du 23 novem-
bre 1933 portant création d'un comité colonial des
économies et fixant ses attributions;

Vu larticle 36 de la loi de finances du 28 février

1934,
Décréte :

Ar, 1%, — Les textes ou décisions comportani al-
locations d’accessoires de solde, v compris les presta-
tions en nature, de quelgie nature qu'ils sofent, attri-
bués par les autorités locales et imputés sur les bud-

personnel cclonial

gets généraux, locaux, d'emprunt, annexes ou autres
des colonies, pays de protectorat ou territoires sous
mandat relevant du ministére des colondes, devront
étre soumis & Uapprobation ministérielle avant le 1*
janvier 1935. Faute de cette approbation, ces acces-
soires de solde cesseront d’étre pergus aprés Ja date
précitée,

Art. 2, -~ Les indemnités ou avantages de toute
nature accordés sur les budgets qui s'exécutent aux
colonies & des agents rétribués sur le budget de I'Etat
devront, antérieurement au 1% janvier 1033, étre ap-
proavés dans les conditions fixées par Uarticle ¢ de Ia
loi du 18 octobre 1919,

Art, 3. — Le présent décret abroge toutes disposi
tions contraires aux prescriptions ci-dessus.

Art. 4. — Les dispositions du présent décret ne
sont pas applicables 4 Indochine.

Art. 5. - Le ministre des colonies est chargé de
Pexécution du présent décret.

Fait 3 Paris, le 11 avril 1934.
ALBERT LEBRUN.
Par le Président de fa République -
Le mindstre des colonies,
PIERRE LAVAL,

Abrogation du décret du 14 mars 1934 et augmentation du prélévement sur les traite-
ments, soldes et émolwments des fonctionnaires des cadres coloniaux régis par décret.

Le Président de la République frangaise,
Vu le décret du 4 avril 1934 portant abrogation de
Particle 10 de la loi du 23 décembre 1933 et augmen-

tation du prélévement sur les traitements, soldes et
émoluments des agents de 1'Etat;
Vu le déeret du 14 mars 1934 établissant pour Pan-

5
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née 1034 un prélévement exceptionnel et progressif

sur les traitements, soldes et salaires des fonction-

naires des cadres coloniaux organisés par decret;
Sur le rapport du ministre des colonies,

Déeréte :

Art, 1%, — Le décret du 14 mars 1034 susvisé est
abrogé.

Art. 2, — A compter du 1% avril 1934, les traite-
ments, soldes, émoluments, salaires et rétributions du
personnel des corps et services coloniaux organisés
par décret et entretenus sur les budgets généraux,
locaux ou spéciaux des colonies, pays de protectorat
frangais et territoires sous mandat relevant du minis-
tére des colonies, sont frappés d'un prélévement fixé
ainsi qu'il suit :

Pour les émoluments compris entre o et 20.000 {r.,
5 p. 100;

Pour les émoluments compris entre 20.00I et
30.000 ir., 6 p. 100;

Pour les émpoluments compris e¢ntre 30.001 et
50.000 ir., 7 p. 100;

Pour les émoluments compris enilre 50.001 et
8o.000 ir., 8 p. 100;

Pour les émoluments compris entre 80.001 et
100.000 fr., 9 p. I00;

Pour les émoluments supérieurs 4 100.000 francs,
10 p. 100.

Ce prélévement est calculé sur la solde de présence
nette proprement dite, 3 'exclusion du supplément
colonial. Il s’applique au personnel détaché des ca-
dres métropolitains.

Les indemnités soumises & retenues devront subir
tine réduction an moins égale 4 celle résultant de Pap-
plication du présent baréme aux émoluments des in-
téressés, indemnités soumises & retenue comprises.

Art, 3. — Les sommes résultant des prélevements
fixés par le présent décret viendront éventuellement
en déduction des réductions déji opérées sur l'eny
semhle des émoluments des fonctionnaires en service
en Indochine depuis la derniére revision générale des
traitements.

Art. 4. — Le ministre des colonies est chargé de
Pexécution du présent déeret.

Fait 4 Paris, le 17 avril 1934.
ALBERT LEBRUN.

Par le Président de la République :

Le ministre des colonies,
PIERRE LAVAL,

Réglementation du mode de calcul du supplément colonial alloué aux employés et agents
en service outre-merv.

Le Président de la République francaise,

Vu le déeret du 2 mars 1910 portant réglement
sur la solde et les allocations accessoizes des fone-
tionnaires, employés et agents des services coloniaux
ou locaux et les textes subséquents qui Yont modifié,
en particulier le décret du 1: septembre 1920;

Sur le rapport du mrinistre des colonies,
Décrete -
Art. 1%, — L’article 89"* du décret du 2 mars
1910 susvisé est complété comme snit ;

« Alinéa 4. — Le supplément colonial est calculé
sur la solde de présente nette (solde de grade dimi-
nuée de la retenue pour pension) alloude aux inté-
ressés. »

Art. 2, — Le ministre des colonies est chargé de
Pexécution du présent déeret,
Fait 4 Paris, le 17 avril 1934,
ALBERT LEBRUN,
Par Ie Président de la République :
Le ministre des colonies,
PIERRE LAVAL.

h 4 |
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Relations du P. C. M. avec les Sociétés d’Architectes

Nous avons la satisfaction de constater les relo-
tions cordiales qui existent dans de nombreux dépar-
tements, entrve les représentanis des Seociéiés d’ Archu-
tectes et nos camarades du P, C. 2.

Dans le Finistére, le Groupement des Architectcs
du Nord-Ouest o eu la courtorsie - & laquelle tout
le P, C. M. sera sensible — d'inviter & son banquet
annuel Uingénicur en chef des Ponis et Chaussées

Aux paroles, trés aimables powr mos camarades,
pronoucées par le Frésident des Architectes du Novd-
Cuest, M. PIngéniewr en chef, Cavenel, a répondu
par Pallocution suivante :

Monsieur le Président,
Messieurs,

Je suis tout particuliérement heureux de me trou-
ver parmi vous aujourd’hui, car c¢’est pour mor une
occasion de vous remercier, et de honneur que vous
faites au Chef du Service que vous avez bien voulu
associer 4 votre réunion intime, et de fa trés aimable
courtoisie de vos relations avec moi,

Elargissant le champ de notre action locale, je saisis
cette circonstance pour essayer de dissiper, en quel-
ques mots, divers malentendus qui se sont produits
entre nos deux Groupements professionnels. Et, ce-
pendant, §’il y a une chose qui ne devrait pas exister,
ce sont bien ces malentendus, car il n'y a, au fond et
en fait, aucune véritable opposition d'intérét entre
1ous,

Certes, des deux cdtés, — il faut le reconnaitre, —
il s'est trouvé des hommes qui n'ont probablement pas
compris exactement leur véritable mission ni la portée
de leur ligne de conduite, malis je suis certain que la
Collectivité, dont le sentiment se traduit par 'opinion
générale de ses représentants, non seulement n'ap-
Prouve pas, mais réprouve cette attitude.

Est-il alors bien utile d’alimenter des campagnes de
Presse, voire méme de politigue, au plus grand détri-
ment du prestige moral que nous devons avoir aupres
du public?

JI n'est pas douteux que les Ingémieurs des Ponts
et du Service Vicinal, que j'ai le grand honneur de
représenter ici, comprennent trés bien que la construc-
tion immobiliére n’est pas de leur ressort, et je n'ai
eu aucune difficulté & faire reconnaitre ce point de
vue 4 mes Collaborateurs.

Mais, par ailleurs, il ne faut pas, & mon sens, con-
fondre la beauté et Pessence méme de votre profes-
sion, qui jouit de ce double avantage de joindre le
grand Art et une technigue souvent trés poussée,
avec de menus travaux comime, par exemple, la répa-

ration du toit d'une maison et trouver la justification
de concurrence, alors qu’il n'y a, en fait, que boune
volonté de notre part pour rendre service aux Com-
munes. En matiére d’immeuble, notre régle est simple,
nous n'acceptons que ce que VoIs Te pouvez ou e
voulez pas faire et encore, avec cette restriction
qu'il s’agit surtout, pour nous, d’aider les Collectivités,

Par ailieurs, si on passe aux questions d’eau, il
faut bien reconnaitre que les grandes distributions
ressortent aux Travaux Publics, qu'il s'agisse d'un
fluide pondérahle, comme le gaz et 'eau ou d'un fluide
impondérable (sauf pour Einstein), comme [électri-
cilé. Lt 14 encore nous sommes, avant tout, a la dis-
position des Communes, et lorsqu’il y a conflit, le libre
arbitre de la Collectivité doit rester intact, et nous
nous effacons, volontiers, devant les véritables spécia-
listes en cette matiére,

Par ailleurs, force nous est bien de reconnaitre la
faiblesse de divers projets au cours de Pexamen qui
nous est confié, soit par les préfets, soit dans diver-
ses Commissions Vous serez d’accord avec nous pour
dire que nous manquerions 4 notre devoir en agi>sant
autrement, et ceux ui nous jettent la pierre pour
cacher ces faiblesses ne frouveront, en aucun cas,
auprés de nous, des hommes capables de cacher leur
opinion.

Mais, dans de semblables cas, il appartient aux
délégués de ramener, par des enquétes approfondies
et par un doigté dont ils ont maintes fois fait preuve,
les choses 4 leur juste proportion et 4 leur véritable
plan,

Il va de soi qu'en tout état de cause, nous de-
mandons un traitement réciproque et nous déplorons
.5 articles comme ceux que je lisals, derniéremen
sur un grand journal de Paris, et visant la construc-
tion des aérodromes. Pour quelles raisons les Ponts
et Chaussées seraient-ils en dehors de leur technique
dans cette branche? Ne g'agit-il pas de nivellement
et d’asséchement? Il n'y a pas plus de raison, immeu-
bles &4 part, de confier, comme on ['a prétendu, ce»
travaux aux aviateurs ou i vous-mémes, que de con-
fier la contsruction d'un hépital & un docteur en
médecine,

La conclusion résulte de ces queiques remarques
que je viens de faire avec un désir sincére d’entente.
C’est bien plus une collaboration efficace qu'il faut
entre nous, qu'une suspicion stérile et de mauvais
aloi.

A ce double titre, — et en vous renouvelant mes
remercientents, — je suis heureux de vous dire que
vous pouvez entierement compter sur notre Associa-
tion et sur moi-méme.
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NOTICE NECROLOGIQUE

Joseph PREDHUMEAU

Le 18 avril dernier ont eu lien & Ligugé, prés de
Poitiers les obseques de notre regretté Camarade
Prepaunray, Ingénieur en chef de la Vienne, em-
porté par une trés bréve maladie.

. C'est une grand et curieuse figure qui disparait.

N¢ a Ligugé, en octobre 1876, Joseph Predhumeau,
apres es €tudes exceptionnellement brillantes, pas-
sait son baccalauréat avec une dispense de dix-huit
mois.

Le 8 février 1892 il entre comme stagiaire non
payé dans ce méme service des Ponts et Chaussées
de la Vienne ot if devait revenir 37 ans plus tard
comme Ingénieur en chef, Il fait preuve de qualités
qui, selon les termes du rapport de son Ingénieur,
« permettent de bien avgurer de son avenir » et
il est nommé, en novembre 1893, commis stagiaire.

I est admis Conducteur des Ponts et Chaussées
au concours de 1895 et affecté, au retour de son
service militaire, an Service ordinaire du Départe-
ment du Cher. En 1903, il passe au Service des
Etudes des Chemins de fer d'intérét local de ce
méme Département.

Le 1* octobre 1910 il est admis a I'Keole des
Ponts et Chaussées et nommé Eléve-Tngénienr,

Comme Ingénieur ordinaire il passe successive-
ment au service ordinaire de 'Orne, au Service cen-
tral des Etudes techniques, au ministére des Régions
libérées, an Service du contrdle de I'Exploitation
technique des chemins de fer.

11 est nommé en 1925 chevalier de la Légion d’hon-
neur et devient peu aprés Ingénieur en chef du
Département de la Haute-Loire; en 1926 il vient
au Contréle de la Voie et des Batiments et obtient
enfin en 1929 le poste d'Ingénienr en chef du Dé-
partement de la Vienne qu'il avait demandé.

Esprit ouvert et curieux, extraordinairement doué,
artiste dans ame, Joseph Predhumean ne devait
pas se limiter 4 activité professionnelle d'une car-
rigre pourtant ¢ admirablement remplie.

Ayant appris seul I'harmonie, il compose, pen-
dant son service militaire un poéme symphonique
gui fut exécuté par la Société philarmonique de
Bourges sous sa direction et dont le succés eut alors

un tel retentissement que ce méme orchestie se dé-
plagait en corps quelque temps plus tard pour denner
une audition du poéme au théitre de Nantes. Les
feuilles signalétiques, pendant un temps, le notent
alors comme excelient musicien.

L’optique fut pour lui un sujet d’étude de prédi-
lection. Capitaine du Génie pendant la guerre, il
imagine el fait construire un élémeétre auto-correc-
tetr & gramde base pour le pointage automatigue sur
buts aériens mobiles,

Dés In fin de la guerre, alors qu'il est chef du
Service des instruments de bord et de Yappareil-
lage électrique an ministére de I'Armement, il con-
coit et réalise divers appareils pour rendre mécani-
ques et extrémement rapides diverses opérations de
topométrie, de dessin et de calcul des terrassements.

A la fin de la guerre, ii met au point le treés
remarguable appareil qu'est le stéréotopométre Pre-
dhumean que tous nos camarades connaissent et qui
a fait 'objet de plusieurs articles parus notamment
dans les Annales des Ponts et Chaussées (1) et dans
le Bulletin de la Société francaise de photographie
(2). Une lettre de félicitations de M. le ministre des
Travauxnpublics consacre le 20 mnai 1927 le caractére
remarguable de cette étude.

T.es plaques Predhumeau a facettes réfléchissantes
auntocollimatrices et les miroirs de carrefours sont
d'autres inventions de cet esprit étonnamment fer-
tile.

T¥un accueil cordial, d'un caractére enjoué, d’une
honté que tous ceux gui l'ont connu ont eu plaisir
3 louer, cet homme au regard clair compte assuré-
ment entre tous, ainsi que le disait un ami au bord
de sa tombe. parmi ceux dont on peut dire « qu’ils
n'ont pas refusé leur thche sur cette terre ».

Le P.C.M. salue la mémoire de Joseph PrREDHU-
MFAU et adresse & Madame PREDIUMEAU Pexpres-
<ion de sa respectueuse sympathie et de ses condo-
léances les plus émues.

(1) Annales des Ponts et Chaussées 1025 : ¢ Une noavellg
méthode francaise, de stéréotopométrie, »

(2) Bulletin de la Société Frangaise de Photographie :
N® 4, avyril 1922,
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MUTATIONS

Aux termes d'un arrété du 28 avril 1934, M. De-
lattre (Pierre), Ingénieur ordinaire de 1™ classe des
Ponts et Chaussées, a Grenoble, a été mis 4 la dispo-
sition de la compagnie nationale du Rhéne, en qualité
de directeur fechnique, & dater du 1™ mai 1934.

Il sera placé pour une durée de cing ans, dans la
sitiation de service détaché prévue par larticle 33 de
la loi du 30 décembre I9I3.

oty

AVIS

Aux termes d'mn arrété en date du 30 avril 1934,
le nombre de places mises au concours du 15 mai
1934, pour l'admission des Ingénieurs et Ingénieurs
adjoints des travaux publics de UEtat (service des
Ponts et Chaussées) comme éléves Ingénieurs 4 I'éco-
le nationale des Ponts et Chaussées, a été fixé a deux.

Modifications dans la Composition des Comités,
Commussions, Consells, etc.

Comité des travaux publics des colonies

I.e ministre des colonies,

Vu le décret du 21 novembre 1895, instituant le
comité des travaux publics des colonies;

Vu les décrets des zo mai 1896, 31 juillet 1807,
13 décembre 1899, 1 mars 1001, 26 novembre 1919,
I7 janvier 10920, 20 novembre 1928, 8 février [930.
3I mars 1931, g septembre 1931 et 10 mai 1932 rela-
tifs 4 la constitution dudit comité,

Arréte :

Art, 1. — Sont maintenus en fonction pour une
période de deux ans, & compter du I™ janvier 1934,
comme membres du comité des travaux publics des
colonies :

MDM.
Auric, Ingénieur en chef des Ponts et Chaussées.

Comolet-Tirman, Maitre des requétes au Conseil
d'Titat.

Cot, Ingénieur en chef hydrographe, chef du service
hydrographique au ministére des colonies.

Dugas, Ingénieur au Corps des mines.

Etesse, Inspecteur général d’agriculture coloniale au
ministére des colonies.

Fontaneilles, Inspecteur général des Ponts et Chaus-
sées.

Gaillot, Inspecteur général des mines, divecteur des
mines au ministére des travaux publics.

Génissieu, Ingénieur en chef du service central des
forces hydrauliques et des distributions électriques,

Godfernaux, Ingénieur civil

MM.

Magquet, Capitaine de vaisseau.

Jullidiére, Inspecteur général honoraire des Ponts
et Chaussées.

Lantenotis, Inspecteur général au Corps des mines.

Laroche, Ingénieur en chef des Ponts et Chaussées,
professeur & 'école nationale des Poants et Chaus-
sées,

Le Bret, Ingénieur civil des mines.
Marguin, Ingénieur civil.
Martinet, Ingénieur des Ponts et Chaussées, profes-

seur des chemins de fer i lécole naticnale des
Ponts et Chaussées,

Pinot, Maitre des requétes au conseil d'Etat.
Prost, Architecte en chef des bdtiments civils.
Rousseau, Conseiller d'Etat honoraire.

de Rouville, Ingénieur en chef des Ponts et Chaus-
sées, directeur du service central des phares et
balises.

Surleau, Ingénicur en chef des Ponts et Chaussées,
chef du service de la voie et des bitiments aux
chemins de fer de U'Etat.

Thibault, Ingénieur au Corps des mines,
Voisin, Inspecteur général des Ponts et Chaussées.
Wahl, Inspecteur général du génie maritime,

Watier, inspecteur général des Ponts et Chaussées,
directeur des voies navigables et ports maritimes an
ministére des Travaux publics.
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Art. 2, — Sont nommés membres du comité des

travaux publics des colonies, pour une période de deux
ons 3 compter du 17 janvier 1934 :

MM,

Boudet, lieutenant-colonel d’artillerie coloniale au
ministére des Colonies.

Haguenau, Ingénieur en chef des Ponts et Chaus-
sées, directeur du service central des travaux d’aéro-
pautique au mini-tére de IAir,

Art. 3. — Sont désignés.
Comme président du comité : M. Fontaneilles.
Comme vice-président dua comité : M. Jullidiére,

Art. 4 — Les sous-comités sont composés comme
sult :
Sous-comité des mines
Président : M. Rousseau.

Membres : MM. Dugas, Galliot, Lantenois, Le
Bret, Thibault.

Commission d’instruction

Le ministre des Travaux publics,

Vu l'avis de fa commission des distribution d’éner-
gie électrique émis dans sa séance du 2 mars 1934 &t
tendant & U'institution d'une commission d'instruction
chargée de soumettre périodiquement des proposi-
tions de prix de charbon régionaux devant servir A
Pétablissement des valeurs de lindex Jéconomigue
Clectrique et de présenter, le cas échéant, des obser-
vations sur le chiffre du salaire horaire moyen de
Uindustrie électrigue & considérer pour le caleul de.-
dites valeurs;

Sur la proposition du conseiller d’Etat, directeur
des forces hydrauliques et des distributions d'énergie
¢électrique,

Ariéte

Art, 17", — La commission dinstruction susvisée
comprend ;

Représentonis de Padministration
MM.

Prince, Inspecteur général des Ponts et Chaussées.

Le Roux, Inspecteur général des Ponts et Chaus-
sées.

Rivet, Inspecteur général des mines.

Launay, Directeur des forces hydrauligues et des
distributions d'énergie électrique.

Galliot, Directeur des mines.

Préaud, Directeur des eaux et du génie rural au
ministére de I’Agriculture.

Genissieu, Ingénieur en chef des Ponts et Chaus-
sées, chef du service central des forces hydrau-
liques et des distributions d'énergie électrique,

Sous-comité des ports et navigation
Président : M, Watier.
Membres : MM. Cot, Haguenau, Laroche, Ma.
guet, de Rouville, Veisin, Wahl.

Sous-comité des chemins de fer
Président : M. Jullidiére.
Membres : MM, Dugas, Godfernaux, Mar-
guin, Martinet, Pinot, Surleau.

Sous-comiié de I'électricité
Président : M. Auric.
Membres : MAL, Comolet-Tirman, Genissieu,
Marguin.
Les directeurs et chefs de service du ministére des
colonies peuvent assister aux séances des sous-comités
dans les mémes conditions qu'a celles du comité,

Fait & Taris, le 7 avril 1034, .
Pierre f.avar.

de I'index économique électrique

MM.

Beoutteville, ingénieur en chef des Ponts et Chaus-
stes, ¢l of des services techniques de la voie pubhi-
gue, de Iéclairage et du nettoiement & la direction
générale des travaux de Paris.

Représentants des producteurs et distributeurs
d'énergie électrigue

A, — Représentants régionaux
MM,

Pcntzen, administrateur délégné de la  société
Energie électrigeu du Nord de la France.

Roux, administrateur délégué de la Société ginérale
de force et Iumiére.

Thierry, Administrateur délégaé de la Société Ener-
gie électrigue du Sud-Ouest.

Hausser, Directeur général de la Société alsaciennc
et lorraine d’électricite,

Emile Pinson, président du conseil d’administration
de la Société nantaise d’éclairage et de force par
I'électricité,

B, — Représentants des intéréts généraux

DM,

Girousse, 1'iésilent de faChambre syndicale des pr>-
ducteurs et distributeurs d'énergie électrique.

Maroger, Prsident de la Chambre syndicale des for-
ces hydrauligues.

Meunier, Administrateur délégué de I'Union d’Elec-
tricité,
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Représentants des consonumateurs
A, -— Représentants régionaux

MM,

Nanin, Directeur de l'oifice d’énergie électrique des
chambres de commerce du Nord de la France.

Mangin, Président de la commission d'études de
Voffice régional d’énergie électrique de la 13° ré
gion économique.

Dufour, Ingénieur, industriel 4 Bordeaux, président
de I'union syndicale des consomrateurs d'électricité
de la Gironde.

Engelbach, [ngénieur, industriel & Guebwiller, dé-
legué général de l'association des consommateurs
d'éjectricté de Mulhouse,

Vauclin, Ingénicur, industriel ay Havre, président (e

Conseil national

Le Président du Conseil,

Vu larticle 11 du décret du 16 janvier 1025;

Ju Parrété du g avel 1925;

Vu les decrets des 23 mats et 30 juillet 1930;

Vu les décrets des 21 janvier 1031 et 21 décembie
1333,

sur les propositions des ministres des affaires étran-
géres, de I'intérieur, des finances, de P'air, des travaux
publics, du commerce, de Pagriculture, des colonies,
du travail, des postes, télégraphes et téléphones, de la
santé publigue, de la marine marchande,

Arréte
Article unigue. — Sont nommés experts prés le
conseil national économique :
MM,

Aron, Directeur du contrdle des assurances privées,

Baudoin, Administratenr général de 1™ classe de
Vinscription maritime.

Bes de Berc, inspectear général des mines.

de Boisanger, Directeur du mouvement général des

fonds.

Chaudun, Directeur général des douanes.

Chaumet, Directeur du personnel et de Pexpansion
commerciale.

Couhsé, Directeur de l'aéronautique civile,

Coulondre, Directeur adivint des affaires politigues
et commerciales,

Dumanois, Directeur des constructions aériennes,

ia fédération des groupements de consommatenss
d’électricité de France.

B. — Représentants des intéréts généraux
MWL
Garnier, Président de 'union des offices d’énergic
électrique.

Gentin, Président de la [édération nationale des
collectn ités electrifiées,

Friederich, Vice-président de la fédération des grou-
pements de consommateurs d’électricité de France,

Art, 2. — M. Prince remplira les fonctions de pré-
sident de la commission et M. Le Roux celles de
rappoerteur,

Fat & 1aris, le 13 avril 1934,

P-E. FLanprn,

économigue
MM,

Etesse, Inspecteur général de l'agriculture colondale.
Fighiera, Directeur des affaires conmmerciales et
industrielles.
Gas (Serge), Directeur de 'hygiéne et de l'assistance.
Gérard, Directeur du gouvernement général de I'Al-
gérie,
Haarbleicher, Ingénieur général de 2° classe du
génie maritime.
Huber, Directeur de la statistique générale de la
France,
Lange, Dirccteur de 'exploitation téléphonigue.
Lesage, Directeur de lagriculture.
Massigli, Directeur adjoint des affaires politigues.
Picquenard, Directeur du travail,
Pranard, Directeur du personnel, de la comptabifité
et des habitations a bon marché.
Preaud, Directeur des eaux et du génie rural.
Prudhomme, Dircteur de linstitut national d’agro-
nomie coloniale.
Quenot, Directeur du service central des postes,
télégraphes et téléphones.
Tartrat, Inspectcur général des Ponts et Chaussées.
Vilar, Direcieur adjoint du contrdle, de la compta-
bilité et des affaires algériennes,
Paris, le 23 avril 1934.
Le président du Conseut
Gaston DOUMERGUL,

Commission d’électricité

Le ministre des travaux publics,

Vu Tarticle 18 de la Ioi du 28 février 1934 ainst
iibellé :

« Dans le délai de trois mois i dater de la promul-
gation de Ia présenie loi, une commission comprenant
trois représentants des producteurs et distributeurs,
trois représentants des consomumateurs, trois repré-

sentants des collectivités concédantes nommés par le
ministre des travaux publics, un représentant du mi-
nistre des travaux publics, un représentant du ininis-
tre de Pagriculture, un déiégué de chacune des com-
missions de 1égislation, des finances, des travaux pu
blics, des mines et de lagriculture du Sénat et de Ia
Chambre des députés recherchera, pour étre soumises



au Pariement, les conditions pratiques d'ane orga-
nisation nouvelle de la production, du transport, de
la distribution et de la consommation d’énergie élec-
trique de toutes origines en vue de mieux assurer
Pexploitation de ces industries au bénéfice de l'inté-
rét général »;

Sur la proposition du conseiller d’Etat, directeur
des forces hydrauliques et des distributions d’énergie

électrique.
Arréte :
Art, 1. — La commission susvisée comprend :
Membres du Parlement
Sénateurs
MM.

de Courtois, membre de la commission de la 1égis-
lation.
Léon Perrier, membre de la commission des finan-
ces.
Mollard, membre de la commission des travaux
pubdics.
Jean Taurines, membre de la commission des
mines,
Cencelme, membre de la commission de 1”agricul-
ture,
Députés
, MM.
N..., membre de la commission de législation.
Bedouce, membre de la commission des finances.
Malet, membre de la commission des travaux pubics,
Raoul Girard, membre de la commission des mines.
N..., membre de la Commission de l'agriculture,

Représentants des producteurs et distributeurs
&énergie électrigue
:MM.
Maroger, président de la chambre syndicale des for-
ces hydrauligues.
Girousse, président de la chambre syndicale des
producteurs et distributeurs d’énergie électrique.
Ernest Mercier, président de I'union d’électricité.
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Représentants des usagers
MM. '
Vauclin, président de la fédération des groupements
des consommateurs d’électricité de France.
Garnier, président de 'union des oifices d'énergie
électrique.
Nanin, directeur de l'office d’énergie électrique des
chambres de commerce du Nord de ia France.

Représentonts des collecticités concédantes
MM.

Gentin, président de la fédération nationale des col-
lectivités électrifices,

Giraud, directeur des travaux de la ville de Paris.

Legras, maire de Cantenay-Epinard, vice-président
de l'association des maires de France.

Représentants des administrations
MM, .

Launay, directear des forces hydrauliques et des
distributions d’énergie électrique au ministére des
travaux publics.

Préaud, directeur des eaux et du génie rural aa mi-
nigtére de 'agriculture.

Art, 2, — Tl est institué auprés de cette commis-
sion un secrétariat ainsi composé :
MM.

Genissieu, Ingénieur en chef du service central des
forces hydrauliqués et des distributions d’énergie
électrique, secrétaire rapporteur.

Blaevoet, chef du bureau des distributions d’énergie
électrique, secrétaire adjoint.

Trautner, chel de burean des forces hydrauliques,
secrétaire adjoint.

Ces secrétaires auront voix consultative,
Art. 3. — La commission pourra entendre des ex-
perts.
Fait a Paris, le 1% mai 1934,
P.-E. Franpin,

LEGION D’HONNEUR

Monsieur 'Inspecteur Général,

Vous avez IMen voulu, au nom de ’Association des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines, me
faire part de votre désir de voir décerner la croix de
la Légion d’Honneur & I'’Ecole Natiomale des
Ponts et Chaussées.

Jai Phonreur de vous faire connaitre que je sou-
mets & la signature de M. le Président de la Répu-
blique un «décret contresigné par M, le Maréchal de
Prance, Ministre de la Guerre, conférant a 'Feole
des Ponts-et-Chaussées cette haute distinction,

Je suis particuliérement heureux de pouvoir ré-
compenser ainsi les éminents services qu'elle a ren-
dus au pays.

Veuillez agréer, Monsieur I'Inspecteur général,
I'assurance de ma considération la plus distinguée.
. Le Minmstre des Travaux Publics,
M. N. Le Roux, Inspecteur (Général des Ponts et
Chaussées, Vice-Président de I'Association des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées et des Mines.
b d

Par décret en date du 27 avril 1934, est promu
au grade de Commandeur :

M. Baugnies, administrateur de 1a Cie P.-L.-M.
vice-président et administrateur-délégué de la Com-
pagnie fermiére et de I’établissement thermal de
Vichy.
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TOURNEES DU P. C. M.

TOURNEE PARISIENNE DU 25 MAI 1934

Le Groupe de Paris organise, pour le vendredi
25 mai prochain, a Uissue d'un déjeuner trés simple
pris en commun au Buffet de la Gare de U'Est, deux
visites techniques, I'une & la nouvelle imprimerie de
VDustration, &4 Bobigny, lautre & Vaéroport du
Bourget.

Les membres des autres Groupes et leur famille
qui pourront se joindre au Groupe de Paris. seront
naturellement les trés hien venus.

Voici le programme provisoire :

Déjeuner au restaurant de la Gare de 'Est (entrée
par la cour principale, une salle du premier étage
tious sera réservée) : Iz h. Isg.

Départ en autocars pour Bobigny : 14 h.

Arrivée 3 Bobigny : 14 h. 30.

Visite de 'Imprimerie de Ulllustrofion : de 14 h. 30

4 16 heures,

Départ de Bobigny : 16 heures.
Arrivée au Bourget. — Visite de 'aéroport : 16 h. 30,
Retour a Paris, Place de 'Opéra vers 19 heures.

Le montant de la cotisation individuelle est fixé &
50 fr. {cinquante francs) environ.

Les adhésions seront regues par M. Houbin, 2, rue
Redon, & Paris (1), jusqu’ad 13 mai.

Pour la bonne régle, il est désirable qu’une provi-
sion de cinquante francs soit adressée au moment
méme de I'adhésion, par chéque barré ou par virement
postal, au compte ouvert au nom de M. Houbin, sous
le N° 868-81, au bureau de Chéques Postaux, i
Paris,

TOURNEE EN ECOSSE ET EN IRLANDE

Ainsi qu'il a été annoncé dans les derniers Bulle-
tins du P. C. M., la tournée annuelle organisée par
le Comité d’Administration aura lieu, en FEcosse et en
Itlande, fin Juin et au début de Juillet prochains. En
principe, le programme serait le suivant :

1* Jour. — Départ de Paris 4 20 h. §, — Arrivée 3
Dunkerque o h, 20. Coucher & bord du bateau.

2° Jour, — Arrivée 3 Folkestone 5 h. 55. — Arrivée
a Londres (Victoria) 7 h, 40. — Séjour et coucher
a Londres,

3¥ Jour. — Le matin : Séjour & Londres, — L’aprés-
midi ; Départ de Londres (Euston). — Diner en
W.-R. — Arrivée 3 Edimbourg pour coucher.

4° Jour. — I.e matin : Visite de la ville en autocar .
Chéateau et Cathédrale de Saint-Gilles. — IL'aprés.-
midi : Visite de la ville en autocar : (Chiteau
d’Hollywod) et Pont sur le Forth.

5° Jour, ~ Le matin : Visite des Docks de Leith et
de la Centrale de Portobello, — L’aprés-mid: :
Excursion en autocar i Galashiels, Abbotsford,
Abbaye de Melrose, Dryburgh.

6 Jour. — Edimbourg & Glasgow par Linlithgow,
Stirling, Doune, Callander, Crianlarich et Loch
Lomond. Diner et coucher 4 Glasgow.

7¢ Jour. — Visite du Port de Glasgow et des chan-
tiers maritimes, Réception par 1"Association des In-
génienrs et Constructeurs de navires écossais, —

Dans la soirée, départ en chemin de fer pour Stran-
raer. Diner en W. R. Coucher & bord du bateau.

& Jour. — Débarquement & Larne vers 8 h. — Ex-
cursion en autocar & la Chaussée des Géants. —
Aller par la Corniche. — Retour a Belfast par
Antrim. Diner et coucher 3 Belfast.

g® Jour. — Excursion en autocar 4 Rostrevor et visite
du Barrage-Réservoir de Silent-Valley.

1e¢ Jour. — Le matin, visite de la ville en autocar.
—~ L’aprés-midi : Excursion en chemin de fer élec-
trique & Wicklow. — Dans la soirée, réception par
I’ Association des Ingénieurs Civils d’Irlande, ~

11* Jour. — Le matin : Dublin-Limerik en autocar.
— L’aprés-midi : visite des installations du Shan-
non.

12¢ Jour -— Limerick-Kilarney en autocar. — Excur-
sion aux lacs. — Kilarney-Cork en autocar. —
Diner et coucher 3 Cork.

13% Jour. — Le matin (si possible), visite du Port.
~- 1aprés-midi : Cork-Cobh en autocar et embar-
quement pour Cherbourg.

14° Jour. -— Arrivée & Cherbourg vers ¢ heures. —
Déjeuner en W. R. — Arrivée & Paris 4 15 heures.
La dépense totale sera de 'ordre de grandeur de
2,600 francs {sans comprendre les frais de transport
en chemin de fer en France).
Les Camarades pourront prendre part soit 3 toute
la tournée, soit 4 I'une des deux parties suivanfes :
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Premiére partie. — Hcosse : du 26 Juin (départ de
Paris) au 2 Juillet {diner inclus).

Deuxiéme partie. — Irlande : du 2 Juillet (départ
de Glasgow) au ¢ Juillet (4 Paris).
mais les trajets en chemin de fer (en Angleterre —
Ecosse — Irlande) et en batean sont prévus au
moyen de billets collectifs permettant une trés sen-
sible économie dont I'évaluation ci-dessus tient
compte. Celle-ci ne pourra donc pas étre maintenue
pour les adhérents qui n’accompagneront pas la tour-
née dans la totalité du parcours.

Les Camarades désireux de prendre part 3 cette
tournée voudront bien le faire connaitre le plus tét
possible et avant le Mardi 15 Mai 1934, délai de
rigueur, 3 M. HOUBIN, 2, Rue Redon, Paris (179,
en indiquant le nombre de personnes de leur fa-
mille gui se joindront i eux et s'ils participeront
a la totalité ou seulement & l'une des deux parties
de la tournée.

Chaque Camarade, en méme temps que son adhé-
sion, voudra bhien faire parvenir 3 M. HOUBIN une
provision de 50 francs; seules seront retenues les

adhésions qui seront accompagnées du versement de
cette provision.

Ultérieurement, un programme définitif sera établi
et porté en temps voulu & la connaissance des Cama-
rades ayant adhéré a la tournée, en méme temps qu'’il
leur sera demandé un engagement ferme.

La provision de 50 f{rancs sera remboursée aux
Camarades qui feront connaitre leur intention de re-
noncer 3 la tournée, mais seulement dans le délai de
huit jours apreés la seconde circulaire,

Pour pouvoir pénétrer en Angleterre et en Irlande,
il est nécessaire de se munir d'un passeport; la for-
malité du visa consulaire n’est pas exigée.

LE COMITE.

11 est rapelé que le versement de la provision geut
étre effectué au nom de M, HOUBIN, 2, rue Redon,
Paris (179), soit sur son compte-courant postal : PA-
RIS N° 86881, soit par chéque barré, soit par man-
dat-poste. Priére de ne pas joindre de billets de
bangue a la lettre d’adhésion.

b 4
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COMMUNICATIONS PERSONNELLES

I. — Changements d’adresse

M. Henry, Georges, Ingénienr des Ponts et Chaus-
sées, Pointe-Noire (Moyen Congo).

MM,

Goury du Roslan, Ingénieur en chef des P. C., 11,
avenue d’Iéna, Paris 16°

Ladefroux, Ingénieur en chef des P. C,, 3, rue de
POberhiof, Colmar.

Dor, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 87, boule-
vard Saint-Germain, Paris 6°

Robert, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 120, rue
d'Assas, Paris 6&

Berr, Ingénieur des Mines, 5, av. Elisée-Reclus,
Paris 7¢,

Dugas, Ingénieur des Mines, 4, avenue Courteline,
Paris 12°.

1I. — Souscripteurs perpétuels

M. Roy, René, Ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées,
M. Matheron, Ingénieur des Ponts et Chaussées

A I1I. — Mariage

M. Moreau, Ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées, fait part duz mariage de sa fille Mile Pier-
rette Moreau, avec M. Jean Morisson, Ingénieur
des Ponts et Chaussées, Ingénieur 3 la Compagnie
d’Orléans (Besancon, 28 avril 1934).

IV. — Naissances

M. Le Sueur, Ingénieur en chef des Mines fait part
de la naissance de sa fille Jacqueline {Paris, 18

avril 1934).
M. et Mme Pierre Cayotte sont heureux de faire

part de Ja naissance de leur fille Annie (Paris, le
5 avril 1934, 91, rue Erlanger, Paris-16%).

V. — Décés

M. Cordier, Gabriel, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, démissionnaire,

M. Paul Guillot, Ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées en retraite, décédé & Bernadon, par Pou-
denas (Lot-et-Garonne). Une délégation des ser-
viges ordinaires ef vicinal du Département assistait
aux obséques et un discours a été pronomncé par
Ie camarade Hupner au nom du service et au nom
du P. C. M.

M. Claise, Inspecteur général des Ponts et Chaus-
sées, Président de Ia 4° Section du Conseil Général
des Ponts et Chaussées, est décédé le 10 mai. Ses
ohséques ont eu lieu le 14 mai, & Paris, en I'église
Notre-Dames-des-Champs.

M. Fournier, Ingénieur en chef des Ponts et Chaus-
sées en disponibilité.

VI, — Démission

Nous avons recie la letive de démission suivante de
M. Piwerre Renard, Ingéniewr en chef des Ponts
et Chaussées en vetraite, 29, rue Edouard-Delanglade,
& Marseille.

Monsieur le Président et Cher Camarade,

Les restrictions actuelles, notamment la diminution
des pensions, m'imposent de mon cOté, bien malgre
moi, des restrictions de dépenses.

Cest ce qui m’'oblige, & mon grand regret, & sup-
primer toute une série de cotisations apnuelles et pour
cela, en particulier, de vous adresser ma démission du
P.C. M

Auyparavant j'ai envoyé, il v a quelques jours, ma
cotisation de 1933-34.

Veuillez agréer I'assurance des sentiments de honne
camaraderie que je conserve, malgré tout, pour cette
association qu’il me coéite de quitter.

Votre camarade dévoué,
Pierre RENARD,

Nous adressons au comarade Renard Uexpression
de nos plus vifs regrets.

4
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INFORMATIONS

ASSURANCES AUTOMOBILES

voye) propose aux membres de 'Association Profes- suivants :

sionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et
des Mines pour leurs assurances automobiles les tarifs

TARIF PARIS

Responsabilité civile accidents

Garantie illimitée

sans Franchise sans Franchise
Force franchise 250 Fr, 500 Fr. Force franchise 250 Fr, 500 Fr.
sCV. .. ... Roo 680 040 11 CV. .. .. 1140 970 915
6CV......— oo 765 720 1z CV. .. .. 1160 990 930
7CV. .. ... 045 8og 760 13 CV. ... 1225 1045 980
8CV... ... 9go 845 705 14/15 CV. .. 1200 1100 1035
/1o CV.... 1043 890 840 16/17 CV... 1370 1165 11G0
Vol 3 %.... Incendie 5§ %, y compris 1co.0co {r. de Recours
de tiers Tncendie,
Tierce
Franchise Franchise Franchise
Sans franch. & 250 Fr, soo Fr, 1.000 Fr.
2
Jusque 15000 Fr.o... ..ot 1125 790 675 (i)
16,000/20.000 Fro..... .. .. ... 1250 87y 750 625
21.000/25.000 Fr............... £AAD 1010 865 720
26.000/30000 Fr... .......... 1565 1005 940 785
31.000/35.000 Fr............... 1690 1185 1015 845
TARIF PROVINCE
Responsabilité Civile Accidents
Garantie illimitée
sans Franchise sans Franchise
Force franchise 250 Fr, 500 Fr. Force franchise 250 Fr. 5oo Fr.
5 OV, ... 500 425 400 11 CV. .. .. 230 750 705
6CV... ... 600 5IO 480 12 CV. .. .. 920 785 240
7 CV. .. ... 670 570 540 13 CV. .. .. G50 8ro 760
8CV... ... 725 620 580 14/15 CV. .. o0 835 785
3/10CV. .., 700 675 635 16/17 CV. .. 1010 880 8y
Vol. 3 % . ... Tucendie 5 % , v compris 100000 Fr. de R. T.
Incendie
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Tierce

Franchise Franchise Franchise

Sans franchise 250 Fr. 500 Fr. r.000 Fr.
Jusque Iso000. . L.l 850 505 510 425
156.000,/20.000, e Qoo 630 540 450
21.000/25.000. . . .............. 1.000 700 600 500
26.000/30.000. . . .............. 1.150 8os 690 575
31.000/35.000. . . \ouirinni.n.., 1.300 910 780 650

11 convient de noter que les primes inscrites dans
ces tableaux s‘ajoutent sans rabais supplémentaire
pour une assuiance combinant plusieurs risques, par
exemple I'nssurance « tous risques », elles corres-
pondent 4 I'utilisation de la voiture, a ta fois pour les
affaires ef le tourisme,

Les contrats d’assurance comporteraient la clause
de résiliation annuelle,

Toutefois, l'application de ces tarifs est subor-
donnée & la souscription de 50 contrats au mindmun,

Les camarades que la question intéresse sont priés
d’adresser, avant le 20 juin, le bulletin de renseigne-
ments cirdessous a

M. DrvmMIg,
Ingénieur des Pouts et Chaussées,
g, tue Lebouteux, Paris (XVIIT¥)

Ce'bulletin ne comporte aucun engagement de leur
part; ils pourront d’ailleurs s'adresser 2 Deymié pour
tous renseignements complémentaires.

Je soussigné,
Nom et Prénoms .. ..oovy e
Grade. . . ... e

Adresse. . |

serais éventuellement intéressé par une assurance au-
tomobile 3 tarif réduit :

Marque et puissance de la voiture...............

Risques envisagés (E}.......oviiiiniin,
Responsabilité civile accidents,
Vol,
Tncendie,
Tierce,

accepterais éventuellement :

pour la responmsabilité civile accidents une fran-
chise (1):

nulie

de 250 Fr.

de 500 Fr. .

pour la tierce une franchise (1):

nulie

de z50 Fr.
de 500 Fr.
de 1.000 Fr.

{1) Rayer les glternatives qui ne sont pas envisagées.

CENTRE BELGO-LUXEMBOURGEOIS D'INFORMATION DE L'ACIER
L’OSSATURE METALLIQUE

Le Centre BelgorLuxembourgeois d'Information de
TFAcier est une Association sans but lucratif, fondée
le 12 janvier 1932, par les représentants autorisés de
I'Industrie Sidérurgique de Belgique et du Luxem-
bourg, dans le but « de développer et de promou-
voir 'emploi de 'acier dans tous ses domaines d’ap-
plication. »

Cette Association édite une revue mensuelle
L’ Ossature M étaliigue, luxueusement présentée, qui
compte actuellement plus de 3.000 lecteurs en Belgi-
que dans les milieux d’'ingénieurs, d’architectes et d'in-
dustriels et dans divers milieux administratifs. L'0Os-
sature M étalligue, qui constitue un bulletin de docu-
mentation des mieux informés pour tout ce qui touche
les constructions en acier, donne des articles originaux

abondamment illustrés, des comptes-rendus d’études
parues dans la presse technique internationale et une
tmportante documentation bibliographique; elle se
propose de tenir ses lecteurs au courant des plus vé-
cents progrés réalisés dans la conception, le calcul et
I'exécution de tous les ouvrages métalliques.

L' Ossature Afétalligue accepterait volontiers des
mémoires ou articles présentés par les Ingénieurs des
Ponts et Chaussées.

Les camarades qui désireraient s'abonner 4 I'Ossa-
ture Métalligue ou gui désireraient y publier des ar-
ticles pourront demander tous rensecignements utiles
au Directeur : M. Rucquoi, 54, rue des Colonies, a
Bruxelles.

Marcel Pror.
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SEMAINE DE LA ROUTEL

Nous avons recu du Syndicot général de lo Route,
8o, rue Taithout, Paris (9°) (T'éléph. : Trinité 36-16),
la circulaire suivante datée du 26 avril 1934.

Monsienr,

Au nom du Comité d'Organisation de la Semaine
de la Route, nous avons I'honneur de vous prier de
bien vouloir honorer de votre présence les diverses
manifestations prévues pour ladite Semaine, dont
vous trouverez le programme provisoire inclus.

Afin de faciliter la préparation matérielle de cette
réunion, nous vous serions reconnaissants de bien
vouloir retourner, aprés l'avoir rempli, 4 M. Bing,
4; rue Condorcet, Paris (9%, le questionnaire joint
a la présente lettre.

T.es grands Réseaux de Chemins de fer ont bien
voulu nous accorder une réduction de 50 % (tarif
plein 3 Paller, gratuit an retour), pour les adhérents
francais et étrangers qui auront & effectuer un par-
couirs simple d’au moins 50 kilométres ou consenti-
ront & payer pour cette distance.

Vous voudrez bien, en conséquence, indiquer le
cas échéant, les gares de depart et d’arrivée pour
lesquelles votre permis devra &tre établi,

Veuillez agréer,.....

SEMAINE DE LA ROUTE
28-31 mai 1934

PROGRAMME, PROVISOIRE

Nota: Les Confédences auront %outes lieu au
Conservatoire des Arts et Métiers, amphithéitre Paul
Painlevé.

Lundi 28 mai
10 heuves.

Inauguration de la Semaine «de la Route par un
représentant du gouvernement.

Conférence : « Le dérapage et les chaussées mo-
dernes », par M. MATHIED.

14 hewres 30 :

Présidence de M, Ly GavriaN, Inspecteur général
des Ponts et Chaussées, Président de la premiére
Section du Conseil supérieur des Ponts et Chaus-
sées.

Conférences : « Htude des Ondulations », par
M. HusgrT, et « Les goudrons-fillers et produits
analogues », par M. Bixc.

Mardi 20 mai
19 heures 30

b

Rendez-vous 3 la station du Métropolitain du
Chateau de Vincennes.

Visite & des routes de la région de Saint-Maur.

Mesure du dérapage.

Visite de la piste expérimentale de Vincennes.

14 hewres 30: - :

Présidence de M. BourLocEE, Ingénieur en chef
des Ponts et Chaussées, adjoint au Directeur géné-
ral des Chemins de fer et des routes.

Conférences : « Les bitumes asphaltiques fuides »,
par M. LinckEnHEVL, et « Le Chauffage des
Liants », par M. R. Garivois,

Mercredi 30 mai

Présidence de M. BourreviiLg, Inspecteur géné-
ral des Services technigues de la Voie publique de
la Ville de Paris,

Conférences : « Progrés réalisés dans la construc-
tion des routes 4 base de liants hydrauligues »; La
route en béton, par M. Turguais; Le macadam-
ciment, par M. J. THomAS; Les liants spéciaux, par
M. KueENEMANN. — « Progrés récents réalisés pour
le pavage en pierres », par M. Trouls. — « Les
pavages en fonte »,

14 heures 30 :

Prégidence de M. BarTHES, membre du Conseil
supérieur de la Vicinalité.

Conférences : « Virages et raccordements pro-
gressifs », par ‘M. MALEGARIE; « Progrés techni-
ques se tapportant au cylindrage »; Exploitation,
par M. Saimsgn; Construction des cylindres, par
M. Grarp.

Jeud: 31 mai
8 heures:

Rendez-vous 4 la Porte Maillot pour :zisite de
travaux exécutés par le Service vicinal de la Seine-
et-Oise, et du pont de la Roche-Guyon,
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Presidence de M. Henri Laurain, du Comité fran-

15 heures: ce
. . o ais de I'Bclairage,

Pr'esildence de M. LarLravorx, \'/"1ce~Pres1dent du ; Conférence : 5 Eclairage, balisage et signalisation
Comité consultatif de la Vicinalité, des routes », par M. MUZELLEC.

Conférences : « Etude sur la fabrication du gra- 20 hewres:
villon », par M. BErRcEaUD; « Etude sur les métho- Banquet de clbture,
des d'essai », par M. AnstErr; « Etude sur le Observation. — Des démonstrations &éclairage
gravillonnage mécanique », par M. RINCHEVAL. seront organisées un soir aprés le diner.

i i oo rtiaratiirriimriraiiii el -
T A A o W e TN T WP O TN TNy T

QUESTIONNAIRE A RETOURNER
a M. Jean Bing, 4, rue Condorcet, Paris (9°).

Visites
Noms et Adresses Gares Démonstration
Banguet

Conférences

des Participants de départ d’éclairage
Vincennes La Roche-Guyon

N. B. -— Priére de marquer d'une croix les mamfestations auxquelles le délégué prendra part.
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DOCUMENTS PARLEMENTAIRES

SENAT

(Session extr. — Séance du 16 novembre 1933).
J. 0. annexe n° 598 p, 1102 et 39.

RAPPORT fait au nom de la commission de l'ense:-
genment, chargée d’examiner le piojet de loi,
adopté par la Chambre des députés, relatif aux
conditions de délivrance et 4 ['usage du titre d’in-
génieur diplémé, par M. Cuminal, sénateur. —
(Renvoi, pour avis, & la commission du commerce,
de V'industrie, du travail et des postes.)

Maessieurs,

Le gouvernement a saisi, le 16 juin 1931, la Cham-
bre des députés d’un projet relatif aux condit.ons de
délivrance et 3 I'usage du titre d’ingénieur diplémé.
Le Sénat est appe’é aujourd’hui i délibérer sur le
texte adopté, sans déhat, par Tautre assemblée dans
sa séance du 10 avril 1933

La question de la réglementation du titre d’ingé-
nieur diplémé a pour point de départ un veeu émis
par le conseil supérieur de l'enseignement technigue
dans sa session de 1927, tendant 4 réprimer les abus
auxquels donnait lieu la liberté, sans limite, pour
toute percomne, de <$’mtituler « ingénieur », pour
toute école de décerner le dipléme d'ingénieur.

A la suite de ce veeu, plusieurs projets furen?
établis, au nombre desquels on peut citer la prono-
sition de loi précentée par MM. Félix Liouville,
Paul-Boncour, dénutés et plusieurs de leurs collé-
giter, tendant & réprimer Pusurpation des titres pro-
fe=sionnels.

Aucun de ces projets ne donna satisfaction.

Une levée de boreliers avait accueilli I'idée de faire
me 'éoislation spéciale pour le titre d'ingénieur-
beaucoup de bons esprits s’effrayaient 4 la pensée
oue Ja profescion d'ingénieur pouvait &tre réglemen-
tée, d'autree redoutaient une inwérence par tron pro-
fonde de UEtat dans la délivrance du dipldme
d'ineénieur. Les écoles menacées, dont toutes
r’étaient pas également dignes d'intérét, protestaient
Plus spécialement contre la limitation du droit de
décerner fe dinléme d'ingénieur.

La multiplicité et la divergence des intéréts en
cause, d’olt nait cette « complication sociale » qui
rend i difficile Pélaboration de lois cimples et clai-
res, firemd ajourrer la réforme la guestion de la
réglementation dp titre d'ingénieur diplomé devait
rester en sommeil jusqu’en 1929

Pendant la péricde 1925 4 1029, les abus ne firent
que s'accroifre; le nombre des instituts et académies
libres délivrant sans aucune autorisation ni contrble

le diplome d'ingénienr augmenta encore, cependant
qu'on assistait 4 la raréfaction des emp.oi» dingé-
meurs et, comme coiollane, a la duomnution aces
salarres. L'habitude vint de classer les ingénieurs
en ingenieurs de 1™ zone, de 2 zomel.. de
Ne zone et I'habitude au-s1 de 1éiribuer les uns et
les autres sur la base des appointements attiibués
aux ingénieurs de la zone la moins favorablement
appréciée. 11 y eut, et le malaise n'a fait que s'ac-
croitre, des ingénieurs sous-classé, et sous-rémuné-
ré placés, en dépit de lear culture et de leurs cou-
naissances techniques, dans des postes subaiternes
onl Hs ne devalent jamais &tre mis & méme de donner
lz mesure de leurs moyens. On parla de la disquali-
fication intellectuelle et matérielle de l.ngéaieur, II
ne faicait de doute pour per-onue que le titre d’ingeé-
nieur, si prestigieux autrefo s, <e dépréciait de plus
en plus en tombant entre les mains de personmes
ncapables d'en maintenir la réputation et V'é:lat.

On constata dans le méme temps une méfance de
plus en plus grande de la part des puissances étran-
géres 4 1'égard des diplomes délivrés en France, Cer-
tains établissements exportérent des quantités consi-
dérables de diplomes d’ingénieurs délivrés zous leurs
seules signatures, exploitant amnsi, 4 leur profit, le
pre-tige dont jowseent Ia science fiancaise et nos
giande- écoles profe-sionnelles 4 1'étranger.

Les ingénteurs se préoccupérent de la concurrence
que font aux possesseurs de hons diplomes ceux qui
po sédent des diplomes sans valeur. acguis 4 prix
d’argent ou obtenus aprés des é&udes insuffisantes.

Ils se préoccuvérent de l'usurpation de~ titres que
la lériclation frangaise ne réprime pas d'une fagon
suffi-ante et de la confusion qu peut J'établir du
fait de dénominations similaires entre diplémes de
valeur inégale.

Leur crainte fut grande de voir les ingén‘eurs per-
dre la place importante qu’ils tiennent dans la hidiar-
chie industrielle.

D'autre part, on ne pouvait laisser sans défense
les familles et les jeunes gens devant qui, par une
publicité excessive, on faisait luire le mirage de
situations brillantes, de titres ronflants faciles a
acquérir.

Tous ces faits rendaient la réforme inévitable, le
maintien du statw guo, impossible. Aussi le sous-
seciétariat d’Etat de Penseignement technigue déci-
da-t-il, en 1929, dc remettre le probléme 4 1'érude.
Une commission d'études fut nommée avec mission
de reprendre lensemble du probléme; sa composi-
tion fut étudiée de tres pres de maniére a y faire
rentrer des persomnalités gqui. par leur qualité, leur
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compétence, étaient en mesure de fournir une opi-
nion autorisée, reflétant celle des milieux d’ingénieurs
et de techniciens les plus considérables. (En annexe,
composition de la commission.)

La commission ministérielle, dés sa premiére réu-
nion, reconnut la nécessité d’une intervention légis-
lative, mais sur quel point précis cette intervention
devait-elle se produire? Pour gquelques tnembres,
¢'était l'usage de lappellation d'ingénieur, qu'elle
désigne une profession, une fonction ou un titre,
qu'il fallait réglementer. Selon eux, le corps des
ingénieurs devait étre un corps fermé; on révait
d’une réglementation 4 peu prés analogue a celle
qui régit les professions d’avocat, de médecin, de
pharmacien, etc. D’autre part, se reportant aux lois
sir la collation des grades universitaires, certains
membres désiraient réserver A I'Etat le droit exclu-
uif de conférer le dipldme d'ingénieur.

C'était peut-étre aller un peu vite, I'opinion n’ap-
paraissait pas préparée a ce bouleversement introduit
dans le recrutement des cadres supérieurs de lar-
mée du travail : on pouvait citer des cas typiques
d’hommes qui avaient été de grands ingénieurs sans
avoir requ le dipléme d'ingénieur. En outre, il fal-
lait tenir compte de cet état d’esprit qui admet diffi-
cilement, méme quand les abus sont flagrants, Vingé-
rence de I'Htat, Enfin, il semblait difficile de retirer
& certaines écoles libres, en raison des services
gu'elies rendaient, le droit de conférer le dipléme
d’ingénieur. Aussi fut-il admis, et ce principe a cons-
titué la base méme du projet, qu'il fallait s'en tenir
exclusivement 3 la réglementation du titre d'ingénieur
diplomé, c'est-a-dire du titre d’ingénieur délivré par
les écoles.

On aura remarqué, en effet, que le projet de loi
a pour hut exclusii de réglementer les conditions de
délivrance et d'usage du titre « d'ingénieur dipld-
mé ». Il ne vise en aucune manidre le titre général
d'ingénieur, qui continuera 3 rester libre comme par
le passé, Plusieurs membres de votre commission
auraient voulu qu'on légiférdt sur Uensemble de la
matiére; ils ont fait observer que s'il y avait sur-
tout des abus guant 4 [z délivrance des diplomes
sans valeur, il existait aussi de prétendus ingénieurs,
dépourvus de connmaissances techniques, qui surpre-
naient parfois la_bonne foi des gens non avertis, no-
tamment de flos_maires ruraux, chargés en ce moment
d’assurer lexécution de travaux d’adduction d'ean
ou d'installation électrique. C'était un danger contre
lequel il efit été bon de se prémunir.

L’objection est forte. On n'en saurait méconnaitre
Vintérét. Mais 1l faudrait alors remanier tout le pro-
jet. I en résulterait un texte nouveau qui devraif
aller devant la Chambre des députés. Dot des re-
tards plus au moins prolongés, qui n’iraient pas sans
inconvénients.

Or, le ministire de Pédycation nationale insiste
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vivement pour que le texte qui nous est sournis soit
voté tel quel le plus tot possible. Il fait valoir que
le mal auquel il s'agit de remédier s'aggrave de jour
en jour. Le nombre des établissements non contro-
1és qui délivrent des diplémes d’ingénieurs sans ga-
rantie sérieuse de savoir, quelquefois méme contre
le simple versement d'une sommie d'argent plus ou
moins élevée s'accroit chague année, sans qu'ancune
sanction puisse étre prise 4 lencontre de ce scan-
daleux trafic.

Le ministére reconnait que le texte en discussion
est loip d’8tre parfait. 11 le considére comme unc
premiére étape nécessaire, si Pon veut metfre un
terme 4 des abus qui causent un préjudice grave aux
possesseurs des diplomes délivrés par nos grandes
écoles, et il s’engage 3 procéder & une deuxiéme étape
en mettant 4 P'étude, aprés consultation des autres
ministéres, la guestion de lemploi du titre méme
d'ingénieur. Une fois réglée la délivrance du di-
pléme d’ingénieur, on verra s'il n'y a pas lieu d'in-
terdire lappellation d'ingénietr 4 ceux qui n’auront
pas subi ou n’auront pas voulu subir les épreuves
prévues dans le présent projet pour les autodidactes
(art. 9).

Quelques-uns des membres de votre commission
pensent qi'en cette matiére il y aurait lien de s'ins-
pirer de la législation italienne du 24 juin 1023 et
du 23 octobre 1923, qui exige « que seules les per-
sonnes ayant fait des études réguliéres dans une école
d'ingénietirs ou d’architectes auront Ie droit de por-
ter ces derniers titres ». Un registre officiel des
ingénieurs et des architectes est tenu dans chaque
province, Ceux qui sont diument inscrits constituent
un conseil chargé d’assurer la protection des inté-
réts économiques des membres et le respect des régles
de la profession.

Pourquol n'en serait-il pas de méme chez nous,
oft la profession d’architecte diplémé subit, de la
part de jeunes gens qui n’ont pas fait, d%études spé-
ciales ef apprennent leur métier au détriment des
clients, une concyrrence sinon aussi grave, du moins
aussi facheuse que la profession d'ingénieur dipld-
mé? Les professions libérales honnétes doivent étre
protégées par la loi contre des concurrents incapa-
bles ot peu scrupuletx,

Une disposition dit projet de loi a soulevé sur-
tout au sein de votre commission une opposition
~érieuse. Clest celle contenue dans article 8 et qui
est ainsi congue : « Les écoles techniques privées
par correspondance, qui «élivrent 4 leurs éléves des
diplomes d'ingénieur comme sanction d’un enseigrie-
ment régulier et méthodique et & la suite d’examens
qui ont €té constamment entourés de garanties suffi-
santes, pourront étre exceptionnellement autorisés sur
leur demande, par décision du ministre chargé de
Penseignement technique, 4 continter 4 délivrer ces
diplomes & ceux de leurs €léves qui auront eatisfait




4 un examen et qui auront accompli comme techni-
clens dans une entreprise de leur spécialité un stage
de trois ans, dont la moitié au moins devra avoir
été effectuée avant l'examen ».

Un deuxiéme paragraphe prévoit que les condi-
tions de Ja délivrance du diplome par ces écoles se-
ront fixées par décret.

Il paru & nombre de commissaires que les écoles
par correspondance noffraient aucune des garanties
propres & la preparation dingémeurs dipiOmes. Une
telle piéparation exige des travaux de laboratoire,
des notions de machines et d'outils qui ne s exécutent
ou ne s'acquierent que dans des établissements dotés
d'ateliers et d'un puissant materiel. Sans doute quel-
ques-uns de ces stagiaires, bien doués, pourront-ils
acquérir des connaissances pratiques dans les entre-
prises auxquelles ils appartiennent. Mais pourquoi
laisser aux €coles qui leur enseignent la théorie par
correspondance le soin de juger de leur degré d'ins-
truction professionnelle? Ne vaudrait-il pas mieux
fes soumettre aux dispositions de larticle g ainsi
iibellé ; « Les techniciens autodidactes, les anditeurs
libres de diverses écoles, les éléves par correspon-
dance justifiant de cing ans de pratique industrielie
comme techniciens, pourront, aprés avoir subi avec
Succeés un examen au conservatolre national des arts
et métiers, obtenir un diplome d'ingénieur ». Pour-
quoi établir, disent-ils, deux catégories d'éléves par
correspondance, ceux de l'article 8 et ceux de l'ar-
- ticle 9? La suppression pure et simple de l'article 8
ne serait-elle pas la meilleure solution?

A cela Padministration répond :

D’abord que cet article figurait dans les travaux
de la commission spéciale, chargée de dresser 'avant-
projet, qu'il a été voté par la Chambre et que son
rejet entrainerait le retour de toute la loi 4 la Cham-
bre, ce qu'il importe d’éviter avant tout;

Ensuite qu'elle s’engage 4 ne faire de cet article
qu'une application modérée et tout & fait exception-
nelle. Puisqu'un décret doit fixer les conditions de
la délivrance du dipldme par ces écoles, elle prendra
totttes les mesures nécessalres pour imposer i cc
diplome une valeur certaine et rendre impossibles la
faveur ot la fraude.

Votre rapporteur croit devoir ajouter qu'il sera
indispensable de prévoir dans le décret que le minis-
tre, chargé de I'enseignement technique, aura le droit
a tout moment, en cas d'inobservation des mesures
prescrites ou d’insuffisance d’enseignement, de reti-
rer le bénéfice de 'autorisation.

Empressons-nous d'ajouter que, dans la séance de
la commission ot il a ét€ donné lecture de ce rapport,
M. le sous-secrétaire d'Etat, de V'enseignement tech-
nique nous a communiqué le projet de décret qu'il
a l'intention de prendre au lendemain de la promul-
gation de la loi. Les dispositions de ce décret, qui
seront exposées au cours des débats, sont de nature
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4 dissiper les appréhensions qui se sont manifestées
quant & l'application de Particle 8.

Nous avons vu quie l'article 9 confiait au conser-
vatoire national des arts et métiers le soin de faire
passer aux techniciens autodidactes et aux auditeurs
libres des diverses écoles, désireux d’obtenir le di-
pléme d'ingénieur et justifiant de cing ans de pra-
tique industrielle, l'examen gqui leur conférera ce
titre.

Qu'on nous permette d’expliquer en quelques mots
pourquoi le conservatoire est particuliérement qualifié
pour cette tiche.

Depuis sa fondation par la Convention le 10 oc-
tobre 1794, sous linspiration et sur le rapoprt de
I'abbé Grégoire, le conservatoire des arts et métiers
a toujours été un grand établissement national d’en-
seignement technique, Son but était double : créer
un dépdt de machines, modéles, outils, dessins, des-
criptions et livres, dans tous les genres d'arts et
métiers -— expliquer la consiruction et 'emploi des
outils et machines utiles aux arts et métiers. Il a ma-
gnifiquement répondu 3 lattente de ses fondateurs.
Son musée renferme d’admirables reliques du passé
qui permettent de suivre I'évolution de la plupart
des industries, Quant aux inventions nouvelles, telles
que Pautomobile, l'aviation et le cinéma, elles sont
représentées par nombre de types originaux du plus
grand prix pour le savant et du plus haut intérét
pour le public. Mais c’est surtout dans le domaine
de lenseignement que le conservatoire a marqué
profondément sa place. Au début, il comptait guel-
ques démonstrateurs qui expliquaient le fonctionne-
ment des machines; deux écoles recevaient des élé-
ves, l'une de filature et Pautre de dessin appliqué
aux arts. Ce fut en 1819 que, & linstigation du
conseil de perfectionnement, présidé par un écono-
miste éclairé, le duc de La Rochefoucault-Liancourt,
furent créées trois grandes premiéres chaires, celle
de mécanique, celle de chimie appliquée aux arts,
celle d’économie industrielle. Les trois titulaires fu-
rvent Charles Dupin, Clément Désormes et J.-B. Say.
Ouverts le 25 novembre 1820, ces cours obtinrent
un sticeés prodigieux. De 1836 3 1839, Pouillet, alors
administrateur du conservatoire, réussit 3 faire créer
six nouvelles chaires.

« Confié¢ & des savants dont plusieurs apparte-
nalent ou devaient appartenir & Vinstitut, a écrit
M. Levasseur, lenseignement jeta alors un vif
éclat. »

Le sugcés de cet enseignement ne s'est point ra-
lenti. Par le fait méme des progrés considérables
de Ia science et de ses applications, il a df s'adapter
aux besoins nouveaux de la vie nationale. Le nom-
bre des chaires magistrales s’éléve aujourd’hui A
25 et celui des cours 4 cing. Ils embragsent les scien-
ces physiques et methématiques, la Iégislation indus-
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trielle, le droit commercial, I'économie politique, la
ch'mie industrielle et agricole, Ia métallurgie, Ies
machines, 'art appliqué aux métiers, Phistoire du
travail, I'électricité industrielle, etc. Nommés par le
ministre de Véducation nat’onale, apres une sélection
rigoureue gui comporte l'examen des candidatures
par le comseil de perfectionnement et le conseil d’ad-
mnistrafon du conservatowre, puis par la sect’on
intéres-ée de linctitut, les professeurs offrent tous
les garanties lec plus authentioties de savoir et con-
gacrent une remarouable activi*é 4 leur enseignement
et 4 lenrs éleves Ils font partie de droit du conseil
de perfect’onnement auquel ils apportént un concours
emnre~é et précieux.

Cet mnitres, an nombre de 30, emhras-ent le
chamn des connaiseances scientifiques appliquées aux
metiers et aux arts Dons leurs cours du soir. ils
w'adressert 4 p-és de 6000 auditetrrs, qui fustifient
de lewy déeiy de travailler et de leur assiduité en
so'leitap* une carte d'aved teur,

Dnn- une récente manifestation pré idée par M. le
Pré-ident de la République, M. Louis Nicolle, di-
recterr du conservatoire, disait trés justement :
« S'adaptant A tous les progrés scieniifiques. écono-
migues et sociaux, cet enseignement n'a ce-sé de e
dévclonper, de se modifier, de =e perfect'onner. H
a pou é ses racines sur tous les terrains : droit,
acienices économivues, sociales, historigues ete. Gra-
(it et accessible 4 tons sans aticune condition, sans
distinction de nationalité, il est peut-étre le plus po-
pulaite du monde entier . Tout en <e tenant exac-
tement informé des derniers nroerés de Ja ccience
(faut-il citer les cours de T S. F.. d’aéronantique,
et méme Institut sérotechnioue de Saint-Cyr aque
I derniére loi de finances a rattaché au conserva-
foire?) Venselgnement n'a paz cescé de demeurer
fidéle & con but qui est d'unir étroitement la science
ct Vindustrie, »

On <e rend compte gque le conservatoire posséde
toutes les 1essources sc'eniifiounies nécessaires pour
foire pas-er Pexamen d'ingénieur divlémé, quelles
gue so'ent les branches envicagées, chimie, physique,
Electricité métallurgie, filature et tissage, efc.

Déja a &té organisé dans cet éablissement un ins-
titut de technigue et expertices comptables destiné
a prénarer les stagiaires en vue des éprenves du bre-
ver d’experi-comptable créé par déeret en ces der-
niéres années. Un réle plus important encore Iui est
dévolu en ce qui concerne le brevet d’expert-géo-
métre, de création récente.

Amsi, le conservatoire des arts et méiiers devien-
drait peu & peu, en matiére de collation des grades
d'enseignement technique. ce qu'est la Sorboune
dans la collation des grades universitaires.

N + . - .
Aussi voire commicsion a-t-elle approuvé les dis-
positions qui visent les autodidactes, estimant avec

les auteurs du projet, que devait pouvoir porter le
titre d'ingénieur quiconque était digne d’en remplu
la fonction.

Il autrait été, en effet, antidémocratique de tenn
en dehors de la 1églementation du titre d'ingénieur,
des personues qui sont arrivées avec des moyens ré-
duits, dans des conditions parfois difficiles, 4 acqué-
rir un importani bagage de counnaissances. L autodi-
dacte est ~ouvent un sujet remarquablement dové,
an oénie inventif, poceédant une rare puicsance d’'as-
smilation et de travail, ayant Veeprit d’ob-ervation
dévelonné Tl foint & ces douns des qualités de té-
nacité et dohstinstion gui lui nermettent, amés dix
o oninze ans d'efforts, de se housser aw niveau de
Pinodnisny  Teg antprrs dig nroiet nlisnaeaient pas
non plus gue 15 4 30 % de nos ingénieurs soni
des autodidactes.

Le projet de loi ne pouvalt donc avoeir pour but
de faire du titre d'ingénieur déliveé par les écoles
e seul moyen de parvenir A l'exercice de la fonction,
d’instituer en fait un mandarinat; il ne pouvait em-
pécher Pouvvrier davolr ~om baton de maréehal dans
g7 holte 4 outils, de I interdire de VPélever en lui
refucant le titre dineénieur dintémé Le proiet ré-
comwn & déeret le ~ain de nrécicer les conditions
de la délivrance de ce titre par le conservatoire natio-
nal rdes arts et métiers

I’examen qui permettra 3 lautodidacte d’obtenir
le diplome d’ingénieur, devra étre différent, plus sou-
ple que les examens organisés par nos grandes écoles
technigues. La formation de Pautodidacte se fait
suivant un cycle inverse de celui suivi dans nos éta-
Liirsements  d’enseignement technigue, c'est-3-dire
oi'elle et et reste presque toujours spécialisée. Cer-
taine de ces ingénieurs se forment par la pratique.
len autres par la praticue et par étade; ceux-d
“effo-cent de dégager les principes fondamentaux
de Vindustrie o ils se trouvent, & l'aide de lem
exré-ience, de leur aoplication; ceux-ci avant déja
un bagage intellectuel, se forment par lenseigne-
ment par corte poadance et par la oratioue; les uns
e les autres sefforcent de nprendre Thabitude de
rendve Jeir pensée par le dessin,

Le piojet de loi qui nous est soumis contient
ainsi non seulement d’heureuses dispositions qui
apportent plus de justice et de clarté dans la déii-
vrance du titre d'ingénieur dipldmé, mais encore sug-
gére de nouvelles possibilités, découvre de nouveaux
horizons, amorce de nouvelles réformes.

En réumé, si on admet owil n'est pas possible
de laisser se perpétuer les abus constatés dans la
délivrance du dipléme 'ingénieur, il faut reconnai-
tre que le précent projet est le moins que Pon puisse
faire en la matiére.

Tes plus grandes précautions v sont prises pour
protéger les droits des écoles privées existantes, Elles
pourtont continuer a conférer le grade d'ingénieur
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quand leur programme et leur enseignement auront
@é reconnils SUINLants, non par i Btar, mals par une
comuns.ion dite « aes tires d'imgemieurs » Uont (@
COmpo-1t1on est prévue 4 larfice 2. foimee de per-
sonnes completenent mneépendantes, celte COMIMIa»0N
jourra dun pouvoir de wélolon piopre. L ktat
nnterviendra gue pour donser son avis et fouwinir
3 4 commussion les eiéments dappreciation. kit les
écoles 1méres.ées pourront prendre connaissance des
do.sters d'meiraction de leurs requétes et les discu-
ter.

Sans doute, et c’est la une des conséquences du
proje., aes ecoles dont ienseignement aura e jugé
insuthsant, se veirront nterdire la délvrance du ai-
pléme. Mais eues pouriont continuer, comnie par
le passé, & donner lenseignement, sauf a recourir,
gquant aux sanctions des €udes de leurs €iéves, aux
stiputations de Yarticle g.

Pourquoi, dira-t-on peut-€tre, ne pas soumetire
toutes les écol€s privées 3 la collation du Hip.Ome
par U'Etat? Parce qu'il existe des écoles privées
techniques qui donment un enseignement spéciaiice,
telles que l'ecole supérieure d’electricité, 1 é.0.e supé-
rieure de fonderie, linstitut d’optique, 'mstitut de
chronométric, etc., lesquelles rego.vent d'anciens é.é-
ves des écoles pubiiques ayant déja une forie cultuie
scientifique et industrelle, désireux de se perfection-
ner dans une branche déterminés de la production.
Ces instituts sont 1'aboutissement nosmal du cycle
d études prévu pour la foimation des cadres supé-
rieurs de Vindustiie; leur enseignement se greffe sur
tn autre, également techniqtie, mais d'un caractére
encyclopédique et général.

De plus, il exdiste des écoles supérieures techni-
ques, telle que ’école centrale lyonnaise, par exem-
ple, qui ont acguis une excellen:e réputation dans
tous les milieux, Ne se1ait-1l pas injuste de leur faire
supporter les conséquences d abus qu’elies n'ont pas
commis?

Les autres dispositions du projet vont d’elles-mé-
mes et nont pas besoin de commentaires.

Il en est une cependant dont il e:t question aux
articles 1", 3 et 10, sur laquelle un de neos co.légues
a trés justement appe.é l'attention de votre commis-
sion et que votre rapportettr, 3 son touf, signale 3
la commussion des titres d'ingénieurs : il s'agit des
titres d ingénjeurs créés par 'Etat ou reconnus par
PEtal, ou d'un des titres qui seront lézalement dé-
posés. Il est dit que « le titre sera dé.igné en entier
ou 3 l'aide d’abréviations officiellement admises ».
Déja, aujourd’hui, des confusions s’éuablissent, du
moins aux yeux des profanes, dans 'emploi des abré-
viations les plus courantes. Quelques-unes consti-
tuent des énigmes impénétrables. Que sera-ce, dit
notre collégue, le jour oft le nombre de ces abrévia-
tions ce développera, et ne risquons-nous pas de
voir des écoles privées d'un degré inférieur, tenter

de se hausser & un degré supérieur, & 1d faveur de
ces lettres majuscules dont ede, accompagnerong le
titre d ingénienr? La confusion pourra cegvenir #n
danger pour del é.ablissements qui oat fait leurs
preuves. 1lI appartiendia donc a la commission des
uitres d'mgémieurs de veiller de prés sur les abié-
viations proposées et méme deja admuses, de ma-
niére 4 eviter toute supercherie ef méme tout ma-
lentendu.

Nous avouons, quant a mnous, nos préférences
pour la dénomunation compléte de l1écoe g a dé-
livré le diplorme.

Telles cont les principales dispositions du projet
de 10i qui nous est soumis,

Quelque désir quwaurait eu votre commission d'y
apporter quelques modifications, elle vous demande
de ne rien chaiyer au texte voté par la Chambre,
de maniére a évier son renvol devant 'atitre assem-
blée ol la discussion rizquerait de ne pas venir de
sitét. Le minisire d'éducation nationale, justement
soucienx de mettre fin au scandale auquel donne lieu
le commerce de la délivrance des diplémes, attend
avec impatience les aimes qui lui permetiront de rem-
plir son rdle.

ProjEr b Lot

TITRE PREMIER
Du titre dingénienr diplimé.

Article premier. — ILes pertonnes qui s'intifule-
ront « ngemeuy dipldmé » devrpat faune swvre m-
mediatement cetie mention dun des titres dingé-
nieur c1éés par I'Etat ou recopnus par I'Etat, ou
d’'un des titres d'ingén.eur légalement déposés en
conformité des articles 3 et 10 de la présente lol

Le titre cera désigné en entier ou 4 l'zide d’abré-
viations officiellement adm.ses.

Art. 2. — Il est nstitué une commission des tiires
digéateurs, cont les membres s0nt LOMMEs Par
le muuuiie charge de 1 enceignement techmigle, Cecte
COmUL.510N SEid CONStilee -Ur toutes les yuestions
concetnant les t.ires dingemeur aip.ome.

b.ile comprend :

Pour mo.ue, des membres choisis par le ministre
chargé de lenseignement technrque, parmi le person-
nel ue | enseignement superieur pubtic et des grandes
écoles d’enseignement technique;

Pour un quart, des membres désignés, en raicon
de leur compéience technique et protess.onnelle, par
le gioupement d'employeurs le plus représentatif;

Pour un quart, des membres désignés par les grou-
pements techniques et par les groupements profey-
sionnels dingémeurs les plus eprésentatifs.

Sa composition ezt déterminée par décret,

Art, 3. — La commission des titres d'ingénieurs
décidera en premiére instatice, et sur leur demande,
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s1 des écoles techniques privées légalement ouvertes
presentent des progiammes et des wplomes dingé-
niewr.

bes décisions ne pourront étre prises que sur un
TApPOrt presente Sur ces progranunes et Cet ensel-
guement par un ou plusieurs mspecreurs oy chaigés
ce nmssion d'mspection,

Art. 4. — Les représentants des écoles iniéressées
devront Tecevolr COMMURICALON QU ou des rapports
dinspection et pourront gemander a etre €nteudus;
s seront admis a tournir wus efmenrs dmMIOma-
tion qu us jugeront utues, s pourront, mns1 gue le
muusire caurge de lenseignement techuugue, inter-
jeter appel dans le dela; de aeux mois de 1a qécision
devant ia comamssion permanente du conseil supé-
rietir de lenseignement techmique qui statuera en
dernier ressort. _

Le recours sera jugé contradictoirement dans le
délar de trois mois.

En aucun cas, la délivrance des diplomes d’'ingé-
nietir ne pourra avoir heu avant la decision d’appel.

Les decisions de Ja commussion des titres dingé-
niears, amnsi que celles de la comtussion permanente
du consel superieur de {‘enseignement techuique, se-
ront motivées.

Art. 5. — Sur la requéte du ministre de I'ensei-
gnement techmque, il pourra étre procédé au retrait
de la faculté de délvrer des diplomes dingémeur.
La décision de retrait sera prise dans les tormes
et par les organismes prévus par les articles 3 et 4.
Toutefois, la décision de retrait ne pourra intervenir
qu'a la suite d'un avertissement donné sur rapport
d’un inspecteur spécialement désigné 3 cet effer par
la commussion des titres d’ingénieurs et dont une
nouvelle inspection faite 3 un an d’intervalle aura
constaté Vineificacité. La commission prendra tou-
tes mestres utiles pour sauvegarder les droifs des
éléves en cours détudes en vue de Pobtention du
diplome d'ingénieur.

Art. 6. — Fur demande des gouvernements inté-
ressés et aprés avis de la commission des titres d'in-
génieurs, des diplomes et titres d'ingénieurs étran-
gers pourront étre admis par I'Htat, Ils devront
comporter I'indication du pays d’origine.

Art. 7. — Les établissements d’enseignement ayant
obtenu la faculté de délivrer des dipldmes d'ingé-
nieur ou qui délivrent un dipléme d’ingénieur en
conformité de Varticle 35 (écoles techniques privées)
de fa 16i du 25 juillet 1919 sur P'enseignement tech-
nigue, industriel et commercial, seront sournis, pour
les conditions dans lesquelies est assurée la forma-
tion professionnelle de lingénieur, & Iinspection
d'ingpecteurs de 'enseignement technique ou de char-
gés «de mission d'inspection.

_ La commissiqn des titres d’ingénieurs dresse la
liste des inspecteurs qualifiés chargés de ces mis-

sions; elle aura communication des rapports d'ins-

pection. e

Art. 8. — Les écoles technmiques par correspon-
dance qui délivrent 3 leurs éleves des diplomes d in-
génieur comme sanchon d'un enseignement réguiier
et méthodique et a la suite d'examens gui ont été
constamment entourés de garanties suifisantes, pour-
ront étre exceptronnellement autorisees sur leur de-
mande, par décision du ministre chargé de I'enseigne-
ment technique, 4 continuer 4 délivrer ces diplomes
4 ceux de leurs éléves qui auront satisfait & un exa-
men et qui auront accompli comme techniciens dans
une entreprise de leur spéciakté un stage de trois
ans dont la moitié au moins devra avoir été effec-
tnée avant 'examen.

Les conditions de la délivrance du diplome pa:
ces écoles ainsi que les dispositions relatives aux
anciens éléves diplémés et aux éléves en cours d'étu-
des au moment de la promulgation de la loi, seront
fixées par décret. Le méme décret organisera lo
controle des études et des examens. ‘

Art. 9 — Les techniciens autodidactes, les audi-
teurs Hbres des diverses écoles, les éléves par corres-
pondance, justifiant de cing ans de pratique indus-
trielle comme techniciens, pourront, aprés avoir subr
avec succés wun._examen du conservatoire national
des arts et métiers, obtenir un diplome d'ingénieur.

Ies autres conditions de la délivrance de ces di-
plomes seront fixées par décret sur avis favorable
de la commis&io;: des titres d'ingénieurs.

TITRE TI

Du dépét des titres dingéniewr délivrés par les écoles
techniques privées

Art, 10, — Les titres constitués par le diplome
d’ingénieur, accompagnés obligatoirement da nom de
Iécole dont les programmes et I'enseignement auront
été reconnus suffisants en conformité des articles 3
et suivants de la présente loi, les modéles des dipld-
mes constatant leur délivrance, devront faire Fobjet
d'un dépdt. .

Il ne peut étre fait usage de Yun de ces titres d'in-
génietr s'il n'a été déposé.

Les titres d’ingéniecr crés ou reconnus par 'Etat
ne sont pas soumis 4 la formalité du dépbt.

Art. 11. — Les conditions dans lesquelles le dépdt
sera effectué seront réglées par décret.

Tl sera perqu, au moment du dépdt, un droit de
500 fr. au profit du Trésor public.

Art. 12, — La liste des écoles techniques publi-
ques ou recontines par UBEtat délivrant le titre d'in-
génieur, des écoles techniques privées ayant effectué
le dépdt des diplomes d'ingénieur, sera dressée char
que année par la commission des titres d'ingénieurs
et publiée au Journal Officiel.

[




TITRE III
De Pusage des abréviations ajoutées
au titre d'ingénienr

Art. 13. — Les groupemenis d’ingénieurs et les
associations d'anciens éléves des écoles techmiques
formant des ingénieurs peuvent étre autorisés, aprés
enquéte administrative et sur avis favorable de la
commission permanente du conseil supérieur de l'en-
seignement technique, 4 déposer les titres de leurs
groupetrients ou association. Ils pourrant également
déposer dans les mémes conditions les abréviations
consacrées par un usage d’au moins dix années, qu'ils
ont adoptées pour désigner leurs membres.

TITRE IV
Dispositions transitoires

Art. 14. — Berout considérés comme reconnus par
I'Etat, les titres d’ingénieurs délivrés par les écoles
techniques privées dont les cours et les travaux pra-
tigues seraient fréquentés, au moment de la promul-
gation de Ia présente loi, par des ingénieur set éléves
ingénieurs de I'Etat. -

Art. 15. — Les anciens éléves des écoles techni-
ques privées disparues a la date de la promulgation
de Ia présente loi, pourront demander individuelle-
ment ou collectivement 'autorisation de se servir du
titre d’ingénieur de ces écoles.

lLa comumission se prononcera sur ces demandes
dans les formes prévues aux articles 3 et 4.

Art. 16. — Le ministre ayant dans ses attributions
Penseignement technique, aprés avis favorable de la
commission des titres d'ingénieurs, pourra, sans que
la demande prescrite par Particle 6 ait été faite pour
Iécole étrangére, accorder l'autorisation aux mgé-
nieurs d’origine alsacienne et lorraine d'user des i~
plomes d’ingénieur qui leur ont été délivrés par les
écoles étrangéres ofi, antérieurement a la signature
du traité de Versailles, ils ont fait ou commencé leurs
études.

TITRE V
Pénalités

Art. 17. — Les infractions aux dispositions de la
présente loi sont réprimés conformément aux articles
147, 148, 150, 151 et 250 du code pénal.

Disposition spéciale

Art. 18, — La présente loi est applicable a I'Alge-
rie et aux colonies.
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SENAT

(Session extr. — Séance du 23 décembre 1033.)
J. O. Annexe N° 724, p. 1204 et sv.

AVIS, présenté au nom de la commission du com-
merce, de 'industrie, du travail et des posies, str
le projet de loi, adopté par la Chambre des dépu-
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tés, relatif aux conditions de d.élivrani:e et a
Pusage du titre d’'ingénievr diplémé, par M.
Robert Thoumyre, sénateur,

Messieurs, au cours de sa séance du 10 avril 1933,
la Chambre des Députés a adopté un projet de loi
« relatif aux conditions de délivrance et & P'usage du
titre d'ingénieur diplémé ».

Ce projet de loi était devenu d’'une urgente néces-
sité du fait du grand nombre d’éccles techniques sus-
ceptibles de délivrer des dipldmes, ce qui n’a pas été
sans créer une certaine confusion sur la nature et la
valeur exactes des titres présentés par les ingémeurs,
le tertne « ingénieur » étant pris dans son accepta-
tion la plus communément répandue & l'heure ac-
tuelle.

Ajoutons que de nombreux étrangers, résidant en
France, sont pourvus de diplomes délivrés par les
universités ou écoles de leur pays d'origine et qu'i
cet égard encore une stricte réglementation est indis-
pensable.

Ainsi que le faisait ressortir I’éminent directeur de
Pécole centrale des arts et manufactures, M. Léon
Guillet : « Le titre d’ingénieur n’a de signification
que 8’1 est suivi d’'une dénomination précise indi-
guant I'ecole qui I'a délivré. Le seul point sur lequel
je m’éiéve est I'abus que I'on fait d’initiales, qui ne
donnent pas suffisamment de précision et prétent
méme 4 des confusions.., Une loi doit régir I'usage
du titre d’ingénieur i Tinstar de ce qui existe pour
d’autres professions. »

Or, jusqu’ici, seuls trois titres sont protégés par
Particle 7 de la loi du 2 aofit 1918; ce sont ceux
d’ingénieur agronome, ingénieur agricole ou ingé-
nieur des industries agricoles.

Le projet de loi dont vous étes aujourd’hui saisis
établit les principes fondamentaux qui, désormais,
seront Ia base d’une législation dont le besoin se fait
particuliérement sentir pour arréter les abus dans ia
délivrance et l'usage du titre &' « ingénieur di-
plomé ».

I1 nest certainement pas inutile, 3 ce propos, de
ieter un coup d’ceil sur les législations étrangéres.

En Allemagne, en Autriche, au Chili, en Espagne,
en ltalie, en Pologae, le titre ou le grade d'ingénieur
est délivré par les universités et les institutions d'Etat
olt les écoles spéciales habilitées par P'Etat, nul ne
peut, & défaut, se dire ingénieur tout court.

Les républiques Argentine et de 1'Equateur, la
Hongrie, protégent le mot « ingénieur » comme un
titre,

1a Bulgarie, bien qu’elle n'ait pas d'écoles techni-
ques, protége le titre d’ingénieur requ par diplome
4 Pétranger.

En Belgique, & c6té *des universités d’Etat et des
universités libres reconnues, des facultés techniques,
de lécole des mines de Mons, figurent de nombreux
établissements qui délivrent des certificats d'ingé-
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nieur, ators gue le niveau des études ne dépasse pas
celui des écoles industrielles.

En Angleterse, si I liberté est absolue, du moins,
ne complent que les membres des grandes sociétés,
ce qui consfitue & la fois une garantie de compétence
technique et une protection contre 'usurpation du
titre.

Dans ia plupart des pays étrangers, la prolection
du titre d'ingénieur est assurée, alors qu'en France,
et sauf les trés rares exceptions que nous avons si-
gnalées ci-dessus rien w'a &é prévu jusqu'ici 3 cet
égard.

Telies sont les raisons qui ont déterminé le dépot
du projet de loi dont vous avez & conmaitre et dont
Péconomie générale peut se résumer ainsi qu'il suit :

Obligation pour ceux qui s’en prévalent de faire
suivre le titre d’ingénieur diplomé du hom de Iécole
ol il aura été obtenu;

Création au inistére chargé de l'enseignement
techuique d'une commission des titres d'ingénieur,
gui sera consultée sur toutes les guestions concernant
les titres d’ « ingénieur diplomé » ;

Réglementation cancernant les dipldmes et titres
d’ingénieurs étrangers pouvant étre admis par 'Etat;

Conditions d’attribution du dipléme d'ingénieur
pour les autodidactes et les éleves par correspon-
dance ;

Enfin protection par les voles générales du titre et
du diplome d'ingénieur.

Au principe de ce projet de loi, votre commission
du commerce donne sa pleine adhésion. Elle se dé-
clare. en outre, entiérement d’accord avec Ja comumis~
sionn de l'enseignement, pour vous prier d’accepter
purement et simplement tous les articles du projet,
sauf ['article 8.

Sur ce point important, P'article &, qui a trait aux
conditions dans lesquelies les écoles techniques pri-
vées par correspondance peuvent étre autorisées a
délivrer des diplomes 4 des ingénieurs, votre commis-
sion du commerce se trouve amenée i vous présenter
un avis divergent de celui exprimé dans le rapport de
la commission de enseighement, Cette différence
d’epinion sur l'article B entre nios deux commissions
est surtout une question de forme, car, sur le fond,
les critiques faites par mon distingué collégue, M. le
rapporteur Cuminal, nous prouvent qu’il partage nos
inquiétudes pour P'avenir et nous font espérer qu'il se
ralliera au texte de l'article 8 que la commission du
COmMErce vous propose par voie d’amendement.

Nous pensons qu’il est utile de rappeler ici en dé-
tail les différents travaux préparatoires et législatifs
du présent projet, en ce qui concerne son article 8.

Comme suite aux veeux émis par le conseil supé-
rieur de lenseignement technique dans sa session de
septembre 1921, le sous-secréfaire de l'enseignement
technique nomma une commission chargée officielle-
ment d’étudier le probléme des diplémes d’ingénieur

et lui remit 4 cet effet un premier avant-projet éta-
bli par l'administration.

Dans cet avant-projet, Vadministration soumettait
les écoles techniques privées de plein exercice ou par
correspondance, qui désireraient délivrer des diplo-
mes d'ingénieur, 4 Uobligation de déposer au minis~
tére les documents énumérés aux articles 26, 27 et 28
de 1a 161 du 23 juillet 1919, Le ministre pouvait faire
opposition 4 la recevabilité du dépét, si, aprés avis de
la commission permanente de l'enseignement techni-
que, I'école ne lui paraissait pas posséder les garan-
ties techniques suffisantes.

Cette premiére commission des titres d'ingénieur
tint, du II janvier au 3I octobre 1923, I1 Séances.
Eile suggéra que les diplomes d'ingénieur soient dé-
livrés aux éléves des écoles par correspondance, par
le méme jury et & la suite des mémes épreuves
quaux éléves des écoles de plein exercice. Elle in-
sista sur ce fait que les diplomes aux éléves par
correspondance ne devaient étre accordés qu'd fitre
tout a fait exceptionnel, et pour « rétablir la situa-
tion d’éléve de province qui sont dans l'impossibilité
matérielle de suivre des cours analogues aux cours
du soir du conservatoire national des arts et mé-
tiers ». Elle fut unanime 3 demander que les éléves
par correspondance soient soumis 3 un exXamen théo-
rigue et pratique subi 4 P'école.

Ces mesures avaient pout but de maintenir le prin-
cipe des écoles par correspondance, avec la volonté
hien marquée de protéger les écoles sérieuses par une
réglementation trés précise, dont 'autorisation d’exer-
cice serait subordomnnée & l'avis de la commission
permanente du conseil supérieutr de lenseignement
technique. Certains membres de la commission au-
raient souhaité voir supprimer totalement l'attribu-
tion du dipléme aux éléves par correspondance : mais
ce principe ne fut pas retenu devant l'intérét que
donne l'obtention éventuelle d'un diplome, comme sti-
muiant des études techniques faites par les éléves,

Les principes dégagés par la commission des titres
d'ingénieur de 1923, furent résumés dans le titre 111
du projet, ainsi congy :

« Art. 16, — Les institutions privées d’enseigne-
ment fechnique par correspondance ne peuvent déli-
vrer a leurs éléves des diplomes d'ingénieur.

« Toutefols, des écoles privées d'enseignement
technique de plein exercice reconnues par I'Etat, qua-
lifites pour délivrer des diplomes d'ingénieur, peu-
vent exceptionnellement étre autorisées, par arrété
pris aprés avis de la commission permanente du
conseil supérieur de l'enseignement technique, & assi-
miler pour la délivrance des dipldmes.

« Dans ce cas, le réglement et les programmes de
Pexamen seront communs aux éléves des deix caté-
gories «d'enseignement et les épreuves seront subies
devant le méme jury.

« Art, 17. -~ Pourront, sur lear demande, bénéR-



cier des dispositions de Uarticle précédent, les insti-
tutions privées d'enseignement technique de plein
exercice, reconnues par U'Etat et qualifiées pour dé-
livrer des dipiémes d'ingénieur qui justifieront :

« 1° Avoir donné depuis au moins dix ans, d'une
maniére continue, 4 la fois comme école technigue
de plein exercice et école par correspondance, un en-
seignement complet, approprié a la formation de
Pingénieur;

« 2° Avoir obtenu lapprobation par la commnmssion
permanente du conseil supérieur de l'enseignement
technigue, de la méthode et des cours employés penr
dant ceite période de dix ans, pour enseignement
par correspondance ;

« 3% Posséder, entretenir et mettre couramipent:en
ceuvre les instruments, laboratores, champs d'expé-
rience, eic., nécessaires pour que les éléves puissent,
lors de Vexamen, faire la preuve de leurs connaissan-
ces pratigues.

« Art. 18 — I/’ééve ayant suivi 'enseignement
par correspondance ne pourra recevoir un diplome
d'ingénieur et en {faire usage que s'il justifie de cing
années de pratique accomplies, postérieurement a
I'dge de 18 ans, dans la spécialité qu'il a choisie. De
méme, un dipiéme d'ingénieur ne pourra étre délivré
i un candidat ayant suivi P'enseignement par corres-
pondance, que si ce candidat justifie de trois années
d’études réguliérement poursuivies dans V'établisse-
ment autorisé a délivrer le dipléme.

« Des dérogations 4 ces prescriplions pourromt
éire accordées par la commmssion permanente du
conseil supérieur de Venseignement technique, aux
éléves diplomés de certaines grandes écoles, dont elle
établira la liste,

« Le programme des matiéres demandées 4 l'exa-
men pour chague spécialité devra étre soumis 4 Ja
commission permanente du conseil supérieur de Pen-
seignement technique et approuvé par elle.

« Art. 19. — Toutes infractions aux dispositions
qui précédent ou fausses déclarations ou publications,
tromperies ou manceuvres pratiquées par les diri-
geants d'une institution privée ¢’enseignement techni-
que, dans le but d’induire en erreur l'administration
ou la commission permanente du conseil supérieur de
{enseignement technique, ou le public, sur la vérita-
ble situation de Pinstitution, seront punies d’une des
peines prévues 4 l'article 21. »

Ce texte fut présenté au conseil supérieur de Yen-
seignement technique, dans sa session du 13 décem-
bre 1923.

Ensuite, I'administration tenant compte des voeux
du conseil supérieur de l'enseignement technique et
aussi des vues de la direction de l'enseignement su-
périeur au ministére de linstruction publique, pré-
para un nouvel avant-projet.

Dans ce troisiéme texte, 4 part guelques change-
ments de rédaction dans Varticle premier, nous cons-

tatons la suppression de tout le titre III, articles 10
a 1¢, du projet de la commission des titres d'ingé-
nieur, dont copie est donnée ci-dessus. Ce sont pré-
cisément tous Jes articles du projet qui déterminaient
les conditions dans lesquelles 'enseignement par cor-
respondance pouvait étre autorisé 4 délivrer des di-
plomes d'ingénieur.

(Quelle conclusion pouvait-on tirer de cette diffé-
rence entre le deuxiéme et le troisiéme textes de la-
vant-projet? L'administration avait-elle, 4 cette épo-
que, l'intention d’exclure du bénéfice de la loi toutes
les écoles privées par correspondance, en leur inter-
di ant le droit de délivrer des dip.Omes, tout en leur
laissant Pentiére liberté des cours par correspon-
dance? Ou bien, le but était-l d’entrainer la ferme-
ture pure et simple de toutes les écoles techniques
privées par correspondance?

Le but nest pas nettemient défini. Au surplus, en
raison d’avis divergents donnés par plusieurs dépar-
tements ministériels, Vadministration arréta tous les
travaux d’étude en 1924, estimant « prématuré de
poursuivre le dépot du projet de loi ».

De 1924 & 1929, les abus de la délivrance deg
diplomes par certaines écoles techniques privées se
poursuivent et se multiplient. En conséquence, la
direction de l'enseignement technique, le 31 janvier
1629, décide de réunir & nouveau la commission des
titres d'ingénieur, en augmentant le nombre de se.
membres. Elle remet & ceux-ci & la fois le premier
texte préparé en 1923 par 'ancienne commission des
titres d'ingénieur et le second texte établi par 1'ad-
ministration et amputé du titre III, réglementant
I'attribution des diplomes par les écoles privées par
correspondance,

Cette seconde comumnission des titres d'ingénieur
tint environ douze séances, entre le 1* février 1929
et le 14 avril 1931. Elle se déclara favorable, en vertu
de la liberté de 'enseignement, au maintien des écoleg
par correspondance, 4 la condition qu'elles soient
sirictement réglemeniées et contriiées,

Le probléme des conditions dans lesquelles ces éco-
les pourrajent étre autorisées 3 fonctionner d'une part
et & délivrer des dipldmes, d’autre part, semble bien
toujours étre la pierre angulaire des travaux prépa-
ratoires de la loi et le principal souci de la commis-
sion,

Aprés de nombreux échanges de vues, cefte nou-
velle commission des titres d'ingénieur adopte en
1931 un avant-projet définitif, qui servira de base an
projet de loi du Gouvernement, déposé sur le bureau
de la Chambre des députés, le 16 juin 19371, sous le
n® 5213.

Dans lexposé des motifs, le Gouvernement dé-
dara @ « Les travaux de la commission des titres
d'ingénieur ont abouti au projet actuel. »

Mais il omit de signaler que si la presque totalité
des articles de l'avant-projet étudié par la commis-
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sion étaient insérés dans le projet de loi dans leur
texte réel, une différence trés importante existait
dans la rédaction de Particle 8 visant les écoles tech-
niques privées par correspondance.

L/article 8 du texte de lavant-projet, qui était le
résultat des travaux des deux commissions sticcessi-
ves des titres d'ingénieur était ainsi congu :

« Les établissements ayant qualité pour décerner
le diplome d’'ingénieur pourront, aprés avis favorable
de la commission des titres d’ingénieur, étre auntori-
sés a délivrer, aprés examen, des titres d'ingénieur 3
des éléves ayant au moins cing ans de pratique in-
dustrielle comme techniciens et ayant requ d'une fa-
gon réguliére un enseignement professionnel metho-
digue par correspondance. »

Cet article 8 déterminait les conditions auxquelles
les établissements de 'enseignement technique privés
pouvaient étre autorisés & délivrer, aprés examen, des
titres d'ingénienr A des éléves par correspondance. 11
était complété par l'article 9 précisant les conditions
dans lesquelles les autodidactes, les auditeurs libres
de diverses écoles et les éléves par correspondance
pouvaient obtenir le dipldme d’ingénieur.

Ces deux articles 8 et 9 formaient un ensemble de
textes aussi parfaits que possible, dont la précision
était susceptible de mettre fin aux abus du commerce
des dipldmes, — Ils n’ont pas manqué d’éveiller cer-
taines appréhensions,

Ce n'est pas sans surprise que nous constatons dans
le projet de loi déposé & la Chambre des députés, le
16 juin 1931, les modifications apportées par le Gou-
vernement au texte de Varticle 8, tel qu’il avait été
préparé par la commission des tites d'ingénieur.

Ce texte, qui fut ultérieurement voté par la Cham-
bre sans débats, est ainsi rédigé :

« Les écoles techniques privées par correspondance
qui délivrent & leurs éléves des diplémes d’ingénieur
comme sanction dun enseignement régulier et métho-
dique et A la suite d'examens qui ont été constam-
ment entourés de garanties suffisantes, pourront étre
exceptionnellement autarisées sur leur demande, par
décision du ministre chargé de Uenseignement tech-
nique, 3 continuer § délivrer des diplémes 4 ceux de
leurs éleéves qui auront satisfzit & un examen et qui
auront accompli comme techniciens dans une entre-
prise de leur spécialité un stage de trois ans, dont la
moitié au moins devra avoir été effectuée avant
Pexamen.

« Les conditions de la délivrance du dipléme par
ces écoles, ainsi que les dispositions relatives aux an-
ciens diplémes et aux éléves en cours d’études au
moment de la promulgation de la loi seront fixées
par décret, - Le méme décret organisera le contrdle
des éludes et des examens. »

Nous ne saurions certes refuser & tout Gouverne-
ment le droit de modifier un avant-projet de loi pré-
paré par une commission, mais les critiques que nous

apportons ci-uessous au nouvel article 8 justifient les
regrets que nous éprouvons de cette substitution.

En effet, Particle 8 du projet de loi, tel qu’il fut
voté par la Chambre des députés, loin de servir i
lutter contre les abus notoires des écoles qui se Hvrent
au commerce des diplomes, nous fait craindre qu'il
ait pour conséquences, s'il était adopté par le Sénat
sans modifications, de consacrer légalement des mé-
thodes que le Parlement, le Gouvernement, tous les
groupements dingénieurs et 'opinion publique sont
unanimes a condamner.

Dans son premier paragraphe, cet article 8 fait ap-
paraitre un avantage exceptionnel accordé aux éléves
par correspondance, en réduisant leur stage technique
4 trois aus et en leur donnant, en outre, la faculté
de passer !examen au bout de dix~huit mois seule-
ment de stage. Cette mesure n'est pas seulement un
avantage exceptionnel; elle est aussi et surtout une
contradiction apparente et indiscutable avec V'article o,
qui spécifie que les éléves par correspondance doivent
justifier de cing ans de préparation industrielle comme
techniciens, avant de passer I'examen,

Comment concilier ce régime de faveur prévu par
I'article ¢ avec les conditions normales, exposées dans
Particle ¢ du méme projet de loi?

Si nous poursuivons 1'étude du premier paragraphe
de larticle 8 du projet, nous constatons en outre
qu'une simple décision du ministre chargé de enser-
gnement technique suffit pour autoriser exceptionnel-
lement les écoles techniques privées par correspon-
dance 4 continuer i délivrer des diplémes 3 leurs
éléves,

Cette rédaction apporte une modification considé-
rable au texte primitif, en tant qu'elle dispense les-
dites écoles privées par correspondance de 'avis fa-
vorable de la commission du titre d’ingénieur prévu
a Tarticle 3 du projet.

Cest 13 un privilége anormal et exorbitant, pusquc
Pessence méme du projet de loi est contenue dans
Particle 3 qui prévoit que la commission du titre
d’ingénieur est juge des programmes et de Penseigne-
ment des écoles techniques privées, susceptibles de dé-
livrer des diplomes d'ingénieur.

Le second paragraphe de larticle 8 précise et con-
firme ce privilége en disant que les conditions ainsi
que le conirole des études et des examens, de Ia dé-
livrance du diplome par les écoles techniques privées
par correspondance, sont fixés par décret, sans rap-
peler la nécessité de I'avis favorable de la commission
du titre d'ingénieur.

Ce dernjer paragraphe de l'article 8 détruit donc
4 l'avance les conditions Iégislatives prévues dans
I'article g subséquent qui indigue que pour les tech-
niclens amodidactes, les auditeurs libres et autres
éléves par correspondance, les conditions de la déli-
vrance des diplomes sont fixées par déeret, sur avis
favorable de la commission du titre d'ingénieur.

#



Bn résumé, Particle 3, tel qu'il nous est présente,
déforme complétement l'esprit de 'avant-projet de
loi, en créant, au profit des écoles techniques privées
par correspondance, un régime particulier exception-
nel. Ie fait que los décrets peuvent &tre pris sans
avis favorable de la commission du titre 'ingénieur
peut faire craindre que les abus constatés, loin d’étre
réprimés, ne se trouvent en quelque sorte légalisés
dans I'avenir,

Votre commission du commerce a estimé qu'il v
avait lieu de revenir au texte qui avait été préparé
jadis par la commission du titre d'ingénieur dans
Pavant-projet de loi, texte qui est de nature & donner
au Parlement ioute certitude que le commerce des
diplomes pourra étre définitivement supprimé.

Cette opinion se trouve considérablement renforcee
par le {fait que M. Frangois Merlant, député, chargé
par la commission du commerce de la Chambre du
rapport de <e projet de loi, avait, dans un premier
rapport en date du 16 février 1932, sous le n° 6390,
et dans un second rapport en date du 11 juillet 1932,
pris soin d’ajouter dans les paragraphes 2 de I'article &
les mots ; « aprés avis de la commission du titre
Jingéniear ».

Par contre, aprés le retrait du projet de Vordre du
jour de la Chambre des députés, le 11 juillet 1932,
M, Merlant, dans un troisieme rapport en date dn
23 mars 1933, sous le n® 1611, nous informe que la
commission du commerce de la Chambre a décide
d’abandonner ceite condition.

Le rappel de cette variation dans la décision de la
commission du commerce de la Chambre des députés
n'a d'autre but que de montrer la nécessité dans la-
quelle nous nous trouvons, non pas de modifier le
texte de Yarticle 8 qui nous est présenté, mais de
le remplacer intégralement par le texte primitif éla-
buré par la commisison compétente.

Si cette varation dans les rapports de la comimis-
gion du commierce ne s'était pas produite & Ia Cham-
bre des députés, nous vous aurions proposé de voter
le texte actuel, malgré les dangers de sa rédaction,
et nous aurions exigé de M. le ministre de I'éducation
nationale que nous soient dounnés des apaisements
dans le decret qu'il devait prendre en application du-
dit article 8. Mais que vaudrait devant le conseil
d'état le texte d’'un décret dans lequel le minisire,
chargé de l'application e Ia loi imposerait, comme
condition de fonctionnement des écoles privées, 'avis
préalable de la commission du titre d’ingénieur, alors
que la commission <du commerce de la Chambre a
volontairement écarté cette modalité.

Votre commission du commerce est d’avis que U'im-
portance de la légisiation envisagée justifie au besoin
quelque retard dans le vote de la loi, Nous ne sau-
rions nous exposer 4 voir promuiguer un texte dont
les effets auraient pour but de confirmer et de léga-
liser les abus que nous voulons combattre. Bien au

— 228 —

contraire, nous demandons méme a M. le minstre
de Véducation nationale, quand la Chambre aura
ratifié le texte adopté par le Sénat ef qui vous est
présenté par votre commission du commerce, SOus
forme d'amendement, de bien vouloir, dans le décret
prévu par le second alinéa de larticle g, insérer les
conditions les plus rigoureuses de délivrance de diplo-
mes aux éléves par correspondance.

Nous souhaitons, notamment, que la constitution
du jury soit soumise au ministre compétent et qu'il
fte soit pas composé, pour plus d'un tiers, par des
membres proposés par le directeur de I'école intéres-
sée,

En outre, ces diplémes d’'ingénieur des écoles pri-
vées ne sauraient étre délivrés revétus du visa ofhciel
ou d'une mention pouvant exposer qu’ils ont un carac-
tére otficiel.

La rigueur gue nous montrons 3 'égard des écoles
techniques privées par correspondance ne saurait en
quoi que ce soit réduire le mérite que nous recons
naissons au mode d’enseignement par correspondance.
Nous ne saurions discuter P'utilité, les bienfaits et la
nécessité de cet enseignement, qui s’est développé de-
puis une irentaine d'années et rend les plus grands
services & des travailleurs intelligents de toutes situa-
tions et de tous grades qui, retenus par leur profes-
sion loin des centres d’enseignement peuvent, par ce
moyen, acquérir un certain nombre de données tech-
niques élevant leur niveau intellectuel et leurs capa-
cités professionnelles.

Nous tenons & souligner ia différence qui existe
dans notre pensée entre la liberté des cours par cor-
respondance qui reléve du principe de la hiberté de
Penseignement et, ce qui est toute autre chose, le
controle nécessaire des conditions dans lesquelles ie
diplome d'ingénieur peut étre attribué aux €léves qui
ont utilisé ce genre d'enseignement.

1} appariient au Parlement de protéger la valeur
intelleciuelle des jeunes gens qui omt travaillé plu-
sieurs années de leur existence, an prix de sacrifices
souvent trés lourds, pour obtenir un dipléme d’ingé-
nieur. Leur valeur intellectuelle représente pour la
nation tout entiére, aussi bien 4 Vintérieur qu’a 'ex-
térieur de nos fromtiéres, un capital dont nous devons,
par tous les moyens, empécher la dévalorisation. l.es
mesures gue nous préconisons sont d'autant plus
nécessaires que le nombre des étudiants qui poursur-
vent aujourd’hui des études supérieures augmente de
jour en jour, au moment précis oft une crise écono-
mique sans précédent rend de plus en plus malaise
Pemploi des diplomes qu'ils ont acquis.

La valeur morale d’un pays s’accroit avec la qua-
lité et la compétence des hommes qui le composent.
Si nous laissons multiplier 3 Pinfini, et sans les garan-
ties indispensables, les titres d’ingénieur diplémé, nous
abaisserons le niveau moyen des techniciens de notre
pays. La France est une nation de cadres, dont les
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individus scut souvent recherchés & I'étranger pour
des travaux techniques, et dont les hommes sont appe-
lés 3 diriger et 4 organiser un immense empire colo-
nial, Nous ne pourrons soutemir notre réputation intel-
lectuelle mondiaie et étre dignes de Pempire qui nous
est confié si nous hésitons un instant 3 voter les mesu-
res sages qui avaient été longuement étudiées par une
commission dite « des titres d'ingénieurs », composée
d’homines éminents et particuliérement compétents.

En conséquence, votre commission du commerce
vous propose de remplacer dans le projet de loi Par-
ticle 8 presenté par le Gouvernement et voté sans
débats par la Chambre des députés, par le texte d'un
amendement g reproduit intégralement le texte ar-
rété primitivement par la commission des titres d'n-
gémeur, chargée de I'étude de l'avant-projet et dont
les travaux sont rappelés ci-dessus,

I T S S S S Y PP I Y YN VYV

SENAT

{Session extir. — Séance du 18 décembre 1933.)
J, O. Annexe N° 664, p. 1162 et s.

RAPPORT, fait an nom de [a commission de ad-
ministration générale, départementale et comumu-
nale, chargée d'examiner la proposition de loi de
MM. Henry Chéron et Léon Perrier, tendant 3
modifier le 7° alinéa de larticle 147 de la loi du 16
avril 1930, relatif au régime des ressources per-
meftant aux communes d'entretenir leurs chemins
vicibaux et leurs chemins ruraux reconnus
{amendement au projet de loi, adopté par la Cham.
bre des députés, portant fixation du budget général
de Yexercice 1933), par M. Coucoureux, sénateur.
(Renvoi, pour avis, & la commission des finances.)

Messieurs, I'article 147 de la loi du 16 avril 1930
que Yon vous propose de modifier est I'aboutissement
des longs efforts gqui tendaient 4 rendre ou a donner
aux communes des ressources leur permettant d’en-
tretenir leurs chemins vicinaux et aussi leurs chemins
Turatx reconnus.

La circulation automobile, de plus en plus intense,
nécessitait le classement dans le résean national de
quantités de routes départementales, de chemins de
grande communication ou d'intérét commun. La loi
de 1930 fixa 4 40.000 kilométres la longueur des nou-
velles routes nationales qui seralent classées, Les
départements devaient, en échange des avantages que
leur procureraient ces classements, abandonner aux
communes (sauf création facultative entre elles d'un
fonds commun 4 concurrence au maximum d’une
journée) le produit des journées de prestation,

Au cas ol les économies réalisées par les dépar-
tements du fait des classements dans la voirie natio-
nale seraient inférieures aux ressources i restiluer
par eux aux communes, 'Etat prenait I'engagement
«de les indemniser pendant 5 ans & dater du 1™ jan-

v

vier 1933 ou de I’épogue des classements s'ils se pro-
duisalent avant,

I’amendement qui vous est soumis aurait un dou-
ble effet : 1° décharger I'Etat de son engagement
d’indemniser les départements; 2° permettre & ceux-
ci de couvrir leur déficit en reprenant aux communes
le produit des journées de prestation, jusqu'a une
journée et demie au maximum.

I

La loi de 1930 en indiquant qu'il serait pourvu au
déficit possible créé dans les budgets départementaux
par des subventions de 'Etat pendant une période de
5 ans 4 partir de 'achévement du classement des 40
mille kilométres a eu soin de préciser dans son article
148 que la loi de finances déterminerait chaque année
le montant des subventions accordées aux départe-
ments : ces subventions étant réparties entre eux par
la commission spéciale instituée par la loi de finances
du 30 décembre 1928. Au budget de 1933, le crédit
inscrit fut de 5 millions et les départements produi-
sitent des demandes s'élevant 3 125 millions. Ta ré-
partition du crédit n’a pas été faite encore mais sera
connue incessamment.

Il ne semble pas possible & votre commission de
vous demander de statuer i I’heure actuelle sur
l'augmentation, le maintien ou la suppression de ce
crédit. Vous devez, & son avis, attendre d’autant plus
a ce sujet les propositions du Gouvernement dans I
loi de finances que les services du ministére de l'in-
térieur sont loin d'étre d'accord sur les chiffres du
déficit réel avec les départements.

I1

Votre commission pense surtout qu'il n'est pas
possible d’admettre que 'Etat se trouverait naturelle-
ment dégagé de son obligation par le fait qu’on auto-
riserait les départements, & concurrence de leur défi-
cit, 4 reprendre aux communes le produit des jour-
nées de prestation.

La loi de 1930, en faisant bénéficier les communes
de ces ressources supplémentaires a indiqué qu’elles
seraient « affectées aux travaux et 3 la gestion des
chemins vicinaux ordinaires et des chemins ruraux
Teconnus ».

Sur l'invite du gislatenr, la plupart des commus-
nes ont disposé de ces sommes en faveur de leurs
chemins vicinaux et de leurs chemins ruraux recon-
nus; beaucoup ont procédé & des reconnaissances que
I'absence de ressources avaient empéchées jus-
qu'ators, il n'est pas possible, c’est Vavis de votre
commission, de leur enlever ces ressources aprés
quelles en ont disposé.

Pas un conseill général sans doute n'y consentirait
et il nous semble peu indiqué de leur donder, en ap-
parence, le droit de choisir, alors que la solution leur
est imposée en fait par la sitgyation de leurs com-
mnes,
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La loi de 1930 avait prévu d'ailleurs le déficit que
causerait la réforme et si elle prévoyait des subven-
tions de I'Btat pendant la période d'adaptation, elle
eut soin d'indiquer, d'ores et déja, les sources aux-
quelles les départements pourraient puiser pour y
faire face. L’article 142, alinéa 2, précise en effet que
si les départements sont tenus de restituer aux com-
munes le produit des journées de prestation, ils con-
tinueront « 4 faire appel librement aux ressourues
ordinaires et aux centimes spéciaux prévus par larti-
cle 8 de la loi du 21 mai 1836 » pour l'entretien des
routes & leur charge.

Votre commission estime dés lors qu’il serait tout
i fait regrettable de revemir sur le timide pas fait en
1930 dans le sens d’une réforme de I'orgamsation de
noire voirie en France, réforme qui s’impose de plus
en plus et que votre commission souhaite de wvoir
examiner par le Gouvernement dans son ensemble le
plus rapidement possible; elle conclut, en attendant.
comme & un minimum indispensable, au maintien de
la foi du 16 avril 1930 et au rejet de la disposition
qui vous est proposée.

PROPOSITION DE LOI

Article unigue. — Le septiéme alinéa de Varticle
147 de la loi du 16 avril 1930 est modifié comme
suit :

« Au cas ou les économies réalisées par les dé-
partements du fait du classement dans la voirie na-
tionale de routes et chemins appartenant a la voirie
départementale seraient inférieures aux ressources
devant éire restituées aux communes en vertu des
dispositions qui précédent, le déficit constaté pourra
étre couvert, suivant délibération du conseil général
intéressé, par un prélévement d’égale somme sur le
produit des journées de prestation, sans pouvoir, {oti-
tefois, excéder le montant d'une journée et demie.

« Les dispositions ci-dessus seront applicables a
partir du 1'7 janvier 1934. »
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CHAMBRE DES DEPUTES

(Session extr, — Séance du 19 décembre 1933.)
J. 0., Annexe N° 2739, p. 932
RAPPORT fait au nom de la commision des I
nances chargée d’examiner le projet de loi portant
fixation du budget général de I'exercice

1934 (travaux publics), par M. Bedouce, député.

Messieurs, le projet de budget des travaux publics
présenté par le Gouvernement pour I'exercice 1934, a
subi des compressions réitérées qui ont finalement
réduit ley crédits des grands services publics dont
il a charge & des sommes iniérieures aux besoins
Téﬂ_l‘-‘..

1a commiscion des finances ne pouvait rétablir les
crédits a lenr cliffre normal sans comprometire gra-
vement 1'equilibre budgétaire, péniblement réalisé,

C’est plus de 300 millions qu'il était nécessaire
d'ajouter anx crédits proposés pour rendre aux rou-
{es, aux ports et aux canaux des disponibilités égales
3 celles qui ont assuré Pexercice normnal en 1933.

La Conmmssicn et son rapporteur n’ont pu, comme
le ministie des Travaux publics lavait déja fat,
d’illeurs, que formauler les plus expresses reserves,
pour le cas ol aucun projet d’outillage national
n'étant voté dans les premiers mois de Uannee 1934,
les services ne pourraient étre assurés «ans faire appel
a des cr(dits supplémentaires.

Nous avons dressé une série de tableaux yui, pour
chague eervice : routes, ports, canaux, électricité, mi-
nes, élablissent la comparaison des crédits alloués par
chapitre pour les exercices courus de 1924 4 1933 et
proposés pour 1934; un coup d’eeil sur ces tableaux
permet de e rendre compte de la croissance rapide
des dépenses au cours des dix derniéres années.

Voicr d'alord les routes :

Crédits (budgétaires, supplémentaives et de fonds
de concours) alloués de 10924 @& 1633 ef créduts pro-
posés pour 1934.

ROUTES
LIBELLE DES CHAPITRLS 1924 1025 1926 1927 1528
Fr. Fr. Er. Fr.
Routes et ponts. — Eniretien, 210 644 213 222 2608.503 303.057.012 408.010.430 500.100 924
Entretien du nouveau réseatr.. .. .. . » > » » >
Entretien des chaussées de Paris...... 4 557 000 & vDELooD G 000 030 6 020.000 £.000.000
Rouie nationales. — Construction et
améloration. . ...... ..v el 3029 252 2 993,780 4.212 588 4.661 250 7.081.383
Ponts, — Construction et grosses répa-
rations. . . ....... et er et v 4.054.00 ¢ 4.168 6oy 3870018 5.043.007 4.560 400
Fonctionnement des véhicules antomobi-
les de transp, de personnel et de matér. 16 250,000 16.000.000 14.000.000 23.000.000 (2) 6.500000
Réparation des dégits exceptionnels cau-
sés aux routes nationales..... .... 10 177580 2100 061} 3 510,000 5.710 COU 6.100.009
Suppression des passages & nivegu.... . » » » » »
Cantonniers, — Salaires et indemm. (1), * » » » »
Totaux .. ......... Crraraaaes 254.712.100 255.621,081 33%.550.510 513.324.687 330.441.707
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1033
. 1020 1032 {(Non compris| pROPOSE
LISELLE DES CHAPITRLS (Buégeg 1931 (Budge_t les fonds pour 1934
de 15 mais) de 9 ®0i5) | de concours
Fr. . Fr., Fr. Fe. Fr.
Routes et ponts. — Entretien.......... 802.666.312 | 607.700.440 200.920.244 | 307.215.031] 625.400.000
Funtretien du nouveay #éseatt........... ? 100000000 | 290.231.274| 374.000.235] 400.000.000 | 745794000
Entretien des chaussées de Paris,...... 14.068.750 11.055,000 12.820.000 8.865.000 11.820.000| 11.820.000
Route nationales. — Construction et 12.150.000
amélioration. . ..... ... ... 14.008.888 ¥5.250.412 10.157.633 11.262.741 13.560.000
Ponts, -~ Construction et grosses répa- 16.200.000
TatOmS. o v v cnaaraaren vees 13.376.621 25.711,142 25.005.442 18.286.237 18.000.000
Fonciionnement des véhicules automobi- 7,500,000
les de transp. de personnel et de martér. 8.000.000 6.400.000 6.400.000 6.300.600 8.200.000
Réparation des dégits exceptionnels cau- Mémoire
sés aux routes nationales............ 7.82-.000 17.431.000 2.376.511 303-000 Mémorre.
Suppression des passages & niveau...... ? 3.125.000 2.232.400 1.500.000 1.800.000]  12.000.000
Cantonniers. — Salaires ¢t indemn. (1). » 82.070.000 146.650.579 | T22.757.747 .000.000! 154.000,000
Totaux .. ..... e 050030771 | 088.740.603 | 1.212.404.083 | 1.047.540.001 | 1.230.720.000 | 050.464.000
Total des crédits alioués de 1924
T (o T T o (- [ 73070045481, ..., ...

(1) Ce chapitre a été créé au budget de 1930 : il supporte le palement des salaires et indemnités des cantonniers des routes
nationales, des voies navigables et des ports maritimes. Jusque-1i ces dépenses étaient imputées sur les chapitres respectifs d'en-

tretien,

(2} La diminution importante qui existe, par rapport & 1927, s'explique par le fait que les dépenses de transport de matériel

ont été transférées an chapitre d'entretien des routes,

Si nous analysons, 4 titre d’exemple, le chapitre
de l'entretien des routes, nous voyons quen Ig24
la dépense s’élevait 3 216 millions, qu'elle atteignait
déja 303 millions en 1926, sans que cependant les
routes détériorées par la longue période de guerre
alent pu étre complétement restaurés; seuls, quelques
grands itinéraires avaient été rendus 3 peu prés pra-
ticables.

Mais de 1926 4 1920, la remise en état est pour-
suivie & un rythme accéléré, et la dépense passe de
303 millions en 1926 4 468 millions en 1927, 2 500
millions en 1928, 4 plus de 700 millions pour les
douze mois de 1920, et 892 millions pour cet exercice
étendu qui fut de quinze mois.

C'est sur linitiative de la commission des Finances
que le Parlement a résolument abordé et mené 3 bien

cette entreprise de restauration de notre réseau rou-
tier,

La remise en état de lPancien réseau routier
{(40.000 kilométres) n’était pas encore achevée que,
toujours sur Pinitiative de la commission des Finances
de la Chambre, un nouvean résean de 40.000 kilomé-
tres, pris sur les routes départementales les plus fré-
quentées, était incorporé an réseau national qui pas-
salt ainsi & Bo.ooo kilométres; dés lors, les crédits
pour les deux réseaux ancien ou nouveau montaient :
de 797 millions exercice 1930, 4 g9y millicns exer-

cice 193I, 3 881 milions exercice 1932, & 1.025 mil-
lions exercice 1933.

Mais la France avait, dés 1933, reconstitué le plus
beau résean routier du monde, et les résultats hettreux
de cette restattration se {aisaient sentir dans écono-
mie nationale, au point que, échappant a la crise
générale donf se plaignent toutes les industries fran-
caises tributaires de la route, et notamment celles de
Pautomobile, étaient les seules qui maintenaient et
développaient méme leur activité.

Qu'il nous soit permis de le marquer au passage :
ceci constitue la preuve formelle que, seule, cette
politique audacieuse d’activisme, dont nous constatons
ici les heureux résultats, était susceptible d’arréter ou
d’atténter la crise, dans les autres branches de "éco-
tiomie nationale,

Clest & juste titre que la législature de 1928-1932
a pu se glorifier d’avoir ressuscité la prospérité rou-
tidre du pays; la législature de 1932-1936 risque, si
nous n'y prenons garde, d’étre celle qui aura compro-
mis cette magnifique renaissance,

Dira-t-on que nous exagérons?

Qu'on veuille bien reprendre I'examen des chiffres
du tableau des crédits alloués sux routes, en prenant
toujours pour exemple le chapitre de I'entretien : le
budget pour rg33 consacrait 625 millions a ['ancien
réseau, ce qui permit, en plus de P'entretien normal,



de parachever la remise en état de l'ancien réseau et

méme de l'entreptendre avec vigueur sur le nouveau

réseau, doté pour sa part de 400 millions.

. 1.025 millions au total étaient consacrés, en 1933, a
'l'ensemble des deux réseaux.

En regard de cette somme, 742 millions seulement
sont proposés pour l'ensemble des deux réseaux en
1934, soit 283 millions de moins, réduction voisine de
28 %.

Qui pourrait prétendre sérieusement que le fiéchis.
sement bien faible des prix des matériaux puisse com-
penser cette baisse de crédits?

Ta vérité, que votre rapporteur doit vous dire en
toute franchise, c’est que ce crédit de 742 millions
suffira péniblement 4 assurer l'entretien, & condition
méme de le réduire sensiblement.
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Tous travaux de remise en état, notamment sur le
nouveau réseau, ol il y a encore beaucoup i faire,
devront étre immédiatement abandonneés.

Cet abandon se réalise déja dans beaucoup de dé-
partements, non sans soulever de nombreuses pto-
testations des populations directement intéressées et
plus généralement de tous les usagers de la route.

Crédits budgétaires, supplémentaires ot de fonds
de concours

Crédits (budgétaires, supplémentaires et de fonds
de concours) alloués de 1924 & 1933 et crédits propo-
55 pour 1034,

PORTS MARITIMES (I)

LIBELLE DES CHAPITRES 1024 1025 1026 1027 1028
i
Fr. Fr Fr, Fr, Fr.
Entretien. . oo virrinin i i » » » 37.182.153 44.382.794
Travaux neufs. .......... e » » » 113.080.603 115.371.851
Remboursement d'avances pour les tra-
vaux des ports maritimes............ » » Y 19,500.000 25.576.270
Subventions aux ports autonomes...... » » » 5.450.000 5.450.000
Phares, balises, etc. — Entretien........ > > > 7-794-035 8.087.310
Phares, balises, etc. — Amélioration el
radiophares . ......ciiiiiii e > » » 3.407.200 3.014.075
Travaux de défense contre la mer...... » » » 812.500 737.500
Travaux particuliers de défense contre
la mer (littoral du Bas-Meédoc).... . » » ¥ » »
TOAME v v cveree e iinncnnnnennn » » » 187.325.581 203.520.700
15933
. 1920 1032 (Non compris] PROPOSE
LIBELLE DES CHAPI1RES (Budget 1930 1931 (Budget tes fonds pour 1934
de 15 mols de 9 mois} | 4. concours) | | ;
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr, Fr.
Batretief, . .ovveirrnnriiiaanns s 62.498.143 53.250.630 52.597.016 38.022.020 45.000.000 |  40.500.000
Travaux NeUfs. v vrrir ey 304.208.207 | 232.480.586 | 231.904.336 00.326.000 81.350.000 | 65.031.000
Remboursement d'avances pour les tra-
vaux des ports maritimes......... .. 12.923.000 11.500.000 6.88z.201 5.570.883 6.120.630 5.804.204
Subventions aux ports adtonomes..... 6.812.500 5.450.000 5.450.000 4.087.500 $.450.000 4.905.000
Phares, balises, ctc. — Entretien.., ... . 11.558.200 11.365.870 11.428.810 8.120.130 10.450.000 | 10.450.000
Phares, balises, etc. — Amélioration et
radiophares . ............... T, 5.916.030 8.204.666 8.174.133 $.748.400 7.000.000 6.500.000
Travaux de défense contre la mer,..... G25.000 £00.000 1.000.000 000.000 1.200.000 450.000
Travaux particuliers de défense contre
la mer (littoral du Bas-Médoc)..... 4.407.840 6.866.836 » 6.083.007 8.078.001 6.723.334
TOUX « v vvit v r e rnr s 400.040.920 | 330.708.507 | 317.817.416 | 166.668.020 164.057.640 | ¥41.263.334
Total des crédits alloués de 1927
drgzzamclus.... oo R B P v.o 1 1.868m3Bpo1 .. ..., L. .

{1) Jusqu'en 1927, les ports maritimes ont été rattachés au budget de la marine marchande.
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Cela est d’autant plus pénible et ficheux que cet
abandon coincide avec la mise en application de la
surcharge fiscale de 50 centimes par litre d’essence.

Disons tout net notre pensée : il ne sera pas pos-
sible de persister dans cette voie.

Beaucoup de routes du nouveau résean font dé-
sormais partie de grands itinéraires; elles doivent for~
cément comporter les caractéristiques techniques des
autres troncons du méme itinéraire qui faisaient déja
partie de I'ancien réseau.

A la méme circulation, aux mémes vitesses, aux
mémes intensités de trafic. doivent correspondre les
mémes dispositifs, soit : largeur des voies charretié-
res, redressement des virages, amélioration des tous-
nants, suppression des obstacles 3 la visibilité, signa-
.Hsation, ete,

Les crédits antérieurs avalent permis d’entrepren-
dre ce vaste programme sur un trés grand nombre de
points.

E, t-il possible de 1'abandonner? Non!

Mais alors la conclusion s'impose : ce qui ne pourra
plus désormalis étre entrepris sur les crédits normaux
du hudget devra faire I'objet d’une dotation spéciale,
Jar crédits de premizr établissement sur un plan d’ou-
tillage matiomal ou sur un simple cahier de crédit,
supplémentaires.

Encore faudra-t-il que ceite dotation ne tarde pas
trop & venir, si 'on ne veut pas perdre le bénéfice de
tous les petits travaux qui avaient pu étre commencés
et qu'on se proposait de poursuivre dans toutes les
subdivisions de notre réseau.

Cette préoccupation n'est pas la seule : lentretien
normal pourra-t-il au moins éire assuré?

Peut-étre! Mais 4 I condition expresse que la plus
stricte économie préside 4 la répartition des maté-
riaux, que les méthodes le plus efficaces soient géné-
ralisées; que les contriles les plus sévéres soient exer-
cés partout, toujours, que les gaspillages ou les mal-
fagons soient sévérement réprimés,

On devra notamment renoncer & tout parti pris,
déterminer, par des expériences bien contrdlées,
quelle est la méthode la plus réellement économique
a employer pour chaque travail : régie ou entreprise.

I3 ol la régie sera choisie, une fidéle comptabilité
permettra de connaitre les prix de revient exacts; la
olt Tentreprise sera préférée, des contrdles sévéres
permetiront de ne payer que les travaux réellement

. exéeutés.

Des critiques répétées ont signalé la fraude qui
s'exercerait en particulier sur le compiage des par-
cours de rouleaux compresseurs ; des nstructions se-
ront données pour confronter les parcours réellement
exécutés, avee les chiffres marqués par les comptetirs,
et, dans les cas de fraude constatée, on ne devra pas
hésiter 4 sévir vigoureusement; l'intérét des entre-
prise honnétes et de 'administration 'exige impérieu-
sement. Clest 4 ce prix, mais & ce prix seulement, qu'il

est encore permis d'espérer que lentretien de nos
routes, au cours de l'exercice 1034, n'aura pas trap
4 souffrir de T'insuffisance des crédits.

On ne devra pas perdre de vue que des disposi-
tions spéciales devront étre prises sans retard si Uen
ne veut pas que la remise en état et les améliorations
jugées nécessaires par tous soient continuées ou, si
cela était absolument impossible, reprises le plus tot
possible,

PORTS

Pour les ports, le tableau ne relate les crédits que
depuis l'exercice 1927, les exercices antérieurs ne figu-
rant pas au budget des travaux publics, mais au bud-
get de la marine marchande.

La comparaison ne peut donc ’établir que pour ces
huit années 1927 & 1034.

L’analyse révéle de grandes différences sur les cré-
dits d’entretien, mais surtout sur les sommes consa-
crées aux travaux neufs.

C’est ainsi que, partis de 37 millions en 1027, les
crédits d'entretien ont pu s’élever & une moyenne de
5o millions pour les douze mois de 1929, 1930, 1931,
1932, mais qu'ils fléchissent & 45 millions dés 1933
pour retomber & 40 millions et demi en 1934.

Il faudra ici, tout le zéle, toute la vigilance des
fonctionnaires de I'Etat et 'exercice du contréle cons-
tant le plus attentif pour que lentretien n'ait pas
tron 4 souffrir de ces réductions massives.

Encore faut-il s’attendre i des relévements, soit
par crédits supplémentaires, soit pour Pexercice 1935,
si certains entretiens peuvent étre différés jusque-la.

Des écarts plus sensibles encore s’accuszent sur les
dépenses des travaux nenfs.

Aprés avoir atteint 300 millions pour onze mois en
1929, elles fléchissent & 23z millions en 1930-1931,
130 millions (douze meois de 7932) s'abaissent brus-
quement & 81 million en 1933, pour tomber en 1934
a 65 millions, soit & prés de la moitié des crédits de
1927, qui, pourtant, étaient déja jugés bien insuf-
fisants.

Le plan que la promesse des prestations en nature
avait permis d’envisager, a subi le sort des presta-
tions ; c’est pour parer aux consequences de cet aban-
don que nous avons successivement repris nos plans
d'outillage national, en suggérant les méthodes de
financement qui en auraient assuré Iexécution.

Une timide amorce de ces plans a pu étre tentée
grice anx crédits exceptionnels de 1929, 1930, 1931
mais les crédits exceptionnels disparus, les plans de-
vrontrils étre abandonnés?

TI faut fe craindre, si Gouvernement et Parlement
ne se décident pas & tenter le grand cffort nécessaire
pour la remise en éfat de Poutillage national.

On voudra bien excuser l'auteur de ce rapport, si
aprés avoir pris, dés 1919, Uinitiative du plan de
restauration de tous nos services publics, aprés avoir
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répété depuis 1927 dans tous ses rapports, les raisons
gl?i militaient en faveur d’un telle entreprise, il n'ose
plus aujourd’hui reprendre cette démonstration ; mais
on lui permettra de constater, non sans regret, que
plus on attend, plus les difficultés grandissent. plus
la grande entreprise qu'il avait congue devient aléa-
toire !

C’est plus de cing milliards qu'il fallait consacrer

aux travaux neufs de nos ports, et voici qu’aprés
leur avoir attribué & grand’peine un milliard en six
ans, on s'arréte & un chiffre annuel, qui, s'il n'était
pas relevé par des mesures exceptionnelles, entraine-
rait Pabandon et la ruine de nombreux et importants
travaux, ou leur reprise & un rythme tel qu'il faudrait
trente ans pour les réaliser. Faut-il donc, 13 aussi,
abandonner tout espoir?

Crédits (Budgétaires, supplémentaires et de fonds de concours) alloués de 1924 & 1933
et crédits proposés pour 1934,

VOIES DE NAVIGATION INTERIEURE

LIBILLE DES CIIAPITRES 1924 1925 1626 1927 1928
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Engretien. . ...... v o0 v iuian 37.045.017 40.543-343 41.250.637 42879875 43.006.086
Amélioration . ........ ... ... 61.665.480 05.363,263 67.040.497 72,400.315 58.247.244
Travaux de défense contre les eaux.... 8o0.000 521.000 707,577 733.333 1.000.000
Port de Strashourg.. .............. 850.000 » 400.000 20.402.308 23.064.588
Fonctionnement de lorgamsme umque
des ports de Strasbourg et de Kehl.. 250.000 250,000 250,000 250000 250.000
QOuvrages de protection des centres ha— '
bités et des propriétés agricoles...... » » 88.665 103.335 215.030
Travaux de protection spéciaux contre :
les inondaticdins. ..ovvevrvinine e, > T » » 5.000,000 8o0.100
Systéme d'endiguement des plaines de
PIsére, du Drac et de la Romanche.. > » » » »
TOtAMR o . vvvivete ey 100.610.047 106.607.606 109.746.376 141.850.166 128.384.857
i 1633
: 1029 1932 {Non compris| FROPOSE
LIBELLE DES CIIAPITRES (Budget 1030 1031 (Budge_t les fonds pour 1934
de 15 mais) de o mois) | ge concours)
Fr. Fr. " Fr. Fr. Fr.
Entretien. . 65.261.280 51.473.735 I'51.009.219 35.448.750 45.000,000 | 40.500.000
Améhoratwn .................. 100.609.073 04.358.446 | 102.68g.820 62.755.021 63.000,000 |  47.250.000
Travaux de défense contre les eaux. 1.713.550 2.000.000 3.000.435 2.158.204 3.000.000 1.500.000
Port de Strasbourg.. .. .cccvviiiiiinn 31.500.000 20,650.280 21.000.350 15.429.080 17.000.000 12,000,000
Fonctionnemnent de l'organisme unique
des ports de Strasbourg et de Kehl... 88.500 » » » » »
Ouvrages de protection des centres ha-
bités et des propriétés agricoles...... » » 1.000.000 » » Mémoire
Travaux de protection spéciatx contre
les mmondations. .. -.cvviiiiiiien oann 3.743.004 18.720.755 24.450.700 I.511.578 » Mémoire
Systéme d'endipuement des plaines de
I"Isére, du Drac et de Ia Romanche.. » » » » 6.000.000 5.400.000
TOLBUX o+ cvvvenrrieeenrinnnenes 212,015.416 | 187.200.2:6 | 204.080.572 | T17.302.723 134.000.000 | 106.650.000
Total des crédits alloués de 1924
4 1933 inclus.........o.l s I N 1432776420 L. ...,




CANAUX : NAVIGATION INTERIEURE

Ici la détresse est plus grande!

Nous retombons 4 des crédits d’entretien inférieurs
a ceux de 1925, et pour les travaux neufs encore
plus an-dessous, puisque, de 65 millions en 1925, nous
a47 millions pour 1934, sans avoir dépassé le

-
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chiffre de 100 millions, dans la période de prospérité
budgétaire,
De l'excés du mal, naitra peut-éire le reméde, car

si on ne se résout pas a
tionne! de financement.

1

Forces hydrauliques et distribution d’émergie électrique
Crédits (budgétaives, supplémentaires et de fonds de concours) alloués de 1924 & 1933
et crédits proposés pour 1934,

il n'est pas possible qu’on se résigne 4 abandonner tous
les programmes, comme on serait forcé de le faire,
adopter un moyen excep-

LIBELLE DES CHAPITRES 1024 1925 1927 1928
i
+ Fr Fr. Fr, Fr,
Force hydrauligues. — FEtudes et re-
cherches scientifiques .........ccvnn.. 1.000.000 1.125.000 L.I00.000 1.100.000
Forces hydrauliques, — Travaux prépa-
TALOITES, & v v emneravnatecnneroaracnns 260.000 257,000 300,000 400.000
Subventions ou avainces pour construc- /
tion d'usines. ....... 4.018.130 6.773.000 4-500.000 2.500.000
Avances pour mstalia‘aons destmees :.3.
la production d’ammoniague synthé-
tigue & Totulotse.. o ovreeerranrrnnnees » 30 000.000 155.000.000 »
Travaux pour aménagement de la chute
de Kembs sur le Rhin............... » > > 100.000
Création d'organismes collectifs d'éner-
gle électrique . voviirniviiiiianan, » Py » »
Subventions aux entreprises de transport
d'énergie électrighe ... iiiiina. » » » »
TOtam®, « ovvvvrnirrnrervaninernn 5.278.150 38.155.000 160,500,100 4.100.000
1933
1529 1032 (Non compris
LIBELLE DES CHAPITRES (Budget 1030 1931 {Budget les fonds pour 1934
de 15 mois) de ¢ mois) de concours)
Fr. Fr, Fr. Fr, Fr. Fr,
Farce hydrauliques, ~ FEtudes et re-
cherches scientifiques .. .....coeinn,- 1.375.000 2,000.0¢0 1.500.000 1.050.000 1.000,000 500.000
Forces hydraunliques., — Travaux prépa-
TRLOITES. 4 tvvivinrnanrsnnraecnnrnsns 475.000 A50.000 436.006 322.500 360.000 300.000
Subventions on avances pour coustruc-
tion d'usines. ...v..iiiiiiiiiiiea 3.000.000 £.000.000 12,500,000 6.700.000 7.855.000 26.540.000
Avances pour installations destmees 3
la productaon d’ammoniaque synthé-
tique & Toulouse,......ooovvinenaen,. 140.000,000 §0,000.000 » » » 9
Travaux pour aménagement de Ia chute
de Kembs sur le Rhin.............. . 13.800.000 37.600.000 20,720,163 12.447.675 » 32.400.000
Création d'organismes collectifs d’éner-
gle électrique ... iiiii e » » 11,250,000 » » »
Subventions aux entreprises de transport
dénergie flectrique .......... beeeann » » 6.400.000 4.800.000 6.500.000 6.300.000
Totatt®, o cvvueearnenanns Fiaeenes 158.650.000 | 06.050.000 52.800.165 25.320.175 15.715.000 | 66.040.000
Total des crédits alloués de 1924
a 1933 inclus......... T I AR PR O 620.238.500




FORCES HYDRAULIOUFS E1 DISTRIBUTION
D'ENERGIE ELECTRIQUE

Si le pauvre crédit d’études et de recherches de
1 million, qui était réparti entre nos instituts et labo-
ratoires scientifiques, est brutalement amputé de
500.000 fr., par contre, le crédit de subvenfions ou
avances pour constructions d'usine passe 4 26.540.000
francs, par le jeun des bonifications d’intérét, dont
nous avons dénoncé les comséquences néfastes dans
nos précédents rapports : le solde des subventions pro-
mises pour le premier échelon de Kembs nous con-
traint a inscrive un crédit de 32.400.000 fr. au bud-
get de 1934, ce qui portera & 216 millions le total des
subventions en espéces, accordées 3 cette entreprise,
sans préjudice des prestations en nature.

Ceci, mais surtout le chapitre en croissance cons-
tante et rapide du chapitre général des subventions,
que nous avons cité plus haut, nous conduit & des
observations déja formulées dans nos précédents rap-
ports, mais que nous sentons le devoir impérienx de
répéter,

Il faut, 2 tout prix, reviser les méthodes em-
ployées au cours de ces derniéres années, pour favo-
riser le développement de la production et de la dis-
tribution de I'énergie électrique.

I1 n’apparait pas que Peffort colossal que s’est im-
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posé la nation, soit pour la création des usines hydrau-
liques et des réservoirs, soit poyr les réseaux de trans-
port & haute tension, soit pour I'exiension de l'élec-
trification rurale, ait donné les résultats qu'on éfait
en droit d’en attendre.

Les tarifs trop élevés, les exigences de munima, les
complications de compteur, ont empéché et empéchent
encore la diffusion de Pénergie électrique et la crois-
sance normale de sa consommation,

Bien plus, les consommateurs industriels sont han-
dicapés par rapport aux industries des nations riva-
les contre lesquelles ils doivent lutter sur les marchés
du monde, et voici que, faute d’une politique vigilante
et andacieuse, la consommation industrielle ou domes-
tique n'absorbe plus la totalité de la production,

Faut-il dans ces conditions, accentuer les difficultés
en créant trop rapidement & coup de subventions ou
de bonifications d'intérét, de nouvelles usines, qui
viendront accroitre Uexcédent invendu de la produc-
tion?

Ne vaut-il pas mieux porter Peffort sur Pextension
méthodique des réseaux A haute tension, pour aller
desservir les régions les moins bien dotées et pour
rechercher ainsi Iécoulement des excédents de pro-
duction trés sensibles déja, mais qui menacent de pro-
voquer bientdt, en s'acceniuant, de véritables désor-
dres sur le marché de P'émergie électrique.

Crédits (budgéiaires, supplémentasres et de fonds de comcours) olloués de 1924 & 1933 et crédits pro-
posés pour 1934.

MINES
LIBELLE DES CHAPITRES 1024 1925 1026 1027 1628
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr,
Frais de recherches et de prospection mi-
THEIES, + vavievrnene i iianacieaanen 560.265 2.200.160 4.073.811 4.440.405 3.548.013
Subventions pour Vamélioration et Vuti-
lisation du combustible............... 157.455 I00.000 50.000 50,000 55.041
Annuités de rachat des mines de potasse. » 10,000,000 10.000.000 10.000.000 10.060.000
TotalR. « vveee e iiiene e ainan 726,720 12.390.160 14.123.811 14.400.405 13.003.054
1933
. 1929 1932 (Non compris| PROPOSE
LIBELLE DHES CHAPITRES {(Budget 1031 (Budget les fonds pour 1934
de 15 mois) de 9 mois) | ge concours)
Fr, Fr, Fr. Fr. Fy,
Frais de recherches et de prospection mi-
BIETEE. © v viiverrieannirrninrnreeinas 5.114.044 2.016.232 040000 194.088 » »
Subventions pour Vamélioration et Puii-
lisation du combustible....vyveecvenn, 62,500 50.0U0 50,600 55.000 30.000 30000
Annuités de rachat des mines de putasse. 20.000.000 10.000.000 10.000.000 » » -3
Totatlx. . o iiiiin i, 25.178.544 12.066.232 FOL.000.000 244.688 30.000 30.000
Total des crédits allouds de 1g24 & 1033 InClES. . ... .o ii it i, 104.750.014

L i i e i
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N’y at-il pas lieu, enfin, d'arbitrer plus sérieuse-
ment les relations entre la production et la consomma-
tion, de reviser les méthodes de fixation des prix, de
prendre des bases plus normales pour le calcul des
index ; en un mot, de prendre toutes les mesures qui
permettront 4 Ia nation de retirer, pour le bien public,
le meilleur profit économique des sacrifices qu’elle
s'est imposés, pour la création et le développement de
cette industrie essentielle.

MINES

Pour les mines et carriéres, nous nous permettrons
de déplorer, une fois de plus, que l'initiative de nos
services centraux et régionaux n’aboutisse pas assez
vite 4 provoquer I'ouverture ou le développement des
carriéres, qui, sur presque tous les points de notre
territoire, permettaient d’alitnenter tous nos chantiers
de voirie urbaine ou routiére, par des pavés ou maté.
riaux commandés aux chantiers cuverts ou i ouvrir
sur fes gisements assez bien répartis, d’ailleurs, dans
le pays. ]

Nos services géologiques démontreront facilement
gqu'on peut y trouver toutes les qualités désivables de
roches d’empierrement ou de pietres de constraction.

Enfin, tandis que, de toutes parts en Furope et
notamment en Allemagne et en Angleterre, s'organi-
sent les usines de production d’essence synthétique,
dans le double but d’absorber une partie de Uexcédent
d’extraction de houille ou de lignite, et de se libérer,
au moins partiellement, des servitudes d'importation,
nous voyons croitre chez nous la consommation d’es-
sence immportée, sans que rien soit tenté pour pré-
parer, sinon pour assurer, la production d’essence
synthétique,

Nous avens traité longuement cette question dans
nos rapports antérieurs; nous avons indiqué combien
il était facile de passer des travaux de laboratoire aux
essais industriels pour lesquels tous les moyens sont
a la disposition de 'Etat.

Ne peut-on se décider a tenter quelque chose dans
ce sens? Qu'il nous soit permis d’en exprimer le
souhait une fois de plus; une enquéte rapide peut
mettre- e ministre des travaux publics au courant
des tentatives heureusement réalisées dans d’autres
nations et ne manquerait certainement pas de le
décider & préparer d’abord, a réaliser ensuite 'effort
nécessaire.

Nous somines persuadés qu'il v a 14 un service
éminent & rendre au pays.

On voudra bien nous excuser de le redire une fois
de plus,

EXAMEN DES CHAPITRES

Chapitre premier, — T'raitements du ministre et du
personnel de l'administration centrale,
Crédit accordé pour 1933, 7.798.453 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
7.684.792 fr.

Crédit proposé par la commission, 7.684.792 francs.

La diminution de 113.661 francs se décompose
comme suit :

r® Diminution de 36.661 fr. :

Complément de réduction, pour une période de
douze mois, d'une diminution de 68.750 fr. qui, au
budget de 1033, correspondait 4 la suppression d'un
sous-secrétaire d’Etat pendant onze mois, 0.250 fr.

Suppression d'un emploi de lingére, 9.000 fr.

Complément de réduction, pour douze mois, de la
suppression d'un emploi de gardien de bureau auxi-
liaire au budget de 1933 qui ne s'appliquait, dans ce
dernier budget, qu'a une période de huit mois, 3.411
francs.

Aggmentation de la déduction pour vacances d'em-
plois, z0.000 fr.;

2¢ Diminution de 75.000 fr. représentant le traite-
ment d'un sous-secrétaire d’Etat qui a été supprimé.

Chapitre 2, — Allocations et indemnité diverses du
personnel de 'administration centrale,

Crédit accordé pour 1933, 548.974 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour I934,
458800 fr.

Crédit proposé par la commisison, 455.800 fr,

Il v a sur ce chapitre, tout d’abord une diminution
de 7.174 fr. dont 3.000 fr, & 'article premier et 4.174
francs & larticle 2, qui représentent un complément
pour douze mois, de I'économie réalisée au budget de
1933 par la suppression d’un sous-secrétaire d’Etat,
économie qui n’a porté, dans ce dernier budget, que
sur une période de onze mois.

En second lieu, la suppression du second sous-
secrétaire d’Etat au ministére des travaux publics
entraine une diminution de 86.coo fr., saveir :

36.000 fr. au titre de 1'article premier (indemnités
au personnel du cabinet de sous-secrétaire d'Etat);

50.000 ir. au titre de l'article z (indemnité pour
l'automobile du sous-secrétaire d’Etat),

Au total, il y a donc une diminution de g3.174 fr.

Chapitre 3. — Fonctionnaires appartenant aux ca-
dres des services extérieurs détachés i 'adminis-
tration centrale, aux conseils et aux comités. —
Traitements.

Crédit voté pour 1933, 2.424.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
2.300.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 2.349.000 fr.

Une augmentation de Ja déduction pour vacances
d’emplois entraine une réduction de 75.000 fr.

Chapitre 4. — Fonctionnaires appartenant aux ca-
dres des services extérieurs détachés i l'adminis-
tration centrale, aux conseils et aux comités, —
Allocations et indemnités diverses,



Crédit accordé pour 1933, 37.066 ir.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
36.006 fr.

Crédit proposé par la commission, 36.966 fr.

I1 3 paru possible d’effectuer une réduction de 1.000
francs sur le paragraphe 4 de ce chapitre sur lequel
est imputée la rétribution de certains travaux.

Chapitre 5. — Subventions 4 diverses écoles.

Crédit voté pour 1933, 4.025.500 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
3.025.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 3.G25.000 fr.

Par mesure d’économie, une réduction de oo oo
francs a été proposée au titre des subventions a I'école
nationale des Ponts et Chaussées, 4 'école nationale
supérieure des Mines et 4 1'école nationale supérieure
des Mines de Saint-Etienne.

Par contre, aucune diminution n’a été proposée pour
les écoles techniques des mines d’Alés et de Douai
dont les budgets ne présentent aucune élasticité et
permettent & peinde de faire face aux dépenses.

Chapitre 6. — Personnel de I'école pratique des mi-
nes de Thionville et des écoles préparatoires des
mines de Lorraine. — Traitements et indemnités
diverses.

Crédit voté pour 1933, 67.000 fr.
Crédit demendé par le Gouvernement pour 1934,

6o.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 60.000 fr.
Une réduction de 7.000 fr, est proposée au titre du
orésent chapitre.

Chapitre 7. — Matériel de 1'école pratique des mines
de Thionville et des écoles préparatoires des mines
de Lorraine.

Crédit voté pour 1933, 3.150 ir.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1034,

3.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 3.000 fr,
Réduction de 150 fr. sur les dépenses de matériel.

Chapitre 8. - Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

— Traitements,

Crédit voté pour 1933, 17.464.546 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour I93d,
17.841.000 fr.

L'augmentation proposée de 376.454 fr. se décom
pose comme suit :

1° Payement des traitements de quatre ingénieurs
ordinaires dont la création a été autorisee par le
Parlement au budget de 1933, mais qui ne sest ap-~
pliquée, pour ce budget, qu'a une période de trois
mois, & dater du 1% octobre 1933, alors qu'elle porte
en 1934 sur l'mnée entiére, g3.230 fr.

2° Diminution de la déduction pour vacances d'em-
ploi, 281.204 fr.
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La dotation demandée par I'administration des tra-
vaux publics correspond, aprés un calcul trés rigou-
reusement effectué, 3 la somme nécessaire pour faire
face en 1934 aux dépenses du chapitre. Il n'y a pas
lieu de s'étonner qu’on se trouve dans I'obligation de
diminuer le chiffre des vacances d’emploi : en effet,
Ia crise économique a eu pour résultat de réduire con-
sidérablement les sorties des cadres, si bien qu’actuel-
lement ces sorties sont trés inférieures aux entrées.
D’un autre cété, les dispositions qui ont été prises
pour réduire le recrutement par diminution des ad-
misisons dans les écoles qui alimentent ces cadres,
n'ont py avoir encore de répercussions en raison de
Ia durée du stage dans lesdites écoles.

Chapitre 9. — Ingénieurs des Ponts et Chaussées.
— Allocations et indemnités diverses.
Credit voté pour I933, I50.000 fr,
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
150000 fr.
Crédit proposé par la Cominission, 150.000 fr.

Chapitre 10. — Ingénieur des mines, — Traitements,
Crédit voté pour 1933, 3.627.450 fr,
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
3.700.000 fr.
Crédit propsé par la comumission, 3.700.000 fr.
L’augmentation de 72.550 fr. proposée sur ce cha-
pitre tient exclusivement & une dimminution du chiffre
des vacances d'emplois, diminution qui a €€ effectuée
pour les raisons données au sujet du chapitre 8.

Chapitre 11. — Ingénieurs des mines, — Allocations
et indemnités diverses.
Crédit voté pour 1933, 79.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
7G.000 ir,

Crédit proposé par la commission, 79.000 fr,

Chapitre 12. — Ingénieurs et ingénieurs adjoints des
travaux publics de UFtat (service des ponts et
chaussées), — T'raitetnents,

Crédit voté pour 1933, 43.562.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
43.562.000 1r.

Crédit proposé par la commission, 43.562.000 fr.

Chapitre 13. — Ingénieurs et ingénieurs adjoints
des travaux publics de 'Etat (service des ponts et
chaussées). — Allocations et indemnités diverses.

Crédit voté pour 1633, 108.100 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
108.100 fr.

Crédit proposé par la commission, 108.100 fr.

Chapitre 14, — Ingénieurs et ingénieurs adjoints des
travaux publics de VEtat (service des mines), —
Traitements.

Crédit voté pour 1933, 3.433.000 fr.
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Crédit demandé par le gouvernement pour 1934,
3.433.000 fr.
Crédit proposé par la commission, 3.433.000 fr.

Chapitge 15. — Ingénieurs et ingénieurs adjoints des
travaug publics de I'Ftat (service des mines). —
AIIoczﬁtxgs et indemnités diverses.

Crédit vot§ pour 1933, 10.000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1034,

10.000 fr.

Crédit proposé par la commission, r0.000 ir.

Chapitre 16. — Adjeints techniques des ponts et
chaussées et des mineg. — Traitements,

Crédit voté pour 1933, 20.374.360 fr.

Crédit demandé par le Gopvernement pour 1934,
20.324.360 fr,

Crédit proposé par la commission, 20.324.360 ir.

La réduction de 50000 fr. pogte sur larticle 2,
concernant les bonifications militaires.

Chapitre 17. — Adjoints techniqueg des ponts et
chaussées et des mines, — Allpcations et indemni-
tés diverses,

Crédit voté pour 1933, 40.000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

40.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 40.000 fr.

Chapitre 18. — Agents de bureau et auxiliaires des
ponts et chaitssées et des mines. — Traitements
et salaires,

Crédit voté pour 1933, 8.085.447 ir.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

8.055.447 fr.

Crédit proposé par la commission, B.o55.447 fr,

I a semblé possible d’augmenter la déduction
pour vacances d'emplois; de 1a, Péconomie proposée
de 30.000 ir.

Chapitre 1g9. — Agents de bureau et auxiliaires des
ponts et chaussées et des mines. — Allocations et
indemnités diverses.

Crédit voté pour 1933, 24.780 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

24.780 fir.

Crédit proposé par la commission, 24.780 fr.

Chapitre 20. — Officiers de port du service mari-
time. — T'raitements.

Crédit voié pour 1933, 2,836.600 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

2.861.600 ir.

Crédit proposé par la commission, 2.861.600 fr.

De méme que pour un certain nombre d’autres
chapitres de personnel, il a paru possible d’augmen-
ter la déduction pour vacances d'emplois. Tl en ré-
stlte une diminutiog de 25.000 fr,

Chapitre 21, -~ Officiers de port du service mari-
time. — Allocptions et indemnités diverses.

Crédit voté pour 1933, 206.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
206.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 206.000 fr.

Chapitre 22. — Personnel des ports maritimes de
commerce (éclusiers, pontiers, etc.), — Traite-
ments et suppléments de traitements.

Crédit voté pour 1933, 3.400.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernemen{ pour 1034,
3.350.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 3.330.000 fr

La déduction pour vacances d’emplois a été aug-
mentée de 50.000 fr., d’oit une économie d’égal mon-
tant sur le présent chapitre.

Chapitre 23. - Personnel des ports marititnes de
commerce (éclusiers, pontiers, etc.). — Allocations
et indemnités diverses.

Crédit voté pour 1933, 157.600 ir.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

157.600 fr.

Crédit proposé par la commission, 157.000 fr.

Chapiire 24. — Personnel des phares et balises, —
Traitements et suppléments de traitements.
Crédit voté pour 1933, 6.627.005 Ir.

Crédit demandé par le Couvernement pour ¥034,
6.055.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 6.955.000 fr.

I’augmentation de 327.095 fr. résulte de la ba-
lance entre la diminution et Paugmentation suivan-
tes @ .

@) Diminution ;

Mise au point du chiffre de la déduction pour va-

cances d’emplois, 451 fr.
b) Augmentation :

Il y a une augmentation de 328446 fr. nécessaire
pour le payement du personnel destiné aux quatre
nouveaux bateanx baliseurs 4 grand rayon d’action,
construits en application de la loi du 28 deéembre
1931 sur loutillage national Ces nouveaux bateaux
doivent étre mis en service dés le débur de 1934.

Chapitre 25. — Personnel des phares et balises, Al-
locations et indemnités diverses.
Crédit voté pour 1933, 660.000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
640.000 fir.
Crédit proposé par la commisison, 640.000 fr.
Diminution de 20.000 fr. provenant de I'augmenta-
tion de la déduction pour vacances d’emplois.

Chapitre 26. — Personnel de la navigation intérieure
(éclusiers, poniiers, etc.). — Traitements et sup-
pléments de traitements,

Crédit voté pour 1933, 22.038.000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

21.937.625 fr.
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Crédit proposé par la commmission, 21.937.625 fr.

La diminution de 100.375 fr. se décompose comme
suit :

Mise au point du crédit nécessaire pour l'applica-
tion de Ia loi sur les assurances sociales, 25.375 fr.

Majoration de la déduction pour vacances d’em-
plois, 75.000 fr.

Chapitre 27, — Personnel de la navigation intérieure
(éclusiers, pontiers, efc.). — Allocations et indem-
nités diverses.

Crédit voté pour 1933, 900.000 {r.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
goo.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 900.000 fr.

Nota. — Chapitres 28 4 40 inclus, budget chemins
de fer, rapport n® 2742 de M. J. Moch,

Chapitre 41. — Traitements des fonctionnaires en
congé de longue durée pour tuberculose ouverte,
Crédit voté pour 1933, 400.000 {r.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

400000 fr.

Crérit proposé par la commission, 400.000 fr.

Chapitre 42. — Indemnités de résidence.

Crédit voté pour 1933, 6.700.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
6.700.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 6.700.000 fr.

Chapitre 43. — Allocations pour charges de famille.
Crédit voté pour 1933, 40 millions de francs.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

40 millions de francs.

Crédit proposé par la commission, 40 millions de
francs.

Chapitre 44. — Indemnités spéciales aux fonction-
naires, agents et ouvriers d’Alsace et de Lorraine.

Crédit voté pour 1933, 2.070.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1034,
2,070,000 fr.

Crédit proposé par la commission, 2.070.000 fr.

Chapitre 45. — Indemnités aux fonctionnaires char-
gés du conirdle des distributions d’énergie électri-
que, des forces hvdrauliques, des ports maritimes
et des outillages des voies navigables et des ports
maritimes.

Crédit voté pour 1933, 2.2g3.000 ir.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

2.293.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 2.293.000 fr.

Chapitre 46. -— Matériel et dépenses diverses de
I'administration centrale, des comseils, des comités
et des services centraux installés dans les Dbati-
ments du ministére.

Crédit voté pour 1933, 629.335 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
572.735 ir.

Crédit proposé par la commission, 572.735 fr.

Ce chapitre comprend deux articles :

L’article 1%, qui supporte les dépenses de maiériel
de Padministration centrale, des conseils, des comi-
tés et des services installés dans les bitiments du
ministére;

L/article 2 qui supporte le payement des traite-
ments et indemnités des dames téléphonistes déta-
chées au standard du niinistére des travaux publics.

La dotation totale de Particle 1™, qui s’applique a
des dépenses de matériel a été réduite, suivant une
régle générale, de 10 %, et chacun des paragraphes
de cet article a été diminué, en conséquence, dans
la méme proportion.

Chapitre 47. — Impressions et publications de {’ad-

ministration des travatix publics.

Crédit voté pour 1933, I.474.500 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
1.401.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 1.401.000 fr.

Les dépenses de ce chapitre ont été diminuées
d’environ 5§ %, ce qui représente nne réduction to-
tale de 73.500 ir. Il n'a pas para possible d’aller au
deld, étant donné que administration des travaux
publics se trouve dans U'obligation de faire paraitre
un certain nombre de publications d’ordre statistigue
ot économique s’appliquant anx chemins de fer, aux
industries minérales, etc.,, publications qui intéres-
sent 4 la fois le monde scientifique et e monde in-
dustriel, et qui ne peuvent étre supprimées,

Chapitre 48. -— Frais généraux des services des
ponts et chaussées.
Crédit voté pour 1933, 4 millions de francs,
Crédit demandé par le Gouvernement pour I1¢34,
4 millions de francs.
Credit proposé par la commission, 4 millions de
francs.

Chapitre 49. — Frais généraux des services des
mines,

Crédit voté pour 1933, 1.034.000 Ir.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
665.000 fr.

Crédit proposé par la comumission, 965.000 fr,

Ce chapitre comprenait quatre articles dans le
budget de 1933. En vue d'obtenir une meilleure ges-
tion, les deux derniers articles font U'objet, dans le
projet de budget de 1934, d’un chapitre nouveau, le
chapitre 50.

Il en résulte une diminution fictive de 45.000 fr.
représentant la dotation des deux articles transférés.
It v a, par ailleurs, une diminution réelle de 24.000
fr., portant, & concurrence de 14.000 fr. sur l'ar-
ticle 1*°, paragraphe 1%, « frais de tournées », et de
10,000 fr. sur l'article 2, paragraphe 2, « frais de
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fonctionnement de la commission chargée de la véri-
fication et de la réception des dispositifs d’éclairage
des automobiles ».

Chapitre 50. — Frais spéciaux des services des
mines,

Crédit voté pour 1933, néant.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1g34,
35.000 fr.

Crédit proposé par la comumission, 35.000 fr.

Ce chapitre est nouveau, mais, ainsi qu'il a été
expliqué a propos du chapitre précédent, sa dota-
tion ne représente pas une augmentation par rapport
au budget de 1933. Ce chapitre a été, en effet, cons-
titué par les articles 3 et 4 du chapitre 49 du budget
de 1933.

L’augmentation de 35.000 ¥r.. qui apparait, est
ainsi purement fictive, puisqu'elle est €gale au crédit
correspondant des articles 3 et 4 du chapitre 49
précité,

Chanitre 51. — Frais de bureau des services des
ponts et chaussées et des mines,

Crédit voté pour 1933, 3.550.000 fr.

Crédit demandé par le Gottvernement pour 1934,
3-345.700 fr.

Crédit proposé par la commission, 3.345.700 fr,

La diminution de 204.300 fr. porte, 4 concurrence
de 138.300 fr., sur larticle 1*; de 16.000 fr. sur
Particle 2 et de 50.000 fr. sur larticle 3. Pour les
deux premiers articles, la diminufion correspond &
une réduction des dépenses. Pour I'article 3, elle ré-
sulte de Ia nouvelle organisation des services télé-
phoniques.

Chapitre 52. — Construction, acquisition, aménage-
ment et entretien d'immeubles destinés aux ser-
vices des ponts et chaussées et des mines.

Crédit voté pour 1933, 650.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
sg0.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 590.000 fr.

Compte tenu de la réduction supplémentaire effec-
tuée par la lettre rectificative de M. Abel Gardey, il
¥ a sur ce chapitre une diminution de 60.000 fr, qui
résulte d'une compression des dépenses.

Chapitre 53. — Frais de correspondance télégra-

phique.

Crédit voté pour 1933, 180.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
162.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 162.000 fr.

Les dépenses que doit supporter ce chapitre va-
rient forcément d'une année & lautre, suivant les
circonstances atmosphériques et suivant, surtout,
Pimportance des crues. Il a paru toutefois possible
d'effectuer une réduction de 18.000 ir.

Chapitre §4. — Frais généraux des distributions
d’énergie éléctrique, des forces hydrauliques, des
ports maritimes et des outillages des voies naviga-
bles et des ports maritimes.

Crédit voté pour 1933, 600.000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

600.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 600.000 fr.
Nota. — Chapitre 35, budget des chemins de fer,
rapport n° 2472, de M. J. Meoch,

Chapitre 56. — Frais de controle des organismes
d’habitations & bon marché et des socittés de cré-
dit immobilier ayant hénéficié du concours finan-
cier de I'Etat.

Crédit voté pour 1933, mémoire,

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
mémoire.

Crédit proposé par la commission, mémoire,

Chapitre 57. — Participation de la France aux dé-
penses d’organismes internationaux intéressant le
ministére des travaux publics et frais d’organisa-
tion et de représentation aux congrés.

Crédit voté pour 1933, 150.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
150.000 fr,

Crédit proposé par la commission. 150000 fr.

Les congrés, pour lewuels la narticipation de re-
présentants du ministére des travaux pmblics est pré-
vie en 1934, sont lvs stivants :

Congrés internationz: de la routz a Munich : ~'est
un congrés qui présemre, pour l'adminisiration des
travaux publics, un in{éré: e t it premier ordre et
il est donc nécessaire yue ln Jdlégation soit asser
nombreuse e puisse mettre en lumiére les progrés
de la technique de la route en France. On rappelle
que les congrés internationaux de la route se réu-
nissent, en principe, tous les qustre ans; le dernier
a eu lien 4 Washington en 1930

Comité consultatif international technique des com-
wunications radioélectriques & Lishonne.

Congrés de géologie européenne a4 Stockholm.

Congrés des machines 4 vaperr et du chanffage
industriel & Varsovie,

Congrés des mines en Angleterre,

Congrés de la chimie 3 La Haye.

Nota. — Chapitre 33, bulget chemins de fer,
rapport n° 2472 de M. }. Moch,

Chapitre 59. — Frais spécianx d'assurances des ou-
vriers des services des pounts et chaussées en Al-
sace et Lorraine.

Crédit voté pour 1933, 135.000 fr,

Crédit demandé par le Gouvernement pour 034,
135.000 ir,

Crédit proposé par a commisyoa, 135000 fr,




Chapitre 60, — Frais JJexamen de capazité pour la
conduite des automobiles,

Credit voté pour 1933, 2.500.000 fr.

Crédit demandé par le "souverncmeni pour iy34,
4.500.000 fr, ’

Crédit proposé par ln cotnmission, 3.050.000 fr,

La redevance forfaitaire allouée a Punion natio-
nale des associations de iourisme chargée du service
des examens de capacité pour la conduite des auto-
mobiles par arrété ministériel dv 4 avril 1924 est
actuellement de 10 fr. par examen,

Au début de 1930, elle était seulement de 8 fr.
Il conviendrait de revenir 4 ce taux en raison des
bénéfices considérables réalisés par l'association con-
cessionaire (1.193.258 fr. de 1930 a 1932, ainsi qu'il
ressort des renseignements pris dans les comptes et
rapports fransmis annuellement au ministére de l'in-
térieur, I'union nationale des associations de tou-
risme ayant été reconnue d'utilité publique).

Draillears le taux de la redevance n'ayant pas un
caractére contractuel, il swffit d'une simple décision
ministérielle pour la ramener & 8 fr. par examen.

Dans ces conditions, on propose de réduire de
20 % le crédit, ce qui entrainerait une économie de
goo.0c0 fr.

Chapitre 61, ~ Secours aux anciens fonctionnaires
et agents, aux anciens ouvriers en régie, aux veu-
ves, orphelins, efc. Subventions & des sociétés
ou & des ceuvres intéressant les services du minis-
tére,

Crédit voté pour 1933, 400.000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

360.000 fr.

Crédit proppsé par la commission, 360.000 fr.
Compte tenu de la réduction supplémentaire effec-

tude par la lettre rectificative de M. Abel Gardey, il y

a sur ce chapitre une diminution de 40.000 {r, par

rapport au crédit de 1933, en vue d’une compression

des dépenses.

Chapitre 62. — Médailles aux cantonniers et agents
inférieurs de l'administration des travaux publics
el aux agents des chemins de fer d’intérét géneé-
ral et d’intérét local,

Crédit voté pour 1933, 100.000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

8o.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 8o.000 fr.
11 a paru possible d’effectuter une réduction de

20.000 fr.

Chapitre 63. -— Avances remboursables aux fone-
tionnaires en instance de pension,
Crédit voté pour 1933, 250000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
250.000 ir.
Crédit proposé par la commission, 250.000 fr.
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Chapitre 64, — Bonification des pensions de retraiie
des cantonniers de U'Etat et indemnités aux gar-
des-ports sortis de fonctions.

Crédit voté pour 1933, 400.000 ir.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

400.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 400.000 fr,

Chapitre 65. — Nivellement général de la France.

Crédit voté pour 1933, néant.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
218.600 ir.

Crédit proposé par la commission, 218.600 fr.

Ce chapitre résulte de la fusion des chapitres 60
et 61 du budget de 1933. Il a semblé, en effet, que,
pour tne meilleyre gestion des crédits, il était pré-
férable de téunir des dotations qui comporteraient
des dépenses de méme nature,

L’augmentation ainsi accusée par ce chapitre est
purement fictive; il y a, en réahté, une diminution
de 11.540 fr. par rapport & la dotation de 1933 qum
v'élevait & 230.140 ir.

La diminution porte sur les dépenses suivantes :

Indemnités & divers agents du service central (sup-
primées par voie d'extinction), 700 fr,

Frais divers réglés par abonnement (économie
réalisée par vole d'extinction), 840 fr.

Compression des dépenses de matériel, 10,000 ir.

Chapitre 66. — Carte géologique de la France. -
Frais généraux du personel et frais de tourndes
des collaborateurs.

Crédit voté pour 1933, 150.000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

150.000 fr, N
Crédit proposé par la commission, 150.000 fr.

Chapitre 67. — Carte géologique de la France. —
Entretien des batiments, chauffage, éclairage et
dépenses diverses.

Crédit voté pour 1933, 18.000 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour I1g34,

17.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 17.000 fr.
Economie de 1.000 fr. jugée possible sur les dé-
penses de matériel.

Chapitre 68, — Organisation des services du tou-

risme au ministére des travaux publics.

Crédit voté pour 1933, 940.000 ir.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
8oo.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 8co.o00 fr,

Compte tenu de la réduction complémentaire cf-
fectuée par la lettre rectificative de M. Abel Gardey,
la dotation de ce chapitre 2 été diminnée de 140.000
francs par rapport a celle de 1933.

Le titre de ce chapitre a ¢t changé par la com-
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mission a la demande de M. Ernest Lafont pour te-
nir compte des travaux de la commission des othees.

Chapitre 69. — Comité de contentieux et comité con-
sultatif de réglement amiable des entreprises de
travaux publics et des marchés de fourmitures. —
Frais judiciaires autres que ceux relatifs aux ex-
propriations et au réglement des travaux.
Crédit voté pour 1933, 135.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1034,

120.000 fir.

Crédit proposé par la conunission, 120.000 ir.

Une réduction de 15.000 fr. a éié effectuée sur le
paragraphe 3 du chapitre « Honoraires d’avocats et
d’avoués, frais judiciaires ».

Chapitre 70. — FEmploi de fonds provenant de legs
ou de donations.
Crédit voté pour 1933, mémoire.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
mémoire,
Crédit proposé par la commission, mémoire.

Chapitre 71. — Dépenses des exercices périmés non
frappées de déchéance.
Crédit voté pour 1933, mémoire.
Crédit demandé par le Gouvernement posr 1934,
mémaoire.
Crédit proposé par la commission, mémoire.

Chapitre 72. — Dépenses des exercices clos,

Crédit voté pour 1933, mémoire,

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1G34,
mémoire.

Crédit proposé par la commission, mémoire.

Chapitre 73. — .Routes et ponts. — Entretien et
réparations ordinaires.

Crédit voté pour 1933, néant.

Crédit demand par le Gouvernement pour 1934,
742.704.000 ir,

Crédit proposé par la commission, 742.794.000 fr.

Le budget de 1933 comportait deux chapitres pour
le réseau des routes nationales, 'un s’applignant a
Pancien réseau {chapitre 60), autre au réseau classé
par la loi du 16 avril 1930 (chapitre 70). Il a paru
quil n'y avait plus lieu de répartir entre deux cha-
pitres les dépenses d’eniretien et de réparation de
ces deux réseaux et qu'il suffirait, pour que la clarté
et le contrdle budgétaire fussent possibles, de les di-
viser simplement entre deux articles d'un méme
chapitre. .

Clest ainsi qu'a été formé le chapitre nouveau 73,
gui comprend quatre articles : larticle 1*, s’appli-
quant aux travaux d’entretien et de réparations ordi-
naires de Vancien réseau; l'article 2, concernant les
travaux d’entretien et de réparations ordinaires du
nouveau trésean; Uarticle 3, supportant les dépenses

de remplacement_et de réparation des cylindres com-
presseurs, ete.; larticle 4, signalisation des routes
nationales, qui a été créé au budget de 1933 sur Uini-
tiative de la commission des finances de laChambre
des députés, :

La dotation des chapitre, 63 el 70 du budget de
1933 ¢'éléve 4 1.025.400.000 tr. Compte tenu de la
1éduction complémentaire effectuée par la leitre rec-
tificative de M. Abel Gardey, les crédits du chapinie
73 sont prévus pour une somme de 742.794.000 fr.;
il y a donc, sur ce chapitre, au projet de budge. de
1934, une diminution de 282.600.000 {r. par rapport
an crédit de 1933,

Chapitre 74. — Entretien des chaussées de Paris.

Crédit voté pour 1933, 11.820.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934
10.638.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 11.820.000 fr.

Le Gouvernement proposait, sur ce chapitre, une
réduction de 10 % par rapport & la dotation de 1933.

La commission n'a pas ¢cru pogvoir maintenir cetie
réduction, ce crédit résultant d'un contrat entre
I'Etat et fa ville de Paris,

Chapitre 75. — Routes nationales. — Construction,

rescindement d'immenbles et amélioration,

Crédit veié pour 1933, 13.500000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 193,
12.150.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 12.150.000 fr.

Crédit voté pour 1933, I4 millions de francs.

Une réduction de 10 % a été effectuée par rapport
au crédit correspondant de 1933.

Chapitre 76. — Roule~ nationales, — Suppression ct
amélioration des passages 3 niveau.

Crédit voté pour 1933, 1.800.000 Ir.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
12 millions de francs.

Crédit proposé par la commission, 12 millions de
francs,

L’augmentatioh de 10.200.000 fr, par rapport 4 la
dotation de 1933 a pour hut de permeiire de réaliser
un programme minimum de suppression des passa-
ges 4 nivean.

H va de soi : 1° que le crédit devra étre rigoureu-
sement affect¢ & la suppression des passages a ni-
vean, dont urgence s'impose impérieusement; 2°
gu'auctne partie n'en sera employée pour suppri-
mer un seui passage i niveau sur les lignes départe-
mentales, dont le trafic peut étre modifié ou supprimé
par décision du conseil général départemental ; qu'au-
cune dépense pour suppression de passage 4 niveas
ne pourra étre imputée A4 un autre chapitre que
celui-ci.

Voici le détail du programme que le crédit per-
mettre C'exécuter au cours de Yannée 1034 :
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DEPENSE o
resiant i faire| DFFENSE
DAPARTEMINT ROUTE LIGNE LOCALITE sur fonds previe
du Trescr en 10934
Fr. Fr.
A. — Travaix en cours
Nigvre . ........ N n® 7. PAL-ML — Moret & Roanne. ... | Myennes . ... .. .. 115,000 115.600
Alber. ... ..., R, N.na* 143 . ....|P.-0. — Montlugon a Moulins.. | Monthigon. . ....... 460,600 460,000
Seineet-uso . ... . |R N.n® o . ....|FEtat, — Plaisir-Grignen a Epone. | Epéne. . ..covvvnnn. 2.560.000 1.000.000
Seme . ........ R N. n"™ 300 ct 186, | Etat. — Paris an Havre ef em- | Bois~-Colombes. . ...{ 12110000 2,000,004
branchement sur Argenteuil....
Gironde, . ......... R. N.n® 10, .. Midi, — Bordeaux a Séte....... Virelade . ......... 230.500 230.500
B. — Traveus & enlreprendre
Sadne-et-Lone . ... N.a" G.. P-L,~M, — Paris a4 Lyon....... Saint - Martin-Belle~
Roche, . ... ..., 1,714,000 800,000
Haut-Rhin. . ...... | R. N. n” &3 Alsace-Lorraine,. — Strashourg a
la frontiére suisse............. Wettelsheim. . ..., 315.000 315.000
Meurthe-et-Moseile. | k' N, n® 52", Est. — Longuyon a4 Pagny-sur-
Moselle, . ..ovvriiiien i Jarny . ..ol 307.800 307.500
Cote-d’Or. . ....... W N.n® 300 P.-L.-M. — Dijon a Belfort..... Diton-Loogvic . ... 526.500 520.500
Vauclose, . .... ... 1R N. n* 7 .. P.-L.-M. - Paris § Marseille.... | Mondragon. . ...... 1.000.000 500.000
Seine-et-Oise . ... |} N.n® 185 Etat. — Saint-Cloud 4 I'Etang-la-
Ville. . ool Saint-Clend . ..., .. 2.040.600 1.300.000
Isére. . ........ R. N.n" 6. . P.-I.-M. — Lyon a Grenoble. ... | Saint - Didier - de-la
Tour. . .......... 090.150 450.000
Fure-et-Lo.r. . . N.n°10.......|P-0O. — Brétigny a Tours....... Ponneval. . ........ 1.146.300 500.000
Var, ., ..ol RoN. o 7. ... )V P-L-M. — Marseille 4 1la fron-
tidre d'Italie. ...... e Les Ares....... .. 1.145.000 500.060
Sarthe , oo vtt. LN n" 23, .....] Etat. — Versailles & Remnes Yvré-TEvéque . ... 2.434.000 886.500
Fure-et-Lor. ... (K. N. n® 1z ... Etat, — Saint-Cyr 4 Surdon..... Dreux (abords de).. 1.820.000 630.000
Amélioration de passages A DIVEAU......vi it ie it iaan et e i et ey 500.000
Somme 4 valoir pour études, Hguidation d'entreprises antérieures, efC. ... ... ettt it e 1.000.000
5~ 12,000,000
Chapitre 77, — Tonts, — Constraction et grosses Crédit voté pour 1933 14 millions de {rancs.
réparations. Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

Crédit voté pour 1033, 18 millions de francs.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

10.z00.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 16.200.000 fr.
On a effectué une réduction de 10 % par rapport

4 la dotation de 1933.

Chapitre 78. ~— Réparation des dégits exceptionnels
causés aux routes nationales et 4 leurs ouvrages

d’art.

Crédit voté pour 1933, mémoire.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

mémoire.

700.000 fr.
Crédit proposé par la commission, 700.000 fr.

La diminution effectuée a été rendue posishle pas
'échelonnement des travaux restant a terminer.

Chapitre 80. — Travaux de reconstruction et de

vrés,

réparation d'ouvrages dans les dix départements
des régions libérées, les neuf départements de 'an-
cienne zone des armées et les départements recon-

Crédit voté pour 1933, 3 millions de francs.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

Crédit proposé par la commission, mémaoire,

Chapitre 7¢, — Travaux de remise en état des routes
ct chemins dans les dix départements des régions
libérées, les neuf départements de l'ancienne zone
des armées et les départements recouvrés,

1 million de francs,

Crédit proposé par la commission, I million de
francs.

La diminution se justifie pour la raison qui a
été donnée au chapitre précédent.
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Chapitre 81, -— Remplacement, réparation et fonc-
tionnement des véhicules automobiles de transports
de personnel.

Crédit voté pour 1933, 8.200.000 fr,

Crédit demand€ par le Gouvernement pour 1934,
7.500.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 7.500.000 fr.

Diminution de 700.000 fr. par rapport 4 la dota-
tion de 1933.

La commission fait toute réserve sur I'opportunité
de cette réduction qui risque d’avoir des effets con-
traires au but généralement poursuivi de compres-
sion de personnel et d'économies réelles,

Chapitre 82, — Primes aux détenteurs de véhicules
automobiles présentant un intérét national,

Crédit voté pour 1933, 1.161.600 fr.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
1.161.600 fr.

Crédit proposé par la commission, 1,161,600 fr,

Chapitre 83. — Cantonniers, — Safaires et indem-
nités diverses.

Crédit voté pour 1933, 161 millions de francs.

Crédit demandé par le Gouvernemen: pour 1934,
154 millions de francs.

Crédit proposé par la commission, 154 millions de
francs.

La réduction de 7 millions de francs par rapport &
la dotation de 1933 a été rendue posible par l'arrét
momentané du recrutement des cantonniers sur le ré-
seau des routes nationales.

Chapitre 84. — Voies de navigation intérieure, —
Entretien et réparations ordinaires.

Crédit volé pour 1933, 45 millions de francs.

Crédit demandé par le gouvernement pour 1934,
40.500.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 40.500.000 fr.

Il y a sur ce chapitre une diminution de 4.500.000
francs qu’il parait possible de réaliser en échelomnant
les travaux d’entretien sur une plus longue période.

La dotation indiquée ci-dessus sera utilisée en ma-
jeure partie pour Pexécution des dragages nécessai-
res au maintien des profondeurs normales des voies
navigables; leffort principal portera sur les points
suivants :

Riviére d’Aa, canal de la Defile, riviére de Ls,
canal de la Sensée, canal de I.ens;

Seine ; ports de Nogent, de Carriéres et de Con-
flans ;

Canal de la Marne au Rhin et canal du Rhin et
canal du Rhéne au Rhin (port de Colmar, bassin de
Saint-Symphorien) ;

Canal de UEst;

Canal d’Arles & Bouc, canal du Rhone & Séte, et
canaux du Midi et latéral & Ta Garonne;

Canal du Centre.

Il y a lieu de prévoir, en outre, les {ravanx de
faucardement indispensables pour 1'écoulement des
eaux, Vachat du combustible ou du courant électri-
que pour le fonctionnement des usines élévatoires (de
Condé-sur-Marne, de Bourg et Comin sur le canal de
PAisne 4 la Marne, de Vacon et de Toul-Valcourt
sur le canal de la Marne an Rhin, de Messein sur le
canal de PEst, de Mornay-sur-Allier, de Briare, de
Fay-aux-Loges sur le canal d’Orléans), Uentretien des
lignes télégraphiques et téléphoniques du réseaun de
la pavigation, enfin le fonctionnement du service hy-
drométrique et d’annonces des crues.

Par ailleurs, et en dehors de ces travaux d’entre-
tion proprement dit, il sera procédé aux réparation,
dont la nécessité et I'urgence sont indiscutables, soit
au point de vie de la sécurité, tels le rejointement
de barrages, la consolidation de gigues, soit au pomt
de vue de Valimentation en eau, par I'étanchement de
rigoles d’alimentation et la réparation de portes
d’écluses.

Les principaux travaux envisagés a ce double point
de wvue sont les suivauts :

Barrages ;

Réparation du barrage de Noisiel, sur la Marne;

Remise en état du barrage de Poses, sur la Seine;

Rejointoiement des barrages de 1'Escaut.

Digues :

Réparation de Ia digue de Méricourt, sur le canal
de 1a Somme;

Etanchement des digues de la Scarpe;

Réparation des digues du garage de Janville, sur
I'Oise canalisée.

Rigoles d’alimentation :

Etanchement de la rigole de la Montagne, sur le
canal dy Midi; b

Curage des rigoles alimeaiaires du canal de Saint-
Quentin;

Curage de la rigole de Pierre-la-Treiche, sur le
canal de la Marne au Rhin.

« Portes d'écluses :

Consolidation des magonneries des écluses de V'Fe-
caut et de ia Sambre canalizée;

Bordage des portes d’écluses du canal de Saint-
Quentin ;

Réparation de Uécluse I’Evry, sur la Seine, et de
Meaux, sur la Marne;

Réparation de différentes écluses du canal &’Or-
léans;

Réfection des perrés des écluses du Vidourle, sur
e canal dn Rhfne, 3 Séte.

Chapitre 85. — Voies de navigation intérieure, —
Etabliszement, améHoration et restauration,
Crédit voté pour 1933, 63 millions de francs,
Crédit demandé par le Gouvernement potr 134,

47.250.000 francs,

Crédit proposé par la commission, 47.250.000 fr,



Compte tenu de la réduction complémentaire ef-
fectuée par la lettre rectificative de M. Abel Gardey,
la dotation de ce chapitre est en diminution de
15.750.000 fr. sur celle de 1933 : cetie diminution
devra étre répartie proportionnellement entre les
trois paragraphes du chapitre :

Grands travaux;

Travaux secondaires et restauration;

Somme 4 valoir.

Le programme d’amélioration des voles naviga-
bles que l'administration se propose de pourstivre
en 1934 figure en annexe au projet de budget.

Les principaux iravaux en cours ou dont lexé-
cution sera entreprise en 1934 en vue de la réalisa-
{ion de ce programmie sont les suivants :

Région du Nord.
Escaut :
Reconstruction des éclases de Trith, Notre-Dame,
Folien et la Folie;
Construction d’'un garage pour 60 bateaux entre
les points kilométriques 12.280 et 13.467.
Canal d’Aire :
Dérivation autour de Béthune et démolition d’ou-
vrages d’art;
Substitution de ponts fixes aux points mobiles.
Canal de la Deule :
Construction d'un port public & Lille et acquisi-
tions de terrains.
Canal de la Sensée :
Exhaussement de digues.
Canal de la Colme :
Amélioration entre Watten et Lynck;
Sambre canalisée :
Amélioration entre Landrecies et la frontiére
belge; N
Acquisitions de terrains.
Canal de Saint-Quentin :
Rectification des courbes de Ramillies;
Rectification des courbes de Hamel et de Fon-
taine-aux-Clercs;
Aménagement du bief de Bellerive et rectification
de la courbe de Pimprez.

Seine.
Aval de Paris :
Construction du barrage de Chatou {travaux de
parachévement);
Amélioration du bras de la riviére neuve entre
Bezons et Bougival;
Suppression de la retenue et aménagement du
bief de Martot,
Région de Daris et amont de Paris :
Rescindement du port du Louvre;
: Reconstruction du harrage du Coudray;
Reconstruction du harrage de Vives-Eaux (tra-
vaux de parachévetnent).
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Région de P'Est.

Canal latéral & la Marne :
Electrification et éclairage des écluses entre Vitry-
le-Frangois et Condé-sur-Marne;
Consolidation et élargissement du pont-canal de
Vitry-le-Frangos.
La Marne :
Aménagement dans la traversée de Meaux.
Canal de 'a Marne au Rhin et voles annexes :
Travaux de parachévement de la canalisation de
la Moselle entre Metz et Thionville,
Construction et allongement de garages.
Moselle canalisée -
Dégagement aux abords de Pécluse de Frouard.
Canal de 'Est (branche sud) :
Reconstruction du barrage de Bouzey.
Canal du Rhone au Rhin :
Améliration du bief du Moulin-des-Malades;
Modification de Pécluse de Huningue;
Construction d'aquedacs d'alimentation et de ga-
rages aux écluses;
Flargissement 4 30 meétres de la passe en riviere.
Sadne et Rhone :
Travaux d'amélioration (loi du 3 mai 1878);
Restauration de digues; .
Agrandissement de écluse de Verdun-sur-le-
Doubs;
Construction de I'écluse de Seurre et démolition
du barrage de Charnay;
Dragages dans le hief de Charnay;
Extension du port de Macon.
Canaux du Midi et latéral 4 la Garonne.
Remplacement de portes d’écluses;
Dragages dans divers biefs;
Remplacement du pont de Villepinte;
Asschement du hassin de Lampy-Vieux;
Remplacement de ponts suspendus par des ponis
en béton armé.

Canal ¢u Rhéne i Séte.

Constiuction de pories levantes a la traversée du
Vidourle ;

Augmentation du mouillage et dérasement de seuils
rocheusx.

Chapitre 86. — Réfection des voies navigables dans
les régions libérées.

Crédit voté pour 1933, 20 millions de francs.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
10 millions de franes.

Crédit proposé par la commissior, 10 millions de
irancs.

Compte tenu de la réduction complémentaire effec-
tuée par la lettre rectificative de M. Abel Gardey, la
dotation de ce chapitre est en diminution de 10 mil-
lions de francs par rapport & celle de 1933.
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L état ci-joint indigue quelle est, au 31 décembre
1933, Mo situation des dépenses faites et des dépen-
ses redtant 4 engager pour la réfection des voies
navigables dans les régions libérées,

Cet état fait apparaitr que le plus gros effort res-

tant & accomplir concerne le canal de I'Aisne a la
Marne.

l.a majeure partie de la dotation de 1o millions,
prévue au budget de 1934, sera, en conséquence,
affectée 4 la remise en état de cette voie navigable,

LONGUEURS DE VOIES NOMBRE D'OUVRAGES D'ART DEPENSES
navigables
SERVICES :
hon remises remises reconstruits |3 reconstruire faites 4 engager
en service en service
kilom. mét. | kilom. mét. Fr. Fr.
Voies navigables du Nord et du Pas-
de-Calais. . .. ....ovvveni v 401 200 |(1) 15 200 628 8 122.512.000 |{2) 7.702.006
- Canal de la Marae au Rhin et voles
ATNERES. « 2vvevnr s vaunnramnnrenns 470 200 » 2 2.930.000 [{1) 550,000
Canal de I'Est (B, N.) et canal des
Ardennes. . ... i 366 » 333 5 57.305.000 600.000
Voies navigables entre !a Belgique et
Paris o vvnerirrcn s 517 820 ¥ 291 a3 243.675.000 [{3) 71.403.000
Canal de ka Somme................, 63 » 45 > 8747000 |{4) 2.2068.000
Canal du Nord...........oans. 4 8oo G0 200 47 g 20.176.000  {(5) 3.830.000
Totatx, oot v e i i ianiaans 1.832 oz0 105 800 1.346 65 455.350.000 86.438.000

(1) Concernant la Lawe, vole d'importance trés secondaire.

{2) Non compris les dépenses concernant la Lawe.

(3} Dont 60 millions de irancs pour la vemise en état définitive du canal de 'Alisne 4 fa Marne, travaux comportant notam-
ment, la reconstrpction de 26 cuvrages d’art et le battage de rideaux de palplanches métalligues aux points les plus dangereux,
en remplacement des anciens hétonnages détruits pendant la guerre.

{4) Travaux d'étanchement de digues et dragucs.
{3) Pour construction de ponts.

Chapitre 87. — Réparation des dégats causés par
des crues exceptionnelles,
Crédit voté pour 1933, mémoire.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
mémoire.
Crédit proposé par la commission, mémoire.

Chapitre 88. — Exécution des travaux d’aménage-
ment du systéme dendiguement et d'assainissement
des plaines de I'Isére, du Drac et de la Romanche
(Grésivaudan et Oisans) (loi du 27 juillet rg30).
Crédit voté pour 1933, 6 millions de francs.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,

5.400.000 francs,

Crédit proposé par la commission, §.400.000 fr.
Compte tenu de la réduction complémentaire effec-
tuée par la lettre rectificative de M. Abel Gardey, la

Jdotation de ce chapitre est en diminution de 600.000

francs par rapnort a celle de 1933.

Chapitre 8y. — Etude des mesures nécessaires pour
protéger les zones inondables et notamment les
centres habités, — Frais de personnel et frais gé-
néraux,

Crédit voté pour 1933, mémoire,

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1034,
mémotre.

Crédit proposé par la commission, mémoire,

Chapitre 90, — Travaux d’extension du poart de
Strasbourg

Crédit voté pour 1933, 17 millions de francs.

Crédit demandé par le Gouvernement pour T93d,
12 millions de francs.

Crédit proposé par la commission. 12 millions de
francs.

Compte tenu de la réduction complémentaire effec-
tuée par la lettre rectificative de M. Abel Gardey, la
dotation de ce chapitre accuse une diminution de 3
millions de francs par rapport a celle de exercice
précédent,

Chapitre 91, — Dépenses relatives & l'attribution et
a l'exploitation du matériel fluvial rhénan remis 3 la
France en exécution de Particle 357 du traité de
Versailles,

Crédit voté pour 1933, 121.300 fr.



Crédit demandé par le Gouvernement pour I03.4,
1.121.300 fr,

Crédit proposé par la commission, 121.300 fr.

L/augmentation de 1 million de {francs que pré-
sente ce chapitre a pour objet de permettre de pren-
dre toutes les mesures utiles pour sauvegarder la
fiotte vhénane qui a été remise 4 la France en exé-
cution du traité de Varsailles et dont P'exploitation
normale se trouve actuellement frés compromise par
suite de la crise économique.

La commission des finances n'a pas approuvé cette
angmentation de 1 miliion.

Chapitre 92, — Travaux de défense contre les eaux

Crédit voté pour 1933, 3 millions de francs.

Crédit demand¢ par le Gouvernement pour 1934,
1 million de francs.

Crédit propo é par la commmussion, 1.500.000 frs.

Une diminution de 2 millions de francs a été pro-
posée au tifre du présent chapitre sur la dotation cor-
respondante de 1933.

Sur la demande de M. Patendtre-Deshoyers, la
commission a augmenté ce crédit de 300.000 fr. et
accordé 1.500.000 fr.

Chapitre ¢3. — Ports maritimes. — Travaux ordi-
naires. — Entretien et réparations ordinaires,

Crédit voté pour 1933, 45 millions de francs.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 7934,
42.500.000 fr.

Crédit propo-é par fa commission, 40.500.000 fr.

La réduction de 4.500.000 fr. a été effectude par
rapport 3 la dotation de 1033, en vertu de la décision
générale cniralnant dimination de 10 p. 100.

Ce crédit est destind 3 payer les dépenses d'en-
tret'en des ports et de fonctionnement des cuvrages
mobiles, ce qui comporte :

Les réparations diverses, peinturage, nettoyage, et
les acquisitions de matiéres consommables : char-
bons, huiles, etc., toutes dépenses qui, dans les grands
ports et partout oft il ¥ a des écluses, ponts tournants,
etc., atteignent des chiffres élevés;

Les dragages pour la conservation des profondeurs
dans les acces et dans les bassins, autre cause de dé-
penses importanies;

Tentretien et le fonctionnement des appareils «'é-
clairage des quais, des signaux divers, des téléphones
et télégraphes;

La fourniture du courant électrique pour la ma-
neeuvre des ouvrages mobiles, etc.

T1 est & considérer auesi que les dragages d’entre-
tien consomment prés des deux tiers des crédits et
qu’ils deviennent chague année plus onéreux, les ac-
cés devant étre maintenus a une cote de plus en
plus basse pour satisfaire aux besoins des navires
dont les tirants d'eau vont en s'accroissant, sont

5y

par cela méme sujets & s’envaser davantage.
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Chapitre 04. — Extension, amélioration et restaura-
tion des ouvrages des ports maritimes.

Crédit voté pour 1933, 81.350.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
65.931.000 fr.

Crédit proposé par la commission. 65.931.000 fr.

Compte tenu de la réduction complémentaire effec-
tuée par lettre rectificative de M., Abel Gardey, Ia
diminution qui existe sur ce chapitre par rapport a la
dotation de 1933 g'éléve 4 I5.419.000 fr.

Ftant données les séricuses réductions du crédit
ramené de 100 millions de francs (1g31) a 65 mii-
Lions 931.000 fr., il ne sera possible, en 1934, que de
continiter le financement de la part de I'Etat dans les
entreprises en cours, lesquelles devront étre conduites
a une cadence modérée, correspondant aux moyens
en question.

Les pr'ncipales entreprises en cours sont indiquées
dans I'état ci-aprés ;

»  Dunkerque :

Construction d’'un exutoire unique des waterin-
gues 4 U'Est du port (loi du 24 décembre 1go3).

Construction d'un pont tournant sur le pertuis IV-
V (loi du 3 février 1910).

Construction d un’ nouvel avant-port et d’une nou-
velle écluse maritime (décrets du 12z février 1930 of
loi du 22 octobre 1919).

Gravelines :

Dragages. — Reconstruction du quai est du bas-
sin Vauban et du quai sud du port d’échouage.

Construction de go meétres d'estacades & Grand-
bort-Philippe,

Calais :

Prolongement du quai sud de la deuxiéme darsc

du bassin & flot de ouest {loi du 30 juillet 1911).
Boulogne :

Achévement de la digue Carnot et construction de
la digue nord {loi du 27 juillet 1030).

Dieppe :

Restauration de Fouvrage du Petit-Veules.

Remplacement de I'appontement anglais (décret ¢u
18 mars I93I).

Acquisition d'une drague 4 godets.

Le Havre :

Dragage & la cote ~~10,00 du bassin de marée et
de ses accés et déplacement de la digue sud (loi du
23 avril 1910) en vue de l'entrée du paquebot Nor-
mandie,

Achévement de travaux divers ca cours au titre de
la lol du z3 avril 191g.

Rouen :

Endiguement,, rescindements et dragage en Seine
maritime {loi du 26 aofit 1013).

Aménagemeit <du bassin pétrolier de Port-Jérome
(loi du 26 aofit 1913).

Aménagement de Vestuaire de la Seine (loi du 11
janvier 1932),
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Travattx divers d'amélioration et d'extension sur
la rive gauche, notamment & Petit-Couronne, a
Grand-Couronne et sur ia rive droite dans les bassins
des prairies Saint-Gervais (loi du 26 aofit 1913),

Caen :

Reconstruction du pont de Bénouville sur le canal

de Caen a la mer.
Grandcamp :

Consttuction d'un appontement, d'une jetée et d'un

rideau en charpente.
Chérbourg :

Construction de quais 4 grand tirant d'eau et dra-
gages (décrets du 22 novembre 1922 et du 8 septem-
bre 1930, loi du 26 janvier 1933).

Cancale :

Prolongement de la jetée de la Houle-sous-Can-
cale.

Saint-Malo—Saint-Servan :

Construction d'une nouvelle écluse dentrée et de
digues de protection de Pavant-port (loi du 22 octo-
bre 1919).

Brest .

Aménagement du mole de UHst (appontement,
terre-plein, souille).

Remise en état de la forme de raboud, extension
du parc de balisage.

Guilvinec-Lechiagat :

Construction d’un méle-abri.

Penmarc'h, Kérity, Saint-Guénolé :
Construction de briserlames et déroctages.
Concarneau :

Construction d'un mur de quai dans P'anse du Lan.
Port-Tudy :

Amélioration et construction d’un mole.
Saint-Nazaire :

Parachévement de la forme-entrée (loi du 30 mars
1928),

Creusement d'un chenal dans la Barre des Char-
pentiers pour la sortie du transatlantique Normandse,

Nantes ;

Amélioration des accés et achévement de quai (lois
du 24 décembre 1903 et du 7 juillet 1913).

Aménagement de la Loire maritime enire Paim-
beoeuf et Saint-Nazaire (décret du 26 juillet 1633).

La Rochelle-Pallice :
Construction d'un méle d’escale (lois des 21 avril
1914, 21 juillet 1923 et 12 avril 1930).
Mortagne-sur-Gironde ;
Création d’un nouveau chenal d’accés,
Bordeaux :

Reconstruction et élargissement des quais de rive
gauche,

Aménagement de la Gironde entre Pauillac et la
mer {Toi du 13 juillet r9ro).

Travaux de défense de Pointe de Grave.

La Teste :
Dragage du chenal d’acces.

Bayonne :

Dérochement du plateau des Casquets {(décret du

13 juillet 1929).
Saint-Jean-de-Luz :
Consolidation et renforcement des digues d’Artha
et de Socoa,
Port-Vendres :
Construction d'un quai dans 'anse de la presquiile.
Séte

Travaux d’amélioration (loi du 23 décembre 1903,

décrets du 26 décembre 1903 et du 2 mai 1926).
Saint-Louis-du-Rhéne :

Pavage des terre-pleins des quais et construction

d’égouts.
Marseille :

Amélioration du bassin de la Joliette (décrets des
30 200t Y927 et 24 décembre 1932).

Construction du bassin du président Wilson (loi du
27 janvier 1gog).

Construction du bassin Mirabeau et de la digue
extérieure (loi du 24 octobre 1619).

Amélioration du port de Port-de-Bouc {loi du 23
octobre 191g).

Approfondigsement et élargissement du canal de
Marseille au Rhone entre Port-de-Bouc et Martigues
(lois des 24 décembre 1903 et 19 juillet 1923).

Sausset :

Construction d'une jetée et aménagement d'un

terrerplein.
Toulon :
Amélioration et extension (décret du 25 novembre
1931),
Le Lavandon :
Prolongement de la jetée.
Cannes :
Elargissement du quai du méle.
Ajaccio -

Rechargement du talus extérieur de la jetée de la

citadelle.
lie Rousse :
Prolongement de 1a jetée.

Chapitre 95. — Remboursement d’avances faites 3

UEtat pour les travaux d’amélioration des ports

maritimes,

Crédit voté pour 1933, 6.120 639 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
5.804.204 fr.

Crédit proposé par la commission, 5.804.204 ir.

Le crédit demandé accuse une diminution de
325.345 fr. Il correspond strictement 3 la partie des
annuités représentant les intéréts des emprunts con-
tractés par les chambres de commerce en wvue de
fournir des avances & PEtat.

Chapitre 96, ~ Subventions aux ports autonomes.
Crédit voté pour 1933, 5.450.000 fr



Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934, 5
millions de francs.

Crédit proposé par la commission, 4.905.000 fr.

Diminution de 450.000 fr. proposée par le Gouver-
nement. Sur la proposition de M. Ernest Lafont, la
commission des finances a ramené le crédit 4 4 mil-
lions go5.000 fr. pour marquer son désir de voir ap-
pliquer Tes recommandations faites par la commission
des offices.

Chapitre 97. — Phares, balises et signaux divers, —
Entretien et réparations ordinaires,
Crédit voté pour 1933, 10.450.000 ir.
Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
10.450.000 fr.
Crédit proposé par la commission 10.450.000 fr.

Chapitre ¢8. — Phares, balises et signaux divers, —

Amélioration, extension et restauration.

Crédit voté pour 1933, 7 milbons de francs.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 193,
6.500.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 6.500.000 fr.

Il y a sur ce chapiire une diminution de 500.000
francs 4 la suite des propositions de réductions con-
tenues dans Ja lettre rectificative de M. Abel Gardey.

Chapitre 99. — Travaux de défense contre la mer.

Crédit voté pour 1933, 1.200.000 ir.

Crédit demandé par le Gouvernemeni pour 1034,
450,000 ir.

Crédit proposé par la commission, 450.000 fr.

Une réduction de 750.000 fr. a été effectuée par
rapport 4 la dotation de 1933.

Chapitre 100. — Subvention sur le produit des jeux
pour travaux de défense contre la mer.

Crédit voté pour 1933, néant.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
mémoire.

Crédit proposé par la commission, mémoire.

Ce chapitre est nouveau., Il a été créé en vue de
permettre l'application de l'article 6 de la lot du 11
juillet 1933.

Chapitre 101, — Subvention au département de la

Gironde pour les travaux de défense contre la mer

du littoral du Bas-Médoc entre les Huttes et Sou-
lac (loi du 135 aofit 1929).

Crédit voté pour 1933, 8 mullions de francs.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
7.223.334 fr.

Crédit proposé par la commissiun, 6.723.334 fr.

La commission a fixé le crédit a 6.723.334 francs
pour sc rapprocher du solde de la subvention accor-
dee au département de la Gironde pour ces travaux.
Elle espére que, compte tenu des rabais accordés dans
les adjudications et marchés, cette somme suffira
pour assurer Vachévement des travaux.
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Chapitre 102. — Service des forces hydrauliques. —
Subventions pour études, recherches et travaux
scientifiques,

Crédit voté pour 1933, 1 million de irancs.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
500.000 francs.

Crédit proposé par la cofmission, 500.000 fr,

Une diminution de 500.000 ir. a été effectuée par
rapport a la dotation de 1933.

Chapitre 103, — Service des forces hydrauliques, —
Travaux préparatoires.

Crédit voté pour 1933, 360.000 fir.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934
300.000 fr.

Crédit proposé par la commission, 300.000 francs,

Diminution jugée possible de 60.000 fr.

Chapitre 104. — Service des forces hydrauliques.
— Avances ou subventions aux entreprises de
forces hydrauliques.

Creédit voté pour 1933, 7.855.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
20.540.000 ir.

Crédit proposé par la commission, 26.540.000 fr,

Le crédit demandé pour 1934, chiffré d’abord a
8.100.000 fr. dans le projet du Gouvernement, a été
porté A 26.340.000 fr. par la lettre rectificative du
15 décembre 1933 qui le justifie par la nécessité de
parer aux payements des avances et subventions enga-
gées, notamment 4 concurrence de 17.105.000 ir. pour
Paménagement de la chute du Sautet sur le Drac.

Chapitre 105. — Travaux 4 la charge de 'Etat pour
Paménagement de la chute de Kembs sur le Rhin.

Crédit voté pour 1933, mémoire.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
32.400000 fr,

Crdit proposé par la Commission, 32.400.000 fr.

Le montant des dépenses restant & payer par I'Etat
pour la comstruction du barrage de Kembs, sur le
Rhin, a été évalué au commencement de I'année 1933
a 35900000 fr, Clest ce chifire dont l'inscription
avait été demandée au chapitre 1or du budget de
I'exercice 1933, et qui a été distrait pour &tre inséré
au projet de loi relatif 4 l'outillage national.

Trois douziémes provisoires ont cependant été vo-
tés sur le chapitre 101, correspondant & un crédit
total de 3.735.000 fr. Sur cette somme, 3.500.000 fr.
ont €té ordonnancés et payés i la société Energie
¢électrique du Rhin, concessionnaire,

Les 235.000 fr. restants n'ont pu étre mandatés, la
loi du 31 mai 1933 ayant complétement supprimé Ja
dotation du chapitre I0I,

Les crédits nécessaires pour faire face au solde &
payer s'élevent donc a4 :

35.900.000 — 3.500.000 = 32.400.000 fr.
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Cette some se décompose commle suit :
Payements directs & la société et tra-

vaux a effectuer en dehors de celle-ci.. 14.500.000

Remboursement de prestations en
NALUTE. . . eeervuercersearenceanens 17.900.000
32.400.000

Il y a lieu de signaler que dés le commencement
de Pannée, la société a dii ralentir les payements 2
faire aux entreprenetirs, les décomptes mensuels four-
nis par les trois premiers mois étant supérieurs de
plus de 4 millions aux crédits alloués; si I'on ajoute 4
cette somme la rémunération de ia société prévue par
la convention de concessions, c'est a prés de 5 millions
que se chiffraient, le 1 avril, les payements en retard
de I’Etat. {

A cette époque, par suite de I'absence de crédits
nouveaux, les payements ont dii étre suspendus com-
plétement.

Cet état de choses a rendu extrémement délicates
les relations avec P'entreprencur allemand et ce nlest
que grace a son esprit de conciliation que les travaux
ont pu €tre continués. Il est de toute nécessité de ne
pas aggraver la situation et de ne pas risquer, par un
nouveau retard dans les payements, de compromettre
"achevement de ces travaux.

11 v a donc lieu de doter ie chapitre 105 du budget
de l'exercice 1934 d'une somme de 32.400.000 fir.

Chapitre 106, — Subventions aux entreprises de

transport d’énergie électrique,

Crédit voté pour 1933, 6.500.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour 1934,
6.310.000 fr,

Crédit proposé par la commission, 6.300.000 fr.

Le crédit demandé pour 1934, qui accuse une di-
minution de 190.000 fr., correspond aux dépenses
engagées.

La commission a réduit ce crédit de 10.000 franes,
4 titre indicatif, pour marquer son désir de voir le
Parlement saisi par le ministre des travaux publics
d'un plan général d’organisation et de controle de la
production, du transport et de la vente de U'énergie
électrique, tendant & développer la consommation par
un abaissement général des prix et un assouplisse-
ment des tarifs et conditions imposés aux abonnés.

Chapitre 107. — Distribution d’énergie électrique
dans les régions libérées.
Crédit voté pour 1933, 50.000 fr.
Crédit "demandé par le Gouvernement pour 1934,
30.000 fr,
Crédit proposé par la commission, 30.000 fir.
Diminution de 20.000 fr. par rapport & la dotation
de 1933.
Chapitre 108, — Frais de recherches et de prospec-
tions miniéres,

Crédit voté pour 1933, mémoire, &

Crédit demandé par le Gouvernement pour 193,
mémoire,

Credit proposé par la commission, mémoire.

Chapitre 109. — Etudes et subventions en vue de
Pamélioration de I'utilisation du combustible,
Crédit voté pour 1933, 30.000 fr.

Crédit demandé par le Gouvernement pour T1G34,

30.000 ir.

Crédit proposé par la commission, 30.000 fr,

SENAT
(Session ord, — Séance du 15 février 1934)
J. O. Annexe N° 67, p. 45 et 46.

RAPPORT fait an nom de la commission des tra-
vaux publics, chargée d’examiner la proposition de
loi de M. Gaston Carrére, tendant a créer des ser-
vitudies de visibilité pour Putilité de la voi-
rie routiére, par M. Antoine Borrel, sénateur, —
(Renvol, pour avis, & la commission des finances.)

Messieurs, les problémes que pose le développe-
ment continuel de fa circulation automobile et l'aug-
mentation sans cesse croissante du trafic routier, sont
nombreux et pressants.

Aux plus importants de ces problemes, un projet
de loi déposé par le Gouvernement 3 la Chambre des
députés, en 1930, sous le n° 2885, s'efforcait d’ap-
porter des solutions.

Le rapport de ce projet de loi m'avait été confié et
j’ai tiché, 4 cette époque, de dégager ce que je pen-
sais €tre les éléments fondamentaux d'une politique
routiére capable de répondre aux nécessités du pré-
sent et a celles de avenir.

Diverses circonstances ont entrainé P'ajournement
de ces solutions, et je ne puis étre de ceux qui en
preanent aisément leur parti, car j’estime qu’en recu-
fant les décisions en cette matiére, on ne fait que les
rendre plus malaisées et plus onéreuses,

Quant 4 demeurer dans le staéu guo, cela n’est pas
possible; aussi bien nous assistons d'une maniére
permanente a la transformation de notre réseau rou-
tier, transformation qui — malheureusement — s’ef-
fectue en dehors de toute conception d'ensemble, au
fur et & mesure des disponibilités et des moyens fi-
nanciers,

Parmi les grandes mesures envisagées dans le pro-
jet de loi n° 2885, figurait Uinstitution de servitudes
de visibilité.

Ainsi que vous le savez, un trés grand nombre
d’accidents routiers sont provoqués par la visibilité
défectueuse au voisinage des croisements, des vira-
ges, des points dangereux pour une raison quelcon-
que,

Avant lautomobile, la limitation du champ visuel
des conducteurs navait que fort peu d'importance



puisque la faible allure des véhicules hippomobiles
comportait par elle-méme un élément de sécurité, et
qu'en oulre le trafic était trés faible.

I1 n'en est plus de méme aujourd’hu on, ance
part, les véhicules routiers peuvent atieindre et attei-
gnent en fait des vitesses trés élevées, et ol I'inten-
sité croissante du irafic multiplie les dangers de col-
lision.

En attendant I'adaptation compléte de notre résean
routiecr aux nécessités qui lui incombent, il importe
du moins d'établir dés maintenant un systéme de ser~
vitudes légales, grice auguel toutes construction, plan-
tation ou mplantation nouvelles seront interdites aux
abords ou aux voisinages des croisements, virages ou
points dangereux,

Les dispositions préconisées dans la proposition de
loi de M. Carrére sont empruntées au projet de loi
2885 ; je les avais conservées et défendues dans le
rappori dont avait hien voulu se charger la commis-
sion des travaux publics et des moyens de transport
de la Chambre des députés.

A trés juste titre, notre collégue M. Carrére, si-
gnale que les mesures correspondantes ne nécessitent
pas de longs délais et qu'elles peuvent parer a toute
dépense mmmédiate; qu'elles sauvegardent les droits
des propriétairves; qu'elles réclament peu de capitaux
a investir; qu'elles n'exigent pas de procédure com-
pliguée, et, surtout, gu'elles faciliteront dans I'avenir
lexécution des grandes améliorations de notre réseau
routier, en limitant les expropriations & prévoir dans
les endroits oft devront étre effectuées les plus impor-
tantes modifications,

Clest & fort juste titre que M. Carrére fait obser-
ver que les propriétaires frappés de fa servitude trou-
vent une compensation dans limportante plus-value
que donne 3 leur héritage la proximité de routes bien
enlrelenues el parcourues constamment par un Cou-
rant intense de circulation.

Votre comrmission des travaux publics vous pro-
pose donc d’adopter la proposition de lol dont voic
le texte :

PROPOSITION DE LOI

Art, 1", — Les propriétés riveraines ou voisines
des croisements, des virages ou des points dangereux
ou incommodes pour la circulation publique peuvent
étre frappées de servitudes destinées 3 dégager la vi-
sibilité,

Ces servitudes comportent, suivant les cas :

@) I/ interdiction absolue de Dbatir, de placer des
clétures susceptibles de géner les vues, de remblayer,
de planter, et, d'une maniére générale, de faire tous
dépdts ou installations susceptibles de géner ies vues;

b) L'interdiction d’élever des bétiments, des clo-
tures, des remblais ou des plantations et, d'une ma-
niére générale, de faire tous dépdts ou installations
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au-dessus du niveau qui sera fixé par le plan de de-
gagement prévu 4 Particle 2 ci-aprés;

¢} I’obligation de ramener et de tenir les haies et
les plantations et les dépdts existants & un niveau au
plus égal au niveau qui sera [ix€ par le plan de dé-
gagement; cette obligation pouvant aller jusqud la
suppression totale;

d) 1 obligation de laisser I'administration opérer la
résection des talus, remblais et de tous obstacles na-
turels, de maniére i réaliser des conditions de vue
suffisantes,

Axt, 2, — Un plan de dégagement établi dans les
formes prévues pour les plans d’alignement déter-
minera, pour chaque parcelle, les terrains sur lesquels
s'exerceront les servitudes de visibilité et définira la
nature des servitudes frappant chacun de ces terrains.

I approbation du plan de dégagement sera pour-
suivie comme en matiére de plan d'alignement. Noti-
fication de Vapprobation du plau de dégagement sera
faite aux propriftaires intéressés et Pexercice de ces
servitides commencera 4 courir 4 la date de cette no-
tification.

Toute infraction aux obligations qui résultent pour
un propriétaire de l'approbation d'un plan de déga-
gement sera poursuivie et réprimée comme une con-
travention de voirie.

Art. 3. — I/établissement des servitudes de visi-
bilité ocuvrira au profit des propriétaires le droit a
une indemnité compensatrice une fois payée, tenant
compte de fa valeur du terrain, qui résulterait notame-
ment des frais de coupe, taille, recépage, ébranchage
ou élagage des arbres, arbustes ou haies, et de la
perte de récolte que le propriétaire n'aurait pas été
tenu de supporter déja en vertu des lois et réglements
en vigueur.

Les indemmnités seront, & défaut d’entente amiable,
fixées par le juge de paix du canton sur le dire d’ex-
perts choisis par les parties et, en cas de désaccord,
d'un tiers expert nommé par le juge de paix,

Chaque partie supportera seule les honoraires de
I'expert qu’elle aura choisi. En cas de désaccord né-
cessitant la nomination d’un tiers expert, les honorai-
res de ce dernier seront 3 la charge de la partie qui
succombera ou des deux parties dans la mesure o les
prétentions de chacune d’elles seraient réduites.

Les plans, procés-verbaux, guittances et tous actes
auxquels pourra donner Leu l'application du présent
article seront visés pour timubre et enregistrement gra~
tis, quand il y aura lieu a enregistrement,

ANNEXE N¢ 2955

(Session ord. — Séance du 6 février 1934.)
RAPPORT fait au nom de la commission des pen-
sions civiles et militaires chargée d’examiner le
projet de loi tendant & régler visd-vis de I'Etat
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francais la situation des fonctionnaires détachés

de la métropole et incorporés dans le cadre

unique, par M. Fiori, député (2).

Messieurs, le résident général de France & Tunis se
proposant de soumettre 3 la signature du bey un pro-
jet de décret relatif & Pincorporation dans le cadre
tunisien des fonctionnaires détachés de la métropole,
dans le but d'améliorer la pension de retraite des
agents ayant exercé en Tunisie des emplois supé-
rieurs au grade occupé dans leur cadre d’origine, cetie
réforme doit appeler une modification en ce qui la
concerne, des régles édictées par l'article 17 de la loi
du 14 avril 1924 en matiére de remboursement des
retenues,

C'est Uobjet de Varticle unigue soumis & vos délibé-
rations par le Gouvernement et que votre commission
vous propose d'adopter ;

PROJET DE LOI

Article unigue. — Lorsqu'un fonctionnaire déta-
ché en Tlunisie dans les conditions fixées par les arti-
cles 33 de la loi du 30 décembre 1913 et 15 de Ia
loi du 14 avril 1924 démissionnera pour étre incorporé
dans le cadre tunisien et attaché au régime des re-
traites de la société de prévoyance des fonctionnaires
et emplovés tunisiens, les retenues pour pensions civi-
les afférentes 4 la période du détachement seront
transférées par 'Etat 4 cette société qui supportera
en contre-partie la part des pensions correspondant
aux services rendus dans la régence.

Le transfert prévu au précédent paragraphe sera
autorisé, le cas échéant, pour les fonctionnaires en
position de détachement en Tunisie 3 la date du
17 janvier 193z.

v
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BIBLIOGRAPHIE

I’ELECTRIFICATION DE LA FRANCE

Analyse du numéro du Sud-Ouest Economigue N° 238-239. Septembre-Octobre 1933.

Le Sud-Ouest Economigue, revue de défense, de
propagande et d’expansion ¢conomiques, a eu l'heu-
reuse idée de consacrer son numéro de Septembre-
Octobre 1933 & 1'Electrification de la France.

Luxueusement édité et orné de photographies trés
nombreuses, toutes remarquablement neties, ce nu-
méro, dont la Direction de la revue a eu la bonne
inspiration de faciliter la diffusion parmi les [ngé-
nieurs des Ponts et Chaussées en leur consentant une
notable réduction de prix (1) présente une mise au
point trés intéressante des efforts accomplis pour le
développement des moyens de production et de distri-
bution d’énergie dans notre pays.

En téte de 'ouvrage est reproduite une partie des
importantes déclarations faites par M. Albert Le-
brun, Président de la République, lors de Vinaugura-
tion des usines de La Truyére, en juin 1933, sur
Putilité de 'aménagement des chutes d'eau et fa réa-
lisation d’interconnexions a grande distance.

Vient ensuite une letive préface de M. J. Paganon,
alors ministre des Travaux publics.

M. Paganon, natif du Dauphiné, est particuliére-
ment bien placé pour apprécier, comme il se doit,
Iintérét de la Houille Blanche. Aussi sa déclaration,
qu'il est « nécessaire, plus que jamais pour la France
de mettre en valeur ses richesses naturelles. en parti-
culier ses trésors hydravliques », premd-elle une si-
gnification profonde d’autant plus opportune que de
certains cotés une sorte de désaffection parait se ma-
nifester pour les Cenirales Hydrauligues auxquelles
on préiérerait les centrales thermiques.

Dans un substantie] raccourci, M. Launay, direc-
teur des Forces Hydrauliques et des Distributions
d'Energie Electrigue, au Ministére des Travaux Pu-
blics, retrace le perfectionnement des moyens de pro-
duction thermique et hydraulique, montre le but des
interconnexions & 150000 et 220.000 volts. expose
les résultats déja obtenus dans cette voie, souligne le
développement des réseaux de distribution dans les
communes de Irance, et conclut que, en dépit de la
crise gui Pa touchée, avec modération d’ailleurs, puis-
que la réduction de la consommation n’a pas dépassé
12 % dans l'ensemble du territoire, une reprise trés

L) ’

encourageante s'observe dés 3 présent.

(1) Prix du N® : 25 {fr, — Prix du N° : 13 fr., pour les
Ingénieurs des Ponts et Chaussées, 6, place St-Christoly, a
Bordeaux.

M. Le Roux, Inspecteur Général des Ponts et
Chaussées, a analysé, avec beaucoup de soin, l'idée
d’interconnexion. Il a fait sentir les difficultés tech-
nigues que présente 'établissement des lignes d’inter-
connexions. 11 a rappelé les textes législatifs qui tra-
duisent la volonté des Pouvoirs Publics de faciliter la
création de telles lignes. I1 a donné enfin des exem-
ples concrets d'interconnexion, particuliérement sug-
gestifs, & savoir : interconnexion des centrales de
la Région Parisienne les uties avec les autres et U'in-
terconnexion du Massif Central avec le groupe des
usines de la région parisienne.

S’attachant plus spécialement a la région du Sud-
Quest, M. Crescent, Ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées, chargé du service des Forces Hydrauli-
ques du Sud-Ouest, a dans un rapide historique, mon-
tré les étapes parcourues depuis Pavant-guerre ou,
faute de lignes de iransport, I’énergie des hautes val-
lées des Pyrénées devait étre consommeée sur place,
jusqu'a I’époque actuelle otr, grice 3 l'électrification
généralisée des chemins de fer du Midi, une impul-
sion vigoureuse a pu étre donnée aux équipements
hydroélectriques et aux réseaux transportant I'éner-
gie a longue distance.

Il conclut en signalant la nécessité de parachever
I'ceuvre accomplie en créant des réservoirs, en amé-
nageant les lacs, en construisant une ligne a 220.000
volts de Lannemezan a Brommat, pour relier le Mas-
sif Central et les Pyrénées, en aménageant les tarifs
de vente au détall pour stimider la consommation et
améliorer les débouchés locaux de nombreuses cen-
trales de la région.

M. de Folin, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, chargé du service des Forces Hydrauli-
gues du Centre, a présenté un tableau complet et pré-
cis de Pensemble des aménagements existants et pro-
jetés sur les cours d'eau du Massif Central. Il a mon-
tré les difficultés qu'ont 4 vaincre les techniciens en
raison de la variabilité extréme des débits, selon les
années. Il a mis clairement en évidence l'intérét des
pians d'aménagements dressés avec souplesse et il a
rappelé le r6le de I'Etat qui « doit en tout et pour
tout, partout et toujours, garder les rénes de.l'éco-
nomie nationale ».

Nul n’était plus qualifié que M. Barbillon, le savant
professeur de la Faculté des Sciences de Grenoble,
pour traiter de « I'Electrification de la France », Il
a de main de maitre fait 'inventaire complet des tra-
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vaux accomplis depuis l'origine, montrant la trans-
formation qui sest produite dans ces régions a la
suite de Pinvention des turbines 4 haute chute et de
la transmission d’énergie 4 haute tension. Il a rap-
pelé particuliérement les caractéristiques des grands
ouvrages de régularisation de la Girotte, du Chambon
et du Sautet. Il a énuméré les principales lignes d'in-
ter connexion de la région, il a mentionné les vastes
ouvrages qui permettront en aménageant le Rhone de
capter I'énergie sauvage du fleuve, d’améliorer la na-
vigation et de fertiliser par Virrigation de vastes ter-
ritoires jusquici incultes, I a terminé en exposant
les premiers résultats obtenus dans I'électrification
des chemins de fer.

M. Marcel Ulrich, le regretté Président du Syndi-

-cat des Producteurs et Distributeurs d’Energie Elec-
trique, a montré que la consommation d’énergie élec-
trique se développait plus vite que les moyens de pro-
duction. Cette circonstance amélore les conditions
d'utilisation des ouvrages existants. Il a noté €hfin
que linfluence de la dépression économique actuelle
était partiellement masquée par le développement de
la consoramation domestique de I'électricité.

M. Jean Maroger, Président de la Chambre Syn-
dicale des Forces Hydrauliques, a montré Iinfluence
heureuse de Vélectrification des chemins de fer du
Midi sur le développement économigue de la région
du Sud-Ouest. 11 2 exposé Pimportince prise par
PUnion des Producteurs d’Blectricité des Pyrénées
Occidentales, qui groupe 36 usines et répartit annuel-
lement plus d'un milliard de kwh.

11 a marqué que la création de centrales hydrauli-
ques et de réseaux de transport avait stimulé de nom-
breuses industries et permis le développement de
Pindustrie de I'azote synthétique et du zinc électroly-
tique. I1 a conclu en imsistant sur la nécessité de
maintenir un équilibre rationnel entre la production
et la consommation.

M. Henri Martin, administrateur du Swud-Ouwuest
Economigue, a opposé la pauvreté relative des gise-
ments nationaux de charbon et combustibles liquides,
— dont les plus importantes sont & proximité des
frontiéres du Nord-Hst, — a la richesse des res-
sources naturelles en forces hydraulique et il a souli-
gné les avantages importants qui s’attachent & recourir
de préférence & cette scurce d’énergie, notamment
pour la traction sur les chemins de fer.

M. Rolley, Inspecteur Général du Génie Rural, a
traité de Pétat actuel de Pélectrification rurale. De-
puis la guerre, Vélectrification des campagnes a été
considérée comme un des éléments essentiels de I'equi-
pement agricole et rural. Aussi I'Erat s'est-il trouvé
amené i participer directement ou indirectement &
plus de 5o % du montant des dépenses. L/auteur a
montré 'ampleur de la tiche accomplie. Actuellement
il reste surtout 4 s'occuper des écarts, les travaus
seront poursuivis dans la mesure oft le justifiera Uin-

térét dconomigue de ces €lectrifications et oft le per-
mettront les disponibilités financiéres. Par ailleurs,
les combinaisons financiéres de Pindex et les moda-
lités de participation aux bénéfices, assurent, dans
des conditions avantageuses, le remboursement des
avances. Au point de vue de la consommation les ré-
sultats obtenus sont généralement bons pour Péclai-
rage. Il reste encore beaticoup & faire pour la force
motrice et dans certaing départements le taux de con-
consommation sont parvenus déji 3 une valeur trés
intéressante.

M. Teste, Directeur Commercial du Petit Matériel
de la Société Alsthon, a rappelé les qualités principa-
les des appareils domestiques d’emploi le plus cou-
rant (fer & repasser, aspirateur i poussiére, ventila-
teur, bouilloires, radiateurs paraboliques, cheminées
lumineuses, grille-pain, glaciéres). It s’est é&endu plus
spécialement sur U'application de 1électricité au chauf-
fage des locaux, au chauffage de 'eau et 4 la cuisine,
Il a rappelé que Paugmentation de consommation
provoquée chaque année par les applications aux
usages domestiques, était du méme ordre de gran-
deur que la consommation annuelle sur les lgnes
électrifiées du P.O. Les applications domestiques de
Pélectricité régularisent la courbe des charges des
centrales. Tout comme la consommation des produits
alimentaires, elle échappe pratiquement & Pinfluence
des crises et améliore les conditions d’existence de
tous.

M. Coyne, Ingénieur en chef des Ponts et Chaus-
sées, a rappelé le programme de construction d’usi-
nes hydroglectriques, congu en 1920, en vite de 1’élec-
trification du réseau du P. O. II a déerit les disposi-
tions essentielles de P'usine de Coindre et indiqué les
caractéristiques de l'usine de Chevanon, ainsi que
celle de Maréges, en cours de constriiction.

M. Leclere du Sablon, Directenr de la Seciété Hy-
droélectrique du Midi, aprés avoir énuméré les chutes
aménagées, avant, pendant et depuis la guerre par la
Compagnie des chemins de fer du Midi, a montré
comment le rendement de cet important ensemble in-
dustriel se trouvait accru du fait de Uaffiliation de
la Compagnie du Midi 3 YU.P.E.P.O. Il a décrit en-
suite les deux usines de Lassoula et de Tramezay-
gues, construites avec la plus grande rapidité par la
Société Hydroélectrique du Midi. Grice 3 Vingé-
nieuse utilisation des réserves du lac de Caillaouas
qu'une station de pompage permetira d’ailleurs de
reconstituer, les usines pourront fournir au réseau de
PUP.E.P.O. Pappoint d’une puissance de 24.000 kw.

M. Charlot, ancien Sous-Secrétaire d’Ftat, Prési-
dent du Conseil supérieur des chemins de fer, aprés
avoir discuté les objections qui sont souvent présen-
tées 3 lencontre de Pélectrification des chemins de
fer, & montré les avantages incontestables que com-
porte cette modernisation d’un des plus importants
de nos moyens de transport., La supériorité de 1'é-



lectrification n’est cependant indiscutable que sur les
lignes & grand trafic, aussi convient-il de limiter le
programme de travaux 4 une longueur de voie de
Tordre de 3 & 6.000 kilométres. Fn échelonnant les
travaux sur IG ou 12 ans, la dépense annuelle attein-
drait 5 4 600 millions. Les inconvénients d’ordre stra-
tégigue n’ont pas empéché P'électrification des réseanx
italien et allemand., DYaillenrs, la vulnérabilité des
lignes, des conducteurs, pourrait étre réduite par un
troisidéme rail comme entre Chambéry et Modane. Au
surpius, 'électrification représente un progrés social
et technique indiscutable,

M. Jean Odin, sénateur de la Gironde, a reiracé
Peeuvre des Compagnies du P. O, et du Midi, en ma-
titre de traction électrigue. Une fois achevée, élec-
trification en cours des lignes de Vierzon & Brive et
de Montauban & Cette, la proportion de tonnage ki~
lométrique remorqué électriquement atteindra 38 %
sur le P O. et 66 % sur le Midi, ce gui représente
dang P'état actuel du trafic une économie de 470.000
tonnes de charbon sur le P. O. et de 450.000 tonnes
sur le Midi. I/auteur a marqué que I'électrification
porte en elle « les éléments de résurrection de nos
campagnes auxquelles I'énergie élecirique offre des
forces neuves et illimitées ».

M. Parodi, directeur honoraire de I'Electrification,
ingénieur-conseii du P. O., a rappelé succinctement
les efforts accomplis par la Cie du P. O., dans ce que
l'auteur appelle I'électrification industrielle, c’est-i-
dire la construction d’un vaste réseau de production
et de transport d’énérgie et de ce qu'il appelle U'élec-
trification ferroviaire. L’excellente utilisation de la
puissance de traction (4.500 ou 6.00¢ heures suivant
létendue et le trafic des lignes électrifiées) permet
d’assurer des répartitions de charges qui agissent heu-
reusement sur le prix de revieat moyen de 1'énergie
des réseaux indusiriels, La politique d'électrification
suivie par le P. O. semble n’avoir eu gu'une influence
heureuse sur la situation générale malgré les crain-
tes qu’avait fait naitre 4 certain moment laugmen-
tation du loyer de l'argent.

M. Paul Leboulleux, Ingénieur en chef des Services
techniques de la voie, 4 la Cie du P, O., a décrit les
différentes dispositions adoptées pour la circulation
des lignes caténaires, en voie courante «dans les ga-
res, Il a signalé les modifications aux dispositions
constructives antérieurement adoptées sur Ia section
d’Orléans & Tours récemment électrifiée.

M. Ferdinant Chappée 2 donné les caractéristi-
qties des ouvrages de transport 4 220.000 volts cons-
truits en 1920, entre Maréges et Paris, par le P. O.,
‘exploitds depuis lors par la Société « Transport de
IEnergie du Massif Central (TEMAC) ».

M. Leflot, Ingénieur des Services électriques de la
Cie du P. O., a décrit les lignes & g0.000 volts des
souts-stations qui, tous les 25 kilométres, fournissent
du courant continy pour les besoins de la traction.
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Il a donné d’utiles renseignements sur P'équipement
des sous-stations et montré la supéricrité de I’équipe-
ment automatique, qui va d’ailleurs étre systématique-
ment adopté dans les sous-stations des lignes en cours
d’électrification.

M. Georges Petitmengin, Ingénieur, sous-chef des
services €électrigues de la Cie du P. O,, a donné les
caractéristiques de divers types de locomotives élec-
triques en service sur le réseau.

M. Marcel Lefévre, Ingénieur des Services tech-
niques de la Cie du P. O., a exposé les applications
faites par cette compagnie en matiére de signalisation
lumineuse, La visibilité en est grandement améliorée,
notamnment suar les lignes électrifides 4 suspension ca-
ténaire.

M. Ch. Gufflet, Directeur de la Cie du Midi, a
montré comment le programme initial d’électrifica-
tion s'était adopté aux circonstances. D'une part
Uélectrification cera étendue i toutes les lignes a
grand trafic, méme sur celles ot primitivement la
traction & vapeur devait étre conservée. D'autre part
on renonce a €lectrifier les lignes secondaires que
permetient d’exploiter plus économiquement les au-
tomotrices 3 mioteur thermique, Iauteur montre en
outre 'influence heureuse de l'électrification des ré-
seaux sur le développement économique de la région.

M. Bacheliery, Ingénieur en chef du matériel et de
la Traction 3 la Cie, des chemins de fer du Midi, a
décrit les installations et les perfectionnements tech-
niques réalisés «epuis 1928, époque 3 laquelle re-
monte la derniére mise au point publiée par le Sud-
Quest Economigue, Les lignes de transport, les sous-
stations des sections, les lignes de contact, le maté-
riel, les moteurs, Je chauffage électrique des trains
sont successivement passés en revue. L’aufeur expose
notarnment les avantages e la commande automati-
que des sous-stations, et il rappelle que l'emploi de
filtres appropriés a permis d’atténuer les perturba-
tions causées 3 l'exploitation des lignes téléphoniques
par les harmoniques qui peuvent prendre naissance
dans les redresseurs & vapeur de mercure,

A cbté des trés importantes éiudes gui sont résu-
mées ci-dessous, il faut mentionner des monogra-
phies trés complétes de lusine hydroélectrigue de
Kembs et sur les usines hydroélectriques de la So-
ciété des Forces Motrices de la Truyére,

En outre des renseignements étendus sont donnés
sur les entreprises qui collaborent a 1'électrification,
aussi bien pour les Travaux Publics. que pour la
construction et I'installation des conduites forcées, le
matériel pour les usines, les sous-stations électriques,
le matériel des lignes, la fourniture de locomotives
automotrices, matériel roulant.

Le numéro se termine par un article de Jacques
Couteat qui montre Uheureuse influence gu'on eue les
travaux d'aménagement des chutes d’eau sur le dé-
veloppement du tourisme,
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La séche analyse qui précéde ne rend que bien im-
parfaitement tout 'intérét que présente, pour les In-
géhieurs, la riche documentation condensée dans les
quelques 200 pages de la revue, Puisse-t-elle cepen-
dant incier un grand nombre de nos camarades 4 se
la procurer et & la lire avec attention.

Il ne sera pas inutile, &4 Voccasion de cette revue
des réalisations accomplies dans la voie de 1’électrifi-
cation de Ta France, d'attirer l'attention sur la part
prise en cette matiére par les Ingénieurs des Ponts et
Chaussées et des Mines. Sans doute, nos Camarades
n'ont-ils pas été les seuls ouvriers de la mise en cettvre
de nos richesses haturelles en énergie ; mais beaucoup

d'entre eux ont joué un rdle prépondérant : on en
verra comme indiee le fait que plus de la moitié des
collaborateurs de la publication qui vient d'étre ana-
lysée appartiennent au Corps des Ponts et Chaussées,
et au Corps des Mines.

Nous nous réservons de montrer prochainement
comment d’éminent Ingénieurs de ces deux Corps ont,
par leur science, leur volonté, leur esprit d'initiative,
leur falent d’organisateur, contribué grandement &
doter le pays de I'ossature électrique qgui fait sa force,

GEny,
Ingéwiewr ordinaire.
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ETUDES TECHNIQUES

Etude des Bilans

Si l'en veut apprécier exactement la situation finan-
ciére d'une Société industrietle, il est imprudent de
se baser uniquement sur le montant de son capital
social, comme on le fait pariois. Ce capital peut, en
effet, avoir été déji dissipé en partie ou compromis
dans des participations malheureuses, Ce qui reste
disponible ne permet peut-étre plus de réaliser I'objet
social, Le seul moyen de se renseigner complétement
est d’étudier ses bilans.

Définition du bilan

Un bilan est un résumé en deux tableaux des divers
comptes de la Société.

L’un des tableaux appelé « Passif » contient les
divers comptes des dettes, 4 savoir :

Le copital actions, dettes de la Société envers elle-
méme,

Le capital obligateons, dette de la société, 4 long
terme, envers les tiers,

Les Bous hypothécgives et Bons de Cuisse, dette
i moyen terme envers les tiers,

Les Créanciers ou Effets & paver, dette & court
terme envers les tiers,

I contient aussi les Bénéfices dus en principe aux
aclionnaires, les Réserves et les Amortissements pré-
levés sur les bénéfices annuels,

Le second tableau appelé « Actif » contient les

*

comptes des valeurs, 34 savoir :

Les comptes Caisse et Bangues qui contiennent les
fonds disponibles,

Les Débiteurs ou effets & recevoir,

Le Portefewille des titres de Bourse achetés par
la Société, et

Les Participations,

Les Marchondises et Matibres premidres,

Les Immeudles,

Les bénéfices étant la différence qui existe entre le
montant total des valeurs de 'Actif et celui des
dettes du Passif, on est obligé de les inscrire sur le
tableau du Passif pour faire la Balance. Ils appar-
tienent aux Actionnaires et constituent une sorte de
dette de la Société envers eux.

Chaque année, c’est sur le montant des bénéfices
qu'on préléve les sommes qui sont mises en Réserve
et celles gu'on affecte aux Amortissements.

Par conséquent, on peut dire que les Réserves et
Amortissements représentent des bénéfices des exer-

cices antérieurs; ¢’est pourquoi ces deux comptes fi-
gurent au Passif.

Comme les deux syllabes de son nom Pindiguent,
le bilan devrait étre établi deux. fois par an.

Dans la pratique, les Sociétés ne le dressent gqu'en
fin d’exercice et souvent plusieurs mois aprés sa clo-
ture, Il est alors un peu tard pour pouveir utiliser
pleinement les renseignements qu'il fournit. Des fail-
lites en résultent parfois.

Le bilan est établi tous les six mois et raéme tous
les mois dans les entreprises bien conduites; cela
donne aux administrateurs la facilité de rectifier les
fautes de gestion dés gu’elles se produisent. 11 existe
méme des Sociétés qui font un bilan chaque jour et
qui s'en trouvent trés bien.

PASSIR
Capital actions

Pour apprécier la solvabilité d’une société, ce qu’il
importe de connaitre, ce n’est pas le capital initial
qui est sensé étre entré dans ses caisses au moment
de sa constitution, mais le moutant des {onds dispo-
nibles ou rapidement réalisables quelle posséde au
motnent considéré.

Dés le début, en effet, le capital a éte ampute de
plusieurs fagons :

1° Par les frais de constitution de ia Sociéte, frais
de notaire, d'enregistrement, de droit de timbre,
d’abonnement, d’impression de titres, lesquels absor-
bent au total 4 et 5 % du capital nominal.

2° Par les frais de recherches et l'agglomération
des capitaux, lesquels entrainent des commissions
s'élevant 4 5 % et quelguefois 10 % des souscriptions
recueillies par les démarcheurs.

3¢ Par les apports payés au moyen d'actions d'ap-
port libérées entiérement.

Ces apports, souvent surestimés, atteignent parfois
25 a 30 % du capital social. On cite des cas ol 1ls
ont atteint 75 %.

En outre, depuis sa fondation, la Société peut avoir
subi des pertes industrielles ou aveir été victime de
clients défaillants.

Tout cet argent, jamais entré ou déja sorti, diminue
ses disponibilités, son capital de travail ou « Working
capital » des Anglais.

On voit pourquoi le montant du capital social en
lui-méme ne donne qu'une idée fausse de la situa-
tion,

Il y a lieun de noter que les capitaux mis dans une
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société sous la forme d’actions sont les plus avanta-
geux pour la société, car aucun intérét fixe ne leur
est servi ; leur rembotrsement ne peut jamais étre
exigé par les actionnaires; ceux-ci n'ont droit aux
bénéfices que s'il y en a.

Capital Obligations.

Au contraire, les obligations ont droit & un intérét
fixe annuel, méme s'il n’y a pas de bénéfice; des
garanties réelled doivent leur étre données; leur
remboursement est obligatoire 4 la date fixée.

Les intéréts annuels des obligations font partie des
frais généraux de I"Entreprise.

Dans le cas de nonrpaiement de leurs intéréts, les
obligataires peuvent demander la mise en faillite de
1a Société.

En période de prospérité, il est plus avantageux
pour la Société d'augmenter ses ressources par une
émission d’cbligations ou bons de caisse qui ont un
intérét fixe faible, que par une émission d’actions qui
participent & tous les bénéfices proportionnellement 4
leur nombre.

On préfére parfois procéder 4 des émissions d’ac-
tions au-dessus du pair quand l'action est en hausse.

Dans les moments de crises, les capitalistes se dé-
townent des actions; il #’y a alors qu'une émission
d’obligations ou de bons hypothécaires qui peut réus-
sir, mais pour cela, il faut pouvair donner des Im-
meubles en garantie,

Créanciers.

Ce poste représente le montant des engagements 3
court terme (effets a payer); ce sont les dettes chiro-
graphaires, résultant d’engagements écrits, mais non
pourvues de garanties réelles comme les dettes hypo-
thécaires,

Lors de chaque échéance, la société doit pouvoir
faire honneur 4 tous ses engagements; sinon elle est
obligée de demander un report ou des délais & ses
créanciers.

En cas d’échec de ses pourparlers, elle peut étre
obligée de déposer son bilan et mise en liquidation ou
déclarée en faillite.

!

Ce compte « créanciers » est le plus dangereux

pour la vie de la Société; c’est lui qu'il faut regarder

ie premier et le comparer aux disponibilités qui figu-

rent 4 l'actif pour voir si la société est au-dessus de
ses affaires.

Réseruves.

Les réserves se divisent en réserve légale, alimen-
tée par deg prélévements obligatoires annuels de 5 %
des hénéfices et réserve statutaive alitnentée par les
prélévements facultatifs que les statuts de la So
ciété ont prévu sur les bénéfices annuels. Une bonne
gestion exige la mise en réserve d'une part importante

des bénéfices annuels, 30 % environ, afin ae parer aux
aléas de l'exploitation et aux années d€ficitaires,

Mais on aurait tort de se Jaisser éblouir par le mon-
tant des véserves portées au passif; il importe de
savoir quel usage a été fait de ces réserves et ce qu'il
en reste,

Ce compte de Réserves u’est parfois que le vestige
d’une ancienne splendeur qui a sombré dans des opé-
rations hasardeuses ou des participations imprudentes

Si les sommes mises en réserve existent encore, on
doit les trouver dans les comptes Caisse et Bangues,
dans le Portefeuille, les Immenbles. les Matidres pre-
mieves et les marchandises en stock, ainsi que dans
le compte des Débiteurs.

Sinon, elles ne représentent plus qu’un souvenir de
richesses disparues.

Amortissements.

Chaque année, la Société est obligée de prendre sur
ses bénéfices les sommes destinées aux amortissements
c'est-d-dire & rembourser ses obligations, 4 reconsti-
tuer les capitaux qui ont servi & paper les frais de
constitution, les actions ad’apports, les immeubles, les
machines.

Les obligations s'amortissent 4 la cadence fixée
par les contrats d’émission, Les frais de constitution
et les actions d’apport peuvent étre amorties 3 rai-
son de 25 et 40 Y% par an, Pour les machines et le
matériel, on admet généralement une proportion du
méme ordre de grandeur.

En ce qui concerne les Immeubles, on ne dépasse
pas 5 4 10 %.

A Ja régularité et 3 l'importance des amortisse-
ments, on juge la bonne gestion d’une entreprise.

Comme on le voit, le Passif contient tous les
comptes des dettes de la Société, dettes envers elle-
méme, envers les tiers, envers ses actionnaires; il
indique la provenance des capitaux sociaux. Le Passif
contient ce que M. de Fages a appelé le Compies Ca-
naus,

Dans 'Actif, nous allons trouver toutes les valeurs
de la Société, c'est-d-dire ses fonds, son patrimoine,
ses movens d’action. Nous y trouverons les postes
ol se tiennent réellement les capitaux qui sont passés
par ses mains, ce sont les Comptes-réservoirs de M.
de Fages,

ACTIR
Caisse et Bangues

Le regard doit porter en premier lieu sur le compte
Caisse et Banques ot figurent les fonds disponibles
de la Société.

Les espéces en caisse sont dans les coffres de Ia
Société et de ses agences ou succursales; les espéces
en Banques sont en «dépdi dans les Banques, Mais il
y a Banque et Banque. Ce poste doit étre surveilié
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attentivem at, car si la Banque qui a recu les dépdts
fait faillite, les espéces déposées dans ses coffres sont
perdues.

Il y a quelques années, une vieille Bangue du Nord
a sombré parce que ses dépots dans une autre banque
ont été dissipés lors de la faillite de cette derniére:
une grosse Société de construction d'automobiles a
failli périr pour la méme raison.

Débitenrs

Ce poste représente le montant des effets 4 recevoir
de la part des clients de la® Société, 'ensemble des
effets commerciaux escomptables en banque, et par
conséquent susceptibles d'augmenter ia Trésorerie
pour faire face aux échéances.

Le montant de ce poste, ajouté & celui des espéces
en caisse ou en banque, doit toujours étre supérieur
au total du poste « Créanciers ».

A ce sujet, il y a lieu de signaler que les somme,
dues par les Administrations aux Entreprises ne sont
pas escomptables et qu'aucun moyen de coercition ne
peut étre exercé, mais que les retards parfois trés
importants de ces paiements mettent les Entreprises
dans de graves embarras et causent quelqueiois leur
ruine.

Portefeuille

Sous ce titre, on classe les sommes qui ont été inves-
ties en achats d’actions ou d'obligations d’autres so-
ciétés ou de rentes sur I'Etat. Ces valeurs mobiliéres
permettent, en cas de besoin, de réaliser des disponi-
bilités par des ventes en Bourse.

Les valeurs mobiliéres nécessitent une grande sur-
veillance. Toutes sont exposées & des fluctuations plus
ou moius brusques. Il faut savoir les acheter en baisse

_ et les vendre en hausse. En réalité, les titres de tout
repos, les valeurs de « péres de familles » n'existent
pas.

Farticipations.

On range sous ce vocable les capitaux que la So-
ciété a investis dans des affaires nouvelles gu'elic a
créées entiérement (filiales) ou dans lesqueiles elle a
seulement pris une part. Ces capitaux sont considéré,
comme immobilisés pour longtemps et peuvent tres
difficilement servir & améliorer la Trésorerie dans un
moment difficile.

Dans une Société industrielle bien gévée, les Parti-
cipations ne devraient pas exister, car ¢’est un moyen
de détourner les bénéfices de leur véritable destina-
tion et d'augmenter indiment les profits indirects des
Administrateurs.

Cette pratigue qui permet tous les abus est la cause
principale des faillites retentissantes qui se sont pro-
duites en ces derniéres années.

Matiéres premiéres. Marchandises.

Comme lears noms I'indiquent, ces deux postes re-
présentent les sommes qui ont été affectées & acheter

les matiéres premiéres existant dans les usines, et &
fabriquer les marchandises en stock prétes pour la
vente.

Leur importance doif étre toujours exactement pro-
portionnée au mouvement des affaires. Il est tres dan-
gereux d’accumuler les matiéres premiéres en spécu-
{fant sur des variations de cours pour augmenter le
profit final. Des catastrophes financiéres ont été la
conséquence de telles spéculations sur le cuivre, le
coten, ete,

1l en est de méme des marchandises. Dés que le
volume des ventes diminue, il vaut mieux réduire la
fabrication plutdt que de stocker, comme sont tentées
de le faire tout d’abord les Société prospéres. Géné-
ralement les marchandises stockées ne peuvent plus
s’écouler qu’avec perte,

Immenbles.

Le poste des Immeubles renforme les immobiiisa-
tions faites dans 'achat de terrains pour la construc-
tion des usines ef bureaux.

On doit se rappeler que, dans le cas de réalisation
de l'actif, les usines ne valent que le terrain qui les
porte; le tmatériel des usines ne vaut souvent guére
plus que le prix de la ferraille (valeur liquidative).

Les Immeubles sociaux situés dans les villes ont
une valeur plus grande, parce que l'on peut les trans-
former assez aisément en maisons d’habitations.

Il est impossible de compter sur la valeur des
[mneubles pour faire de la Trésorerie, dans un mo-
ment critique, mais on peut les utiliser a garantir un
emprunt hypothécaire ou une émission «’obligations.

Sincérité des Bilans.

La préparation du bilan doit étre précédée des
opérations de P'Inventaire au cours desquelles la So-
ciété fait constater et compter tout ce gui existe dans
son patrimoine, dans ses magasins et ateliers, en don-
nant i chaque chose sa vraie valeur au moment des
opérations.

Un bilan n'a de qualité que §'il est sincére. Il y a
deux moyens de le fausser,

L'un est légal; il résulte de la dévalorisation du
tranc. Dans toute Société fondée avant 1926, te bilan
contient des francs-or et des francs-papier qui valent
le cinquieéme du premier. Suivant les emplois qui ont
été faits des fonds sociaux, les francs-or ont conservé
leur valeur primitive ou I'ont perdue partiellement.

Une Société continue de porter dans ses bilans ses
Immeubles pour 30 millions de francs, comme elle Ie
faisait avant 1026, tandis quaujourd’hui ils valent
peut-&tre vingt fois plus. Clest illogique, mais c'est
admis.

Flautre moyen est moins honnéte; it consiste A
compter a leur prix d’achat les titres mobiliers, les
marchandises, les matiéres premiéres qui ont profon-
dément baissé; il consiste encore & ne pas porter au
bilan les acceptations et engagements commerciaux si-
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gnés par les administratenrs. 11 peut en résulter des
désastres.

Car de cette fagon on peut, soit dissimuler les bé-
néfices, soit en faire apparaitre qui n'existent pas en
réalité et par suite payer des dividendes fictifs prohi-
bés par la loi de 1867

Série de Rilans

Malgré ce que 'on peut déduire de I’étude d'un
bilan, on ne connait la situstion compidie d'une So-
ciété gue si on posséde tous ses bilans depuis sa fou-
dation.

La série des bilans permet de suivre les diverses
augmentations on réductions de capital, la cadence
_des amortissements, celle du remboursement des obli-
gations, le développement des réserves et des partici-
pations, la variation des hénéfices annuels.

S'il est impossible de compulser tous les bilans, il
faut absolument exiger les trois derniers, afin davoir

~ allure de 'extrémité des courbes de variation des
divers postes énumérés ci-dessus.

Conclusion

Cette étnde confirme ce que nous avoams dit aw
début, & savoir que le capital social ne caractérise

pas la puissance d'une Société; telle Société qui affi-
che un gros capital n’a peut-étre plus de trésorerie;
telle autre qui n'avoue qu'un ou deux millions de
francs a de grosses disponibilités et un magnifigue
crédit, Les bilans donneront tous les renseignements
nécessaires, 3 condition qu’ils soient sincéres et qu'o:
sache les lire.

FEn résumé, ne pas se fier au montant du capital,
mi & celui des réserves; un gros bénéfice, s'il est isolé,
ne signifie pas forcément gue l'affaire est prospére.
Se méfier de la publicité; les Sociétés dont on parle
le plus sont les moins florissantes, Malgré la louange
dont on cherche & les entourer, les augmentations de
capital sont presque toujours l'indice d’une situatio
difficile et le résultat d’une mauvaise gestion.

Il est prudent de demander aux jeunes sociétés
de faire progressivement leurs preuves, mais il con-
vient de se rappeler que les sociétés industrielles, tout
comme les individus, naissent, progressent, passent
par un apogée, puis décroissent et doivent disparai-
tre. Les vieilles sociétés peuvent étre sur leur déclin
et nécessitent le méme examen critique de leurs bi-
lans.

Paris, le 5 Mai 1934.

A, GopIin.

4
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Pompes rotatives *Intégrale”

Maozouts - Petroles - Hydrocarbures -

Huiles - Bitumes - Goudrons - Savons -
Swrops - Mélasses.

Pompes centrifuges & axe

horizontal ou & axe vertical.
Ahmentation de vilies - Usines - Irnga-
tion - Evacuotion des eaux chargées -
Epuisement - Travaux publics - Chateaux,
etc - Surpressiond eaudevilie - Circula-
tond sauchaude pour chauffage ceniral

Pompes & vide “Intégrale”

Concentration et dishllation sous vide -

industies  fngorifiques, alimentaires -
Usines a goz, etc

Soufflantes type Roots

Services des hauts fourrecux - Surpres-

seurs pour fours industriels - Transports

pneumahiques - Verreries - Meuneries -
Brasseries, efc,

Station de relevage d'eaux-vannes et d'eaux résiduaires par &ecteurs Pour tout fe materiel de notrs departement

fonctioanant au vide et & Pair comptime {groupe d’smmeubles panisien)  Assainissemant : Ejacteurs, pompes c saux
vannes, ou chargess siphons pour lgvage des

egoufs. eviers-vidoirs a chusse d'equ
Envor gratust de toute documentation.

POMPES ET COMPRESSEURS
A\ ) I r A .

95 97 B"dePorr Royal .Paris X1Vt

Teiephune GOBELINS 88 3I o 88-35.

LA SOUDURE AUTOGENE FRANCAISE

, Quai d’ORSAY. 8, rue COGNACQ-JAY — PARIS (VII')
Teleph  Invalides 44-30 (8 hgnes} Inter-Inv., 123

Magasins -~ Ateliers : 29, rue CLAUDE.VELLEFAUX .. PARIS (X))
Teleph  Botzaris 44-44 et 44-45

TOUT ce qui concerne

LA SOUDURE AUTOGENE ET L’OXYDECOUPAGE

Chalumeaux-soudeurs PICARD; découpeurs PYROCOPT;
Générateurs d’acétylene; Manodétendeurs

MACHINES AUTOMATIQUES D'OXYCOUPAGE
METAUX D'APPORT CONTROLES

pour soude-hrasuye METAL-BROX
pour rechargements dwms SAF-LABOUR

LA SOUDURE ELECTRIQUE A L’ARC

Pogtes stnt ques — Gencnalitees
Gronpes  transfoimofenis  volatiis
MATERIEL ALSTHOM-SAF

el e wutematiques pour travimn de grande sérle

ELECTRODES ENROBEES POUR TOUS TRAVAUX, TOUS METAUX

LA SOUDURE A L’HYDROGENE ATOMIQUE

Genurifeur 4 weutFline JAVAEL

SAF COMIPACT

Si un PROBLEME de construction métallique vous EMBARRASSE, INTERROGEZ - NOUS
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Les installations de transport “MIAG” sont économiques

T TR
: e * o
. Nos longues expériences

.

concernant fe transport de
matiéres denses ou e
transport de colis divers
vous donnent une garantic
de bonne exécution et de
solution conforme i vos
besoins. Profitez dz nos
expériences, consuitez nos

ingénieurs spécialistes; nous

sommes 3 voire disposition

e e e , pour vous faire des propo-
_ sitions sans engagement
REPRESENTANT
J- MICHAELIS PARIS -- 10, RUE DE SEZE pour vous.
Téléph. : Opéra 83-€4 ct 83-65 .- Télégr. : Jimichaelis Paris

COMPAGNIE INDUSTRIELLE DE MATERIEL DE TRANSPORT

223, rue Saint-Honoré — PARIS (17)

MATERIEL ROULANT
DE CHEMIN DE FER

Voitures métalliques

Wagons spéciaux

CONTAINERS

DEeEpuE”s

POUR ROUTES
ET TERRASSEMENTS

ROULEAUX COMPRESSEURS, NIVELEUSES, PELLES
DECAPEUSES, TOMBEREAUX SUR CHENILLES, REMOR-
QUES PORTEUSES POUR ROULEAUX, PASSE-PARTOUT
CANTONAL.
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Convient 3 'extraction directe des matiéres ten-
dres ou de dureté moyenne, 3 sec ou sous l'eau, et au
ramassage des produits durs cn blocs,

Cest 'appareil le plus simpie et le plus écono-
mique 3 tous les points de vue pour I'exploitation des
sabiiéres et I'extraction du sable en riviére, le curage

f— -
H A
b

Cwrege 4 wn ganal en rmnel par SORAPLRR P1O ARG
wlimeniant une Dbenng
des cours d'ean, canaux, étangs, bassins a boues,
albraques, le ramassage des produits abattus dans les
mines et carriéres,

PIC (8. A.)

Boulevard de Strasbourg, Nogent-sur-Marne (Seine)
Tel, ¢ Tremblay 04«43 (Résena de Paris).

Manutention et traitement mécanique de tous produiis,

kipuitanion 4 uRe sablicre par freml PIC ABL motsur @ esgence
g' de 22 cheveur

gt GV F VP VW o ¥ Y ot i T Y o T

TELEPHONE :
Botzaris 1 86-00 (7 lignes groupées)
Inter-Botzaris 21 (6 lignes groupées)

ADRESSE TELEGRAPHIQUE .

PLACHACIM-PARIS
Registre du Com - Seme 46319

Etablissements =

Poliet & Chausson

Capital 125 millions
125, Quai de Valmy -:- PARIS (10°)

Ciments
Chaux
Platres

Production Annuelle : 2.000.000 de TONNES 39 USINES -- 35 DEPOTS
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B socete des Ciments Francais, 8o Rue Taitbout Paris 5

BESSEMER
Peinture Antirouilis
POUR

ous 0uvrages d’Art

\EMAIL SIGNALISATION

Sur Goudron,
Beton P:erre.

- Ciment portland artlflclel

Demarlz

e meilleur et le plus reguller

BESSERIT

Peinture Bitumineuse
. POUR

OQuvrages d’Art immergés

BESSEMER
SIGNALISATION
pour bornes, panneaux

f"E"'“J.;’gRN%g ALFRED FREITAG

855, Faubourg Samt Dems._ PAR!S

Téléphone ¢ - NORD - C2I0 & ea2-1
. Télégrammes 1 FREH‘AG ~2G«PARIS
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ENTREPRISES ROBERT CORLAY

104, boulevard de Magenta -- PARIS (1(°)

Turbo-malaxeur ATOMIX
3 refoulement pour la fabrication
des émulsions de bitume,
goudrons bitumes, goudrons

Breveté 5.G.D.GC.
Conception et
fabrication francaises

Emulsif “ MIXOR "
pour la fabrication
des émulsions d'été et d'hiver

CHAUSSEES MODERNES

PAVAGES EMULSIONS
CYLINDRAGES GOUDRONNAGES

Societé Anonyme au Capital de 3.000.000 de Francs

R. €. SEINE 207.279 SIEGE SOCIAL : 95 Rue de Maubeuge, PARIS (X Téléphone : TRUDAINE 44-70
Méme Maison 3 VALENCE MARSEILLE, CAEN,

CIALITE DE ROUTES EN BETON VIBRE

2
Y,
4 M

A HAUTE RESISTANCE

RUGUEUX

"TARMACADAM

PAVAGES INDUSTRIELS - TRAVAUX DE VOIRIE

| -- POSE DE CABLES ET CANALISATIONS --

+ MATERIEL SPECIAL POUR TRAVAUX DE RQUTES
USINES Nanterre - Pas-des-lLanciers (B.-d.-R.)

- ET LE POUZIN (Ardéche)
EMULSION “VIASTIC ” CARRIERES  Graveson (B.-du-R.) - Aubais (Gard)
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Produits de la Société Francaise DUCO
A. JACOMIN
Agent général pour les peintures

DUCO TRAFIC et DUCO BORNE

14, rug Linceoln, Paris - VIII®

Téléph : Flyséas 36-26

Télégr. : Metaven - Paris

constituent un procédd de fondations
économique, la ob Pemploi d'une
sonnette de battage est impossible.

ils sont toujours bétonnés & sec,
sans ébranlement, bruit nl fumée.

iIs vous sont offerts avec la garantle
d'une société puissante, bien outiliée,
ayant yne noforiété mondiole dans
lo domuine des fondations.

Damandez la brochure explicative fllustrée R 1 3

PIEUX FRANKI

Un Spécialiste pour vos fondations
54, Rue de Clichy - PARIS-9
Tétdphone 1 Trinlté ©1-21 {4 lignes)

FABRIQUE FRANGAISE DE BIJOUTERIE - JOAILLERIE - HORLOGERIE

ARCHIVES 07-29
La Fabrigue SOULAT,
consent aux ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des
Mirtes, une

REMISE BE 25 %
{sauf sur guaiques criets
de marquel,

La Maison Soulat, fournis~
seur des pius Grandes Mak~
wons, gonne toule perariie
ruant au pon polt et 3 fa
fabrication sognée,

| 'I |

PIEUX

SOULAT

103, RUE DU TEMPLE, PARIS

FONDATIONS ECONOMIQUES

en ciment armé moulé directement dans le sol

22, rue de Tournai, 22, a LILLE

Choix trés important de
Bagues de fiangailles et
de tous genres. B-iches,
Barrettes Bracelets Pen-
dentits Pendants d'creitles
Montres. Chaines de mon-
tres,  Coiliers  Médailles
Orfévretie. Cadeaux de'
mariages. Transformations
de tous bijoux — Dessins
et envois de choix sur
demande,

" VIBRO "

S’adresser : ETUDES ET TRAVAUX S. A,
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| BITUMF NATUREL SOCIETE CHIMIQUE
‘* de la ROUTE
- DE TRINIDAD 9, rue de ?a B:Ime - PARIS (VIII)

Assure

les meilleurs revétements FEmulsion bitummeuse 4 50 et
. . MlCMEL 60 9% de bitume.

ROUTES NON GLISSANTES

Bitume spécial utlisable a

Emulsion type HIVER.
pour tous pays MICT AR chaud et & froid.
Remplace le goudron pour les
pROD U lT U N l Q U E premiéres couches.

Mélange goudron-bitume

) POUR Gel de silice
AMELIORATION des GOUDRONS TARGELRE"E““‘“‘“ & séchage rapide

ANTIDERAPANT

FOURNITURE-REPANDAGE

SOCiété “LA TRlNlDAD ” USINES Nogent-I'Artaud {Afsne). — Toumnes {4rden- |l

nes) — Argentan (Orne} — Nemours (Seine-et-Marne).
12, rue de la Tour-des-Dames, PARIS-9 — Nevers (Nievre) — Confolens (Charenie) — Roche-

s . s fort (Charente-Inférieure}. — Collonges-au-Mont-d'Qr
Téléphone : Trinité 01-17 61' {Rhéne} —— Espire (Lof) — Labrugmére (Tarn).

MATERIEL PNEUMATIQUE ‘ SOCIETE ANONYME

MARTEAUX PERFORATEURS POUR

an MARTEAUX PIQUEURS |a Consiruction et I'Entretien des Routes
MARTEAUX BECHES —em——ee—eeeeee—e e

-~ BRISE-BETON - - Capital 15750000 francs

Sitge social

1, rue Jules-Lefebvre, PARIS (9°)
M E u n 0 N Teleg RouLosacer-Paris RC Seme 188282

Tévérs : TRINITE 35-34

- 35-35
LES PLUS SIMPLES —
LES PLUS MANIABLES REVETEMENTS ORDINAIRES
CYLINDRAGES -- GOUDRONNAGES

FORGES ET ATELIERS REVETEMENTS SPECIAUX
DE MEUDON LE BITULITHE

SOCIETE ANONYME . .
Al CAPITAL DE 10000000 ERANCS sans boue ni poussiere . .
usure inappréciable

I78 a 189, Av. de Verdun,

s s sorcmoonsiwon 0 wanwo s 01w | LE. ROCASPHALTE

Registre du Commarce Sewne 79 114 | Revétement s’employant & froid

ACHETEZ FRANCAIS -

%
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VENOT & C*

a ONNAING (Nord)

Bureaux A Paris: 55, rue d’Amsterdam, B¢

Téléph. :

Trinité 03-36 et 03-37.

ENTREPRISE. GENERALE
——

Ateliers de Construetions Métalliques et Mécaniques
FONDERIES BE FONTE ET D'ACIER

Matériel de Mines
Manutention Mécanique -« Portigues
Grues == Ponis Roulanis
Escaliers Mécaniques

Transporieurs Aériens et Bennes Antomolrices

Ponts et gros travaux métalliques

PENICHES METALLIQUES — CHALANDS
"
mewmwm

3, RUE LA BOETIE,

Télégramme :
Lévialit-47
paris

" BITAR

Produit antidérapant

ne ressuant pas
$'emploie sur toutes chaussées
goudronnées -- bitumées avec
cxcés -~ asphalte comprimé --
béton bitumineux -- béton de

ciment -~ pavés de bois,

Fabrication sur place avec le
goudron de PAdministration

EMULSIONS DE  BITUME
toutes teneurs - tous emplois

BITARCOL pour améliorer le
goudron et acnver lo séchage

VIAFIX pour s%abuhser le
goudron-filler et retarder le
vieillissement

--  GOUDRON FROID  --

3 - PARIS (VHI')

Téléphone :
Anjou 10-40 3 10-44
Intor-Anjou 247

BITUME SPECIAL

Produit  d'imperméabilisation
4 hput pouvoir incorporant
Fabrication et mise en couvre
par matéricl 3
grand rendement
avee gravillonnage mécanigue

REPANDAGE DE TOUS
PRODUITS HYDROCARBONES

TARMACADAM
Fabrication a froid et mise en
cuvre avec les matérizux du

pays
MATERIEL :
Emulsor --  Gravillonneuses
Divers
VIALAC :

Peintures p* routes et bornes
Trageuse * VIALAC”

PAVAGE EN FONTE

Type “VIALIT”, i emboitement .- d
SOUPLE . AMORTIT LES VIBRATIONS - INDEFORMABLE

Pose rapide sur sable

;TVWY"WV"VV"VVYVYVVVYVY"VVYVYYYYV

NAAAAAAAAARAALAAAAAALAAAAAAAAAAALARAAALARAAAAAAAAASD}

COMPAGNIE

PARISIENNE tes ASPHALTES

FONDEE EN 1877

39, Rue de Liége, PARIS

B L 3148 Tél. Europe 61-30 ot €1-31

USINES : Dunkerque, Pantin,
{Nord) (Selne)

Grand-Queviily, Montargis, Le Coteau
{Seine-infériours) {Loiret} (Loira)

PRODUITS pour ROUTES

GOUDRON
GOUDRON BITUME
EMULSIONS

PAAAAAAAAAAAAAAAAAMAAAMAALMLALAMAAAAMAALAAA

SOCIETE ANONYME
DE
TRAVAUX ROUTIERS
ET
d’Applications des Goudrons et Asphaltes

-TRAGA.

: 1,000.000 de Francs. — R. C. Béthune N° B, 6(7

Sidge Social & LIBERCOURT, par Larvin (P.-.de-8.)
Etablissement & THOUROTTE (Oise)
Tél. : Libercourt N° 8 — Thourotte N* 7
GOUDRONS PREPARES

Emulsions - Bitumes - Asphaltes
Fournilure = Epandage - Manutention - Stockage

Capital

Préparation et Applications de
GOUDRONS et BITUMES au FILLER
par Procédés et Appareils brevetés

AAAAAAAAAAMAAAAAAAAAAAAAALAAAALAAAAMAAAAAAAAAAAAAAAAANY

Y
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M_ATERIEL D’OCCASION POUR

-.T:TRAV_AUX PUBLICS

<

in

16 Avenue Hoche -
Camot 36-42
~ACHATS -- VENTES -- LOCATIONS
. ..EXPERTISES -- ‘LIQUIDATIONS
Un techmicien - Un spécialiste

AGENT GENERAL de vente du matériel
ayant servi 4 la construction des usines
: hydro-electrlques de LA TRUYERE

PARIS

Les meilleures references

Broyeurs -- Concasseurs
Compresseurs a air fixes et mobiles
Grues -- Pelles -- Tracteurs
Locomoiives -- Bétonniéres, etc.

de mateﬂel est livré en toute conflancs
o sozgneusement revisé

S SN T T eI T e TR e N THT o E U EHE e REUTH I He T e HTHERE)
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QU]I ASSURE UNE
Z“"EPURATION —
COMPLETE
DES MATIERES DE W. C,
LE LIQUIDE EPURE
SORTANT DU FILTRE
EST CLAIR
INCOLORE
INODORE

RENSEIGHEMENTS, DEVIS E ROJEYS
ARATIITS SUR DEMA

SQCIETE FRANGA!SE
. D'EPURATION BIOLOGIQUE -
- 44, mde Liubonue-PAR[s-Laimch-w

PRO ., PUBLICITE

.55 rue de Lyon PARIS (120)

O ST
Exécution de tous revétements
bétonnés de chaussées

LE SOLIDITIT FRANCAIS

Sociéts aronyme au Capital de 4 millions de francs

Tél. : Diderot 87-77, 87-78

Centrale 3 béton (Charenton)
pour la région parisienne
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SIGNALISATION SUR ROUTES 3

PLOTS LUMINEUX
“REFLEX™

VISIBLES de JOUR et de NUIT

& tranche cybndique verhcale

SYSTEME PAULET breveté s.c.p.c.

ont fait la preuve qu'ils balisent parfaitement

it 5
S

* PASSAGES DANGEREUX

si nombreux sur les routes

i SIMPLES
INGXYDABLES

ILS SONT FACILES A POSER

INUSABLES
EXEMPTS D'ENTRETIEN
ECONOMIQUES

et donnent la plus entiére satisfaction

a tous les Ingénieurs qui les emplglent
A ce sujet, voir ariscle de M. Counkrt, ngémewr T.P.E,
paru dans la Revee des Travanx Publics de Marﬁ-Avnf

1932,

Echantillons, Notice, Pholograplues el references sur demande
4 a M. A, PAULET, Ingénieur Constructeur,
4 LE CHAMBON-FEUGERQLLES (Lowe) Tél 100

& e el
|

LEROUX & GATINOIS

175, Rue du Faubourg-Poissonniére - PARIS (9¢)
Trudame 86-57 — 86-38

M ATERI E{_ pour Goudron

Bitume Emulsions
Mélanges Goudron-Bitume
Goudron-Filler -~ Tarmacadam-Asphalte
Epandage de tous produits avec
le PRO]ECTEUR CENTRIFUGE EJALG

PRIX ET DEVIS SUR DEMANDE

-

de jour et de nuit les ‘

1|

29-31, R. de Naples

PARIS-8
Magasins ;
72, R. du Rocher
T Lahorde 18-70 |

ZIVY:C*

TACHYMETRES
& TACHYGRAPHES

portatifs et stationnaires

COMPTEURS
-TOTALISATEURS -

CHRONOGRAPHES

CONTROLEURS
DE RONDES

Compte-tours Universel
HASLER N

INDICATEURS DE VITESSE 3 distance

Pas de pompage
impossible

Bitume chaud, émulsion de bitume & haute
teneur, ean de savon, goudron d'usine & gaz,
goudron déshydraté, silicate de soude,

tous les produits utilisés dans la

construction et l'entretien des routes

seront pompés comme de [eau
claire avec la

PONMPE
MOUVEX
qui pompe fout ¢

Derandez des rensagnements a A. PETIT, Ing E.C.P,
8, Rue du Sahel - PARIS {12



VERSILLE ol

26, Avenue Emile-Zola — PARIS

Téléphone VAUCGIRARD 38-44
RC Semne 11185

TRAVAUX PUBLICS
VIADUCS - SOUTERRAINS

EXPOSITION DE FRANCE A ATHENES 1928
DIPLOME DE GRAND PRIX
EXPCSITION DE BARCELONE 1929
DIPLOME DE GRAND PRIX
EXPOSITION DU CAIRE 1929
HORS CONCOURS - MEMBRE DU JURY
EXPOSITION INTERNATIONALE DE LIEGE 1930
DIPLOME D HONNEUR

MACONNERIE-BETONARME
IMMEUBLES
CONCOURS DE FACADLS DE LA VILLE DE PARIS 1931
MEDAILLE DE BRONZE
INSTALLATION
DE RESEAUX ELECTRIQUES
EN CABLES ARMES

POSTES SOUTERRAINS
HlTi - B!Ti

BRANCHEMENTS EN
CABLES ARMES

{ACREES PAR LA VILLE DE PARIS)

REVETEMENTS MODERNES

en BETONS ASPHALTIQUES BITULITHIC

en TARMACADAMS appliqués 3 CHAUD

SACOROUTE

77, rue Saint-Lazare
PARIS-IXe

v

en BETONS DE CIMENT

—

TOUS TRAVAUX INTERESSANT LA ROUTE

== (irande Bijouterie

GODCHOT

MAISON CENTENAIRE FONDEE EN 1829

331 B'S'Martin
PARIS

LE PLUS IMPORTANT CHOIX
DE BIJOUX et DIAMANTS
MONTRES oe TOUTES MARQUES
ORFEVRERIE COUVERTS er COUTEAUX

PENDULES er LUSIRES
w

PRIX mtmnl.ras

Plusde&OD mitures
cde cheminges
en magasin

107% d’Escompte
a MMles Socncta;res sur présentation
- de la Carte a la Caisse

SACOLITHE
SACOMAC

ou 3 FROID




BIMOID |

Soctélé Asenyme, pour la Fabmealipn d'Eweulsions Colloidales
Qe Bitume, au Capitnl de 5.000,000 l

Sidge Social : B2, Avenue des Champs-Elysées, PARIS (VIII*)

T8l : Elysées 85-56 & 59 Inter-Elysées 148

Télége, : Bimoidrout-Paris C/Chiques Fosgt. : 1481.37-Paris |

B C Seine 245220 B

BIMOID 60 ¢, pour tapis Gpais et bétons impermdables inso-
nores, antidérapants ot &connmiques

BIMO 50 9, spéciglemont prépars pour revéiements supeificiels,
tapls d’usurs, terra<ses, ete .

BIMFIX, * Cut Back Asphalt ', Traitement superfierel péngiia-
tien, béEton a<phaltiqne agrégat, ete.

BIMFILLER, Revétements superficiel {concmgues et sntidéra
pants, 1

Emulsion de bitume pur incongelable et de la plus haute
stabilité, Toutes applications et tous travaux routiers.

BUREAU SECURITAS

Assoctalion déclarée en conformilé de la Lei
du 1*" Juillet 1901
SIECE S0CIAL :

9, Avenue Victoria - PARIS

Organe sans but lucratif
spécialisé dans le Contréle Technigque
de la Construction
Téléphone : ARCHIVES B86-50 (6 lignes groupdes

EXAMENS DES PROJETS
VERIFICATION DES CAICULS
ESSAIS & ANALYSES DES MATERIAUX
CONTROLE DE LEUR MISE EN (EUVRE

ENTREPRISES  BILLIARD

SOCIETE ANONYME
AU CAPITAL DE 2.000.000 DE FRANCS

Paris-8°

39, rue Washington,
TRAVAUX PUBLICS

il / 5

MANUEL-GUIDE
GRATIS

Obteation
de
BREVETS
pour tous Pays
Gdpit ds Marques de Fabrique
H. BOETTCHER Fils, Ingénicar-Conseil

21 Rue Cambon, 21 -~ PARIS

Bowte postale N° 9
Le Havre- Gravillz

Systéme « A » hémisphérijue
3 drazages

BENNES AUTOMATIQUES

“GALLIA”

7, Cours du Chapeau-Rouge, 7
BORDEAUX

Pour manutention de :
<HARBONS, MINERAIS, SABLES, GRAVIEKS,
MOELLONS, POTEAUX bpe MINE, eic..

Avec Crues, Treutls, Méte de charge, Ponts roulantc
de tous genres et de toules puissamces,

Emerillons suyr billes ¢ GALLIA "

POUR LA CONSTRUCTION DE TROTTOIRS
TAPIS ANTIDERAPANTS -- QUAIS DE GARES
LE REPROFILAGE DE CHAUSSEES
LA CORRECTION DE BOMBEMENTS

ALPHASTICMAC

Matériaux enrobés d'un prodult bitumeux spécial
et appliqués 3 froid

SOCIETE ROUTIERE COLAS

39, rue du Colisée -- PARIS (8°)
Tél. Elysées 39-63 (4 lignes groupées)

0, Boul des Batignolles, PARIS

BETON ARME

TRAVAUX PUBLICS

CUVRAGES D'ART

ETABLISSEMENTS

BOUSSIRON




ETABLISSEMENTS

HILLAIRET

30, Rue Vicq=d’Azir == PARIS-X°

Téléphone ;: Nord 17-28 et 60.92

ATELIERS A PERSAN (Scine-et-Oise)

CABESTANS et TREUILS

a commande électrique

ELECTRIFICATION de
I’Ecluse de Suresnes.

ELECTRIFICATION D’ECLUSES

Commande mdividuelle on automatique
des pories, des vannes et des ventelles.

;
MANEUVRES DE PONTS TOURNANTS.
Borne de mancuvre de porte

avee commande éventuelle & main MANEUVRES DE BARRIERES.
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“ENTREPRISES
INDUSTRIELLES
et

TRAVAUX PUBLICS

Capttal : 10 millions de franes

QY
\;b
g;‘)
BETON ARME . STIVHINTD SISIAdALING

FONDATIONS difficiles
par
rabattement de nappe
ou
pétrification du sol

39, rue Washington
- PARIS

M

SOCIETE GENERALE
des
ROUTES
ECONOMIQUES

Capital - 2 millions de trancs

BETON de CIMENT

7
%«r
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‘s

OY1LN0d NOIS1IW]

39, rue Washington
PARIS




