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A. SCHARS
48 à 54, rue Achard -:- BORDEAUX

APPAREIL POUR OPÉRER LE MÉLANGE GOUDRON-B3TUME
LA FUSION ET LE FLUXAG E DES BITUME S

(BREVETE S. G. D. G.)

Cet appareil peut être utilisé suivant le cas envisagé :
1° — A faire fondre et à incorporer une certaine proportion de bitume au goudron, en intro-

duisant en même temps le bitume froid et le goudron froid dans le même récipient; le chauf-
fage du goudron par circulation fait entrer en fusion le bitume contenu dans des paniers.

2° — A utiliser du goudron ou une huile appropriée comme fondant pour amorcer le chauf-
fage des bitumes purs et arriver à une fusion continue sans crainte de surchauffe loca-
lisée, qui entraînerait la cokéfaction, ou modifierait les propriétés du bitume,

3° — A additionner aux bitumes bruts la quantité d'huile nécessaire à leur fluxage, pour être
utilisés sur routes.

4° — Comme poste réchauffeur mobile. Grâce à son calorisateur de grande surface il permet
d'approvisionner les répandeuses en goudron dégourdi ou chauffé à la température néces-
saire au répand age.

N O T I C E S

DESCRIPTIVES

s ur d e m a n de

Les expériences
que nous suivons
depuis plusieurs an-
nées ont prouvé que
notre matériel a
toujours donné des
mélanges goudron-
bi tume parfaite-
ment homogenes.

Malgré les diffé-
rences considéra-
bles que présen-
taient les produits
traités, aucune tra-
ce de décantation
n'est apparue même
après cinq mois de

Poste mobile pour la fabrication du Goudron-Bitume
Chauffage au mazout

Vft ^

-

N O T I C E S

D E S C R I P T I V ES

sur demande

stockage du mé-
lange.

Cette homogé-
néité obtenue à
basse température a
permis l'épandage
des goudrons bitu-
me a 20 0/0, aux
environs de 100°,
c'est-à-dire que l'ap-
plication de ce mo-
de de revêtement
n'est ni plus dan-
gereuse, longue ou
o n é r e u se qu'un;
goudronnage ordi-
naire.

Répandage par Appareil Diffuseur
Breveté France et Etranger
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TOUT CE QUI CONCERNE
LES APPLICATIONS INDUSTRIELLES

DE L'ÉLECTRICITÉ

Grues de 3 Tonnes a flèche relevable sous
charge (Port Autonome de Bordeaux)

CONSTRUCTIONS ELECTRIQUES DE
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Les bons ouvrages techniques
sont de plus en plus recherchés

C'est à la Librairi

TÉLÉPHONE

Danton 99-15 (3 lignes)

CHÈQUES POSTAUX

Paris 75-45

ÉDITEUR, 92, rue Bonaparte, PARIS (VI)

que vous trouverez

le catalogue le plus complet
contenant près de 3.000 titres

II comprend les divisions suivantes :

ORGANISATION. — ENSEIGNEMENT GÉNÉRAL ET PROFESSIONNEL. — MÉCANIQUE.
AUTOMOBILISME. — AÉRONAUTIQUE. — ÉLECTRICITÉ. — TÉLÉGRAPHIE. — TÉLÉ-
PHONIE. — CHIMIE ET ANALYSE CHIMIQUE. — INDUSTRIES DIVERSES. — AGRI-
CULTURE. — ARCHITECTURE. — TRAVAUX PUBLICS. — CONSTRUCTION. — CHEMINS

DE FER ET TRAMWAYS. — GÉOLOGIE. — MINES. — MÉTALLURGIE.

La Librairie DUNOD édite :

La Techn ique Moderne. Revue bimen-
suelle.

Abonnement : France 125 fr.
Etranger . . , 180 f r. ( 164 f r.1)

L'Electricien. Revue bimensuelle.
Abonnement : France 55 fr.
Etranger 95 fr. (83 f r.1)

La Vie Automobile. Revue bimensuelle.
84 fr.Abonnement : France.

Etranger 150 fr. (130 fr.1)

La Revue générale des Chemins de fer.
Mensuelle.

Abonnement : France 120 fr.

Etranger 160 fr. (145 fr.1)

Le» Annales des Mines. Revue mensuelle.

Abonnement : Paris 130 f r.

Départements 140 f r.

Etranger 170 f r. (160 f r l)

(1) Prix spécial pour les pays ayant adopté l'échange du tarif postal réduit.
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LE DERNIER NÉ...
LE MEILLEUR.. .

R O C doit sa supériorité à l'excellence des matières
premières et à la perfection de sa fabrication.

R O C est garanti pur. Il ne contient ni fondant, ni
colorant, ni laitier, ni produits chimiques.

R O C n'est pas un Superciment. C'est un ciment
Portland normal dont les résistances rivalisent
celles des superciments.

HATEZ-VOUS DE FAIRE UN ESSAI
AVAN T DE TRAITER VOS ACHATS

IELAMBER T FRÈRES & C
Société en commandite par actions au capita! de 27 500 ooofraocs

Siège social : CORMEILLES-EN-PAmsiS (Seine-ci-Oise)

USINE A CORMEILLES-EN-PAMSIS, S.-&-O. {12 kiloin de Paris)
Chargement sur camions à l'usine. Livraisons directes sur chantiers à Paris

et en banlieue.

DEPOTS : PARIS. Quai de la Râpée (face la rue Villiot) .
— Quai Debilly (près le pont d'Iéna).

COURBEVOIE. 35. Quai de Seine.
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AITBERVIIXIERS. 25, Rue de la Haie Coq
VERSAILLES, 9, Rue Porte de Bue.
VAUJOURS, Route de Meaux.
MAISONS-LAFFITTE. 3, Rue de Paris.

DIRECTION COMMERCIALE
PARIS — 82, RUE SAINT-LAZARE

. ; TRINITÉ. 27-4° (3 — A c l r , MATÉRIA-PARIS-11E



175 -

NOTE SUR LE CANAL ALBERT

Les membres de la Commission Permanente de
l'Association Internationale des Congrès de Naviga-
tion ont été conviés, à l'issue de leur réunion an-
nuelle, à visiter, le 24 mai 1933, les débuts des tra-
vaux du canal Albert, en Belgique.

On sait que ce canal doit relier la Meuse belge au
port d'Anvers par une voie de navigation intérieure
accessible aux bateaux de 1.350 et, peut-être même,
de 2.000 tonnes, afin d'éviter, d'une part, le très long
détcur par un canal, à beaucoup plus faible section
d'ailleurs, dénommé Zuid Willems, et d'éviter, d'au-
tre part, l'emprunt du territoire néerlandais à travers
le port de Maëstricht, où les difficultés de la naviga-
tion occasionnent, au surplus, une grosse perte de
temps.

On espère réduire ainsi de 12 à 3 jours, le trajet
de Liège à Anvers, diminuer le fret dans une pro-

Puis, le canal pénètre dans la chaîne bordant la
rive gauche de la Meuse, au moyen d'une tranchée
pratiquée dans la craie ou le tuffeau avec une hau-
teur d'une soixantaine de mètres environ.

Le canal comporte ensuite une deuxième tranchée,
de profondeur équivalente par endroits, mais où la
mauvaise qualité du terrain oblige à pratiquer des
talus très doux, ce qui donne lieu à une ouverture de
175 à 225 mètres de largeur en crête.

Le canal traverse alors une série d'écluses assez
rapprochées d'abord, à l'Est d'Hasselt, où il gagne
le niveau de la plaine belge; il traverse celle-ci pres-
que à fleur de sol, à l'exception de trois dénivella-
tions correspondant à des écluses sensiblement éqni-
distantes.

Les raccordements existants avec la Meuse ont dû
être maintenus, à Liège, Visé, puis en amont et en

ffq.l HACCOURT

portion importante, desservir les nouvelles mines de
charbon de la Campine belge, déterminer, dans leurs
environs, la création d'industries et favoriser les ex-
portations du bassin industriel liégeois.

Le canal sera en pente continue, grâce à son pas-
sage en tranchées profondes dans sa partie amont
pour sortir de la vallée de la Meuse et contourner
de très près, toujours sur territoire belge, la fron-
tière hollandaise à l'ouest de Maëstricht. Il ne com-
portera que six écluses, à partir de la côte (+ 60)
au-dessus du niveau de la mer.

On utilise, au départ de Liège, en en relevant le
plan d'eau de 7 m. 25, entre de hauts murs de soutè-
nement ou des digues, la première ^partie du canal
susvisé Zuid Willems clans sa partie latérale à la
Meuse, au sud de la frontière hollandaise. On se
trouvera donc avoir là un tirant d'eau surabondant
d'une dizaine de mètres.

aval de Maèstricht, sauf les transformations qu'ap-
pelait le changement de niveau du canal. Il est à
remarquer, aux points de vue économique et poli-
tique, que ces raccordements n'ont pas les mêmes di-
mensions que le nouveau canal, afin d'éviter les dé-
perditions du trafic lourd vers Rotterdam.

Les visiteurs ont été particulièrement appelés à
voir certains des ouvrages remarquables entrepris,
notamment les deux tranchées précitées, les travaux
de collection des eaux à Loén, les murs de soutène-
ment du canal, au nord de Liège, près de Haccourt
(murs à contreforts du côté des terres), (coupe fig.
n° 1), un pont métallique très élégant, grâce à l'emploi
partiel de la soudure, à Lanaye.

Nous donnons ci-dessous quelques détails sur les
dispositions des deux grandes tranchées :

La tranchée d'Eygenbilsen (fig. n°s 2, 3, 4) est
d'une exécution particulièrement difficile, en raison
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rig 2 Ti am liée d li\  c/enbiheii

do la nature des tei rains rencontrés, qui ne cèdent
lein eau qu'avec une extrême lenteur

îain, les débits épuisés sont très faibles, mais le la-
battement ne progresse que très lentement.

On voit sur la coupe en travers (fig. 5), que les
Ingenieurs ont pris des précautions toutes spéciales
pour maintenir en permanence le rabattement ini-
tial. La cuvette entièrement bétonnée, pour être com-
plètement étanche, est encadrée par deux saignées
de 10 mètres de largeur drainées jusqu'au voisinage
du fond de la cuvette. Les insertions de terre sèche
résisteront à la poussée des couches supérieuies qui
devront, d'ailleurs, être elles-mêmes drainées pai des
epeions de pierrailles et réglées à des pentes mfe-
îieures, si l'on tient compte des retraites, à 4 de base
pour r de hauteur.

Les Ingénieuis insistent, au surplus, sui le fail
que la majeure partie du déblai correspond au lec-
tangle central de 60 mètres de largeur et que l'adou-
cissement des pentes ne correspond pas à un poui-

Lùs, 3 — 7 uwail des mleipillai

Kn paitant du sol, on renconlie successivement
i " Une couche de sable argileux ;
2" Une couche d'aigilc légèiement sableuse;
3" Une couche de sable argileux ;
4° Une couche d'argile sableuse.
Les couches ttant inclinées, le fond du canal se

liouve tantôt dans la couche n" 2, tantôt dans la
couche n° 3.

Les couches n0"1 2 et 4, sans être totalement ini
perméables, sont moins perméables que les couches
n°" 1 et 3, de soi te que les eaux s'accumulent sui
les deux premières. Dans ses parties les plus basses,
la couche n° 3 est même satinée pai une nappe ai té-
sienne, de sorte qu'il était nécessaire de la videi
avant d'ouvrii la tianchée dans cette région, sous
peine de s'exposer à un soulèvement du fond de la
tianchée.

Les tenassements sont exécutés après rabattement
de la nappe aquifère Par suite de la nature du ter-

centage important d'augmentation de la dépense de
l'ensemble de la tranchée.

! -

f̂ 'Ê 4 '— Tiatn de cale) pillars.
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72 coupe en travers
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Les tranchées des drains sont exécutées assez rapi-
dement à l'aide de petites chaînes à godets très
étroites, montées sur un support approprié.

La tranchée qui relie les vallées de la Meuse et du
Geer a été pratiquée dans la craie-tuffeau à l'aide de
quatre tunnels provisoires et préalables qui ont bea î-
coup accéléré les déblais ; les talus en sont très raides
eu égard à la qualité des terrains ; la vue de cette sai-
gnée, qui doit être encore approfondie de y ù. 10
mètres, est très impressionnante (voir photogiaphie
n" 6 ci-contre).

Au prix d'un outillage très important (T? pelles)
et onéreux, les entrepreneurs ont gagné deux ans su.
le délai imparti et recevront, de ce fait, une très im-
portante prime d'avance

Les travaux sont menés d'ailleurs avec une grande
activité, peut-être à des fins autres que le strict désir
de répondre aux besoins industriels. Ils ont été com-
mencés à dessein par la partie la plus difficil e et la
plus voisine de la frontière hollandaise.

O'n sait que, de leur côté, les Hollandais terminent
actuellement le canal Juliana qui, à partir de Maês-
tricht, sur la rive droite de la M'euse, doit permettre
d'éviter une partie difficilement navigable du fleuve
La construction de ces deux canaux est l'une des
conséquences de l'échec d'un projet d'accord belgo-
hollandais pour améliorer la Meuse elle-même à
frais communs.

On considère actuellement que l'ensemble des tra-
vaux du canal Albert coûtera 3 milliards et demi do
francs belges.

11 serait intéressant, pour les membres du P.CM.,

Fig 6. — Ti'anchée dans In craic-luffeau
cutie Meuse cl Gee,:

de visiter ces travaux au cours d'une très prochaine
tournée.

A. DU ROUVJXLK.
J. AUBIVRT,

Ingénieurs en Chef des Ponts
et Chaussées.
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La grande ¥oute de l'usine semi-souterraine
du Sautet

La. chute cieee pai le ban age de 130 m de hauteui
en constiuction sui le Diac au Sautet va êtie paitiel-
lement utilisée dans une usine située piesque immé-
diatement a l'a\al du ban age et qui fonctionnel a sous
une chute \aiiant entic un maximum de 93 m quand
le îeseivon set a plein et un minimum de 53 m quand
la îeseive utilisable de cent millions de meties cubes
am a. ete intégralement vidée

La difficulté d'installé: une usine a l'aval du bai-

 , - v .

.à

6 octobie 1932 — On ajfeiçoil le deuxième anneau a patin de la lete Cet awuait vient detie
dccoffie et on commence les de)oehemems de (anneau de tête

läge tenait smtout a l'etioitesse de la goige du Diac
qui n'a en cet endioit qu'une dizaine de metres de
large Poui y logei les 6 gioupes de l'usine
(6X13 250 kVA installes) il a fallu les placer en par-
tie sui un pont en tiaveis de la goige et en partie en
souteiiam Ce souteuam s'enfonce de 26 m enviion
dans la falaise nve choite du Drac et il est constitue
pai une giande voûte de 35 m de poitee Les îecoids
piecedentb de poitees des voûtes sollten aines sont



T R R t R A i r

/ I

1 /

1

SIfAu i CAPITA L 1.OOO.OOO DE F «
SIEGESOCIAL77 RUE ST LAZAR E PARISy
TELPIGALLE Öo.o3 ADR.TEL.E M U LITH E-PARl 5
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Les Automotrices S. C. donnent le plus bas prix de revient
EcïEométrieiue par place offerte et une

. VITESSE» COMMERCIALE ÉLEVÉE ~
Ce sont Ses seules qui soient construites par des exploitants

REMORQUES TOUS TYPES

USINES à PUlXAes-MÊZIEMES et au MAUS

ORGANISATION
de tous SERVICES de TRANSPORTS PUBLICS ou PRIVES

par VOIE FERRÉE ou par AUTOMOBILES

SOCIETE CENTRALE DE CHEMINS DE FER ET D'ENTREPRISES
122, Boulevard Malesherbes - PARIS
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donc largement battus puisque l'usine souterraine de
Brommat n'a que 22. m. de portée et le souterrain du
Rove 23 m. 4̂0 (tous ces chiffres étant mesurés à
extrados).

Nous donnons dans ce numéro quelques photogra-
phies de la construction de cette voûte actuellement
terminée. L,ai méthode suivie a consisté à exécuter
sucessivement 7 anneaux de voûte sans dérocher l'in-
térieur de l'usine et sans que jamais deux anneaux
consécutifs soient simultanément en cours d'excava-
tion, de bétonnage ou de prise du béton. L'anneau
de surface qui constitue la tête de la voûte a natu-

rellement été le plus délicat à exécuter, puisque son
excavation créait des surplombs dans la roche cal-
caire.

Tous les anneux étant maintenant achevés, il ne
reste plus qu'à enlever le stross que l'on aperçoit
sous la voûte, et qui pendant toute la construction a
servi d'appui aux coffrages des anneaux. On procède
en même temps à la construction du pont sur le
Drac qui complétera l'usine en avant du souterrain.
Nous suivrons au fur et à mesure des travaux les
phases successives de l'équipement de cette usine
partie sur un pont, partie en souterrain.

4 mai 1933. — On dégage le Stross par l'arrière en évacuant les déblais par tme galerie débou-
chant sur le Drac à l'aval de l'usine. En même temps on construit le pont sur le Drac Qui
constituera, la 2" partie de l'usine, celle qui n'est pas en souterrain. La, photo est prise de la

rive droite au débouché de la galerie d'accès à l'usine.

*
*
*

*
*
I****

Expertises, Achats amiables et Expropriations pour les Services publics
Toutes formalités et procédures jusqu'à décision du Jury

Ancien cabinet MAUGÉ, #, & GAY, #.

PAUL GAY* et RAYMON D CHABROL *
Expert Immobilier Ingénieur, Ancien Elèue de l'Ecole Polytechnique

chargés des acquisitions pour le Ministèr e des Travaux Publics
et les Chemins de fer  de l'Eta t

TÉLÉPHONES : m, m* , J j i n a f f l j i - » AFFAIRES TRAITEES
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La tournée en Pologne et en Tchécoslovaquie

PROGRAMME DEFINITIF

Mardi 18 juillet. — Départ de Paris à 19 h. 15,
par le « Nord Express ».

Mercredi iç juillet. — Petit déjeuner en wagon-
restaurant. — Arrivée à Poznan à T3 h. 13. —
Transfert et déjeuner au Bazar Hôtel. — L'après-
midi départ en autocar : Visite des Etablissements
municipaux : Centrale Electrique, Usine de pom-
page des eaux usées, Usine d'incinération des ordu-
res, serres municipales. — Dîner et coucher au Ba-
zar Hôtel.

Jeudi 20 juillet. — Le matin, visite de la ville en
autocar. — Déjeuner au Bazar Hôtel. — Départ en
chemin de fer, à 14 h. 55. — Arrivée à Varsovie à
19 h. 50. — Transfert, dîner et coucher à l'Hôtel
Européiski.

Vendredi 21 juillet. — Le matin, départ en auto-
car pour la visite de la ville : Château royal, Cita-
delle, Musée des Beaux-Arts. — Déjeuner à l'Hôtel.
— L'après-midi, départ en autocar : Visite du Port
et des travaux sur la Vistule. — A T6 heures, visite
du Poste de Radiodiffusion. — Dîner au Club des
Rameurs et coucher à l'Hôtel Européiski.

li  22 juillet. — Le matin, départ en auto-
car à 8 h. 30 : Visite de la station des filtres. — A
12 heures, visite des travaux' de la nouvelle gare. —
Déjeuner à l'Hôtel. — L'après-midi, départ en auto-
car, visite des jardins et du Château de Lazienki.
— Dîner libre. — Coucher à l'Hôtel Européiski.

Dimanche 23 juillet. — Matinée libre. — Déjeu-
ner à l'Hôtel. — L'après-midi, départ en autocar,
visite du Château royal de Wilanow. — Dîner à
l'Hôtel. —  Départ de l'Hôtel à 23 heures. -— Départ
en chemin de fer {wagons-lits) à 23 h. 50 pour
Dantzig.

Lundi 2/j juillet. — Arrivée à Dantzig à 6 h. 54.
— Petit déjeuner à l'Hôtel Continental. — Rassem-
blement à 9 heures, à Frauentor, sur le quai de la
Mottlau, embarquement en bateau et visite du port :
Mottlau Kaiserhafen, bassin des marchandises pon-
déreuse, canal du port, port franc, retour par le
canal du port et la Vistule morte; visite des chan-
tiers maritimes et retour à Frauentor, en bateau. —.
Déjeuner à l'Hôtel Continental. — L'après-midi,
visite libre de la ville. — A 17 heures, départ en

autocar pour Gdynia, par Oliva et Zoppot. — Dîner
et coucher à l'Hôtel Polska Riviera.

Mardi 25 juillet. — Le matin, visite du port de
Gdynia. — Déjeuner à l'Hôtel. — L'après-midi,
promenade en bateau. — A T9 h. 49, départ en che-
min de fer (wagon-lits), par la nouvelle ligne Silésie-
Baltique. — Dîner en wagon-restaurant.

Mercredi 26 juillet. — Arrivée à 6 h. 30, à Czes-
tochowa.1— Visite du Monastère et du Sanctuaire.
— Départ en chemin de fer à 10 h. 54. -— Arrivée
à Katöwive à 12 h. 21. — Déjeuner à l'Hôtel Mono-
pol. — A 14 h. 30, départ en autocar pour Dom-
browa. —  Visite de la Huta-Bankowa. — Retour à
Katöwice, pour dîner et coucher à l'Hôtel Monopol.

Jeudi 2J juillet. — A 8 h. 30, départ en autocar
pour la mine de Krolewska-Huta Est de la Société
Scarbo ferme. — Visite des installations de surface
de la mine. — A 10 h. 30 on se divisera en trois
groupes : Premier groupe : Visite du fond de la
mine de Krolewska Est (8 personnes au maximum).
Deuxième groupe : Visite du fond de la mine An-
dalousie, de la Société des Zincs de Silésie (10 per-
sonnes au maximum). Troisième groupe : Visite de
l'Usine à zinc de Cunégonde, de la Société des Zincs
de Silésie. — A 13 heures, déjeuner à l'Hôtel Mo-
nopol. — A 14 h. 30, départ en autocar pour la vi-
site de la cokerie et de l'usine d'ammoniaque synthé-
tique de Knurow, de la Société Scarboferme. — A
19 heures, dîner à l'Hôtel Monopol. — A 22 h. 44,
départ en chemin de fer. —  Arrivée à Cracovie à
o h. 29. —  Transfert et coucher à l'Hôtel Francuski.

Vendredi 28 juillet. — Le matin, départ en auto-
car. —  Visite de Cracovie : Eglises, Bibliothèque des
Jagellons, Université, Château royal de Wawel. —
Déjeuner à l'Hôtel. — L'après-midi, départ en che-
min de fer pour Wieliska. — Visite des Salines et
de l'Usine Raffinage. — Dans la soirée, retour en
chemin de fer à Cracovie. — Dîner libre. — Cou-
cher à l'Hôtel Francuski.

Samedi 29 juillet. — Le matin, départ en autocar
pour Zacopane. — Déjeuner à l'Hôtel Brystol. —
L'après-midi, excursion en autocar au « Morskie
Oko ». — Dîner et coucher à l'Hôtel Brystol.

Dimanche ßo juillet. — Le matin on se divisera en
deux groupes : Premier groupe : Excursion en auto-
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car dans la vallée de la Koscieliska, retour à l'Hôtel
Brystol pour déjeuner. — L'après-midi, retour en
autocar à Cracovie. -— Deuxième groupe : Le ma-
tin, départ en autocar pour arriver à Limanowa à
io heures. — Visite des installations pétrolifères.
Déjeuner au Casino du Personnel. — L'après-midi,
retour par Tarnow, visite des Uzine d'azote de Mos-
cice. — Réunion des deux groupes à Cracovie pour
dîner et coucher à l'Hôtel Francuski.

Lundi 31 juillet. — Matinée libre. — Départ en
autocar de l'Hôtel a n heures. — Départ en che-
min de fer pour Prague, à n h. 41. — Déjeuner et
dîner en wagon-restaurant. — Arrivée à Prague à
21 h. 10. — Transfert et coucher à l'Hôtel.

Mardi, 1" août. — Le matin, départ en autocar,
visite de la Centrale électrique, des garages pour
tramways de Vokovice, et des garages d'autobus de

Djevice. — Déjeuner à l'Hôtel. — L'après-midi,
visite de Prague en autocar. — Dîner et coucher à
l'Hôtel.

Mercredi 2 août — Le matin, départ en auto-
car, visite du barrage sur la Wltava à Vrané et de
la station de filtrage de Podoli. — Déjeuner à l'Hô-
tel. —  L'après-midi départ en autocar, visite de la
gare de triage de Vrsovice. — Dîner libre. — Cou-
cher à l'Hôtel.

Jeudi 3 août. — Matinée libre. — Déjeuner à
l'Hôtel. — Départ de l'Hôtel en autocar à 14 h. 30.
—  Départ en chemin de fer (wagon-lits) pour
Paris par le « Karlovy Vary Express », à 15 h. 12.
— Dîner en wagon-restaurant.

Vendredi -/ août. — Petit déjeuner en wagon-
restaurant. — Arrivée à Paris à 10 h. 45.

LISTE DES ADHESIONS PROVISOIRES

MM.
Joyant, I.G.P., Président du Comité, Paris.
Bourgeois, I.G.P., et ses deux fils, Paris.
Bresse, I.G.P., Fontainebleau.
Perrier  (L.) , I.G.P., Paris.
Autnont , I.C.P., et Madame, Paris.
Briancourt , I.C.P., Châlons-sur-Marne.
Broquaire, I.C.P., et Madame, Dunkerque.
Cavenel, I.C.P., et Madame, Quimper.
Crescent, I.C.P., Toulouse.
Garau, I.C.P. et Mademoiselle, Toulouse.
Girard , I.C.P., et Madame, Montpellier.
Moreau, I.C.P., Madame et Mademoiselle, Besançon.
Nabonne, I.C.P., La Roche-sur-Yon.
Ott , I.C.P. et Madame, Paris.
de Rouville, I.C.P., Paris.
Roth, I.C.P., Saint-Mandé.
Besson, I.O.P., Paris.
Bois, I.O.P., Grenoble.
Bollart , I.O.P., Marseille.

Boutet, I.O'.P.. Nancy.
Chabannes, I.O.P., Marseille.
Cordonnier, I.O.P., Bizerte.
Cosmi, I.O.P., Tours.
Cottard , I.O.P., Toulon.
Deymié, I. O. P., Paris.
Dutilleul , I.O.P., Le Havre.
Gaspard (R.), I.O.P., Paris.
Garnier , I.O.P., Grenoble.
Iricn , I.O.P., Toulon.
Labaeye, I.O.P., Briey.
Lanos, I.O.P., et Madame, Paris.
Laurent (Th.), I.O.M., et son fils, Paris.
Litz, I.O.P. et Madame, Nancy.
Morisson., I.O'.P., Tours.
Simonnet, I.O.P., Paris.
Tessier  du Gros, I.O.P., Metz.
Thomas-Collignon, I.O.P., Chambéry.
Vauthier , I.O.P., Troyes.
Aro n (Jean), E.I.P., Paris.
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Le port de Dantzig

La direction, l'administration et l'exploitation du
port de Dantzig sont confiées en vertu de la con-
vention conclue en 1920, entre la Pologne et la Vill e
libre de Dantzig, au Conseil du Port et des Voies
d'Eaux, composé des cinq représentants du Gouver-
nement polonais et de cinq représentants du Sénat de
la Vill e libre de Dantzig, ainsi que d'un Président
neutre de nationalité suisse nommé par la Société des
Nations.

Le port de Dantzig fut placé après la guerre dans
des conditions économiques tout à fait différentes
de celles du dernier siècle et il reprit son rôle d'au-

en 1929, Le port de Dantzig qui occupait la
neuvième place parmi les principaux ports de la Bal-
tique s'est placé à la première place au point de vue
du mouvement des marchandises et à la troisième
place, après Stockholm et Copenhague, au point de
vue du mouvement des bateaux.

Cet énorme développement du trafic dans le port
a été possible grâce aux travaux considérables entre-
pris par le Conseil du Port et par l'Administration
des Chemins de fer polonais dans le domaine de la
construction des quais, hangars, grues et voies fer-
rées. Les travaux exécutés au cours des différentes

Plan du PORT de DANTZIG
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trefois de principal débouché à la mer pour le com-
merce de la Pologne, avec laquelle il fut unifié par
le rattachement de Dantzig dans les limites doua-
nières polonaises. Le mouvement du port a aug-
menté au cours de plusieurs années du simple au
triple et même au quadruple, s'il s'agit du tonnage
des bateaux. Avant la guerre le tonnage des jauges
des bateaux venant à Dantzig se montait à 1.861.691
tonneaux de jauges nettes, tandis qu'en 1930, ce
chiffre s'élève à 8.285.000. Le mouvement des mar-
chandises, lequel comportait à peu près 2 millions
et demi de tonnes dans les dernières années
avant la guerre est monté à 8 millions et demi

années d'après guerre étaient strictement adaptés
aux besoins du trafic du port.

Ainsi la première série de travaux comportait
l'installation des terre-pleins pour l'entreposage des
bois. Tous ces terre-pleins dont on a aménagé envi-
ron 190 ha., sont situés au bord de l'eau profonde,
sont dotés d'appontements en bois, de voies laté-
rales de chemin de fer, etc. Le port de Dantzig est
capable de transborder 2 millions de tonnes de bois
par an, ou bien d'emmagasiner une pareille quantité
sur ces terre-pleins.

La seconde série de travaux comprend l'aména-
gement des installations pour le transbordement du
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Installations pour le transbordement du charbon
.à W eichselmiinde.

charbon et d'autres marchandises pondéreuses,
comme les minerais de fer. L'exportation du char-
bon a commencé à Dantzig en 1925, à cause de la
fermeture de la frontière allemande pour le charbon
polonais. Cette exportation a rapidement dépassé
S millions de tonnes par an. Comme le port n'était
muni que de 13 grues électriques dont aucune

t adaptée à la manœuvre d'une benne preneuse,
la première tâche du Conseil du Port dans ce do-
maine a consisté à installer un nombre suffisant de

Intérieur d'un magasin an port franc.

grues de puissance de S à 7 tonnes, munies de ben-
nes. Ces grues ont été placées en partie sur les quais
existants — Zone Franche —, en partie sur les quais
nouvellement construits — Weichselbahnhof —. Au
fur et à mesure du développement de l'exportation du
charbon, il fut nécessaire de construire un nouveau
bassin spécial à W-eichselmuende, destiné uniquement
au charbon et aux minerais de fer. Le côté ouest du
bassin fut muni de culbuteurs de wagons, com-
binés avec des courroies qui transportent le charbon

Intérieur d'un magasin an port franc

tas«:.-
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des petits silos sur les bateaux. Pour les wagons qui
ne peuvent pas être culbutés et pour le charbon qui
doit être spécialement ménagé, on a placé des grues
à bennes preneuses sur les quais. Le côté est du bassin
fut muni de grands ponts transbordeurs de 15 et de
10 tonnes de puissance de levage, ainsi que de silos
métalliques sur rails, destinés au transbordement et
au pesage des minerais de fer, phosphorites, etc.
En outre, quelques grues de 7 et de 10 tonnes furent
placées sur le même quai. Les murs des quais sont
construits en béton armé sur pilotis en bois. La pro-
fondeur d'eau est au raz des quais de 9 mètres.

La troisième série de travaux concerne le trans-
bordement et l'emmagasinage des marchandises di-
verses. Ces travaux ont été exécutés surtout dans la
Zone Franche, qui a été complètement modernisée,
grâce au remplacement des anciens petits hangars
en bois, par de grands halls de 45 mètres de lar-
geur en moyenne, qui longent tout le quais du côté
sud de la Zone Franche et en partie du côté nord.
Un de ces magasins est construit entièrement en bé-
ton armé, les autres ont reçu des fermes en bois.

Ces magasins sont très bien éclairés, munis de
larges rampes, de balances automatiques, de camion-
nettes automobiles, de grues pour le stockage des
marchandises et, en partie, de caves. Le long des
quais furent placées de nombreuses grues électriques
de 3 tonnes, à demi-portique.

D'autres améliorations nombreuses furent faites
dans le port, comme par exemple, l'installation des
signaux acoustiques et sous-marins pour l'entrée des
bateaux, la construction d'un brise-glace, d'une grue
flottante et de nombreux bateaux de service, la cons-
truction des nouveaux bureaux, etc.

Le trafic du port qui s'est maintenu pendant cinq
années vers 8 millions et demi de tonnes a fléchi
malheureusement en 1932 à 5 millions et demi. Il va
dépendre de la solution de la crise économique ac-
tuelle, ainsi que de la proportion dans laquelle le tra-
fic maritime polonais se partagera entre Dantzig et
Gdynia, si, et, quand le port de Dantzig pourra s'éle-
ver de nouveau aux chiffres des années 1927-31 ou
bien même les dépasser.
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Note sur les installations de la Société Fermière
des mines fiscales polonaises « Skarboferme »

Le bassin houiller polonais est lié géologiquement
au bassin houiller de la Silésie allemande et à celui
de Mahrisch-Ostrau. Les anciennes divisions poli-
tiques ont subsisté sans véritable valeur officielle dans
le langage courant, et on continue à diviser le bassin
en bassin silésien — ex-allemand —, bassin de Doni-
browa — ex-russe —, et bassin de Cracovie — ex-

et concessions fiscales prussiennes — créées en 1791
—, situées sur le territoire lui revenant.

La propriété minière de l'Etat polonais en Haute-
Silésie s'étend sur une surface de 35.320 hectares
et renferme des réserves de charbon évaluées à 9 mil-
liards de tonnes.

Dès ic)22, l'Etat polonais a amodié à une Société

.  %

Puits « Président Moscicki ».

autrichien —. Ces divisions correspondent dans une
certaine mesure, d'ailleurs, à des variations de qua-
lité, le "bassin silésien, sauf les mines du prince de
Pless, renfermant des charbons de première qualité,
celui de Dombrowa de deuxième qualité et le bassin
de Cracovie, ainsi que les mines de Pless, des char-
bons de troisième qualité.

La capacité de production des trois bassins réunis,
dans l'état actuel, est de l'ordre de 50 millions de
tonnes par an. *

Société Fermière des Mines Fiscales
« Skarboferme »

Par l'attribution d'une partie de la Haute-Silésie.
à la Pologne, par suite du plébiscite de 10,21, le Gou-
vernement polonais est entré en possession des

fianco-polonaise dite « Société Fermière des Mines
Fiscales de l'Etat Polonais en Haute-Silésie », les
installations des mines fiscales ex'-prussiennes avec
des concessions étendues autour des puits.

La moitié du capital de la Société Fermière appar-
tient à l'Etat polonais, l'autre au groupe des grandes
houillères françaises du Nord et du Pas-de-Calais.

La Société a pris possession des mines, le 29 juin
1922.

Les mines de la Société se divisent en trois
groupes : Krôlewska-Huta, Bielszowice et Knurôw.

Les mines de Krôlewska-Huta exploitent une
concession de 25.000 ha, qui, bien qu'en déhouille-
ment depuis 140 ans possède encore une réserve de
300 millions de tonnes.

Situé à faible profondeur, en terrain solide et en
charbon dur, ce gisement, bien que réduit considé-
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rablement par les piliers de protection de la ville
de Krôlewska-Huta, réunit des conditions très favo-
rables.
Siège Krôl-Est 4.500 t./jo-.u
— Krôl-Ouest 2.500 —
Les deux sièges « Nord et Sud » sont provisoire-

ment fermés.
Le siège « Est » comporte une usine d'agglomérés.
La mine Bielszowice comporte un seul siège à

2.5oot./jour.
La mine de Knurôw comporte deux sièges :

Pierre et Paul 1.000 t./jotit
Fcch 600 —

Les bureaux de la Direction générale sont à Krô-
lewska-Hula.

Depuis 10 ans, la Société Fermière a réalisé les
principaux! travaux suivants : construction d'une
installation de chargement sur bateau à Gdynia,
Construction d'une nouvelle cokerie, construction
de l'usine d'ammoniaque synthétique et de la nouvelle
chaufferie de Knurôw, remplacement des traînages
du fond par des locomotives, achèvement de la mine
de Foch, construction d'une fosse nouvelle à Krôl-
Est.

Les méthodes d'exploitation n'ont pas été modifiées
à Krôl — où le chantier élémentaire est le pilier si-
lésien employé en Silésie et à Dombrowa —, mais

A la prise de possession, le siège Foch était foncé,
mais non en exploitation. Les sièges Pierre et Paul
et Foch, alimentent une cokerie produisant 20.000 t.
de coke par mois, et à côté de laquelle a été bâtie,
en 1925, une usine d'ammoniaque synthétique — pro-
cédé Claude —, capable de faire 30 t. d'ammoniaque
par jour.

Chaque siège forme un tout autonome, avec ses
ateliers, sa gare d'expédition, sa chaufferie, ses bu-
reaux; l'éloignement des fosses et l'impossibilité pra-
tique d'établir une liaison par voie ferrée entre les
sièges, a empêché toute autre répartition. Le courant
seul est fourni à tous les sièges par les Oberschlesis-
chen Kraftwerke.

La Société met à la disposition de son personnel
520 maisons contenant 2.784 logements.

mieux ordonnées ; à Knurôw, elles ont été radica-
lement transformées par la substitution aux piliers
avec foudroyage, des tailles montantes doubles, de
50 mètres chacune, avec remblayage hydraulique,
modification qui a permis de se rendre maître des
feux. Le remblayage hydraulique a été installé aussi
à Bielszowice.

Les rendements ont continuellement progressé
depuis 1932. Ils sont actuellement de 2.054 kilogs
par ouvrier, jour et fond compris, pour l'ensemble
des mines en 1932, contre 1.208 en 19T3, soit une
augmentation de Jo %.

Le rendement du siège Krôl-Est, record en Polo-
gne et même en Europe, est de 3.000 kilogs.

Nous donnons ci-dessous quelques détails sur 1 a
nouvelle fosse, achevée récemment par la Société à
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Krôl-Est, et qui portera le nom de « Puits Prési-
dent Moscicki ».

Sa profondeur est de 220 mètres.
Cette fosse comporte deux innovations essen-

tielles qui font à la fois son originalité et sa valeur
industrielle.

D'une part, au fond, le charbon est transporté par
de grosses berlines renfermant 2,5 t. de charbon
locomotives électriques. Il en résulte une économie
Considérable dans les frais de transport souterrain.

D'autre part, ces berlines à rencontre de ce qui
se passe dans la plupart des mines, ne sont jamais
remontées au jour. Amenées au puits par trains en-
tiers, elles sont mécaniquement culbutées dans un
silo, alimentant alternativement 2 caisses de 10 t.
chacunes (skips) suspendues aux deux extrémités
du câble d'extraction, de telle manière que quand
l'un des skips est en remplissage au fond, l'autre se
vide au jour par une bande sans fin qui alimente le
criblage.

Les opérations de remplissage et de vidange sont
automatiques et durent 10 secondes chacune.

Le criblage lui-même, établi de la façon la plus
moderne, donne un classement excellent du char-
bon, tout en évitant de le soumettre à des traite-
ments violents qui amèneraient du bris et par con-
séquent des déchets.

L'ensemble de l'installation est en définitive conçu
de telle manière, qu'elle exige le minimum de per-
sonnel, et conduit par conséquent à de hauts rende-
ments.

La machine d'extraction qui provoque la montée
et la descente des skips est électrique et a une puis-
sance de 650 lews sous 6.000 volts.

Le chevalement, pour la première fois en Polo-
gne, a été construit en béton armé. La capacité de
production de la fosse est prévue pour 450 t. à
l'heure lorsque le développement des travaux d'i
fond aura été convenablement poussé.
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Notice sur les installations de la Société des Mines et Usines à zinc
de Silésie, qui seront visitées par la tournée le 27 juillet prochain

La Société des Mines et Usines à Zinc de Silésie
a été fondée en 1853. Son siège était à Lipine dans
la partie de la Haute-Silésie allemande, non encore
rendue à la Pologne à cette époque ; il est actuelle-
ment à Katowice.

Le capital actions s'élève à 46.000,000 zl. (envi-
ion 130 millions de francs actuels). Le but de la
Société est l'exploitation de mines de charbon, de
zinc, et la fabrication du zinc et de ses sous-produits.

Mme de Mathilde.

MINES DE CHARBON

II y a deux mines, éloignées l'une de l'autre d'une
dizaine de kilomètres. L'une à Lipine, la plus an-
ciennement exploitée, Mathilde, était outillée pour
une production mensuelle de 80.000 t. environ, par
plusieurs puits La production a été actuellement ra-
menée à moins de la moitié, environ, par un seul
puits.

Cette mine exploite les couches de qualité supé-
rieure du bassin haut-silésien, dont l'épaisseur totale
atteint 23 mètres, entre le sol et le niveau 350
mètres du sol.

La seconde mine, Andalousie, équipée d'une façon

moderne, avec machine d'extraction électrique, cage
à 4 étages, est outillée pour une production de
80.000 t. environ, par un seul puits Cette produc-
tion a été également, depuis peu de temps, réduite
de plus de moitié.

Les couches exploitées entre 300 m. et 400 m. de
profondeur, ont une puissance vaiianl de 4 à 6 m,
formant une épaisseur totale de 17 m. Entre 400 m.
et 600 m, d'autres couches puissantes formant une
très importante réserve.

Aux deux mines sont joints des ateliers de triage
et de séparation des charbons, à sec.
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Mme d'Andalousie.

MINES DE ZINC

Aux environs immédiats de la mine d'Andalou-
sie, près de la frontière actuelle, la Société exploite
en galeries, une mine de zinc, Cécile, où se rencon-
trent de la calamine, des blendes et de la galène.

Ces différentes sortes de minerai sont lavées et
séparées dans une laveiie à bacs et tables, dont la
production a suffi à couvrir 25 % des besoins de la
Société.

La Société a, en outre, amodié la mine métallique

de Boleslaw, à une cinquantaine de kilomètres a.i
N.-E. de Katowice. Cette mine a été arrêtée pal
suite des circonstances économiques.

En plus, la Société contrôle à Mo, en Norvège,
la Société Nord-Norge, qui exploite une mine métal-
lique en pleine activité. Les minerais bruts sont
traités par flottation et produisent des concentrés de
zinc, de plomb, de cuivre et des pyrites.

PREPARATION DU ZINC

On opère par distillation par voie thermique. Le
minerai brut, préalablement enrichi à la sortie des
mines est d'abord grillé, puis réduit dans des fours
de distillation.

De cette manière, la Société produit du zinc raf-
finé, du zinc en lingot et de la poussière de zinc.

L'usine Silésia, à Lipine, à côté de la mine Ma-
thilde, emploie, en dehors du procédé de distillation
normal, plusieurs autres procédés tels que : fours
Pape, fours de Roitzheim-Rémy, à cornues verti-
cales.

Les installations de grillage produisent de l'acide
sulfurique à tous les degrés de concentration, par le
procédé des chambres et le procédé de contact.

Un laminoir lui est adjoint, où la Société peut
également produire toutes les qualités de zinc ouvré,
demandées par la clientèle, polonaise et étrangère.

La Société exploite en outre les usines de :
Kunégonde, Rosamonde, Lazy, Milosci.
Les usines de Kunégonde et de Lazy sont com-

plétées également par une installation de grillage et
une fabrication d'acide sulfurique.
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ZINC ÉLECTROLYTIQUE

Une usine tout à fait moderne pour la fabrication du zinc électrolytique a été mise en route au début
de 1930. Cette usine reçoit le courant d'une Centrale établie sur le carreau même de la mine Andalousie.

A la suite des réductions de production imposées par les circonstances, cette usine a été momentané-
ment mise en réserve.

- *v

-W-
V*

" J

i<o«r à sine.

Fabrications accessoires

La Société exploite, en outre, une usine de pro-
duits chimiques, située à .Ligota, produisant :

l'acide chlol'hydrique à 20" et 300 Bé,
du sulfate de soute, broyé du calciné,
des sels de Thallium,
du sulfure de soude,
du bisulfite de soude,
du lithopone.

La Société couvre environ 80 % des besoins po-
lonais en acide chlorhydrique et en sulfate de soude.

De plus, dans ses usines de Lipine, la Société la-
brique de l'acide azotique à 360 et 400 de concen-

tration, et également du sulfate d'ammoniaque
synthétique.

La capacité totale de production en Zn est d'en-
viron T00.000 T par an, et en outre, la Société peut
produire 24 000 T. de zinc laminé.

Propriétés immobilières
La Société possède 926 lia, dont la moitié est

couverte de constructions industrielles ou de maisons
d'habitation.

0 uvriers employ es.
Jusqu'en 1931 la Société a employé environ 10.000

ouvriers, dont le nombre a été réduit en même temps
que la production a été limitée.



GRANDES VACANCES 1933

UIIE CROISIERE AU SPITZBERG
(Fjords norvégiens — Banquise — Soleil de Minuit)
sur le superbe paquebot a moteurs de classe unique

« MONTE ROSA »

Tonnage brut

Principales caractéristiques
14 000 tonnes — Longueur

Largeur 20 melres

ITINERAIRE

160 metres

Hambourg — Bergen — Aandalsnes — Tromsoe — Baie
du Temple — Baie d'Advent — Baies du Roi et de la Croix
—  Baie de la Madeleine — Barquise — Cap Nord — Ham-
merfesE —  Merok — Olden Loen — Baîholrrt — Gudvangen

Eidfjord — Hambourg
du 1 ' août au 20 août 1933 (20 jours)

Prix de Fr. : 1.520 à Fr. : 3.040
Ces prix comprennent la nourriture les taxes actuellement en
vigueur ils ne comprennent pas les pourboires a bord, les

boissons de toute nature, ni les excursions a terre
Quelques autres croisières pour les Fjords Norvégiens, Cap

No d, Madère, Tenenffe Maroc, etc

Prix à parti r  de Frs 670. » --—
Pom tous les renseignements complémenlan es s'adi esser à

HERNU, PÉRON & STOCKWELL LTD.
61, Boulevard Haussmann - PARIS (8e)

RÉGULARITÉ OU DOSAGE ET DE LA RÉSISTANCE DU BÉTÛH

SEULE la bétonnière automatique

peut -vous la GARANTIR
REGULA-WEITZ

Marche continue
Dosage automatique

Si ui consti uclcur de bétonnières en
ÊURÔPi piescnlant 3 chlFerents sjs-
lëï'nes "cl SCJ/C modèles suivant besoins

et utilisation

liqaltnient spécialiste dt

C o n c a s S L l US et L o C O l i at l e i l l s DlCSCl P<.ns Marseille Bordeaux Lill i Strasbourg Alger Casablanca Tunis



AUX
Bordeaux-Pauillac-Blaye-Bec d'Ambè/-Le Verolon

Foiirtou/ren/eignemenl/.yadrey/er DIRECTION du PORT AUTONOME Palai/ de la Bour/e BORDEAUX
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ERRATUM AU PROCÈS-VERBAL
de la Séance du Comité du I I Avri l 1933

Bulletin de juin, p. 163.

Au sujet du projet de réorganisation des réseaux
de chemins de fer, et de la création de postes d'ad-
ministrateurs représentant l'Etat dans les Conseils
des Compagnies, M. 13ès de Berc a émis le vœu que,
« dans la répartition de ces postes, les Ingénieurs
des Ponts et Chaussées ne soient pas oubliés »

11 faut évidemment lire : des Ponts et Chaussées
et des Mines, comme, d'ailleurs, l'indique le titre pré-
cédant l'exposé de M. Bès de Berc,

COMPTE RENDU DE GROUPE

GROUPE DE PARIS

Le Groupe de Paris a organisé, le 28 mai dernier
une tournée d'un jour à Rouen. Une trentaine de
camarades, certains accompagnés de leur famille y
ont pris part.

Le rendez-vous avait heu le matin à Amfreville
sous les Monts pour la visite des travaux des nou-
velles écluses. M. l'Ingénieur en chef Parmentier et
M. Deymié, après, avoir exposé le programme des
travaux, les différentes phases et les modes d'exécu-
tion ont piloté la tournée sur les chantiers.

A midi, un excellent déjeuner réunissait tout le
monde à Mont-Saint-Fierre. L'après-midi, un autocar
amenait la tournée au port de Rouen où elle était

accueillie par MM. Barillon, Ingénieur en chef et
Dumas, Au cours de la descente de la Seine en ba-
teau, de nombreuses installations et chantiers ont pu
être examinés : les nouveaux quais et les installa-
tions pour les vins des bassins Saint-Gervais, les ins-
tallations de la presqu'île Rollet, pour le traitement
des charbons, l'important outillage de déchargement
de la presqu'île Elie, les nouveaux appontements en
béton armé du bassin aux Pétroles, divers chantiers
de dragages, dont celui de l'île Sainte-Barbe et
l'exécution de digues de calibrage sur les deux rives
de la Seine.

La tournée s'ect disloquée à Rouen, après avoir
remercié les organisateurs.

Note de la Direction a« personnel

Le Gouvernement persan a fait connaître, par l'in-
termédiaire du Ministère des Affaires étrangères,
son intention d'engager en France un Ingénieur spé-
cialisé dans les travaux hydrauliques, et ayant une
expérience d'au moins dix années, pour diriger en
Perse des travaux d'irrigation et assurer la cons-

truction de barrages et de canaux.
Les candidats éventuels à cet emploi, sur lequel

des précisions sont demandées au Ministère des
Affaires étrangères, devront indiquer dans leur de-
mande le montant des émoluments et les avantages
accessoires auxquels ils prétendent.
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COMMUNICATIONS PERSONNELLES

Changements d'adresses

I — Ponts et Chaussées

MM. Ott , Ingénieur en chef, 20, rue Joubert, Pans
(9e)-

Quéron, Ingénieur, 8, boulevard de la Bas-
tille, Pans (12e)

I I . Mines

Lejeune, Ingénieur en chef, 58, boulevard
Le Lasseur, Nantes.

Naissance

M. Vincent Philippe Alfano, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, est heureux de faire
part de la naissance de sa fille Wanda
Hanoi, 7 avril 1933

Décès

MM . Genty, Inspecteur général des Mines, en
retraite.

Delmas, Ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées, en activité.

Bumat, Ingénieur des Ponts et Chaussées, en
activité.

M. Bollard , Ingéniem des Ponts et Chaus-
sées, a la douleur de faire part du décès de
sa mère.

M. Lanos, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
a U cïoi'eur de faire part du décès de son
père.

f.ve/icfre âvecproâ/fé
f3.oooMiœ£s CAmis âf

REMPL/ES DE MEUBLES DU ME/LLEUPt GOUT, ACCESS/BL£S A
TOUTES LES BOURSES . DE TOUS BOJS , DE TOUS STYLES

OE0U/S LES PLUS S/MPIES , JUSQU'AUX P/ÈCES ÛE MUSÉE

par des ouvriers éàén/sfes </'é//7e /çrÇ
LfS US//y£S DE LA

SOCIÉTÉ
MEUBLE78 Faubourg Scy//j/-A/?fo/ne

t é : AUfOfVJD D£ lA COU ft
Metro LEDRU-ROLUN

Sorhr du côte de la rue de Charonne)

Les Usines et les Salles d'Exposition sont ouvertes tous les jours de 9 à 19 h.
sans aucune interruption, même le Samedi et la veille des jours fériés.

sur les prix marqués en chiffres connus
- correspondan t aux pri x de gros -

. réservée aux Membres de l'Association Professionnelle des

f Ingénieur s des Ponts-et-Chaussée s et des Mines sur présen
tation de leur carte et conditions particulières de règlement sur demande.

CAmfS âfSMLFS D'fJCPOS/r/O/7 M

Tel D,dero» ; 39;|S
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Documents intéressant les Ingénieurs
des Ponts et Chaussées et des Mines

Prélèvement temporaire sur les traitements, soldes
et salaires des fonctionnaires des cadres coloniaux.
Le Président de la République française,
Sur le rapport du Ministre des Colonies,
Vu l'article 76 de la loi du 28 février 1933, ins-

tituant une contribution exceptionnelle sur les trai-
tements, soldes et salaires des personnels de l'Etat ;

Vu le décret portant règlement d'administration
publique du 15 avril 1933;

Vu les décrets des 21 février, 13 et 17 mai 1933,
portant réduction du supplément colonial en Afri -
que équatoriale française, en Indochine et dans
l'Inini,

Décrète :
ARTICLE PREMIER. — Pendant l'année 1933 et à

compter du Ier juin, les traitements, soldes et sa-
laires du personnel des corps et services coloniaux,
organisés par décret et entretenus sur les budgets
généraux, locaux ou spéciaux des colonies, pays de
protectorat français et territoires sous mandat, rele-
vant du ministère des colonies, subiront les prélève-
ments prévus ci-après; ces prélèvements s'applique-
ront au personnel détaché des cadres métropolitains.

Les prélèvements seront calculés comme suit, sous
déduction de 3.000 francs pour la femme non fonc-
tionnaire, et 3.000 francs par enfants mineur :

2 '/o sur la tranche de 12.000 à 20.000 francs ;
3 '/o sur la tranche de 20.000 à 35.000 francs ;
4 '/o sur la tranche de 35.000 à 50.000 francs;
5 '/o sur la tranche cle 50.000 à 65.000 francs ;
6 % sur la tranche de 65.000 à 80.000 francs ;

7 % sur la tranche de 80.000 à 100.000 francs;
 8 % sur la tranche de 100.000 franco et au-
dessus.

La situation de famille à envisager pour les abat-
tements est celle de l'agent au ior juin 1933.

ART. 2. — Ces prélèvements seront effectués dans
les conditions prévues au règlement sus-visé du
[5 avril 1933.

Pour le personnel en service à la colonie, le pré-
lèvement ne sera calculé que sur la solde nette pro-
prement dite, à l'exclusion du supplément colonial.

ART. 3. —  Les sommes résultant des prélèvements
fixés par le présent décret, viendront éventuelle-
ment en déduction des réductions déjà opérées sur
l'ensemble des émoluments des fonctionnaires en ser-
vice en Indochine, en Afrique équatoriale française
et dans l'Inini, depuis la dernière revision générale
des traitements.

ART. 4. — Le ministre des colonies est chargé de
l'exécution du présent décret.

Fait à Paris, le 29 mai 1933.
Par le Président de la République :

A13ERT LEBRUN.
L,e Ministre des Colonies,

Albert SARRAUT.

Liste des candidats admissibles à la première partie
de l'exomcn professionnel de 1933 pour la nomi-
nation directe des ingénieurs et ingénieurs adjoints
des Travaux Publics de l'Etat, au grade d'ingé-
nieur ordinaire des Ponts et Chaussées.

MM. Gillar d et Hombert.

Mutations
Par arrêté du 2 juin 1933, M. Durand, ingé-

nieur ordinaire de première classe des Mines, à
Rodez, inscrit au tableau d'avancement pour le
grade d'Ingénieur en chef, a été chargé, sur sa de-
mande, à dater du 16 juin 1933, à la résidence de
Toulouse, de l'arrondissement minéralogique de
Toulouse, en remplacement de M. Douât, admis à
la retraite.

Il remplira les fonctions d'ingénieur en chef.

Par arrêté du 2 juin 1922, M. Friedel, Ingé-
nieur ordinaire de première classe des Mines, à
Strasbourg, inscrit au tableau d'avancement, pour
le grade d'Ingénieur en chef, a été chargé, sur sa
demande, à dater du 1" juillet 1933, à la résidence
de Béthune, de l'arrondissement minéralogique
d'Arras, en remplacement de M. Georges, placé
en disponibilité pour convenances personnelles.

Il remplira les fonctions d'Ingénieur en chef.
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Modifications dans la composition
des Comités, Conseils, Commissions, etc.

Institution d'une Commission spéciale pour la revi-
sion des textes réglementaires concernant le ser-
vice des ports sur les voies navigables ou flottables
du bassin de la Seine.
Aux tenues d'un arrêté du 23 mai 1933, il est

institué une Commission spéciale pour déterminer,
compte tenu des divers intérêts en présence, les con-
ditions dans lesquelles devra s'exercer à l'avenir, sur
le domaine public fluvial, dans l'étendue du bassin
de la Seine, la surveillance des bois et charbons de
bois, et pour proposer les modifications à apporter,
en*  conséquence, aux textes réglementaires concer-
nant le service des ports sur les voies navigables ou
flottables du bassin de la Seine.

Sont nommés Membres de cette Commission :

MM. Parent, Inspecteur général des Ponts et
Chaussées.

Deval, Inspecteur général des Ponts et
Chaussées.

Truille , Syndic, Président de la Chambre
syndicale des bois à brûler de Paris.

Vallanet, Président honoraire de la Chambre
syndicale des bois à brûler de Paris, Prési-
dent du Comité de direction du service des
ports.

Fléchet (Antoine), Administrateur délégué
de la Société nouvelle de touage et de re-
morquage de la Haute-Seine, avec faculté
de se faire remplacer en cas d'empêche-
ment.

Marchai , Administrateur, Directeur général
de la Compagnie générale de navigation
(Le Havre-Paris-Lyon-Marseille), avec fa-
culté de se faire remplacer en cas d'empêche-
ment.

M. Parent remplira les fonctions de Président
de la Commission

DIVER S

Le circuit du Mans et la signalisation

Le circuit du Mans vient de se terminer brillamment,
quoique gêné par un temps plus ou moins favorable.

Nous l'avons suivi de près afin de nous rendre compte,
aussi exactement que possible, des progrès réalisés, non
seulement par les bolides tombeurs de records qui l'ont
couru, mais encore par tous les accessoires routiers qui
ont facilité leur ronde fantastique diurne et nocturne.

Et c'est le détail surtout de ces accessoires qui a retenu
notre attention, car il est certain que le succès des plus
grandes entreprises réside dans la perfection du détail.

Qu'est en effet la mécanique la plus savante, la plus
parfaite, la plus au point, sans une goutte d'huile placée
dans ses organes à l'endroit judicieux.

La signalisation routière joue en fait dans la sécurité

de la circulation quelque peu la goutte d'huile de la
mécanique.

Au circuit routier du Mans, elle était soignée de façon
particulière et entre autres appareils destinés è la per-
fectionner, il nous a été donné de remarquer le balisage
effectué notamment devant les tribunes d'honneur, par
une ligne de plots spéciaux remarquablement visibles de
jour comme de nuit et plus encore sous les ondées qui
ne nous ont pas épargnés.

L'obligeance des dirigeants de l'A . C. O. nous a permis
de savoir qu'il s'agissait de « Plots-Reflex », nous ne sau-
rions trop recommander l'essai de ce nouveau balisage à
ceux, et ils sont nombreux, que la sécurité routière inté-
resse.
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GOUDRONS
BRUTS ET PRÉPARÉS

MÉLANGE S
GOUDRON - BITUM E
BENZOLS — SOLVENT — TOLUOL

COK E M É T A L L U R G I Q U E

C O K E DE F O N D E R I E

ANTHRACOKE
- POUR CHAUFFAG E CENTRAL -

COKERIE S DE LA SEINE
SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 50.000.000 DE FRANCS

23 bis. Rue de Balzac, PARIS-88 ~ Tél. : Carnot 34-15 (3 lignes)

Usine à Gennevilliers (Seine)

FOURNISSEUR DES SERVICES DES PONTS ET CHAUSSÉES
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USINES ALSACIENNE S D'ÉMULSION S
STRASBOURG

TJ-Cv.. . . i.ilS L

Pour  tous les problèmes d'ÉTANCHÉIT É

le BITUM E dans toutes ses applications

A À A A A A A A A A A A A

Le MAMMOUTH - Le POROLITHE
ï L 'ÉVÉOL « La CALFATIN E

» L'ÉMULSION D'ASPHALTE --

Chape Mammouth — Pont d'Iéna — Paris.

Peintures en toutes nuances sur ciment et métal
Protection anti-acide. — Vernis spéciaux.

DEMANDEZ NOS RÉFÉRENCES

Bureaux : PARIS, 25, rue Tronchet. — TOULOUSE, 19, rue de Metz.
AVIGNON, 20 ter, rue Guillaume-Puy — LILLE , 60, rue de Paris.

RENNES, 6, rue de l'Hermine

MARQUE

SOCIÉTÉ ANONYME
DES

CIMENTS PORTLANDS ARTIFICIELS

d'Origny-Sainte-Benoit e (Aisne )
au Capita l de 10.000.000 de franc s

L ' U N I V E R S CIMENT PORTLAND ARTIFICIEL
Qualit é Supérieur e spéciale pour Béton Armé, Enduits, Dallages

Admi s aux Ponts ei Chaussées, Travaux de la Ville de Pans, Génie Militaire,

Compagnies de Chemins de Fer

Son Supercimen t à Hautes Résistance s MARQUE L E C H A M P I O N
PRODUCTION ANNUELLE 300.000 TONNES

SIEGE SOCIAL ET USINES A ORIGNY-SAINTE-BENOIT E (Aisne )
Teleph N  7. — Adr telegr Ciment s Origny-Ste-Benoîte . — R C St-Quentin N" 2250

SERVICE ADMINISTRATIF ET COMMERCIAL 4, RUE OU GÉNÉRAL-FO Y -- PARIS
Telephone Labord e 66-94
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LES ROUTES MODERNES
Société Anonyme au Capital de 5.000.000 de francs

SIÈGE SOCIAL : 118, RUE LA BOËT1E, PARIS (VUS)
Téléphone : Elysées 49-25 Télégrammes : ROUTMODERN-PARI S R. C. Seine n"  208.014

TOUS REVÊTEMENTS MODERNES A LIANTS hydrauliques ou hydrocarbonés

I. — CHAUSSÉES

1 1° PAVAGES.

m Pavages MONOLITHES

pavés d'échantillon
petits pavés.
pavés mosaïque.
pavés démaigris.
pavés irréguliers,

en bois
en briques, céramiques, etc.

\ en pi

2° REVÊTEMENT S A LIAN T DE CIMENT .

Béton VELODAMÉ " TRIPLEX " .

3"  REVÊTEMENT S HYDROCARBONATÉ S

A. — REVÊTEMENTS ÉPAIS :
A.ni . 1*  , i ' i "PORPHYRASPHALTE'Asphalte coule j „  ASPHOLITHE " .
Asphalte mixte.
Bétons bitumeux cylindres.

ou'ïar m a

Enrobage (goudron, bitume ou mélange j gravillon B
à pied-d'œuvre, au ( de tous matériaux ( „.„jj-. ' §§

RECHAPAGE
de revêtements en

asphalte comprimé.
asphalte coulé.
bétons bitumeux ou asphaltiques.
grouting, tarmacadam, etc

B — REVETEMENTS SUPERFICIELS :

h a u d D u é m ui s i o n .Goudronnages |
Bitumages S

II . — TRAVAU X DIVERS

COURS DE GARES, AÉROPORTS, USINES, etc.
PISTES CYCLABLES, TROTTOIRS

DALLAGES de halls, magasins, etc.
TERRASSES - : - VOIRIE DE LOTISSEMENTS

MASTICS de composition adéquate ä leur destination et aux tempe-
ratures extrêmes aux lieux d'emploi (Usine pour la tabricatlon de)

POUR TOUS VOS TRAVAU X
et spécialement

POUR CEUX EXIGEANT DES G A R A N T I E S ,
employez :

LES CIMENTS
ET

LES ACIERS
Ils répondent aux conditions imposées par les cahiers des charges,
de toutes les grandes Administrations, les Compagnies de Chemins de

fer, le Génie militaire, la Vill e de Paris, etc.

UNION DE CONSOMMATEUR S DE PRODUITS MÉTALLURGIQUE S ET INDUSTRIEL S
Société Anonyme au capital de 105 millions de francs

R C Seine 75 184

Siège Social
et Service Commercial des Aciers

à PARIS,
3Ï , Avenue Montaigne, VIII 0

Téléph * Elysées 59-59 et la suit e
Télégraphe Consométalo c - Paris

Usines
et Service Commercial des Ciments

à HAGONDANG E (Moselle)

Teleoh ( M e t z N  2 2 5
e l e p n »Hagondange, N»- 1, 15 et 20

Télégraphe Forghag-Hagondang e

DEPOTS A PARIS

DEMANDEZ NOS NOTICES
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STANDARD

U

BITUMES

STANDARD
TOUS TYPES DE BITUMES DE PÉTROLE

POUR TRAVAUX DE VOIRIE

Traitement de surface = Bétons bitumineux

Sheet Asphalt

Macadam par pénétration

LIANT S POUR PAVAGES EN BOIS

EN BRIQUE ET EN PIERRE

PRODUITS POUR FLUXAGE

BITUMES POUR EMULSIONS

BEDFORD PETROLEUM G«
82, Avenue des Champs-Elysées - Paris-8'

Ad. tel. :
l*étrojphalt-45 . Purls j ^ p

Reg. Com. Seine N» 83.S3IS

JSl.vsée» 31.89-61.8r>
31.S9-S9.1U
83.03

Inter : Elysées 75

SOCIÉTÉ ANONYME DES ÉTABLISSEMENTS

LASSAILL Y
Bf

BIGHEBOIS
45 et 47, rue Camille-Desmoulins

ISSY-LES-MOULINEAUX

(Seine)

R. C. : Seine, 212.738 B.

Tolegr. : Lassailly-lssy-les-NIoulineaux

Téleph. : iWichelet 29-40

GOUDRONNAGE

BITUMAGE A CHAUD

EMULSION L. B.

GOUDRON PRÉPARÉ
GOUDRON BITUME

LE PIXROAD

GOUDRON SICCATIF LB .
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SPRAMEX
MEXNULT E
LES DEUX MEILLEURS
BITUMES
POUR LA CONSTRUCTION
DES ROUTES MODERNES

PRODUITS EN FRANCE

SOCIETE ANONYME DES

PETROLES JUPITER
42 RUEWASHINGTON.1

TEL ! ELYSEES 90-10=90-19
&  ELYSEES 99-10 i9S-)9.

IHTES-ELYSEE S
17O A177.

SOCIÉTÉ ANONYME DES ENTREPRISES

C. MONTCOCOL
Capital de 6.000.000 de francs

pasm,.

'.'h-

Siège social : 82, quai de la Râpée, Paris-XIT
Téléphone : DIDEROT 57-54 (3 lignes)

TRAVAU X
P U B L I C S
ET PRIVÉS

Fondé e
en 1855

Vill e de Pans. — Services Techniques du Chemin de Fer
Métropolitain. — Service des Eaux. — Service des Egouts.
— Service du Nettoiement. — Vill e de Marseille. — Vill e
de Saint-Germam-en-Laye. — Faculté de Médecine de
pari s, — Ministère de la Guerre. — Ministère des Travaux
Publics — Service des Ports Maritimes. — Service de la
Navigation intérieure — Service de la Marine Marchande.
— C1" du Chemin de Fer Métropolitain de Paris. —
C 0 du Chemin de Fer Nord-Sud de Paris. — Ci e du
Chemin de Fer de Ceinture — Chemins de Fer de l'Etat.
— Société des Transports en commun de la Région Pari-
sienne — Secteur du Sud-Lumière. — Régions libérées.
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LE SOLIDITI T FRANÇAI S
Société Anonyme au Capital de 4000000 de Francs

55, rue de Lyon, 55
R. C. Seine 209.667 B

PARIS (12e)
Téléphon e

DIDEROT 87-77 et 87-78

seule entreprise de Francs exclusivement spécialisée
dans la construction de revêtements bétonnés de chaussées

EXÉCUTIO N par  MACHINE S SPÉCIALES à DAMER et à SURFACER
(Brevets J. Fedi - S. G. D. G. — Exclusivité du Soliditit Français)

REFERENCES :

Plu s de 1.200.000 mètre s carré s exécutés par notre Société depuis 1921
et toujours en parfait état pour

Les Pont s et Chaussée s - Les Service s Vicinau x
La Vill e de Pari s - Les Ville s de Provinc e

Le Génie Militair e - Les Bases Aérienne s
Les Compagnie s de Chemin s de Fer - Les Industriel s

à A U B E R V I I X I E R S tSairm»
IFOURNISSEURS DES PONTS ET CHAUSSÉES'
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ORCLUH
Fabrique les traverses PROT
Les traverses de chemin
de fer FORCLUM en bé-
ton armé, ont prouvé leur
indiscutable supériorité
sur les traverses en bois:
durée indéfinie, entretien
nul, meilleure tenue de
la voie.

fëhrmaa
Publiai é

SOCIETE FRANÇAISE DES POTEAUX ELECTRIQUES
67, RUE DE DUNKERQUE - TRUDAINE 74-O3 (/t lignes) Inter 6 et 2-0,8

GOUDRON PRÉPARÉ pour ROUTES
HUIL E LOURDE pour  IMPRÉGNATIO N
pour  CHAUFFAGE , pour  MOTEURS, etc..

ET TOUS AUTRES PRODUITS DE LA DISTILLATION DE LA HOUILLE

SOCIÉTÉ D'ÉCLAIRAGE

CHAUFFAGE ET FORCE MOTRICE

Société Anonyme au Capital de 125 millions de franci.

USINES A GENNEVILLIERS (Seine)

SIÈGE SOCIAL & SERVICE COMMERCIAL : 22, rue de Calais, PARIS IX"
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SOCIÉTÉ PARISIENNE
POUR L'INDUSTRIE DES CHEMINS DE FER ET DES TRAMWAY S

ÉLECTRIQUES
SOCIÉTÉ ANONYME AU CAPITAL DE 100.000.000

SIÈGE SOCIAL ET BUREAUX : 75-77, Boulevard Haussmann — PARIS {8e)
TÉLÉPHONE : Anjou 49-51 ADR. TÉLÉGRAPHIQUE : Parelecop-123-Paris

ENTREPRISES GÉNÉRALES INDUSTRIELLE S
RÉSEAUX DE DISTRIBUTION D'ÉNERGIE ÉLECTRIQUE

LIGNE S DE TRANSPORT A TRÈS HAUTE TENSION -- CANALISATION S SOUTERRAINES
RÉSEAUX BASSE TENSION (ALIMENTATIO N ET DISTRIBUTION )

LIGNE S TÉLÉPHONIQUE S ET SIGNALISATION S
STATION S CENTRALE S -- POSTES DE TRANSFORMATIO N

ELECTRIFICATIO N DE CHEMIN S DE FER ET TRAMWAY S
LIGNE S D'ALIMENTATIO N ET LIGNE S CATENAIRE S

SOUS-STATIONS DE TRACTION

FOURNITURES ET POSE DE VOIES FERREES
EMBRANCHEMENT S PARTICULIER S

FOURNITURE 'ET POSE DE CANALISATIONS MÉTALLIQUES
DESTINÉES AU TRANSPORT DE TOUS FLUIDES

SONDAGES R. C. Seme n» 100.274

de HulsterFaiMe&O?
SOCIÉTÉ ANONYME AU CAPITAL DE 3.650.000 FRANCS

Siège Social : 39, Avenue Victor-Emmanuel-IH - PARIS (8e)
TÉL. : Elysées 19-75 et 19-76 TÉLÉGRAMMES : Sondulster-Paris

R. C. SEINE N° 172.699

Entreprise de travaux miniers
Tunnels — Puits — Galeries.

Sondages de toutes natures
pour études de terrains, recherches de pétrole, d'eau, etc.

Assèchement des terrains aquifères
par procédés spéciaux brevetés et par injections de

ciment.

ATEWERS A : Crespin (Nord), VarangeviHe (M.-&-M.)
AGENCES A : Douai (Nord), S'-Nicolas-du-Port (M.-&-M. )

Aies (Gard). S'-Etienne (Loire), Alger, Tunis,
Manresa (Espagne).

PLUS DE 2o CHANTIERS EN ACTIVIT É
TANT EN FRANCE OU'A L'ÉTRANGER
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P o m p e s r o t a t i v e s
" Intégrale " . Mazo"f ,

a Huiles
Bitumes

Goudrons
Pompes centrifuges à Savons
axe horizontal ou à

n * o vorf i / -n l Alimentation de villes
U A e vemcai . Châteaux d'Eau d'Usines

E p u i s e m e n t s
Travaux Publics

I r r i g a t i o n s
S u r p r e s s i o n d ' E a u d e v i l l e
Circulation d Eau chaude pour chauffage

%. central

Po m p e s id
" I n t é g r a l e ' ' Concentration et distillation

sous vide
Evaporation sous vide

POMPES ET COMPRESSEURS

LA SOUDURE AUTOGÈNE FRANÇAISE
75, Quai d'ORSAY . 8, ru e COGNACQ-JA Y — PARIS ( V I I )

Teléph . Invalides 44-30 (8 lignes) Inter-Inv. 123

Magasins - Ateliers : 29, rue CLAUDE-VELLEFAUX -- PARIS (X1)

Téléph  Botzaris 44-44 et 44-45

TOUT ce qui concern e

LÀ SOUDURE AUTOGÈNE ET L'OXYDÉCOUPAG E
Chalumeaux-soudeurs PICARD; découpeurs PYROCOPT;

Générateurs d'acétylène; Manodétendeurs
MACHINES AUTOMATIQUES D'OXYCOUPACE

MÉTAUX D'APPORT CONTROLES
pour soudo-bi asure : METAL-BROX

pour rechargements dm s  SAF-LABÖUR

LA SOUDURE ÉLECTRIQUE A L'ARC

de souduie UectiiQut
S VF COMP VC L

rostes statiques — &£n£ifttiice<<
Groupes tiausfotmateuts rotatïls
MATERIE L ALSTHOM-SA F

\Iachines automatiques poui trav iu\ do î̂aiicie '-éup
ELECTRODES ENROBEES POUR TOUS TRAVAUX, TOUS METAUX

eur d>.icétylêne JAVAL

LA SOUDURE A L'HYDROGÈNE ATOMIQUE

Si un PROBLÈME de construction métallique vous EMBARRASSE, INTERROGEZ - NOUS
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ROL LISTE R &  Ci e

SOCIÉTÉ ANONYME
CAPITAL : 8.000.000 DE FRANCS

Siège Social : 36, rue de Châteaudun

PARIS-IX *

Tél. : Pigalle 89-40 (4 lignes groupées)
Adr. Télég. : Rolister-Paris-22

R. C. Seine 213.643 B

TARMACADA M 9
B I T U M A C
Coneasseurs, Broyeurs, Trommels

Construction complète d'USINES, CARRIÈRES, etc.

Cylindrag e mécanique

EXÉCUTION de TOUS TRAVAUX ROUTIERS

S O C I É T É A N O N Y M E
DE

TRAVAUX ROUTIERS
ET

d'Applications des Goudrons et Asphaltes

.TRAG A.
Capital : 1,000.000 de Francs. — R. C. Béthune N° B. 617

Siège Social à LIBERCOURT, par Carvin (P.-de-G.)

Etablissement à THOUROTTE (Oise)

Tél. : Libercour t N° 6 — Thourotte N"  7

GOUDRONS PRÉPARÉS

Emulsions - Bitumes - Asphaltes
Fourniture » Epandage - Manutention - Stockage

Préparation et Applications de

COUDRONS et BITUMES au FILLER

par Procédés et Appareils brevetés

RUE LA BOÉTIE, 3 -- PARIS3,
Télégramme :

LéviaIit-47
Paris

(VIIIe)
Téléphone :

Anjou 10-40 à 10-44
Inîer-Anjou 247

PRODUITS SPÉCIAUX

Antidérapants B1TAR
pour routes glissantes

BITARCOL
pour améliorer le goudron

et activer le séchage

GOUDRON froid
TARMACADAM

de LAITIER

EMULSIONS
de bitume à 50 et 65 O/O

VIAGEL & VIASOL
de goudrons bitume

SIGNALISATION S

| PEINTURES V1ALAC
pour bandes axiales et trans-
versales, pour bornes, pour

x avertisseurs, pour
fer et anti-rouiile.

TRAVAUX
BJTUMÄGE

par matériel
à grand rendement
Gravil'onnage mécanique
(produit bihrtnineux spécial)

TAPIS ANTIDERAPANT
sur ASPHALTE COMPRIMÉ

BETONS BITUMINEUX
BÉTONS DE CIMENT
ROUTES BÉTONNÉES
ou COUDRONNEES

FABRICATION sur place
et répandage d'émulsion

TARIMACADAM à froid
Fabrication et mise en œuvre
avec les matériaux du pays

MATÉRIEL
MACHINE ÉMULSOR

fabrication ot épandage d'émulsion
GRAVILLONKEUS E R MAIN
TRACEUSE V I A L A CTRACEUSE V I A L A C

CONSULTEZ-NOUS POUR REVÊTIR VOS ROUTES GLISSANTES

;

&

I .

-de

est assurée par les pieux
à base élargie.

Quelle que soit la nature
du terrain, quelle que
soit l'importance de la
construction, les pieux
exploses et les pieux
refoulés vous donnent
avec précision, rapidité
et économie le plus haut
coefficient de sécurité.

Rédamez la brochure documentaire n°53

PIEUX EXPLOSES
ET PIEUX REFOULÉS

e-n. èekm. ctrmé , à. Js-cw-e X
ENTREPRISE GÉNÉRALE DE FONDATIONS

"LES PIEUX EXPLOSES"
5, Rue de Maubeuge, Paris (9")

: : Trudainc 86 62.
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SOCIETE DE PAVAGE
ET DES ASPHALTE S DE PARIS

SOCIÉTÉ ANONYME FONDÉE EN 1886

SIÈGE SOCIAL : 8, rue de Javel, PARIS-XV6

Tél. Vaugirard 56-20 R. C. Seine 3S.281

AGENCES
BORDEAUX, 8, rue Sarrette — Tél. 824-17
ROUEN, 14, rue Henri-Rivièr e — Tél. 31-46

ADJUDICATAIRE-DES TRAVAUX
DE LA VILLE DE PARIS

DES COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER
DU GÉNIE MILITAIRE

DES PONTS ET CHAUSSÉES
ET DES SERVICES VICINAUX

CONSTRUCTION DE ROUTES
PAR TOUS PROCÉDÉS MODERNES
Bétons asphaltiques. — Bétons de Ciment.
Revêtements antidérapants. — Tarmacadam.
Goudronnage. — Cylïndrage. — Emulsion.

Pavages.

ËTANCHÊITÉ SOUS TOUTES SES FORMES

MATÉRIE L PNEUMATIQU E
MARTEAUX PERFORATEURS
MARTEAUX P I Q U E U R S
M A R T E A U X B Ê C H E S
- - B R I S E - B É T O N -

MEUD^ N
LES PLUS SIMPLES
LES PLUS MANIABLES
LES PLUS DURABLES

FORGES ET ATELIER S
DE MEUDON

SOCIÉTÉ ANONYME
AU CAPITAL DE 10.000 000 FRANCS

175 à 189, Av. de Verdun,
à MEUDON (S.-et-O.)

Adr . Télégr . ; FORCEADON-MEUDON. Tél . ; VAUGIRAR D 00-40 (2 lignes)

Registr e du Commerc e Seine 79.111

.

Bfc." . )

BITUME NATUREL
Assure

les meilleurs revêtements

ROUTES NON GLISSANTES
pour tous pays

PRODUIT UNIQUE
POUR

AMÉLIORATIO N des GOUDRONS

Société "L A TRINIDAD "
12, rue de la Tour-des-Dames, PARIS-98

Téléphone : Trinité 01-17

CHAUSSÉES

Pavages
Cylindrages

MODERNES

Emulsions
Goudronnages

Société Anonyme au Capital de 3.000.000 de frs
Siège social :

96, me de Maubeuge — PARIS (Xe)
Téléph. : TRUDAIN E 44-70 — R. C. SEINE 207279

Même Maison à
MARSEILLE  VALENCE - CAEN - TH1ONVILLE

Spécialité de ROUTES en BÉTON
6ET0N VIBRÉ

à haute résistance
Béton vibré " RAOSALITE "

Antidérapant et rugueux

TARMACADAM
PAVAGES INDUSTRIELS - TRAVAUX DE VOIRIE

POSES DE GABLES ET CANALISATIONS
MATÉRIEL SPÉCIAL POUR TRAVAUX DE ROUTES

E m u l s i o n " V I A S T I C "

usines à NANTERRE,MARSEILLE,LE POUZIN(Ardèche)
et carrières à AUBAI S (Gard) &  GRAVESON (B.-du-R.)
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VENOT-PESLI N &  Cie

à ONNAING (Nord)

BUREAUX A PARIS : 55, rue d'Amsterdam, 8°
Téléph. : Trinité 03-36 et 03-37. Inter Trinité 10

ENTREPRISE GÉNÉRALE

\teliers de Constructions Métalliques et Mécaniques
FONDERIES DE FONTE ET D'ACIER

Matériel de Mines

Manutention Mécanique — Portiques
Grues -- Ponts Roulants

Escaliers Mécaniques

Transporteurs Aériens et Bennes Automotrices

Ponts et gros travaux métalliques

PÉNICHES MÉTALLIQUE S — CHALAND S

COMPAGNIE

PARISIEHIIE des ASPHALTES l
FONDÉE EN 1877

39, Rue de Liège, PARIS
R. C 3148 Tél. Europe 61-30 et 61-31

USINES : Dunkerque, Pantin,
(Nord) (Seine)

Grand-Quevüly, Montargïs, Le Coteau
(Seine-Inférieure) (Loiret ) (Loire)

 PRODUITS pour ROUTES

i GOUDRON
GOUDRON BITUM E

„  EMULSION S

4

<
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LIMOU/IM

I LL VJMLV UU UU . / I UU K V J LU IL

L'EAU DISTILLÉE
pour l'alimentation totale des générateurs de vapeur

L'EAU POTABLE
aérée-reminéralisée

s'obtiennent économiquement, par distillation d'eau de mer, dans les appareils de la

SOCIÉTÉ GÉNÉRALE D'ÉVAPORATION
PROCÉDÉS

PRACHE 8c BOUILLON
TELËP EUROPE 39 19 & 42 1O 25, RUE DE LA PÉPINIÈRE. - PARIS TgLÉG PRAEBOU PARIS 11B

Agent exclusif de la PPHnnDITP Béton spécial résistant aux acides
Bac, — Dallages — Caniveaux I r t v / L / V / i v l I EL Tuyaux de drainage et d'adduction d'eau

FONDATIONS ÉCONOMIQUES

PIEUX
k k

VIBRO"
en ciment armé moulé directement dans le sol

S'adresser: ÉTUDES ET TRAVAUX S. A,
22, rue de Tournai, 22, à LILL E
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SIGNALISATIO N SUR ROUTES

PLOTS LUMINEUX
"REFLEX "

VISIBLES de JOUR et de NUIT
à franche cylmdique verticale

SYSTÈME PAULET breveté S.G.D.G.
ont fait la preuve qu'ils balisent parfaitement

de jour et de nuit les

PASSAGES DANGEREUX
si nombreux sur les routes

ES mm
SIMPLES
INOXYDABLE S
FACILE S A POSER
INUSABLES

f EXEMPTS D'ENTRETIE N
1 ÉCONOMIQUES

et donnent la plus entière) satisfaction
à tous les Ingénieurs qui les emploient
A ce sujet, voir article Je M. COUDERT, ingénieur T.P.E.,

paru dans la Revue des Travaux Publics de Mars-Avril
1932.
Echantillons, Notice, Photographies el références sur demande

à M. A. PAULET , Ingénieur-Constructeur,
à LE CHAMBON-FEUCEROLLES (Loire) Tél. 100

L E R O U X

G A T I* N 0 I S
175, Rue du Paubourg=Poissonnière = PARIS

M A T É R I E L pour Goudron
Bitume

Mélanges Goudron-Bitume
Emulsions

Tarmacada m

Asphaltag e

r

PRIX E T DEVI S SUR DEMANDE

PARIS-86

Magasins :
72, R. du Rocher
T  Laborde 16-70

TACHYMÈTRES
& TACHYGRAPHES
portatifs et stationnaires

C O M P T E U R S

-TOTALISATEURS-

CHRONOGRAPHES

- CONTROLEURS --

D E R O N D E S
Compte-tour s Universe l

HASLER

INDICATEURS DE VITESSE à distance

Pas de pompag e
impossibl e
Bitume chaud, emulsion de bitume à haute
teneur, eau de savon, goudron d'usine à gaz,
goudron déshydraté, silicate de soude,
tous les produits utilisés dans la
construction et l'entretien des routes
seront pompés comme de l'eau

claire avec la

POMPE

M OU V
qui pompe toutDemandez des renseignements à A. PETIT, Ing. E.C.P.

S, Rue du Sahel — PARIS (12>)
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VERSILLE

26, Avenue Emile-Zola

FRÈRES

PARIS
Téléphone VAUG1RARD 38-44

R C Seine 11 185

TRAVAUX PUBLICS
VIADUCS - SOUTERRAINS

EXPOSITION Dt FRANCE A ATHENES 1928
DIPLOME DE GRAND PRIX

EXPOSITION DE BARCELONE 1929
DIPLOME DE GRAND PRIX
EXPOSITION DU CAIRE 1929

HORS CONCOURS - MEMBRE DU JURY
EXPOSITION INTERNATIONALE DE LIEGE 1930

DIPLOME D'HONNEUR

MAÇONNERIE -BÉTON ARMÉ
IMMEUBLE S

CONCOURS Dt FAÇADES Db LA VILLE DE PARIS 1931
MEDAILLE DE BRONZE

INSTALLATIO N
DE RÉSEAUX ÉLECTRIQUES

EN CABLE S ARMÉS

POSTES SOUTERRAINS
H.T. - B.T.

BRANCHEMENTS EN
CABLES ARMÉS

(AGRÉÉS PAR LA VILLE DE PARIS)

ta

EPURATION GÉNÉRAL E
DES EAUX RÉSIDUAIRES

ASSAINISSEMENT

BOUES. ACTIVÉES
seul procéd é Françai s Bté S.G.D.G.

Destruction des ordures ménagères
procéd é Boggian o Picc o

Bureau Technique d'Hygiène

HYGEA SIMPLEX
20, Rue d'Athènes - PARIS

Tél . Trinité 37-44
Adress e Télégr . : Telugî-Parî s 118

—Grand e Bijouteri e
XXXI

MAISON CENTENAIRE FONDEE EN 1829

MWWVMrlin
PARIS

LE PLUS IMPORTANT CHOIX
DE BIJOUX et DIAMANTS
MONTRES ÙETOUTES MARQUES
ORFÈVRERIE,œOVmSET(mTEAUK

PENDULES BTLUSTRES

P R I X INÉGALABLE S
Plus de 400 Garnitures
de cheminées

en magasin

, '..10%»'.d'Escompte
a M.K les Sociétaires sur présentation

de la Car te à la Caisse

SOCIÉTÉ CHIMIQU E
de la ROUTE

9, rue de la Baume - PARIS (VIII e)

_ _ __ _ Emulsion bitumineuse à 50 et
VII I  VIr i I  60 % ̂  töume.

I f l l U f l E L L  Emusion type HrvE R

MICTA R
Bitume spécial utilisable à
chaud et à froid.
Remplace le goudron pour les
premières couches.

Goudron-bitume flllerisé.
rapide.J

FOURNITURE-RÉPANDAGE

USINES : Nogent-l'Artaud (Aisne). — Tournes (Arden-
nes). — Argentan (Orne). — Nemours (Seine-et-Marne).
— Nevers (Nièvre). —- Confolens (Charente). —  Roche-
Fort (Charente-Inférieure). — Collonges-au-Mont-<i'Or

(Rhône).  Espère (Lot). — Labruguière (Tarn).
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BENOTO'
POUR TOUtES.MRHdHftHEMSES

STDCIC-EBBWSlQCRTIO N
BOITE PÔSTW.E W3

LE.HRUHE- OFlRUiLlE _ .
,Ai»r«äI'SBENOTO-HAUR E

TELEPHONE 97-18 LE HKURg
iNTER.-5.3G., 5.37

H..C.HRURE.P.;SZ

BUREAU SECURITAS
Association déclarée en conformité de la Loi

du Ier Juillet 1901
SIÊCE SOCIAL

9, Avenue Victori a - PARIS
Organe sans but lucratif

spécialisé dans le Contrôle Technique
de la Construction

Téléphone : ARCHIVÉS 86-50 (6 lignes groupées)
EXAMENS DES PROJETS

VÉRIFICATION DES CALCULS
ESSAIS & ANALYSES DES MATÉRIAUX
CONTROLE DE LEUR MISE EN ŒUVRE

Location de Wagons-Citernes
pour le transport de

Mazouts - Goudrons - Asphaltes

M. Zouckermann, à Paris
31, rue Lafayette Trudaine 10-68

COLSOL PRODUIT SPECIAL
pour la confection de bé-

tons bitumineux avec tous matériaux pour la
construction de toutes surfaces.

SOCIÉTÉ ROUTIÈR E COLAS
39, rue du Cotisée - PARIS (8e)

Tél.: Elysées 39.63 à 65. - R. C. Seine 239 .585B

SABLE
BITUMINEUX COLPROCHAPE
applicable à froid pour la construction de
trottoirs, quais, cours d'écoles, etc., et le sur
façage de tarmacadam.

SACOROUTE
77, rue Saint-Lazare

PARIS-IXe

REVÊTEMENTS MODERNES

en BÉTONS ASPHALTIQUES BITULITHIC

SACOLITHE

SACOMAC

en TARMACADAMS appliqués à CHAUD

ou à FROID

en BÉTONS DE CIMENT

TOUS TRAVAUX INTÉRESSANT LA ROUTE

BENNES AUTOMATIQUES

"GALLIA "
7, Cours du Chapeau-Rouge, 7

BORDEAUX

Pour  manutention de :
CHARBONS, MINERAIS, SABLES, GRAVIERS,
MOELLONS, POTEAUX DE MINE, etc..

Avec Grues, Treuils, Mâts de charge, Ponts roulants,
de tous genres et de toutes puissances.

Entérinon s su r bille s "  GALLI A "

BETON ARME
T R A V A U X PUBL ICS
OUVRAGES D 'ART

ÉTABLISSEMENTS

BOUSSIRON
10, Bou i des Batîgnolles , PARIS
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MANUEL- GUIDE

GRATIS

Obtention
de

BREVET S
pour tous Pays

Dépôt de Marques de Fabriquer

H. B O E T T C H ER FUS, fag&kar-Co.»«!
21 Rue Cambon, 21 — PARIS

Société des Ciments de NeuvîlIe-s.-Escaut
Société Anonyme au Capital de 10.000.000 de francs

SIÈGE SOCIAL

14, Rue Vézelay
Paris-VIII'

PORTLAND

ARTIFICIEL

SUPÉRIEUR

USINE A :

Neuville-s.-Escaut
(Nord)

ET CIMENT
à Hautes

Résistances
Initiales

(Super-Ciment)

POUR TOUS TRAVAUX E N BÉTON ARMÉ

ADMI S PAR LA VILL E DE PARIS

PURFINASPHAL T
BITUMES

EMULSIONS DE BITUMES

S%es PETROLES du LANGUEDOC
Tél. : 7-08 et 7-09

Adresse télégraphique :
Pétrolando-Narbonne

20, Quai Victor-Hugo, 20
NARBONNE

(Aude)

ENTREPRISES BILLIAR D
SOCIÉTÉ ANONYME

AU CAPITAL DE 2.000.000 DE FRANCS

39, rue Washington, Paris-8e

T R A V A U X PUBLICS

BÉTONS ARMÉS HENNEBIQUE
A l'épreuve du feu, systèmes brevetés S. G. D. G.

Direction et Bureau technique central : 1, Rue Danton, PARIS (6°)
Adresse télégraphique Hennebique-Paris 25 Téléphone : Danton 47-17 et 18

TOUS TRAVAUX EN BÉTON ARMÉ (Grands Prix à toutes les Expositions)
Plus de 1.800 Agents et Entrepreneurs-Concessionnaires. — Renseignements, brochures et plans gra tuitement sur demande
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Bque PETITJEAN, 12» r. Montmartre , Paris

A céder grande
vill e Midi GARAG E REPARATIONS

AGENT GRANDE MARQUE. Atelier très bien ins-
tallé. Belle clientèle. Prix except, vu urgence :
350.000 fr. , compris matériel.
Banque PETITJEAN, 12, rue Montmartre, Paris

Seul propriétaire

IMPORTANT E INDUSTRIE ET

(Immeuble et fonds)
ians bonne vill e Sud-Est, recherche prêt 800.000 fr.
garanti par première hypothèque. — Pour rensei-
gnements s'adresser
Banque PETITJEAN, 12, rue Montmartre, Paris

Paris. Dans affaire INDUSTRIELL E d'avenir on
offre jolie SITUATIO N à jeune homme actif dis-
posant de 75.000 fr .
Banque PETITJEAN, 12, rue Montmartre, Paris

Maison fondée en 1853. Tél. Gut 31-40 et 82-63

ÉTABLISSEMENT S

T>AVEY BICKFO^D SMITH Ö C»
Explosifs de Mines

6, RUE STANISLAS GIRARDIN , ROUEN (S.-I.)



Mo»euisde4à400C V
1000 à 325 tour s

simpl e et robust e

sans soupape s

sauts distributio n

sans arbre à cames

Démarrag e à froi d

Toutes applications industrie1 les — Mo^euis fixes
Croupes marins — Groupes électrogènes — Moto-pompes

Moto-compresseurs — Rouleaux compresseurs

Grande simplicit é de conduit e

Faible consommatio n de combustibl e garanti e et maintenu e

Pelle mécaniqu e à chenille s Clima x BEARCA T avec six équipement s

Pelle en butt e

Piocheus e

Horizontal e '006 '6

Moteu r Diesel ou essenc e

Vente - Location - Prix très bas - Facilités de paiement

Société Française des Moteurs "CLIMA X
4 2 , Boulevar d d e la Basti l le , Pari s ( X I I e )

TELEPHONE DIDEROT 90 74

l̂
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Entreprises Albert  Cochery, S.A.
CAPITAL 12 MILLIONS — SIÈGE SOCIAL A EBANCE (MOSFLLE) |

BUREAUX COMMERCIAUX |

6, rue de Rome, PARIS (8e) I

GOUDRONS pour ROUTES
"SUPERACCQ"
CCoudron spécial à séchage rapide)

TARMACADAM
TARBÉTON

Fournitures et Applications

Nouvelle installation de concassage de laitiers de hauts fourneaux
de MM. les Petits-Fils de François de Wendel et C'\ — Jœuf ( M.-et-M.)

CAPACITÉ DE PRODUCTION : 2 .000 T. PAR JOUR

Agents généraux de Vente : Entreprises A. Cochery
B
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une garnitur e de frei n
ne se jug e pas à
son pri x d'acha t

C'est sa durée qui en fait
la valeur.

Abaissez le prix de revient
kilométrique de vos poids
lourds en montant des
garnitures capables de
résister longtemps au
service le plus intensif.

ADOPTEZ

GARNITURES
reconnues les plus économiques et les plus sûres par la majorité des constructeurs,

SOCIÉTÉ ANME FRANÇAISE DU FERODO - Capital = u.soo.ooofrs
1 2, Rue de Châteaudun , PARIS - Tél. : Trudaine 92-90 (3 lignes groupées)



COMPAGNIE GÉNÉRALE

DEIMTREPRIÔ
ÉLECTRIQU

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 25 000 000 DE FRANCS

SIÈGE SOCIAL 16 RUE DE LA BAUME PARIS (8«)

!

i

i

1 eléph I lysées 08 93 et 94

BUREAUX a LYON NANCY, TOULOUSE PONTARLIER ,

USINE a VILLEURBANN E (Rhone )

RÉSEAUX COMPLETS DE DISTRIBUTION D'ÉNERGIE

TRANSPORTS DE FORCE - TRACTION ÉLECTRIQUE

STATIONS CENTRALES - POSTES - TABLEAUX

POSTES DE TRANSFORMATION

AVEC REDRESSEURS A VAPEUR DE MERCURE

Caténaire, 3 000 volts Casablanca Rabat

Representation exclusive pour la France des régulateurs H CUENOD
- de Geneve - Régulateurs aufomatiaues (Systeme R THURY) -

I t 1

!

i
i

I
f? C Seme

i
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PROCÉDÉS de CIMENTATION
FRANÇOIS

SOCIÉTÉ ANONYME AU CAPITAL DE 10.000.000 DE FRANCS

Siège social : 36 bis, Avenue de l'Opéra, PARIS
Bureaux : ALGER, 21, rue Miehelet R. C. Seine 245.045 B

ASSÈCHEMENT D E TOUS TERRAINS AQUIFERES

Etanchement
de barrages

et de leurs assises

Creusement
de tunnels, puits

et galeries

Méthode spéciale
d'injectio n

des
alluvions graveleuses

à toute profondeur

Procédés spéciaux
brevetés

DE SILICATISATIO N
ET INJECTION S

DE CIMEN T
A HAUT E PRESSION

Réparation
des fondations
de Monuments
Edifices publics

Piles de ponts, etc.

Sondages à battage
et à rotation

pour
Etudes de terrains

Etudes géologiques

QUELQUES TRAVAUX EXECUTES :

Assèchements de barrages : Fully (Suisse), Champagney
(Haute-Saône)

Cimentation d'assises de barrages : Camarassa (Espagne),
Oued Fodda Ghrib (Algérie).

Injection d'alluvion : barrage de Charon (Algérie).

Réparation de monuments : Tour de Pise (Italie), Cathé-
drale Saint-Paul (Londres).

Injection de piles de pont : Waterloo Bridge (Londres).

Creusement de tunnels : Tunnel de Mersey (Angleterre).

BETONAC
/ Revêtements durcisseurs de haute résistance.

Revêtements de protection pour  OUVRAGES
HYDRAULIQUES .

Dallages industriels (ateliers, quais, cours, etc.)
Revêtements spéciaux d'usure

(silos, caniveaux, chapes hydrofuges, etc.)
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INDUSTRIELLE S

et

TRAVAU X PUBLICS
Capital : 10 millions de francs
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FONDATIONS difficile s
par

rabattement de nappe
ou

pétrificatio n du sol

39, rue Washington
.... PARIS

SOCIÉT É GÉNÉRAL E

des

ROUTES

ÉCONOMIQUE S
Capital 2 millions de francs
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GOUDRONNAGES

39, rue Washington
PARIS - — — — -
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LECTRIFICATION
IS ECLUSES

assure Ba rap id i té
des m a n œ u v r e s
et augmente le débit
de la voie fluviale. JRHBWSPIIURUJ 1-1 ^ j f

II  .**
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ECLUSE DE SEVRAN Constructeur Mécanicien Société Alsacienn
de Construct ons Mécaniques Graf fensta den

P U P I T R E
O C O M M A N D E DE

ECLUSE DE STRASBOURG

n s t r u c t e i

nstruct or

r M e c a n c en

Graffenstaden

FACILITÉ DE COMMANDE
CONTROLE - SÉCURITÉ
F O N C T I O N N E M E N T
A U T O M A T I Q U E OU
S E M I - A U T O M A T I Q U E

ÉTUDES SUR DEMANDE
DE TOUTE MANŒUVRE

38 , AVENUE KLÉBER, PARIS (XVIO - TÉLÉPHONE : PASSv OO-9O A OO-99


