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PROCEDES de CIMENTATION

FRANGOIS

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 10.000.000 DE FRANCS
Siege social : 36 bis, Avenue de I’"Opéra, PARIS

Bureaux : ALGER, 21, rue Michelet R, C. Seine 245.045 B

ASSECHEMENT DE TOUS TERRAINS AQUIFERES
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Etanchement v .. Réparation
de barrages Procédes speciaux des fondations
et de leurs assises . , de Monuments
brevetés Edifices publics
Creusement .
de tunnels, puits DE SILICATISATION Files de ponts, etc.
e*,'_g.z'}ff_i_es ET INJECTIONS Son&ages a battage
Méthode spéciale et a rotation
dinjection DE CIMENT pour
! des i Etudes de terrains
alluvions graveleuses A HAUTE PRESSION —

A toute profondeur Etudes géologiques

—

rm N it e ———
QUELQUES TRAVAUX EXECUTES :
Asséchements de barrages : Fully (Suisse), Champagney
(Haute-Sadne)

Cimentation d’assises de barrages : Camarassa (Espagne),

Oued Fodda Ghrib (Algérie).
Injection d’alluvion : barrage de Charon (Algéne).

Réparation de monuments : Tour de Pise (Italie), Cathé-
drale Saint-Paul (Londres).

Injection de piles de pont : Waterloo Bridge (Londres).

! Creusement de tumnels : Tunnel de Mersey {Angleterre).

t Revétements durcisseurs de haute résistance.

Revétements de protection pour QUVRAGES
HYDRAULIQUES.
Dallages industriels (ateliers, quais, cours, etc.)
Revétements spéciaux d’usure

(silos, caniveaux, chapes hydrofuges, etc.)
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y P& 26-30, Rue de la Briche
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Téléphone :
PLAINE 00-27, 01.38, 0414, 08-49
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MATERIEL DE TRAVAUX PUBLICS

A SCHARS

a 54, rue Achard -3~ BORDEAUX

APPAREIL POUR OPERER LE MELANGE ‘GOUDRON-BITUME
LA FUSION ET LE FLUXAGE DES BITUMES

(BREVETE 5.°G. D. G.)

Cet apparell peut étre utilisé suivant le cas env1sage : . ;

1° — A faire fondre et a mcorporer une certaine proportmn de bitume an goudron, en infro-

duisant en méme temps le bitume froid et le goudron froid dans le méme récipient; le chauf-

- fage du goudron par c1rculat1on falt ent;:er en fusion le bitume contenu dais des paniers,

2° — A autiliser du goudron ou une huzle appropnae comme fondant pour amorcer le chauf-

fage des bitumes purs et arriver a une fusioni continue sanms crainte de surchauffe loca-
lisée, qui entrainerait la cokefactlon ou modifierait les propriétés du bitume.

3¢ — A additionner aux bitumes bruts la quanﬁte d‘hnﬂe nécessaire & leur ﬂuxage, pour étre

utilisés sur routes.

4° - Comme poste réchauffeur mobﬂe. Grice & son calorisateur de grande surface il permet
d'approvisionner “les repandeuses en goudron dégourch ou chauffé a la temperature néces-

saire au rép a.ndage.

NOTICES

DESCRIPTIVES
sur demande
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Les expériences
que nous suivons
depuis plusieurs an-
nées ont prouvé que
notre matériel’ a
toujours donné des
mélanges goudron-
bitume parfaite.
ment homogeénes,

Malgré les diffé-
rences considéra-
. bles .que présen-

‘taient les produits

traités, aucune tra-

ce de décantation -

_w'est apparue méme
aprés cing mois de

Foste mobile pour la Fabrication du Goudrun-Bltume
Chauffage au mazout

Repandage par Appareil Diffuseur
reveld I'rance et Itrauger
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Ceite  homogé-
néité obtenue a
basse température a
permis l'épandage
des goudromns bitu-
me a 20 0/0, aux
envirens de 100“,
s'est-a-dire que i'ap-
plication de ce mo-
de de revétement
n'est ni plus dan-
gereuse, longue ou
onéreuse guun
goudronnage .ordi-
naire, ’

du mé-



ETABLISSEMENTS J. PEINY
126 et 128, rue de Paris, VANVES (Seine)

FOURNISSEURS DE L'ETAT, DES POSTES, DES
COMPAGNIES DE CHEMINS DE FER, DES VILLES
ET DES GRANDES ADMINISTRATIONS

Téléph. : Vaugirard 04-47
' Vanves 03-11 Chéques postaux :

R. C., Seine N* 237.224 Paris T46-47

d. PEINY, Propriétaire s, L g, O. &, C. ok
Médailies or, argent, vermeil et bronze a diverses Fxpositions.

Margues déposées,

Le meilleur mode de destruction des mauvaises herbes et de toute

végétation nuisible est le désherbage chimique
ouUl!

mais avec

L’OCCYSOL

LE PLUS ECONOMIQUE
Le plus facile a employer
NON EXPLOSIBLE
NON INFLAMMABLE

Les ETABLISSEMENTS J. PEINY, vendent aussi les anti-poussitres PENOLEINE
et TERRAZOLEINE i I'Eucalyptol.

La TERRAZOLEINE est étudiée spécialement pour I'entretien des revétements higno-
magnésiens. :

Envoi franco du catalogue et de la documentolion sur demande
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LAMBERT FRERES & C

Socigte en commandile por agions ou capial de 27 K000 lroncs

Siége social : CORMEILLES-EN-PARISIS (Seine-et-Oise )
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TOUT CE QUI CONCERNE
LES APPLICATIONS INDUSTRIELLES
DE L'ELECTRICITE

Grues de 3 Tonnes & fleche relevable sous
charge (Port Autonome de Bordeaux)
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Les bons ouvrages techniques
sont de plus en plus recherchés

Clest a la Librame

(D UIOW |

EDITEUR, 92, rue Bonaparte, PARIS (VI')

CHEQUES POSTAUX
Paris 75-45

TELEPHONE
Danton 99-15 (3 lignes)

que vous trouverez

le catalogue le plus complet

contenant pres de 3.000 titres

I comprend les divisions suivantes :

ORGANISATION. — ENSEIGNEMENT GENERAL ET PROFESSIONNEL. — MECANIQUE.

AUTOMOBILISME., — AERONAUTIQUE. — ELECTRICITE. — TELEGRAPHIE, — TELE.

PHONIE. — CHIMIE ET ANALYSE CHIMIQUE. — INDUSTRIES DIVERSES. -— AGRI-

CULTURE. — ARCHITECTURE. — TRAVAUX PUBLICS. — CONSTRUCTION. — CHEMINS
DE FER ET TRAMWAYS. — GEOLOGIE. —— MINES. — METALLURGIE.

La Librairie DUNOD é+ite :

La Technigque Moderne. Revue bimen-
suelle,

Abonnement : France......... 125 fr.
Etranger .., ........ i180 fr. (164 fr.1)
L’Electricien. Revue bimensuelle.
Abonnement ;: France.......... 55 fr.
Etranger........... 95 fr. (83 fr.)

La Vie Automobile. Revue bimensuelle.
Abonnement : France.......... 84 fr.

Etranger ... ........ 150 fr. (130 fr.D)

La Revae générale des Chemins de fer.
Menguelle,

Abonpnement : France..........

160 fr.

120 fr.

Etranger ... ....... (145 fr.Y)

Les Annales des Mines. Revue mensuelle.

Abonnement : Paris.. ... ...... 130 fr.
Départements . .. ............. 140 fr.
Etranger.......... 170 fr. (160 fr')

(1) Prix spécial pour les pays ayant adopté 1’échange du tarif posial réduil.
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DEFENSES CONTRE LA MER

SyYsTEME BREVETE FrRanCE ETRANGER

DIGULS - EPIS

La défense ci-dessus a été exécutée i Bemitressur-Mer (Calvades), sous le contréle de I'administration des
Ponts et Chavseées, pour le compte de 1'Association syndicale de Rive-Plage :
MM. GieRT, Ingénieur des Ponts et Chaussées, & Caen,
JamET, Ingéniewr T.P.E. & Qustreham.
SrBILLE, Ingénieur-Conseil de I’ Association s?mdica]e.

Demandez la notice explicative D2 a la

S* DES PIEUX SIMPLEX SUPER
CHABOT & Cie

S.ARIL. Capifal 1.000.000
245, Rue Lecourbe -~ 1, Rue Francois-Mouthon
PARIS-XVe T¢l. Vaug. 09-32
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COMMUNICATIONS DU COMITE

Association Internationale des Ponts et Charpentes

Le Comité du P.C.M. croit devoir attirer Uatien-
tion des Ingénieurs sur l'Association internationale
des Ponts et Charpentes,

Cette Association, dont le siége est a Zurich, a
pour but d’assurer la collaboration internationale des
savants, des ingénieurs et des constructeurs, et de
favoriser les échanges d'idées, de connaissances et
de résultats expérimentaux dans le domaine des
ponts, des charpentes, et plus généralement de toutes
les constructions relevant de lart de 1'Ingénieur,
gu’elles solent exécutées en acler, en béton armé, ou
en tout autre matériau.

Elle organisera des Congrés tous les quatre ans;
le premier de ces Congrés s’est tenu & Paris au mois
de mai dernier, avec un trés grand succés.

De plus, elle publie annuellement un volume de
Mémoires scientifiques ou technigues et peut suggé-
rer des expérieces ou des enquétes scientifiques.

Tout Ingénieur des Ponts et Chaussées ou des
Mines peut devenir membre de cette Association; la
cotisation annuelle des membies individuels est de
10 francs suisses et pent érre rédimée en effectuant
un versement unique de 200 francs suisses.

L’Association est dirigée par un Comité permia-
nent, comprenant 4 délégrés et 4 délégués suppléants ;
parmi ces délégués figurent deux Ingénieurs désignés
par le Ministére des Travaux Publics. Son buieau
est présidé par M. le D* Rohn, Président du Conseil
d’Administration de 1'Ecole Polytechnique fédérale
de Zurich; il comprend trois Vice-Présidents, dont
l'un est M. UInspecteur Général Pigeand, deux Secré-
taires Généraux et quatre Conseillers techniques;
l'un d’eux est M. Cambournac, Ingénieur des Ponts
et Chaussées, Ingenieur en chef adjoint & la Compa-
gnie des Chemins de fer du Nord.

Les Secrétaires généraux sont chargés, concurrem-
ment avec les conseillers techniques, de la prépara-
tion du travail scientifique de ’Association, 1'un pour
lev constructions métalliques, autre pour les cons-
tructions en béton armé, ces deux modes de cons-
truction étant étudiés paratlélement.

A la suite de la propagande gqui a été faite 2 l'oc-
casion ¢u Congrés de Paris, le nombre des membres
de U'Association internationale des Ponts et Char-

pentes correspond 4 un nombre total de 1.440 adhé-
sions, parmi lesquelles figurent 709 membres indivi~
duels; 44 pays s'y trouvent représentés,

La France n'y compte & l'heure présente que
41 membres individuels, et ¢’est bien peu si 'on com-
pare ce chiffre 4 ceux des adhérents de quelques
autres nations, dont limportance, comme le passé
scientifique ou technique ne sauraient &tre comparés
& ceux de notre pays.

Le Comité estime que, en dehors de 'intérét natio-
nal qui s’attache 4 ce qu'un nombre important d'Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées et des Mines fassent
persemellement partie de U'Association internatlionale
des Ponts et Charpentes, il est nécessaire qu'ils pren-
nent une part plus active & ses Congres et 4 ses tra-
vaux scientifiques.

Un premier volume de Mémoires scientifiques a
été publié déja, indépendamment du Livre du Congreés
de Paris; on peut dire que, dans ces deux ouvrages,
la part occupée par les Mémoires des Ingénieurs fran-
cais ne correspond pas 4 ce que Uon pourrait attendre
de leurs connaissances sciemtifiques, de leurs capa-
cités techniques et des travaux qu'ils dirigent.

Un second volume doit étre publié dans le courant
de 'année 1933; il est hautement désirable que cetx
d’entre nous qui ont pu poursuivre des recherches
scientifiques ou techniques, au sujet desquelles ils
n'ont encore rien publié, rédigent des articles suscep-
tibles de paraitre dans ce second volume.

Il parait intéressant, & cet égard, d'indiquer les
sujets qui ont été traités dans le premier volume; ils
permettront de juger de lorientation actuelle des
recherches des Ingénieurs des différents pays, et de
la variété des sujets scientifiques qui v sont abordés.

Ce sont ley problémes et les résultats d’expériences
relatifs :

— a la stabilité et au flambement des poutres com-
primées par les charges axiales ou excentrées,

— & la stabilité des plagues rectangulaires com-
primées (ames des membrures comprimées d’un
pont},

— & l'action des surcharges dynamiques sur les ponts,

— & loscillation des ponts sous l'action des sur-
changes,

— & Vétude de laction du vent sur les ponis et sur
les batiments,
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-— 3 Pétude des dalles et des poutres en béton armé
a parois minces, planes ou cylindriques,

— 4 Pamélioration des conditions de stabilité de cer-
tains types de ponts (volites, arcs a tirants, etc.),

— 2 la soudure des constructions en acier,

— aux méthodes de controle des cordons de soudure,

— 2 la stabilité deés colonnes en béton armé,

- aux coefficients de sécurité des constructions mé-
talliques en béton armé,

we 3 la détermination expérimentale des tensions

dans les constructions,

a Véquilibre des grands barrages,

i Pétude des sols de fondations.

Tous ces Mémoires sont publiés dans leur texte
original et sont suivis d’un court résumé dans les
deux des langues francaise, anglaise, allemande qui
ne sont pas celle du Mémoire.

Le prix de ce volume est de 15 francs suisses.

Les Ingénieurs désireux de faire partie de I'Asso-
clation internationale des Ponts et Charpentes de-
vront adresser directement leur cotisation au Secré-
taire de I’Association. & Ecole polytechnique fédé-
rale 4 Zurich.

Ceux dentre eux qui désireraient quelqites ren-
seignements complémentaires sur lactivité scienti-
fique de VAssociation pourront s’adresser 4 :

M. GreLoT, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 28, rue des Saints-Péres, 4 Paris;

M. Pror, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 21, bou-
levard Lefebvre, 3 Paris,

actuellement délégués par le Ministére des Travaux

Publics au Comité permanent.
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Le P. C. M. et le programme d’économies a réaliser
en vertu de la Loi du 135 Juillet 1932

M. le Ministre des Travaux Publics a adressé

au Président de notre Association la letire suivante :

Paris, 1e 27 aolt 1932.
MINISTERE
DES TRAVAUX PUBLICS

DIRECTION
DU PERSONNEL, DE LA COMPTABILITE
£T DE
LADMINISTRATION GENERALE

T.e Ministre,

4 Monsieur le Président
de UAssociation Professionnelle des Ingénicurs
des Ponts et Chaussées et des Mines,

Vous avez regu précédemment conununication
verbale, conformément aux prescriptions de la loi,
des mesures envisagées par mon Administration, en
vue de réduire les dépenses administratives de toute
nature d’une somme globale égale & 5'% du montant
de la rétribution des personnels civils et militaires.

Mais ces mesures étafent seulement applicables a
lexercice 1632, et tne nouvelle étude de la question
simpose aujourd’hui. M. le Ministre du Budget
estime indispensable, & cet effet. que les organisa-
tions professionnelles « aient la possibilité d'éla-
« borer, non plus un avis critique sur un pro-

« gramme déja établi, mais un programme concret,
« positif, original, établi méme, s’il y a lieu, sur des
« bases nouvelles »,

Je vous prie, en conséquence, de vouloir bien me
faire comnaitre le programme que vous croyez de-
voir proposer, pour permettre de réaliser la réduc-
tion de 5'% prévue par la loi, et qui doit alteindre,
en ce qui concerne ’Administration des Travaux
Fublics, la somme de 19.102.000 francs,

Vous ne devrez d’ailleurs pas vous borner 4 pré-
senter de simples suggestions, d'un caractére vague,
mais des propositions précises, avec chiffres 3 Vap-
pui, le montant de 1'économie prévue étant indiqué
séparément pour chacune des propositions gue vous
présenterez.

Vous pourrez, au surplus, si vous le jugez bon,
vous réunir avec d’autres groupements profession-
nels de fonctionnaires ou agents de I"Administration
des Travaux Publics, en vue de lélaboration d'un
programme COmmun,

Vous voudrez bien, enfin, me faire connaitre, dans
les huit jours qui suivront la réception de la pré-
sente lettre, le délai, anssi réduit que possible, que
vous désirerez disposer pour élaborer vos propo-
sitions.

Le Minmistre des Travaur Publics,
Edonard DALADIER.

Aprés consultation du Comité, M. de Rouville, Vice-Président de notre Association, a adressé
a M. le Ministre des Travaux Publics une lettre et une noire annexe que nous reproduisons

ci-apras :
Paris, le 12 octobre 1932.

Le Président
de I'Association Professionnelle des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées et des Mines,

4 Monsieur le Ministre des Travaux Publics
{Direction du Personnel)

Monsieur le Ministre,

Vous avez bien voulu, par votre lettre du 21 aofit
1932, nous demander un programme concret d’éco-
nomies permiettant de réaliser, sur les dépenses admi-
nistratives de toute nature, une réduction d'une

somme globale égale & 5 '% du montant des rétribu-
tions du personnel.

Le Comité de notre Association, désireux de se
montrer digne de la confiance que vous avez bien
voulu lui témoigner, a étudié cette question avec
beauconp d'attention, en g'inspirant du double désir
de coltaborer trés sincérement a l'ceuvre entreprise
et de sauvegarder le bon fonctionnement des Set-
vices des Ponts et Chaussées et des Mines.

(r Des échanges de vues & ce sujet ont eu leu avec les re-
présentants des Ingénieurs des Travaux publics de 'Etat et
des adjoints techniques,
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Il & abouti ainsi & un certain nombre d’économies
qui font I'objet de la note jointe a la présente lettre
et qui ont été évaludes avec le plus de précision pos-
sible. Il a du reste cru devoir suggérer, & cOté des
économies proprement dites, des mesures destinées a
améliorer le rendement de nos Administrations et qui
se traduiront par des économies certaines hien que
plus difficiles 4 évaluer dés maintenant. I1 a égale-
ment signalé quelques sources supplémentaires de
recettes correspondant A4 des services rendus par
[Administration 4 certains usagers.

Il n’a pas ét¢ question, notamment, du probléme
des chemins de fer, gui ne nous a pas paru compris
directement dans le budget des Travaux Publics;
nous avons ceperclant indiqué un moyen partiel dat-
ténuer la concurrence aux réseaux d'intérét général.

D’autre part, nous t'avons envisagé i dessein m
aucune retouche des émoluments, i aucune com-
pression de nos cadres, parce que Ia loi a exclu, pour
le moment, toute réduction des traitements, et que
-nos effectifs, il faut insister sur ce point, ont déja
subi, depuis une trentaine d’'années au moins, des
dimsinutions trés fortes, trop fortes mémes, eu égard
surtout a l'importance toujours croissante de leurs
attributions (distributions d’énergie électrique, éta-
blissements de forces hydrauliques, entreprises d’au-
tebus, réorganisation du réseau routier, grands pro-
grammes de travaux de ports et de navigation
intérieure, collaboration apportée au Ministére du
Travail, ete).

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des
Mines ne songent d'ailleurs nullement & s’élever par
avance contre P'éventualité d'un abaissement général
des traitements des fonctionnaires. Mais ils croient
devoir faire remarquer actuellement combien il serait
injuste d’adopter, pour cet abaissement, une échelle
progressive ou méme uniforme, si U'on a égard au
fait que certains corps, et, en particuler, certains
grades de nos corps, nont vu leurs traitements mul-
tipliés . que dans une mesure trés inférieure & celle
d’autres corps; il ne conviendrait pas, en tous cas,
que cette réduction fasse descendre la majoration
d'avcun traitement an-dessous du coefficient 5.

Nous croyons, en .définitive, que cet ensemble de
suggestions, si elles sont acceptées, se traduiraient par
un benéfice pour I'Etat, 3 la fois au point de vue
matériel et au point de vue moral.

Nous espérons, Monsieur le Ministre, avoir pour
notre petite part contribué i la grande ceuvre que
vous et vos Collegues du Gouvernement avez entre-
prise, et nous vous présentons, Monsicur ke Ministre,
I'hommage de notre respectueux dévouement.

Pour le Président,
Un Vice-Président :

DE ROUVILLE.

Paris, le 12 octobre 1932,

Note jointe & la véponse de I'Association
o Monsicur le Ministre des Travaur Publics

Le programme de mesures que notre Assaciation
est amenée A proposer comprend trois parties dis-
tinctes :

I. — Economies a réaliser dés maintenant d’une
maniére progressive;
II. — Sources supplémentaires de recettes;
III. — Améliorations dans le fonctionnement et le

rendement de 1"Administration.

lies mesures de la premiére partie peuvent don-
ner Heu 4 une estimation assez précise.

Ta deuxiéme partie prévoit diverses mesures sans
caractére réellement fiscal, mais destindes 3 rémuné-
rer, d'une maniére plus équitable, Pétat des services
rendus par son Administration & certaing usagers.
L& encore, les recettes supplémentaires 4 attendre
d'un tel réajustement sont susceptibles d’une éva-
luation relativement précise.

La derniére partie du programme concerne des
modifications ou des améliorations & Pappareil admi-
nistratif gui assureront un meilleur rendement des
Services et des économies indirvectes, mais certaines,
quoigue difficiles 4 évaluer dés maintenant.

1. — ECONOMIES A REALISER
A, — Réduction des crédits o entretien
des routes nationales

Depuis guelques années, les crédits d’entretien des
routes nationales (chapitre 66 du budget) ont servi
pour partie 4 angmenter le capital de ces chaussées,
afin de les adapter 4 U'intensité de la circulation auto-
mobile, Aujourd’hwud, les routes nationales {(ancien
réseau) sont presque intégralement en bon état et
goudronnées 3 deux couches au moins.

Un retour plus général aux anciennes méthodes
d’appel 4 la concurrence doit permettre d’ailletirs
maintenant une économie sur Uentretien.

Mais le développement des « poids lourds », si
ceux-ci ne sont pas sévéremeni réglementés, risque
d’obliger 2 de nouveaux €langissements généralisés
des chaussées et 4 un renforcement des ouvrages d’art
qui entrainera un surcroit ¢’effort financier, Il con-
vient, dans cette perspective, de limiter le poids,
I'encombrement et la vitesse des camiions et des auto-
bus (voir plus loin § II1-G). Sl en est ainsi, il
semble, sous le bénéfice de l'observation ci-dessus,
possible de diminuer sans inconvénient a Iheure
actuelle de 14.000.000 de francs les crédits d’entre-
tien des routes nationales (ancien réseau), soit 2 '%
environ du crédit du chapitre 66.
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Cette réduction est susceptible d'étre accrue les
années suivantes (I).

B. — Fusion des services routiers

Actuellement, les Services des Ponts et Chaussées
et vicinaux ne sont jas fusionnés dans 39 départe-
ments; de plus, un certain nombre de communes ont
confi¢ au service du Génie Rural l'entretien de leurs
chemins suraux.

Il est clair gue la coexistence de trois services
routiers augmente les dépenses de personnel, et
méme les dépenses de matériel, en nuisant 4 une
utilisation rationnelle d’engins anjourd’hui trés im-
portants,

Bien qu'il soit difficile de préciser, on peut
admettre gue la fusion des services routiers entrai-
nerait, en moyenne, une économie de 300.000 francs
par département, soit, pour la France :

39 X 300000 = 11.700.000 francs

ou 12.000.000 de francs.

Toutefois, comme on n'y parviendra qu'en inté-
ressant les départements a cette fusion, il est pru-
dent de compter que cette économie sera partagée
par moitié entre UEtat et les départements, soit,
pour I'Etat, une économie de 6.000.000 de francs.

La rapidité de cette réforme dépendant des moda-
litds employées pour la réaliser, ii est prudent de ne
pas escompter d’économies pour l'exercice 1933.

C. — Awrét du recritement des cantonviers

Fachévement de la réfection des routes natio-
nales (ancien rvéseau), la transformatiom des mé-
thodes d’entretien permettent d’envisager (sous les

,mémes réserves qu'au paragraphe A), une réduction

de 10 '% du nombre des cantonniers des routes
nationales, sans dépense compensatrice par ailleurs,

En chiffres ronds, les salaires des cantonniers figu-
rent au hudget de l'exercice 1932 pour I15.600.000
francs, soit, pour un exercice de 12 mois :

115.600.000 fr. )X — = 154.000.000 fr. environ.
3

Il convient d'ajouter & ce chiffre les allocations
pour charges de famille, sur lesquelles nous ne pos-
sédons pas de précisions, mais, nous sommes cer-
tainement au-dessous de la vérité en évaluant le
total des salaires et indemmités des cantonuiers des
routes nationales 4 160.000.000 de francs.

L’économie a escompter serait donc de 16.000.000

(1) Economie signalée également par les représentants
professionnels des Ingénieurs des Travaux publics de 'Etat.

de francs; mais cette réduction ne pourrait s'opérer
que par le jeu normal des mises & la retraite et des
départs; elle demanderait quatre années pour étre
compléte.

Pour Ja premiére année, on peut admetire sans
optimisme exagéré une économie de 4.000.000 de
francs, arrét du recratement ayant déja été amorcé
par la circutaire du 26 juillet 1932,

D. — Généralisation des éclusiers awxilicires
sur les wotes navigables @ fris foible frafic

Nous r’ignorons pas qua la suite de la loi du
3 aolit 1926, de nombreux poctes J'éclusiers titu-
laires ont déja été supprimés ou déclassés; on pent
dire que la plus grande partie du bénéfice de cette
réforme est dés maintenant acquise; toutefols, il
semble qu'un léger effort pourrait encore étre fait
sur certaines voles navigables 3 trés {faible trafic,
Lies renseignements gque nous avons pu recueillic
nous permettent d’envisager la transformation de
24 postes en 1933, et de 60 postes dans les trois an-
nées suivantes, par le jeu normal des mises 4 la
retraite et des déparis,

Le traitement moyen d'un éclusier

titulaire étant de ............. e 11.000 fr.
et lindemmité moyenne d'un éclusier

auxifiaire de ........... ... ...l 3.000 fr
Péconomie par poste serait de ........ B.o00 Ir

Nous ne retenons, toutefois, que le chiffre de
7000 francs pour avoir égard aux indemnités de
déménagement exigibles au moins les premiéres
années,

D'autre part, on peut admertre que I1 transfor-
miation des 24 postes se ferait I'an prochain, & la
date moyenne du 1% juillet 1933, et ["économie en-
tiére ne portera que sur un semestre.

Dans ces conditions, 1'économie pour la premiére
année sera de :

24 X 7.000
e == 84,000 {1
2

17économie totale, aprés la quatriéme année sera
de :

84 X 7.000 = 58R.000 fr.

E. — Réduction des subventions amnuelles anx
départements et aux communes powr lex-
plottation des sevvices publics réguliers par
automobiles.

Actuellement, les conditions dattribution de ces
subventions sont réglées par la loi du 21 aofit 1923;
les pourcentages de participations e I'Htat aux sub-
ventions varient de 30 4 70 '% ; le crédit inscrit au
budget est de 12.000.000 de francs.
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Il semble que, dans beaucoup de cas. malgré les
précautions prises, ces services fassent ume concur-
rence indirecte, soit aux grands réseaux, soit aux
lignes d’intérét local.

On pourrait avoir égard aussi aux exemples ré-
sultant de services de transport libres fonctionnant
sang suhside dans des conditions et sur des parcours
analogues.

Un relévement des tarifs de transport, 1ié 4 un
abaissement de la subvention, atténuerait indirecte-
ment le déficit des chemins de fer, 4 'heure ot cette
guestion se pose d'une facon particuliérement an-
goissante.

Nous envisageons une réduction de la moitié du
erédit global, soit une économie de 6.000.000 de
francs; mals cette réduction demandera au moins
cing ans pour étre complétement réalisée par le jeu
ncrmal de Pexpiration des contrats.

Pour la premiére année, I'économie pourrait étre
de lordre de 1.000.000 de francs.

I y aurait lieu également de ne pas prolonger par
des subventions exceptionnelles la situation des lignes
de chemins de fer d'intérét local nettement défici-
taires.

T, — Réduction de lo subvention wversée & U'Union
Nationale des Associations de Tourisme

L'Union Nationale des Associations de Tourisme
(UN.AT) a été chargée, rar arrété ministériel du
4 avril 1924, du soin de faire passer les examens
d’aptitude 4 la conduite des automobiles prévus par
larticle 29 du Code de la Route. Le Ministére des
Travaux Publics lui verse, par examen, une somme
qui avait d’abord été fixée & 10 francs, puis ramenés
par vole budgétaire 4 8 francs depuis le 1% janvier
1927; elle a été élevée, 4 nouveau, a 1o francs a
partir du 1™ avril 1930,

Ce versement, qui constitue la setle ressource de
PUN.AT, ful a valu dans ces derniéres années des
recettes notablement supérieures a ses dépenses.

Depuis 1924, les excédents de recettes cumulés ont
£té d'environ 3.500.000 francs. Ils ont principale-
ment servi 4 constituer un fonds de roulement, 3
acheter les locaux oft est installé le service central et
i accorder des subventions i des ceuvres d'utilité
générale intéressant le tourisme,

Cette période d’installation peut étre considérée
comme close, et le fonds de roulement est constitué;
il semble donc que l'on pourrait maintenant, sans
géner aucunement le fonctionnement du Service des
examens, réduire la subvention. Pour Pexercice 1031,
T'excédent de receites a été sensiblement d'un franc
par examen. En invitant 'U.N.A.'T. 4 réaliser quel-
ques compressions de dépenses possibles, on pour-
rait ramener la subvention au chiffre de 8 francs,
antérieur an 1°" avril 1930.

La crise économique n'a entrainé qu’une réduction
peu sensible du nombre des examens (348.112 pen-
dant les huit premiers mois de l'exercice 1932, au
liew de 374.708 pendant les huit premiers mois de
1931). Il ne semble pas que, si elle se prolonge en
1933, on doive craindre un déséquilibre dans Ia situa-
tion financiere de 'U.N.A.T. du fait de 'augmenta-
tion relative de ses frais généraux.

Au prorata des huit premiers mois, et par com-
paraison avec 71931, le nombre d'examens devrait
étre, pour toute P'année 1932, de 510.000. En admet-
tant ce méme chiffre pour 1933, I'économie proposée
serait de l'ordre d'um million en ramenant Yindem-
nité a4 8 francs.

G. — Remplacement d'une partie des voitures appar-
tenant & UEtat par des woitures automobiles
appartenant aux Ingénieurs.

L.e nombre des voitures automobiles appartenant
a I'Etat est d’environ 200.

Nous estimons qu'une voiture nersonnelle d'Ingé-
nieur économise 3 I'Etat 3.000 francs par an par
rapport 4 une voiture de méme puissance apparte-
nant 4 UAdministration, dont la surveillance est
d'ailleurs plus difficile; pour un parcours annuel
moyen de 12000 kilométres, la différence est de
o fr, 25 par kilométre,

L’Etat aurait certainement intérét i encourager
les Ingénieurs 3 user d’une voiture personnelle, sauf
a serrer de plus prés le prix de revient de cette cir-
culation pour son remboursement. I est toutefols
indispensable de comserver dans chaque Service au
moins une voiture appartenant i I'Administration,
en principe celle de I'Ingénieur en Chef; certains
services, comportant des tournées longues et diffi-
ciles, devront méme conserver plusieurs voitures
appartenant i PEtat. Dlailleurs, il n'est pas pos-
sible d'imposer aux Ingénieurs lacquisition d’une
voiture automebhile.

Dans ces conditions, nous n’avons retenu qu’tne
économie portant sur 30 '% seulement des voitures
de VEtat, soit une économie de :

60 X 3.000 = 180.000 fr.

Cette réforme s’échelonnerait suir trois années et,
la premiére année, I'économie serait seulement de
50.000 francs,

Pour faciliter lacquisition des voitures par les
Ingénieurs, on pourrait, dans certains cas, céder aux
Ingénieurs des voitures de I'Etat.

H. — Réduction du nombre des feuslles
signalétiques

Il ne parait pas nécessaire de fournir des feuilles
signalétiques au cours des années out les agents ne
sont pas susceptibles d’avancer,
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On pourrait les supprimer, sauf pour quelques
agents réclamant expressément la transmission d’une
feuille de notes ou pour des cas spéciaux laissés a
Pappréciation du Chef de service.

On réaliserait ainsi une économie de 20.000 francs
environ, dont 18,000 francs correspondant au temps
employé & établir ces feuilles, sans parler de lalié-
gement de la tiche actuellement imposée aux fonc-
tionnaires en proportion de leur grade dans la

hiérarchie.

I — Suppression des affiches d’adjudication

Tes moyens de publicité modernes permettent de
supprimer sans inconvénient, dans de nombreux
cas, les affiches d’adjudication et de se borner aux
insertions dans certains journaux professionnels.

Nous proposons de rendre faculiative [impres-
sion de ces affiches, et nous escomgptons de ce fait
une économie e 10.000 francs.

I1. — SoUuRCES SUPPLEMENTAIRES DE RECETTES

A, — Droit sur les permis de circulation automobile
dits « W »

Les fabricants et réparateurs d’automobiles peu-
vent obtenir, aprés enquéte, des cartes portant des
nuuméros de séries W, valables pendant um an, qui
leur tiennent lien de cartes grises pour la mise en
circulation des véhicules automobiles en cours d'es-
sai, pour leur mise au point aprés réparation ou
pour des démonstrations en vue de Ia vente.

Actuellement, cette délivrance est gratuite. Tant
pour tenir compte des abus possibles qu'en compen-
sation de l'avantage ainsi conféré a leurs détenteurs,
il paraitrait justifié de soumettre toute délivrance ou
tout renouvellement d'une carte W 4 un droit fixe,
qui pourrait étre de 100 framcs. Les numéros W
auraient encore le double avantage :

1° De cofiter beaucoup moins cher que Pimpdt
normal sur un véhicule automobile;

2° De permettre la mise en circulation successive
d'un nombre quelconque de voitures pour essai ou
démonstration.

Ce droit pourrait étre ramené a 20 francs pour les
cartes W délivrées pour une durée limitée, au plus
égale 4 un mois (& Poccasion du Salon de I'’Auto-
mobile, par exemple). Leur nombre est d’ailleurs
actuellement trés restreint.

I a été délivré ou tenouvelé, en 1931, environ
22.000 cartes W. La recette & attendre du droit pro-
posé serait donc de Uordre de 2 millions de frames
par an,

Il ne paraitrait pas opportun, au contraire, de sup-
primer la gratuité des numéros WW, qui ne peuvent
servir qu'a un seul voyage, du Heu de vente an domi-
cile de l'acheteur ou a la irontiére.

B. — Visites annuelles des bateaux & vapenr
de navigation intérieure

La visite annuelle des bateaux 4 vapeur circulant
sur les voies navigables, prescrite par lasticle 55 du
décret du ¢ avril 1883, ne donne lieu & aucune per-
ception,

Cette visite est faite en général par un Ingénieur
des TP .F. agissant en qualité de délégué de la Com-
mission de surveillance; elle nécessite le déplacement
de cet agent, et elle entraine souvent & son détri-
ment des détériorations de vétements pour lesguelles
il ne recgoit aucune indemnité,

Nous proposons d'établir une perception de 30
francs par visite, dont 10 francs seraient ristournés
a l'agent chargé de la visite.

Le nombre des bateaux 4 vapeur 4 visiter annuel-
lement étant de 400, la recette serait de R.000 froucs.

C. w Certificats de capacité pour la conduite
des bateaux & propulsion mécanique

Les capitaines et mécaniciens des bateaux a va-
peur, les conducteurs de bateaux automobiles sont
tenus de passer un examen de capacité, par appli-
cation des dispositions de Farticle 35 du décret du
9 avril 1887 et de larticle 8 du décret du 5 dé-
cembre I0I4.

Ces examens sont entiérement gratuits; il ne
parait pas exagéré de faire payer un droit de 40
francs par examen, dont 8 fran~s seraient ristournés
4 Pagent chargé de I'examen.

Le nombre annuel des examens Je capacité {tany
de z.000 environ, la recette serait de :

2.000 X 32 = 64.000 francs.

D. — Fonds de secours powr Paméliovction
des voies de navigation intérieure

Des travaux d'amélioration s'imposent actuelle-
ment sur les voies de navigation intérieurc 4 grand
trafic, travaux qui se traduirout o la fois par des
gains de temps et d’argent pour les compagnies de
navigation et les mariniers, par des économies de
main-d’ceuvre et des commodités accrues pour I'Etat.
Nous citerons, 3 titre d’exemples, Ie remplacement
de barrages anciens par des barrages modernes dont
fa manceuvre est plus facile et plus siire, la suppres-
sion de certains biefs, I'électrification des écluses, etc.

Les crédits pour lamélioration des voles mnavi-
gables sont nettement insuffisants pour la poursuite
de ces travaux; il parait équitable de faire supporter
aux usagers une partie des dépenses, dans la mesure
ol ces travaux leur permettront de réaliser des gains
de temps et d'argent.

Une solution simple consisterait 4 percevoir, au
passage de certaing ouvrages, des péages temporaires
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qui permettraient de gager des emprunts, et seraient
arralogues aux surtaxes temporaires des chemins de
fer.

En prenant la moitié des dépenses de travaux neufs
afférents aux grandes voles navigables, on peut
escompter prochainement, sinon dés 1932, une re-
cette de 30 millions.

TI1. — AMELIORATION DANS LE FONCIIONNEMENT
BT LE RENDEMENT DE L'ADMINISTRATION

A, — Décentralisation par lougmentction
des powvoirs des Ingéniewrs en chef (1)

a) Larrété ministériel du 25 janvier 1926 a donné
aux Ingénieurs en chef des ports maritimes et des
voies navigables des délégations permanentes qui ont
permis e décentraliser et de simplifier le service.

Cet essai a donné de bons résultats; il parait tout
indiqué @’étendre ces mesures aux Ingénieurs en chef
des services ordinaires; un type d’arrété a d’ailleurs
été préparé, i1 v a quelque temps, dans ce sens par
notre Association pour le soumettre a UAdministra-
tion.

La circulaire n° 44 du 6 juillet 1931 ne répond
pas suifisamment & cette préoccupation.

b) Dans le méme ordre d’idées, il est désirable
d’élever 4 100.000 francs au moins le plafond des
marchés de gré a gré qui, avant la guerre, s'éle-
vait 4 20000 fr.
et ne s'éléve actuellement qu'a -........ 8o0.000 fr.
{article 18 du décret du 18 novembre 1882).

De méme, le plafond des mémoires s'élevait avant
la guerre & ..., 1.500 fr.
Il g'éléve actuellement & ............ 6.000 fr.

On pourrait le porter 4 8.000 francs au moins.

B. — Simplifications administratives

a) Il y a intérét 4 réduire le plus possible le nom-
bre des affaires sans grande importance {et non sus-
ceptibles de créer un précédent) qui sont transmises
4 UAdministration supérieure et viennent grossir la
tiche de I'Inspecteur Général, de la Direction com-

(1} Nous signalons gue le décret du "' octobre 1026 a
denné aux Ingénieurs en chef délégation permanente pour
statuer sur la délivrance ou le retrait d’autorisations con-
cernant loccupation temporaire du domaine putlic ou flu-
vial; I'Ingénieur en chei agit par délégation du prefet. Tou-
tefols, par la suite, une circulaire du 3 juillet 1926 a pres-
erit de ne pas accorder d'awtorisation par délégation sans
en avoir avisé le préfet huil jours au moins avant la date
de !a signature de cette autorisation, en lui envoyant sim-
plement, & titre de compie rendu, wne copie du projet dau-
torisation, L’application de cette circulaire a ecatrainé des
transmissions  supplémentaires assez considérables, des
complications et des retards sans grand résultat pratiyue.
Nous pensons qu'on peut sans inconvénient abroger pure-
ment et simplement la circulaire du 3 juillet rozo.

pétente du Ministére, et du Conseil Général des
Ponts et Chaussées.

Chacun de ces échelons de 1a hiérarchie trouve-
rait a cette réforme plus de latitrde pour examen
des affaires importantes, celles excédant le cadre
dun département par exempie.

by Dans e méme ordre dfidées, la réorganisation
de certaines directions du Ministére par Padjonction
d’Ingénieurs spécialisés, accélérerait et améliorerait
Paboutissement de certaines natures d’affaires, ainsi
que l'expérience 'a heureusement montré dans les
directions plus récemment réorganisées.

¢) Il y a heu de s'assurer, par une révision loyale
effectuée dans Uesprii qui inspire ia présente consul-
tation, de P'utilité de toutes les statistiques existantes,
telles que certaines statistiques demandées par le
Ministére de Plntérieur aux Services vicinaux, et
d’étudier si d’autres ne peuvent pas &tre fournies a
intervalles plus €loignés (1), Leur établissement se-
rait ainsi mienx surveilld et leur examen par Vau-
torité destinataire plus efficace, & titre comparatif
notamment, surtout si ces documents sont réclamés
dans Vidée, par exemple, de faire ressortir des rrix
de revient exacts pour certaines natures de tra-
vaux.

d) Bien que la comptabilité ait été I'objet de nom-
breuses révisions, on peut encore y apporter maté-
riellement certaines simplifications :

Toutes les piéces de dépense seraient visées uni-
quement par le Subdivisionnaire et par UIngénieur
d’arrondissement et seraient jointes 4 lappui des
mandats de palement qui seules seraieni signées par
I'Ingénienr en chef; il en résulterait pour lui un allé-
gement matériel et un meilleur contrdle de sa part.

¢) On peut également envisager une révision des
disposttions en vigueur pour Vinstruction mixte des
affaires, en vue de réduire surtout le nombre de celles
gui doivent y étre soumises ef, dans une certaine
mesure, la complication de cette procédure,

3 I en serait de méme de certaines patures d'en-
quétes dont les modalités (ifférent et pourrajent étre
unifiées davantage dans le sens d'une simplification.

C. — Recrutement, retraites du personnel

@) II y aurait lieu d’améliorer les conditions de
recrutement de certaines natures d’agents en revisant
au besoin les textes correspondants.

Pour les candidatures militaires, i1 y aurait lieu
de chercher, avec laide des autres départements
ministériels intéressés, a éviter que les dispositions
législatives existantes ne soient tout au moins pas

(1) Notre Association se propose d’adresser prochaine-
ment 4 "Administration des précisions 4 cc sujel
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aggravées dans leurs effets par des modalités d'ap-
plication regrettables.

De grandes économies peuvent résulter de cetle
orfentation dans l¢ choix de nos personnels.

D) Le régime de retraife des cantonniers peut étre
simplifié,

¢) Les délais s'écoulant entre l'dge de la mise a
la retraite et la liquidation de la pension pourraient
éire réduits et unifiés,

D. — Constitution des cadres subaliernes :
remplacement des agents de bureaus
par des auxiligires

a} Pour les travaux d'expédition, de dactylogra-
phie et de classement, les auxiliaires recrutés sur
place seraient d’'un meilleur rendement que le per-
sonnel titulaire; ces auxiliaires cofiteraient moins
cher 4 I'Etat,

On pourrait, en ce cas, imputer leur rémunération
sur un chapitre spécial au titre dua personnel.

les mises 4 la retraite des agents de bureau ne
pourraient guére intervenir dailleurs que dans une
dizaine d’années.

b) Ce n'est que pour les emplois de chefs de bu-
reatt et de comptables qu'il est nécessaire de mainte-
nir des agents fonctionnaires.

¢) Le recrutement des agents de bureau pourrait
donc étre arrété. Les économies qui se dégageraient
ainsi progressivement permettraient d’accorder aux
chefs de bureau et aux comptables des indemnités de
fonction : la stabilité et la qualité de ces collabora-
teurs immédiats des Ingénieurs en seralent accrues,
Les deux réformes devraient étre présentées comme
liées, car il arrive trop souvent que Pimpossibilité
de trouver un fonctionnaire pour ces emplois fonda-
mentaux conduit ‘4 recruter pour e trés longues
périodes des auxiliaires d'ordre supérieur, dont la
rémunération, les prétentions, souvent justifiées d’ail-
leurs, sont P'objet de critiques du point de vue de la
discipline ou de la subordination hiérarchique,

d) It faudrait s’attacher en cette matiére & créer
une stabilité de carriére dans des personnels qui
n'ont, dans les conditions actuelles, que trop ten-
dance a3 aspirer constamment & Véchelon supérjeur,
an détriment de leur rendement.

Une accession sans examen théorique en fin de
carriere serait moifs nuisible pour le Service que
des ascensions par échelons successifs comportant
une préparation assez difficile.

g} Certaing postes peu importants de Chefs de
bureau, comme certaines subdivisions de faible en-
vergure pourraient étre occupés par des adjoints
techniques,

E. — Fermciure de cerlaines wvoies navigables

A fa suite de la loi du 3 zofit 1926, un certain
nombre de voles uavigables ont été déclassées. Il
semble cependant gue quelques-unes d’entre clles
pourraient étre, soit purement et simplement dé-
cla:sées, soit remises a certaines collectivités locales
ou & certaines industries.

Une étude approfondie est nécessaire sur cette
question délicate, et ’Administration supérieure a
getle les éléments Jd'information nécessaires pour
déterminer les voies navigables & déclasser,

¥, — Documentation techiique of administrative

Pour simplifier la tache des Services et accélérer
les affaires, il y aurait un grand intérét 4 mettre a
la disposition des Imgénieurs, sur leur demande, une
documentatinn technique et administrative aussi com-
pléte et bien choisie qie possible.

a) Le Comité du P.C.M. souhaite en particulier,
quan premier de ces points de vue, le Service Cen-
tral d’études techniques posséde des tvpes dou-
vrages simples que les Ingénieurs puissent facile-
ment consuiter (1),

b) Au point de vue administratif, un recueil des
textes en vigueur serait établi pour chaque catégo-
ric d’affaires, ces recueils étant réguliérement re-
fondus tous les cing ans pour tenir compte des
changements survenus.

¢) L’Administration Supérieure deviait créer en-
fin des sections «de cahier des charges général et, st
possible, des types de devis particuliers, notamment
pour les travaux de batiment et les aciers de méca-
nigue.

I résuiterait de ces trois ordres de mesures un
notable gain de temps et un meilleur travail dans les
bureaux d’Ingénieurs

G. — Réglementation des poids lourds

Comme nous lavons expliqué dans la premiere
partie (1-A), le développement des « poids lourds »
menace notre réseau routler d’éfre cause d'un nou-
vel effort financier; si 'on veut atténuer ou ajourner
cet effort, il est indispensable de réglementer séve-
rement les poids lourds au moins sur certaines sec-
tions de routes, notamment par la limitation du
poids par essieu, de Pencombrement en longueur, de
la vitesse.

(1) Notre Association se propose d'adresser prochaine-
ment & Administration des précisions i ce sujet. Des éco-
pomies compensatrices pourraient en résuller sur les pu-
bications périodiques souscrites par 'Administration su-
périeure,
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IV, — Risvug

On notera qgue le résultat financier de Papplica-
tion des mesures préconisées dans les deux pre-
miéres parties de la présente note est de faire réa-
liser, pour la premiére année, une <Economie de
20.164.000 francs (1) et un supplément de recettes
perceptibles de :

(2.000.000 - 8,000 - 04.000) = 2.072.000 ir.

Le Rapporiewr : Pour le Président,

Un Vice-Président :

Signé : DrymIf. Signé : pE RouviLLE.

C) Circulaire aux délégués de groupes

Paris, le 25 octobre 1932.
Mon cher Camarade,

Dans la note qui a été adressée le 12 octohre 1032
au Ministre des Travaux Publics en réponse i sa
demande d’un programme concret d’économies, et 4
la sujte de la réunion du Comité du 4 octobre, le
Bureau du P.C.M. a suggéré, & coté des mesures
susceptibles d'entrainer directement et plus ou moins
rapidement des réductions de dépenses ou des re-
cettes supplémentaires, d’autres mesures tendant 3
améliorer le rendement et le fonctionnement de
PAdministration.

Parmi les suggestions ainsi formulées, nous de-
vons souligner ici les suivantes :

1° Révision de toutes les statistiques ou docu-
ments périodigues actuellement demandés aux servi-
ces des Ponts et Chaussées et des Mines par les
différents ministéres, en vue de confirmer ou in-
firmer Yutilité de ces états, d’espacer au hescin les
periodes d'établissement de certains d'entre eux
et d’en modifier d'autres, s'il y a lien, de maniére a

(1) Savoir :

A (routes nationales) ............. Fr. 14.000.000
B {fusions) . .. ... i i, .
C {eantonniers) . . . . ................ 4-000,000
D (éclusiers auxiliaires) ........ e 84.000
I (subventions aux antobus} .......... 1.000.000
I’ (examens d’automobiles) ............ 1.000.000
G (voitures de Administration) . ..., 50.000
H (Feuilles signalétiques) ............ 20,000
I (affiches d'adjudication) .......... 10,000
Total............ Fr. 20,164.000

faire ressortir lo prix de revient, pour ainsi dire
commercial, de nos wrincipales natures de travaux.

2° Convenance, pour simplifier la tiche de certains
services et améliorer la marche des affaires corres-
pondantes, de mettre 4 ta disposition des ingénieurs,
sur leur demande, tne documentation technique
{types d'ouvrages simples, par exemple) et adminis-
trative (nouveaux cahiers des charges, coordination
de certaines réglementations), aussi compleéte et aussi
bien choisie que possible.

Il était apparu que des économies compensatrices
pourraient en résulter sur les publications périodi-
ques souscrites et réparties par les soins de I"Admi-
nistration supérieure,

3° Réorganisation des services routiers.

Qutre les suggestions faites a ¢e sujet dans notre
réponse au ministre, il est apparu a quelques-uny
d’entre nous que, pour répondre & certaines préog-
cupations actuelles et certaines études en instance
quoique encore pei poussées, il conviendrait de jeter
les bases d’un projet de loi pour la réorganisation des
services routiers, d'accord, au besoin, avec les repré-
cgntants du Groupement Professionnel des Ingé-
nieurs des ['ravaux Publics de PEtat.

Lie Ministére des Travaux publics a pris note des
suggestions que nous lui avons présentées, étant
entendu que notre Association, comme nous lavions
d’ailleurs proposé nous-mémes, lui apporterait, par
la suite, toutes précisions au sujet, notamment, des
questions 1° et 2° ci-dessus.

Notre Comité devra donc préparer sa réponse com-
plémentaire dans une de ses plus prochaines séances.

Mais nous avons bescin du concours de votre
Groupe pour élaborer ce travail.

Je vous serais donc trés obligé, st vous pouviez
adresser 4 notre secrétaire-adjoint, M. Jacquinot.
41, rue de Lévis, & Paris (179, avant le 7 novembre
1932, le résultat de vos réflexions sur les trois ques-
tions ci-dessus soulevées, en précisant notamment

la liste des doogments périodiques 4 modifier ou
A supprimer;

la liste des abonnements a supprimer;

les modalités duo  fonctionnement d'un  organe
de renseignements techniques ou administratifs;

Les bases d'une refonte des services routiers.

Votre bien dévoué Camarade,

Signé : b ROUVILLE,
Vice-Président du P. C. M.

| ) 4
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La question des traitements et des honoraires

ASBOCTATION PROFESSIONNELLE
DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES
ET DES MINES

Paris, le 21 octobre 1932.

Mon cher Camarade,

A la demande de M. le Ministre des T'ravaux pu-
blics sur la réduction des dépenses administratives
{dont le Comité d'administration du P.C.M. s'est
occupé dans sa séance du 4 octobre dernier), votre
Bureau a répondu, le 12 octobre, par tne note au-
nexe traitant seulement des économies & envisager
sur la conduite de nos travaux, de quelques recettes
et simplifications administratives.

La lettre de transmission ne mentionnait la ques-
tion des traitements que pour rappeler qu'elle de-
vait rester en dehors de ce programme; que, si elle
fait l'objet d'une mesure générale, il conviendrait
davoir égard aux coefficients trés différents de ma-
joration affectant certains d’entre eux par rapport a
1913, qu'en aucun cas les réductions éventuelles ne
devraient avoir pour effet de ramener les majora-
tions au-dessous du coefficient 5.

Cette premiére réponse fournie, nous n'en restons
pas moins saisis, comme d’ailleurs les Ingénieurs des
travaux publics de UEtat, de la demande de 'Admi-
nistration supérieure tendant 4 une retouche des mo-
dalités régissant les indemmités spéciales pour
grands travaux (décret du 18 décembre 1900) et
les honoraires (décrets du 10 mal 1854 et du 14 mai
1908); car nous avons seulement obtenu la latitude
de différer de quelques jours notre réponse sur ce
point, gui sera donc traité plus indépendamment en-
core de la question des économies proprement dites.

Mais il vous a été inliqué sous quel aspect se pré-
sentait aujourd’hui la question des indemnités et
hosoraires, de quelles critiques elle est depuis long-
temps et vient d'éire encore, & nouveau et trés vive-
ment, Fobjet; en sorte que vous avez estimé, avec
ceux qui viennent de la rappeler, qu’il était opportun
de ne pas apposer une fin de non-recevoir a ces sug-
gestions, mais qu'il y avait, au contrairve, lieu d'en-
visager, sous certaines conditions, des amendements
de nature a sauvegarder, il faut Pespérer, Uessentie!
de ces allocations accessoires.

On en profiterait pour souligner l'exagération des
critigues formuiées, qui reposent souvent sur des
malentendus, et I'intérét de notre corps de voir atté-
nuer les différences trop grandes entre ceriains pos-
tes, qui nuisent au bon recrutement de divers ser~
vices.

Dans ces conditions, nous avons pensé, avec votre
Comité, qu'un double ordre d'idées pourrait &tre
exposé :  D’une part, les prélévements pratiqués sur
les indemnités permanentes seraient étendus aux
honoraires, sous réserve que le seuil de 100.000
francs, fixé par le décret du 14 mai 1908, soit porté
a 500.000 francs ainsi que notre Comité 'a demandé
a plusieurs reprises (voir note de la page 22 du Bul-
fetin de janvier 1932, notanument) (1).

D’autre part, les préiévements de tous ordres eux-
meémes verraient leur taux maititenu jusqu'd un pre-
mier palier de 25.000 francs; ils ¢'éléveraient en deux
échelons séparés par un palier de 50.000 francs, sans
pouvoir excéder le taux de 40 9% ; notre assentiment
i cette mesure serait subordonné au relévement de
15000 [rancs & 25000 francs du plafond de lin-
demnité spéciale pour grands travaux.

Il ne nous a pas sembié que ces acquiescements
sous condition aggravent le risque susvisé, puisqu’ils
n'apportent aucune idée nouvelle & notre endroit, et
comportent des compensations appréciables a dé-
faut desquelles ils ne «doivent pas étre considérés
comme acquis.

Les modalités du prélévement sur les honoraires
devant étre précisées dans notre réponse, a titre de
veey, je viens vous demander, en méme temps que
vous mettrez vos commettants an courant de la si-
tuation, de netre délibération du 4 octobre et du sens
de notre réponse consécutive, de me transmettre,
avec les observations du plus grand nombre, des sug-
gestions pour ces modalités : prélevement avant ou
aprés partage entre les diverses parties prenantes
notamiment.

Comme nous pouvons étre exposés i devoir ré-
pondre au Ministére avant la prochaine réunion du
Comité, envisagée pour le 15 novembre, je vous
serais trés obligé de bien vouloir me transmettre ces
observations et suggestions 43, aventie du Président-
Wilson, Paris (167), avant le 7 novembre 1932.

Veuillez agréer, mon cher Camarade, I'expression
de mes sentitnents les meilleurs,

Dy RouviLLe,
Vice-Président du P. C. M.

(3 On sefforcerait d'obtenir qu‘aucuneldéductio_ﬂ n'ait
lieu, 4 raison de la part comtributive du Trésor public, pour
les travaux communaux autres gue ceux profitant directe-
ment att domaine domt les Travaux publics assurent la ges-
tion ordinaire.
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| NOTE ’
Elections pour les commissions de réforme

Le ministre des Finances a fixé définitivement au
24 octobre 1932 les élections des délégués du per-
sonnel de l'administration auprés du Conseil d'en-
quéte institué dans chaque département par Particle
111 de Ia loi du 30 juin 1923 et par le décret du
21 mars 1928 faisant suite 4 cette loi. La constitu-
tion de ces Conseils et la procédure des élections ont
été indigquées par la circulaire du ministre des Tra-
vaux publics (série B, a° 68), en date du & octobre
1928, et celle du ministre des Finances en date du
14 septembre 1932, dont il y aura lieu de tenir
comypte. Les ingénieurs des Ponts et Chaussées et des
Mines en service en France, quel que soit le dépar-

Délégués titulaires :

tement ol se trouve situé leur service, sont tous rat-
tachés & la Commission de réforme du département
de Ja Seine.

Ils doivent élire parmi eux, tous les deux ans, cing
déiégués. Les deux délégués élus en téte siégent nor-
malement, En cas d’empéchement ou de récusation,
ils sont suppléé, par les autres délégues.

Afin d’éviter que les votes des Camarades risquent
de se perdre en se portant sur des non-acceptants,
le Comité du P.C.M. croit devoir signaler que les
ingénieurs ci-aprés, délégués sortants, accepteraient,
’ils étaient réélus, la mission de faire partie a nou-
veau dudit Conseil :

MM. Loirrr, inspecteur général des Mines;
Brrrin, ingénieur des Ponts et Chaussées.

Délégués suppléanis ©

MM. Gerpgs, inspecieur général des Ponts et Chaus-

sées;

Henry, ingénieur en chef des Ponts et Chaus-

sées;

Bownissiav, ingenieur en chef des Ponts et

Chaussées.

Le Comrrf,

) 4
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CHRONIQUE

BDES TRAVAUX

Construction d'une écluse a chute unique

en remplacement de deux écluses en tandem
sur le canal de la Marne au Rhin. 3 Frouard (Meurthe-et-Moselle),

Situation de ’écluse

I écluse de Frouard, qui commande l'embranche-
ment de la Mozelle canalisée en direction de Metz
et Thionville se trouve 4 une centaine de métres du
canal de la Maine au Rhin, emprisonnée entre le
fanbourg e Frouard et les cing voies de la gare de
Fiouard, sur la ligne de Paris a Strashourg.

Elle était constitude, depuis la construction du ca-

- o a

» egiie 22/l

ener la Moselle, d'autre part, le débit du canal se
touvait réduit de plus de moitié, La durée du passage
d'un batezu dans les deux sens ¢tait en moyenne de
guaranle & cinquante minutes, ce qui donnait, pour
une journée normale, un débit de 12 2 15 bateaux.

Ce débit, déjd insuffisant Lour le trafic de em-
branchement lorsgw’il s'arrétait 4 Metz, allait deve-
nir un obstacle lorsque le trongon Metz-Thionville,
osvert 4 la circulation, prendrait sen ionctionnement
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Plon génésal de situation de Péecluse

nal de la Marne au Rhin, par deux écluses en tan-
dem de 38 m. 50 de longueur chacune, permettant de
passer du bief de Nancy, cote 196,00, a celui du bas-
sin de Frouard, qui est & la cote 100,45, en passant
sous la voie ferrée.

Ces deux écluses ne permettaient le passage que
d'un seni bateau 4 la fois, en deux temps, Et en rai-
son du passage rétréci sous le pont de chemin de
fer, d'une part, du virage 4 angle droit, 4 la suite,
que les hateaux étaient obligés d'exécuter pour ga-

normal. I fallait sapprimer le bouchon de Frouard
en le remplagant par un cuvrage moderne de grande
chute, doté d’organes de sassement rapides permet-
tant aux bateaux de le franchir dan. le méme temps
qu'ils franchissent les écluses de type normal.

Caractéristiques de I'ouvrage

La nouvelle écluse de Frouard, de 6 m. 45 de
chute, a éé construite 4 'emplacement de 'ancienne
écluse aval, cest-i-dire celle qui se tiouve le plus
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prés de la ligne de chemin de fer de Paris-Stras-
bourg. II y avait intérét, en effet, 4 diminuer la lon-
gueur de 'étranglement occasionné par la voie fer-
rée et 4 s'éloigner le plus possible du canal de la
Marne au Rhin pour ménager éventuellement un ga-

du plan d’eau, tandis que leur largeur était portée
de 3 m. 15 a2 5 m. 20. Ils livrent passage 4 un aque-
duc de sassement de T m. 50 de largeur et de 2 me-
tres de hauteur en plein cintre, dont le radier est 3
ta cote 188,70. Cet aqueduc communigue avec le sas
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Coupe transversale des bajoyers de Péciuse de Frouard

rage de grandes dimensions susceptible de garer les
bateaux en attente lorsque la navigation est inter-
rompue par suite de crue en Moselle. On a donc con-
serve les anciens bajoyers et sa largeur n'a pas &t
modifiée tandis que sa longueur utile a été portée de
38 m. 50 3 40 m. 27, en déplagant le mur de chute
et les tétes amont vers Pamont.

Bajoyers

Les anciens bajoyers ont €té renforcés et exhaus-
sés de la cote 194,20 4 108,15, soit { m, 25 au-dessus

par deux larrons percés dans les anciennes macon-
neries.

Le renforcement et 'exhaussement des bajoyers
ont €té exécutés en bhéton de ciment de laitier, au do-
sage de 250 kg., avec passements du cdté du sas en
maconnerie de moellons smillés assicés et un couron-
nement en pierre de taille de réemploi provenant de
la dépose des couronnements existants.

Les nouvelles magonneries ont été soignensement
reliées avec les anciennes an moyen de forts ancra-
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ges en acier intéiessant toute Pépaissert des macon- Téte aval
nerieg

Des 11goles ont éte ménagees derriére le couronne- La téte aval a eté edifiée & Uemplacement exact de
ment pout permettie de loger les cibles électriques [ancienne [l n'a pas éte possible de conserver les

Flécluse feromnee (vue des passerelles des pories amonf) On vorf a diofe ef a
gaiche les guatie larrons des aquedscs de sassement Le tabher du pont du chemui
de fer se semm que en contiebac du teire plewn de | ecliuse

alimentant les motenis des appareils de manceuvie 1naennes magonneiles cn se bornant i les surélever
Ces rigoles sont recouvertes de plaques en beton, En effet, les masses avdl forment massifs d'ancrage
efles-mémes cachées par lempierrement de terle- et de butec des poites aval En iason du voisimage

pleir de I'écluse mmeédiat de Ia vole feiree Pais-Strasbourg et des
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culées du pont du cheinin de fer, on ne pouvait don- les anciennes maconmeries pour les remplacer par un
ner & ces ouvrages que des dimensions en plan relati- blo¢ monelithe en gros héton 4 300 kg. de ciment de
vement faibles, et égard aux efforts considérahles laitier tortement ferraillé, de manigre a résister effi-

Al bcluse wue du pont du chemin de for — un batean monfant wviend d'entrer dons
Vécluse et les pories aval sont encore owseries.

résultant de la grande pression d’eau sur les portes cacement aux cfforts de flexion et de cisaillement

aval. gquont 4 subir ces parties de 'ouvrage. ‘
Cest pourquoi’ on préféra démolir complétement L’aqueduc de sassement passant derriére les an-
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ciennes maconneries de chaque bajoyer débouche
dans le puits de la vanne aval, puis aboutit dans le
bief aval par un retour circulaire 4 angle droit de
2 m, 10 de rayon immédiatement i 1'aval des masses
de T'écluse.

Chaque masse comporte un puits de vaune avec
rainures 4 poutrelles permettant d’isoler facilement
les vannes; un puits de visite de la vanne, des cham-
bres d’ancrage de portes accessibles de Pextérieur, le
logement de~ crémailléres, enfin le logement du dis-

vus, comme toujours, construits en moellons smillés
avec couronnements en pierre de tallle de réemploi.
Seuls les chardonnets et buscs ont été confectionnés
en béton armé de gravillon & 300 kg. de ciment Port-
land et protégés par une forte tdle supprimant les
difficultés e réfection des ouvrages similaires en
maconnerie,

Le sommet du mur de chute et le seuil de la
chambre des portes sont arasées i la cote 194,T0.

L’entrée des aqueducs de sassement se fait dans ia

!

I’éctuse en construction vite du dessons du pont de chemin de fer: & droite 'esta-
cade sipportant le chemin de halage. On peut remarguer & la base des bojoyvers o

partie de radier rescindée,

positif de séeurité avec le puits des contrepoids dont
il sera parlé plus loin.

Téte amont

En raison de T'allongement de 'écluse vers 'amont
pour permettre une plus grande facilité de sassement.
éviter laccrochage des bateaux avalanis sur le mur
de chute et installer avec efficacité un dispositif de
sécurité des portes aval, les masses amont et le mur
de chute ne sont plus & Pemplacement des anciens
ouvrages. 11 a donc falin démolir toutes les anciennes
maconneries qui ne pouvatent plus servir,

Les nouveaux ouvrages ont €ié exécutés en gros
béton 4 250 kg, de ciment de laitler; les parements

partie inclinée formant glissicre vers les garages
amont par une ouverture rectangulaire de 3 meé-
tres sur 2 m. 46.

Une premiére chute des aqueducs de la cote 194,10
4 la cote 19T,45 a été aménagée pour permettre la
pose des vannes levantes, tandis que la continuité
de 'alimentation est asstitée par un puits de 1 m. 8o
sur 1 m. 50, aboutissant aux agueducs établis dans
les bajoyers reliés en outre sous le mur de chute
par un aqueduc secondaire transversal de 1 m. 60
sur I m. 40,

Dauns les masses amont, sont encore lagés, outre
les jpuits des vannes elles-mémes, les puits de visite
des vanmes et agqueducs, les chambres d'ancrage des
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portes réunies par un couloir de communication et
ies chambres de crémailléres des portes.

Des rainures 3 poutrelles ont été prévues pour iso-
ler le sas de I'écluse du bief amont, ainsi que chacune
des vannes amost.

Radier

En raison de linsuffisance des tirant dair et ti-
rant d'ean existants dans le hief aval, le radier de
Pécluse ancienne a été abaissé de la cote 188,10 4 la
cote 187,65. Cet abaissement entrainant un affaiblis-

cordement avec le radier du canal sous le pont du
chemin de fer.

Pour éviter les infilirations, fuites ou sous-pres-
sions au raccord des anciennes magonneries, un solin
armé de fortes dimensions a été exécuité au canon
sur tout le pourtour du sas.

Garages amont

Ces garages, constitués chacun par un mur de
quai en palplanches meétailiques couronnees par nae

Garages Amoni, — On distuigue les bajovers de Uancienne Feluse amont aprés leur
p A
dérasement, dans le fond des gqavages les grilles d'entrée des aqueducs de sassement.
Les portes amont sont ouwvertes lassant wvoir les portes qval fermées,

sement sensible du radier ancien, les démolitions ont
été conduites de facon 3 pouvoir établiv un radier
général en béton armé 4 400 kg. de ciment Portland
de o m. 30 d'épaissenr mimimum, Ce radier a été en
outre renforcé par des pottres en bhéton armé dis-
tantes de 2 m. 85 d’axe en axe et ayant une épais-
seur de ¥ meétre cour une hauteur égale & I'épaisseur
du radier laissé en place.

Poutres et hourdis ont été encastrés dans les ba-
joyers. Des dispositions spéciales ont été prises en
ce gui concerne la chambre des portes aval et le rac-

pouire en héton armé de ciment Portland, ont été
aménagés de part et d'antre de laxe de écluse au
droit de Vancienne écluse supérieure, de maniére 3
faciliter le plus possible le mouvement des bateaux
venant aussi bien de la direction de Nancy que de
cclle de Vitry.

Chaque garage, d'une longueur d'environ 4o mi-
tres, se raccorde avec les masses de la téte amont par
une glissiére de 18 metres de longueur totale, y com-
pris une longueur de 9 m. 25 formant prolongement
des masses proprement dites et appartenant au corps
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de Uécluse, La largeur totale dum canal entre les deux
murs de guai est de 18 métres.

I’emploi des palplanches métalliques a été adopté
pour sa rapidité d'exécution et dans le but d’obtenir
le maximum de sécurité en un point ol le plan d'eau
du canal domine de plus de 8 métres le terrain na-
urel, qui est d'aillears de qualité trés médiocre,

Estacade en béton armé sous le pont
du chemin de fer

Pour faciliter 'enirée des hateaux montants dans
Vécluse et réduire au minimum les effets de piston-
nement au passage des hateaux sous i pont du che-
min de fer présentant un rétrécissement d'une tren-
taine de metres de longueur, le mur du ¢uai en ma-
connerie soutenant le halage a ¢été remplacé par mne
estacade en béton armé,

Celle-ci jprend naissance 4 1 métie au deld de la
rainure 4 poutreiles placée 4 'aval de Uécluse et se
termine 4 Pextrémité du mur en aile faisant suite a
la culée cOté Paris du pont de chemin de fer.

I'ouvrage a été calculé pour le passage des trac-
teur de halage (10 tonnes sur deux essieux). Il est
constitué par une lisse en béton armé de 4oo kg. de
ciment Portland, de 30 X %5, ayant son origine sur
le massif en béton {faisant suite au débouché de
Pagueduc de sassement, prenant ensuite appui sur
trois poteaux en béton armé de 30 X 30 espacés de
5 m. 10 d’axe en axe et se terminant par un auire
massif en héton ordinaire formant museir a la sortie
du passage rétréci. Le tablier en pente de 0,04 vers
la culée est constitué par des entretoises de 25 X 40
espacées de 7 m. 70 d'axe en axe et s'appuyant, d'une
part, sur la lisse et, d'autre part, sur a culée du pont
du chemin de fer. Le hourdis de o, 15 d'épaisseur
est rvecouvert «’une chape de o2 Il supporte
voie métrique de halage posée sur ballast de 16 cen-
timetres d'épaisseur,

Parties métalliques et vannes

Powrrrs. — Pour faciliter la traction de berge a
partir du terre-plein de 1'écluse et de ses abords, les
portes de la nouvelle écluse sont des portes busquées,

Chaque vantail est constitué par une ossature mé-
tallique en aciers profilés comprenant deux montants
extrémes formant poteau tourillon et potean busqué,
et un seul montant médian non continu suivant touic
la hauteur, aussi bien pour la porte amont que pour
la porte aval.

Les dimepsions et caractéristiques principales de
chaque panneats sonf :

PortE amont,

Largeur : 3 m, 41;

Hauteur : 3 m. 65;

Ossature constituée d'L.P.N. de 380 mm.

Bordage plat de 7 mm. d'épaisseur pour les deux

panneaux supérieurs, embouti de meme épaisseur
pour les autres : f == 100 num., partie concave tous-
née dans le méme sens que la pression de Ueau pour
ne produire que des tensions dans les tdles.

PortE Avarn

Largeur : 3 m. 41;

Hautear : 10 m. 547;

Ossature en I, de 475, bordages plats de 7 mm.
d’épaisseur pour les deux panneaux supérieurs el
embouti de 7 millimétres pour les autres panneaux.

Des passerelles métalliques en tole striée ont été
établies 4 la partie supérieure, le garde-corps est en
profilés,

Les passerelles et leur garde-corps ont ét€ tenus
le plus bas jpossible pour offrir e moins de saillie
possibie sur le niveau du terre-plein de Pécluse et fa-
ciliter l= passage des cordes de traction. Cette saillie
west que de 41 centimétres.

Les crapaudines, tourillons et leurs équerres de
fixation, les organes de butée, sont en acier moulé.
Les bagues et tétes de pivots des portes, les colliers
des tourillons sont en bronze.

Les ancrages des portes sont réalisés & l'aide de
tirants filetés dont on peut régler la tension au moven
d’écrous et de contre-écrous placés aux exirémités
des tirants, Ce dispositif intéresse ainsi 'ensemble
des massifs de macgonnerie, toul en restant accessible
et remplagable de tout temps.

I étanchéité des portes est assurée au moyen de
fourrures en bois sur les poteaux tourillons ou bus-
gués,

Aucune ventelle n'existe dans les portes, qui sont
mues électhiiquement ou 4 la main sans difficulté, a
Paide d'un cric et d'une crémailiére droite de type
courant,

Le poids d'un vantail aval est de 19 fonnes envi-
ron; celul d’un vantail amont, de 7 tonnes,

Vanngs., — Les vannes de sassement sont des van-
nes levantes, plates, a coins de 1,50 X 1,70 noyées,

Elles sont mues par un treuil & double chaine et
compensées par un contrepoids.

Ces vannes sont montées sur galets 4 double rayon,
ce qui fait que les effets de {frottement sont nuls.
I 8tancheité de la vanne est obtenue dans laposition
fermée par des rammures & coins, dans lesquels se
logent les galets.

Appareillage électrique. — Cabine de manceuvre.

Tous les appareils de manpceuvre des portes ou
des vannes sont commandés électriquement depuis
une <abine de manceuvze surélevée située en bordure
du bajoyer et le plus prés pussible des portes aval, de
maniére 4 obtenir la plus grande visibilité utile.

La commande individuelle par contacteurs a été
adoptée. I vadonc autant de moteurs que d’organes
i manceuvrer, soit 4 moteurs de pories et 4 moteurs
de vannes.
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Tl est possible de faire fonctionner les vantaux
ensembie ou séparément, mais la commande des por-
tes étant séparée, l'éclusier doit appuyer sur deux
houtons-.oussoirs pour provoquer la mise en marche.
Pour les vannes, il n'en est pas de méme; un bouton
commande deux vannes, mais Uon peut, & l'aide d'un
sélecteur placé sur ie pupitre, ne faire fonctionner
qu'une vanme aprés auire.

Le courant d'alimentation est du triphasé 190 volts
50 périodes, fourni par le secteur et amené a la ca-

aboutissant & des boites d'extrémités étanches, aussi
bien au départ de la cabine qu'd l'arrivée aux mo-
teurs.

Un appareil de manceuvre pour portes est constitué
par :
I cric & crémaillére droite et cage pivotante;

I réducteur de vitesse par engrenages droits et
coniques enfermés dans un carter en fonte solidaiie
du bati;

7 Hmiteur d’effort a friction;

Puprtres de commande des pories of cannes

bine ot tous les appareils de commande sont groupés
dans un pupitre. De la cabine partent autant de cé-
bles multiples que de moteurs 4 alimenter.

Ces cdbles sont placés dans des caniveaux ména-
y s dans les tétes oun dans les bajoyers.

lies canalisations alimentani les portes et les van-
nes gituées sur le coté de I"écluce opposé 4 la cabine
emprontent le pont du chemin de fer pour traverser
le sas. Ces canalisations sont toutes constituées par
dn cdble armé BT, 4 6 conducieurs de 5 mm., “ous
deux tubes plomb et armature {il d'acier inoxvdable

1 moteur a double cage fermé;

1 débrayage pour commande 4 bras en cas de man-
que de courant;

I interruptpeur de fin de course, type distributeur
régiable, enfeimé dans un carter étanche relié par
une transmicsion & chaine & Parbre lent du réduc-
teur. Le distributeur coupe automatiquement le cou-
rant 4 la fin de chaque mancetuvre douverture et de
fermeture et foncticnne méme lorsque la manceuvre
se fait & main.

Le graissage se fait par bouchous ‘Técalémit,
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Les moteurs des portes aval ont une paissance de
5 CV. et actionnent un cric de 6.000 kg. Ceux des
portes amont n'ont que 2 CV.etlecricest de 3.000
kg. seulement. La durée des manceuvres d'ouverture et
de fermeture n'est que de 30 secondes.

I appareillage des vannes comprend, pour chacune
d’elles

¥ moteur 4 double cage fermé de .4,5 CV. & goo
tours-minute ;

1 réducteur de vitesse par engrenages droits et
vis sans fin;

1 arbre de commande des chaines;

T interrupteur de fin de course et un indicateur de
position de vanne, ;

Chaque manceuvre est contrélée au pupitre par le
fonctionnement d’un signal Jumineux faisant con-
naitre a chaque moment ia position des appareils.

Enfin, pour que 'éclusier puisse se rendre compte
de sz cabine, avant de procéder i la manceuvre des
portes, gue 'égalité des niveaux est réalisée, il a été
prévu deux indicateurs de niveaw, un par téte, qui
sont placés dans des fosses pratiquées dans les ba-
joyers cOté cabine, au droit de chaque chambre des
portes.

Des appareils sont constitués par deux disques
munis chaeun d'un doigt de contact. Chaque disque
est entrainé par une poulie reliée par un cable mince
a un flotteur gui suit les dénivellations du sas ou de
Pun des biefs. Lorsque l'égalité de nivean est éta-
blie, les doigts des disques sont en contact et Lrovo-
quent 'allumage dune lampe dans la cabine de ma-
UCRUVTE.

Dispositif de sécurité pour la protection
de la porte aval

a} Principe du dispositif, — Ce dispositif a pour
but d'assurer la protection de la porte aval fermée,
contre le choc éventuel d'un bateau avalant, en éta-
blissant, au travers du sas, un barrage Slastique sur
lequel le bateau viendra amortir sa puissance Vive
$’il n'a pu s'arréter par ses propres moyens i imc
distance suifisante de la porte.

Ce barrage est constitué par wme chaine tendue
perpendiculairement & l'axe du sas au moven de deux
treuils mils électriquement, placés respectivement
sur chacun des bajoyers 3 proximité de lentrée de
la chambre des portes aval.

Les tambours des treuils sur lesquels la chaine est
enroulée sont immobilisés par un encliguetage qui
empéche leur dévirage; les chissis des treuils sont
montés sur glissiéres et chacun d’eux est retenu par
un cdble auquel est suspenda un contrepoids en bé~
ton pouvant se déplacer verticalement dans un puits.

Lorsqu'un bateau avalant entrant dans [écluse
vient heurter la chaine tendue, il Uentraine dans son
mouvement; les tambours, sur lesquels g'enroule la

chaine, ne pouvant dévirer les treuils eux-mémes,
sont eatrainés sur leurs glissiéres en -oulevant les
contrepoids de retenue. Il en résulte sur la chaine
un effort résistant qui croit progressivement avec la
fléche horizontale que prend la chaine et qui immaobi-
lise finalement le bateau. Pour assurer le libre pas-
sage des bateaux. Vencliquetage des tambours est
cupy rimé, la chaine se déroule et vient reposer au
fond du sas.

Eclairage

Un candélabre en béton armé, supportant une
lanpe de 500 watts, éclaire les masses amont; une
potence placée sur la cabine supporte également une
lanpe de 500 watts éclairant les masses aval. Enfin,
deux lampes placées sous le pont du chemin de fer
eclairent Pentrée aval; elles sont munies de réflec-
teurs pour éviter tout éblouissement.

Marche des travaux

T.es travaux ont été commencés Te 1% mai 1931
par le terrassement du bajoyer coté contre-halage et
pour:uivis jusqu'au 5 aofit sans interrompre la na-
vigation. A cette date, les deux bajoyers étaient com-
plétement surélevés. Le reste des travaux devait étre
effectué au cours d'un chdmage de quatre mois coin-
cidant avec d’autres travaux i exéeuter sur la Mo-
selle canalisée 4 l'amont de Metz, en vue de raccor-
der l'ancienne voie 4 la nouvelle ; Metz-Thionville.
Le délai de quatre mois fut dépassé sensiblement en
raison des difficultés rencontrées dans fa démolition
des ancienmes magonneries. Néanmoins, les travaux.
activement poussés, furent exécutés par des multi-
ples équipes, aussi bien de nuit que de jour, de sorte

Une vue de la cabine de Pécluse. Au iravers les portes

aval entr’ouvertes, on distingue lo woie ferrée Paris-

Sirasbourg. Devant les porfes ln chaine tendue du dispo-

sitif de séenrité les protégeont contre le choc dos buteair
cualants.
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que la navigation fut rétablie le samedi 23 janvier
1932,

Aucun incident notable ne vint troubler le cours
des travaux; la démolition des maconneries fut exé-
cutée au marteau pneumatique: la présence de la
vole ferrée Paris-Strasbourg interdisant I'emploi
d’ex, losifs; les matériaux étajent sortis du sas et
remontés au-dessus de la plate-forme par un monte-
charge installé dans 1'écluse.

Presgue tout Vouvrage a €ié édifié a V'abri des por-
tes amont renforcées par le barrage & poutrelles de
Pancienne éctuse amont. Un batardeau en palplan-
ches métalliques, établi dans les derniers jours, per-

mit d’achever la construction des garages amont et
le dérasement des maconneries de l'ancien sas amont.

Les travaux ont été confiés & Uentreprise Dam-As,
de Strasbourg, en ce qui concerne Pexécution des ter-
rassements et maconneries de I'écluse et des gara-
ges, ainsi que de la magonnerie de la cabine de ma-
nceuvre, de la fourniture et la pose des portes métal-
lgues., l.es vannes ont €t¢ fournies par la Sociélé
Passavant, les appareils de manceuvre des portes par
la Société Alsacienne de Construction Mécanigue,
et toute la partie électrique ainsi que le montage de
I'ensemble par la maison Hillairet.

La dépense totale s’est élevée a z.400,000 francs.

h 4

r

Expertises et Acquisitions de terrains et d'immeubles pour les Services publics

ACHATS AMIABLES ET EXPROPRIATIONS

Toutes formalités et procédures jusqu’a décision du Jury

ofofeodeiolefulrlefoludnfoledolodofoololofdoduiobieolofodolalufodupafupudolegolednoduolnogoldofuloolgulofod dobduieindedrideoddofobdofofngofdolnd

TELEPHONES :
Gutenberg
Maillot

44-21
28-06

C ot N o i el o o b b ah p ke i i i i b g g Sl e e i e i ol e i e i A e o o b e )

o
o
L
L
o
L
L
L
L
L
L
L
[
L
»
o
L
L
L
o
L
[
L
L
o
L
"
-
[
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
L
-
L
L
L
L
L
L
L
-
L
L

Ancien cabinet MAUGE, #, & GAY, #.

PAUL GAY, Succ

Expert immobilier
chargé des acquisitions pour le Ministére des Travaux Publics
et les Chemins de fer de ’Etat

7, Boulevard de la Madeleine, PARIS

iidrbdedebde ol doirivlodniodeinldedeioli deiedeioldodofododegogogoodoid-fododninieddedugofedsfods oo dogodododedg ool gl

AFFAIRES TRAITEES
de 1928 & 1931 :
35.143.373 fr. 39

ztﬁ%**%****%**@%%****%%%%%++%%%%*i%%%i%i**%*%iﬁ#iﬁ*



— 263 —

COMPTE RENDU DE GROUPE

Groupe d’Orléans

A sa dernidre réunion, le Groupe &’Orléans avait
décidé d'organiser une tournée comportant la visite
des ouvrages d'art et des sites de I'Avallonnais et du
Morvan.

Les Ingénieurs des départements voisins furent in-
vités 4 se joindre aux Camarades du Groupe.

La tournée projetée eut lieu les 18, 19 et 20 juin
tg32. Ii avait été entendu que les Camarades pour-
raient opter pour une ou plusieurs journées, suivant
le temps dont ils disposeraient.

Furent représentés les départements du Cher, de
I'Indre, du Loiret, de la Niévre, de "Yonpe. de
I'Aube, de la Sadne-et-Loire et de la Cote-d’Or. Plu-
sieurs Camarades étaient accompagnés de leur fa-
mille.

Le rendez-vous pour la premiére journée fut donné
aux Settons, d’ait le Groupe partit pour Chétean-
Chinon. Aprés une courte visite de la ville ct une ex-
cursion jusqua son belvédére, la caravane prit la
direction du mont Beuvray, dont Pascension par
toutes les voitures — possibilité que les organisa-
teurs avaient eu le soin d'expérimenter — fut des
plus pittoresques. Aprés la descente, le groupe se di-
rigea vers les gorges et le saut de la Canche, ot il
sarréta un moment, pour repartir ensuite et déjeu-
ner fort tard, & Anost. [ aprés-midi fut consacré a
la visite d’Autun, de sa cathédrale et de scs monu-
ments romains; puis la caravane prit le chemin du
retour pour le diner, qui eut lieu au bord du lac des
Scttons. Aprés diner, une promenade sur le lac, par

un beau clair de lune, enchanta les Camarades pré-
sents.

Le lendemain matin, tous les Camarades se re-
trouvérent 4 Avallon. Aprés un parcours par des si-
tes pittoresques — vallée du Cousin, les Ruats, Pon-
taubert, Tharoiseau — le Groupe arriva 3 Tusine
hydroélectrique de la Cure, ofi les Ingénieurs s'inté-
resserent beaucoup aux ouvrages en construction. La
randonnée se poursuivit par Chastellux et se ter-
mina le matin, att barrage du Crescent, o le déjeu-
ner eul lien. L'aprés-midi, la région fut de nouveau
parcotirue par Saint-Germain-des-Champs, Quarré-
les-Tombes, Saint-Léger-Vauban. Aprés un arrét
pour la visite du monastere de la Plerre-qui-Vire, la
caravane revint aux Seltons pour le diner, par la Ro-
che du Chein et le Saut du Gouloux.

La derniére journée fut moins favorisée par le
temps, car le soleil fut remplacé par la pluie. Le pro-
gramme e la matinée dut éire réduit. Les ouvrages
d’art furent visités, puis le groupe se rendit a Lor-
mes pour le déjeuner. I'aprés-midi, le coleil fit heu-
reusement sa réapparition. Aprés un arrét aux ponts
de Pierre-Perthuis, la caravane se rendit a l'église
de Saint-Pére et la tournée se termina par une visite
détailiée de I'admirable basilique de Vézelay.

T.es membres du groupe présents furent unanimes
pour remercier et féliciter les Camarades de Ia ré-
gion d’avoir si bien préparé el organisé cette tournée
dont tous les instants furent remplis du plus grand
intérét, )

A 4
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COMMUNICATIONS PERSONNELLES

Changements d’adresse

A, Ponis et Chaussées

1° Ingénicurs en chef :

M. Alexandre Paul, 148, rue Perronet, Neuilly-s-

Seine,

2° Ingénieurs ovdingires :

MM. Cor, 152, avenue Victor-Hugo, Paris-16#,
Weckel, 120, rue Michelet, Alger.

Déces

M. Févwrier, Ingénienr des Ponts et Chaussées en

retraite.

Naissances

M. Labaeye, Ingénienr des Ponts et Chaussées a
Briey est heureux de faire part de la naissance
de son fils Frangols, 7 aofit 1932.

. Adhésion au P. C. M. et Démission

Démissions

MDM. Spitz, Ingénieur des Ponts et Chaussées.
Deschamps, Ingénieur des Mines,

NOMINATIONS

Par déeret du 16 seplembre 1932, ont été nommés
¢leves ingénienrs des mines les anciens éléves de
P'Heole polytechnigue dont les noms suivent

MM. Desrcusseaux (Jacques-Joseph-René-Louis).
Permean (Georges-Chasles).
Saint-Guithem (Pierre-Léon-Reuné).

Hutter (Roger).
Ces éléves prendront rang, en ladite qualité, & par-
tir d'une date qui sera ultérieurement fixée,

Par décret da 16 septembre 1932, M. Bouillot
{André-Henri-Louis), ancien éleve de V'Heole poly-
technique, qui a souscrit, conformément aux dispo-
sitions de Varticle 2 du déeret du 29 décembre 1920,
I'engagement de servir pendant six anndes effectives
dans les colonies, a été nommé éléve ingénieur des
mifes.

It prendra rang, en cette qualité, & partir d'unc date
qui sera ultérieurement fixée.
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COKE DE FONDERIE

ANTHRACOKE

- POUR CHAUFFAGE CENTRAL -

COKERIES pE 1A SEINE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 50000000 DE FRANCS

23 bis, Rue de Balzac, PARIS-8 -- Tél. : Carnot 34-15 (3 lignes)

Usine & Gennevilliers (Seine)

FOURNISSEUR DES SERVICES DES PONTS ET CHAUSSEES
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PORT 'ro NOME
o BOR

Bordeaux-Pauillac-Blaye-—Bec dAmbe/-Le Verdon

IPour tousren fmqnemeny /adrg//ep DIRECTION du PORT AUTONOME Palaj de la Bourye BORDEAUX

'PI,om; Cazaubou 193|




USINES ALSACIENNES D’EMULSIONS

STRASBOURG

" Pour tous les problémes ETANCHEITE. .. .. ...
.......... le BITUME dans toutes ses applications
A & A A A A A A A A A A A

Le MAMMOUTH -- Le POROLITHE
L’EVEOL - La CALFATINE
- L’EMULSION D’ASPHALTE -

Peintures en toutes nuances sur ciment et métal
Protection anti-acide, — Vernis spécianz,

Chape Mammouth — Pont d'léna — Pars. DEMANDEZ NOS REFERENCES

Bureaux : PARIS, 25, rue Tronchet. — TOULOUSE, 9, rue Saint-Antoine-du-T.
AVIGNON, 20 ter, rue Guillaume-Puy — TOULCOUSE, 60, rue de Paris
RENNES, 6, rue de I'Hermine

Mﬂwmw“wmw

JJ, !

e

; PLACEMENTS — SPECULATION 3

CAPITAUX

; EMISSIONS -- PRETS == CONSTITUTION DE SOCIETES
{

A

LA COTE du MARCHE en BANQUE 84, Rue Richelieu, Paris

2(* Année R. C. 251659 B. Téléph. Central 04-29

DirecTEWR : J. GRAZIDE Lauréat Ecoles Supéricures de Commerce. Section Finances.




LE SCRAPER PIC

Convient 3 'extraction directe des matiéres ten-
dres ou de dureté moyenne, i sec ou sous I'eau, et au
ramassage des produits durs en blocs,

C’est I'appareil le plus simple et le plus écono-

mique 3 tous les points de vue pour P'exploitation des
sabliéres ef 'extraction du sable en riviére, le curage

Ourage Pun conal en funmnel par SORAPEBR PIO 4BO
climentait tine bsrne

des cours d'eau, canaux, étangs, bassins 3 boues,

albraques, le ramassage des produits abattus dans les
mines et carrigres.

PIC (S. A.)

Boulevard de Strasbourg, Nogent-sur-Marne (Seine)

el : Tremblay 04-43 (Bésean de Paris),
Manutention et traitement mécanique de tous produits.

de 22 ohevouz

;ﬁ Hoploitation Pune sablére pur trewl PIC ABL wmofewr & essenco
R TN VNV VRS s

ADRESSE TELEGRAPHIQUE : R Y TELEPHONE
PLACHACIM-PARIS R0, Botzaris : 86-00 (7 lignes groupées)
Regstre du Com.: Seine 46319 Y. Inter-Botzaris 21 (6 lignes groupées)

Etablissements

Poliet & Chausson

Capital 100 millions
125, Quai de Valmy -:~ PARIS (10°)

Ciments
Chaux
Platres

Production Annuelle : 2.000.000 de TONNES 39 USINES - 35 DEPOTS
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ROUTES MODERNES

Socidté Anonyme au Capital de 5.000.000 de frencs

SIEGE SOCIAL : 118, RUE LA BOETIE, PARIS (VIIT')
Elysées 49-25 ROUTMODERN-PARIS R. C. Seine n° 208.014

TOUS REVETEMENTS MODERNES A LIANTS hydrauliques ou hydrocarbonés

; sable.

Téléphone : Télégrammes 1

L. - CHAUSSEES

gravillon.

Enrobage ?gnudron, bitume ou mélange
macadarn.

& pied-d’ceuvre, au de tous matériaux
1 PAVAGES. asphalte camprimé,

asphalte coulé.

bétons bitumeux ou asphaltiques.

f pavés d’échantilion
petils pavés.

RECHAPAGE
de reviétements en

en pierre{ pavés mosaique, grouting, tarmacadam, etc...
Pavages MONOLITHES pavés Sién‘:a.ig_ris.
o bois pavés irréguliers. B — REVETEMENTS SUPERFICIELS :

Goudronnages
Bittmages

en brigques, céramiques, atc,
2> REVETEMENTS A LIANT DE CIMENT.
Béton VELODAME « TRIPLEX ".

‘Z a chaud ou par émulsion.

II. — TRAVAUX DIVERS

COURS DE GARES, AEROPORTS, USINES, etc.
FISTES CYCLABLES, TROTTOIRSE
DALLAGES de halls, magasinz, etc
TERRASSES -:- VOIRIE DE LOTISSEMENTS

3° REVETEMENTS HYDROCARBONATES

A, — REVETEMENTS EPAIS -

heshate colé | & EOREHYRASPHALTE
Asphalte mixte,

Bétons bitumeux cylindrés.

e O A S R M ey

= Bitu d MASTICS de composihon adSguate & Jeur destination et aux tempé-
= oy Tar acadam. ratures extrémes aux heux d'emplor (Usine pour ia fabrication de)
O e B P

POUR TOUS VOS TRAVAUX

et spécialement

POUR CEUX QUI IMPLIQUENT DES GARANT[ES,
employez :
LES CIMENTS
ET

ec a-iers (A’HAGONDANGE

Iis répondent aux conditions imposées par les cahiers des charges
de toutes les grandes Adminisirations, les Gompagnies de Chemins de
fer, Ie Génie militaire, Ia Ville de Paris, efc,

UNION DE CONSOMMATEURS DE PRODUITS METALLURGIQUES: ET* INDUSTRIELS

Sociélé Anongme au capital de 105 millions de francs
R C Semne 75184

Siége Social
et Service Commercial des Aciers
4 PARIS,
31, Avenue Montaigne, VII°

Teleph  Elysses 59-59 st la suite

Telegraphe Consometaloc - Paris

§

Usines
et Service Commercial des Ciments
a HAGONDANGE (Moselle)}

{Meatz N¢ 225
Teleph ) Hagondange, Nv~ 1, 15 ef 20
Telegraphe  Forghag-Hagondange

DEPOTS A PARIS
DEMANDEZ NOS NOTICES




GOUDRON PREPARE pour ROUTES

HUILE LOURDE pour IMPREGNATION
pour CHAUFFAGE, pour MOTEURS, etc...

ET TOUS AUTRES PRODUITS DE LA DISTILLATION DE LA HOUILLE

SOCIETE D’ECLAIRAGE
CHAUFFAGE ET FORCE MOTRICE

Société Anonyme au Capital de 125 millions de francs

USINES A GENNEVILLIERS (Seine)

Sikce Sociar & SERVICE COMMERCIAL : 22, rue de Calais, PARIS IX*

NRORCLUM

Les traverses de chemin
de fer FORCLUM en bé-
ton armé, ont prouvé leur
indiscutable supériorité
sur les iraverses en bois:
durée indéfinie, entretien
nul, meilleure tenue de
la voie.
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SOCIETE FRANCAISE DES POTEAUX EI.EC'I'RIQUES

87, RUE DE DUNKERQUE -~ TRUDAINE 74-03 (4 lighes) Inter & et 248
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STANDARD

BITUMES

'STANDARD

TOUS TYPES DE BITUMES DE PETROLE
POUR TRAVAUX DE VOIRIE

Traitement de surface = Bétons bituminenx

Sheet Asphalt

Macadam par pénétration

LIANTS POUR PAVAGES EN BOIS
EN BRIQUE ET EN PIERRE

. PRODUITS POUR FLUXAGE

BITUMES POUR EMULSIONS

BEDFORD PETROLEUM e

82, Avenue des Champs«<Elysées -

Paris-8*

Ad. 8, Biyséen 31.89-61.86
I-:étxup]:alt—%. Paris Teléph. gg:gg-ﬂﬂslﬁ
Ntég, Com. Helne Ne 88,533 Iater : Wiysles 73

| BITUMAGE A CHAUD

| EMULSION L. B,

‘SOCIETE ANGNYME DES ETABLISSEMENTS [}

LASSAILLY

45 et 47, rue Camille-Desmoulins

ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine)

R. C.: Seine, 212,738 B,
Télégr. : Lassailly-Issy~-les-Moulineaux
‘Féiéph. : Vaugirard 09-35

GOUDRONNAGE

T,

| GOUDRON PREPARE |
| GOUDRON BITUME |

LE PIXROAD




USINES (1

la marque qu garantit 53 BOULOGHNE sum MEP
1874 DESVRES [Pas ae Calas)

5 Ia q uall l te et I t_ 1575 GUERVILLE (Seme eronsgy
a regu arl € 1905 LA SOUYS [Gironce)
1912 COUVROT (marne |

PRODUCTION ANNUFLLE  WNEUWVILLE YESCAUT
(526 BEAUCAIRE (oard )

7 5 O o O O (928 DAIGNAC (Gironae]

TONNES
de ciments,
portland artificiel garantipur
a hautes résistances initiales (super ciment)
a la gaize (indécomposable ailamer)

DEMARLE LONQUETY

Société des UUMENTS FRANCAILS PARIS 80 Rue Taitbout (9™

HEGE SOUA ﬁOULOGNE SUR MER CAPITAL: 27.200.000 Frs DONT 10.000 GO0 AHOD.TI&

MATERIEL ET INSTALLATION POUR

ETUDES ET REALISATION D'INSTALLATIONS COMPLETES POUR ASSAINISSEMENT

ETABLISSEMEMNTS s ou CAPITAL pt 500 QOC pe FRS

1535, RUE e ia CHAPELLE  §Y QUEN - SEINE




LES DEUX MEILLEURS BITUMES
POUR LA CONSTRUCTION

DES ROUTES MODERNES
“’ ®
PRODUITS EN FRANCE

®
SOCIETE ANONYME DES

PETROLES JUPITER

AU CAPITAL DE 525 MILLIONS

SIEGE. SOCIAL
42, RUE WASHINGTON. PARIS-§

/ .
,
-

ROL LISTER & C“’l

SOCIETE ANONYME
DE ‘

TRAVAUX ROUTIERS
ET
d’Applications des Goudrons et Asphalfes

X :

Capital : 1,000.600 de Francs. — R. C. Béthune N° B. 6i7

Siége Social & LIRERGOURT, par Carvin (P..de-C.)

Etzblissement a2 THOUROTTE (Qise)
Tél : Libercourt N° 6 — Thourotie N* 7

GOUDRONS PREPARES

Emulsions - Bitumes - Asphaltes
Fournityre - Epandage - Manutention - Stockage

REVETEMENTS DES ROUTES

par procédés modernes

Appareils automobiles & grand rendement

SOCIETE ANONYME -~ !
CAPITAL : 8.000.000 DE FRANCS

Siége Social : 9, rue des Petits-Hotels
PARIS-Xx
T{a}éphone : Provence 17-18. R. C. Seine 213.643 B

TARMACABAM 9 Usines
BITUME “EBANQO”

Concasseurs, Broyeurs, Trommels

Construction compléte d'USINES, CARRIERES, etc.

Cylindrage miécanique
EXECUTION de TOUS TRAVAUX ROUTIFRS




LE SOLIDITIT FRANCAIS

Société Anonyme au Capital de 4000000 de Francs

55, rue de Lyon, 55 — PARIS (12°)

. Téléphone
R. C. Seine 209.667 B DIDEROT 87-77 et 87-78

seule entreprise de France exclusivement spécialisée
dans la construction de revétements bétonnés de chaussées

ne fait qu’'UN type de revétement moderne (LE PLUS DURABLE)
pour le faire MIEUX et MOINS CHER
REFERENCES :

Plus de 1.200.000 metres carrés exécutés par notre Société depuis 192}
et toujours en parfait état pour

Les Ponts et Chaussées - Les Services Vicinaux
La Ville de Paris - Les Villes de Province
Le Génie Militaire - Les Bases Aériennes
Les Compagnies de Chemins de Fer - Les Industriels

— |

EEER 5 HAMAID |

¥ AUBERVILLIERS (Sunet
CURNISSEURS DES PONTSE ET CHAUSSEES




C' . SURCHAUFFEURS

SOCIETE ANONYME CAPITAL FR. 5.000.000

ANJOU %33-?5{2
» -
scnaurisravs 7 PARIS pue 1a soeme 3
USINES A MONTIGNY-LES-CORMEILLES (S, et C.)

SURCHAUFFEURS C. S.

BREVETES 5. G. D. G.
ENTIEREMENT FORGES
POUR CHAUDIERES FIELD T VERTICALES DE TOUS TYPES
TOUTES TEMPERATURES GARANTIES

ECONOMIE DE COMBUSTIBLE .......... 15 & 50 0/¢
ECONOMIE D'EAV. . .. .................. 20 A &9 0/0

LIVRAISON DE STOCK

SURCHAUFFEUR INDEPENDANT C. S.

A RECUPERATION
REMDEMENT EFFECTIF 80 0/¢

SURCHAUFr-EURS C. S.

SURCHAUFFEUR C. S. BREVETE S. G. D. G, POUR CHAUDIERES DE TOWS TYPES
POUR CHAUBIERE VERTICALE ETUDES ET DEVIS GRATUITS

des progrés réalisés dans le domaine de la
construction, en lisant réguliérement la revue
mensuelle des procédés de construction mo-
dernes intitulée *La Technique des Travaux”.

D’UN caractére essentiellement pratique, abon-
damment illustrée, elle constitue une publication
documentaire que vous devez posséder.

Demeandez un N° spécimen gratuit.



REGULARITE
RESISTANCE

DE MANTES

ANNUELLEMENT 120.000 TONNES DE PORTLAND

S™ AV DES CIMENTS DE MANTES ¢ CAPITAL : 25.000.000 DE FRS
53 RUE DU ROCHER e DPARIS e TELEPHONE : LABORDE 65.40 ET &5.41
USINES A LIMAY (S.&40.) ® DEPOT A AUTEUIL: QAMPE WILHELM e TEL. - AUTEUIL 96.50

CONSTRUCTEUR

LYON
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SOCIETE PARISIENNE

POUR L'INDUSTRIE DES CHEMINS DE FER
ET DES TRAMWAYS ELECTRIQUES
Société anonyme au capitol de 100.000.000
Siége social et Bureaux : 75-77, boulevard Haussmann -- PARIS (&)

TELEPHONE : ADRESSE TELEGRAPHIQUE :
ANJOU 49.51 a 54 PARELECOP-123-PARIS
RESEAUX DE DlSTRlBUTlON D’ENERGIE ELECTRIQUE
Sous-Stations Postes de Transformation
Stations Centrales Canalisations Souterraines

TRACTION ELECTRIQUE
EMBRANCHEMENTS PARTICULIERS

Fourniture et Pose de Voies Ferrées
Fourniture et Pose de CANALISATIONS METALL]QUES
Gaz — Air Comprimé — Pipe-Lines

SONDAGES DE PROSPECTION - ADDUCTIONS DEAU

R. C. Seme n° 106.274.
. o e Ty ]

r—— e

LEROUX
GATINOIS

175, Rue du Faubourg-Poissonniére =- PARIS

MATERI EL pour Goudron

" K 7S : ; 3 : @

Pas de pom page
impossible

Bitume
Emulsions Bitume chaud, émulsion de bitume A haute
Mél Goud Bi teneur, eaude savon, goudron d'usine & gaz,
elanges oudron-Bitume goudron déshydraté, silicate de saude)
Tarmacadam tous les produits utilisés dans la

construction et Pentretien des routes
seront pompés comme de lPeau
claire avec la

n Asphaltage

» qui pompe lout

PRIX ET DEVIS SUR DEM ANDE Demander dos renseignements & A. PETIT, Ing. E.C.P.
8, Rue du Sahel — PARIS (129

.4




MATERIEL ROUTIER |

Agréé par les Adminisirations &
Références par milliers g

Le plus perfectionné
Le mieux construit
Le plus moderne

Livraison rapide
de tous modeéles

Usine

a
St-Dizier

{Haute~Marne)

SIEGE SOCIAL :
36, rue Coriolis
PARIS N
(125

V' Tout Ye matériel
pour la mise en
p ceuvre des
goudrons bitumes
émulsions

Sableuses » Traceuses
de lignes axiales

Tous appareils de voirie
Rouleaux - Compresscurs
Concasseurs - Gravillonneurs

FABRICATION 100 0/0 FRANQAISEJ

BITUME NATUREL
DE TRINIDAD

Assure
les meilleurs revétements

ROUTES NON GLISSANTES

pour tous pays

PRODUIT UNIQUE
POUR

AMELIORATION des GOUDRONS
Société “LA TRINIDAD”

12, rue de la Tour-des-Dames, PARIS-9°

Téléphone : Trinité 01-17

MATERIEL PNEUMATIQUE

MARTEAUX PERFGRATEURS
MARTEAUX PIQUEURS
MARTEAUX BECHES
- BRISE-BETON - -

MEUDON

LES PLUS SIMPLES
LES PLUS MANIABLES
LES PLUS DURABLES

FORGES ET ATELIERS
DE MEUDON

SOCITTE ANONYME
Al CAPITAL DE 10003000 FRANCS

175 a 189, Av. de Verdun,
a MEUDON (S.-et-0.)
FORGEADON-MEUDON Tel. : VAUGIRARD 00-40 (2 Qignes)

Registre du Commerce Semg 79 114

Adr, Telegr. :

REVETEMENTS MODERNES
POUR ROUTES A GRAND TRAFIC

Pavages L ﬁ RBUTE Emulsions
Cylindrages Goudronnages
Société Anonyme au Capital de 3.000.000 de frs

Sizge social :
96, rue de Maubeuge — PARIS (X°)

Téléph. : TRUDAINE 44-70 — . c. sEiNe 207279

Méme Maison a
MARSEILLE - VALENCE - CAEN - THIONVILLE

Spécialité de ROUTES en BETON

a haute résistance

TARMACADAM
PAVAGES INDUSTRIELS - TRAVABX DE VGIRIE
POSES DE CABLES ET CANALISATIONS
MATERIEL SPECIAL POUR TRAVAUX DE ROUTES

Emulsion “ BITUMINE "

Usines 4 NANTERRE, MARSEILLE,LE POUZIN (Ardéche)
et carnéres 3 AUBAIS (Gard) & GRAVESON (B.-du-R)
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VENOT-PESLIN & C-

a ONNAING (Nord)
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b A"

COMPAGNIE

PARISIENNE d6s ASPHALTES

BureaAux a Paris: 85, rue d’Amsterdam, 8° PONDEE EN 1877

Téléph, : Trinitéd 03-36 et 03-37. Inter Trinité 10

33 bis, Rue de Moscou, PARIS
R. G, 3148 TélL : Europe 51406

ENTREPRISE GENERALE

v

USINES : Dunkerque, Pantin,
Ateliers de Constructions Méialliques et Mécaniques (Nord) (8eine)

FONDERIES DE FONTE T D’ACIER

Grand-Queviily, Montargis, Le Coteau

.. . (Seine=Inférisure) (Loiret) {Lolre)
Matériel de Mines

Manuiention Mécanique -- Portiques
Grues == Ponts Roulants
Escaliers Mécaniques

PRODUITS pour ROUTES

GOUDRON
GOUDRON BITUME
EMULSIONS

ARASAAAMALAAALALAAMMAAMALAMLAAAAAALALALAY

Transporteurs Aériens ef Bennes Automoirices

Ponts et gros travaux meétalliques

PENICHES METALLIQUES — CHALANDS

AAAAAAAAAADAAMAMAALALMDAAAAALAMAAAMAAAMAAMALAALMALLALAA

Wmmmww

SAAAAAAAAAAALAAAAAAARALAAAALLAAAALAAALALALAAALAALLGSAS

R R R T R
)
I - . TUYAUK en BETON GENTRIFUGE T.E.C.A.
% » . TUYRUR bih BETUN LEERIFOUL 1.8 L. 3,
-~ rY X La Société
4 ] - : 1"
L¢ Tuyau Efanchs en Giment Armé
= s , fabrigue dams son usinc de BONNEUIL-s-MARNE
T a o {raccordée anx voies d’eau et de fer)
N = 4 ({i;s TUYAUX essentiellement CENTRIFUGES
Y T " g tuyaux sont avee joint A COLLET, ¢’est-a-
;~_-‘L" : XE% UN? AE’ OVDIOTR%;I}&TEE% giretit bague venue de centrifugation avee le corps
=i y u tuyan.
——— 4 " . . . + .
W~ = AV lls se distinguent des produits similaires par :
i - E N [a TAI IEII(SBAEN'SI- 1e iem‘ 1'é§istance in ;im:rlat sslipérieure, p!eur \
ab:cnce de ];)el'ositédet leur surfgca int%rieure lisse;
2° Leur ahsence de fragilité des embouts;
. 3 p C ‘ Je chrs prix dc pose et de confection du joint {
TS S l trés modiques:
i i L e P, 1 ] Jel 4° La s%curité absolue du joint et leur emplol
recommandé pour le tout-d-I'égout;
Q Ul ASSUR £ UNE . 5‘: lli,.etqrs pr{iéx i_ntéressa(];tg, conséquence d'une
— . installation méeanique moderne.
C (EsP U l}:A T IEO N Ils permettent seuls d’étabiir des canalisations
M | |- T E absolument étanches, inattaquables aux eaux usées,
DES MATIERES DE W. C. eaux acides, caux de mer et eaux granitiques.
LE LIQUIDE EPURE Les tuyaux centrifugés T.E.C.A, a collets se font
SORTANT DU FILTRE ll*n tous dxapxetr%s det0,150 4 1 m. 500, et gveg t::én
es accessoires des tuyaux en grés vernissé, tés,
ES T CLAIR branchements, jonctions, calettes, ete..
INCOLORE s sont agréés par toutes les grandes Adminis-
l N D o R E trations.
E"manﬁ{tms‘sggvéﬁmu& JETS Pour tous renseignements, s’adressev :
SOCIETE FRAN CAISE M. FOURNIVAL, Comp_toir anxiliaire des Enire-
D'EPURATION BIOLOGIQUE prises, 5, rue Sainte-Isaure, PARIS,
- 44, rue de Lisboaue s PARIS = Labord= 04-00 Téléph. : Marcadet 48-01.

e, =
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2 SOCIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE :
9, rue de !a Baume, 9 — PARIS (VIFF} — Telephone Elysées 64-75 et 64-86 EE
. EMULSION | BITUME SPECIAL . :
BITUMINEUSE | iouesels » shad ot o frod - =

A B0 et 80 u/o de hitume jes premieres couches
FOURNITURE — REPANDAGE §

SILICATES SPECIAUX

USINES NOGENT-L’ARTAUD (Aisne) — CONFOLENS (Charente) -— NEVERS (Niévre} - E
ARGENTAN (Orne). — COLLONGES-AU-MONT-D'OR (Rhéne} — NEMOURS (Semne-et-Marne). -
LA BRUGUIERE (Tarn). — ROCHEFORT (Charente-Inférieure). :::

o e e T e T S e e T T e e e

= INCONTESTABLEMENT:

Pour CONCASSEURS, BROYEURS, COMPRESSEURS, Groupes 3
Pour les i-coups et les intempéries,

LA MEILLEURE TRANSMISSION :

LA
TRANSMISSION
TEXROPE ALLIS

moreur’ arang
18504
HEHRn §

PAR COURROIES
TRAPEZOIDALES
MULTIPLES
EXTRA SQUPLES

brevetee SGD G

TRES COURTS ENTRE - AXES

SECURITE ABSOLUE
AUCUN ENTRETIEN - e .

DUREE GARANTIE

LONGUE PARIS {8)

CONSEILS ET DEYIS

2, rue Paul-Cézanne
Tel Elysees 65 13 et 14

en CAQUTCHCOUC
CORDE

3, RUE LA BOETIE,

Telégramme

Levialit-47

Paris

EMULSION DE BITUME

50-85 6, anh-gel — Speciales pour dilifion 1mpreghation malaxage
avec materiaux

TRAVAUX
Tous travaux de fabrication sur place et epandage d emulsions —
Bitumeuse emultionneuse — Matenel a grand rendement — Gra-
villonnage mecanique -— Fabrication et muse en csuvre avec les
matertaux du pays de TARMACADAM a froid

PARIS (8°)

Teléphone
Anjou 10-40 3 10-44
Inter-Anjou
98 el 117

PRODUITS SPECIAUX
Goudron BITARCOL -~ COUDRON FROID -— Antiderapant BITAR -
Peinfures VIALAC pour routes eb bornes -— TARMACADAM de [attier
MATERIEL

EMULSOR  fabr et epand demulsions — Traceuses
trait continu  trart pointille — Gravilloansuse automobile
a grand rendement

Machine
VIALAC

%
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| SIGNALISATION SUR ROUTES }

PLOTS LUMINEDX
“REFLEX™

i

VISIBLES de JOUR et de NUIT

& tranche cylindique verticale

SYSTEME PAULET breveté s.G.D.G.

ont fait la preuve qu'ils balisent parfaitement
de jour et de nuit les

PASSAGES DANGEREUX

si nombreux sur les routes

SIMPLES
g INOXYDABLES
FACILES A POSER
INUSABLES
EXEMPTS D’ENTRETIEN
ECONOMIQUES
et donnent la plus entiére satisfaction
a tous les Ingénieurs qui les emploient
A ce sjet, voir article de M. Coupgrr, ingénicur T.P.E.,

parn dans la Revae des Travauyr Fublics de Mars-Awril
1932,

Echaniillons, Notice, Pholographies et références sur demande
d M. A. PAULET, Ingénicur-Constructeur,

L 4 LE CHAMBON-FEUGEROLLES (Loire) Tél 100 ;

A

ILS SONT

s~

ey

R 29.31, R. de Naples

PARIS-§°
Magasing :
72, R. du Recher
T. : Laborde 16-70

ZIVYsC"

TACHYMETRES
& TACHYGRAPHES

portatifs et stationnaires

COMPTEURS
~-TOTALISATEURS-

r——

CHRONOGRAPHES

-- CONTROLEURS --
DE RONDES

Compte-tours Universel

HASLER

INDICATEURS DE VITESSE i distance

Chargeurs de fiits
Bascules pour fils
Monte-charge mobile
Monte-charge fixe
Monle-charge élect.
Chariot éévateur

Etablissements L. CLEMENT

Engénicurs-Constructeurs

6, Rue Samt-Charles, PARIS - Tél. :

Ségur 34-19

Patence pivotante
App. benne bascul®
Elévateur continu
Palans divers

Vide touries

Diables

-Jir'l-“'ﬂ-r
i Chargeurs de flits de chantier

Eludes de tous problimes de manutention

¥ Monte-charge

FONDATIONS ECONOMIQUES

PIEUX

" VIBRO

en ciment armé moulé directement dans le sol

S’adresser : ETUDES ET TRAVAUX S.-A.
22, rue de Tournai, 22,

a LILLE




VERSILLE s |
- FRERES
26, Avenue Emile-20la —— PARIS
Téléphone VAUG !]I]%/;‘éfji‘D 38-44

TRAVAUX PUBLICS
VIADUCS - SOUTERRAINS
EXPOSITION Dt FRANCE A ATHENSS 1928
DIPLOME DE GRAND PRIX
EXPOSITION DE BARCELONE 1929
DIPLOME DE GRAND PRIX
EXPOSITION DU CAIRE 1929
HORS CONCOURS - MEMBRE DU JURY

EXPOSITION INTERNATIONALE DE LIEGE 1930
DIPLOME D’HONNEUR

MACONNERIE-BETONARME
IMMEUBLES

CONCOURS DE FACADES DE LA VILLE DE PARIS 1931
MEDAILLE DE BRONZE

INSTALLATION

DE RESEAUX ELECTRIQUES
EN CABLES ARMES

POSTES SOUTERRAINS
HlT- - B-T-

BRANCHEMENTS EN _
CABLES ARMES

_—

(ACREES PAR LA VILLE DE PARIS)

Obteation
de
BREVETS
pour tous Pays
Liépst de Marques de Fabrigue

H. BOETTCHER Fils, iogénicur-Conseil

21 Rue Cambon, 21 — PARIS

Pour vos Articles de Bureaux et Imprimés

cansulter les

E* DENAPE
3 ELBEUF-sur-Seine

Spécialisés dans les Fournitures
aux Administrations Publiques

CATALOGUE ET DEVI3 SUR DEMANDE

r——

=== (irande Bijouterie

CODCHOT

MAISON CENTENAIRE FONOEE EN 1829

31e{51B°S'Martin
PARIS

LE PLUS IMPORTANT CHOIX I
DE BIJOUX et DIAMANTS
MONTRES o= TOUTES MARQUES
ORFEVRERIE COUVERTS e COUTEAUX
PENDULES ETLUSIRES
b

PRIX mtmnl.zs

#lus de 400 amltures
de chemin
en magas rl

10% d’Escompte

MM les Sociélaires sur- presentahon
de la Carte ala Caisse

TRAVERSES:- CHEMIN-:FER

20 CHJIVTIE!?S DE PREPAI?ATION

SOCIE.TE. ANONYM £ DES

Eta 61135 ements ARMAND BEAUMARTIN

Capital: “4.000.000 de Frs.
BORDEAUX 53 Rie de SEGenés. _ Téléphone : ST

Adrease Teiegraphlqup ARMAND BEAUMAR TJ’N - BOROEAUX

POTEAUX=BOIS

& MATS CONDUCTEURS

poup tr‘anspomde FORCE, LUMIERE ELECTRIQUE TELEGRAPHE TELEPHONE
U injectés par divers procédés POTEAUX b MINES, PLANCHES, PAVES

Vente dipatte-dux Consommateurs

Jintermédiaives babstemp

imenterie de Biaehe-Bi-Vaast
<&V

MARQUE oérosés

Ciment portland artificiel pur
admis
par Ia Ville de Paris ot tontes les grandes administrations

Bioon Bocian TEVAOPH. :
28, Rue S5t-Paul - Paris-4¢ Turbigo B3-04 et 83-05




STutKEssms LOCATION

- BDITE.. POSTALE . NG

CLE. HRRE - ‘CRAVILLE
\Tiein : BENOTD-HRURE
TELEPHDHE 9748 LE HAURE.

- INTER 586587
| RO HAMPE.B:82

BUREAU SECURITAS

Association déclarée en conformité de la Lot

du 1°° Juillet 1901
SIEGE SOCIAL
9, Avenue Victoria - PARIS

Organe sans but lucrotif
spécialisé dans Ie Contréle Technique
de la Construction
Téléphone : ARCHIVES 86-50 (& lLgnes groupees)

EXAMENS DES PROJETS
VERIFICATICN DES CALCULS
ESSAIS & ANALYSES DES MATERIAUX
CONTROLE DE LEUR MISE EN (EUVRE

BENNES AUTOMATIQUES

“GALLIA”

7, Cours du Chapeau-Rouge, 7
BORDEAUX

o et
Pour manutention de :
CHARBONS, MINERAIS, 3SABLES, GRAVIERS,
MOELLONS, POTEAUX pE MINE, et
Avec Grues, Trewls, Mits de charge, Ponts roulants,
de tous genves et de toutes pussances.

Emerillons sur billes ‘“ GALLIA "

31, rue Lafayette

Location de Wagons-Citernes

pour le transport de

Mazouts - Goudrons - Asphaltes

M. Zouckermann, a Paris
Trudame 10-68

Amélioration et imperméa-
bilisation des empierrements
¥ .
4 Iean, Emplo: de matérisux
sans valeur : terres, sables,
déchels de concassage, scories, sic,, pour cons
truction de pistes eyclables, trotioirs, allees,

chemins, sols d’aérodromes, cours, places pu-
bliques, terrains de sport, eic., etc.

Revétement
antidérapant eo I.P R0“I A
et trés résistant :

Revétement
COLASMAG e

trés économigque,

SOCIETE ROUTIERE COLAS, 39, rue du Colisée, PARIS

CONTROLE TECHNIQUE

12, rue de Miromesnil

PARIS-8
T¢l . Elysées 60-16 Adr. 1élégr. :
— d°* — 98.99 Controlono-Paris

SOCIETE NOBEL FRANGAISE

67, Boulevard Haussmann, PARIS (8¢)

TOUS LES EXPLOSIFS

CARRIERES

ETABLISSEMENTS

DAVEY, BICKFORD SMITH s Cr~

Explosifs de Mines
6, RUE STANISLAS-GIRARDIN, ROUEN (S.-1)
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h amel Société des Ciments de Meuville-s.-Eseaut
Tous 0uti Is Sociélé Anonyme an Capl!al de IO(}OO(}{]O de jrancs
pour StE6E SociaL T g USINE 4 :
_ so ND G E 14, Rae Vézelay Neuvitle-s,-Escanl
A h Paris-YIil
e e arig . {Nord)
: ¥ ET CIMENT
PORTLAND | escAUT J a Haules
Claude BON N ET & FILS ARTIFICIEL Résistances
Societe @ respensabhite hmitee aulapdal de | Sog.ooofrs y , I]’;]liai?S
4 Rue de la Bastille_Paris.lV SUPERIEUR _ {Super-Ciment)
Mglro BASTILLE Te! ARCHIVES ©F 35.16 89 .61 4% POUR TOUS TRAVAUX EN BHTON ARME

ADMIS PAR LA VILLE DE PARIS

Demondez leLatalogue SPCM

HUILES 'REDOUTEZ LES COFFRES
N_CIEN_ : OU MEDIOCRES
REN AULT ACHETEZ UN
Issy-LES-MOULINEAUX i F I ) H ET
pour autos et industrie ? B ;.'.'_:Ma;gi.z.s.m de Vente | )
Fournisseur des Grandes Administrations ;'::.'Rue de Rlcheheu R
i e PARIS . -

BETONS ARMES HENNEBIQUE

A Dépreuve du feu, systémes brevetés 5. G. D. G.
Dirretion of Bureau technigue ceniral @ 1, Rue Danton, PARIS (€¢)
Adresse télégraphique - Hennebigue-Paris 25 Téléphone Danton 47-17 et 18

TOUS TRAVAUX EN BETON ARME (Grands Prix a toutes les Expositions)

Plus de 1.800 Agents et Entrepreneurs-Ce jonnaires. ~— R ts, brochures et plans gratuitement sur demande

PURFINASPHALT

BITUMES
EMULSIONS pE BITUMES

" tes PETROLES au LANGUEDOG

Téle: 7-08 et 7-09 20, Quai Victer-Hugo, 20
Adresse télégraphique : NARBONNE
Pétrolando-Narbonne {Aude)




"PETITES

MATERIEL ETAT NEUF A VENDRE
@
1 Groupe é&lectrogéne, motenr <« Austiny 3 GV,

accouplé 4 dynamo <« Aston », volts 4/35, amp. 20,
t. m. 1.300. Prix, 2.500 francs. 1001

1 Essoreuse Dehaitre, diam, 146, ép. 108, avec
entrainement par moteur électrigue « Compagnie
Electro-Mécanique », force 1 CV, volts 220/330, amp.
297, 47, ph. 8, . m. 920. Prix, 3.000 francs. 1002

1 Pompe centrifuge électrigue « Bréguet » accou-
plée avec moteur «Bréguets» asynchrone, force
2 CV., volts 220, amp. 5,64, ph. 50, t. m. 2.815, Prix,
1.000 francs. 10063

4 Arbres de transmission, acier comprimé, diam.
45, fong. & et 6 m., coussinets 4 hague, poulies, chaises
consoles, Prix : arbres, le m., 18 francs; coussinets,
22 francs. 1004

3 Lavabos en fonte émaillée de 24 places, long. 4 m.,

larg. 0 m, 46, prof. & m. 15, démontables par 2 m.;

rampe avec mélangeur eau chaude et froide, ainsi

que robinetterie cuivre. Prix, 1.260 francs I’unitééi35
1

20.000 Beites a sou de 50 et 100 grammes nenves,
4 15 et 20 francs les 100 boites, et bidons a lait de
25 et 50 litres. 1406

Vernis cellulesiques a)our meubles et bois naturel,
brillant et & polir. 1.500 lifres en tofalité ou pariie,
de 10 & 15 francs le litre, 1007

S’adresser au Bulletin qui transmetira,

ANNONCES



