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APPAREIL POUR OPERER LE MELANGE GOUDRON-BITUME
LA FUSION ET LE FLUXAGE DES BITUMES

{BREVETE 5. G. D. G}

Cet appareil peut &tre utilisé suivant le cas envisagé :

1° . A faire fondre et A incorporer une certaine proportion de bitume au goudron, en intro-

duisant en méme temps le bitume froid et le goudron froid dans le méme récipient; le chaunf-

fage du goudron par circulation fait entrer en fusion le bitume contenn dans des paniers,

2° — A utiliser du goudron ou une huile approprié¢e comme fondant pour amorcer le chauf-

fage des bitumes purs et arriver 2 une fusion continue sans crainte de surchauffe loca-
lisée, qui entrainerait Ia cokéfaction, ou modifierait les propriétés du bitume.

30 — A additionner aux bitumes bruts la quantité d’huile nécessaire & leur fluxage, pour étre

utilisés sur routes.

}

4° .— Comme poste réchauffenr mobile. Grice i son calorisateur de grande surface 1l permet
d'approvisionner les répandeuses en goudron dégourdi ou chauffé 3 la température néces-

saire au répandage.

NOTICES
DESCRIPTIVES

sur demande

Les expériences
que nous suivons
depuis plusieurs an-
nées ont prouvé que
notre matériel a
toujours donné des
mélanges goudron-
bitume  parfaite-
ment homogénes.

Malgré les diffé-
rences considéra-
bles que présen-
taient les produits
traités, aucnne tra-
ce de décantation
n'est apparue méme
aprés cing mois de

FPoste mohile vour la fabrication du Goudion-Bitume
Chauffage au mazout

y )

Repandage par Appareill Diffuseur
Bioyvers Frunce «f Blianges

NOTICES
DESCRIPTIVES

sur demande

A s A

stockage du mé-
lange.

Cette  homogé-
néité obtenue a
basse température a
permis l'épandage
des goudrons bitu-~
me a 20 0/0, aux
environs de 100°,
~est-d-dire que 1'ap-
plication de ce mo-
de de revétement
n'est ni plus dan-
gereunse, longue om
onéreuse guun
goudronnage ordi-
naire.
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DEFENSES CONTRE LA MER

DIGUES-EPIS DE TOUS SYSTEMES ,

Quelles que solent la nature du littoral (plage de sable, galets, falaises, la direction et la violence des
courants, hous vous apporterons, aprés étude, la solution la mieux appropriée aux cas proposés.

Exemple d'une défense exécutée a DBernidres-sur-Mer (Calvados) sur 1,300 m. de longueur,
Fi. GaurHier, Ingémeur des Ponts et Chaussées, 3 Caen. — M. JamcT, Ingéniews T.P.IE.

Un Ingénicur spécialiste est 3 votre disposition pour étudier, avec votre collaboration et sans engagement '
pour vous et gracleusement, tous les problémes que vous voudriez bien nous confer.
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3

Rapport de la Commission du P.C. M. chargée d’étudier
les questions concernant la veirie routiére.

Sur certaines questions d’ordre technique
intéressant la voirie routiere en général

Fes méthades d'entretien des chaussées ont df1 su-
bir depuis quelques années une évolution trés ra-
pide. afin de s’adapter aux besoins chague jour plus
exigeants de la circulation moderne. T.es instruc-
tions, donndes aux Ingénieurs par ["Adminisiration
centrale. tant pour fixer les caracléristiques géné-
rales & donner aux chaussées, que pour les guider
dans e choix ¢l la mise en ceuvre des divers procé-
dés de revétement, ont laissé constamment une irés
grande initiative el un pouvoir d’appréciation étendu
aux services locaux. Comme elles ne peuvent, évi-
demment, envisager les matériaux et les produits que
Pexpérience n'a pas encore consacrés, les Ingénieurs
sont amenés & prendre, de maniére habituelle, les
décisions nécessaires 4 Unccasion de Vapplication des
civeulaires, de I'exécution des essais de revétements
et"du cheix du matériel qui, It aussi, se transforme
constamment.

Une trés forte instruction technique est ainsiin-
dispensable A Ulngéniewr routier, et cetie instruction
doit constamment étre complétée et tentie & jour par
des constatations et des études personnelles ainsi que
par Pexamen de ce qui est fait aillears que dans son
département.

T avait paru an Comité aussi intéressant qu’utile
de rechercher si les services locaux oni. du service
central, des directives suffisamment nettes of préci-
aes, et sien outre la collaboration que leur apportent
les services techniques centraux ne pourrait étre
plus cffective, quitte A en modifier la forme.

Une enquéte a été faite auprés de tous les dépar-
tements pour connaitre leur avis sur chacune de
ces questions. Te Texamen des répomses. résumées
dans Ta note amexe ci-jointe, il s’est dégagé unc
impression d’ensemble dont la Commission a tenu e
plus grand compte.

***

T =~ Tout d’abord, il est absolument certain pour
ln bonne marche du service que Pinitiative et la
liberté que les circulaires successives ont laissées aux
Ingénicurs en chef doivent &tre sauvegardées dans
Pavenir tant sur les points que les instructions mi-
nistériclles ont déjd traités que sur les problémes
fnturs. !

T.es Ingénieurs estiment qu'il faut lewr laisser Ia
rlus grande initiative en ce qui concerne les métho-
des d'entretien du fait méme gulelles sont encore

en pleine ¢volution el qu'elles valent surtout par
le soin avec lequel elles sont appliquées. Il arrive
fréquemment que ielle méthode ou tel produit sont
employés avec succés par un service, alors (ue celte
méthode ou ce produit donnent des résultats médio-
¢res ou moins économiques dans d'autres départe-
ments, du seul fait que le matériel utilisé, les
connaissances professionnelles du  petit personnel,
formées 4 Ja longue, ne sonl pas les mémes; cect
dailleurs n'a que peu dimporiance puisque. en dé-
finitive, les résultats obtenus par des méthodes dif-
férentes sont tout a fait comparables.

Cette liherté 4 laisser anx lngénicurs est néces-
saire en ce qui concerne les produits ou procédés gue
Pexpérience n'a pas consacrés el au sujel desquels
des instructions n'ont pas encore pu étre données
par 1'Administration Centrale. Ce sont les essais
locaux qui permettront d'en juger,

L]
*

IT ~ Retenant In suggestion d'un grand nembre
de camarades, lo Conmmission estime quiil serait
nécessaire i eure actuelle de créer un « super-
résean » dont les caractéristiques pourront étre dé-
finies nettement, Ce super-résean existe en fait, i
compremd des routes « & grande circulation » qui
traversent de nombreux départements. Ne convien-
drait-i] pas gu'un méme itinéraire ait des caracté-
ristiques uniformes fixées par le service central?
{virages rclevés suivant la méme formule, aceote-
ments de méme nature et de méme aspect, largeur
entre hordures d’accotement  rigoureusement cons-
tante. ), 87 éfait déeidé dlexéeuter les revélements
de ces routes avec un procédé spéeial, la nature de
ce procédé deveait étre fixée.

%
* %

ITT — Ce que les Tngénicurs routiers attendent
surtout de VAdministration Centrale, oulre les ins-
tructions et les directives, ce sont des conseils, des
renseignements, une documentation. Jusqu'alors, unc
aide leur a été apportée, soit par le laboratoire de
I'Ecole des Ponts et Chaussées, sous forme d'analyses
chimiques ou d’essais mécaniques des divers produits;
soit par I¢ service central d’études technicques, sous
forme de projets douvrage d’art tvpe ou d’études
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de projets particuliers. Il apparait que cette collabo-
ration est tout & fait insuffisante parce qu'elle est
trop limitée dans son objet. Il semble méme que le
lahoratoire de U'Heole des Ponts et Chaussées ne
soit pas en état de répondre, dans les conditions de
délai voulues, aux services de plus en plus nombreux
pour lesquels il a été créé et qui lui seront demandés.

Il ne suffit plus maintenant aux services locaux
de pouvoir faire exécuter des analyses chimigues
on mécaniques, des essais, ou de faire dresser des
projets. II leur importe surtout d’étre renseignés sur
de trés pombreux points el de compléter leur expé-
rienice par celle des autres.

Shagit-il simplement de Pentretien des routes re-
vétues d'an tapis superficiel? Il serait fort ulile
depprofondir Vinfluence de la spéeification du gou-
dron, de la concentration de 1émwlsion, de la na-
tude du gravillon, de son calibrage, de Ia guantité
répandue an métre carré, L'emploi du goudron pour
la premigre couche est-il indiqué lorsque les revéte-
ments suivants seront & émulsion? A quelle tem-
pérature vaut-il mieux utiliser le goudron? Quels
sont les résultats obtenus par le matérie]l de sablage
mécanigque? Autant de questions sur le probléme le
plus simple qui se pose tous les jours 4 I'Ingénieur
et gqulll résout d'aprés ces seules idées persommelles
sang profiter des expériences semblables faites par
ses camarades.

Slagit-it de procédés spéciaux? Llngénieur est
renseigné en premier lieu par lentrepreneur spé-
claliste de la méthode. Des références permettant
de se faire une opinion préalable sur le produit sont
données, incomplétes parfeis, par le fabricant lui-
méme et 'Ingénieur doit, pour les vérifier, se Hvrer
a des enquétes multiples auprés de ses collégues qui
wont eux-mémes qu'une appréciation sur des cas
particuliers.

Il v aurait liew également de préciser les condi-
tions chimiques a remplir par les liants hydrocar-
honés, ainsi que leurs spéeifications, réduire les tolé-
rances admises, décider d’une méthode obligatoire
pour la vérification des gualités des liants, 11 sem-
ble que ces spécifications et ces méthodes d'analyses
devraient élre établics successivement pour tons les
produits et matériaux employés sur les routes, ce qui
constifuerait un cahier des charges général trés pra-
tigque.

11 serait fort utile pour les Ingénicurs de trouver
auprés d'un organisme central technique, qui est 3
créer, tous les renseignements dont iis out besoin.
Cet organisme aurait la disposition du laboratoire de
I'Hcole des Ponts et Chaussées, il recueillerait les
résultats des essals fails dans tous les services. il
serait méme trés désirable qu'il possédét une route
laboratoire, de facon que ses agents puxssent faire
eux-mémes tous les essais,

Outre les conditions d’emplei de chaque produit,
il en étudierait le prix de revient.

En attendant que cet organisme soit doté de
nioyens efficaces d’action, il serait possible d’orga-
niser fout de suite une documentation en demandant
A chaque service de rendre comple périodiquement
des procédés nouveaux mis en ceuvre et des résul-
tats donnés par ceux anciennement exécutés, Ces
renseignements seraient & la disposition des autres
services; il leur serait d’ailleurs signalé par circulai-
res périodiques les derniers revétements exécutés
avec leurs lienx d’emploi et leurs caracléristiques
principales.

Au Dénéfice de toules ces ohservations, votre
Commission de la Voirle Routiére vous propose
d’adopter les résolutions sunivantes :

« Le Comité d'administration du P.C.M. estime 4
P'unanimité :

1° Quil ¥ a Hen de continuer 4 laisser aux Ingé-
nieurs des services locaux une inmtiative et un pot-
voir d’appréciation trés étendus dans le choix des
méthodes de construction et d’entretien des routes.

2% Qu'il devient, en "état actuel de la circulation,
nécessaire de constituer un réseau limité de routes
« & grande circulation » dont les caractéristiques
générales seraient 3 définir par ["Administration
Centrale, de maniére 4 réaliser sur lensemble du
territoire, pour les routes de ce réseau, l'uniformité
indispensable.

3% Que les Ingénicurs désireralent lrouver auprés
d'un organisme central, qui serait & créer, une docu-
mentation trés compléte, sur les procédés et les mé-
thodes nouvelles de construction et d’entretien des
routes. »

Note annexe

Cette note a pour objet de donner d’une maniére
objective le résultat du dépouillement du question-
naire envoyﬁ aux Ingénieurs en Chef; ellc se hor-
nera a mentionner la plupart des 1(1(.(3:‘» ¢mises et
insistera plus particuliérement sur celles qui sont
plus souvent reproduiles,

10 Estimez-vous désirable que Adwminisiraiion
Centrale donne des divectives plus nettes qu'elle ne
Pa fait jusqu's ce jour sur les méthodes d’entretion
ct de construction des routes?

Sur 57 répenses dépouillées, 0 comportent sim-
plement « Om », 19 simplement « Non » et 29 sont
accompagnées de réserves ou d’observations.

Sur ces 29 réponses, 2z ont un sens général net-
tement négatif, les 7 autres entourent leur « oui »
de réserves qui en limitent Ta portée.

Il apparait donc nettement qu'une majorité im-
portante est opposée i l'envoi de directives plus
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nettes. Fxaminons miaintenant les observations {our-
nies.

Mentionnons, pour mémoire, d'abord que deux
départements estiment que des crédits plus tmpor-
tants seraient plus nécessaires que de nouvelles cir-
culaires.

1 observation qui est la plus souvent répétée tend
4 laisser aux scrvices locaux une grande initiative
et une grande lLiberté pour choisir les méthodes que
commandent les nécessités régionales et locales,
Parmi ces caractéres propres a chaque région sont
cités le reliei du sol, Tintensité et la nature de la
circulation, !a qualité des matérieux dont on peut
disposer, la facilité de recrutement de la main-d’ceu-
vre, le climat, voire méme la physiologie et les exi-
gences des usagers locaux.

Cette revendication d'indépendance est formulée
avec force par certains services et son aiffirmation
leur a paru une réponse suffisante 3 la question
posée; elle se retrouve exprimée sous forme de
réserve plus atténuée par d'autres qui répondent, en
principe, {avorablement. Il est permis de conclure
qu’elle correspond 4 un sentiment presque wnanime.

Il n’empéche d'ailleurs que, sur bien des points,
quelques services sollicitent des instructions plus
précises, nous les examinerons ultérieurement.

Deux départements spéeifient que les dirvectives en
vigneur sont suffisamment nettes en [état de la
technique. Ils trouvent prématuré que des instruc-
tions soient dés maintenant données sur les procé-
dés et méthodes que I'expérience n’a pas encore con-
sacrés, et ils comptent sur les initiatives de chacun
pour étude et les essais de cos nouveautés,

Si les services locaux réclament une grande Li-
berté dans le choix des méthodes, une trés forte
proportion d’entre eux attend des services centraux
une intervention ou une aide technique sous forme
de directives générales et de documentation. Des
directives générales sont nécessaires, disent-ils. pour
fixer les caractéristiques d’ensemble des voles et
pour réaliser une unification entre départements
voising, L/Administration supérieurve doit dresser
le programine des routes nationales & grande circula-
tion. En ce qui concerne la  documentation, nous
serons amenés 3 développer plus loin les désirs
exprimés. Disons pour linstant quc ce besoin de
documentation est traduit dang le plus grand nom-
bre de réponses.

2° Quels somt les points sur lesquels vous esti-
mes que des divectives supplémentaires somf néces-
saires?

De nombreux services demandent que I'Adminis-
tration Supérieure assurc l'unification des caracté-
ristiques ginérales des routes A4 grande circulation
en imposant la largenr de la chaussée, celle des acco-
tements, leur aspect, la catégorie 4 laquelle se rat-

tache le revétement wutilisé (béton de ciment, mortier
Ftumeux, revétement goudronné). Cerlains vou-
dralent méme gu'elle ait la décision de la nature du
revétement.

Quelques-uns signalent que des instructions de-
vront étre données ultérieurement sur les procédés
et les méthodes nouveaux lorsque l'usage les aura
consacrés et que les expériences de certains services
en auront montré les qualités et les défauts,

11 est un certain rombre de points particuliers sur
lesquels des directives plus précises sont demandées.
A ce propos, de nombrenx services ont cru hon d'm-
sister @ nouveau sur le {fait que ce n'était pas des
instructions formelles, mais bien plutot des rensei-
gnements quwils attendaient :

Sur les relevements de virages;

Sur les spécifications des produiis hydrocarbonés;

Sur la composition et les propriétés des divers
produits offerts par lUindustrie privée;

Sur les méthodes d'analyses chimigues et d’essais
des produits ou matériaux ;

Sur le matériel routier et la technigue de son em-
ploi;

Sur fes prix de revient, en particulier des pro~
cédés spéciaux;

Sur les conditions d’emploi des procédés spéciaux
et le cas ol leur emploi était & recommander;

Sur les principes 3 suivre pour la signalisation,

3% Sowus quelle forme envisages-vons une collabo-
ration effective des services centrouxr cvec les ser-
yices locaux, notamment en ce qui concerne le Labo-
rateire de 'Ecole des Ponts et Choussées et Fessai
de méthodes nouvelles.

Nous avons it plus haut combien de services
attendent une documentation ot des renseignements
du service central.

S'tls veulent comserver l'initiative dans le choix
des méthodes déjd hien conmues ou dans celui de
procédés A cexprimenter, ils reconnaissent le besoin
de profiter des enscignemcents retirés soit par les
départements voisins, soit pas le service ceatral lui-
méme.

1T y a licu tout d'ahord de relever plusieurs pro-
testations contre le fonctionnement actnel du Labo-
ratoire de I'Eccle des Ponts et Chaussées, Il appa-
rait que cet organisme n'agsure pas actucllement de
fagon satisfaisante les services qui lut soni demandés;
la lenteur avec laquelle sont donnés les résultats
’eseais rend, au dire de quelques-uns, son utilité
Ien faible. 11 apparait donc, en premier licu, qu'une
smdclioration doive étre apportée 4 ses moyens
’action,

Deux conceptions différentes sont envisagées pour
asstirer la collahoration reconnue désirable.

ay T.es services locaux resteraient les principaux
explrimentateurs des procédés nouveaux. [1 faudrait
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créer dans tous ou du moins dans les plus impor-
tants des lahoratoires d’analyses chimigues et d’es-
sais de matérianx. Un persormel spéeial, éventuelle-
ment renforcéd, serait désigné pour suivee les essais
sur routes et aox laboratoires. Des comptes rendus
seraient adressés périodiquement an service central,
ils porteraicnt sur les procédés nouveaux, le matériel
utilisé. ., indigueraient les leux ot conditions, les
résuliats obtenus, le prix de reviemt, Le service cen-
tral grouperait tous ces éléments, les tiendrait a la
disposition de tous les départements et leur en com-
mumiuerait Pessenticl par voie de circnlaires trimes-
triclles par exemple.

Iy Une seconde conception {end & donner un rdle
heancoup plus actif au service central, Au lieu d'étre
une sorte de simple hurcau de iransmission et de
liaison, 1l serait doté de moyens propres importants.
Il posséderait une route laboratoire, un personnel
technique de chimistes et d'ingénieurs. A coté des
renseignements  recus des dépariements, il ohtien-
drait par des essais sur sa route une documentation

particuliére, ce qui lui permetirail de préciser cer-
tains points et ce qui assurerait & ses agents une
expérience personnelle et directe, Le service central
pourrait intervenir dans le choix et la nature des
essais effectués dans diverses régions de la France.
de fagcon 4 juger de Vinfluence des considérations
locales sur la tenue des rvevétements, Son personnel
comprendrait, d'aprés certains, des Iagénietirs ordi-
naires qui iralenl sur place constater les méthodes
et les résultats,

Conclusions. — l.es conclusions que l'on doit ti-
rer de cefle consultation ont été introduites dans le
projet du rapport du Comité, annexé. Elles se ré-
sument en deux principales :

Les services locaux désirent conserver limitiative
dont ils ont joul jusqu'd présent guant aux méthodes
Fentretien des routes.

J.es services locaux manquent de documentation,
ils en sont réduits 3 leurs propres moyens et deman-
dent au service central de créer un office de ren-
ceignements puissamment outillé.

) 4
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DOCUMENTS ET SUGGESTIONS

Décrets
intéressant les Ingénieurs des Ponts et Chaussées

Travauz effectués
pour le compte du Ministére de P'Air

Le Président de la République francaise

Vu FParticle g de la loi <du 18 octobre 1919,

Vu le déeret du 2 octobre 1928 &xant les attri-
butions da Ministre de 'Air,

Vu les déerets du 10 mai 1854 et 34 mai 1008
relatils a4 la rémunération du personnel des Ponts et
Chaussées pour Pexéeution de iravaux départemen-
faux ef communaux,

Sur ie rapport du Minisire de VAir et du Mi-
nistre du Budget,

Décréte

ARTICILE PREMINR
T.exéeution des travaux neufs ou dentretien du
Ministére de U'Air peut étre confide, lorsque leur
caractére technique Pexige. au Personnel des Ponts
et Chaussées cn scrvice ordimaire, ou détaché a un
Ministére autre que cehn de PAir,

ARTICLE 2

A ¢c titre et sauf lorsqu'il sagit de travaux de
grande voirie, ce personnel peut recevoir des indem-
nités forfaitaires dont le taux est fix¢ par arrété du
Ministre de PAir pour chague travail technique con-
fié¢ & un service d'Tngénieur en Chef.

Ce iaux dont le maximum ne peut. pour les ira-
vaux neufs, dépasser la moitié du montant des ho-
noraires proportionnels déterminés par les décrets

des To mai 1844 ¢t 14 mai 1908, est établi de telle
fagon que Uindemnité annuelle attribuée awx Ingé-
nieurs ne puisse dépasser 10.000 [rancs pour un
[ngénieur des Ponts et Chaussées, 5.000 francs pour
un Ingénieur subdivisionnaire des Travaux publics
de I'Etat, 2.000 francs pour un adjoint technique,
1000 francs pour un employé de bureau,

ARTICLE 3

L'indemmnité déterminée dans chaque cas sera
percue mensuctlement. Un fin d'exercice ou en fin de
travaux ¢t compte tenu de la facon dont les travaux
auront été menés ou surveillés, un complément ¢’in-
demmnité¢ au plus égal & celle-cl powrra étre attribué
aux meémes agents.

Un arrété du Ministre de PAir fixera les condi-
tions dans lesquelles cette attribution pourra étre
faite.

AwrTIenn 4

Les Ministres du Budget et de U'Air sont chargés
de Pexécution du présent décret qui aura effet du
1 Janvier 1030 et sera publié au Jowrnal Officicl.

Tait 4 Paris, Ic & juillet 1030,

Gaston Douvireus,
Par le Président de Ja République :

I.c Ministre de VAir, Le Ministre du Budget,
Lavernt-Eywac, GirMAIN-MARTIN.

Indemnités de fonctions du persomnel
des travaux publics

T.e Président de la République francaise,
- Bur le rapport du ministre des travaux publics et
du nunistre du budget,

Vu le décret du ro février roz7, modifié par le
décret du 10 janvier 1929,

-
Décréte :

Art. 1" — Les dispositions de Particle 2 du
décret susvisé du 1o février 1927, modifié par dé-
cret du IG janvier 1020, sont modifides de nouveau
comme suil |
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Art. 2. — Les indemnités spéciales susceptibles
d'étre allounées aux {fonctionnaires mentionnés a
Particle précédent seront fixées par un arrété du mi-
nistre des travaux publics d’aprés leurs fonctions et
te supplément de travail résultant de lemr partici-
pation au contréle visé audit article. Elles resteront
dans la limite des maxima édictés par larticle 2 du
déeret du 18 décembre 1906, modifié par décrets des
4 juin 1921 et 20 juin 192g, pour les fonctionnaires
apparienant aux catégories de persomnel auxquel-
les s'appliquent ces textes et, pour les autres fone-
tionnaires, dans les limites fixées par le dégret in-
terministériel du 2¢ octobre 193I, sans pouveir se
cumuler éventuellement avec les indemnités prévues
par ces textes au deld des maxima qu'ils détermi-
nent.

Arl. 2, — Les dispositions du présent déeret au-
ront leur effet i dater du r* octobre 1930
Art. 3. — Le ministre des travanx publics ct I

ministre du budget sont chargés, chacun en ce qui
le concerne, de lexéeution du présent décret, qui
sera publié au Journal officiel.

Fait & Paris, le 17 décembre 1931.
Paul Doumur.

Tar Te Président de T Républigue :

Le minisire des Tvavoux publics.
Maurice DELICKE.

Le winistre du Budget,
Francois Puirrr.
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CORRESPONDANCE

Correspondance concernant la revision des décrets

du 10 mai 1854 et du 14 mai 1908

Nous publions ci-dessous la correspondance ¢chan-
gée entre M. le Ministre des Travaux publics. M.
Pinspecteur général Lévesque et M. le Président du

P.CM. au sujet de la révision des décrets du 1o
mai 18535 ot du rg mai 1908, concernant les hono-
raires des affaires d'intérét communal et privé,

1

T.e 1] novembre 1631.

Le Psésident de PAssociation Professionnclle
des Ingénicurs des Ponts et Chatissées et des Mines

4 Monsieur le Ministre des Travaux publics,

Monsieur le Ministre,

l.e Burcan de notre Association a appris que la
révision des Décrets du 10 mai 1854 ¢t du 14 mai
1908, relatifs au réglement des honoraires et frais
de déplacement dus aux [ngénieurs des Ponts ci
Chaussées ¢t des Mines poeur Teur intervention dans
les affaires d'intérét commumal el prive, a été mise
i Pétude ot se trouve sotmise actuclement 4 une
Commission spéeiale.

En raison de TUintérét que présenie cette régle-
mentation pour {es membres de notre Assoctation,
jai Phonneur de vous demander que es représen-
tants de cette derniére soient entendus par 1a Com-
mniission.

Veuiller agréer, Monsicur l¢ Ministre, Vexpres-
sion de ma haute et respectucuse considération.

Jean PyrMENTIER.

Paris, le 27 novembre 131,

[Inspecteur Général des Ponts et Chaussées

Lévesque,
a Monsieur Tarmentier,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
Président de P'Association professionnelle
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines.
Monsieur le Président,

La Commission instituée pour Vétude des affaires
concernant le personnel a été chargée, par le Conseil
(GGénéral des Ponts et Chaussées, d'étudier les modi-
fications 4 apporter au décret du 10 mai 1854, mo-
difié par le décret du 14 mai 1908, relatif au régle-
ment des honoraires et frais de déplacement dus
aux Ingénieurs des Ponts et Chaussées pour leur
intervention dans les affaires d'intérét communal ou
privé,

Ta Commission désire recueillir {outes explica-

tions et élémeats @Cappreciation gue vous pourriez
aveir 4 lul fournir au nom de Association profes-
sionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ct
des Mines, notamment sur la question de savoir sl
convient:de limiter la révision du décret de 1008 au
relevement du plafoud de 10c.000 francs de larti-
cle 4, ou si la révision devralt étre entreprise en
méme temps sur d'autres points, au sujet desquels
vous apporteriez 4 fa Commission toutes préeisions
utiles.

La Comnmission m’a chargé de vous demander si
vous pourriez venir 4 cet cffet, 4 ia séance quelle
tiendra le mardi 15 décembre, salle 37, au Minis-
tere des Travaux publics, et dans Vaffirmative, de
vauloir hien vous v présenter & 10 heures.

Espérant qu'il vous sera possible de vous rendre
A cette convocation, ct vaus en remerciant & Pavance,
je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, I'ex-
pression de mes sentiments les plus distingués et
dévoués. LEVESQUER,

Paris, le 24 décembre 1931.
Le Trésident de Asgsociation professionnelle
des Ingénicurs des Ponts et Chaussées et des Mines
4 Monsieur Lévesque,
Inspecteur général des Ponts et Chaussées,
Ministére des Travaux publics,
246, Boulevard faint-Germain, a Paris (7).

Monsicur 'inspecteur général,

Lors de mon audition devant la Commission ins-
tituée pour Pétude des affaires concernant le person-
nel, le 15 décembre courant, vous avez bien voulu
me demander de vous adresser une noie au sujet de
la révision du décret du 10 mai 185, modifié par
le déeret du 1. mal 1008 relatif au réglement des
honoraires et frais de déplacements dus aux Tngé-
nieurs des Ponts et Chaussées pour leur inlerven-
tion dans Ies affaives d’intérél communal et privé,

Tai Thonneur de vous adresser ci-joint cetie note
que j'ai rédigée aprés avoir entretenu de la ques-
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tion le Comité d’Administration de notre Asso-
ciation.

Le Comité a dailleurs exprimé le veen -qu'une
étude soit faite, parallélement 4 celle qui est en
cours pour les Ponts et Chaussées, au sujet de la ré-
glementation analogue qui sapplique aux Ingenicurs
des Mlines.

Veuillez agréer, Monsicur Ulnspecteur général,
Vexpression de mes sentiments les plus respectueux
et dévoués,

J. PARMENTIER,

NOTE

ar sujet de la révision des décrets du 10 et 1854
et du 14 mai 1008, relatifs au réalement
des honoraives et frals de déplacements dus
any Ingénieurs des Pouts et Chaussées pour lewr
intervention dans les affaives dintérét communal
et privé

Les modifications des décrets sus-visés scmblent
devoir étre envisagées en attribuant 4 chacune d'elles
un ordre e priorité, gue nous suivons ci-apres :

19 Mode d'application du caleul des honoraires

T.e décret du 14 mai 1908 décide (arlicle ) que
les honoraires sont calculés d’aprés le chiffre de la
dépense effectuée sous la direction des Ingénicurs a
raison de 4 9% sur les premiers 100,000 froucs ot de
2 % pour le surplus.

Il apparait comme incontestable et hors de doute
que le seuil au dela duquel les honoratres ne sont
plus décomptés au taux maximuwn doive &tre porié
e 100.000 & 500000 francs au moins, puisque la
valeur de Vor par rapport au franc a angimenté dans
la méme proportion depuis 108,

Il est méme a observer que le prix dune méme
masse de travaux a augmenté, depuis 1go8, dans une
proportion plus grande que celle de + a 5. En bonne
logigue, fe sewil susvisé devrait donc étre relevé an
dela de soo.00c francs, de maniére que. pour une
méme hesogne. les services recoivent une rémuné-
ration corespondant & wne méme valeur réclle des
honoraires.

Fa justificaton du sewit de 500.000 francs parait,
dans ces conditions, suffisamment évidente pour gu’il
soit mutile d'y insister.

2° Part contributive du Trésor Public

Lrarticle 4 — 20 alinéa — du déevel de 1908 dis-
pose gue les honoraires sont caleulés sur le chiffre
de la dépense, déduction faite de la part contributive
du Trésor Public. Le membre de phrage souligné ne
[ait que reproduire une disposition prévue au décret
du 10 mai 1854,

Te Comité du P.C.M, estime que cette dispusition
doit étre réformée.

It y a lieu en effet de considérer deux catégories
d'ouvrages communaux pour lesquels 1'Etat verse
une subvention.

La premiére est représentée par des ouvrages
d'utilité communale grice & l'exécution desquels
IEtat se trouve dégagé d'entreprendre des travaux,
qui, sans eux, seraient A la charge du ministére des
Travaux publics. Un exemple typique ecst constitué
par la construction d'un égout recevant les eaux
Q'une agglomération (travail communal), mais qui
servira en méme temps A [assainissement d’une
rotte nationale (travail incombhant aux Ponts et
Chaussées). Dans ce cas, le ministére des Travaux
publics verse 4 la commune uve somme qui repré-
sente la dépense des canalisations qui seraient a
construire pour l'assainissement de la route. Parmt
hien d'autres cas, on peut citer également les revé-
tements de herges d'un cours d’eau, qui servent i
la fois & lembellissement, & Phygiéne d'une ville
d'une part. & la protection des herges contre une
érosion nuisible aux intéréts de la navigation d’antre
part.

Ta contribution de U'Ftat représente alors un
fonds de concours pour 'exécution d’un travail d’'in-
térét commun & deux collectivités,

It est naturel gu'aucun honoraire ne soit attribué
aux Ingénieurs sur la part de U'Etat puisque ceux-ci
auraient i exéeuter, sans rétribution supplémen-
taire, comme incombant & leur service normal, la
portion  des  travaux représentée par le fonds de
CONCOUTS,

Clest sans doute par swite de ces considérations
que le membre de phrase susvisé a été introduit
dans le décret de 1854,

Pour une deuxiéme catégorie d’ouvrages commu-
naux, an contraire, U'Etat verse une subvention sans
que leur exécution ait trait aux travaux que les ser-
vices du ministére des Travaux publics ont Tobli-
gation normale d’exécuter.

Clest ainsi que les adductions d’eau conmmunales
sont subventionnées, soit sur le produit de pari mu-
tnel, soit sur des fonds spéciaux mis par le Tarle-
ment & la disposition du ministére de IAgriculture.
Il en est de méme pour les travaux d’égouts conr-
munaux  subventionnés par le ministére de 'Inté-
ricur pour la réparation d’ouvrages déiruits par unc
calamité publigue, pour lesquels un secours spécial
a &té voté, efc...

Dans ce cas, la subvenifon est une véritable re-
cette, normale ou accidentelle, de la commune, sans
contre-partie. cest-a-cire sans que etivrage sub-
ventionné présente un intérét pour le domaine géré
par I'Administration des Travaux publics.

Ce genre de subvention n'est pas trés ancien; tout
au moins, il n'a pris que récemment Yampleur que
l'on constate actuellement,

Il est tout & fait anormal gue les honoraires des
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services, qui prétent leur concours non obligatoire
4 de pareils travaux, subissent une réduction sur le
montant de ce genre de recettes communales.

Il est d'ailleurs & noter gu'en raison de I'impor-
tance prise pour certaines de ces subveniions (allant
jusqua 80 % et dans certains cas 100 %) les servi-
ces des Ponts et Chaussées auraient 3 exdouter sans
aucune rémunération ou avec des rémunérations in-
fimes des travaux qui ne leur incomberaient obli-
gatoirement en aucun cas. Il en résulterait qulils
pourraient étre tentés de s'en désintéresser. au dé-
triment de lintérét méme des communes gui hénd-
ficient de leur travail et de lenr compétence.

En résumé, le Comité d’ Administration du P.C.M.
estime que la déduction de ta part contributive du
Trésor Public doit étre opérée sur le chiffre de Ia
dépense auquel sont applicables les honeraires scu-
lement dans le cas ou cette part contributive repré-
sente un fords de concours du ministere des Travanx
publics a4 des travaux comunmnaux prolitant direc-
temeint au dowaine dont ce Département assure Ia
gestion ordinaire,

Cette thése se trouve confirmée i ses veux par io
fait qu'un décret réeent (8 juillet 1030). contresigné
par le ministre du Budget, accorde aux'services des
Tonts ot Chaussées des indemnités pour e travaux
ex€cutés par leurs soins au profit du ministére de
IAir, indemnités qui. dans certains cas, <ont propor-
tionnelles aux dépenses.

3° Toux des honoraires.

Le taux des honoraives est calculé 4 raison de 4 9
sur une parl des dépenses, de 2 % sur le surplus.

Ces chiffres apparaissent comme trés faibles, et le
sont d'autant plus actuellement, yue depuis quelques
années les taux d’honoraires requis par cerains
corps d’hommes de l'art se sont vus accrus. La va-
leur des services rendus par les Ingénieurs et leurs
collaboratenrs  apparait par l-méme comme dé-
nrécide,

IT serait done logique d'augmenter ces taux.

Toutefois, comme la fixation de nouveaux chiff{res
apparait comme sujettc i des divergences (’opinions
et pourrait donner licu & de longues discussions sur
leur importance comme sur leur stabilité dans les cir-
constances que nous traversons et par conséquent en-
trainer & de longs détails dans la réviston du décret,
fe Comité du P.C.M. estime qu’il n'y a pas liew. pour
le moment, d’insister particuliérement sur ce poini
amtant que sur les autres, Ce faisant. il montre une
modération qui ne pewd que renforcer Pévidence de la
Iegitimité de ses autres demandes,

tnfin, le Comité du P.C.M. esiime qu'il n'y a pas
heu d'insister d'une fagon particuliére sur les taux
des frais de voyage ct de séjour {article 3 du décref
de 16508). la nécessité dunc révision s'imposant de
toute évidence sur ¢e point,

Correspondance concernant la passation des marchés d’entretien
de la Voirie Routiere

Comme suite aux décisions du Comité du P.CAL
dans sa <éance <u 24 novembre 1931, dout on trou-
vera le compte rendu plus Ioin, la Jetlre suivante a été
adressée 4 M. le Ministre des Travaux publics.

Paris, le 24 décembre 1931,

T Président de P"Association professtonnelle
des Ingénieurs des Tonts et Chaussées et des Mines

A Monsieur le Ministre des Travaux publics.

Monsieur le Ministre,

Les questions relatives a la passation des marchés
dans le service des routes nationales sont réglées par
I'Ordonnance du 10 mai 1829 et par le décret du
18 novembre 188z, modifié¢ par les décrets des 23
aolt 1919 et 2 avril 1927.

n outre, trois circulaires Séric A »n° G du 15 no-
vembre 1923 ; Série B n° 44 du 6 juillet 1931; Sé-
rie B n° 45 du 7 juillet 1931 sont venues préciser
certaines délégations données aux Préfets,

11 résulte de ces textes yue, d'une part, les Préfets
ent le pouvoir de passer les adjudications relatives
anx travaux d'entretien ct de réparations ordinaires,
que, d'autre part. en ce gui concerne les marchés de
eré a gré, le régime est le suivant :

De 0 4 G000 francs @ achats sur simpies [actures;

De Gooo i 80000 francs : approbation par le
DPréfet;

Au deld de 80.000 rancs : approhation par le ré-
fet, aprés avis favorable de I'lngpectenr général.

On fait ainsi intervenir le Préfet pour approuver
des documents de caractére technique sur lesquels il
ne peut avoir aucune information propre et I'on
apercoit malaisément la raison de cette intervention
A Voccasion des marchés de gré 4 gré.

Ce serait un liew commun que de dire ici com-
hien amplenr des services routiers s'est développée
depuis la guerre, et dans quelle mesure se sont acerus
les crédits qui leur sont affectés. Il en est résulté
unc multiplication des marchés ayant trait aux rou-



tes nationales et il est incontestable gue le double-
ment du réseau de ces derniéres vient encore l'aug-
menter.

On a par suite assisté ces derniéres années & un
véritable embouteillage dil aux retards qui résuitent
des allées et venues de documents entre les services
Iocaux et les Préfectures,

Cette stipulation rappelie celle & laquelle il fut
mis un terme le 28 septembre 1849 lorsque le mi-
nistre des Travaux publics exonéra fes Préfets du
soin de délivrer les mandats concernant les dépenses
du Service des Ponts et Chaussées.

Certains des motifs qui déterminérent Jo ministre
d'alors A adopter cette mesure et gui figurent dans
Je remarquable rapport du i4 aofit 1840 sur la comp-
tabilité des Travaux puablics élaboré par une com-
mission spéciale présidée par M. d'Audifert, Prési-
dent de la Cour des Comptes, ne seront peut-étre
pas inutilement reproduits :

« Un semblable régime d’ordonnancement met en
« opposition et en htte continuelles, par ses lenteurs
« et ses entraves, le prompt accomplissement ef le
« sucees des tvavaux, Uamous-propre cotrarié de ce-
« lai qui les dirige. In scrupuleuse fdélité aux en-
« gagements pris vis-d-vis des tiers, avee le respect
« des régles générales de lordre et de I'économie.
« 11 éait done inévitable que Uintérét pressant du
w service et Uhonneur méme de ceux qui en répon-
« dent Temportassent définitivement sur Pohserva-
« tien des principes rigoureux d'une compiahilité
« tardive et embarrassée, surtout lorsqu’une cir-
« coustance critique. aggravée des délais apporiés
« par Finertie des burcaux i la solde des ouvriers,
« expose les ingénieurs 4 unc dépendance de fa pré-
« feeture qui devient intolérable et quelquefois méme
« périlleuse.

« 11 est désormais indispensable de défendre les
« lens qui rattachent trop étroitement laction de
« ces principaux chefs «des Ponts et Chaussées au
« bon on au mauvais vowdoir, 4 Yactivité on 4 la
« négligence d'employés qui sont étrangers & leurs
« travaux, Ceux-ci, en effdt, sont habitucllement
« surchargés de délails qui. en ahsorhant leur temps
« pour d'autres soins, ne letr permetient pas fow-
« jours de préparer et de faire signer en temps utile
« les mandats sollicités par les hesoing les plus pres-
« sants. »

Ce qui était vrai & cette époque pour les mandats
v'est reproduit pour les marchés, et il semble néces-
cafre et urgent que des modifications profondes
soient apportées aux crrements actuels,

T est par ailfeurs & constater que dans 1'Ordon-
nance du 1o mai 1820 qui visait trois catégories :

Travaux des routes royales et ponts;

Travaux de navigation. bacs, canaux, quais;

Travaux des ports maritimes de commerce.
tous les travaux étaient placés sur le méme plan et

.
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étaient sownis aux mémes régles. Mais par la suite,
pour les travaux des ports maritimes et des voies
navigables, il a ét tenu compte de I'évolution des
conditions de la vie moderne et il s'est effectué &
lenr égard une décentralisation véritable dont es
effets saltitaires ont été wanimement constatés, tandis
que les travaux des routes nationales ct ponts sout
restés figés quant 4 lenr mode d'exécution ct quau-
cun progrés n'est venu faciliter la tiche des Ingé-
nieurs du Service ordinaire, cn dehors de Pessal du
15 novembre 1523 5

Est-il nécessaire de rappeler les réglements de
1924 sur la décentralisation et Vindustrialisation des
ports maritimes de commerce, ainsi que Parrété du
25 janvier et le déeret du % octobree 1020, relatifs
aux mesures de décentralisation applicables dans les
ports maritimes et sur les voles navigables inté-
rieures?

A cette épogue. Ie régime concernant les routes
nationales n'a pas suivi le méme progrés. A l'heure
ol la longueur de leur réseau va étre doublée, il
devient pressant de réparer cette omission.

Il ne semble pas nécessaire d'insister plus lon-
guement sur la néeessité d'élargir aujourd’hui les
attributions des Ingénieurs en Chel du Service Or-
dinaire en les rendant & peu prés analogues & celles
de leurs collcgues des Services Maritimes ou des
Voies Navigables.

Une premiére mesure qui parait s’imposer est
Pabrogation définitive de la circulaire du 15 novem-
bre 1923. Depuis le 28 janvier 1926, clle a cessé
d’étre en vigueur en cc qui concerne les voies navi-
gables; il faut Pabroger aussi pour les routes natio-
nales et faire passer des Préfets aux Ingénicurs en
Chef tous les pouvoirs en matiére de passation et
d’approbation de marchés de gré 4 gré qui peuvent
étre nécessaires pour leatretien. Cette mesure en-
trainerait hien entendu lahrogation des deux circu-
laires du 6 juillet.

Mais ceci serait encore insuffisant, car la circu-
laire dit 15 novembre 1923 ne donne une délégation
permanente aux Préfets que pour les marchés con-
clus en vertu des paragraphes 1% et of de Particle
18 du décret du 18 novembre 1882, modifié par les
décrets des 23 aolit 1019 et 2 avril 1027. en parti-
culier seulement pour des marchés dont la dépense
totale n'ecxcéde pas 8o.000 francs.

Or, a T'heure actuelle, cette somme ne représente
pas grandchose, et si Ton veut bien se rappeler
que le décret de 1882 contenait le chiffre de 20.000
francs, on ne peut pas ne pas étre surpris de voir
que le chiffre plafond des marchés de gré &4 gré
passés en verfu du § 1" de Particle 18 du décret
n'a pas suivi la dépréciation monétaire.

Sans soulever pour linstant la question de ce pla-
fond, on deit au moins estimer de la maniére la
plus nette qu'il conviendrait de donner aux Ingé-



nieurs en Chel une délégation permanente pour
passer et approuver tous marchés de gré a gré con-
clus en vertu de l'article 18 du décret de 1888, dans
ja limite d'une dépense de 250.000 francs.

Sur co~ donndes ef pour concrétiser sa maniere de
voir, le Comité d’Administration de notre Associa-
tion a préparé le projet darrété ci-joint, qui parait
constitner le mintmum de ce gue V'on doit atiribuer
comme pouvoirs supplémentaires aux Ingénieurs en
Chef, si Uon veut, dans les années qui vont suivre,
assurer d'une manicre normale le service des routes
nationales,

J’ai Uhonneur, Monsieur le Ministre, d’attirer
Loule votre bienveiliante attention sur le progrés que
constituerait adoption de ce projet.

A cdté de ces délégations & donner aux Ingénicurs
en Chei notre Comité estime qu’il ¥ a lien de sup-
primer toutes les interventions du Dréfet, prévues
par les clauses et conditions générales. En ces ma-
{iéres, en cffet, lintervention préfectorale n'est que
de pure forme car 1l n'arrive jamais ci il serait dif-
ficile que le préfet fasse autre chose que de donner
suite aux propositions de UIngénienr cn Chef.

11 parait d'ailleurs anormal de voir intervenir le
Tréfet dans ln pratigue des clauses et conditions
générales, alors que cette derniére est liée Ctroite-
ment 4 la marche des travaux sur lesquels le Préfet
n'a ancunc action. Il semble qu'il vy ait Heu de situer
les responsabilités et non de les déplacer.

Dans ces conditions, une délégation générale de-
vrait Ctre donnée aux Ingénieurs en Chei pour les
modifications de toute nature affectant les travaux
d’entretien des routes nationales aprés adjudication
ou marché de gré 4 gré; notamment dans certains
des cas visés par le § 4° de la circulaire Série B
n® 44 {du 6 juillet 1931.

Ainsi que le disait expressément dans sen rap-
sori du 30 septembre 1926 M. je Ministre des Tra-
vaux publics @

« La délégation permanentc 3 1'Ingénieur en
« Chef des pouvoirs aussi attribués au Préfet
« n'aura d'inconvénient ni pour les intéréts de
« PEtat, ni pour ceux du public, tandis qu’efle évi-
« tera de nombrenses transmissions et pertes de
« temps, et que, par cela méme, elle permettra la
« réalisation, dans l'ensemble des burcaux des pré-
« fectures et des services des Ponts ol Chaussces,
¢ d’économies qui, pour &tre impossibles a chifirer
« actuellement, n’en sont pas moins certaines cf
« importantes, »

Cette derniere délégation, corollaire de la déléga-
tion demandée & Poccasion de la passation des mar-
chés, doit faire Pobjet de textes divers : décret. ar-
rété, circulaire. Notre Comité a estimé quw’il n’y
avait pas leu pour lui de préparver ces différents
textes, Il estime qu'il ¥ a lieu simplement pour ins-
tant de vous faire part des desiderata {ormulés

avec force par de nombreux membres de notre As-
sociation.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, I'expression
de mes sentiments de haute et respectueuse considé-
ration.

J. PARMENTIER.

PROJET D'ARRETE

relutif auyr mesures de décentralisation applicables
sur les voutes nationales

T ministre des Travaux publics,

Considérant qu'il y a intérét 2 étendre au service
ordinaire dans Ia mesure ol elles sont compati-
Mes avec les conditions spéciales de fonctionnement
de ce service, les rogles de décentralisation appli-
quées dans les ports maritimes ¢l sur les voies navi-
gahles miéricures,

Vu la circulaire du 15 novembre 1923, donnasnt
délégation permatente aux Préfels pour la passation
et Papprobation des marchés de gré 4 gré conternant
I'entretien des routcs nationales;

Vu Tavis du Conseil Général des Ponis et Chaus-
sées en date do

Sur la proposition du Conseiller d’Etat, Directear
de 1a Voirie Routiére, des Torces Hydrauliques el
des Distributions d’Energie Electrique,

Avréte :
TITRE PREMIER
ROUFES NATIONALLS
ARTICLE PREMIER, — Sans préjudice des déléga-

tions dermées par mesure générale A lous les Ingé-
nieurs en chet des Ponts et Chaussées, les Ingénieurs
en chef du Service Ordinaire sont délégués d’unc
maniére permanente pour statuer au liew et place
du Ministre des Travaux publics sur les projets de
travaux de grosses wéparations et d’amélioration,
lorsque la dépense correspondante a été préalable-
ment autorisée par une dépéche ministériclle spé-
ciale, ou doit étre imputée sur la somme i valoir
d’'une entreprise préalablement autorisée, sans aug-
mentation de cette somme a valoir,

Ar?Y. 2. — Par application de Varticle 19 du dé-
cret du 18 novembre 1882, modifié par les décrets
des 23 aoiit 1919 et 2 avril 1927, les Ingénieurs en
Chei du Service Ordinaire sont délégués d'une ma-
niere permanente par le ministre des Travaux pu-
blics pour passer et approuver dans la limite d’une
dépense de 250.000 francs et des crédifs ouverts, les
marchés de gré & gré qui peuvent élre nécessaires A
Vexécution des travaux d’entretien, ainsi qua celles
des travaux de grosses réparations et d’amélioration
visés & larticle précédent.

Lorsque le montant du marché passé dans ces con-
ditions «épasse 8o.woe francs, ou, &l slagit d'un
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marché passé pour plusieurs années, lorsque la dé-
pense annuelle est supérieurc & 267000 francs, une
copie du marché est adressée a I"Administration
Supérieure dans un délai maximum de huit jours, il
v est joint une note faisant connaitre les motifs qui
sopposalent 2 la mise en adjudication des travaux.

Art. 3. — Les Ingénieurs en Chef du Service
Ordinaire adressent directement aux Préfets, lors-
qu'il y a Heu, des propositions pour la mise en adju-
dication des travaux dont ils ont approuvé les pro-
jets en vertu de Varticle premier.

TITRE 1}
DISPOSTTIONS GRENTRALLS

Arr. 4. - Les dispositions du présent arrété nc
sont pas applicables aux affaires sur lesquelles I'Ad-
ministration Supérieure se serait, par décision spé-
cizle, réservé le droit de statuer.

Awrr. 5. — Sont abrogées les circulaires Série
A. n° 6 da 15 novembre 1923, Séric B. n® 4 ct
Série B. n® 45 du 6 juillet 1931.

4
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COMMUNICATIONS DU COMITE

Relations avec le Syndicat des Ingénieurs
des Travaux Publics de T'Etat

A la suite du Congrés du Syndicat des Ingénieurs
des Travaux publics de VEtat, M. le Président du
PLCM. a regu le texte de la résolution suivante,
adoptée par ce Congreés, au sujet de Varrondissement :

Résolution adoptée par le Congrés du Syndicat

des Ingénieurs et Ingénieurs adjoints des Troveny

publics de UFtat des 12, 13 et 14 décembre 1931,
air sujet de UArrondissement

Le Congrés :

Se prononce en principe pour la suppression de
Iarrondissement ;

Affirme n'avoir pas en vue 'élévation de la fonc-
tion des Ingénieurs T.P.E. au détriment de celle
des Ingénieurs ordinaires des Ponts et Chaussées;

Charge sa Commission Exécutive d'entrer en
pourparlers avec le P.C.M. pour exposer le point de
vie des Ingénieurs T . E. sur Ja question de
Farrondissement.

Aprés avoir pris connaissance de cette résolution
el en avoir délibéré dans sa séance du 22 décem-
bre 1931, le Comité d’administration du P. C. DL
a adopté a4 P'unanimité la motion suivante :

« Le Comité d’Administration du I. C. M., aprés
avoir eatendu Pexposé de son Président sur la dé-
cision prise lors de son dernier Congrés par le Syn-
dicat des Ingénieurs des Travaux Publics de Plitat
concernant la gquestion de l'arrondissement et cn
avoir (élibéré :

« Continge & estimer, ainsi qu’il l'a déja déclaré
dans sa délibération du 2t avril, qu'un groupement
professionnel possede la  faculté incontestable de
former sa propre opinion et de Pexprimer;

« Mais, considérant que la défensc des intéréts ma-

tériels et moraux d'un pareil groupement ne saurait
justifier une mesure qui, sans lui apporter une amé-
Horation bien définie, est cependant de nature a
porter unc atteinte directe aux intéréis matériels et
moraux d'un auire groupement corporatif,

« Considérant que si. & un moment donné, unc
mesure (e ce genre est prise par un groupemment,
elle ne peut constituer a ’égard de l'autre qunn geste
manifestement hostile,

« Considérant que, lorsque le Syndical des Engé-
nietrs des Travaux publics de I'Etat a adopté le
principe de la suppression de I'Arrondissement, il a,
en fait, adopté une mesure de cette nature, en con-
tradiction. d'ailleurs absolue avec Vaifirmation con-
tenue dans la résolution de sa Comumission exécu-
tive en date du 10 mal dernier,

« Décide a P'unanimité

« 1° Que tant gue le principe de la suppression de
Parrondissement constituera un  des  dogmes du
Syndicat des Ingénieurs des Travaux Publics de
P'Etat, il serait contraire & la dignité des deux Grou-
pements <de  poursulvre une communauié d'action,
puisqu'il n'y aurait plus alors commupaunié¢ d'inté-
réis professionnels;

« 2° OQui la demande de pourparlers formulés
par le Syndicat des Ingénieurs des Travaux Publics
de FEtat, il sera répondu par la communication pure
et simple de la présente délibération;

« Le Comité ajoute en outre que dans les heures
difficiles que le pays traverse, ce n'est pas sans unc
profonde tristesse qu’il voit, du fait da Syndicat des
Ingénieurs des Travaux publics de 'Etat, se rom-
pre dans Ja grande famille des Travaux publics une
union que, depuis deux années notamment, il avait,
sur Pensemble du territoire, favorisée de toutes ses
forces, car elle paraissait devoir étre féconde, aussi
Hien dans I'intérét de cetie famille que dans 'intérét
du pays tout entier, »
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Assemblée Générale de 1932
et Diner annuel

I assemblée générale ordinaire de 1932 aura lieu
le dimanche 24 janvier 1932, 4 I4 h. 30, au Grand
Amphithéitre de 1'Hcole Nationale des Ponts et
Chaussées, 28, rue des Saints-Peres, a Paris.

Par suite des décisions de l'assemblée générale
extraordinaire du 7 juin 1931, l'assemblée générale
aura & élire non pas trois, mais six délégués gé-
néranx, dont deux au moins et guatre au plus ne
devront pas étre en activité de service.

Le diner annuel du I'. C. M. aura lieu le méme

jour, & 19 h. 30, dans les salons du Palais d’Orsay,
sous la présidence de M. le Ministre des Travaux
publics. (Habit noir ou smoking.)

Le prix de la cotisation est fixé 34 65 francs par
personne ; toutefois il est réduit & 20 francs pour les
Tléves-Ingénieurs.

R aad

Erratum

Par suite d'une erreur d'impression, les cartes ver-
tes d'adhésion au diner portent la date: « lundi 24 jan.
vier ». Il y a natureliemient lieu de lire ; « diman-
che 24 janvier ».

b 4
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Procés-verbaux des Séances du Comité

Séance du 24 Novembre 1931

Présents : MM, Parmentier, B2s de Berc,
Houpeurt, Boulloche, Curet, Besson, Jacqui-
not, Bouly, Briancourt, Cestre, Dauvergne,
Dutaret, Flinois, Frontard, Gerdés, Peltier,
Schwartz, Scleil. ’

E.rcusés ; MM, Bressot, Prot, Rérolle.

Absents : MM, Baboin, Broquaire, Combet,
Gazet, Gibert, Vigier.

La séance est ouverte & 14 heures 25.

Le secrétaire lit le proces-verbal de la derniére
séance, qui est adopté sans observation.

Titre d'Ingénieurs Civils des Ponts o Choussées :

M. le Président indigue gue, comme suite aux
décisions du Comité du P. C. M., il a adressé les
protestations nécessaires contre l'emplol du  titre
d’ « Tngénieur Civil des Ponts et Chaussées ». La
mention d’ « Ingénieur Civil, diplémé de I'Ecole Na-
tionale des Ponts et Chaussées » a été mise en avant
par certains intéressés.

Le Comité du P. C. M. constate que cette rédaction
n'a rien de contraite & l'exactitude des faits,
Bibliegraphic :

M. le Président communigue une lettre de M. fe
Président de Ia Commission des Annales des Ponts
¢t Chaussées, demandant la collaboration des Ingé-
nieurs pour développer la biblingraphie de ce jouraal.
Dans ces conditions, il est convenu gue le Bulletin
du P. C. M. ne publiera. pas de biblographie.

Tournée de 1932 :

Les grandes lignes du projet de tournée de 1932
sont ensuite indiguces. Cette tournée comprendra
vraisemblablement :

A. — Cinq jours en Hollande : |

1°" jour : Visite ¢’écluses et de travaux de naviga-
tion intérieure.

20 jour : Visite d’Amsterdam et d’Yjmuiden.

3° jour : Visite des travaux du Zuyderzée et départ
pour La Haye.

4° jour : Visite de Scheveningue ct de Rotlerdam.

5° jour : Visite d'une mine hollandaise.

B. — Deux «u trois jours en Belgigue.
C. — Deux jours dans le Nord de fa France, avec

une visite da port de Dunkerque et d’une usine.
Cette tournée s'effectuerait pendant la deuxicme
quinzaine du mois de mal

Congres des Améliorations Rurales :

M. le Président indique que ce Congrés aura
Hew du 30 novembre au 2 décembre. Le numéro de
novembre du Dulletin du P. C. M. public des indica-
tions & ce sujet,

Un certain nombre de camarades ont hien voulu
se charger d'étudier spécialement les divers sujets
traités a ce Congrés et prendront part 4 la discussion,
e P. Co M. a pris, pour eux, onze inscriptions.
T.e Comité approuve. & 'unanimité cette mesure.

Conumission de Uorganisation du Service dans les ar-
rondissements

Le Secrétaire donne lecture du rapport de celte
Commisicn, qui est publié dans le numéro de novem-
hre du Bulletin du P. C. M. Aprés des interventions
de MM, Gerdés, Boulloche ct Peltier, lcs conclu-
sions de ce rapport sont adoptées & Punanimité,

Commission de la Voiric rowtidre :

M. Schwartz donne lecture du rapport établi par
la Commission, concernant la quatriéme partic de
Penquéte a laquelie s'est livrée cette Commission (Sim-
plifications  Administratives). Ce rapport concerne
surtout la guestion de la passation des marchés d’cn-
tretien de la Voirie Routiére. I1 rappelle les diverses
dispositions en vigueur et les derniéres cireulaires i
ce sujet. Tl indique la nécessité d’élargir les attribu-
tions des Ingénieurs en Chef, en les rendant anals-
gues a celles des Ingénieurs en Chef des Services
Maritimes et des Voies Navigahles. Il propose, dans
ce but, la prise d’'un arrété dont le projet cst joiut
au rapport et sera publié en annexe au comple rendy
de la séance du Comité,

I ensemble est adopté & Uunanimité par le Comité
da P. C. M,

Connnission du personnel

M. Dutaret donne lecture du rapport établi par
la Commission & la suite de l'enquéte effectuée par
cette Commission, et qui sera complété sur divers
points. ¢

Indemnités d'intérim :

M. le Président porte & la connaissance du Co-
mité une lettre concernant Uinsuffisance des indem-

‘
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nités 'intérim. I est décidé que la question sera
suivie, l'indemnité d'intérim devant représenter une
fraction importante du traitement {la moitié ou lc
Liers, par exemple).

Indewnités de frais de missions ;

M., Flinois rappelle sa demande au sujet de Pinsuf-
fisance des frais de missions des Eféves-Tngénieurs
des Ponts et Chaussées. 11 indique que ces frais sont
seulement de 20 francs par jour, alors qu'ils sont de
50 francs pour les Eléves-Ingénienrs des Manufac-
tures de 1'Etat, de 1"Aéronautique. des Postes et Té-
légraphes, cte.., Cette indemnité est encore diminuée
du fait que les missions seffectuent en province et
que, par suife, 'ndemmité de résidence 4 Paris se
trouve supprimée pendant la mission.

Dans le cas o1 les missions se passent & I'étranger.
Pindemmité est augmentée de zo fr. par jour, mais les
sommes dues, de ce fait, aux Eléves-Ingénicurs ne

sont actuellement pas payées, {auie de crédits, parait-
il. Tt estime abusif que les Fléves-Ingénieurs doivent,
sur jeur traitement modique, faire des avances a VAd-
ministration. Il compare cette situation i celle des Ele-
ves-Ingénieurs des Manufactures de UEtal ou des
Postes et Télégraphes, qui, en cas de missions a
"étranger, rvecoivent des frais de missions relative-
ment élevés,

M. le Président signale qu'a la suite de son inter-
vention, un projet de décret a été préparé par Ad-
ministration Centrale ¢i envoyé au Ministere des
Finances, dont on attend actuellement la decision.

La prochaine séance du Comité du P. C. M. aura
liey le mardi 22 décembre.

La séance est levée 4 17 h. 30.

Le Secrélaive :
P. Brsson.

Le Président :
. PARMENTINR,

ANNEXE

Projet d’arrété relatif aux mesures de décentralisation applicables sur les Routes Nationales.

Le texte de ce projet est publié dans ¢e numéro
a la rubrique « Correspondance ».

Adhésion au P. C. M.

M. Laffore, [. . I*.. 8 his, boulevard du Prési-
dent-Carnot, Agen (Lot-ct-Garoune),

D
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AVIS

POSTES VACANTS
OU SUSCEPTIBLES DE LE DEVENIR

1. — Ponts of Chaussées Bouches-du-Rhéne. —— Mareeilie, — Service ma-
. . . . . ritime,
Ariége, — Saint-Girons. Service ordinaire. Haut-Rhin, — Mulhouse-Ouest. — Service ordi-
Gers. — Condom. Service ordinaire et service vi- naire et service vicinal.
cinal. Nord, — Dunkerque. — Service maritime,
Jura. — Lons-le-Sa.ulmer. S(?rvme o}*d{nmre. T, — Mines.
Morbikan., — Pontivy. Service ordinaire, ‘ Sous-arrondissement de Bordeausx.
Moselle. — Sarreguemines. Service de navigation. — Limoges.
Vendée. — Les Sables-d’Olonne, Service maritime. — Nancy-Sud.

COMMUNICATIONS PEFRSONNELLES

Changements d’adresses

I, — Ingénieurs en Chel des Poats et Chaussées.

AL Belleville, 148 boulevard Binean, Neuilly-
sur-Seine.

1. — Ingénieurs des Pouts et Chaunssées :
MM. Ebhrmann, 34, rue du Saint-Gothard, Stras-

hourg.

Qudotte, 20, rue Vavin, Paris-6°

Rossignol de Fargues, i5 ruc de Bour-
gogne, Paris-57°,

Roy René, 7, rue de la Cité-Universitaire,
Paris-142,

Uhry Paul, 309, avente da Roule, Neuilly-
snr-Deine (Seine).

Déces

MM. Pouyanne, Inspecteur général es Ponts
et Chaussées en activité, Inspecteur général des
Travaux Publics de F'Indochine,

Mazeroile, Ingénietur en Chef des Ponts ~t
Chaussées en congé, H. C.
M. Vietor Varvier, 1. C. P, a la douleur de faire

part du déeés de sa meére, Mme Louis Varvier, le
10 décembre 1031.
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La Tournée Parisienne de 193t

(suite)

Allocution prononcée le 8 Juin 1931
lors de la visite du P.C.M. a Exposition Coloniale

par M. BOUTTEVILLE,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées

Nous avous publié, dans le précédent wmumére du
Butletin du P.C.M. le début de l'allocution de M. I'In-
géwieur cn chef Boulteville. Nous achevons ceite
piblication ci-dessous.

Ecus ot Assainissement. — L'importance des be-
soins en ean de Exposition, iant pour les usages do-
mestiques gue pour Ualimentation des lacs et des fon-
taines, a nécessité la création d'un double réseau :
ean brute et eau fltrée. II faut noter cependant que,
par mesure ’hygiéne, leau brute n'est pas donnée
aux concessionnaires, pour éviter des mélanges. En
labrence d’éléments précis pour la détermination du
cibe d’cau nécessaire, on a pris pour hase la consom-
mations movenne par hectare constatée dans le XTI
arrondissement, et on I'a appliquée 4 la superficie de
Exposition. On disposait. sur place, de deux gros-
ses conduites d'cau filtrée allant au réservoir de Mé-
nilmontant et venant, 'une e 'usine d’lvry, lautre
de Pusine de Saint-Maur, Sur la conduite d'lvry. on
a branch¢é un réseau alimentant toute la zone Sud,
tandis que la zone Nord est alimentée par un réseau
branché sur la conduite de Saint-Maur, En cas (e
besoin, une seule conduite peut scrvir & Ualimentation
totale,

Il a été posé 10 kilometres de canalisations d’eau
Gltrée ei 10 km. 8oo de canahisations d'eau brute.

Pour les égouts, le réseau était & peu prés inexis-
tant. Te bois de Vincennes était un jardin, el les
moyens ordinaires usitds en voirie routicre suffi-
salent pour assurer I'écoulement des eaux. Comme
on remplagait des zones perméables par des surfa-
ces étanches, it fallait créer un systéme d'égouts im-
portant, mais €tabli le plus économiquement possi-
ble, puisqu’il devait, en principe, disparaitre 4 la fin
de VExposttion. En fait. il n'a été établi que 170 mé-
tres d'égouts visitables et 4 kilomeétres de tuyaux en
ciment centrifugé dont le diametre varie de 0 m. 500
a0 m. 200

Nettoioment., — Ce service apparaissait & pre-
mi¢re vue comine étant d'une organisation aisée. Les
difficultés rencontrées ont tenu a 'état médiccre des
chaussées, au moment de l'inauguration et surtout

aux formidables amas de déblais et détritus de toutes
sortes que les exposants qui avalent accompli eux-
mémes un frés gros effort & la derniére heure, accu-
mulatent partout et qu'il fallait évacuer an plus vite.
C'est ainsi que, du 27 avril au 6 juin il est sorti de
I'enceinte de BExposition, 1.690 auto-lombereaux de
5 touues chargés, Du 20 février au & juin 10931, prés
de 9.000 journées de cantonniers ont été consacrées
4 la besogne du nettoiement.

I.cs terres ont ét¢ transportées aux décharges. les
bois et défritus a l'usine ’incinération d'Tvry, les
objets. et watériels saisis mis en fourriére. On n'uti-
lise pius & Theure actuelle qu'une vingtaine d'auto-
tombercaux faisant chacun trois tours journeilement.
La nature du revétement des routes ne permettant
pas, dune maniére générale le recours au balayage
meécanique avec les engins auvtomobiles, il a fallu pra-
tiquer I'éhouage 4 bras et utiliser de petits appareils
spéeiaux tels gue les poussettes, ramasse-papiers, ce
qui absorbe une main-'ceuvre importante.

Les travaux de nettoiement sont répartis en 8 sec-
teurs comprenant chacun 18 hommes sous la con-
duite d'un chef d'atelier. Pour le ramassage des pa-
piers, on utilise 12 poussettes type Grand:s Boule-
vards, 1T balayeuse ramasseuse & mofeur et 2 appa-
reils constitués par un tambeur garni de pointes avee
un peigne et une caisse & papiers, et qui rendent de
grands services sur le michefer et sur le sable. Pour
lutter contre la poussiére, on pratique des arrosages.
Ceux-ci sont effectués partout ot il est possible, par
5 arroseuses automebiles qui font 3 passages chague
jour. Les endroits inaceesgibles au matériel automo-
bile sont arrosés a 'aide de 4 tonnelets & bras.

Les travaux se compliquent du fait que les expo-
sants, et surtout la nuée de petits concessionnaires,
sont des gens fort indisciplinés et auxquels 1l est
trés difficile de faire respecter une consigne. Dol
la nécessité d'un effort considérable, Grice a l'im-
portance de Veffectif employé — jusqu’a 350 cuvriers
du netioiment chagte jour — le résultat ohtenu n'est
pas trop mauvais, Il sera meilleur dans quelgues
jours, lorsque nous aurons pu développer les revé-
tements  étanches permettant Duiilisation des nos
moyens mécaniques habituels,
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M. Bourgeois vous disait {out & I'heure un mot
de certaines incidences de UExposition, qui caracté-
risent son succés,

Lorsqu'on compare les guantités d'ordures ména-
géres évacuées des Halles par semaine, en mai ‘930
et en mai 1931, on constate, en faveur — si j'ose
dire — de 1931, une augmentation de 600 meétres
cubes, soit 16 % environ du chiffre normal. Cet ac-
croissement, qui caractérise le bien-8tre de la Capi-
tale, ou plutdt son appétit, doit étre attribué, dans
une large mesure, a Pafflux des provinciaux et des
étrangers venus & Paris, & Poccasion de 'Exposition.

Ainsi done, dans toutes les branches de 'activité

édilitaire, ¢t méme en dehors de son enceinte, I'Ex-
position a enirainé un surcroit d’activité dont tous
nos collahprateurs, depuis lés plus modestes, ont pris
largement leur part. Cet effort collectif a contribué a
assurer le suceés de 'Exposition, qui s'atfirme chaque
jour grandigsant.

R. BourrEvILLE,

Ingbuicur con chef des Ponts et Chaussées,
Inspecteur général
du service de la Voirie et de PEclairage
de FExposition Coloniale Inlernationale.

Notes sur le Transsaharien

par M. Marrre-DEvarrow

Inspecteur général des Ponts et Chaussées
Inspecieur général des Trovaux Publics des Colontes

Nous ticherons de résumer en gquelques mots la
question du Transsaharien qui, on ne sait pourquoi,
a provoqué tant de peolémiques alors qu'elle est des
plus simples. Elle est maintenant abondamment étu-
diée, elle a cessé d’étre un mystére el on peut, en
toute connaissance de cause, en apprécier limpor-
tance.

La barriere qui séparait le monde méditerranéen
du monde noir s'effrite chaque jour; on ne compte
plus maintenant les voyageurs qui ont traversé le
Sahara en avion ou en auto, il n'y a plus aucune
gloire 4 récolter sur les cheming qu'a ouvert 'hé-
roisme des Lamy ou des La Perrine.

Le but a atteindre est, en général, trés mal
apercu : pour la plupart, il s’agit de tramsporter des
hommes & travers le désert dans des conditions phus
o moins rapides, plus ou moins confortables. La
foule des gens qui n'expédient jamais rien par che-
min de fer ne voit que ce résultat A rechercher. S'il
ne s'agissait que de faire franchir, chaque année, le
désert & quelques centaines de touristes ou de fonc-
tionnaires, on pourrait dire que le probléme est ré-
solu et qu'il n’y a qu'd apporter quelques améliora-
tions de détail & 'état de choses existant.

Mais le probléme est tout autre. Au deld du Sa-
hara, il vy a une vaste contrée arrosée par un des
plus grands fleuves du monde. Ce grand pays est
resté dans sa harbarie primitive et porte encore les
traces <es guerres atroces qui P'ont. en partie, vidé
de sa population,

Nous n'avons pu qu'y faire régner la paix. ce qui
est déjd un beau résultat, mais insuffisant 4 justifier
notre domination.

Nous devons aux populations du Niger la prospé-

rité, le progrés social et, pour cela, nous ne pouvons
presque rien faire, parce que ce pays est trop loin,
trés mal ou pas du tout desservi par de longues et
mauvaises voles ferrées déji encombrées, prolongées
par un fleave ag lit capricieux et qui ne se préte pas
& une navigation réguliére a longue distance.

1/ Adrigue Occidentale Frangaise se préoccupe de
faire sortir ce pays de sa léthargie et de lui rendre
son antique prospérité. Un projet grandiose, mais
trés réalisable, est en cours d’exécution pour l'utili-
sation des eaux du Niger. Le rapporteur de ce pro-
jet au Comité des Travaux publics des Colonies
ayant eu la curiosité de chercher a se rendre, compte
(' la masse des transports 4 réaliser quand ce pre-
micy stade sera accompli, conclut que lon aura 2
amener cu i emporter chaque année plus 'un mil-
lion de tonnes de maltiéres diverses : engrais, machi-
nes, matériaux de construction dans un sens, pro-
duits de la culture et de 1'élevage dans Pautre. En-
core ne s'agit-il que de l'équipement d'une premiére
région. A quel chiffre arriverait-on si on envisageait
la mise en valeur compléte du pays?

Pour que cela soit possible, il faut que la mar-
chandise ne soit pas écrasée sous le poids de tarifs
trop élevés qui rendraient impossible toute produc-
tion. Le probléme transsaharien tient dans ces ter-
mes.

Le Sahara peut-il étre ulilisé comme voie de
transport pour assurer l¢ développement du Soudan
Nigérien dont Jes possibilités sont immenses? Nous
cconmes Join de Ta petite perspective du simple trans-
port des curicus' et des chasseurs.

A cette gquestion, les travaux de 'Organisme 'étu-
des du ‘Transsagharien répondent complétement,
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Dans '¢tat de la technique moderne, il est extréme-
meni facile de construire et d’exploiter un excellent
chemin de fer & travers le Sahara. L'étude des prix
de vevient de transport, faite avec le concours de
techniciens des plus avertis et soumis & leur criti-
que, montre que 'on pourra transporter une tonne
de marchandise de Ségou ou Niamey & Alger ou
Oran pour un prix pouvant s'abaisser dans les con-
ditions les plus favorables 4 2o0 francs avec une
moyenne de 600 francs ehviron, Ces frets sont ac-
ceplables et susceptibles d’assurer la prospérité du
pays desservi.

I.a raison en est simple : le Sahara sur le par-
cours étudié pled & pied, est entidrement plat; la
ligne n'aurait pas de pentes supérieures & 5 “¥n par
métre, Tous les ferroviaires savent que, dans ces
conditions, le transport par des trains lourds revient
i des sommes infimes,

Seul, le chemin de fer peut, d’ailleurs, rendre ce
service; l'auto, méme avec une bonme route, d’ail-
leurs impossible A construire au Sahara, ne peut pas
approcher de ces prix : la mise en valeur du Niger
est subordonnée a fa construction du Transsaharien.
Nous trouverons sur les bords de ce fleuve la plu-
part des produits que produisent de lointaines con-
trées qui nous échapperont de plus en plus.

Ii est paradoxal que UEurope aille chercher le
cotor:, la laine, le riz, les oléagineux, de Tautre cbté
du monde, alors qu'elie a, 4 sa porte, un vaste conti-
nent 1'"Afrique, qui peut tout lui fournir et qui est
sous sa domination directe sans rivaux et sans cofl-
teste, T,’Furope doit annexer I"Afrique 4 son éco-
notnie, c’est la garantie de son avenir. Le Transsa-
harjen est un pas décisif 4 faire pour réaliser cet
abjectif pressant.

Qu’on ne croie pas que cela soit un effort finan-
cier considérable : le prix de la construction ne dé-
passera pas 3 milliards, y compris deux embranche-
ments pénétrant jusqu'a Ségou ou Niamey, en plein

ceettr du Soudan. A notre époque, ce chiffre est insi-
gnifiant.

Les calculs serrés.de I'Organisme d’Etudes mon-
trent que la voie couvrira ses frais et les charges
du capital quand le trafic atteindra 300.000 tonnes
dans chague sens. Comment ne pas croire gu'en
guelques années un pays bien arrosé, grand trois
fois comme la France, ne donnera pas cette modeste
production. Le petit Séndgal, placé exactement dans
les mémes conditions de climat et sans irrigation,
dépasse & lul tout seul ce trafic,

Ie Transsaharien aura en meéme temps d'autres
résultats. Il mettra a quelques jours de Londres ou
de Paris des pays qu'on ne peut atteindre actuelle-
ment gqu'an bout de plusieurs semaines de voyage
souvent pénible. Conjugué avec l'avion, réservé aux
voyageurs riches, pressés ef sans bagages, il appor-
tera au cceur de I'Afrigue toute [activité que rend
possible Tarrivée du perscnnel européen.

Ceux qui révent un peu le voient déji prolongé
ent transafricain et mettant Stanleyville 4 ¢ jours de
Bruxelles dans les conditions les plus confortables.

Le Transsabarien sera également la base du ré-
sean aérien qui ne peut subsister qu'en s’appuyant
sur une vole terrestre et la base aussi d’un multiple
résean automobile répandant au loin, de part et d’au-
tre de la vole, le hénéfice des transports rapides el
relativement bon marché.

On napergoft aucune raison d'attendre, il est
déja trop tard, il ne se posait A vrai dire gu'une
question ; Le Transsaharien est-il possible? On
peat maintenant répondre sans aucune hésitation :
non seulement le Transsaharien est possible, malis
it est incroyablement facile et d'expioitation peun
cofiteuse; il faut done le faire.

M. Marrer-DEvaiion,
Inspectenr Général des Ponts et Chaussées

) 4 |
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Nominations

Mutations

Nominations

Par arrété du 3 décembre 1937, a été reportée aux
dates ci-aprés indiguées, par application des lois des
31 mars 1928 (art. 7) et 31 décembre 1927 (art. 23),
Pancienneté dans la 3° classe de leur grade des ingé-
niears ordinaires des ponts et chaussées dont les
noms suivent, savoir ;

MM. Duval, 1" novembre 1g27.
Davin, 16 janvier 1930.
Grange, 1° avril 1930
Huvelin, 1% avril 1930.
Siegfried, 1" avril 1930.
Guibert, 1" avril 1930,
Vezin, 1" avril 1930.
Jonte, 17 avril 1930.
Amédée Mannheim, 1 avril 1¢930.
Lebourlier, 17 avril 1930.
Lantedupont, 1° avril 1930.
Hesse, 1°" avril 1930.
Glasser, 17 avril 1930.
Cayotte, 1”7 avril 1930.
Kaleski, 17 avril 1930.
Uhry, 1™ avril 1930.
Colin, 1" avril 1930.
Vadot, :* avril 1930.
Moch, 17 avril 1930.
Gired, 1*" avril 1930.
Duteil, 1™ avril 1930.

. Reffay, 1 avril 1930.
Haas, 1 avril 1930.
Thenault, t° avril 1930.
Lion, 1* avril 1930.
Decugis, 1°" avril 1930.

M. Duval recevra, & dater du 1% octobre 1933, le
traitement afférent au 1% échelon de la 3° classe de
son grade. M. Davin aura droit audit traitement a
dater du 16 janvier 1932 et les autres ingénietrs sus-
nommés.Ad dater da * avril 1932

Par arréié du 3 décembre 1931, a éé reportée du
1% jahvier 1932 au 10 décembre 1931 la date d'exéen-
tios de Yarrété du 18 novembre 1931, portant affec-
tation de M. Vasseur, Ingénieur des Ponts et Chaus-
stes, au service maritime du département de la Seine-
Inférieure (3° section).

" Pendant la période du 1o au 31 décembre toz1, M.

Par décret du 10 décembre 1931, les ingénieurs or-
dinaires de 1" classe des Ponts et Chaussées dont les
noms suivent, inscrits au tablean d'avancement pour
le grade d’Ingénieur en chef, ont été nommés Ingé-
nieurs en chef de 22 classe, pour prendre rang du 1'7
décembre 1931, savoir :

MM. Gourret (Léon-Michel-Théodore-Etienne).
Gazet (Adolphe-Eugéne).
Jambert (Antonin-Jean-Lucien).
e

Par décret du 17 décembre 1931, M. Renaud
(Pierre), Ingénieur ordinaire de 1™ classe des Ponis
et Chaussées, chargé des fonctions d'Ingénienr en
chef de Ia 1™ circonscription des services des Ponts
et Chaussées du département d’Alger, a été nommé,
& dater du 1™ janvier 1932, directeur du port d’Alger
et de ses annexes,

b

Par arrété du 17 décembre 1931, a été reportée au
1 avril 1930, par application de la loi du 31 mars
1928 (art. 7), I'ancienneté dans la 3° classe de leur
grade des ingénieurs ordinaives des mines dont les
noms suivent, nommés & ce grade par décret du 12
octobre IQ3I, savoir :

MM, Charbonneaux, Robert, Dodu, Delacite,
Goguel et Mandel.

Le présent reclassement ne comporte pas de rappel
pécuniaire.

g

Tableau de classement des Ingénieurs et Ingénieurs
adjoints des travaux publics de PEtat (service des
mines) qui peuvent obtenir le grade d’Ingénieur ordi-
naire des mines a la suite de I'examen professionnel
ouvert en 1937, en application du titre I1 du décret
du 17 avril 1908, modifié par décrets des 20 juillet
I9Ig et 3I janvier 19=20.

1 {unique) M. Grard (Alexandre), Ingénieur des
Travaux Publics de 'Etat 4 Sarrebriick.

Mutations

Vasseur sera adjoint a M. 'Ingénieur en chef Bar-
rillon. ey

Aux termes d'un arrété du 22 décembre 1031, a €1
reportée du 1% octobre Igj: au 1™ novembre Ig3l
la date d’exécution de l'arrété du g octobre 1931, por-
tant affectation de M. Dutilleul, Ingénieur des Ponts
et Chaussées, au service du pott autonome du Havre.

-
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Modifications dans la composition des Conseils,
Comités, Commissions.

Comité consultatif des mines

Par arrété du 1™ décembre 1931 :

Ont été désignés pour faire partie du comité con-
sultatif des mines, jusqu'au 1% octobre 1935, en sus
des membres de droit et des membres désignés par
voie d’élection :

MDI. Henry Chéron, sénateur,

Hayez, sénateur.

Léon Perrier, sénateur,

Jeanneney, sénateur.

Charlot, député.

Durafour, député.

de Ramel, dépuié,

Thivrier, député.

Theutmyre, député.

le directeur général des Contributions directes
et du cadastre au ministére des Finances.

le directeur du budget et du contréle financier
au munistére du Budget.

Picquenard, conseiller d'Etat directeur du Tra-
vail au ministére du Travail.

TFighiéra, directeur des Affaires commerciales
et industrielles au ministére du Commerce et
de I'Industrie.

Coulondre, ministre plénipotentiaire, sous-di-
recteur des relations commerciales au mi-
nistére des Affaires étrangéres. ’

Prince, inspecteur général des Ponts et Chaus-
s¢es, correspondant & Paris du gouvernement
général de I'Algérie.

Bosment, directeur général des Etablissements
de Wendel,

de Retz, directenr général des Mines domania-
les de potasse d’Alsace,

Frey, secrétaire du groupe de Wittenheim du
syndicat des mineurs confédérés.

Schott, secrétaire régional du syndicat indé-
pendant des mineurs pour le département
de la Moselle.

Ont été désignés pour remplir, jusqu'an 17 octo-
bre 1933, les fonctions ci-aprés :

Vice-président du comité consultatif des mines et
président de la section permanente de ce Comiié,
M. le président de la section des Travaux publics

du Conseil d’Etat,

Vice- président de la section permancnie du Comité
consultatif des mines chargé, en owtve, dos fonc-
tions de wice-président de ce Comité en cas d'em-
péchement du président de lo section des Trovaux
publics du Conseil & Etat,

M. Lantenois, vice-président du Conseil général
des mines.

Secrétaires adjoints rapporteurs
MM. Weill, ingénieur en chef des mines.
Vel-Durand, maitre des reguétes au Conseil
d’Etat,
Chapelle. chef de hurean i la direction des
mines. :

Conseil supérieur des chemins de fer
Par décret du 10 décemhre 1931, M. Claise, ins-
pecteur général des Ponts et Chaussées est nommé
membre du Conseil supérieur des Chemins de fer, au
titrte de représentant des intéréts généraux de la
nation {ministére des Travaux publics), en remplace-
ment de M. Silvain Dreyfus, nommé membre du
Conseil et du Comité de réseau des Chemins de fer
de T'Etat.
Port autonome de Strasbourg
Par décret du 15 décembre 1931, sont nommés
membres du Conseil (’administration du pert auto-
nome de Strashourg, en remplacement des denx
membres nommés par décrets des 28 avril 1920 et
14 juin 1928 dont les mandats expirent le 31 dé-
cembre 1937 :
MM. Comolet-Tirman, maitre des requétes au Con-
seil d'Etat. ‘
Albert Anberger, directeur général de la so-
ciété anonyme « Rhun et Rhone », membre
correspondant de la Chambre de Commerce
de Strasbourg.

Comité d’études et de recherches scientifiques
pour 'aménagement et l'utilisation
des forces hydrauliques

Par arrété du 17 décembre 1931, ont été maintenus
pour remplir, peudant P'année 1932. les fonctions ci-
aprés au comité d’études et de recherches scientifi-
ques pour l'aménagement et Putilisation des forces
hydrauliques ¢

Président.

M. Armand, inspecieur général des Ponts et

Chaussées.

ice-prisidents.

MM. Cavalicr, dirccteur de Penseignement supérieur
au Ministére de UInstruction publique el des
Beaux-Arts,

Maroger. président de la Chambre syndicale
des forces hydrauligues.

Chemins de fer de PEtat
Par arrété du ministre des Travaux publics en
date du 15 décembre 1931, M. Chardon, président de
section au Conseil d’Etat et M. de Volontat, ins-
pecteur général des Ponts et Chaussées, ont été dési-
gnés comme président et vice-président du Conseil
de réseau pour les années 1932 el 1933.
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Modifications dans la consistance des services

Par arrété du 30 novembre 1931, la consistance des Controle des voies ferrées des quais (réseaux Pa-
arrondissements entre lesquels a été réparti le service ris-Orléans et Etat).
maritime du département de la Loire-Inférieure (17
section) a été fixée 4 nouveau de la matiére suivante, 3¢ arrondissewment.

a compter du 17 octobre 1937, savoir : '
Petits ports et littoral du département.

17 arrondissement. Travaux de la forme-écluse en construction.
Par modification aux digpositions de Parrété du
Port de Saint-Nazaire (entretien, exploitation et 17 octobre 1931, M. Lion, ingénieur des Ponts et
travaux neufs), & lexception des travaux de I Chaussées a Saint-Nazaire, sera chargé du ™ arron-
{orme-écluse en construction, dissement dudit service et des fonctions de chef d'ex-
Phares et balises du dépariement. ploftation du port non autonome de Saint-Nazaire.

) 4

Recherchens Ingénieur pouvant compulser revues techniques pour
faire études sur évolution de certans appareils de manutention. —
Faire offre en indiquant conditions au Bulletin, ?ui transmettra.




GOUDRONS
BRUTS ET PREPARES

MELANGES
GOUDRON - BITUME

BENZOLS — SOLVENT — TOLUOL

COKE METALLURGIQUE
COKE DE FONDERIE

ANTHRACOKE

- POUR CHAUFFAGE CENTRAL -

COKERIES pE 1A SEINE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 50000.000 DE FRANCS
23 bis, Rue de Balzac, PARIS-8 .- Tél : Carnot 34-15 (3 lignes)

Usine & Gennevilliers (Seine)

FOURNISSEUR DES SERVICES DES PONTS ET CHAUSSEES
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Z la nouvelle brochure illustrée que vient
d’éditer la Société des Pieux Franki et qui

vous sera envoyée sans frais ni engagement pour vous.

Elle contient de nombreuses monographies.de travaux exc_’acutés
et une documentation technigue qui vous sera utile
pour la mise au point de vos projets.

Demandez cette brochure sous e N° 1 . &

PlE’.UX*F’RANKi 54, Rue de Clichy, PARIS /
Tél.: Trinité 01-21, (4 kgnes) / ;

Un specialiste pour vos fondations
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107, Rue des Culattes

CONSTRUIT

- - - BETONMIERES - - -
- - - CONGASSEURS - - -
PELLES A VAPEUR § 5
- ENCAVATEURS - -
TRACTEURS - CRIBLEURS
ELEVATEURS - GRUES
ET T0UT MATERIEL POUR
- TRAVAUK PUBLICS - -
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Bureau a PARIS :
54 bis, Rue de Clichy Yélépnone 1

Trinité 06.40 Pelle a vapeunr.
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SOCIETE
ANONYME
23, Boulevard

de Strashourg
NOGENT-sur MARNE

{5¢eine)
Tel. : Trembiay 0443
Saciété Anonyme (Reseazu de Paris)

CONSTRUIT, MONTE
ET MET EN ROUTE

Biobligsemeonts Lambert Fiéree — Dairoeton de coleoye

ADRESSE TELEGRAPHIQUE : NS TELEPHONE :
PLACHACIM-PARIS XAt 0 7 Nord 82-01 a 8205, 03-27, 4191
Registre du Com. : Seine 46319 Mt S Inter-Nord 33, B5, B8, 61, 64, 76
Y
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Pollet & Chausson

Capital 100 millions
125, Quai de Valmy -:- PARIS (10°)

Ciments
Chaux
Platres

Production Annuelle : 2.000.000 de TONNES 39 USINES - 35 DEPOTS
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1 CHAUSSEES W Enrobage goudron, bitwwe ou mélange ::lvgilun
. — 2 pied-d’ceuvre, au; de tous matériaux macadam.
I* PAVAGES. asphalte comprimé.
] pavés d'échantillon RECHAPAGE asphalte coulé,
petits pavés. de revitements en béton: bitmmmeux ou asphaltiques.
en pierre{ pavés mosaique. grouting, tarmacadam, etc...
Pavages MONOLITHES pavés démaigris.
en bois pavés irréguliers. B. — REVETEMENTS SUPERFICIELS :
en brigues, céramiques, ete. gﬁi‘:;;::gﬂs f 4 chaud ou par émulsion.
2° REVETEMENTS A LIANT DE CIMENT.
Béton VELODAME « TRIPLEX ”. Il. — TRAVAUX DIVERS
3° REVET Ga COURS DE GARES, AEROPORTS, USINES, ete.
EN‘IENTS HYPROCARBONATES PISTES CYCLABLES, TROTTOIRS
4. — REVETEMENTS EPAIS : ; DALLAGES de halls, magasins, etc.
Asphalte could { :: ﬁ%ﬁzﬁg{ﬁALTE . TERRASSES ~-:- VOIRIE DE LOTISSEMENTS
Agphalte mixte, o
Bétons bitumeux cylindrés,
Bitu da MASTIOR de composition adéquate & Teur destination ef aux tempé-
oy Tar E macasant. ratures extrémes amx lieux d'emploi (Usine pour la fabrication de)
B e e e e e e G e A e R R e T e e

R. C. Seme 75.184
Pour tous travaux demandant des garanties |
I et a fortiori pour tous les travaux courants emp‘loyez
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-~ LES ROUTES MODERNES

Société Anonyme au Capital de 5.000.000 de francs
SIEGE SOCIAL : 118, RUE LA BOETIE, PARIS (VIiP)

Téléphone : Elysées 49-25 Télégrammes : ROUTMODERN-PARIS R. C. Seine n* 208.014

(e 3 8 1 B b 1 T § 1 % ]

TOUS REVETEMENTS MODERNES A LIANTS  hydrauliques ou hydrocarbonés

UNION DE CONSOMMATEURS DE PRODUITS METALLURGIQUES & INDUSTRIELS

Société Anonyme au Capital de 105 millions de francs

LES CIMENTS, LES ACIERS D’HAGONDANGE

=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=

LN

ils répondent aux conditions imposées par les cahiers des charges I
de toutes les grandes administrations, les Compagnies de chemin
de fer,” le génie militaire, la ville de Paris, ete...
DEMANDEZ LES NOTICES 1
Siege Social et Service Commercial Usine et Service Commercial des
des ACIERS 3 PARIS ‘ CIMENTS 3 HAGONDANGE
. (Moselle)
31, Avenue Montaigne, VIII TéL : Metz Ne 225
Téléph. : Elysées 59-59 et la suite —  Hagondange N°* 1,15 e 20

Adresses télégraphiques ;
Consométaloc-85-Paris Forghag-Hagondange

- DEPOTS A PARIS




GOUDRON PREPARE pour ROUTES

HUILE LOURDE pour IMPREGNATION
pour CHAUFFAGE, pour MOTEURS, etc...

ET TOUS AUTRES PRODUITS DE LA DISTILLATION DE LA HOUILLE

SOCIETE D’ECLAIRAGE
CHAUFFAGE ET FORCE MOTRICE

Société Anonyme au Capital de 125 millions de francs

USINES A GENNEVILLIERS (Seine)

Sigce Sociar & SERVICE COMMERCIAL : 22, rue de Calais, PARIS IX®

Les traverses de chemin
de fer FORCLUM en bé-
ton armé, ont prouve leur
indiscutable supériorité
sur les traverses en bois:
durée indéfinie, entretien
nul, meilleure tenue de
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&7, RUE DE DUNKERQUE ~ TRUDAINE 74.03 (4 lignez) [nior 6 ef 248
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UNION DE SERVICES PUBLICS

Concessionnaire des Procédés BAMAG

PROCEDES ADOPTES PAR LES VILLES DE LYON — BORDEAUX — ROUEN

Clarification et Epuration
des eaux usées

¢

Incinération et Destruction
des ordures ménagéres

72, rue La Boétie, PARIS

Elysées 17-53
, — 17-34
USINE A INCINERATION DE La VILLE DE LYON
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COMPAGNIE INDUSTRIELLE DE MATERIEL DE TRANSPORT

Société Anonyme au Capilal de 20.000.000 de francs. — R. C. Seine 129.259

ARQLIE

MATERIEL ROULANT MATERIEL DE VOIRIE
DE CHEMINS DE FER ET TRAMWAYS ROUTIERE ET URBAINE
‘- PeEppsel -
de Mantes Seine-ef-Oise
ATELIERS g des Docks et de la Passerelle i Bordeaux
de la Rhonelle & Marly (Nord)

ATELIERS ©oe1a  RHONELLE

TOUTES MACHINES POUR CONSTRUCTION ET ENTRETIEN DES ROUTES

Rouleaux compresseurs a moteur a huile lourde

NIVELEUSES | DECAPEUSES
223, rue St-Honors Marly-les-Valenciennes
PARIS (1) (Nord)
Téléphone : Tetéphone
Gutenberg 83.55 1 B8 126 Valenciennes
Télégramnmes : Félégramomes :

Rhonelle TT Paris Rhoneils-Valenciennes
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STANDARD

BITUMES

STANDARD

TOUS TYPES DE BITUMES DE PETROLE
POUR TRAVAUX DE VOIRIE

Traitement de surface = Bétons bitumineux
Sheet Asphalt

Macadam par pénéiration

LIANTS POUR PAVAGES EN BOIS
EN BRIQUE ET EN PIERRE

PRODUITS POUR FLUXAGE

BITUMES POUR EMULSIONS

BEDFORD PETROLEUM Cr

82, Avenue des Champs-Elysées - Paris-8°

P - 31.80-69.
étvophait-45. Paris Peléph, | aL89 16

Ad t8l. Elysées 31.8D0-GL.85
Inter Wlysdes T3

Rég., Com Seine No 33 833

SOCIETE ANONYME DES E"’I‘ABLISSEMENTS .-

LASSAILLY
BICHEBOIS

45 et 47, rue Camille-Desmoulins
1S5Y-LES-MOULINEAUX

{Setne)

R, C. : Semne, 212,738 B,
Télégr. : Lassalily-lssy-les~-Moulineaux
‘Téléph. : Vaugirard 09-35

GOUDRONNAGE

BITUMAGE A CHAUD

EMULSION L. B.

e e —
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MATERIEL A GRAND RENDEMENT

LE PIXROAD

-— Liant Bitumineux —




UaINES -
la marque qui garantit 153 BOULOGNE sun MER
e L 1876 DESVRED [pes e catars)
* el .::'.‘ Ia quahte ,et . - 1895 GUERVILLE [Seme etonsg

" la régularite LA S0UYS fernsn)

iz COUVROT (marne I

PRODUCTION ANNUELLE ~ #HCUVILEYESCANT
1926 BEAUCAIRE [ o3rd )

7 5 o O O O 15328 DAIGNAC [Giranae]

TONNES

de ciments
portland artificiel garant pur |
& hautes résistances initiales (super cimenu
a la gaize (indécomposable aiamer)

DEMARLE LONQUETY

Societé des CUMENTS FRANCAIS PARIS 80 Rue Taitbout (9%)

SIEGE SOUAL- BOULOGNE SUR MER . CAPITAL: 27.200.000 frs DONT 10.CQ0.000 AMORTIS

AERO-EJECTEURS -

POUR

EAUX - VANNES

AERO-ELEVATEURS

POUR

FORAGES

A FONCTIONNEMENT
AUTOMATIQUE

ENTREPRISE DINSTALLATIONS COMPLETES

Etablissemenis LUGHAIRE

S. A. aun capital de 4.000.000 de franes
155, Rue de la Chapelle, SAINT.OUEN (Seine)




SPRAMEX
&
MEXPHALTE

Les deux meilleurs bitumes
pour la

Construction des Routes Modernes

Qualiiés spéciales

pour Usages Industriels

SOCIETE ANONYME

PETROLES JUPITER

Au Capital de 390 Millions
R. C. Seine 29622

SIEGE SOCIAL :
58, Rue La Boétie, PARIS-8°

SERVICE DES BRrals pE PETROLE ;
7 bis, Rue de Téhéran, PARIS

Tél, Carnot 74-10
(7 lignes)
Inter Carnot 60
(10 lignes)

SOCIETE ANONYME
DE

TRAVAUX ROUTIERS
ET

d’Applications des Goudrons et Asphaltes

Capital : 1,000.000 de Franes — R C Béthune N° B, 617

Sidge Social a LIBERGOURT, par Sarvin (P.-de-G.)

Etablissement a THOUROTTE (Oise)
Tél : Libercourt N° 6 — Thourotte N° 7

GOUDRONS PREPARES

Emulsions - Bitumes - Asphaltes
Fourniture = Epzndage - Manuiention = Stockage

REVETEMENTS DES ROUTES
par precédés modernes

Appareils automobiles 3 grand rendement

ROL LISTER & C*

SOCIETE ANONYME
CAPITAL : 8.000.000 PE FRANCS

Siege Seocial : 9, rue des Petits-Hotels
PARIS-X"
Téléphone ;: Provence 17-18. R. C. Seme 213.643 B

TARMACADAM 9 Usines
BITUME “EBANQO”

Concasseurs, Broyeurs, Trommels
Consiruction complite ’USINES, CARRIERES, etc.

Cylindrage mécanique

EXECUTION de TOUS TRAVAUX ROUTIERS




BITUME NATUREL
DE TRINIDAD

Assure
les meilleurs revétements

ROUTES NON GLISSANTES

pour tous pays

[———

PRODUIT UNIQUE
POUR

AMELIORATION des GOUDRONS
Société “LA TRINIDAD”

12, rue de la Tour-des-Dames, PARIS-9¢

Téléphone : Trinité 01-17

|
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. EMULSION
BITUMINEUSE

A 50 et 60 0/0 de bitume

FOURNITURE -— REPANDAGE

BUREAU SECURITAS

Assacation declaree en conformité de la Lol
du 17 Jumllet 1901
SIEGE 50CIAL

9, Avenue Victoria - PARIS

Organe sans buat lucratif
spécialisé dans le Contréle Techmgue
de la Construction

Téléphone :

EXAMENS DES PROJETS
VERIFICATION DES CALCULS
ESSAIS & ANALYSES DES MATERIAUX
CONTROLE DE LEUR MISE EN EUVRE

ARCHIVES 86-50 (6 hgnes groupees)

HUILES
RENAULT

Issy-LES-MOULINEAUX

pour autos et Industie
Fournisseur des Grandes Administrations

—— Telephone Elysées 64-75 et 64-86

BITUME SPECIAL .
utihsable a chaud et a froud -
Remplace le goudron pour

les premieres couches

USINES NOGENT-I’ARTAUD (Aisne)
ARGENTAN (Orne)}
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SILICATES SPECIAUX
— CONFOLENS
— COLLONGES-AU-MONT-D'OR (Rhéne)
LA BRUGUIERE (Tarn) -- ROCHEFORT (Charente-lnfer:eure) — TSPERE (Lob
A e e e e e

(Charente) — NEVERS (Niévre)

— NEMOURS (Seine-et-Marne)
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SOCIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE

9, rue de la Baume, 9 — PARIS (VIII®)

e T

Ry



Société des Ciments de Neuville-s.-Escaut
Société Anonyme au Capdal de 10000000 de francs

SiEGE SocraLn UsiNg A ¢
14, Rue Vézelay Neaville-g,-Escaut
Paris-VHI (Nord}
gr CIMENT
PORTLAND 4 Hautes
ARTIFICIEL Résistances
Initiales

SUPERIEUR

POUR TOUS TRAVAUX EN BETON ARME

(Super-Ciment}

ADMIS PAR LA VILLE DE PARIS ]

bimenterie de Biaehe-Bt-Vaast
<ESv>

MARQUE DEPOSEE

Ciment portland artificiel pur
admus
par la Ville de Paris et toutes les grandes admmistrations

TLuLeR
Turbige 83-04 et 83-05

S1i{c S00IAL
28, Rue St-Paul - Paris-4¢

REVETEMENTS MODERNES
POUR ROUTES A GRAND TRAFIC
Pavages

Cylindrages LA Rn UTE Goi:n;:l;:i::;es

Société Anonyme au Capital de 3.000.000 de frs

Siége social :

96, rue de Maubeuge — PARIS (X°)
Téléph. : TRUDAINE 44-70 —r ¢ sEmNe 207279

Méme Maison &

MARSEILLE — VALENCE — CAEN — LYON

Spécialité de ROUTES en BETON
BETON VIBRE —

a hauto résisiance
TARMACADAM

PAVAGES INDUSTRIELS - TRAVAUX DE VOIRIE
POSES DE GABLES ET CANALISATIONS
MATERIEL SPECIAL POUR TRAVAUX DE ROUTES

Emulsion “ BITUMINE ”
Usines & NANTERRE, MARSEILLE, LE POUZIN (Ardéche)

e R R R e e e e el

ATELIERS et CHANTIERS %

CONSTRUCTIONS NAVALES

Marme de guerre —, Marine de commerce

OUTILLAGE DE PORTS

DRAGUES — REFOULEURS
PORTEURS — DEROCHEUSES
REMORQUEURS — BALISEURS

CHALANDS

CHAUDIERES ET BOUILLEURS

TURBINES A VAPEUR

MOTEURS ALTERNATIF3>

Appareils de Levage

‘BENOTOD’

Brnnes AUTOMATIQUES

Poun TOUTES MARCHANTISES
Paur. TOUGArerreiss. e LEVAGE

il STOCK-ESSRISLOCATION

BOITE POSTRALE N3

LEHRAUAE - BRRJILLE
Ann, Tices ; BENOTO-HRURE
TELEPHONE . 9748 LE HAURE
INTER.5.95..5.87
FLC.HARE B.82

DE BRETAGNE
SIEGE SOCIAL : PRAIRIE au DUC, NANTES
T 3 0 7 . o o e R A R o R
Location de Wagons-Citernes
pour le transport de

Bureau : 53, Rue Vivienne -- PARIS (2°)
Mazouts - Goudrons - Asphaltes

LY

M. Zouckermann, 2 Paris

31, rue Lafayette 'Trudame 10-68
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LES REVETEMENTS MODERNES %
LES PLUS DURABLES ET LES PLUS
ECONOMIQUES :

COLASMAC & COLPROVIA

Les meilleares émulsions de bitume pur

COLAS NORMAL. — COLAS CONCENTRE
COLAS-HIVER — COLASMIX

SOCIETE ROUTIERE COLAS
39, Rue du Colisée, PARIS-8¢
e T e e e e T e T

MATERIEL ROUTIER

Agréé par les Administrations
Références par milliers

Le plus perfectionné
Le mieux construit
Le plus moderne

Livraison rapide
de tous modéles

Usine

a
St=Dizier

(Haute~Marne)

" 'u'd'-'-’-'-'-'-"u'-‘:‘:'n'n'n'-‘;‘n':‘:‘vf

SIEGE SOCIAL :

36, rue Coriolis
PARIS
(12°)

S e e e
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Tout le matériel L
pour la mise en
ceuvre des

- )
ozl | | CONTROLE TECHNIQUEi

Sableuses - Traceuses

de lignes axiales 12, rue de Miromesnil
Tous appareils de voirie 1 PARIS 8e

Rouleaux - Compresseurs
Concasseurs - Gravillonneurs

FABRICATION 100 0/0 FRANCAISE T ENR 9899 Conteolone Paris

|
_

SOCIETE NOBEL FRANGAISE

67, Boulevard Haussmann, PARIS (8°)
TOUS LES EXPLOSIFS CARRIERES

BETONS ARMES HENNEBIQUE

A Vépreuve du feu, systémes brevetés S. G. D. G.

Direotion et Bureau teclmgue contral 1, Rue Danton, PARIS (8¢)
Adresse télémp aphique Hennebigue-Paris 28 ‘reléphone Littré 43-43

TOUS TRAVAUX EN BETON ARME (Grands Prix 3 toutes les Expositions)

Plus de 1.800 Agents et Entrepreneurs-Concessionnaires. — Renseignements, brochures et pluns graturitement sur demande

ETABLISSEMENTS /

DAVEY, BICKFORD SMITH s C*

Explosifs de Mines
6, RUE STANISLAS-GIRARDIN, ROUEN (S.-1.)
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VENOT-PESLIN & C*

a ONNAING (Nord)

BUREAUX A Paris: 85, rue d’Amsterdam, 8°
Téléph. : Trinité 03-36 et 03-37. Inter Trinité 10

ENTREPRISE GENERALE
‘v‘

Ateliers de Constructions Métalliques ¢t Mécaniques
FONDERIES DE FONTE EY D'ACIER

Matériel de Mines
Manutention Mécanique -~ Portiques
Grues -- Ponis Roulants
Escaliers Mécaniques

Transporteurs Aériens et Bemnes Automotrices

Ponts et gros travaux métalliques

PENICHES METALLIGUES — CHALANDS

;TRAVERSES - CHENIN

- Ui Copital: c
BORDEAUX B3.Rue deskeenes Tel phone 74-28
Adtc;se'l'eleqraphﬁqu ¢ : S

ERE ELECTRIQUE TELEGRAPHE TELEDHONE
procedss. POTEAUX pE MINES, PLANCHES. PAVES

%T’lt&[’meﬂlal"'-"b sabstenis

pout* tranbpcr? da
iifectds pae ive
. Vente directe aux Consemmateles -

Obteation
de
BREVETS
pour tous Pays
Dépst e Marquas de Fabrigus

H. BOETTCHER Fils, loginicur-Conseil

21 Rue Cambon, 21 — PARIS

BAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAARAAALAALA 'S

COMPAGNIE

PARISIENNE deS ASPHALTES

FONDEE BN 1877

33 his, Rue de Moscou, PARIS
R G 3148 Tél Europe H1-05

USINES : Dankergue, Pantin,
(Nord} {Seme)

Grand-Queviily, Montargis, Le Coteau

{Seine~Inferieure) {Loiret) {Loire)

PRODUITS pour ROUTES

GOUDRON
GOUDRON BITUME
EMULSIONS

RALMAAMLLAREAALAABMAMALALALLALMAAALALLAA
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curGges _
t}sable '

P '_'er&ms
Rue de la BOS_;f_"”e_.
PARISV.

i l‘Jemcmd_ér Catalogue -
T DPem

BENNES AUTOMATIQUES

“GALLIA”

7, Cours du Chapeau-Rouge, 7
BRORDEAUX

RN S S
Pour manutention de :
CHARBONS, MINERAIS, SABLES, GRAVIERS,
MOELLONS, POTEAUX 5 MINE, efc..
Avec Grues, Treuls, Mats de charge, Ponts roulants,
de tous genres et de toutes puissances.

Emerillons sur billes “ GALLIA™




RANSOMES & RAPIER ™

LONDRES & IPSWICH

EXCAVATEURS RANSOMES-RAPIER-MARION

a vapeur, a huile lourde, électriques, oléo=électriques, pétroléo-électriques
Utilisables & volonié en :
PELLE, DRAGLINE, NIVELEUSE, FOUILLEUSE, GRUE SIMPLE OU A GRAPPIN
CAPACITE DE GODET - depuis 350 litres jusqu’a 15 métres cubes

Employées par : Union Miniére du Haut-Katanga — Société Iniernationale Forestiére et Minibre
du Congo. — Caiments Meuse-Brabant, elc., etc.

GRUES AUTOMOBILES PETROLEO-ELECTRIQUES RANSOMES & RAPIER

FORCE : de 1 4 6 tonnes, employées par :
Chemins de Fer de ’'Efat, — Chemins de Fer de I'Est, — Compagme Generale Transatlantique. —
Chambre de Commerce d’Alger, — Chambre de Commerce d’Oran. -— Compagnie des Ports de
Tunis, Sousse et Sfaxn — Société Anonyme de Manutention du Port de Dunkerque. — La Manu-
tention Marocaine — Société des Ports Marocains de Méhédya, Kénitra et Rabat-Salé. — Soeciété
Marseillaise de Trafic Maritime, — Transit et Transports Jules Roy. -— Société Anonyme des
Forges et Chantiers de Ia Méditerranée. — Solvay & €' - THailawst & Guizeit. — IL’Entreprise
Maritime et Commerciale. — Société Nord-Africaine d'Entreprises Maritimes. - Auto-Traction de
UAfrique du Nord.

Agent Exclusif pour la France et les Colonies Frangaises :

JACQUES VAN BROCK

AR, 5 o 6 Edutions 27, rue d’Anjou, PARIS (VIII9 Téléphone * Anjou 22-19
Western Uhnion (5 letter} Ingénieur Civil des Mines Télégr. : Engalline-Paris




