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e P r P
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Tendance des Services Francais et Etrangers
en matiére de Signalisation Maritime

par M. A, de ROUVILLE, Directenr du Service des Phares et Balises

Notre sympathique Président avait pris soin,
dans son allocution au banguet du 2 mars, o il
passait en revue le développement des divers Ser-
vices des Travaux Publics pendant le dernier
demi-siécle, de n'en ometire aucun, et pas méme
celui des Phares, malgré le cas trés particulier
qu'it représente pour les intéréts du Corps des
Ponts et Chausgsées,

Le centenaire des Annales vaudra déja, a leurs

I

a) Au point de vue de l'éclairage proprement
dit, 1a nature des cdtes francaises, souvent acco-
res et saines, ou flanguées par des dangers isolés
de consistance rocheuse, les traditions d'un Ser-
vice gqui doit ses originnes avx deux fréres Fres-
nel, l'existence d'industries nationales aptes a
cette construction, ont fait recourir sur une large

Récente disposition d'ung anfenne de radiophare (Planier, 1929).

lecteurs, un historique du Service francais des
Phares et Balises au cours du siécle qui se ter-
minajt en 1930, Mais il a paru possible d'indi-
duer ici, plus bridvement, comment s'orientent
anjourd’hui la technique et les idées nantiques
0 matigre de signalisation maritime, tant en
France que dans certains autres pPays.

échelle aux grandes optigues d pannequx d'éclats
poir marquer les atferrissages principaux et se-
condaires du littoral.

Clest aussi parce que cette idée a été congue ici
que la rofation de ces optiques sur flotteur & mer-
cure est préférée, quoique un peu plus onéreuse,
en raison de sa régularité et de sa sécurité de
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marche, de l'accélération qu'elle procure dans le
rythme et la reconnaissance du feu, aux anciens
chariots a4 galets ou aux modernes roulements &
billes qu'on trouve dans les autres pays latins ou
en Amérique.

Il est assez curieux de rapprocher la densité de
tels feux a éclats sur les 3.500 kilométres de nos
cétes par rapport aux autres feux d'horizon (fixes
ou i occultations), et d'établir la méme propor-
tion dans les pays a cdtes basses, parsemées de
bancs ou d'iles sableuses exigeant de nombreunx
secteurs colorés (1), ou trés découpées, avec at-
terrissages mal définis sur la terre ferme.

C'est ainsi gu'en France on compterait un feu
tournant i éclats (2) sur 8 emviron, ou un pour
35 kilometres de céte, L'Italie, dont le littoral est
en moyenne trés sain, a la méme proportion de
feux 3 éclats que nous (1/8), si la densité de
T'éclairage est plus faible sur ses chtes assez rec-
tilignes (1 fen a éclats tous les 65 kilométres)

En Baltique, au contraire (5.500 kilometres de
front de mer), on compte senlement une cinquan-
taine de feux i éclats, & raison d'un pour 67 feux
d'antres natures, ou d'nn par 110 kilométres de
céte.

Pareille opposition ce révélerait sur la céte Est
de l'Amérique du Nord qui est trés découpée
quoique moins complexe que la Baltique; la pro-
portion des feux 4 éclats y est probablement infé-
rieure & 1/20 et 2 un pour 80 kilomeétres de cdte.

Les pays comme la France (3), la Grande-Bre-
tagne, 'Allemagne qui possédent seuls des indus-
fries de verre taillé disposées pour la construction
des grands phares, sont les plus portés i les faire
travailler pour les établissements importants de
leurs cbtes, et les pays voisins leur empruntent 1a
méme fendance, alors gqu'en Amérique, on se ser-
vira beaucoup plus d'optiques en verre moulé, d'un
rendement probablement assez inférieur,

b) Les types 4 échelons de Fresnel ne sont plus
Tobjet de modifications appréciables.

Les grands modéles méme (an-dessus du 3¢
ordre) dont la carridre aura été aussi longue que
brillante, et qui restent, 4 noire sens, la base des
phaves d'atterrissage isolés, ne sont cependant
plus guére utiles 4 emplover la oft l'on peut ache-
ter ou fabriquer dans de bonnes conditions du

(1) On compte, par exemple, 15000 secteurs en Norvége
contre 336 en France, et ils ne sont pas facilement déN-
mités avec des feux A éclats.

(2} 11 faut éviter de confondre les phares i éclats pro-
prement dits, c’est-d-dire i optiques tournantes, avec les
ferux 4 optiques d’horizon fises oit 14 source lumineuse
périodiqement éclipsée prut donner de bréves apparitions
de lumigre, clest-A-dire un caractére analogue A éclats,
taais sens gue la puissance lumineuse en bénéficie.

(3) Nous possédons 35 phares i optiques dun ordre
supérienr an troisidgme (0 m. 70 3 1 m, 35 de distance
focale).

courant électrique, car la brillance actuelle des
fampes A incandescence l'emporte suffisamment
sur les autres sources lumineuses (500 & 1.000 bd
au lieu de 30 par cm?2) pour dispenser de cher-
cher, par l'ordre de l'optique, une intensité qui
soit en rapport avec celle des autres feux d’atter-
rissage (& vapeur de pétrole par exemple).

Mais cette orientation vers 1’économie sur l'ap-
pareil ne doit pas aller, comme on I'a fait netam.
ment dans certains pays d'Amérique et peut-étre
sous des infiuences commerciales, jusqu'a substi-
tuer de petites optigques (0 m. 25 de distance fo-
cale et au-dessous) aux grands appareils quand
on dispose seulement de sources a gaz ou a va-
peur de pétrole, parce que la réduction d'infensité
et de portée est alors mnotable. On oublie frop
souvent, en pareil cas, que le prix de l'optique
n'est qu'une petite fraction des dépenses engagées
dans un établissement de signalisation maritime,
que c'en est généralement 1'élément essentiel dont
les dimensions mémes mesurent Vefficacité de
1'éclairage, celui sur lequel il vaut donc mieux ne
pas lésiner pour tirer le meilleur parti du sacn-
fice consenti.

¢) Comme seule perspective d’avenir, en ma-
fiére d'appareils optigues, on peut citer '¢ventua-
lité du recours, dans certains cas spéciaux, a des
réflecteurs en cristal oargenté qui produiraient
d'ailleurs uniquement des caractéres a éclats: la
précision plus grande de la faille de ces appareils
qui leur assure un meilleur rendement optique 2
moindre prix (et & moindre poids) peut les faire
mettre en balance avec les anciennes optiques i
échelons, malgré 'utilisation plus difficile du flux
lumineux et la pureté moins grande du caractére
du fen( oun voit une lumidre fixe enfre les éclats
jusgu'a longue distance).

d) De nos fraditions techniques et industrielles
en matiére d'optiques, résultent peut-étre encore
des facilités plus grandes & répartir les caractéres
des femx d'une maniére logique et a établir no-
tamment une sorte de hiérarchie entre les phares
principaux et les feux secondaires (& occultations
ou fixes), ce gui évite des confusions par Ia vue
simultanée dun trop grand nombre de feux de
méme importance en apparence; ce souci de
clarté se rencontre surtouf, bien entendu, sur les
cétes dont l'organisation s’inspire de l'esprit la-
tin, indépendamment des commodités offertes par
les ressources industrielles,

e) Les mémes conditions commerciales font
prévaloir en Sueéde, par exemple, I'alimentation
des feux par I'acéivléne comprimé en bouteilles,
véritable industrie nationale qui s’est, grice 4 la
propagande active de ses agents, largement ré-
pandue en Angleterre, en Amérique du Sud no-
tamment,



Phare d'Armen (Finistdre).

e: cout élevé de ce gaz conduit i l'employer
out, sous de. faibles débifs, dans de petites
ques en rapport avec la dimension corrélative
a: source lumineuse, et surtout dans des appa-
d'horizon ol le rythme peut étre produit par
u¢ extinction prolongée de la flamme, plutdt que
ans_des appareils fournants 4 flamme continue.
‘emploi de ce combustible exage d'ailleurs un
az:trés pur, souvent difficile 4 obtenir de l'in-
le qui le voit consommer surfout dans ses
cahons 4 la métallurgie. Il est plus délicat
e 4 employer sous la forme de lincandes-
par manchon, sans un appareillage spécial
reux ; mais le bénéfice réalisé sur l'intensité
core considérable.

s préférons en France recourir an saz
: ile, dont la combustion donne liew i moins
dncidents et qui peut méme aujourdhui procu-
er I'un des avantages de l'acétyléne en se laissant
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comprimer et transporter en bouteilles (150 kg),
movennant un mode de fabrication particulier
(gaz dit « catalytigue »). _ '

La substitution progressive du gaz compressi-
ble a celui que donnait I'ancien systéme d’extrac-
tion pous permettra, en raison de ses conditions
de transport, d'angmenter le rayon d'action de
chague centre de balisage, c¢’est-d-dire de réduire
(a 4) le nombre de nos usines i gaz et de sim-
plifier les bateaux-baliseurs.

Chaque Service national croit d'ailleurs avoir
des raisons trés fortes de préférer le gaz auquel
il est habitué, comme le gaz Blan en Hollande,
le gaz liquéfiable en Allemagne, etc.

) L'emploi fréquent d'un gaz assez cher,
comme l'acétyléne, a développé, dans les services
usagers, les procédés automatiques d’extinction
pendant le jour des innombrables feux non gar-
dés que l'isolement de leurs cétes y rend trés in-
téressants (1.700 feux non gardés en Norvige,

Beuée lumineuse el sonde o' Adrmen,



1.400 feux en Suéde, contre 214 feux a terre non
gardés en France).

Selon les pays, ce procédé est fondé sur le prin-
cipe de la valve solaire, maintes fois décrit, et trés
apprécié en Scandinavie, ou sur celui d'un mou-
vement d’horlogerie, plus répandu en France, en
Allemagne, etc.

Le premier systdme est assez cotteux pour
cesser d'étre intéressant dans les feux de faible
consommation; le second exige des mécanismes
trés soignés, comme les font facilement nos voi-
sins de I'Est, pour résister aux attaques de l'at-
mosphére ofl ces appareils sont plongés. On no-
tera qu'il suffit de peu de dérangements annuels
dus aux défaillances de l'économiseur, pour gue
le cofit du déplacement supplémentaire d'un ba-
teaur destiné i y remédier annule 1'économie du
gaz réalisée grice a ces ingénieux, mais fragiles
dispositifs,

g) La fabrication scandinave et allemande est
trés soignée aussi en mafiere d'appareils éeclip-
seurs destinés a donner un rythme aux feux &
gaz, et a certainement contribué i répandre beau-
coup de tels feux; ces dispositifs s’accommodent
mieunx, il est vrai de rythmes 3 bréves apparitions
de lumiére que nous n'aimons pas beaucoup, en
France, voir intercaler pour 1'éclairage secondaire
parmi les véritables phares & éclats,

Quol gu'il en soit, 'introduction d'un rythme
est fort utile avec le développement des stations
balnéaires ou des distributions électriques dans
les agglomérations littorales, pour permettre d’en
distinguer les feux de 1'éclairage maritime, ainsi
que le préconisent presque unanimement les dé-
bats internationaux en la matiére et les marins
consultés,

Aussi tendons-nous i caractériser aujourd’hui
la plupart des anciens feux fixes (sauf guelques
feux d'alignement qui ne doivent pas s'éteindre
agynchroniquement afin de rester simultanément
visibles) (1); si l'on y arrive aisément avec les
sources & gaz ou électriques, ce désideratum est
plus malaisé 4 réaliser économigquement pour les
vieux feux & huile minérale montés dans des
fanaux étroits, du type usité sur les ouvrages des
ports secondaires; tfoutefois, méme en ce cas,
nous cherchons a faire revivre un ancien procédé
suédois et & monter de petits équipages i écrans
tournant, avec une régularité pratiquement suffi-
sante, sous la simple action, sur un moulinet, de
Vair chauffé par la flamme.

(1) En Allemagne, on n'hésite pas i synchroniser les
feux d'alignement i Vaide d'un méme circuit électrique;
rous ne pouvons nous lancer dans cette voie cofiteuse

que dans des cas spéciaux irés importants ou frés
faciles.
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I1

a) Tous ces procédés trés ingémieux, qui per-
mettent de renforcer et de caractériser les petits
feux isolés, ont servi en tous pays a y supprimer
le gardiennege permanent concurremment avec
te souci de réaliser des économies sur le person-
nel; feux sur ilots en mer, feux de jetées secon-
daires, feux d'estuaires, bouées lumineuses, quhls
soient alimentés au gaz, a 1'électricité ou & lhuile
minérale, on en a accru le nombre, en méme
temps que le rendement et méme la sécuriteé,

Dans ce dernier ordre d'idées, la Suéde a ima-
g¢iné un moyen d'interchanger aprés rupture les
manchons & gaz sur les feux i support fixe. L'Al-
lemagne, I'"Angleterre, la Hollande réalisent, par
des plateaux tournants Ia substitution des lampes
électriques ou d*un manchon & gaz 4 une source
électrigue. Nous commengons a établir des grou-
pes électrogénes démarrant antomatiquement en
cas de suppression de courant sur le réseau pu-
blic d'alimentation. On peut aussi, plus modeste-
ment, disposer un petit appareil de secours indé-
pendant avec des accumulateurs et une lampe a
bas voltage.

Nous étendons méme l'idée du feu non gardé
aun cas des feux A éclats & optique tournante (sur
mercure pour les appareils de terre ferme, sur
billes pour les bouées lumineunses), grice a des
moteurs actionnés par la détente du gaz avant sa
combustion. Les Allemands font de méme. On
parvient ainsi 4 obtenir de beaux feux, capables
d'une portée moyenne de vingt milles, qui peu-
vent étre trés précieux, notamment dans les archi-
pels leointains,

b) Nous ne pouvons mieux résumer 1'efficacité
de ces efforts qu'en indigquant gque la proportion
des feux permanents a passé, en France, de 143
(dont 109 bouées lumineuses) a 404 (dont 190
bouées lumineuses); les feux sur supports fixes
ont donc sextuplé, tandis que le nombre des gar-
diens (1) a varié a peine depunis 30 ans, malgré
une augmentation dn nombre des feux de 641 4
796 (au 1/1/30).

¢) La question du recrafement des gardiens se
pose d'ailleurs de maniéres assez diverses selon
les pays et le niveau de vie qu'on lenr assure:
la France est probablement seule i conserver
dans ces emplois I'utilisation systématique de ses
mutilés de guerre, et cela, sans avantage réel pour
Iz marche du service, ni pour les prétendus béné-
ficiaires de la mesure; a défaut, ce seraient des
matelots aptes & s'initier aux appareillages méca-
niques et électriques dont les capacités devraient

(1) Le nombre tofal a peu varié, mais beaucoup de

postes ont éié déclassés (221 gardiens auxiliaires au len
de 95); on sait I'économie qui en résulte {(5/6).
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méme s’élever avec la complexité croissante du
matériel (o0 'on recourt méme & lutiisation des
ondes hertziennes),

En Angleterre, en Scandinavie, en Amérique (1)
notamment, les gardiens jouissent de logements
coguets (piano, efc.), et confortables (eau cou-
rante, chauffage), de moyens de circulation {ca-
nots automobiles) qui, a prior:, les différencient
complétement de nos propres catégories de per-
sonnel,

Dans nos colonies méme, les gardiens euro-
péens sont nécessairement secondés par des indi-
genes qui leur évitent, fant par hygiéne gue pour
le maintien de Pautorité, tout effort physique, vio-
lent et prolongé.

En outre, nos efiectifs, pour un méme ordre
d'établissement, sont neftement inférieurs a ceux
des services étrangers que nous avons visités, et
cela, dans une porportion de 30 &4 50 &% peunt-étre.

(1) A noter gu'au Canada le chef gardien seul est un
fonchonnarre recruté par VEtat; les assistants soni choi-
gis et payés par leur chef, qui se fait généralement
aider des membres de sa famlle.

Phare de Ulle de Sein (Finistére) 1839,

Phare d'El-Hank (Maroe)

~

Les conditions de travail varient un peu avec
les pays et les régles de service : c'est ainsi qu'en
Angleterre les feux sont en fonctionnement une
heure de plus qu'en France, ot 'allumage s'étend
d'un demi-crépuscule & l'autre au lieu de s'éten-
dre du coucher au lever du soleil; en Scaandina-
vie, certains feux sont éteints au ceeur de 1'été,
d'autres (golfe de Bothnie ou grands lacs améri-
cains} le sont en hiver quand les glaces entravent
la nawigation. On mne peut comparer davantage
nos petites stations de brume qu fonctionnent
100 heures par an (400 heures au maximum) a
celle du cap Race au sud de Terre-Neuve, 'une
des plus vitales du globe, et qui fonctionne 3.000
heures. ‘

Nous avons vu de véritables écoles de gardidns
de phare fonctionner notamment en Italie, au
Portugal; nous sommes en retard & ce point de
vie; nos procédés de formation sont, par néces-
sité, plus frustes et plus improvisés. Nous envisa-
deons, cependant, de combler cetfe lacune i la
faveur de la réorganisation du centre de balisage
de Brest.

ey
i1
4
Si mos gardiens, nous l'avons wvu, sont moins
luxueusement logés que leurs collegues anglo-
saxons, en raison des conditions de leur recrute-
ment et du moindre besoin de confort dans la
population francaise, lhomme de gofit, sinon le
personnel lni-méme, trouvera par contre une com-
pensation dans les lignes plus élégantes ou le
choix des matériaux des édifices et surtout des
tours de phares. Les établissements étrangers ne
l'emportent pas sur les ndires dans ce domaine
Comme on bitissait pour ure durée sans himite.
le souci du beau travail, cher & notre corps, a pu
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se donner libre carridre, favorisé par l'abondance
de la pierre dure dans les régions ol devalent se
construire les grands phares, Félicitons-nous,
pour la satisfaction de l'ceil et I'économie de l'en-
tretien, que ceux-ci aient pu tous s’édifier avant
notre époque utilitaire et appauvrie, oit Pon n'ose-
rait plus consacrer tant de soin & l'appareiliage
des matériaux, ni revenir 4 1'dge de la pierre
taillée.

Certains pays, moins avancés dans leur équipe-
ment littoral, ont dd plus largement recourir ré-
cemment au métal et au béton armé.

Iv

a) De méme que la nature de nos cétes nous
avait obligés & établir d’assez nombreux phares
importants sur la terre ferme ou sur les iles qui
fianquent notre littoral, les nombreux écueils de
la péninsule armoricaine nous avaient conduits a
vy édifier de longue date des fourelles-balises en
maconnerie, puis, avec les progrés de la techni-
gue, et les exigences croissanfes de la navigation,
des phares en mer sur roches découvrant, ou nomn,
a la marée, puis des fourelles luminenses 4 feux
non gardés (1). Une certaine maitrise dans cette
tiche délicate était née de ceite nécessité chez
nos agents du littoral.

Nous poursuivons encore quelques construc-
tions de ce genre (Les Birvideaux, Nividic, chaus-
sée de Sein),

Cette technique n'a pas eu a4 se développer au
méme degré i l'étranger, sauf en Angleterre et
dans les grands lacs américains (caissons sur
hauts-fonds).

b) La défense des avancées sous-marines du
littoral a dit plutiét s’y effeciuer par un balisage
flottant assez dense, balises, bounées lumineuses,
bateanx-feux, qui ont successivement reporté de
plus en plus prés des eaux saines, ou méme dans
ces eaux, l'avertssement donné an navigateur de
1'approche d'un danger.

Clest par milliers que l"on compterait les mar-
ques de la Scandinavie (2), simples perches sou-
vent flottantes, surmontées de balais de landage,
parfois peu visibles, mais trés économigues et
exposées a disparaitre avec chaque période de
glaces.

Aussi impressionnant numériquement serait
1'état des marques d'un seul des 19 districts (équi-

(1) Nous en avons méme édifié en Méditerranée con-
tinentale et en Corse.

(2) 11.600 marques en Sudde, 11.800 en Norvige, 5.000
en Finlande, relevant souvent du systdme cardinal, c'est-

i.dire indiquant le gisement du danger par rapport &
la tarque.

valent 2 un de nos départements) des Etats-Unis,
On en compte 2400 dans celui de Baltimore, sur
un front de mer de 400 milles, alors que nous en
comptons relativement 4 fois moins sur une sec-
tion équivalente et sur la partie la plus balisée
de notre littoral. La profondeur et la fréguenta-
tion, des estuaires et baies d'Amérique, la multi-
plicité des chenaux paralléles ou convergents ex-
pliquent ce fait. Mais il y a parfois, 13 on ailleurs,
une décomposition abusive des margues de jour,
de mnuit et de brume que nous évitons par leur
concentration sur un méme support.

¢) Nous sommes plus hardis, par contre, qu'a
l'étranger, en matiére de bouées Inmineuses, non
pas quantifativement, mais par les parages pro-
fonds et durs ot nous exposons des feux assez
puissants et élevés sur 'ean (10 & 12 m.}), au large
de Sein et du platean de Rochebonne, par
exeinple.

En de tels lieux, Anglais, Hollandais et Amnéri-
cains n'auraient pas hésité sans doute & consentir
les gros frais que représentent des bafeaux-feux
Sardés. Nous n'en usons qu’avec ménagement, en
raison de nos faibles disponibilités budgétaires et
aussi parce gque nous pensons assurer un service
suffisant avec de grosses bouées lumineuses.

Evidemment des bateaux-feux modernes, dotés
de feux & éclats avec optique suspendue a la
cardan, de signaux de brume puissants aérieans,
sous-marins et hertziens, constituent des moyens
d'atterrissage trés appréciés du mnavigateur en
temps de brume.

Maijs il arrive parfois, comme en Amérique, ol
le nombre des bateaux-feux semble impression-
nant, gu'on se irouve en présence d'un simple
ponton habité, confortable d'ailleurs pour 1'équi-
page et muni de simples feux de position A son
poste en riviére.

Le céléhre bateau-feu Nantucket, sur lequel at-
territ la mavigation transocéanique une dizaine
d'heutres avant d'arriver 3 New-York, éclaire élec-
frignement un petit tambour dioptrigue fixe, dont
Pélévation sur l'eau (20 m. contre 15 sur nofre
Sandett'é) fait tout le prix; plusieurs autres n'ont
méme pas d'appareil optigue, encore moins un
appareil & éclats gu'on n'a pas osé accepter sur
les bateaux-feux des cdtes anglo-saxonnes.

Par contre, les aménagements pour l'équipage
sont trés complets (salle de bain) et l'effectif est
considérable; les signaux de brume y sont géné-
ralement puissants et actionnés généreusement.

Les sacrifices consentis pour le personnel étouf-
fent un peu les espaces qu'il aurait fallu consa-
crer aux signaux, c'est-a-dire au but essentiel du
bateau.

Pareille constatation peut &tre faite sur les ba-
teaux de service, ot les Ingénieurs et les familles



i gardiens transportées sont trés largement
ités, mais ou I'espace pour embarquer les
otiées et le tirant d'eau pour pénétrer dans les
its.. estnaires sont moins bien adaptés aux su-
éfions du travail courant.

). La brume demeure la grosse préoccupation
s laquelle se concentrent les efforts techniques
Ainanciers des Services de signalisation ma-

ait que I'augmeniation croissante de l'in-
.des phares ne constitue qu'un reméde trés
arce que les intensités les plus fortes ne
at pas- beaucoup plus loin dans la brume
On gagne en pareil cas quelgues centai-
tres, 4 peine un ou deux milles, béné-
eut cependant devenir parfois trés pré-

Débarquement aux Pierres-Noives.

P I

cieux. Le gain & réaliser est tout & fait intéressant,
par contre, pour les temps de demi-brume, ofi il
se¢ chiffre par quelgues milles (1). I est inutile
d’ajouter que, par temps clair, Ia portée géogra-
phique est toujours atteinte par nos grands pha-
res; quant aux feux de port que le navigateur
range de prés, ils ne doivent pas étre assez puis-
sants pour 'éblounir. o

Pour résoudre le probléme de Ia navigation en
riviere dans les pays trés brumeux, les Services
anglo-saxons ne voient pas de meilleure solution
qu'un extréme rapprochement des marques du
balisage flottant; c'est ainsi que dans le Saint-

Laurent, nous avons vun les paires de marques
s'échelonner de 1/4 de mille en 1/4 de mille, une

(1) Un feu de 5.000 bougies décimales a, dans la
Manche, une portée inférieure 4 4 milles pendant les 36
jours les plus brumeux de {année; un feu de 500.000
bougies a, dans les mémes conditions, une portée infé-
rieure & 10 milles,

%k
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sur deux étant lumineuse, tandis que dans nos
estuaires francais, le balisage est constifué par
des portes distantes de 2.000 meétres environ. La
dérive d'une marque 4 Pautre peut rester assez
faible et en rapport avec la largeunr du chenal.

On s'efforce aussi d’angmenter 1'utilité des
grands phares en allongeant leur période d'allu-
mage le matin et le soir par ces temps de demi-
brume, Au milieu de la journée, il se peut qu'on
¥ ait avantage et que le feu soit perceptible un
peu plus loin que ses batiments et alentours, sinon
par brume compacte, du moins par les temps dits
« bouchés »., L'Angleterre nous imite dans celte
tendance et ces recherches.

On essaie également de tirer des rayons infra-
rouges une perception meilleure des feux par
brume épaisse; mais la recherche de la source
n'‘étant pas directe pour le navigateur, celui-ci ne
se servira peut-étre pas volontiers d'un tel pro-
cédé.

b} La recherche de nouveaux moyens pour la
signalisation de brume est d'ailleurs presque en-
tierement conditionnée par l'accueil que leur
feront capitaines el armateurs. Si les uns ne
font pas l'efiort d’adaptation, les auntres l'effort
financier d'¢guipement vounliu, les meillenrs syste-
mes sont condamnés, ce qui exclut d’ailleurs im-
médiatement les plus compliqués comine mode de
réception, cenx qui exigent & bord des appareils
cofiteux et délicats.

¢) A cet égard, les signaux placés sur bateau-
feu sont les plus appréciés, qu'ils soient aériens,
sous-marins ou hertziens, parce gu'on peut les
chexchier dans la brume sans crainte de s'échouer
avant de les avoir repérés. C'est 13 le principal
avantage du bateaun-fen sur la signalisation ter-
restre, mais c'est P'apanage des Services riches...
on généreux.

d) En matidre de signaux phoniques propre-
ment dits on cherche & augmenter leur portée,
et l'on désirerait surtout pouvoir la régulariser,
c'est-d-dire supprimer les froas de son qui se pro-
duisent jusgu'a faible distance. Le renforcement
s'obtient par accroissement du débit d'air com-
primé, en substituant les sirdénes 4 tambour com-
mandé aux frompettes & anche, les diaphones a
piston oscillant anx sirémes & tambour automa-
tique,

Des recherches seraient 4 faire pour disposer
ou multiplier les pavillons en vue d'améliorer leur
rendement et la répartition du son. On s'en préoc-
cupe en divers pays (Angleterre, France).

L’Allemagne a cru résoudre le probléme en sup-
primant tout pavillon & ses neafophones (ou
oscillateurs}), dont le son est produit par une pla-
que métallique vibrant électriquement. Clest un
dispositif ingénieux, plus efficace que la siréne

sans compression d'air, moins puissant que les
appareils & détente d'air, un peu moins coiiteux
et encombrants gue ceux-ci; il est utilisable sur
les jetées secondaires ol 'on dispose aisément de
courant électrique.

e) Le méme principe s'applique sous l'eau, oi
il constitue actuellement, sur les bateaux-feux ou
méme sur le fond, 'appareil le plus efficace qui
sopit connu. Son application dans la Baltique, la
mer du Nord, est assez étendue. Nous préférons
ce sysiéme chez nous aux anciennes cloches sous-
marines, tout en avouant qu'il ne donne pas en-
core un son suffisant pour répondre au désir du
navigateur pressé : celui-ci voudrait pouvoir en-
tendre le signal sous-marin sans hésitation et en
pleine vilesse. Ralentir n'est pas encore un geste
commercial sur mer, ni un geste maritime néces-
sairement prudent aunx atterrissages parmi les
courants qui achéveraient de dérouter le navire.

A cet égard, les ulira-sons (avec quartz piézo-
électrique) ne sont pas plus perceptibles, et le
probléme est peut-ire autant une question de
microphone sensible qu'une affaire d'émetteur
puissant.

Quant an cdble sous-marin, c'est une solution
trés coiiteuse, conduisant 4 un entretien difficile
dans les conditions de la pratique (chenal dra-
gué); malgré une sensibilifé en apparence assez
grande, on n'a renouvelé nulle part l'essai con-
senti par I'Espagne a la Corogne.

/) Nous ‘parlerons moins encore des radiopha-
res, guoiqu'ils constituent, semble-t-il, la solution
la plus heureuse et la plus générale du repérage
dans la brume ou méme en temps clair hors de la
vue des cbtes (1), parce qu'il va en étre traité
fort complétement dans les Annales.

La technigue des émissions est sensiblement aun
point, Celle des bronillages mutuels entre postes
voisins est moins avancée; elle dépend mnotam-
ment de la répartition des puissances émettrices
trop fortes sur certaines cdtes et d'accords offi-
cleux entre pays intéressés (riverains de ia Man-
che et de la mer du Nord tout d’'abord) qui sont
en cours de négociation.

Mais les paramétres mous sont mesuréds et les
ambitions des autres services émetteurs sont
grandes,

Le résean francais est presque 4 moitié installé
avec 16 postes. L'Amérique a été plus prompte
(90 postes environ) avec ses larges moyens et
ses grands intéréts en jeu, tant aux grands lacs
gue sur ses cétes atlantique ou pacifique.

L’Allemagne, le Danemark ont voulu combiner

(1) Grice aux émissions semi-horaires qui seromt de
z"égle pour certains postes commandant les atterrissages
importants; ceux-ci doivent parfois fonctionner simul-
tanément, méme quand la brume ne les atteint pas tous.
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trés vite les émissions des radiophares sur ba-
teaux-feux avec les émissions d'un signal sous-
marin pour donner la distance au poste émetteur
pat la difféerence des temps de parcours. {Nous
I'essayons aussi au Havre).

L'Ecosse suif ceite voie, mais avec des signaux
aériens, ce qui est un pew plus critiquable.

La Hollande a trés bien étudié le probléme et
v a consacré un bel effort matériel que i'Tialie ct
le Portugal, moins audacieux que 'Espagne, n'ont
pas encore osé enfreprendre; et cependant 1'Amé-
rique du Sud (Uruguay) commence i s'y inté-
resser.

L’Angleterre s'est avancée plus tardivemnent
dans cette voie; elle ne se soucie pas encore de
reporter ses postes des caps sur ses bateaux-feux,
si nombreux cependant sur sa cdte sud; elle re-
doute des difficultés d'entretien et de réparation,
tandis que 'Amérique a largement usé de ses sup-
ports flottants qui ont peunt-étre I'avantage de di-
minner les chances de fausses indications par
déviation des ondes a l'heure du crépuscule no-
tamment.

Cette guestion de déviation serait 1'une des vé-
rifications les plus impérieusement utiles 2
I'heure actuelle; on manque d'éléments et ils sont
délicats & recueillir.

£) Pour les emntrées de ports, le radiophare ne
suffit plus ef, si 'on comsidére que le signal sous-
marin constifue ensuite un bon atterrissage se-
condaire sur l'engainement d'un chenal (le
Havre, I'Elbe, New-York, etc...), c'est aprés lui
que pourrait jouer un role le systéme basé sur des
inferférences d'ondes hertziennes : on obtent
déja ainsi des résuitats intéresants pour définir
I'axe d'un chenal (s'il est rectiligne bien entendu).

Encore faut-il que la réception A bord soit sim-
ple et acceptable pour le commandement.

k) Les ondes courtes permettent dés mainte-
hant de déclencher a distance un signal sonore
aérien & explosion (canon & acétyléne); nous en
ferons des applications 4 I'ile d'Oléron et dans le
fayon d'action du phare de Sein.

i) Les liaisons des établissements isolés avec
leurs ingénieurs au moyen de la radio-téléphonie
est une des questions a l'ordre du jour. On
I'aborde dans quelques pays et notamment dans
lt:: ndtre. Le probléme des appareils n'est pas aussi
simple qu'il le parait & premitre vue, 2 canse des
Fonditions climatiques et du personnel auxaquels
il est soumis.

Vi

Telles sont les agpirations et tendances des di-
vers Services de Phares. Ces vecherches et les
Progrés corrélatifs sont trés facilités et accélérés

par les rapprochements de plus en plus fréquents
que permettent, entre ces Services, des échanges
de renseignements et des conférences périodiques
dont le nétre est déja on va étre de plus en plus
le centre, Le Dépdt des Phares de Paris met ainsi
en rapports les représentants de 43 pays ou Ser-
vices, dont profitent le plus, sans doute, les moins
avancés dans la technique de la signalisation ma-
ritime.

Les divers Services otientent naturellement
leur développement dans le sens des besoins les
plus apparents de leurs cétes, c'est-a-dire en re-
courant aux signaux les mienux adapiés au carac-
{ére de ces dernidres; mais ils se déterminent en
méme temps d'aprds les vues propres & l'auto-
rité qui les dirige. I1 ne faut pas s’étonner, a cet
égard, de voir les tendances différer selon que
ia signalisation est sous l'influence des Marines
militaires comme en Angleterre (1), en Suéde,
en Norvége, au Danemark, en Hollande (systéme
mixte avec marins et Ingénienrs), en Italie (ol la
Marine militaire a succédé au Génie civil), au
Portugal, ou sous la direction de la Marine com-
merciale, comme en Belgique et an Canada, on
selon qu'elle est liée au service hydrographique
du méme pays (Ardentine, Finlande), ou selon
qu'elle est sous linfluence d'un Département
technique, le Commerce aux Etats-Unis, les Tra-
vaux publics ou un ministére égnivalent en Alle-
magne, en Espagne, en France ef dans ses colo-
nies, ou d'un frast portnaire (Mersey, Ecosse),
ou méme enire les mains d'une société commer-
ciale (ex-empire oftoman}.

Les conditions d'entretien des immeubles, par
exemple, ne peuvent pas étre les mémes chez
nous, oft l'action trés minutieuse et précieuse des
Services locaux des Ponis et Chaussées s'exerce
de prés dans les phares comme pour les autres
ouvrages des voies de communication, ou bien en
Angleterre, oft le Service n'a pas d'Ingénieurs ter-
ritoriaux A ses ordres, procéde par des envois en
mission depuis Londres, répare et fabrique méme
Tardement dans son vaste atelier rédiel, tontes mo-
dalités gui l'enfrainent i de grosses charges pé-
cuniaires,

Les solutions pour Ia constitution des marques
du balisage, pour leurs visites périodiques, diffé-
rent également selon la tournure d'esprit des di-
verses autorités qui en sont chargées.

Ce sont, d'un point de vue philosovhique, de
curieuses réflexions quiinspire la comparaison des
réactions, solutions, résultats différents rencon-
frés dans les divers pavs, selon Ia mentalité natio-
nale et la formation professionnelle des autorifés

(1) Ou elle constitue une corporation quelque peu in-
dépendanie (Trinity House).

o
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compétentes : un moindre souci des principes
scientifignes quand il s'agit d'vne direction mari-
time, une légére subordination des commodités
du navigateur a celles de 1a gestion quand it s'agit
d'une direction plus technique, une timidité assez
grande 4 1'égard des craintes ou des exigences des
usagets devant les innovations quand leurs opi-
nions n'ont pas de contrepoids suffisant, voild les
diverses tendances gque l'on peut discermer; on
parvient & les coxncilier cependant, et d'autant

mieux quon a su les soumettre i la consultation
dun organe plus représentatif des divers points
de vue et d'une antorité moins contestée, d’autant
mieux aussi que les Services responsables sont
animés d'un meillenr esprit de dévouement i
Poeuvre commune, ¢'est-a-dire 4 leur mission d'as-
surer avant tout la sécurité sur mer.

A. de ROUVILLE,
Directenr du Service des Phares ef Balises.
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DOCUMENTS ET SUGGESTIONS

Fédératicn des Associations des Cadres Supérieurs Techniques
Note remise par Ie Bureau de la Fédération des Associations des Cadres Supeérieuvs tech-
niques des Services Publics, le 19 mars 1931, & M. Pierre Laval, Président du Conseil, et
a M. Francois-Poncet, Scus-Secrétaire d’Etat a I’Economie Nationale.

Notre Fédération a été amenée i constater qu'a
diverses reprises, des fonctionnaires des Cadres
supérieurs techniqties des Services Publics s’étalent
trouvés écartés de postes importants auxquels ils
pouvaient légitimement prétendre au profit de fonc-
tionnaires d'autres cadres, notamment des cadres
administratifs,

Clest ainsi qu'en 1927, lors de la réorganisation
des services des Postes et Télégraphes, un décret
du 11 janvier avait décidé gque certains directeurs
départementaux des Postes et des Téiégraphes pour-
raient étre désignés pour remplir les fonctions d'in-
gémieur en chef auprés des directeurs régionaux.
Ces dispositions, déférées au Conseil d'Etat par I'As-
sociation des Ingénieurs des Postes et Télégraphes.
furent d’ailleurs annulées par cette haute juridic-
tion, dans un arrét du 17 février 1928,

Plus récemment, nous avons constaté qu'an Mi-
nisttre de Air, un poste de sous-directeur & Ia
Direction Générale Technigque avait été atiribué a
une personnalité étrangére au Corps des Ingénieurs
de UAéronautique. Cette mesure, estimée contraire &
la réglementation en vigueur par 1'Association des
Ingénieurs de I’Aéronautique, a été, elle aussi, défé-
tée par cette Asscciation & la censure du Conseil
d’Etat.

Clest ainsi, également, qu'a plusieurs reprises, le
Ministre des Finances a fait appel pour diriger des
services industriels dépendant de son département :
Imprimerie Nationale, Monnaies et Médailles, & des
ingénieurs des manufactures de 'Etat. Cet appel s'est
généralement produit au moment ot se révélaient,
dans ces services, des défectuosités nécessitant des
téformes plus ou moins profondes, tandis que, la si-
tuation redressée, on semblait écarter systématique-
ment les ingénienrs des postes supérieurs pour ne
leur laisser que les postes subordonnés,

De méme, les Ingénieurs des Mines se sont vu
écartés de la Présidence du Comité Consultatif des
Mines, créé au cours de la guerre, alors que, dans
le méme Ministére, une assemblée analogue, le Con-
seil Supérieur des Travaux Publics, est présidée,
depuis son origine, par un Inspecteur Général des
Ponts et Chaussées.

Les faits ci-dessus, empruntés 3 divers Départe-

ments ministériels, et dont la liste pourrait étre al-
longée, ne sont cités que comme exemples d'une ten-
dance en apparence systématique qui, tantdt heurte
seulement les régles du bon sens et de P'équité, tan-
tot va méme jusqu'd lirrégularité et 'abus de pou-
voir,

Sans  doute cette tepndance résulte-t-elle plutdt
('une pression continue exercée, i leur profit, par
certains corps de fonctionnaires gque d'un propos dé-
libéré des Pouvoirs Publics, mais elle n'en est pas
moins réelle, et c’est pourquoi notre Fédération croit
deveir attiver sur elle Pattenfion du Gouvernement,

Dans un ordre d'idées similaire, nous devons éga-
lement signaler la proportion sans cesse décroissante
attribuée, en ces derniéres années. dans les promo-
tions dans l'ordre de la I.égion d’Honneur, anx re-
présentants des services publics techniques.

Nous avens constaté encore quau sein du Conseil
National Economique, les membres des grands corps
techniques de VUHKtat w’apparaissent que comme ex-
perts ou, depuis peu, comme rapporteurs, ni les uns
ni les autres n'ayant la voix délibérative que justifie-
raient amplement leur compétence, leur expérience et
feur indépendance,

Nous ne prétendons, certes pas, méconnaitre 'im-
portance ou les mérites des représentants des organis-
mes commerciaux et industriels privés, mais nous
pensons qu'il est fichenx que ces représentants pa-
raissent, en de nombreux cas, avoir le pas sur les
représentants qualifiés de I'Etat.

La plupart de nos adhérents, souvent sollicités par
des entreprises privées qui leur assureraient tine si-
tnation matérielle irés supérieure 4 celle qu'ils peu-
vent avoir au service de I'Ftat, ne demeurent a ce
service que par dévouement traditionnel 4 la chose
publique. Mais ils estiment légitime, en contre-partie,
que 'Btat leur assure, vis-d-vis de Vextérieur, ume
autorité, un prestige, et par suite une indépendance,
dont il est d’ailleurs le premier 4 recueilliv les fruits.

51 nous revendiquons en effef, sans fausse honte,
le droit qu'a chacun de défendre ses propres intéréts,
nous avons surtout conscience, ce faisant, de défen-
dre du méme coup lintérét général, -

I1 n'est pas douteux, en effet, que I'Etat commet-
trait une singulidre erreur en diminuant lautorité



de ses propres représentants vis-d-vis des représen-
tants des intéréts privés, notamment dans les Corps
qui. comme les nétres, se trouvent avoir 4 débattre
avec ces intéréts privés des questions d'une impor-
timce souvent considérable,

Nous sommes persuadés que les faits que nous ve-
nons d'exposer ne sauraient manguer de retenir at-
tention du Gouvernement et qwil reconnaitra la né-
cessité de remédier 4 une situation qui, si elle se pro-

)

longeait, constituerait un vérifable danger pour les
Services Publics dont nous assurous la gestion.

Pour le Conseil de la Fédération des Asso-
ciations des Cadres Supérieurs techniques
des Services Publics,

Le Président ;
Signé : Dumanors.

* & ¢

PENSIONS

-—

Nouveau Régime des Pensions Civiles et Militaires

Un certain nombre de Camarades ont exprimé le
désir d'étre renseignés sur le régime actuel des retrai-
tes et sur la fagon dont se déterminait la pension
touchée par un Ingénieur des Ponts et Chaussées ou
par ses ayants droit.

L.es textes réglementant cette question, qui se com-
plétent par une importante jurisprudence, forment
un ensemble volumineux gue nous ne pouvons son-
ger & publier en entier et dans lequel il ne serait
dailletrs pas simple de trouver les renseignements
gue on peut désiver.

Nous publiercns seulement, i exfenso, les trois
textes principaux sur la matidre :

Lol du 12 avril 1024,
Décret portant réglement d'admnistration publique
du 2z septembre 1924,
Instruction du Ministére des Finances du 12 oc-
tobre 1924,
dans lesquels on trouvera les renseignements essen-
tiels,

Les Camarades qui désireraient, sur certaings points,
de détail, des renseignements plus particuliers, sont
priés de les demander, sous forme de question pré-
cise et impersonneile, au Camarade Prot qui s'effor-
cera, avec le concours du 3* Bureau du personnel,
de leur donner une réponse. La demande et la ré-
ponse seront publiées an Bulletin,

Loi du 14 Avril 1924 portant réforme
du Régime des Pensions civiles et des Pensions militaires

Le Sénat et la Chambre des députés ont adopté,
I.e Président de la Républigue prommigue la loi dont la
ieneur suif @

DISPOSITIONS GENERALES

Article premier. — Les dispositions de la présente loi
s'appliquent aux fonctionnairves civils et aux employés appas-
tenant au cadre permanent de Padministration ou des éfa-
blissements de I'Ktat, aux militaires et marins de fous
grades des armées de terre ¢t de mer, ap personuel civil
admis au bénéfice de la législation des pensions militaires,
ainsi qu'a leurs veuves et leurs orphelins.

Art. 2. — La pension civile ou militaire est basée sur la
moyenne des traitemcents, soldes et émoluments de toute
pature, soumis & retenue, domt Uayant droit a joui pendant
ies trois dernidres anndes dactivité.

Ie minimum de la pension allounée 4 titre d’ancienneté de
services est, en principe, fixé & la moitié du traitement
moyen ou de la solde moyenne, Toutefois, il est élevé aux

wrois cinguidémes, sans pouvoir excéder 4000 fr, lovsque
le traitement moyen ou la solde moyenne ne dépassent pas
8000 fr.

Le minimam de ia pension est accru, au deld de Ia
durée des services exigée pour cbtenir droit & pension, a
raison :

Tr’un soixantiéme des émoluments moyens pour chaque
année de services rendus dans la partie active ou dans
les armées de terre et de mer,

D'un cinquantiéme des émoluments imoyens pour chague
année des services rendus dans la partie active ou daus les
armées de terre et de mer,

Lo pension, telle qu'elle est déterminée par Papplication
des dispositions ci-dessus, est majorée de 10 p. Yoo pour
tous titulaires ayant élevé trois enfants jusqu'd Idge de
seize ans. Si le nombre des enfants élevés jusqu'a l'Age de
seize ans est supérieur 3 trois, des majorations supplémen-
talres de 5 p. I00 sont ajoutées pour chaque enfant au deld
dn troisiéme. Cette majoration ne se cumule pas avec T'in
demnité pour charges de famifle.

Lorsque, 4 la cessation de lactivité, le hénéficiaire d'une
pension d'ancienneté ou d'invalidité de la présente loi ama
des enfants agés de moins de seize ans, sa pension sera
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najorée des indemmnités pour charges de famille dont il
bénéficiait pendant lactivité.

Cous réserve des dispositigns des articles 34 et 8o, Ic
moniant des pensions civiles et militaires ne peut dépasset
les trois gquarts du traitement moyen ou de la solde moyenne,
m excéder 18000 fr.

Art, 3. — Les Dbénéficiaires de la présemte loi suppor-
tent une retenue de 6 p. 100 sur les sommes payées A titre
de traitement fixe ou éventuel, de soldes et accessoires de
solide, de préciput, de suppléments de traitement ou de solde,
de remises proportionnelles, de commissions ou constituan,
un émolument personnel faisant corps avec le traitement o.
ia solde.

&3

A cette retenue sajoutent, le cas échéant, celies qui somt )

prélevées pour cause de congé, d’absence ou par mesure dis-
ciplinaire.

Art. 4. — Les suppléments de traitements et indemuités
prévus ou visés par l'article 357 de la loi du 30 avnl Ig2I,
par article 70 de la méme loy, sous réserve des indemrtes
non soumises & retenue, énumérées 4 larticle 66 de ladite loj,
par la loi du 16 juillet 1921, par larticle 17 de fa loi du
31 décembre 1921, par la loi du 3¢ novembre 1922 et par la
lIoi du 30 juin 1923, et de fagon géuérale les indemnités cons-
tituant des suppléments de traitement, 4 Uexclusion des -
demmnités spéciales on représentatives de dépenses, entrent
en compte dans le calcul de la pension et sont soumises 2 Ia
retenue de 6 p. Ico.

Les fonctionnaires ayant bénéficié des suppléments de trai-
tement visés 4 Palinéa précédent devromt verser rétroactive-
ment, $'il v a liey, la retenue de 6 p. 100 sur les suppléments
de traitement qui entreront en compte dans le caloul de lew
traitement moyen des trois derniéres années.

Le montant de ces retenues sera précomptié sur les arré-
rages de leur retraite, sans que ce prélévement puisse ré-
duire ces arrérages de plus d'un cinquidme,

Ar. 5. — Jusqu'd révision générale des traitements, soldes
et indemnités de toutes natures, prévue par larticle 30 de
la oi du 30 avril 1021, les retenues sur la solde des militaires
et marins demeurent fixées par la Iégislation en vigueur.

Jusqud cette méme date, leur pension sera calculée en
tenant compte de la solde métropolitaine de présence & terre
proprement dite, augmentée des indemnités temporaires de
solde et de l'indemnité pour charges militaires au taux le
plus réduit daus chaque grade.

Pour e calcul de la pension, la solde de base des officiers
thariniers du corps des équipages de la flotte sera augmentée
d'une allocation forfaitaire de vivres fixée 4 1 ir. 50 par
jour,

Art. 6, — Pour les agents rétribués par des remises ou
salaires variables, un régiement d’administration publique
déterminera la qyetife du traitement sur laquelle devront
porter les retenues.

Les fonctionnaires de Fensexgnement vy compris les pro-
fesseurs de colléges municipaux, subissent les retenues sur les
tmtements déterminés par les lois et les décrets organigues,
4 Pexclusion~des subventions obligatoires ou facultatives des
départemients et des communes,

Art. 7. — Les retenues legalement percues ne  pewvent
étre répétées. Celles qm ot été irréguliérement prélevées
NWouvrent aucun droit & pension. Dans ce cas, le rembourse-
ment sans intérét peut en &tre réclamé par les ayants droit.

TITRE PREMIER

Fonctionnaires et employés civils.
CHAPITRE PREMIER

Pensions d'ancienncts,

Art. 8 — Le droit 2 pension d'ancienneté est acquis 2

5?xante ans d'dge et trente ans accomplis de services effec-
tifs,

Il suffit de cinguante-cing ans d'age et de vingt-cing ans
de services pour les fonctionnaires ou employés qui ont passé
quinze ans dans la partie active.

Les linutes d’age sont fixées, suivant les services et [es
catégories d'emploi, par des réglements d’administration
publigue.

Est dispensé de la condition d'age, établie aux premiers
paragraphes du présent article, le fitulaire gui est reconnu
par le ministre, aprés avis du médecin assermenté, hors
d’état de continver ses fonctions.

Art. 9. — Les services civils rendus hors d'BEurope par
les bénéficiaires de la présente loi sont comptés pour un tiers
en sus de leur durée effective. Ils sont comptés seulement
pour un quart dans les services sédentaires rendus dans les

.. lerritoires civils de 'Airique du Nord.
W  I/Age exigé par Varticle 8 pour avoir droit & une pension
<" danctenneté est réduit d'un an pour chaque péricde de trois

ans de services sédentaires ou de deux ans de services actifs
accomplis hors d’Europe,

Art, 10, — Les services civils, y compris les services
auxiligires, temporaires ou d'aide accornplis dans différents
établissements ou administrations de U'Etat, ne sont comptés
qu'a partic de T'dge de dix-huit ans, sous réserve du verse-
ment rétroactif, lors de Padmission définitive dans les ca-
dres, des retenues légales calculées sur le traitement initial
de foncticnnaire titulaire.

L’article 85 de la loi du 8 avril 1970 est applicable an temps
de surnumérariat ou de stage accompli aprés l'dge de dix-
huit ans,

Pourront faire état, pour la refraite, des services visés
aux précédents paragraphes, les fonctionnaires titulaires en
exercice lors de la promulgation de la présente loi.

Art. 11, — Les fouctionnaires et employés civils sont
admis & la retraite sur leur demande ou peuvent y éire
admis doffice.

La demande de misc 4 la retraite doit faire l'objet d'un
préavis de six mois de la part de [intéressé.

Art. 1z. — Les services militaires accomplis dans les
armées de ferre et de mer concourent avec les services civils
pour la détermination du droit 4 pension. Ils sont complés
pour lewr durée effective.

Art. 13 Les services militaires qui n'ont donné lieu
ni 4 peusion ni & solde de réforme sont liquidés, scit comme
services militaires, d'aprés le taux qui leur serait applicable
au moment de la cessation desdits services, soit comme ser-
vices civils actifs, suivant que l'une oy l'autre de ces ligui-
dations est plus favorable au fonctionmaire.

Les services milifaires qui ont déji été rémunérés soit par
une pension de retraite, soit par une pension ou solde de
réforme rentrent pas dans le calcul de la liguidation. Tou-
tefois, pour les retraités militaires termimani leur carriére
dans un emplol civil, si la liguidation civile du temps de
service obligatcire doane un prodnit supéricur i la lguida-
tion militaire de cette période, 1z pension civile sera majo-
rée de la différence enire la liguidation civile et la liqui-
dation militaire.

Art. 14. — Les bénéfices de campagne, supputés comme il
est dit aux articles 36 et 37 ci-aprés, sont attribués aux
fonctionnaires et employés civils, anciens conbattants, qm
peuvent ¥ prétendre, lorsquw'ils réunissent les conditions vou-
lues pour ladmission & la retraite.

I1 en est de méme des services aériens exécutés par le
personnel civil, donpant droit 4 des honifications, telles
qgu'eiles sont déterminées par larticle 37 ci-aprés, relatif au
personiel militaire ou marin. Ces services conféreront, d'au-
tre part, pour chague période de deux années de scrvices
aériens, une réduction d'une année de I'age minimum de la
retraite.

Les béunéfices de campagne sont liquidés sur la base d'un
cinquantiéme du traifement moyen.

Art, 153, — Les fonctionnaires et employés civils qui, déta-
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chés dans les conditions prévues a l'articie 33 de la loi du
30 décembre I0I3 sans cesser d'appartenir au cadre perma-
nent d'une administration publigue et en conservant leurs
e partie sur les fonds des départetuents, des communes, des
colonies, d'établissements publics ou privés, des gouvernc-
ments étrangers, continuent dans cette position dacquérir
des droits 4 pension.

Ces agents doivent toutefols supporter les retenues pré-
vires par la présente loi sur le traitement d’actlivité afiérent
d leur grade et 4 leur classe dang le service dont ils sont
détachés.

Dans ce cas, la pension est calculée sur la moyenne des
traitements et émoluments dont le fonctionnaire aurait jouw
pendant les trois derniéres années g'il efit &¢€ rétribué di-
rectement par lHiat.

Art, 16, - FEst compté coinme service effectif, dans Ta
limite maxima de cing ans, pour les droits 4 la retramte et
dans les conditions prévues par les lois et décrets en con-
seil d’Etat, le temps passé dans la position de disponibilité
oy de non-activité pour les fonctionnaires et employés civils,
sous réserve que lesdits fonctionnaires subissent pendant
ce temps sur leur dernier traitement d'activit? les retenues
prescrites par Ia ‘présente loi.

Art. 17. — Les fonctionnaires et employés civils gui, en
dehors du cas d’invalidité, viennent & quitter le service pour
queltue cause que ce soit, avant de pouvoir obtenir leur
admission 3 la retraite ont droit, dans les conditions fixées
ci-aprés, au remboursement de la retenue subie d'une ma-
nidre effective sur leur traitement.

Le produit de cette retenue, majoré de ses interéts cal-
culés au taux bonifié 3 ses déposants par la caisse d’épar-
gne et de prévovance de Paris 4 P'épogue du départ, est
transiéré 3 lz cmisse nationale d'assuranpce en cas de décés
pour servir i la constitution, au profit du fonctionoaire et
de lemployé, d'une assurance de capital différé dont 1é-
chéance est fixde au plus t6t & lexpiration d'wn délai de
citg ans 4 dater du départ de Uintéressé,

Ce transfert peut, au choix du bénéficiaire, &tre effectué 3
vapital aliéné ou 4 capital réservé et suivant les modalités
prévues par la égislation de la caisse nationale d'assu-
rance en cas de décés.

Les femmes fonclionnaires ou emplayées, méres de trois
enfants vivanis, guittant leurs fonctions sans avoir droit &
pension, peuvent demander le remboursement immédiat de
leurs retenues bonifiées de leurs intéréts.

Les femmes fonctionnaires et emplovées, marides on méres
de famille, qui auront accompli guinze amnées, au moins, de
services cffectifs, ont droit & une pension de retraite cal-
culée, pour chaque année de service, 4 raison d'un soixau-
tieme ou d'un ¢inguantidme du traitemenl moyen prévi 3
I'article 2.

La jouissance de ccite pension sera différée jusqu'a 1'épo-
gue ol les intéressés auratent acquis lz droit 3 pension d’an-
cienneté.

Les fonctionnaires qui, ayant quiité le service, ont été
remis en activitd, soit dans l'administration dont ils faisaient
partie, soit dans unc autre administration publigue, bénéfi-
cient, pour la retraite, de la totalité des services qu'ils ot
rendus 4 U'Etat, sous condition gue lintéressé reverse au
Trésor les retenumes qui, éventuellement, lui auraient été
remboursées.

Art, 18, — Les femmes fonctionnaires ou emplovées béné-
ficieront d'une honification d'Age et de service d'une année
pour chacun des enfanis qu'elles auront eus.

CITAPITRE II

Pensions pour invalidité
Art. 19. — Peuvent exceptionnellement obtenir pension,
quels que solent leur #ge et la durée de [eur activité, les
fonctionnaires et employés civils qui ont &té mis hors d’état
de conlinuer leur service, soit par suite d'un acte de dévoue-

ment dans un intérét public, soil en exposant leurs jours
pour sauver la vie d'une ou de plusieurs personnes, soit
par suite de lulte soutenue ou d'atlentat subi & Poccasion de
leurs fonctions.

Lz pension, dans ce cas, est égale aux trois quarts du
dernier traitement d’activité. .

Art, 20, — Lorsque les fonctionnaires et employés civils
se trouvent dans l'impossibilité zbsolue de continuer leur
service par suite de maladie, de blessures ou d'infirmités
graves diment établies, ils peuvent é&tre admis 3 la retraite,
soit sur leur demande, soit d'office.

L'invalidité devra &ire constatée par une commission de
réforme composée comme suit :

1 Un médecin assermenté de l'administration;

2° Trois agents désignés par le ministre;

3° Deux agents du méme service que lintéressé et élus
par leurs collégues,

L’intéressé a le droit de prendre conmnaissance de son dos-
sier et de faire entendre, par la commission de réforme, un
médecin de son choix.

En cas d'invalidité constatée, ainsi qu'il est dit ci-dessus,
les fonctionmaires et employés civils ont droit, quels que
soient leur 4ge et la durée de leur activitd, & une pension
immédiate dont le montant est déterminé dans les condi-
tions prévues ci-aprés,

Art. 21, — Si le fonctionnaire ou employé ¢ivil est
atteint d'une invalidité qui résulte de lexercice de ses fonc-
tioms, il lui est alloué une pension dont le montant est égal
au tiers du dernier traifement d’activité, sans que cette pen-
sion puisse é&tre inférieure & I.500 fr.,, ou 4 Ia pension d’an-
cienneté, calculée, pour chaque année de services, 4 un tren-
tidme ou & un vingt-cinguiéme de la pension minimum
mentionnée 4 Varticle 2, ces services étant acerus, §'il y a
lien, de la bonification coloniale ef des bénéfices de cam-
pagne.

Touteiois, en raison cu risque colonial, les pensions des
fonctionnaires coloniatx retraités pour hlessures ont infirmi-
iés comfractées en service ne pourront &tre inférieures au
minimum de la pension d'ancienneté afférente au dernier
traitement d’activite, les services €tani accrus des bonifica-
tions coloniales et du bénéfice des campagnes.

Art. 22, — Lorsque Pinvalidité ne résulte pas de lexcr-
cice des fonrctions, le fonctionnaire ou employé civil gui
compte au meins (iinze ans de services, bonifids le cas
échéant, comme il est dit & larticle précédent, a droit 2
une pengion calculée 4 taison d'un soixantiéme ou dun cin-
quantiéme du traitement moyen.

Si la durée des services du tfoncttonnaire ou employé
civil invalide n'atteint pas quinze années, il est zlloué i
celui-ci une rente viagére, 4 jouissance immédiate, cousti-
tuée 3 la caisse nationale des retraites pour la vieillesse par
le versement & cette institution du montant des retenues
effectivement prélevées sur son  traitement, Iesdiles rete-
nues augmentées de leurs intéréts calculés au taux bonifié
a4 ses déposants par la caisse d'épargne et de prévoyance
de Paris 3 Vépaque de cessation des fonctions, Ce verse-
ment est, au gré de {'intéressé, opéré 4 capital aliéné ou
a capital réservé et suivant les modalités de la caisse natic-
nale des retraites pour la vieillesse,

Au montant de la remte ainsi constituée sajoute une sub-
vention définitive de I'Etat égale au montant du capital cons-
titutif de ladite rente et versée & capital aliéné 3 la caisse
nationale des retraites pour la vieillesse.

CIHIAPITRE III

Pensions oux venves et orpheling
des fonctionnaires c¢f employés civils
Art. 23, — Les veuves des foactionnaires et employés
civils ont droit 4 une pension égale 4 50 p. 100 de la re-
traite Qancienneté ou d’invalidité obtenue par leur mari
ou qu'il aurait obtenue le jour de son décés, sumivant que
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la durée de ses services hii eft donné droit & cette date 3
une pension d’ancienneté ou & une pension diinvalidit.

Ce droit & pension est subordonné 4 la confilion, sl s'agit
d'une pension d'invalidité, que le mariage soit aotéricur A
J'événement qui a amené la mise 3 la retraite on 4 la mort
du mari et, s'il g'agit d'une pension ancienmeté, que le
mariage ait &é contracté deux ans avant la cestation
Vactivité, & moins gu'il existe un ou plusienrs eafanls issus
du meriage antérieur i cetle cessation.

Chaque orphelin a droit, en outre, jusqu'd Fage de vingt
et un ans, 4 une pension lemporaire égale 4 To p. 1o de
fa retraite d'anclennté ou dinvabidité visée ci-dessus, sans
toutefois gue le cumul de la pension de 1a mére ot de celle
des orphelins puisse excéder le montant de la pension attri-
buée ou qui aurail é1é atiribuée ay pére. 8 y a un excé-
dent, il est procédé & la réduclion temporaire des pensions
d'orphelins,

Ax cas de décds de la mére ou si celle-ci est inhabile a
obtenir pension ou déchue de ses droits, les dreits gqui fm
appartiendrzient passent aux enfants agés de moins de vingt
et un ans ¢t la pension temporaire de 10 p. 100 est mainte-
nug, & partir du deuxiéme, & chaque enfant mineur de vingt
ot wn ans, dans la limite du imaximum fixé & Palinéa pré-
cédeyut,

Les enfants naturels reconnus sont assimilés aux orphe-
fins de pdre et d¢ mére.

Les pensions attribuées aux enfants ne peuvent pas, au
totzl, &tre inférieures zu montant des indemnités pour chare-
ges de famille dont le pére bénéficierait de leur chef il
&ait vivant.

Art. 24. — Lorsqu’i! existe une veuve et des enfanis
mineurs de deux lits par svite d'un mariage antérieur du
fonctionnaire, ou employé, la pension de fa veuve est main-
fenze au taux de 50 p. Iop; celle des orpheling est fixée
pour chacun deux & 10 p. 700 dans fes conditions prévues
au troisiéme alinéa de larticle 23

Lorsqie les enfants mineurs issus des deux lits sor
orphelins de pére et de mére, la pension qui aurait été
atirihuée & la veuve se partage par parties égales entre
chaque groupe d'orphelins, la pension temporaire de 10 p. 1~
éant, dans ce cas, attribuée dans les conditions préines
i quatriéme alinéa de larticte 23

Art. 25. — Les orphelins mineurs d'une femme fonction-
maire ou employée déeédée en jouissance de pension ot en
possession de droits a4 pension par application des disposi-
tions de Ia préserte loi, ont droit & pension dans les condi-
tions prévies anm quatridme paragraphe de T'article 23

Si le pére est vivant, les enfants mineurs ont droit i une
pension temporaire réglée, pour chacun deux, 3 raison de
1o p. 160 du montant de Ia pension attribuée ou qui aurait
éé attribuée & la mére.

Toutefois, les pensions attribuées aux enfants ne peuvent
pas, au total, étre inférieures au montant des indemnilés
pour charges de famille dont la mére bénéficlerait de leur
chef si elle était en vie,

Art, 26, — La femme séparée de corps ou divorcée, lors-
que le jugement a &ié prononcé contre elle, ne peut pré-
tendre 3 la pension de veuve; les enfants, §'il ¥ en a, sont
considérés comme orphelins de pére et de mére et ont droit
a la pension déterminée 3 Particle 23, quatridme alinéa.

En cas de diverce postérieur 3 la présente loi et pro-
noncé au proit de la femme, celle-ci aura droit, ainsi gue
les enfants mineurs, 3 la pension définie & larticle 23.

Bn cas de remariage du mari, si celui-ci a lalssé une
Veuve ayant droil & pension, cette pepsion sera, Je cas
échéant, partagée par moitié entre la veuve et la fermme
d}vorcée; au decés de l'une, se part accroitra & lautre, sauf
reversion de droit au profit d'enfants mineurs.

_Art. 27, — 8i la verve se remarie, elle peut, & I'expira-
tion de lamnée qui suit son nouveau mariage, renoncer 3 sa
Demsion. Dans ce cas, elle a droit an versement immédiat

d'un capital représentant trois annuifés de cette pension, et
la pensien, si le défunt a laissé des enfants imineurs, est
transférée sur leur téte jusqu'd ce que le dernier d'entre
cux ait atteint vingt et un anps,

CHAPITRE 1V
Dispogitions spéciales

Art, 28, — Les {fonctionsaires et employés civils de
U'Alrique du Nord, des colonies, pays de protectorat et i
mwandat, dont les emplois conduisent 4 pension de I'Eiat
sont soumis, ainsi que leurs ayants droit, & 'application des
régles tracées aux dispositions générales et aux chapitres I,
I, TII du présent fitre pour les lonctionnaires et employés
civils.

Toutefors, le minimum de 1.500 fr. prévy i Particle 21
n'est pas applicable aux agents dont les émoluments assu-
jettic 3 retenues pour pension ne dépassent pas 3000 fr. II
est, dans ce cas, fixé 4 la moitié desdits émolumernts,

Art, 20, — Les fonctionnaires et employés civils, enirés
dans les administrations de UFtat aprés 'dge de trente ans
et qui ne pourraient prétendre, 3 l'dge de soixante ans, 4
la pension d'ancienneté prévue 4 larticle 8 de la présente
loi, auront droit & soixante ans A une pension calculée a
raison d'un tremtidme ou dun vingt-cinguit¢me de la pension
minimum d’ancierneté pour chaque année de services.

Les articles 15 de 1z loi du 30 avril 1020 et 3r de la loi
du 29 avril 1921 sont zbrogés, sauf en ce qui coucerne les
agents «qui, déji affiliés par application de ces textes A
I caisse nationale des retraites pour lfa vieillesse, deman-
deraient, dans un délai de six mois, leur maintien sous le
régime de cette caisse.

TITRE 11

Militaires des armées de terre et de mer.
CHAPTTRE 1

Pensions d'anciennelé et proportionnelies

Art. 30. — I,e droit & la pension d’ancienneté de services
est acquis, pour les officiers des armées de terre et de nrer,
A trente ans accomplis de services militaires effectifs et,
pour les personnels militzires non officiers, & vingt-cing ans
accomplis de services militaires effecti{s,

Toutefois, ce droit est acquis & vingt-cing ans de ser-
vices militaires effectifs pour les officiers de toutes armes,
de tous corps ou services, des armées de terre ou de mer
forsqu'ils comptent six ans de services accomplis hors d'Fu-
rope ou en navigation au service de 'Etat, Les services en
navigation devront étre accomplis dans les conditions fixées
per un réglement d'administration publique.

Le temps passé par un officier des troupes coloniales entre
le 2 zofit 1014 et le IT novembre 108 sur ¥un guelcongue
des théitres d'opérations autre que les colonies ou pays de
protectorat frangais Iui sera compté pour la moitié de sa
durée effective comme temips de séjour aux colonies,

Sont assimilées au service en navigation les fonctions rem-
plies par les officiers des armées de terre et de mer appar-
tenant aux personnels volants ou navigants de l'aéronau-
tique, sous Ia réserve qu'ils ajent justifié durant quatre ans
de services aériens exécutés dauns les coanditions fixées par
Particle 37 ci-aprés.

Ont également droit & la pension dancienneté aprés vingt-
cing ans accomplis de services effectifs, les officiers qui,
hien gque ne réunissant pas six ans de services de fa nature
définie au paragraphe 2z ci-dessus, ont été placds en non-
activité pour infirmités femporaires et reconnus, par un
conseil d'enguéte, non susceptibles d'étre rappelés 4 Vacti-
vité.

Les officiers qui, aux termes de Particle 116 de la loi
du 30 juin 1923 peuvent étre mis i la retraite avec le grade
supérieur et la jouissance de la pension de ce grade, conti-

*
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nueront & bénéficler des avantages de cette loi, sans gu’ii
soit tenu compte du traitement de leurs trois derniéres
arnées d'activité.

Cette disposition s'appliquera aux officiers de cette caté-
gorie mis A la retraite aprés le " janvier 1923.

Art. 31, — Pour la détermination du droit & la pension
militaire de retraite 3 titre d'ancienneté de service, le point
de départ des années de services effectifs se compte d'aprés
les régles fixées par les lois de recrutement sans que toute-
{ois Veffet de cette disposition puisse faire remonter le point
de départ des services avant Yige de seize ans,

En ce qui concerne les éléves adimis dans les grandes
écoles militaires et navales et dans les écoles militaires pré
paratoires de UEtat et 4 l'éccle coloniale, antérieurement
& tout engagement militaire, les services effectifs se comptent
du jour de lentrée & 'école, sous réserve de la disposition
restrigtive visée 4 l'alinéa précédent,

Art. 32, — Les services civils entrent en compie pour
I'établissement du droit 3 pension militaire.
Art. 33. — En temps de guerre, les retraités militaires

rappeiés A Pactivité recoivent la solde dactivité et les acces-
soires de solde de leur grade. S'ils pergoivent une solde
mensuelle, le payement de leur pension de retraite est sus-
pendu jusqu'au moment ol ils sont rendus 4 la vie civile

Les prescriptions interdisant le cumul d’une solde et d'une
pension militaire sont, d’autre part, suspendues, pendant toute
la durée de la mobilisation, pour les retraités militaires rap-
pelés A Vactivité et touchant une solde journalidre.

La pension est revisée sur la solde du grade le plus élevé
en tenant compte des nowveaux services.

Art. 34. — Chaque année de services effectifs au deli du
minimum de temps de service exigé pour le droit i pension
et chaque année de campagie donnent droit 3 une majora-
tion d'un cinquantiéme de la solde moyenne.

‘Toutefois, la pension ne pourra dépasser les trois guaris
de la solde moyenue gue pour les militaires et marins non
officiers qui pourront obienir quinze annuités supplémen-
faires an deld du minimuem sans dépasser ce nombre.

Le minimum de la pension des caperaux et soldats ou
des militaires des armées de terre et de mer de grade
correspondant ne peut étre infériewr A 2.1zo fr. pour les
caporaux et 3 1.020 fr, pour les soldats. Les maxima sont,
dans ce cas, de 2,550 fr. pour les caporaux et z.22c fr. pour
les soldats, chaque annuité correspondant & un quinziéme de
la différence entre le maximum et le minimum,

Art. 35~ Les officiers généraux placés dans la 2° sec-
tion de létat-major général re¢oivent une somme égale au
taux de la pension & laquelle ils atraieni droit s'ils étaient
retraités.

Art. 30. — Aux militaires de tous grades de armée de
terre ainsi gu'aux personnels militaires des différents corps
de la marine oui réunissent les conditions vouiues pour
Vacdmission 4 pension de retrajte, il est attribué en sus de
la durée effective de leurs services & I'Htat des bénéfices
de campagne décompiés selon les régles ci-aprds :

A, — Double en sus de la durée effective pour le service
accompli en opérations de guerre :

1° Soit dans les opérations des armées francaises et des
armées allides;

2* Soit & bord des bitiments de guerre de UEtat, des
batiments de commerce an compte de I'Etat ou des mémes
bitiments des puissances allides.

Dans les cas envisagés ci-dessus, le bénéfice de la double
campagne ne prendra fin, pour tout blessé de guerre, qu'a
P'expiration d'une année compléte 4 partir du jour on il a
recu sa blessure.

B. — Totalité en sus de la durée effeciive :

1* Pour le service accompli sur le pied de guerre pour tous
les militaires et marins autres que ceux placés dans les posi-
tions definfes au paragraphe A ¢i-dessus;

2® Pour le service accompli en voyage de découverte ou
d'exploration sur l'ordre du Gouvernement;

3" Pour le temps passé en caplivité pour les militaires ct
marins prisonniers de guerre;

4° Pour le service accompli en Corse et dans Afrigue
du Nord par la gendarmerie.

C. - Totalité en sus ou moitié en sus de la durée effee-
tive, selon le degré d'insalubrité ou les conditions d'insécu-
rité du territoire envisagé, lesquels seront déterminés par
un réglement d’administration publique, le service accom-
pli; soit & terre, soit 4 bord des bhatiments de VEtat ou des
batiments de commerce aw compte de U'Etat :

1° En Algérie, dans les colonies, pays de protectorat ou
territoires 3 mandat pour les militaires et marins envoyés
de la métropole, d’Algérie ou dune auire colonie ou pays
de protectorat,

Sont considérés A cet égard comme envoyés d'Europe, les
militaires et marins francais originaires d'Burope ou nés
dans une colonie, pays de protectorat ou territoire & man-
dat, de pére et mére tous deux Européens, de passage dans
ces régions et n'y étant pas définitivement fAxés;

2° Dans un pays étranger, pour les troupes d’occupation
de terre et de mer et pour les catégories de personnel dési-
gnées par décret contresigné par le ou les ministres inté-
ressés et par le ministre des finances.

D. — Moitié en sus de la durée effective :

1° Pour le service accompli sur le pied de paix A bord
des batiments de Etat armés et dans les conditions fixées
par un décret;

2° Pour le temps passé & hord des mémes bitiments ou
de batiments de commerce en temps de paix, entre Ia métro-
pole et un territoire colonial ou 4 mandat, de protectorai ou
étranger, en cap d’embarguement pour rejoindre ou quitfer
sonn poste.

E. — Moitié de Ia durée effective, et 4 titre de honifica-
tion sedlement, lz navigation accomplie, en temps de guerre
seufement, a bord des batiments ordinaires du commerce.

Tes bonifications ainsi acqitises ne pourront jamais entrer
pour plus d'un tiers dans Pévaluation totale des services
admis en liguidation.

Art. 37, — En dehors des opérations de guerre, exé-
cution d'un service aérien commandé donne droit 4 des bom-
fications dans la limpite maximum da double en sus de la
durée effective des services i I'Etat.

Des décrets rendus sur Ja proposition des ministres de la
guerre ou de la marine ou des ministres disposant de per-
sormel exécutant des services aériens, contresignés par le
ministre des finances, détermineront les conditions dans les-
quelles le service aérien doit étre exécuté pour douner droit
4 des bonifications et en fixeront la quotité.

Dans aucun cag celles-ei ne pourront, par période de
douze mois conséeutifs, dépasser deux ans, ni se cumuler
au deld de ce chiffre avec des bonifications obtenues pour
d’autres causes,

Art 38 — Torsgue les services effectifs sont de nature
a4 dommer a la fois des droits & plusieurs des honifications
prévues i larticle 36 ci-dessus, Tes bonifications ainsi allouées
¢'additionnent sans touteicis que la période supplémentaire
fictive, accordée comme bonification, puisse jamais dépas-
ser le double de la durée effective du service auquel clle
se rapporte.

Art. 39, — Les bénéfices de campagne sont calculés surt
la durde des services qu'ifs rémunérent. Toutefols, lors-
giwun nombre impair de jours de services effectifs donne
lieu & bonification de moitié en sus, cette bonification est
complétée & un nombhre entier de jours.

Lorsque le décompte final des services effectifs et des
bonifications pour campagne fait ressortir dans le total une
fraction de mois, celle-ci, dans fe caleut du taux de la pen-
sion & allover est décomptée pour un douziéme entier
d’annuité,
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Art. 4o, — Le mode de décompte des hénéfices de cam-
pagne é&tabli par la présente loi sera appligué 3 tous les
services accomplis & dater de Ja promulgation de la pré-
sente loi; pour les services antérieurs, les régles en iigueur
antérieurement i Papplication de la présente loi demcure-
ront applicables.

Art, 41 — Les pensions des militaires non officiers de
fa gendarmerie sont augmentées, pour chaque année d'acti-
vité passée dans la gendarmerie au deld de quinze ans de
services militaires effectifs :

De 55 fr. pour le chel de brigade F. C. ou de 1 classe;

De 50 fr. pour le chef de hrigade H. C. ou de 2* classe:

De 45 ir. pour le chef de brigade H. C. ou de 3° classc;

De 40 fr. pour le chei de brigade H. C. ou de 4 classe;

De 35 ir. pour le gendarme.

Le droit & ces annuitds basé sur le grade dont le mils-
taire est titulaire & I'époque de sa mise & la retraite, est
acquis aprés vingt-cing ans de services effectifs. Le maxi-
mum de laugmentation est atteinl 3 trente ans de ser-
vices effectifs.

Le militaire qui, aprés @tre sorti de ITa gendarmerie pour
e cause guelcongue, ¥ est réadmis, ne profite de la majo-
ration dont il s'agit gue pour le temps accompli dans cette
arme depuis sa réadmission.

En cas d’admission 4 la retrafte A titre de blessures ou
d'infirmités contractées an service, le bénéfice des annuités
déterminé ci-dessus cst acquis aw militaire, mais seulement
pour le nombre d'années de présence dans la gendarmerie.

Les dispositions du présent article somt applicables amx
militaires de la gendarmerie maritime qui ont été versés
office dans ce corps par suite de la suppression du per-
sonnel de surveillance des prisons maritimes. Les services
acpampﬁs par ces militaires, en qualité de surveillants des
prisons maritimes, seront réputés accomplis dans la gen-
darmerie pour le caleunl de la majoration spéciale.

_Art. 42, — Les droits 4 pension d’ancienneté ou A pen-
sion proportionnelle pour les militaires indigénes recrutés
par voie d'engagement ou d'appel individuel sont acquis
dans les mémes conditions que pour les militaires francais.
Le taumx et los régles d'allocation desdites pensions, pour les
militaires indigénes non officiers, sont fixés par des régle-
ments d'administration publigue, d’aprés les conditions de
la vie locale.

. Art. 43, — Les militaires servant ou ayant servi au iitre
elranger ont les mémes droits A4 pension que les militaires
servant ou dyant servi au titre frangais, sauf dans le cas
ot ils participeraient & un acte d’hostilité contre la France.
Toutefois sous Ia réserve que les autres conditions requises
par la présente loi pour la réversibilité de la pension seront
remplies, le droit 4 pension n'est téversible que si linté-
ressé a épousé une Francaise.

Art, 44. — Les militaires et marins de tous grades et de
tous les corps peuvent &tre admis sur leur demande apiés
quinze ans accomplis de services effectifs et trente-trois ans
d'dge, au bénéfice dune pension de retraite proportionnelle
calculée d'aprés les régles ci-aprés :

'S} le total des services effectifs et des annuités pour
bénéfices de campagne est égal ou inféricur 3 vingt-cing
ans, pour les militaires ou marins non officiers et pour les
officiers réunissant, d'autre part, six années de services
hors d'Europe ou en navigation au service de I'Etat, ou &
t!:efnte ans pour les officiers ne réunissant pas cette der-
nzere‘condition, le taux de la pension est égal, suivant le
cas, 4 autant de vingt-cinquidmes ou de trentidmes de Ia
pension qui reviendraif & 'ayant cause il était admis & Ia
retraite 4 titre d’ancienneté de services,

Bf le total des services effectifs et des annuités pour
Campagnes dépasse vingt-cing ou frente annuités, suivant le
tas, la pension est liguidée comme pension d’ancienneté en
ajouitant auw minimum de ta pension correspondant 2 vingt-

cing ou trente annuités, et pour chague anmité supplémen-
iaire, un cinguzntidme de la solde moyenne.

Dans tous les cas et pour les officiers seulement, la jouis-
sance de cette pension est différée jusqu'au jour ot layant
cause aurah en droit A& une pension d'ancienneté ou aurait
éé atteint par la limite d’dge s'il était resté au service. De
plus, le nombre des retraites proportionnefles doificiers a
accorder chaque amnée sur demande sera déterminé annuel-
lement par lz loi de finances.

Les militaires et marine venanl a Juitter le service pour
quelque cause que ce soit, sans pouveir prétendre i pension,
auront droit au remboursement de la retenue subie d'une
maniére effective sur leur soide dans les conditions pre
vues & l'article 17, paragraphes 2 et 3.

Art. 45. — Tout officier placé en position de réforme pour
infirmités incurables dans les conditions fixées par Ta loi
du 19 mai 1834 sur Vétat des officiers et pour infirmités
non imputables au service regoit, s'il a moins de quinze ans
de services effectifs & THtat, pendant un temps égal 4 ia
durée de ses services, une solde de réforme égale aux deux
tiers du minimum de la pension qui lui serait alionde #'il
était admis & la retraite 4 titre d'ancienneté de services.

Si la réforme est prononcée par mesure disciplinaire, le
montant de la solde est fixé 3 la moitié de la pension.

1 officier ayant au moment de sa téforme plus de guinze
ans de services & U'Fiar recoit une pension proportionnelle
calculée dans les conditions prévues a larticle précédent
peur les retraites proportiotinelles. La jouissance de cette
pension est immédiate.

Si la réforme est prononcée par mesure disciplinaire, la
pension est exclusive de toute majoration pour bénéfice de
campagne.

Le sous-officier ou lofficier marinier qui, aprés avoir
servi pendant cing ans au deli de la durée légale, serait
réformé sans avoir acquis des droits, soit ¥ une pension
proportionnelle, soit & une pensiorn d'ipvalidité, reqsit, pen-
dant un temps épal 3 la durée de ses services effectifs, une
solde de réforme égale aw montant de la pension propor-
tionnelle de son grade,

Art. 46 — Les officlers et assimilés admis dans les
cadres de l'activité dans des conditions telles que la durée
de leurs services, au moment ott ils sont atteints par la
limite d’dge, ne serait pas suffisante pour leur donuer droit
& wne pension d’ancienneté, regoivent une pension propor-
tionnelle calculée dans les conditions prévues 4 larticle 44.

CHAPI'RE IT
Pensions d'invalidité.

Art, 47. ~ Les pensions d'invalidité restent fixées par
Ja législation spéciale sur les pensions pour invalidité des
militaires et marins pour toules les invaliditéds contractées
ou aggravées par le fait ou a Voccasion du service.

Llarticle 50 de l1a loi du 31 mars 1910 est étendu & tous
les cas oft Uinfirmité est attribuable 4 un service accompli
eft opérations de guerre.

En aucuan cas, la pension d'invalidité accordée a4 un mili-
taire mis 4 la retraite pour infirmité le rendant définmitive-
ment incapable d’accomplir son service ne pourra étre infé-
rienre 4 la pension minimum d'ancienneté du grade, aug-
mentée des annuités pour campagnes acquises par Vinté-
ressé.

CHAPITRE III
Pensions des wveuves et orpheling des militaires et narins

Art. 48 — Sont applicables aux avants cause des muli-
taires et marins dont les droits ne se trouvent pas régis
par la légistation spécizle des pensions pour invalidité les
dispositions du chapitre IIT du titre I*" de la présente loi,
sous réserve de la disposition varticulidre ci-aords :
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La pension des veuves des maréchaux de France est
fixée & 18000 fr.

Art. 49. — La pension des ayants cause des militaires ot
marins de tous grades, décédés titulaires dune pension
proportionnelfe, est calecniée en prepant pour base le taux
de cette pension.

I.es ayants cause des militaires des armées de terre el
de mer, décédés en activilé de service, aprés guinze ans de
services effectifs 4 VEtat, recoivent une pension dont,le
monatant est également calculé d'aprés le taux de la pen-
sion proportionnelie 4 laguelle aurait pu prétendre le mib-
taire décédé, que celui-ci ait ou non demandé le bénéfice
du quatriéme alinéa de larticle 44.

Art, 5o, — Les droits 4 pension des ayants cavse des
militaires et marins décédés titulaires d'une pension d’in-
validité ou décédés en activité des suites de blessures ou
de maladies aggravées ou contractées en service sont fixés
par la législation spéciale sur les pensions pour invahdité.

Lorsque les dispositions de Particle 51 ne leur sont pas
applicables, la pension gui leur est dévolue ne peut éire
inférieure 3 celle qui leur reviendrait en prenant pour base
celle prévie au dernier alinéa de larticle 47.

Art. 51, — Lorsqu'un militaire ou marin réunissant les
eonditions requises pour Tobtention d'une pension fondée sur
la durée des Services vient i décéder, par le fait on i
Poceasion du service, en possession d'une pension réversible
d'invalidité ou de droits & une pension de cette nature, ses
ayants cause peuvent opter pour la pension fixée par les
tarifs de la loi spéciale aux pensions d'invalidité ou pour
la pension de réversion fixée par 1z présente loi,

Dans ce dernier cas, la pension de réversion d'ancienneté
est augmentée de la pension & laguelle Ia veuve ou les
orpheling Q'un soldat décédé en possession des droits et
dans les conditions spécifiées ci-dessus, pourralent préten-
dre en verty de fa loi spéciale aux pensions d'invalidité,

Art. 52, — Les dreits des ayants cause des militaires ou
marins indigénes de 'Algérie, des colonies, pays de protec-
torat et territoires 4 mandat, appelés ou engagés dans les
conditions prévues & larticle 42, seront déterminés par des
réglements J'administration publique qui statueront. pov-
chaque colonie, d'aprés les conditions de Ia vie locale.

CHAPITRE IV
Dispositions  spéciales

Art, 33 — Les inspecteurs des colonies, ainsi que leurs
avants cause, sent sowinis aux dispositions générales et 5
Vapplication des régles tracées aux chapitres 1%, T et III
du présent iitre pour les militaires des armées de terre et
de mer,

Tes surveillants militaires des établissements pénitentiaires
coloniaux ainsi que leurs ayants cause sont soumis aux mémes
dispositions.

TITRE III

Dispositions d’ordre communes aux pensions civiles
et militaires.

Art, 54. - Les pensions instituées par la présente loi
sont incessibles et insaisissables, sauf en cas de débet envers
I'Gtat, les services locaux des colenies ou pays de protec-
torat, ou pour les créances privilégiées aux termes de l'ar-
ticle 2101 du code civil et dans fes circonsiances prévues
par les articles 203, 203, 208, 207 et 214 du méme code.

Les débets envers PEtat, ainsi que ceux contractés envers
les services locanx des colonies ou pays de protectorat,
rendent les pensions passibles de retenues jusqu'd concur-
rence d'un cinguidine de leur montant. Il en est de meéme
pour les créances privilégiées. Dans les autres cas, prévus
au précédent alinéa, la retenue peut s'élever jusqu’au tiers
du mentant de Ia pension,

La retentte du cinquiéme et celle du tiers peuvent s'exer-
cer simultanément.

En cas de débets simultanés envers PEtat et les colonies
ou pays de protectorat, les retenues devront &tre cffectuées,
en premier heu, au profit de I'Etat.

Art. 55, -— Lorsquun bénéficiaire de la présemte loj,
titulaire d'une pension, a disparu de son domicile et que
plus d'un an s'est écoulé sans qw’il ait réclamé les arrérages
de sa pension, sa femme ou les enfants mineurs qu'il a
laissés peuvent obtenir, & tilre provisoire, la liquidztion des
droits de réversion qui leur seraient ouverts par les dispo-
sitions de ia présente loi

La méme régle peut &tre suivie 4 P'égard des orpheling
lorsque la mére pensionnée ou en possession de droits i
persion a disparn depuis plus d'un an

Une pension peut &ire également attribuée, 4 titre provi-
soire, 4 la femme ou aux enfants mineurs d'un bhénéhciaite
de la présente loif, dispary, lorsgue celui~ci était en possession
de droits 4 pension aw jour de sa disparition et qu'il s'esi
écounié ay moins un an depuis ce jour.

La pension provisoire est convertie en pension définitive
lorsque le décés est officiellement établi ou que l'absence
a €té déclarée par jugement passé en force de chose jugéce.

A

Art. 56. — Le droit & lobtention ou 4 la jouissance de
la pension est suspendu :

Par la condamnation 3 la destitution, prononcée par appli-
cation des articles du code de justice militaire ou mari-
time;

Par la condammnation 3 une peine afflictive ou infamante,
pendant la dorée de la peine;

Par les circonstances qui font perdre la qualité de Fran-
cais, durant la privation de cette qualiié;

Pour les veuves et femmes divorcées, par la déchéance
de la puissance paternelle.

S ¥ a liew, par T suite, 4 la liguidation ou au réta-
blissement de la pension, aucun rappel pour les arréiages
antérieurs west di,

Art. 57. — La suspension de la pension prévae i Par-
ticle précédent n'est que partielle si le pensionnaire a une
femme ou des enfanfs mineurs; en <e cas, la femme oy
les enfants mineurs recoivent, pendant la durée de la sus-
pension, la pension 4 laquelle ils zuraient droit si le pen-
sionnaire étajt décédé.

Les frais de justice résuitant de la condamnation du pen-
sionnaire ne pewveni éire prélevés sur la portion des arré-
rages ainsi réservés ay profit de la femme et des enfants.

Art, 38. — Tont bénéficiaire de la présente loi qui est
constitué en déficit pour détournement de deniers de !'Etat,
des départements, des communes ou: établissements publics,
de dépots de fonds particuliers versés & sa caisse ou de
matiéres reques et dont il doit compte, ou qui est convaincu
de malversations relatives & son service, perd ses droits &
la peusion, lors méme qu'elle aurait été liquidée et inscrite

Ia méme disposition est applicable au {fonctionnare ou
militaire convaincu de s'étre démis 3 prix d'argent, ou &
des conditions équivalant 4 une rémumération en argent,
ainsi qu’d son complice,

Art, 39. — Les titulaires de pensions civiles et militaires
d'ancienceté nommés 3 un emploi civil rétribué soit pai
I'Etat, soit par les départements, colonies ou pays de pro-
tectorat, communes ou établissements publics, ne peuvent
cutnuler leurs pensions avec le traitement attaché 4 cet em-
ploi qu'antant que le total n'excéde pas 1Booo fr.

Si Ia pension et le traitement cwmulés donnent une somme
supérieure a4 ce chiffre, cette somme ne peut excéder soit
le montant da dernier traitement ou de la derniére solde
d'activité, augmenté des accessoires de traitement ou de
solde, soit le montant du traitement correspondant i l'em-
ploi occupé.,

Dans tous les cas oft la limite est dépassée, Ia réduction
porte sur le traitement attaché 3 Temploi et non sur la
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pension, Toutefois, les indemmitéds afférentes audit traite-
ment, ayant un caractére iemporaire, ou représentatives de
dépenses personnelles occasionnées par fa résidence, ne sont
pas sujettes 4 réduction. Les sommes attribuées a fitre de
supplément colonial et celles ayant le caractére d'un rem-
boursement de dépenses ou d’allocations non personnelles
imposées par la fonction, ne rentrent pas en compte pour
la détermination du maximum du cumnl

Les dispositions restrictives du cumul ne sont pas appli-
cables aux membres de linstitut et du bureau des longi-
tudes, aux membres de Pordre national de la Légion d'hon-
neur et aux médaillés mifitaires pour les traitements via-
gers qu'ils regoivent en cette qualité, ni aux titulaires de
pensions militaires proportionnelles.

Art, 6o, — Les milifaires ou marins de la réserve ou
de ia territoriale cumdent, en temps de paix, pendant les
exercices ou manceuvres auxquels ils sont convequés, la
pension militaire dont ils jounissent, avec l1a solde et les
prestations militaires afférentes 4 leur grade, mais le temps
passé sous les drapeaunx dans ces conditions n'entre pas dans
la supputation des services militaires donnant droit & pen-
gion au & revision de pension,

Art, 61. — Les indemnités allondes aux titulaires de pen-
sions militaires & raison de lexercice de fonctions milifaires
sont cumulables avec ia pension dans les limites fixées a
l'article 55, mails les services qu'eltes rémunérent ne peu-
vent en aucun cas owvrir de nouveaux droits 4 la retraite
o 4 la revision de ia pension,

Art. 6z, - Le cumul de plusieurs pensions servies par
VEtat, les départements, colonies ou pays de protectorat,
fes commumes ou éfablissements publics, est autorisé dans
la limite de 18.000 fr. Au cas oll cette limite est dépas-
sée, Texcédent est retenu sur la pension servie par ['Etat.

Le cumu! est interdit pour les pensions acguises dans
Uexercice dan méme emplol.

En aucun cas, et pour quelque cause que ce soif, une
vetve ne pourra cumuler sur sa téte deux pensions de
réversion au titre de la présente loi. II en est de méme des
orphelins.

Les dispositions du présent article ne sont pas applicables
aux pensions que les lois antérieures ont affranchies des
prohibitions du cumul, ni aux pensions militaires pour bles-
sures ot infirmités pour lesguelles aucune modification n'est
apportée aux dispositions en vigueur,

TITRE IV

Dispositions spéciales ou transitoires.

Art, 63. —— Toute nomination d'un pensiomé civil on mili-
taire & titre d’ancienneté de services, a un emploi de I'Etat,
des départements, des communes ou 4&tablissements publics,
doit 8tre notifide dans les quinze jours au ministre des finan-
ced par Paniorité qui Ya prononcée.

Art. 64, — La fquidation de fa pension est faite par le
ministre compétent.

Lorsqu'il s’agit d'une pension civile d'invalidité attribuée
dang les conditions de la présente loi ou d'une pepsion mili-
taire d'invalidité ne résultant pas d’événements de guerre,
cette liguidation est soumise & Tlexamen de la section des
finances, de la guerre, de la marine et des colonies du conseil
@'Htat. 1 en est de méme il sagit dune pension d’an-
Cienneté civile ou militaire, donnant lieu soit & un désac-
cord entre le ministre lquidateur et le ministre des finan-
tes, soit & une demande de renvoi faite par U'un des nuinis-
tres intéressés,

_Les pensions civiles sont concédées par déerel contre-
signé par le ministre des finances. L2 pension est inscrite
et le titre délivré aprés la publication au Jowrnal officiel.

It n’est rien modifié, en ce qui concerne la concession des
pensions militaires, aux dispositions de larticle 2, premier

alinéa, de la loi duz 27 avrii Ig2o; ces pensions sont coacé-
dées par arrétés inferministériels signds du ministre ligui-
dateur et du ministre des finances.

Ampliation du décret ou de Yarrété interministériel est
délivrée & la caisse des pensions.

Art. 65. — Les pensions attribuées en vertu de la pré-
sente loi sont irrévocables. Elles peuvent toutefois étre annu-
lées et revisées, s'il y a Heu, dans les cas suivants, par un
décret rendu sur le rapport du ministre des finances, aprés
avis du conseil d’'Etat :

1° Lorsquune erreur matérielie de liguidation oun de
concession a été commise;

2° Lorsque les énonciations des actes ou des pidces, sur
le vu desquels la pension a &té concédée, sont reconnues
inexactes, soit en ce qui comcerne la fonction ou le grade,
le décds ou le genre de mort, scit en c¢e qui concerne l'état
civil ou la situation de famille;

3° Lorsqu'il est démontré que la pension a été accordée
en raison d'infirmités dont lintéressé n'était pas atteint au
moment ot son droit a été constaté;

4* Lorsqu'un ancien fonctionpaire ou militaire dout le
prétendu décés a ouvert droit & pension de veuve ou dor-
phelin est reconnu sivant.

La restitufion des sommes payées indfunent ne peut étre
exigée que si lintéressé était de mauvaise fol. La resti-
tution sera poursuivie 4 la diligence de la caisse des pen-
siohs, par lagent judiciaire du Trésor.

Art. 66, — Tout pourvoi contre le rejet dune demande
de pension ou conire sa liquidation doit étre formé, & peine
de déchéance, dans un délai de trois meis 4 dater de la
notification de la décision qui a prononcé le rejet ou dui
a arrété le chiffre de la pension concédée.

Art. 7. — Les fonctionnaires on emplovés civils, les
militaires ou marins auxquels la présente loi est applicahle,
ainsi que leurs ayants droit, somt tenus, Z peine de dé-
chéance, de se pourvoir en ligquidation dans un délai de
cing ans & partir de la cessation de lactivité, ou en ce qui
concerne la veuve et lorphelin, du décds de lintéressé.

Art. 68, — Les veuves des fonctionnaires, employés et
ouvriers ¢ivils, des militaires et marins qui sont décédés en
activité de service avant la promulgation de fa lof sans
avoir droit & pension recevront une zllocation annuelle qui
sera de 30, 40 ou 50 fr. par année de service, suivant que
Pagent décéddé avait un traifement, sclde ou salaire infé-
rieur & 3,000 ou 6.000 fr. ou un traitement, solde ou salaire
de 6000 Ir. et au-dessus.

Les veuves pourvues d'um emploi public ou d'un burean
de tabac de 1™ classe, en raison des services rendus par
leur mari, devront opter entre le maintien de Pemploi ou
da bureau de tabac et lallocation annuelle prévue par le
présent artiele,

Art, 60, — Dans chaque ministére, un réglement d’admi-
nistration publiqgue déterminera, dans les six mois de fa
promuigation de la présente loi, les ratégories de personnels
dont les emplois, quelle que soit leur dénomination présente,
répondent 2 des besoins permanents et qui, en conséquetce,
devront &tre admis au bénéfice des dispositions de la pré-
sente loi,

Art. 70. — Dans les deux mois qui snivront la promul-
gation de la présente loi, il sera institué une commission
extraparlementaire mommée par les ministres des finances
et de Vintérieur, et chargée, dans un délaj de six mols, de
préparer une réforme du régime des retraites des fonction-
naires, employés el ouvriers départementaux et communaux.

Art. 71, — 1l est créé une caisse intercoloniale de re-
traites & laquelle seront assujettis les fonctionnaires et agents
des cadres locaux européens des colonies, pays de protec-
torat et territoires 3 mandat relevant du ministére des colo-
nies dont les emplois ne conduisent pas & pension sur le
Trésor public, sans qu’il ¥ ait lieu de distinguer si ces pays
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possédent ou nof, zctuellement, des caisses ou argamisa-
tiotts de retraites ou de prévoyance.

La caisse intercoloniale est alimentée :

1° Par des retenues apérées sur le traitement des forc-
tionnaires et agents intéressés des colonies et dont le taux
est celui déterminé par les articles 3 et 6 ci-dessus;

z° Par les subventions, actuellement versées aux caisses
existantes par les budgets généraux, locaux et spéciaux. Les
colonies ¢ui n'ont pas actuellement de caisses de retraitcs
verseront des subventions fhxées par décret rendu sur la
proposition du ministre des colonies.

Dans le cas olt les ressources de la caisse imtercoloniale
ne serajfent pas suffisantes pour assurer le service des pon-
slons aux ayants droit, un décret, rendn sur la proposition
du ministre des colonies, fixera le guanfum de la contribu-
tion supplémentaire 3 exiger de chacun des budgets en
cause,

La caisse intercoloniale absorbera toutes les caisses ou
organismes de retraites ou de prévovance existant lors de
la promulgation de la loi, aprés qu'il awra éé procédé A
{apurement de leur situation.

Un décret, rendu sur la proposition du ministre des colo-
nies, fixera le montant de la contribution initiale que de-
vront verser, & la caisse intercoloniale, les colonies ne pos-
sédant pas de caisses locales ou organismes de retraite ou
de prévoyance; les dépenses administratives de la caisse
sont assurées par des crédits inscrits aw budget du minis-
tére des colonies et qui seroat couverts par des contribu-
tions obligatoires correspondantes versées par les budgets
généraux, locaux ou spéeiatx au compte « Produits divers
du budget de I'Etat ».

Un réglement dadministration publigue déterminera, dans
les six mois qui suivront la mise en application de la pré-
sente loi, les modalités d'application des diverses disposi-
tions ci-dessus.

I.es fonctionnaires visés au paragraphe 1" du présent
ariicle gui se trouveront en activité de service au moment
de la mise en vigueur de la présente loi et désireront étre
maintenus sous le régime des dispositions antérieures aux-
quelles ils étaient assujettis, devront formuler, par écrit, leur
option & cet égard, Celle-ci sera définitive; elle emportera
détermination du régime éventuellement applicabie 4 la veuve
ou aux orpheling. Elle devra étre formulée avant Vexpiia-
tion d'un délai dont la durée sera précisée par le réglement
d'achninistration publique 4 intervenir,

Art, 72, — Les services rendus dans les cadres locaux des
administrations des colonies on pays de protectorai sont
admissibles pour létablissement du droit & pension et pour
ia liguidation.

Lorsqu'un fonctionnaire provenant d’un service local pas-
sera au service de I'Ftat, 1a pension, tout en étant Hquidée
sur lUensemble des services, incombera pour partie & l'ad-
ministration locale ou & la caisse locale de retraites 4 Ia-
auelle le fonctionnaire était affilié. Ia part contributive de
ces derniers sera proportionnelle 4 la durée des services
renius dans le cadre ocal.

La pension sera concédée dans les formes prévues par la
présente loi et servie par VEtat, sauf reversement par l'ad-
ministration ou la caisse locale de la portion des arrérages
mise 3 leur charge par le décret de concession.

Les administrations locales devront prévoir des mesures
analogues en vue de régler les droits & 1a retraite des agents
passant du service de I'Btat dans les cadres locaux.

Les services accomplis par les fonctionmaives et agents,
visés au paragraphe 4 ci-dessus ne pourromt étre validés
et admis dans la liquidation de la pension que si les inté-
éessés ont cffectué les versements rétroactifs correspon-
ants.,

Art. 73 — Les militaires visés par les articles 50 ¢t 6o

de l.a loi du 31 mars 1919, leg veuves et orphelins visés par
P'article 60 de la méme lol pourront présenter une nouvelle

or

option qui portera effet du jour de la promulgation de la
lol

Une pension proporiionnelle, calculée dans les conditions
de larticle 44 ci-dessus, et & jouissance humédiale, est
allouée aux olficiers 3 titre temporaire mis A la retraite pa:
application de la lei du 2z juillet 1g21.

Art. 74. — A Yexception des fonctionnaires gui figuraicnt
au jour de la promulgation de la loi sur une liste d'admis-
sihilité ou sur une liste de classemeni & un emploi dounant
droit 4 une pension millaire, aucun Ifonctionnaire, employé
ou ouvrier civil nommé postérieurcinent & la promulgation
de la présente loi ne sera plus admis au bénéfice des pen-
sicns militaires.

Pour tenir compte des droits acquis, les fonclionnaires,
cmployés civils et ouvriers dont la nomination est anté-
rieure & la présente loi et qui ont été admis au bénéhce des
pensions imilitaires par application des textes légisiatifs ou
1églements actuellement en vigureur, continueront & bénéfi-
cier du régime institué par ces lois on réglements au point
de vue du droit & pension d’ancienneté et des bonifications
pour campagnes,

Toutefols, et par dérogation aux dispositions de larticle 2
de la présente loi, seront traités pendant le temps durant
lequel ils jouiront de la pession militaire !

Comme adjudants-chefs, — Les ouvriers immatriculés de
la guerre cheis d’atelier.

Comme adjudants. — Les ouvriers immatriculés de ia
guerre contremaitres.
Comme sergents-majors. — Les ouvriers immatriculés

de la guerre cheis d'équipes.

Comme sergents. — Les ouvriers immatriculés de 1™ clas-
se de la guerre.

Comme scldats. — Les ouvriers immatriculés de 2° classe
de la guerre.

Comme quartiers-maitres des directions de port. — Les
chefs ouvriers imumatriculés de la marine.

Comme marins des directions de port. ~- Les ouvriers
immatriculés de la marine.

Les ayants cause des personnels visés au présent article
pourront opter soit pour les pensions d'invalidité de la loi
du 31 mars 1019 §'ils réunissent les conditions exigées par
cette loi, soit pour les dispositions du chapitre I1T du titre I
de Ia présente Toi. Dans ce dernier cas, et si le mari ou le
pére comptait au moment de son décés moins de vingt-
cing ans de services effectifs & U'Etat, la pension de {a veuve
ou des orphelins sera calculée sur la base d'ume pension pro-
portionnelie & la durée des services.

Les ouvriers immatriculés qui ont opté pour le régime des
retraites des établissements industriels de 1'Etal (loi du
21 octobre 1910) auront la faculté d'opter, dans un délai de
six mois & partic du jour de sa promulgation, pour le ré-
gime prévu par le présent article.

La rente viagére ou la pension correspondant aux verse-
ments effectués 3 leur nom au titre de la loi duw 21 octobre
1619 feur restera acquise, mais viendra en déduction de la
pension calculée suivant les régles de la présente loi. Cette
rente viagére sera calculée, pour les ouvriers ayant effec-
tué des versements & capital réservé, comme si les verse-
ments avaient &té faits 3 capitel aliéné,

Art. 75, — ILes services rendus par les chefs d'ateliers
de la guerre ou des manufactures de TEtat et par les agents
techniques de la marine pendant le temps durant lequel ils
auront servi soit dans les ateliers, soil sur les chanticrs,
soit 4 bord des batiments de U'Etat, sont assimilés aux ser-
vices rendus dans 1a partie active.

Art, 76, — Les fonctionnaires et employés faisant partic
des persnmnels civils bénéficiant du régime des pensions mi-
litaires, nemmés antériewrement 2 lg promulgation de la
présente loi, pourront opter pour le régime commun 3 tous
les fonctionnaires et employés civils.

Ceux de ces fonctionnaires ou employés qui ont été admis
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4 la retraite i titre dinfirmités, antérieurement 3 Ia pro-
mulgation de la présente loi, pourront, s'ils réunissajent les
droits 2 pension d'ancienneié an moment de leur radiation
des controles, étre admis au hénéfice des pensions d"ancien-
peté dans les conditions fixées par la présente loi

Art. 77, — TLes agents actuellement en fonctions conser-
veront le bénéfice des dispositions présentement em vigueur
pour les services accomplis antérieurement a Ia promulga-
tion de la présente loi toutes les [ois que ces dispositions
sont plus favorables gue celles de la présente loi

Art, 78, — Le bénéfice de l'article 1* de la loi du =25 juin
1014 est étendu au personnel de surveillance des services
pénitentiaires {(gardiens et gardiens-chefs), ainsi gqu'aux com-
missaires de police et inspecteurs de police spéciale et mo-
bile et aux agents de police de PEtat,

Art. 7o, — l,es fonctionnaires et employés civils, ancieus
combattants, jouwiront, pour la refraite, des avantages sui-
vants :

1° Ils pourront obtenir une mise & la retraite anticipée.
I'age et la durde des services & partir desquels cette de-
mande sera recevable seront ceux appligués aux autres béné-
fciaires de la loi de leur catégorie, déduction {aite d'un
nombre d'années égal 4 la moitié des années de services
accomplies pendant la campagne I014-1910;

2° 8i, par suite de lexercice de leurs fonctions, les
infirmités ou maladies contractées dans la zone des armees
pendant la guerre 1914-101¢ par les bénéfciaires de la pré-
sente foi viennent A s'aggraver au point de les mettre dans
I'impossibilité de continuer leurs fonctions, ils pourront, par
extension des dispositions de larticle 21, obtenir une pen-
sion exceptionnelle, quels que soient leur dge et la durée de
leur activité,

Le taux de cette pension est celui prévu par ledit article 21,
aecru de la liquidation des béméfices de campagnes;

3" Ils peuvent invoguer le bénéfice de l'article 14 de la
présente Toi;

4° Le droit 4 Ia revision ot A la constitution des pensions
conformément aux dispositions du présent article est ou-
vert :

@) Aux titulaires de pensions déjd liquidées ou A leurs
ayants droit; ,

b} Aux ayants droit de fonctionnaires décédés avant la
promulgation de la présente loi;

5° Pour Vapplication des dispositions de Varticle 10 de
la Joi du 18 avril 1831, modifié par larticle 127 de la loi
dit 13 juillet 1g1z, et de larticle 2 de la loi du 5 aoiit 1879
sur les pensions du personnel du département de la marinc
et des colonies, est assimilé au temps de service eflectif aux
colonies le temps passé sous les drapeaux par les fonction-
naires de fa marine et des colonies entre le z aofit 10i4
et le 24 octobre 1970, aiusi que le temps passé & Fhopital
ou en congé de convalescence apres leur démobilisation par
suite de blessures ou maladies contractées au cours de leur
mobilisation.

Les avantages reconnus par le présent article sont accor-
dés aux fonctionnaires dégagés de toute obligation militaire
et & ceux qui, par ordre, sont restés A leur poste pendant
Poccupation ennemie, ainsi qu'a tous les fonctionnaires gqui
ont été tenus de résider en permanence ou d'exercer conti-
nuellement leurs fonctions dans les localités ayant béné-
ficlé de Tindemnité de bombardement.

Pour cette dernitre catégorie de fonctionnaires, il sera
teru compte des conditions ci-dessus pour la péricde com-
Prise entre le 1 janvier et le 1°" décembre 1918,

Les fonctionnaires qui, dégagés de toute obligation mili-
taire, ont contracté un engagement pour la durée de Ia
guerre dans une arme combatiante, auront la faculté de
prolenger lenr service au defd de Pépoque ot souvre leur
droit 3 pension d’un temps égat 3 celui de leur mobilisation,
sauf avis contraire du conseil d'enquéte établi en exécution
de l'article 111 de la lof du 30 juin 1g23.

Art. Bo. — Les bénéficiaires civils ou militaires de la
présente loi pourront compter, dans la liguidation de leur
pension, nonohstant les maxima prévus aux articles 2z et
34, les annuités suppiémentaires acquises au litre des béné-
fices de campagne pendant la guerre 19i4-1919, sans que le
taux de la pension puisse dépasser, en sus du minimum, la
vaieur de quinze annuités supplémentaires, compte tenu de
tous les éléments entrant dans le calcel de la pension.

Art, 81, Un régement d’administration publique déier-
tninera, dans les six mois de la promulgation de la présente
lot, les mesures propres i en assurer i'exécution.

Arxt. 82, .— La présente joi est applicable 4 TAlgérie et
aux colonies. Des réglements d’administration publique en
détermineront les détails d'application dans les six mois i
dater de la promulgation de la présente loi,

Art, 83. — Le délai d'option prévu par larticle 3, para-
graphe 5, de la loi du 22 juillet rgz3, relative au statut des
fonctionnaires des départements du Haut-Rhin, du Bas-
Rhin et de la Moselle, est prorogé jusqu'd Fexpiration du
sixiéma mois suivant la promulgation de la présente loi

Un décret spécial fixera, dans un délai de trois mwis, les
madalités de cette option et les conditions dans lesquelles
la présente loi sera appliguée aux départements du Haut-
Rhin, du Bas-Rhin <t de ia Moselle,

La présente loi ne pourra, en aucun cas, sappliquer a ceux
qui ont servi, sans awtorisation de 1'Hiat francais, dans une
armée &trangére, comme officier ou assimilé de I'armée active,

Art. 84. — Sont abrogées les dispositions des lois anté-
rieures en ce gu'elles ont de contraire 3 la présente loi.

TITRE V
Régime financier des retraites.

Art. 85, — II est crééd, sous la garantie de I'Etat, en vue
du service des pensions civiles et militaires accordées par
la présente loi, une « Caisse des pensions », qui regoit ef
capitalise : d'uue patt, les retenues prélevées sur les traite-
ments, les salaires et les soldes; d'awire part, les subven-
tions a la charge de I'Etat.

Le ministre des finances est autorisé i ajourner la mise en
ceuvre de la caisse des pensions jusqu'ag I®* janvier 1928.

Art. 86, — La caisse des pensions est dirigée par un con-
seil composé de vingt-quatre membres, savoir :

Te directeur du budget et du contrdle financier an minis-
tére des fimances ou son délégué, le directeur général de la
caisse des dépdts et comsignations ou son délégué, le
directeur de la dette inscrite onm son délégué, le directeur
de la comptabilité publique ou son délégué, un conseiller
d'Btat et un conseiller de fa cour des comptes désignéds
par chacune de ces assemblées, un membre désigné par le
ministre de la guerre, un membre désigné par le ministre
de la marine, trois sénatenrs désignés par le Sénat, cing
députés désignés par la Chambre, huit représentants de
fonctionnaires, d'employés ou douvriers élus par le per-
sonuel parmi les agents en activité ou en retraite, pour une
curée renouvelable de deux ans.

Le fonctiontiement administratif de ladite caisse sera
déterminé par un réglement d’administration publique,

Art. B7, = La caisse des pensions établit sa situation
financiére an 3r décembre de chague année, en faisant res-
sortir, d'une part, séparément pour les pensions civiles et
pour les pensions militaires, la valeur des droits liguidés
et des droits en formation, et, d'autre part, le montant de
son actif. Cette situation fait Vobjet dun rapport indi-
guant les muyens dont dispose la caisse pour assurer I'équi-
libre de ses ressources et de ses charges. Ce rapport cst
adressé au ministre des finances et publié au Jouwrnal offi-
ciel.

Art. 88, .— L.es dépenscs administratives de Ia caisse des
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pensions sont assurées par des crédits inscrits au budget
du ministére des finances.

Art. 89, — Bn cas d’augmentation des iraitements, des
soltes ou salaires des fonctionnaires et employés civils, des
militaires et marins, fa caisse des pensions regoit, & ['aide
de crédits spéciaux ouverts a cet effet par la foi méme
daugmentation, le complément de réserves mathématiques
nécessaire pour faire face 3 l'accroissement de ses charges
et parer & [insuffisance des retenues et des subventions ver~
sées antérieurement au profit des fonctionnaires, employés
civils, militaires et marins en activité de service, lors de la
mise en vigueur du régime nouveau.

Art. 9o, — Les pensions attribuées conformément aux
dispositions de la présente loi soni inscrites au Grand-Livre
de la dette publique et payées par le Trésor,

1.2 caisse des pensions rembourse au Trésor les arrérages
pavés sur les pensions concédées aux fonctionnaires entrés
dans Vadministration & dater de la promuilgation de la pré-
sente loi, ainsi qu'd leurs veuves et orphelins.

Les conditions et délais de remboursement seront déter-
minds par le réglement d'adminisiration publitque prévu A
I'article ¢1 ci-aprés,

Art. 01. — Les fonds de la caisse des pensions, provenant
des retenues et des subventions correspondantes, sont gérés
par la caisse des dépdt et consignations. Ils sont placés, sur
la désignation de la caisse des pensions et avec P'autorisation
du ministre des finances, en rentes sur U'Etat, en valeurs du
Trésor, ou jouissant de la garantie de 'Efat, en préts aux
départements, communes, colonies ou pays de protectorat.

T.es placements en rentes sur I'Ftat, en valeurs du Trésor,
ou jouissant de la garantie de U'Etat, sont effectués gratui-
tement par la caisse des dépdts et consignations, moyennant
le simpie remboursement des droiis et frais de courtage ou
d'acquisition. La caisse des dépils et consignations ne peut
se refuser 4 exéeuter les ordres CCachat ou de vente, saunf 2
les fractiommer, sil y a Heun, suivant la situation du mar-
ché. En outre, pour les ordres de vente, Vautorisation préa-
lable du ministre des finances doit avoir été donnée a la
caisse des pensions.

Les préts aunx départements, communes, colonies ou pays
de protectorat, autorisés dans les conditions ci-dessus, don-
nent Hew & Péfabhissement de traités passés entre la caisse
des pensions et le emprunteurs, pour en fAxer les conditions
et les modalités. Ils sont notifiés & la caisse des dépdis et
consignations qui, aux épogues indiguées, verse les fonds
au Trésor.

Le compte courart ouvert par la caisse des dépdis et con-
signations au profit de la caisse des pensions produit un
intérét égal A& cehi du compte courant de la caisse des
dépdts et consignations au Trésor, Sont imputés & ce comple
les versements des retenues et des subventions.

Un réglement d’administration publique, renda sur la pro-
position du ministre des finances, aprés avis de la commis-
sion de surveillance de la caisse des dépots et consignations,
Céterminera les mesures d'exécution relatives 3 la gestion
Ananciére,

TITRE VI
Dispositions concernant les retraifes déja concédées.

Art, g2, — A dater de la promulgation de la présente loi,
fes fonctionnaires et employés de 'Etat, les militajres, ma-

rins et assimilés, titulaires de pensions de retraite, ainsi gue
leurs ayants cause, obtiendront un retévement de leurs pen-
sions cans les conditions indiguées aux articles ci-aprés :

Art. 03. — La pension principale des retraites visées aw
précédent article sera affectée tout d'abord du coefficient sui-
vant :

Coefficient 3, jusqu'a goo ir,;

Coefficient 2,5 pour les pensicns comprises entre 0ol el
1.500 fr.:

Coefficient 2,25 pour les pensions comprises entre 1501 el
2,500 1r.;

Coefficient 3 pour les pensions comprises entre 2501 cof
6.c00 1r.;

Pour les pensions supérieures 4 f.ooo fr,, la premidre frac-
tion de 6.000 fr. sera seule affectée du coefficient 2.

Le chifire produit par Uapplication de ces coefficients sera
majoré, le cas échéant, de telle sorte que Ja pension soil au
moins égale 3 une pension de la catégorie inférieure affectée
d'un coefficient plus élevé.

Quand plusieurs pensions sont fixées sur la méme téte, lo
coefficiert est déterminé d’aprés le total des pensions.

I1 ne sera pas fait état, pour l'application de ces coeill-
cients, de Vindemnité temporaire de cherté de vie allouée par
Ia loi du 12 avril Ipz2, ni de tous suppléments, majoralions
ou compléments de pension acquis par application de la loi
du 25 mars 1020.

Art. 94, — Il sera procédé ensuite & Ia revision de leur
retraite d'aprés le décompte des services établi lors de la
liguidation initiale et sur la hase des traitements et soldes
afférents, au jour de la promulgation de la présente loi,
aux grades et emplois oeccupés pendant les trois dernidres
années de la carridre.

La retraite, ainsi revisée, remplacera, si elle est supérieure-
la pension affectée du coefficient préva A l'article précédnt.

Pour les grades et les emplois qui auraient été supprimés,
des décrets en Conseil ¢’Etat, rendus dans les deux mois de
la mise en vigueur de la présente loi, régleront, pour cha-
que administration, leur assimilation avec les grades ef les
emplois actuellement existants.

Dans les cas ot il serait impossible de retrouver ou de
reconstituer les états de services des intéressés, cette impos-
atbilité matérielle serait constatée par la section des finances
du Conseil d'Etfat, qui détermineraif, par toutes méthodes
appropriées, la catégorie de la nouvelle retraite.

Art. 5. — Le supplément de pension aitribué par appli-
cation des dispositions qui précédent remplacera Pindemnité
de cherté de vie allouée par la lol dv 12 avri! 1922, qui ces-
sera d'étre servie aux bénéficiaires de ces dispositions. Tou-
tefois, les titulaires de pension, qui bénéficiaient de cette in-
demnité avant la promulgation de la présente Ioi et pour
lesquels la pension angmentée du supplément n'atteindrait pas
le montant de leur ancienne pension augmentée de lindem-
nité, reevront un complément de pension suffisant pour que
leur situation actuelle ne soit pas modifide.

La présente loi, délibérée et adoptée par le Sénat et par
la Chambre des députéds, sera exéeutée comme loi de P'Fitat

Fait 4 Paris, le 14 avril 1924,

A MLt grAND.

Par le Président de la Républigue :
Lo mnenistre des finances,
F. FrRaNCO1S-MARSAT,.

(A suivre

b 4
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COMMUNICATIONS DU COMITE

Tournée dans la Régicn Parisienne 1931

I. Programme de la tournée

Dimanche 7 juin 1031. — A 14 heures, Assemblée
générale extraordinaire & I'Ecole Nationale des Ponts
et Chaussées (Grand Amphithéitre).

Premidre Pariie

Lamdi 8 juin 1031, ~ Visite de "Exposition Co-
loniale. Rassemblement 4 ¢ h, 1/2 dans Panticham-
bre de la salle des congrés de la cité des Informa-
tions et causeries de MM. Bourgeois et Bouteville,
Ingénieurs en Chef des Ponts et Chaussées. A
10 heures, tour de U'Exposition en cars. — A
12 h. 30, déjeuner restaurant de I'Afrique occiden-
tale frangaise.

Aprés-midi libre pour visite de I"Eaxposition.

A 19 h. 30, rassemblement pour le diner. - A
20 heures, diner Restaurant de la Terrasse, — A
21 heures, tour du chemin de fer de I'Exposition, —
A 22 heares, visite des attractions.

Mardi o juin 1931. — A 8 h. 30, rassembiement
place de la Concorde (c6té Tuileries) et départ en
cars, — Visite des chantiers d’aménagement des an-
ciennes fortifications : Porte de Saint-Cloud, Porte
Dauphine (passage souterrain pour voitures), Porte
de Champerret, — Visite du barrage de Suresnes. —
Retour place de I'Opéra.

A 13 heures, rassemblement place de la Concorde
(coté Tuileries) et départ en cars pour Pontoise, —
De 14 h. 4 16 heures, visite du centre-radio de Pon-
toise. — A 17 heures, thé 4 Pontoise. — A 18 heu-
res, départ en cars pour Paris par Chatou et visile
du barrage, — Retour place de I'Opéra.

Dewgiéme Partie

Mercredi 10 juin 1631, — A 6 h. 30, rassemble-
ment gare de Lyon (salle des billets grandes lignes).
— A 7 heures, départ pour Avallon par le train, —
A 11 b 4, arrivée 3 Avallon. — Jusqu'd 12 heures,
visite d’Avallon. — A 12 heures, déjeuner. — A
13 h. 30, déparf en cars pour le circuit suivant : bar-
rage du Crescent (visite), Chastellux, Pierre-Per-
thuis, Saint-Pére, Vézelay (visite de l'abbaye). -
Retour & Avallen. Diner et coucher,

Jeudi 11 jwin 1931, — A 8 h. 30, départ en cars
d’Avallon pour le circuit suivant : Meluzien, Moulin
Cadoux, Quarré-les-Tombes, Roche du Chien, Gou-
loux, Montsauche, lac des Settons (visite du barrage
et déjeuner). — Saulien, Semur-en-Auxois, barrage
de Pont-et-Maséne, Les Laumes (diner). — A 19
heutes 2¢, départ en chemin de fer pour Paris. —
A 23 h. 40, arrivée & Paris,

II. Liste des Adhérents

MM.

Paruentizg, [.C.P, Président du Comité, Paris;

Bourrocus, LC.P., Vice-Président du Comité, et
Madame, Paris;

Brrrranp, 1.G.P., Blagny;

Kaurrmanw, 1.G.P,, et Madame, Paris:

Magson, 1.G.P., et Madame, Paris;

Nenrgn, 1.G.M., Le Pradet:

Parznt, 1.G.P.. et Madame, Paris;

Purzeer, I.G.P., et Madame, Paris;

Picarouvong, 1.G.P., et Madame, La Margide;

Amerarp, 1.C.P., Mende;

Arasnor, I.C.P., Nice;

Ausry, M., I.C.P., Caen;

Brruncinr, [.CP., et Madame, Paris:

Briancourr, I.C.P., Chilons-sur-Marne

Caviner, I.C.P.. et Madame, Quimper;

MM,

Coynr, 1.C.P., ¢t Madame, Paris;

Drrmas, L.C.P, et ses enfants, Foix;

Drevruss, I.C.P., et Madame, Paris;

Durarer, LCP., Amiens;

Frownrarp, 1.C.P., Bar-le-Duc;

Garat, 1.C.P., et Madame, Toulouse;

Jorrre, L.C.P., et Madame, Bourges;

Lawmsrrr, I.C.P.. et Madame, Bar-le-Duc;

Lawrgnors, L.C.P., et Madame, Troyes;

Merir, I.C.P., et Madame, Saint-Etienne;

Orr, 1.C.P,, et Madame, Paris;

Pariser, 1.C.P., et Madame, Metz;

Prrrer, LCP., Madame et Mesdemoiselles, Mar-
seille;

Pourrr, I.C.P.. Madame et Mademoiselle, Reims;

Prenmumzau, 1.C.P., et Madame, Poitiers;
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MM.

Rewavn B, 1.C.P,, Angers;

Vargree, LCP., Lyon;

Wanr, 1.C.P. Micon;

AmrzErer, 1.OP., Paris;

Auvperr, L.OP., Paris;

Baroin, 1.OM,, Chalon-sur-Sadne ;

Baramnre, 1.0O.F., Nantes;

Bzau, Ch, 1.O.P., Paris;

Bopin, 1.O.P., et ses enfants, Calais;

Bors, 1.0O.P., Grenobie;

Bourcy, 1.O.P., Nantes;

Bovrer, 1.O.P,, Nancy;

Cagrex, 1.0.P.,, Toulouse;

Cuapawnss, 1.O.P., Forcalguier;

Cramporepon, LLOP., et Madame, Agen;

Corzr, 1.O.P., et Madame, Paris;

Deywmig, 1.OP, et Madame, Paris;

Dusroca, 1.OP., Madame et leurs enfants. Tarbes;

Duront, 1.0.P., Montauban;

Eurmany, 1.O.P., Mulhouse.

Fayzr, 1.0.P., Mende;

FEroprraver, L.OP. Madame et Mademoiselle,
Alencon;

Genritar, 1.OP., et Madame, Paris;

Geny, 1.O.P.,, Paris;

Gervrer, 1.OF., et Mademoiselle, Paris;

MM.

Guevot, 1.0.P., Micon;

Gugrrini, 1.O.P., Brioude;

Hingrin, 1.O.P., Paris;

Issarre, 1.0.P., et Madame, Melun;

Jourerz, 1.OP., Dax;

Laraix, 1.O.P., Cherbourg;

Largoiey, 1.OP., et Madame, Paris;

g, 1.0.P., Nantes;

Lg Porr, 1.O.P. Parts;

Mzuwier, 1.O.P., Toulon;

Pourramn, I.OM,, Madame et Mademoiselle, Mar-
seille;

Pouvar, 1.O.P., Toulouse;

Pror, 1L.OP., et Madame, Paris;

Resurrer, 1.0.P., Paris;

Rrerorrg, 1.O.P., Dijon;

Rrcuen, 1.O.P., et Madame, Poitiers;

Rourrier, 1.OP., et Madame, Chaumont;

TarsouriecH, L.O.P., Tarbes;

Tessrr pu Cros, LOP.,, Metz;

Tuomas-Corrienon, 1.O.P.. Foix;

Vavruiig, 1.O.P., Troyes;

Vicwer, 1.O.M., Béthune;

Vincinr, 1.OP,, Dijon;

Warraser, 1.OP., et Madame, Bourg,

ITI., Lettres échangées avec le Ministvre des Travaux Publics au sujet de la tournée
Parisienne.

Paris, le 10 avril 1937,

Le¢ Président de U'Association Professionnelle des
Ingéniours des Ponts et Chaussées ef des Mines §
Monsieur le Minisire des Travaux Publics.

Monsiur LE MINISTRE,

Notre Association organise, du & au Io juin pro-
chain, dans la région parisienne, une tournée d’études
dont le programme comportera vraisemblablement la
visite des barrages du Crescent et du Bois de Chau-
megon en cours de construction, et la visite de divers
chantiers 4 Paris,

En raison du caractére technigue que présente cetie
tournée, j’ai I'honneur de vous demander de vouloir
bien auntoriser les Ingénieurs. membres de notre As-
sociation, & y prendre part s'ils obtiennent 1'assenti-
ment du Préfet de leur département,

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, Uassurance
de ma haute considération et de mon respectueux
dévouement.

PARMENTIER.

Paris, le 23 avril 1931
Le Ministre,

A Monsieur le Président de U Association Profession-
nelle des Imgénicurs des Ponts et Chaussées et des
Mines.

Vous nmavez fait savoir que VAssociation Profes-
sionnelle des Ingénieurs des Ponts et Changsées et
des Mines a Uintention d’organiser, du 8 au 10 juin
prochain, dans la région parisienne, une tournée
d'études dont le progranume comportera la visite des
barrages du Cresceat et du Bois de Chaumecon, en
cours de construction, et la visite de divers chantiers
a Paris,

Jai Phonneur de vous informer que j'autorise les
Ingénieurs, membres de ’Association, & prendre part
a cette tournée, sous la réserve qu'ils obtiendront I'as-
sentiment du Préfet de leur département.

11 r'est pas nécessaire que les Préfets avisent I'Ad-
ministration des permissions d’absence qu'ils accor-
deront aux Ingénieurs en cette circonstance.

Je désirerais recevoir, au sujet de cette tournte,
un compte rendu susceptible d’étre inséré dans les
Amnales des Ponts et Chaussées.

Le Ministre des Travausx Publics,
DEerionE,
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Procés-verbaux des Séances du Comité

Séance du 21 avril 1931

Pyésents : MM. Parmentier, Bés de Berc,
Boulloche, Besson, Jacquinot, Baboin, Bouly,
Bressot, Broquaire, Cestre, Dauvergne, Prot,
Rerolle, Schwartz, Sclell, Vigier.

e

Eyeusés : MM, Briancourt, Frontard.

Absents : MM. Houpeurt, Curet, Combet, Du-
taret, Flinois, Gazet, Gerdes, Gibert, Peltier.

Ia séance est ouverte & 14 h. 15.

Le secrétaire donne lecture du proceés-verbal de ia
derniére séance, gui est adopté sans observation.
Tournee porisienne de 1931 (7 au 1o juin) :

Aprés examen des diverses propositions, it est dé-
cidé de consacrer la journée du 8 juin a une visite &
PExposition Coloniale ou l'organisation technique et
ies travaux réalisés seront spécialement étudiés; celle
du 9 juin aux visites des travaux d’aménagement des
fortifications entre la porte Champerret et la porte
de Saint-Cloud, des travaux du passage souterrain de
la porte Dauphine, du barrage de Suresmes et du
centre radiotélégraphique et radiotéléphonique de
Pontoise; et celles des 10 et 11 juin & une tournée
dans la région d’Avallon, pour la visite des travaux
du harrage du Crescent, du lac des Settons avec re-
tour par Vézelay.

Le programme définitif de la tournée sera prochai-
nement envoyé A tous les membres du P.C.M. L'en-
gagement de payer pour toute journée a laquelle les
participanis se seront inscrits devra étre pris par ces
derniers.

Tournée de 1932 :

Aprés examen des divers projefs pour la tournée
de 1932, qui aurait lien en principe au mois de mai,
il est décidé d'étudier deux programines : I° une
tournée dans le Nord de la France, en Belgique et
en Hollande, Trois jours seralent consacrés 4 ia Hol-
lande (visite des travaux d’asséchement du Zuyder-
zée, des_écluses maritimes ainsi que des ports de
Rotterdam et de Daordrecht). Un jour serait consa~
cré a la Belgique, un ou deux jours au Nord de la
France (visite du port de Dunkerque et de diverses
forges, mines ou exploitations industrielles); 2° Une
tournée dans le Jura et la Suisse qui, si elle n'est
pas faite en 1932, pourra d’ailleurs étre effectiée ul-
térieurement.

Voirie routitre :

M. Boulloche, Président de la Commission nom-
meée pour 'examen des guestions relatives 4 la voirie

routiére, expose qu'avant d’arriver & une conclusion,
[a Comumission a estimé deveoir adresser aux Ingé-
nieurs en Chef chargés d'un service routier ainsi
quaux Inspecteurs généraux, un guestionnaire dont
il donne lecture,

Ce questiognaire sera publié au bulletin du P.C.M.
en annexe du présent procés-verbal. Les membres du
P.C.M. qui n'appartiennent pas a un service routier
pourront ainsi faire connaitre lear opinion sur le
sujet,

A cette occasion, M. Vigier signale l'insuffisance
de la documentation du P.C.M, et demande 1'organi-
sation d’un classement des textes de renseignements.
Il est décidé d'y procéder au fur et 3 mesure des
possibilités du bureaun installé 4 Pécole des Ponts et
Chaussées.

M. I'Inspecteur général Bés de Berc indique que
I'on mangue de renseignements sur la facon dont est
réalisée la signalisation sur les routes dans les divers
départements. Aprés échanges de vues, le Comité es-
time que le soin de réunir cette documentation ne
peut qu’étre laissé & I'’Administration centrale.

Organisation du service dans les arrondissements

M. Broquaire, Président de la Commission char-
gée d’étudier cette question expose les premiers tra-
vaux réalisés.

Aprés un examen approfondi des résultats préli-
minaires qui Iui sont soumis, le Comité d’ Administra-
tion estime a Punanimité :

1° Que le maintien de Parrondissement dirigé par
I'Ingénieur ordinaire est indispensable au point de
vue technique, au point de vue administratif et au
point de vue du contréle des dépenses,

2* Que la concentration aux chefs-lieux des Dépar-
tements des sidges de tous les arrondisserents est
une mesure regrettable, étant donné le développement
des attributions du Service des Ponts et Chaussées
et la nécessité, pour les Ingénieurs ordinaires de se
trouver le plus souvent possible sur les lienux des tra-
vaux qu'ils ont & diriger.

3° Que ces décisions seront portées, par son Pré-
sident, & la connaissance de M. le Ministre des Tra-
vaux Publics,

Ces mesures s’appliquent aux circonscriptions du
Service des Mines, étant donné 1’étendue territoriale
des sous-arrondisements minéralogiques (circonscrip-
tions équivalant aux arrondissements des Ponts et
Chaussées) et la nécessité pour I'Ingénieur de Mines
d’étre en laison constante et rapide avec les exploita-
tions qu'il contrdle.
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Relations avec le Syndicat des Ingénieurs des T.P.E.

Le Comité prend connaissance de divers comptes
rendus et articles parus dans la Tribune des Trovaux
Publics, organe mensuel du Syndicat des Ingénieurs
des T.P.E., parmi lesquels des articles publiés sous
le titre de « Tribune syndicaliste ».

A la suite de leur lecture, les membres du Comité
ont été d'accord pour estimer qu'un groupement pro-
fessionnel posséde la faculté incontestable de se for-
mer sa propre opinion et de Pexprimer. De méme, les
articles publiés dans les organes de ces groupements
n’engagent que leur signataire, si ce dernier ne fait
pas état de ses fonctions officielles dans le groupe-
ment.

I est toutefois a4 observer que certains propos offi-
ciels ont revétn une forme difficilement compatible
avec des relations cordiales vis-d-vis du P.C.M. ou de
ses membres, et que le Syndicat des Ingénieurs T.P.
E. parait prendre Vinitiative de modifications dans
Porganisation des Corps des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées et des Mines, sans qu'aucun échange de
vues préalable n'ait été proposé avec des représen-
tants qualifiés du P.C.M., et méme sans avoir, 4 la
connaissance du Comité, exposé des raisons valables
a de possibles modifications (suppression de I'Arron-
dissement),

Apres en avoir délibéré, le Comité émet le veey sni-
vant : « Le Comité d’ Administration du P.C.M. ayant
pris connaissance des paroles prononcées par le Se-
crétaire Général du Syndicat des Ingénieurs des T.P.
E., lors du dernier Congrés, sur les relations du Syn-
dicat avec te P.C.M,

Ayant examiné les articles publiés dans les numé-
ros de La Tribune des Trovgur Publics de mars ¢t
d’avril 1631, sous Ia signature personnelle du Secré-
taire Général du Syndicat;

Considérant que le P.C.M. a désiré renouer des
relations cordiales avec le Syndicat des Ingénieurs
des T.P.E. parce qu'il estimait qu'une collaboration
pouvait répondre 34 la défense des intéréts profes-
sionnels et moraux des deux groupements;

Considérant que les déclarations et articles susvisés

paraissent traduire un état d’esprit qui ne répond plus
au désir du P.C.M. de collaboration entre groupe-
ments;

Attire l'attention du Syndicat des Ingénieurs des
T.P.E. sur le fait que la forme peu bienveillante sous
laquelle sont présentées certaines critiques et certal-
nes suggestions serait de nature, si elle se répétait,
4 comprometive les relations entre les deux groupe-
ments, ce qui serait regrettable;

Charge son Président d’en faire part au Secrétaire
Général du Syndicat des Ingénieurs des T.P.E., en
priant ce dernier de vouloir bien en saisir sa Com-
mission exécutive. »

Lettre du Secrétaive Général du Syndicat des Ingé-
nieurs des T.P.E. :

Le Président donne connaissance dune lettre dy
Secrétaire Général du Syndicat des Ingénietrs des T.
P.E., concernant un passage du compte rendu de la
derniére Assemblée générale ordinaire du P.C.M.

Apres discussion, 1l est décidé que le Président ré-
pondra directement & cette lettre, qui sera publiée
avec sa réponse en annexe du présent procés-verbal

dans le bulletin du P.C.M.

Conirdle de tramways :

Te Président donne connaissance d'un différend
gui a pris naissance au sujet d'une question d'orga-
nisation de conirdle de chemin de fer J’I. 1. Ce
différend semble pouvoir étre aplani grice a l'inter-
vention de M. UInspecteur (Général des Mines Bés
de Berc.

L’ordre du jour du Comité étant lein d’étre épui-
sé, une prochaine séance sera tenue aussitdt que
possible,

La date de cette séance est fixée au samedi 2 mai,
A 14 hetires.

I séance est levée 4 18 h. 15,

Le Président :
J. PARMENTIER.

L.e Secrétaive :
P. Brsson.

ANNEXE T

Lettre et questionnaire concernant

la Voirie Routiére

Paris, le 157 Mai 1931,
Moxn Carr CAMARADE,
Au cours de sa derniére réunion. le Comité du
P.CM. a mis 4 l'étade un certain nombre de pro-

blemes sur lesquels il juge nécessaire que notre As-
saciation ait une doctrine et Ia fasse connaitre.

L’examen des questions se rattachant 4 la voirie
routiére z été confié & une Commission. Pour ac-
complir sa mission, celle-ci désire connaitre ay préa-
lable la maniére de wvoir des camarades chargés de
services routiers.

Vous aurez certainement i coeur d'aider le Co-
mité dans sa tiche : Pefficacité de Paction de notre
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Association dépend de la participation de tous les
Camarades 4 l'effort entrepris par le Comité en vue
de fixer et faire prévaloir les principes qui auront pu
se dégager de cefte consultation.

Quatre titres de chapitres ont été établis, qui ne
prétendent aucunement d’ailleurs épuiser le sujet.
I.a Commission vous demande de vouloir bien, pour
faciliter la tiche de dépouillement, soit utiliser pour
répondre les feuilles elles-mémes, soit employer des
feuilles séparées pour répondre i chacun des quatre
questionnaires.

La Commission aura & dépouiller un trés grand
nombre de réponses; il serait donc désirable que
vous vouliez hien exprimer votre pensée sotls une
forme aussi concise que possible.

Enfin, si vous avez d’autres suggestions & pré-
senter, clles devront faire I'objet d’une note sépa-
rée, dont le Comité sera trés heureux de prendre
connaissance,

La Commission vous serajt obligée d’adresser
votre réponse dans les moindre délai et en tout cas
avant la fin de mal.

Les réponses devront étre adressées a M. Houbin,
5, rue de PAssomption, & Paris (16%) et porter sur
Penveloppe la mention bien apparente « Voirie Rou-
tiére ».

Il sera bon d’inscrire sur chague feuille de réponse
le nom de votre Département.

L.a CoMMISSION.

QUESTION D’ORDRE GENERAIL
A, — Statut routier

La Commission doit examiner les divers projets de
statut routier ou d'unification des services de volrie
actuellement connus, qu’ils émanent du Gouverne-
ment, de parlementaires ou de groupements autre§
que le ndtre.

1* Avez-vous, sur ces projets, d=s indications pré-
cises 4 faire parvenir au Comité.

81 oui, lesquelles?

Estimez-vous utile et opportun que 'état de choses
actuel soit modifié par un statut routier?

2° Fstimez-vous indispensable P'unification des ser-
vices de voirle sous lsutorité d'un seul organisme
central?

3° Fusion des services de woirie.

La fusion des services de voirle vous parait-elle
souhaitable?

Estimez-vous désirable gu’elle soit readue obliga-
toire?

St les Services de votre Département ne sont pas
fusionnés, I’éventualité d'une fusion peut-elle éfre
considérée comme probable?

Sur les questions du paragrapbe 3, répondre sin-
plement par oui ou par o,

QUESTIONS D'ORDRE TECHNIQUE INTERESSANT
LA VOIRIE ROUTIERE EN GENERAIL

I, — Estimez-vous désirable que PAdministration
Centrale donne des directives plus nettes qu'elle ne l'a
fait jusqu'd ce jour sur les méthodes de construc-
tion et d’entretien des chaussées?

Quels sont les points sur lesguels vous estimez que
les directives supplémentaires sont nécessaires?

Notamment, quelles sont, selon vous, les largours-
type & adopter pour les chaussées des routes?
Quels sont les bombements que vous préconisez?

II. — Sous quelle forme. envisagez-vous une col-
laboration effective des Services centraux avec les
Services locaux, notamment en ce qui concerne le La-
boratoire des Ponts et Chaussées, et essai des mé-
thodes nouvelles?

III. — Autres Questions

QUESTIONS D’ORDRE ADMINISTRATIF INTERESSANT
LA VOIRIE ROUTIERE

@) Extension 4 la Voirie Routiére des mesures de
décentralisation déja adoptées en ce qui concerne la
navigation intérieure et les ports maritimes.

b) Simplifications essentielles 4 apporter 4 la mar-
che du service,

) Le personnel dont vous disposez, compte non
tenu du nouveati classement, est-il suftisant ou doit-
il étre augmenté? Dans quelles proportions?

Quelles sont les suggestions que vous avez i for-
muler & ce sujet?

QUESTIONS RULATIVES AU NOUVEAU RECGIME DES R.N.

I, — En conséquence des nouveaux classements et si
les services de voirie ne sont pas fusionnés dans votre
Département, quelles sont les créations d’emplois gue
vous jugez néeessaire : Arrondissements, Subdivi-
sions, Postes de Bureau?

Si les services de voirie de votre Département sont
fusionnés, n'y a-t-il pas également lieu i personnel
supplémentaire payé sur les fonds du Trésor, en rai-
son, d'une part, de Paugmentation du Service d’Eiat
qu'impose le classement, et, d’autre part, de la trés
grosse tiche 4 accomplir sur ces chemins?

II. — l.es caractéristiques techniques des deux ré-
seatix devront-elles étre identiques?
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III. — Quand le classement de la troisiéme tranche
sera achevé, v aura-t-il lieu de maintenir la distinction
des chapitres 66 et 66 bis?

IV, — Quel crédit annuel serait nécessaire pour
un programme de cing ans destiné 4 assurer entretien

et réaliser Vaménagement du nouvean réseau de votre
Département?

V., — Autres points sur lesquels vous jugez néces-
saire que le Comité prenne position?

ANNEXE II

Lettres échangées avec M. le Secrétaire général du Syndicat
des Ingénieurs des Travaux Publics de P'Etat

Paris, le 24 mars 1033,

Le Secrétaire Général du Syndicat des Ingénicurs des
Travaus Publics de VEtat & M. lc Président de I'As-

sociation professionnelle des Imgénienrs des Ponts

et Chaussées et des Mines.

Mownsigur LE PRESIDENT,

La lecture du Balletin du P.C.M. de {février 1931
nous oblige & vous demander de vouloir hien nous
accorder une précision sur 'accord de nos deux Grou-
permments relative & la correspondance des échelles de
traitements des diverses catégories d’ingénieurs des
Services des Ponts et Chaussées et des Mines,

Le rapport de votre Comité i votre Assemblée géné-
rale du 25 janvier 1031 s'exprime en effet ainsi :

« Relations avec les ingéniewrs des T.P.E.

. e e .

« Un premier accord a eu lieu sur le principe que le
« traitement de 'Ingénieur des Ponts et Chaussées
« de deuxiéme classe ne devait pas étve inféricur a
« celui de la classe la plus élevé d'Ingénieur des T.
« PE.

Y P

T n'est pas douteux que les mots souhgneq ci-des-
sus n'expriment pas I'idée d’une égalité.

Or, 'accord intervenu dans la réunion interbureaux
du 27 mai 1930 a porté sur U'égalité ou la parité du
traitement de U'Ingénieur P.C. de 2¢ classe et de I'Ingé-
nieur T.P.E. de 1™ classe.

Nous nous étions d'ailleurs, vous et moi-méme,
préalablement mis d’accord sur cette parité dans notre
entretien té!éphonique du 20 mai dernier. Le procés-
verbal de la séance de votre Comité, de ce méme jour
du 20 mai 1930, se référe bien 4 la méme parité et,
d'ailleurs, échelle de traitements demandée i PVAd-
ministration supérieure par votre Association com-
porte bien, pour VIngénieur ordinaire de 2° classe, le
traitement de 38.000 francs égal & celui que deman-
dait alors notre Syndicat, ainsi que je vous Pavais
fait connaitre, pour I'Ingénienr des T.P.E. de
1™ classe,

De méme, c'est de cette parité qu’il a été question
au cours des audiences que nous avons obtenues le
27 mai 1930, en commun, de MM. le Directeur da
Pergonnel Launay et le Directeur du Cabinet Gasquet.

Enfin, c’est cette parité que, pour notre part, nous

avons fait ratifier par la Commission Hxécutive de
notre Syndicat réunie le 28 juin 1930 (voir P. V.
dans la Tribune des T.P. de juillet 1930) et par notre
Congrés (voir rapport moral dans la Tribune das
T.P. de novembre 1930).

Sans doute, il doit s'agir d'un simple lapsus calami,

Mais comme ce lapsus pourrait avoir dans l'avenir
des conséquences sérieuses en raison des interpréta-
tions diverses auxquelles peut donner lieu le bout de
phrase souligné plus haut,

Notre Commission Exécutive m'a chargé, Mon-
siear le Président, de vous prier de vouloir bicn nous
confirmer que votre Association est bien d’accord avec
notre Syndicat pour reconnaitre qu’il doit y avoir
parité entre le traitement de I'Ingénieur Ordinaire de
2¢ classe et celui de l'Ingénieur des T.P.E. de
17e classe.

J'ai Uhonneur de vous prier de vouloir bien agréer,
Monsieur le Président, l'assurance de mes sentiments
trés respectueux.

Paris, le 23 avril 1931,

Le Président de U Association Professionnelle des In-
génieurs des Ponts et Chaussées et des Mines &
Mounsiewr le Secrétaire Général du Syndicat des
Ingénieurs des Travawx Publics de I'Etat, 63, rue
de Rivoli, Paris (1°7).

MONSIRUR LE SECRETAIRE GENERAL,

En réponse & votre lettre du 24 mars dernier, Je
crois devoir rappeler que expression « le traitement
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées de 2° classe
ne doit pas étre inférieur 4 colui de la classe la plus
élevée d’'Ingénieur des T.P.E. » ou des expressions
analogues sont celles que j'ai constamment adoptées
dans nos conversations, ainsi que dans le compte
rendu que j'ai fait de ces derniéres et que je vous ai
adressé le 25 septembre dernier.

Cela ne fait nullement obstacle & ce que les chiffres
des detix traitements solent égaux, et je ne puis que
vous confirmer que le Comité de noire Association
reste tout disposé 4 admettre et & appuyer le maintien
de cette égalité de chiffres, actuellement réalisée.

Veuillez agréer, Monsieur le Secrétaire Général,
I'expression de mies sentiments les meilleurs.

J. PARMENTIER.
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Adhésions au P. C. M. et Démissions

I, — Sociétatres perpiétucls
MM. Duby, Ingénieur en chei des mines en congé.
Fanton d’Andon, Ingénieur des mines en ac-
tivité,
) Nizery, Ingénieur des Ponts et Chaussées en
activité,
11, — Adhésions
MM. Aimond, Ingénieur des Ponts et Chaussées en
activité,
Zigmann, Ingénieur des Ponts et Chaussées
en activité,

I11. — Démissions

M. Meyer, Ingénieur des Ponts et Chaussées en
activité,

D 4
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AVIS

) POSTES VACANTS
OU SUSCEPTIBLES DE LE DEVENIR

Postes a pourvoir dans la Métropole

I. — Ponts et Chaussées

Aude, — Narbonne. — Service ordinaire.

Deux-Sévres. - Niort. — Service ordinaire,

Drome, — Valence, — Setvice ordinaire et service
vicinal,

Haute-Marne, — Chaumont. — Service ordinaire.

Loir-et-Cher. — Blois. — Service ordinaire et ser-
vice vicinal,

Loire-Inférieure. — Nantes, — Service maritime.

Manche, — Saint-Ld. — Service ordinaire,

Morbihan. — Vannes, — Service ordinaire et ser-
vice maritime,

Morbihan. — Pontivy. — Service ordinaire.

Moselle. — Sarreguemines. — Service de naviga-
tion,

Moseile. — Sarrchourg. — Service ordinaire ¢l
service vicinal,

Service spécial de la navigation entre la Belgique
et Paris et service des études et travaux du canal du
Nord (Départements du Nord, du Pas-de-Calais, de la
Somme et de UAisne), — Arrondissement de Saini-
Quentin, — Résidence & Saint-Quentin, (Pour ren-
seignement, s'adresser 4 M. Solel, ingénieur en chef
des Ponts et Chaussées, 8, rue de I'Eglise-Saint-Ger-
main, & Compiégne.)

II. — Mines
Sous-Arrondissement de Bordeaux,
— de Limoges.
—_— de Lyon,

- de Nancy-Sud.
—_— de Rennes,
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COMMUNICATIONS PERSONNELLES

Décés de Camarades

M. PourceL, Auguste, Ingénienr au Corps des
Mines, Ingénieur en chef adjoint 4 la Direction des
chemins de fer de Paris & Lyon et 4 la Méditerranée,
otficier de la Légion d"Honneur,

Changements d’adresse

1. — Inspecteurs généraux des Ponts et Chaussées:
M. Pouvanng, 28, rue La Boétie, Paris (89);
M. Stamro, 238, rue de la Convention, Paris (5.
I1. — Inginieurs en chef des Ponts et Chaussées :
M. Ausry M., Terreplein de la Fonderie, Caen;
M. Fourwnigr H., Directeur général adjoint des
Forges et Ateliers de Constructions électriques, Jeu-
mout (Nord).
M. Le Bournis, 173, boulevard Haussmann, Paris.
111, - Ingénieurs des Ponts ¢t Choussées :
M. Arrrrer, 87, avenue de la Muette, Paris (16°)
M. Amonp, 4 bis, rue Lota, Paris (16°).
M, BEavu F,, 14, avenue Alphonse-XI1I, Le Havre
M. Bourceois R., 6, avenue du DBel-Air, Bor-
deaux.
M. Bourcin, 31, rue Péroliére. Gap.
M. Bumar, 6, rue Haxo, Grenoble.
M. Capiwar, 8, rue Saint-Maurille, Angers,
M. Carrrniiegr, 18, rue Maignac, Toulouse,
M. Dauwnis, villa Santa-Ana, Tanger.
M. Dor, 42, rue de Chaligny, Par’s (12°).
M. FEYRABEND., 4, avenue Emile-Zola, Paris {15%
M. Garrign, place du Synode, Saintes.
M. Henrvy Marc, 87, hd Suchet, Paris (16°).

M. LnEANNEUR, villa Mercédes, Bizerte.

"M. Limt. 13, avenue Friedland, Nantes,

M. MarcorrLris, 5, rue Maurice-Barrés, Neuilly-
sur-Seine, .

M. Maux, 16, rue Saint-Bernard, Toulouse,

M. Morzt, « Les Acacias », route de Grenoble,
Briancon,

M. Nwzrry, so bis, ruz Villez-Martin, Saint-
Nazaire.

M. QOunorrs, 15, rue Traversiere, Paris {129).

M. Rewvavrr Camille, 35, rue de Béthune, Ie Ches-
nay {Seine-et-Oise).

M. Sprrz, 110, tue Thenard, Sens.

M. Varpourporrr, 4, rue La Rochefoucauld,
Rouen.

M. Zicmann, 48, avenue Jean-Jaurés, Strashourg.

IV. — Ingénieurs en chef des mines.
M. Tarrancr, 8, avenue Gourgaud, Paris (179).
V. — Tugéniours des wmines,

M. Arrnzor, 21, rue Victor-Hugo, Douai.

M. Arow Alexis, 3, rue Anatole-de-la-Forge, Pa-
ris,

M. Crirapsame, 21, avenue Maréchal-Foch, Metz,

M. I.Erurcy, 3, rue Montalivet, Paris.

A 4
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Enquéte sur la Voirie Routiére

La signalisation des obhstacles

L’autorité supérieure s’est préoccupée, au cours des
derniéres années, d'unifier Ja signalisation routiére en
France. I’unification a méme débordé les frontiéres,
et les Etats signataires de la convention internatio-
nale de 1926 se soni engagés i faire appliquer sut
leurs voies publiques les types de sighaux annexés a
ladite Convention. & Pexclusion de tout autre type.
Par conséquent si I'un des Etats signataires s’avisait
d'une amélioration possible 4 la signalisation actuelle,
il ne saurait en faire un essai suffisamment étendu
sans manguer a son engagement diplomatique.

1l faudrait done une nouvelle Conférence Interna-
tionale non seulement pour modifier la Convention
de 1926, ce qui est normal, mals méme pour entre-
prendre une étude pratique de toute amélioration des
signaux routiers. Telle est la thése admise tant par
PAdininistration que par les grandes associations
telles que le Touring Club. Cette thése serait défen-
dable si le systéme de signalisation adopté par la
conférence de 1926 approchait la perfection. Nom-
breux, certes, sont les camarades gui pensent qu'il en
est bien ainsi, et la délégation francaise au dernier
Congrés de Washington a soutenu énergiquement un
veer tendant 4 rallier 2 la Convention Internationale
les Etats jusqu’ici réfractaires. Mais l'opinion ad-
verse est peut-tre plus répandue gue ne 'ont cru nos
délégués & Washington, il est trés intéressant de noter
dans la relation du Congrés insérée aux Annales, que
la délégation {francaise « n’'était pas soutenue sans
réserve par toutes les délégations des pays adhérents
a la convention, »

La seule indication d'un symbole sur un pannean
triangulaire est trés insuffisante pour le conducteur
d’un véhicule rapide; celui-ci ignore 4 la fois I'empla-
cement exact de V'obstacle et la valeur du danger qu’il
va aborder. On voit parfois des signaux de virage
annongant une courbe peu prononcée, des signaux de
cassis annoncant un ressaut A peine sensible, Lorsque
plusieurs ohstacles se font suite, on ne sait plus exac-
tement ot l'on est est, ni & partir de quel point on
peut reprendre sa vitesse normale. Le systéme actuel
fait donc perdre trop de temps 4 Uautomobiliste pru-

La pricrité de

La régle de priorité de circulation en faveur des
R.N. esteelle utile? Comment faut-il appliquer?
La régle de priorité semble instituée pour faire

dent; quant a son conirére imprudent, il arrive vite
a ne considérer le signal que comme une simple invita-
tion & cuvrir I'ceil, et se fie & son habileté pour n'agir
que lorsqu’il verra lui-méme P'obstacle; d’ailleurs au-
cun texte ne U'oblige a réduire sa vitesse 3 une valeur
déterminée en présence d’un signal d'obstacle.

Axn contraire, les Etats-Unis ont adopté un systéme
de signalisation qui gradue lavertissement. Le rap-
port de la délégation frangaise traduit ainsi la gra-
duation :

Signal carré : Attention! Soyez prudent!
Signal losange : Ralentissez,

Signal octogone : Arrétez-vous.

Signal cercle : P.N. extréme prudence.

Je pense qu'on pourrait apporter encore plus de
précision et adopter une gradation telle que :

Signal A Ayez la possibilité d’arréter en 40 méires

Signal B Ayez la possibilité d’arréter en 15 métres

Signal C Ayez la possibilité d’arréter en 6 métres

Signal D Ayez fa possibilité darréter en 1 métre

Signal B Voie libre. Vitesse ad [ibitum.

L’indication d’un signal serait valable 4 partir de
ce signal et jusqu'au signal suivant. La figuration
d'un symbole sur le signal ne serait donc nullement
nécessaire. On pourrait en outre éviter la variété de
forme des Américains en adoptant une forme géo-
méirique unigue sur laquelle on petndraic d'autant
plus de secteurs rouges que le danger serait plus
grand, Le signal E serait tout blanc; le signal D tout
rouge, Bien entendu, la forme, les dimensions, la
longueur des distances d’arrét pourraient faire 'objet
de toute une série d’expériences et de consultations, je
n'indique ici que le principe en insistant sur sa sim-
plicité d’application.

Nous serons reconaissants aux camarades gui vou-
vront bien faire connalire au Bulletin du P.C.M. ¢'ils
sont d’avis que les signaux d’obstacles doivent avoir
tne valeur quantitative plutdét qu'une simple valeur
gualitative,

P. Caany,
Ingénicur des Ponts et Chaussées.

circalation

gagner du temps aux usagers des RN, Tl en serait
ainsi si les bénéficiaires pouvaient réellement se dis-

Y

penser de ralentir 4 tous les carrefours; d’ailleurs
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de nombreux automobilistes admettent cette consé-
quence, et une telle interprétation entraine un risque
certain d'accidents,

QOr. il faut noter que si vous circulez sur une R.N.
vous n'étes nullement dispensé de ralentir aux abords
d’un croisement. Si I'usager de la voie secondaire est
engagé avant vous sur le croisement, vous le laissez
passer, malgré votre priorité; la priorité ne joue donc
effectivement que lorsque vous vous présentez tous
deux ensemble; de plus, elle ne joue qu'en dehors
des agglomérations, pour ces deux motifs son rende-
ment est donc assez limité, Malgré cela, elle serait
encore avantageuse si elle était applicable sans ambi-
guité, Que faut-il entendre par agglomération. I1 y
a de nombreux cas douteux pour lesquels nous hési-
tons 4 faire placer un signal de priorité. La plupart
des Ingénieurs sont d’avis que, dans le doute, il vaut
mieux placer les signaux. D'autre part, la priorité
existe-t-elle par le seul fait du classement respectif

des deux voies concourantes, ou bien n'existe-t-elle
qu'a partir du moment ou les signaux de priorité sont
érigés. Ce point reste obscur, malgré son importance
juridique. Si, & un carrefour doutenx, nous croyons
devoir placer les signaux de priorité, cela ne pro-
fitera pas complétement & Vusager de la R.N., puisque
celui-ci ne sait pas s'il y a ou non des signaux sur la
voie qu'il va croiser.

Au contraire, st 2 R.N. se croisent, chacun des deux
automobilistes pourra croire qu'il bénéficie de la prio-
tité, s'il ignore le classement de la voie qu'il va croiser,

Les cas d'ambiguité sont devenus trés nombreux
depuis le classement des deux premiéres tranches de
nouvelles R.N., ce nouveau classement serait un pré-
texte trés honorable pour revenir use fois de plus 4
Pancienne régle de priorité & droite,

P. Caazy,
Ingéniewr des Ponts et Chaussées,

A\ 4
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CHRONIQUE

LBES TRAVAUX

Note sur les travaux d’amélioration de la rigole d’alimentation
du canal du Nivernais (rigole d’Yonne)

Le Canal du Nivernais, qui se développe sur une
longueur totale d’environ 178 kilométres, entre Decize
(versant Loire) et Auxerre (Versant Seme) est ali-
menté, principalement, par les eatux de la riviére

La partie de ce projet intéressant la section cen-
trale du Canal, et qui comprend, en particulier, la
rigole d'Yonne, a été approuvée, en principe, par
décision ministérielle du 6 mai 1929,

AT

+
oa

Vee N° 1.

d’Yonne qu'il recoit, au bief de partage, par une déri-
vation spéciale de prés de 28 kilométres de longueu,
désignée sous le nom de « rigole d’Yonne ».

Cet ouvrage peut débiter. au maximum, un métre
cube (1 m?*) d’eau par seconde, f1és msuffisant pow
assurer P'alimentation du Canal pendant 1'été.

It a donc fait "objet, en méme temps que le Canal
lui-méme d’ailleurs, d'un projet d'amélioration géné-
rale (en vue de la mise au gabaiit de la pémche de
300 tonnes).

L’amélioration de la rigole proprement dite con
siste ;

1° Dans I'élargissement et Vapprofondissement de
la cuvette (la plupart du temps dans le rocher poi-
phytique fissuré), de maniie & ce que son débit pusse
atteindie jusqua 3 métres cubes.

2° Dans I'établissement {d'une chemise bétonnée et
Métal Déployé, en vue d’assurer son étanchéité:

3° Dans la reconstruction des cuvrages d'art.

Le montant de ce projet ressort 4 six millions qua

E
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Vue N°© 2,

tre cent mille franes (6.400.000) dont quatre millions
neuf cent mille francs {4.900.000) pour la cuvette pro-
prement dite, et un million cing cent mille francs
(1.500.000) pour la reconstrtiction des ouvrages d’art.

Une décision ministérielle du 3 avril 1930 a ap-
prouvé le projet relatif 4 'amélioration de la cuvette
proprement dite et autorisé son exécution en sept an-
neées, a partir de 1930 (tranches annuelles de sept cent
mille francs ~— 700.000 —— chacune & exécuter en
régie); — l'achévement de ce programume pouvant
ainsi sensiblement coincider avee achévement du bar-
rage de Pannesiére (hauteur de 45 métres environ.
cube emtagasiné : go millions de métres cubes envi-
ron), a construire sur 'Yonne. 4 moins d'un kite-
métre en amont de lUorigine de la rigale, et dont les
travaux, déclarés d'utilité publique par décret du
8§ septembre 1920, ne seront pas, semble-t-il, com-
mencés avant, au moins, unt an; c’est grice a cc ré-
servoir que pourra étre asssuré le prélévement de
3 métres ctibes-secondes nécessaire. en été, pour lali-
mentation du Canal du Nivernais, supposé mis au
gabarit de la péniche de 300 tonnes.

La présente notice sapplique & 'exécution, en 1930,
en régie, de la premiére tranche du programime
d'amélioration de la cuvette de la rigole d'Yonne le
systéme de la régie étant seul possible :

1° Parce que les travaux dureront, chaque année.
deux & trois mois seulement, ce qui mécessite une
durér 'immobilisation de matériel quatre & six fois
plus longue que Ia durée des travaux eux-mémes;

2° Parce que lexécution d'une chemise bétonnée
étanche constitue un travail délicat, et nécessitant. par
conséquent, une surveillance étroite et permanente de
PAdministration qui a, ainsi, intérét & conduire elle-
méme les travaux.

Utilisation du crédit de 700.000 francs
allowé en 1930,

L’année 1930, c'est-a-dire la premiére année, a été

celle des titonnements occasionnés par l'organisation
du chantier, le recrutement du personnel, etc...

28 km,

Le rendement normal de = 4 kilométres ne

7

pouvant, dans ces conditions, étre obtenu, une partie
du c1édit a été uti isée en acquisition, d'une part, du
matériel nécessaire a4 Uexécution dua travail, et, d'au-
tre part, et en fin de travaux, d’approvisionnements
pour la deuxiéme campagne (1030).

Le matériel, acquis par voie de gré & gré & des cons-
tructeurs spécialistes trés réputés, se compose de :

Un groupe moto-compresseur d’air 6o/82 C.V., et
deux appareils « Cement Gun » actionnés par lui,
avec leurs accessoires, etc... {Maison Ingersoll Rand);

Bétonniére de 5 métres cubes de rendement horaire
(Maison Rantome);

I.cco-tractetr 4 huile lourde de 10 CV. (Maison
Dyba);

Hangar métailique démontagle 15 m. X § m.), pour
abri du matériel et du ciment;

Voies Decauville de 0 m. 6o (1.000 m., en outre
des 2.000 métres appartenant a I'Administration).

Dépense totale pour acquisition de matériel : trois
cent soixante quatorze mille francs (374.000).

Il a, en outre, &€ passé des marchés de gré & gré
pour la fourniture de ciment de laitier Maxéville, du
sable de Loire et du Métal Déployé.

Orgamisation du chantier

Le personnel spécialisé et les surveillants ont été
recrutés exclusivement parmi les agents permanents
de la navigation rendus disponibles par le chémage
da canal (mécaniciens de remorqueur et dragues qui
ont fait lapprentissage d’agents choisis parmi les plus
intelligents dans le personnel des éclusiers et canton-
niers de la navigation et de facon que deux agents,
au moins. sachent conduire la méme machine afin

Fue N° 3
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d’éviter un arrét du travail, dans Péventualité de la
défaillance d'un agent; cette condition est primordiale
dans une organisation de ce genre, ol le délai d’exé-
cution est trés court et impérativement commandé
par la reprise de la navigation),

I.a mise 4 sec de la rigole d"Yonne a duré un peu
plus de deux mois (aofit et septembre, et les dix pre-
miers jours d'octobre), et, pendant cette période, il
a plu presque tous les jours, ce qui a nui considéra-
blement au rendement des chantiers,

Vue N° 4. — Le Métal Déployé est mis en place
(une feuille de fond et deux feuilles pour parois,
avec recouvrements convenables). Ce métal est i
mailles de 40 millimétres, petite diagonale, sauf dans
une section d’essai, ot 'on a employé ’échantillon 4
mailles de 75 millimétres, petite diagonale, et qui a
donné d'ailleurs jusqu'ici des résultats aussi satisfai-
sants. Dans le fond, le métal est placé sur cales en
béton de ciment de 0 m. 025 d’épaisseur (c’est-d-dire,
la moitié de I’épaisseur totale du revétement),

!0/9

.50

%

2,20

Section en lerrain ordmare.

Exécution des travaux

La méthode d’exécution de revétements am Ce-
ment Gun, avec interposition de Métal Déployé étang
trés connue aujourd’hui, il est inutile d'y reventr el

Les photographies 1 3 §, ci-annexées, montrent les
diverses phases de 'exécution des travaux.

Vue N°o 1. — Elle montre la partie du bief de
partage oll aboutit la rigole d'Yonne, immédiatement
en amont de la premiére écluse versant Seine, et en
particulier :

ay Le dépot de sable de Loire,

Le béton est lancé par les appareils Cement Gun,
de fagon i obtenir généralement en une seule fois,
I"épaisseur totale du revétement (0 m. 05 4 0 m, 06).
La hauteur de ce revétement est telle qu'une vevan-
che de 0o m. 20, au moins, est mén.gée par rapport
au niveau maximum de Peau,

Vue N° 5. — Elle montre : 1° le moto-compres-
seur, I'un des deux appareils Cement Gun <t toute
Péquipe chargée dé son fonctionnement; 2° le loco-
tracteur & huile Jourde qui approvisionne par rames
de wagonnets le mélange sec de ciment et sable ob-
tenu par la bétonniére (vue N° 1),

040

090

7 Vo

-— 2,75

Section en rocher.

&l
b) Le hangar 3 ciment,
¢} La bétonniére,
d) Les voies Decauville et les wagonnets,
¢) Derriére le hangar, et 4 la lisiére du bois, la ri-
gole ¢’Yonne,

Vue N° 2. — Etat actuel de la rigole crensée, sur
de trés nombreuses sections, dans le rocher porphy-
rigue fissuré,

Vue N° 3. — Chantier de mise an gabarit de la
rigole d’Yonne.

Section en terrain ordinaire :

Section en rocher :

Effectif

Lleffectif total nécessaire pour la période de ren-
dement normal comprend, environ, 40 hommes, sui-
vant la décomposition ci-dessous :

Terrassements : 2 chantiers 4 7 hommes, com-
pris le surveiflant ....... .. ... Ll R &1
Bétonnidre ........iiia.n. 3
Meétal Déployé : 2 4 3 hommes.............. 6
Gement Gun : 2 4 § hommes................ 10
Meécaniciens ........ et enae v ey . 3
Divers .....viivnnnen - |
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e recrutement de la main-d’ceuvie non speciahicée
est fait exclusivement dans la région; les ouvreis
embauchés sont presque tous employés, chaque an-

Le développement de fa section moyenne de la ri-
gole étant de 5 m. 50, la superficie revétue ressort i
8 250 méties carrés,

H
s I

Vue N* 4.

née, 4 U'entretien et aux réparations du canal pendant
le chomage, et ils préférent ces travaux aux travanx
agricoles, d’ailleurs peu importants dans cette con-
trée, en sorte que l'on pourra, semble-t-il, compter
dans les années qui vont suivre, sur la méme main-
d’ceuvre, circonstance éminemment favorable 4 sa
Tormation et, par conséquent, & P'amélioration du ren-
dement.

La longueur totale exécutée en 1930 n'a été que de
1.500 métres, mais cette insuffisance, par rapport i
la tranche annuelle moyenne (4 000 métres) est suffi-
samument expliguée par les tdtonnements du début et
par les pluies exceptionnelles de 1'été dernier,

Dépenses, — Prix de revient

[’exécution proprement dite de ces travaux a oc-
casionné une dépense totale de deux cent trente-deux
mille francs (232.0c00) en chiffres ronds, faisant res-
sortir le prix de revient d’amélioration du métre cou-

232.000 francs
rant de rigole & ;

=154 francs 67,
1.500

soit 155 francs 00, soit, par métre carré de revéte-
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154 ir. 67

ment — =28 fr, 12, non compris 'amor-

5.50

tissement du matériel,

En amortissant ce matéiiel (valeur d’achat - 374 0oo
francs) sur la totalité des travaux qui représenteront
une longueur de 26 kilométres de rigole (car le pro-
jet général d’amélioration de la rigole comporte des
dérivations qui raccourciront la longueur totale du
tracé actuel), ou 26.000 X 5.50 == 143000 métres
carrés de rigole, le prix de revient total serait, pat
metre courant de rigole de :

154.67 X 374.000

==16g fr. oy, soit 16y francs,
26 oo

et par métre carré de revétement :

166.00

=30 francs 73 soit 30 francs 73, environ.
5 50

(Dans I'hypothése de travaux & lentreprige, il fan-
diait évidemment tenir compte, en ottre, de l'intérét
du capital correspondant 4 'augmentation du maté-
riel et des frais génélaux que n’a pas 'Etat.)

Autres renseignements

Le sable de Loire rendu & pied d’cetvre est revenu
4 33 fiancs 37 la tonne; le ciment de laitier 4 210
francs 8o la tomne, le Métal Déployé, aux mailles de
40 millimétres, 3 6 fr. 8g le métre carré.

Le reliquat entre le crédit de 700000 francs et la
dépense totale résultant, tant de Pacquisition de ma-
tériel que de 'exécution des travaux, a été employé
en achat de sable, en vue de la campagne 1931,

BEAUPRERE,
Ingéniewr des Ponts et Chaussées.

Vae N° 5.
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Electrification du Touage sur Chaine noyée du Canal de la
Marne au Rhin

(bief de partage et souterrain de Mauvages)

Le canal de 1a Marne au Rhin franchit la ligne de
partage des eaux des bassins de la Seme et du Rhin
par un tunnel de 5 kilométres de longueur entre
Demange-aux-Faux et Mauvages. Ce souterrain,
construit vers 1860, est & vole unique; explottation
ne peut donc s’y effectuer dans les conditions habs-
tuefles ; les bateaux passent en convoi ['un dans la

bustion et la propulsion se faisait au moyen de la
vapeur fournie par la détente de 'eant surchauffée
En 1910, les anciens toueurs manifestant des si
gnes d'usure, on songea & électrifier la traction. Mal-
heureusement les maconneries de la vofite étaient
aussi dans un état alarmant; on ne pouvait songer
poser les lignes de contact nécessaires alors qu'il al-

vy £
oo

Entrée du soulerrain, coté Mauvages,

matinée en direction du versant Rhin, Vautre dans
laprés-midi en direction du versant Marne.

Vers 18735, fut mis en service un premier halage
Mécanique par toweurs sur chaine noyée. La seule
source d'énergie qui s'offrait & I"époque était la ma-
chine & vapeur, Aussi les premiers toueurs possé-
daient une chaudiére et des accumulateurs d’eau sur-
chauffée; dans le souterrain, on couvrait les feus
pour arréter le dégagement des fumées de la com-

fait falloir refaire toutes les maqgonneries, et, sujé-
tion trés grave, sans interrompre l'exploitation du
canal. Aussi mit-on en service, comme mesule d’at-
tenfe, un toveur 3 moteur Diesel et transmission
électrique, Cette solution intéressante ne supprimait
cependant pas intégralement le dégagement de gaxz
toxiques dans le souterrain Aussi, dés qu'en 1922,
fes travaux de réfection des magonneries furent ache-
vés, reprit-on Iétude de 1'électrification. Elle a été
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reahsee en 1927 et 1928 par I’Ofﬁce Natmnal de la -

 Navigation qui exploite le touage, avec le concours :
De la Société Parisienne pour 'Industrie des Che-
mins de fer et des Tramways. Electuques pour -la
11g11e de contact;

- Des Etablzssements Claparede, dArgentemI pour
Pétablissement du nouveau bateau toueur;

Des Forges et Ateliers de Constmctwns Elect11~ ‘

ques de _Teumont pour 'équipement électrique - du
touenr; '

-

" On voit ‘”‘&u,-«prem:ei-wp i

La lignc ‘de contact est constituée de deux fils

rainurés de 87,5 m? de section qui donnent, pour

une puissance de 20 kilowatts absorbée au toueur,
une chute de tension maxmaa de 20 9% en hout de
ligne.

La prise de courant se fait par la partie supérieure
des fils de contact au moyen de chariots lestés et

" réunis au toueur par cibles souples, suivant le méme

systéme qui a été utilisé au touage souterrain du
canal de Saint-Quentin & Riqueval.

Saus-s!attan ci ngrte dalrmcniatton.

e-nouveau baieau-icuew consirmi mr fea Etabﬁasemenls C)aparedc Derriere; Im’efzer de

_ rcpﬁrcfton, dans lequel est amenagee la sous-siaiton &' redresseur de vapewr de mercure. Plus loin, un des anciens foueurs
: . : . . & vapeur,

Et de Ia Soc1ete Electrlque du Toulms conces-

31011na1re “de la distribution d’energle electnque pour'

'=Ia sous-station et la ligne haute tension.

“1a Iongueur electrlﬁee est de huit kilomdties en-

- viron; dont cing kilométres en souterrain et tlDlS ki-
:Iometres dans les tranchiées dacces,

<o Lénergie est fotirnie en courant contmu 4'la tens -
.~310n ‘de 600 volts par tine sous—stataon a redresseur i

:vapeur de merm

Tes fils sont por‘tés 3 intervalle de 35 métres en

alignement droit et 25 métres en courbe, par des

oreilles’ boulonnées sur des arcs en fonte malléable

:"permettant le passage du chariot de prise de courant.

Lés arcs ‘sont i){)rtés différémment en souterrain

et en tranchées, mais le doable :sofement est’ réalisé
‘dans tous les cas. C SR

La soaswsta.tmn m:zme d’un redresseur A vapeur
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de mercure hexaphasé de construction « Hewittic »
n'offre aucune particularité spéciale,

Le toueur, trés soigneusement éudié en vue de la
restriction au strict minimum du personnel de con-
duite, présente aussi des dimensions trés réduites par
rapport aux engins en service au souterrain de Ri-
queval. Il est muni d’'un moteur série de 20 kilo-
watts 4 plusieurs enroulements d’excitation, dans le
but d’assurer toute la souplesse nécessaire & un fonc-
tionnement du foueur tantdt a4 vide et tanidt en
charge de 25 bateaux d’un poids total de 8.000 ton-
nes, avec une tension d’alimentation variable de 6co
a 480 volts. Une batterie d’accumulateurs de secouts
assure non seulement le fonctionnement permanent
des services auxiliaires (éclairage, appareils stnores,
pompes d’épuisement, etc...) mais aussi U'énergie de
touage pendant cing minutes en cas de défaut d'ali-
mentation, de fagon i obtenir un arrét progressif du
lourd convoi sans heurts entre les péniches succes-
sives,

Les résultats des essais ont montré des possibilités

supérieures aux garanties des contrats, ce qui a per-
mis d’améliorer la durée du trajet.

Les frais d'exploitation seront notablement infé-
rieurs & ceux de 'ancien toueur Diesel, le fait résul-
tant surtout des réduction de personnel permises par
ta simplification de la conduite. Ces économies suffi-
sent 4 gager 4 un taux normal les frais de premier
établissement qui s'élévent approximativement & un
miilion de francs, et se répartissent sensiblement
comme suit ;

Ligne de contact................ Fr. 385000 »
Coque du touwenr........ R T . 375000
Equipement électrique du toueur...... 100000 »
Equipement électrique de sous-station.. 6o.000 »

Bétiment de sous-station, ligne H.T. et
divers ......... e 50.000 %
Total................ Fr. g70.000 »

Durouy,

Ingévieur des Ponts et Chaussées.

Ligne bipolaire de conlacl pour foucur élecirique. Suspension de
la ligne en souterrain.
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LEGION D’HONNEUR

Par décret en date du 16 mai 1931 rendu sur la
proposition du Ministre des Travaux Publics, ont été
nommés au grade de Chevalier, dans 'ordre national
de la Légion d'Honneur :

MM. Souffron, Ingénieur en chef des Ponts et
Chaussées 3 Alger,

Blum Picard, Ingénieur des Mines 4 Sarre-
briick.

Condemine, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées 4 Boulogne-sur-Mer.
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Nominations - Mutations - Démissions

I. Nominations

Par décret en date du 18 avril 1931, M. Roy
(René), Ingénieur ordinaire de 1™ classe des Ponts
et Chaussées, a été nommé professeur titulaire du
cours d’économie politique générale et d’économie so-
ciale & I'Feole nationale des Ponts et Chaussées, en
remplacement de M. Divisia, dont la démission a
été acceptée.

rrpei

Par arrété du 22 avril 1931, Parrondissement crée
par arrété du 18 juin 1930 a été rattaché au service
des forces hydrauliques du Sud-Est,

M. Bois, ingénieur ordinaire des Ponts et Chaus-
sées & Grenoble, a ét€ chargé, en sus de ses attribu-
tions actuelles. de ¢e nouvel arrondissement.

Ces dispositions auront leur effet & dater du 1%*
mai 1931,
Ll e ]

Par décret du 2z avril 1931, M. Colson (Geor-
ges), Inspecteur général de 2° classe des Ponts et
Chaussées, Directeur de la voirie routiére, des forces
hydrauliques et des distributions d’énergie électrique
a PAdministration centrale des Travaux Publics,
placé. sur sa detmande, dans la situation de disponi-
bilité sang traitement pour convenances personnelles 3
dater du r* mars 1931, a été nommé Directeur ho-
noraire au ministére des Travaux Publics,

I1. Mutations

Par arrété du 29 avril 1931, M. Neltner, Ingé-
nieur ordinaire de 2° classe des mines, remis par le
ministre des Affaires étrangéres 4 la disposition de
UAdministration des Travaux Publics, a été nommé,
sur sa demande, a titre d'occupation principale, pro-
fe§seur titulaire du cours de géologie et statistique
miniére et métallurgique & I'Ecole Supérieure des
Mines de Saint-Etienne.

11 sera considéré comme étant placé dans la situa-
tion de service détaché.

Ces dispositions auront leur effet 3 dater du 10 fé-
viier I931.
-

Par arrété du 1 mai 1931, M. Crépin, Ingénieur
el chef de 1™ classe des Ponts et Chaussées, a été

nommé, i dater du 1% mai 1931, secrétaire adjoint de
la 1™ section du Conseil général des Ponts et Chaus-
sees,

Casa s ol

Par arrété du 1* mai 1931, M. Lang, Ingénieur
ordinaire de 1™ classe des Ponts et Chaussées 3 Pa-
ris, a été nommé, 3 la méme résidence, & dater du
1% mai 1931, secrétaire de la 3° section du Conseil
général des Ponts et Chaussées, en remplacement de
M. Crépin.

E

Par arrété du 4 mai 1931, M. Champsaur, In-
génieur ordinaire de 3° classe des Ponts et Chaus-
sées, remis par le ministére de la Marine & la dispo-
sition de PAdministration des Travaux Publics. a
été chargé, sur sa demande, 2 la résidence de Nice,
4 dater du 1* mai 1931, des services ci-aprés dési-
gnés, en remplacement de M. Morel, savoir :

1 Arrondissement du Sud-Est du service ordi-
naire des Ponts et Chaussées du département des
Alpes-Maritimes ;

2° Arrondissement unique du service maritime du-

dit département.
NN

Par arrété du 4 mai 1931, M. Bernard (Paul-
Raymond), Ingénieur ordinaive de 2° classe des Ponts
et Chanssées & Lyon, a été mis, sur sa demande, &
dater du 1% mai 1931, 3 1a disposition du ministére
de la Marine pour étre affecté i la direction des tra-
vaux maritimes 4 Toulon.

11 sera considéré comme étant placé dans la situa-

tion de service détaché.
I

Par arrété du 4 mai 1931, M. Desportes, Ingé-
nieny ordinaire de 3° classe des Mines 4 Marseille,
a été chargé, sur sa demande, a dater du 16 juin
1031, 4 la résidence de Caen, des services ci-aprés
désignés, en remplacement de M. Malcor, démis-
sionnaire, savoir :

1¢ SBous-arrondissement minéralogique de Caen;

2° 2° grrondissement du service du controle de l'ex-
ploitation technique du réseau de I'Etat.

N

Aux termes d'un arrété du 13 mai 10371,
M. Kauffmann, Inspecteur général de 1™ classe des
Ponts et Chaussées, remis par le ministére de la Ma-



rine 4 la disposition de PAdministration des Tra-
vaux Publics, a €té chargé, a dater du 1° mai 1937,
du service d’'ingpection des contrdles locaux de l'ex-
ploitation et du travail des voies ferrées d'intérét
local, en remplacement de M. I'Inspecteur -général
David, décédé.

Sorase

Par arrété du 11 mai 1931, M. Jambert, Tngé-
nieur ordinaire de 1™ classe des Ponts et Chaussées
a Toulon, inscrit au tableau d’avancement pour le
grade d’Ingénieur en chef, a été mis, sur sa de-
mande, & dater du 16 mai 1931, & la disposition du
minigtére de la Marine pour remplir les fonctions
d’Ingénieur en chef adjoint au directeur des travaux
maritimes de la 3° région maritime i Toulon.

Il sera considéré comme étant placé dans la situa-
tion de service détaché,

111. Mises & Ia retraite

Aux termes d’'un décret du 22 avril 1931, M. Go-
dron (Alexandre-Henri), Ingénieur en chef hors

classe des Ponts et Chaussées, admis & faire valoir
ses droits & la retraite a4 dater du 21 janvier 1931,
prendra le titre d’Inspecteur général honoraire des
Ponts et Chaussées,

rin -

Ont €€ admis a faire valoir leurs droits & la re-
traite :

M. Valette, Ingénieur en chef des Ponts et Chaus-
sées,

M. Collot, Ingénieur des Ponts et Chaussées.

IV. Démissions

Par décret du 3 mai 1931, a été acceptée, A dater
du 1* mai 10931, la démission d’Ingénieur au corps
des Mines de M., Malcor (Henri-Edouard-Marie),
Ingénieur ordinaire de 3° classe des Mines,

V. Congé pour raison de santé

M. Morel, Ingénieur des Ponts et Chaussées.

A 4



GOUDRONS
BRUTS ET PREPARES

MELANGES
GOUDRON - BITUME

BENZOLS — SOLVENT — TOLUOL

COKE METALLURGIQUE
COKE DE FONDERIE

ANTHRACOKE

- POUR CHAUFFAGE CENTRAL -

COKERIES bE 14 SEINE

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 50000000 DE FRANCS
23 bis, Rue de Balzac, PARIS-8 -- Tél : Carnot 34-15 (3 lignes)

Usine & Gennevilliers {Seine)

preg

FOURNISSEUR DES SERVICES DES PONTS ET CHAUSSEES
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SCOCIETE

ANONYME
23, Boulevard
de Strasbourg
NOGENT-sur MARNE

(Seine)

. Tel, : Tremblay 04-438
Preparation Indastr elle des Cermrbis Jbles {Résezu de Paris)

CONSTRUIT, MONTE
ET MET EN ROUTE

Diabhesements Lombert ieres - BHwotrachion de coletwe

ADRESSE TELEGRAPHIQUE : PSS S TELEPHONE :
PLACHACIM-PARIS Nord 82-01 & 82-05, 03.27, 41-81
Registre du Com  Seme 46319 - Inter-Nord 33, 55, 58, 61, 64, 76

Etablissements

Pollet & Chausson

Capital! 100 millions
125, Quai de Valmy -:- PARIS (10°)

Ciments
Chaux
Platres

Production Annuelle : 2.000.000 de TONNES 39 USINES -- 35 DEPOTS

——




‘GOUDRON PREPARE pour ROUTES

HUILE LOURDE pour IMPREGNATION
pour CHAUFFAGE, pour MOTEURS, etc...

ET TOUS AUTRES PRODUITS DE LA DISTHLLATION DE LA HOUILLE

SOCIETE D’ECLAIRAGE
CHAUFFAGE ET FORCE MOTRICE

Seciété Anonyme au Capital de 125 millions de francs

USINES A GENNEVILLIERS (Seine)

Sice Socian & SERVICE COMMERCIAL : 22, rue de Calais, PARIS IX°

SOCIETE FRANCAISE DES POTEAUX ELECTRIQUES

Société Anonyme au Capital de 26.500.000 francs

FORCLUM

Si¢ge Social et Burecux : 67, Rue de Dunkerque, PARIS-IX®

TELépudNE - Trudaine 74-03, 04, 05, 06, Inter 6 et 248

PRINCIPALES FABRICATIONS USINES A PRINCIPALES TABRICATIGNS

Poteaux en Bétop ayrmé moulés RIEUX-ANGICOURT (Ouse} Candélabres décoratifs
et cenfrifugds PRECY-SUR-OISE (Oise) Consoles d’éclairage
Pieds de poteaux PERIGUEUX (Dordogne) Traverses de chemin de fer
| Postes de transformation AMBERIEU (A q) Bordures de trottoirs
Serre-Cables MONTARGIS (Lowe) Bornes lumineuses

Toutes les Applications du Béton armé & la Ferme, U'Habitation et I'Urbanisme

Coffre-forts — Chambres fortes — Monuments funéraires
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BAMAG-MEGUIN

Ftudie et Construit pour les Villes %

toutes les Installations
de clarification des eaux usées

L 4
Un département particulier s’occupe
de la construction des Installations
d'Incinération et de Destruction
des ordures ménagéres.

¢

Lauréat du Concours de la Ville de
Lyon en 1930.
AAER

Exploitation des Procédés “ BAMAG "

72, rue La Boétie, PARIS

Elysées 17-53
—_— 17-54

W

U4INR A INCINERATION DB LA VILLE DE LYON
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3 COMPAGNIE INDUSTRIELLE DE MATERIEL DE TRANSPORT

=

Seciété Anonyme au Capilal de 13.000.000 de francs. — R. C. Seine 129.259

MATERIEL ROULANT MATERIEL DE VOIRIE
DE CHEMINS DE FER ET TRAMWAYS ROUTIERE ET URBAINE

ie Mantes Seine-et-Oise
ATELIERS { des Docks et de la Passerelle 4 Bordeaux
de la Rhonelle 4 Marly (Nord)

ATELIERS pe oA RHONELLE

Toutes machines pour construction et eniretien des Routes

ROULEAUX COMPRESSEURS
“ARGuE a moteur 3 huile lourde

223, Rue Saint-Honoré, PARIS.I*
CepaTTE Tél, Gut. 83.55, 56, 87 ot 58, Télég. Rhonelle TT Paris

MARLY-LES-VALENCIENNES (Nord)

Tél. 125 Valenciennes Télég, Rhonelle-Valenciennes

D L L o L D L s D e R e !



STANDARD

BITUMES

‘STANDARD'

TOUS TYPES DE BITUMES DE PETROLE
POUR TRAVAUX DE VOIRIE

Traitement de surface = Bétons bitumineux
Sheet Asphalt
Macadam par pénétration

LIANTS POUR PAVAGES EN BOIS
EN BRIQUE ET EN PIERRE

PRODUITS POUR FLUXAGE

BITUMES POUR EMULSIONS

BEDFORD PETROLEUM Ge

82, Avenue des Champs-Elysées - Paris-8*

£1.89-69.16
N3.63
Inter : Hiyabes T3

Ad. tél. : Elysées 31,80-61L.85
Pétrophalt-43, Paris Teleph :

Rég. Com. Selme No 83.883

SOCIETE ANONYME DES ETABLISSEMENTS

LASSAILLY
BICHEBOIS

45 et 47, rue Camille-Desmoulins
ISSY-LES-MOULINEAUX

(Seine)

. C.: Seine, 212,738 B,
Télégr, ¢ Lassaiily-lssy~lea-Moullneaux
Téléph, ; Vaugirard 09-35

GOUDRONNAGE
BITUMAGE A CHAUD

EMULSION L. B.

o

* MATERIEL A GRAND RENDEMENT

LE PIXROAD

— Liant Bitumineux —




SPRAMEX
&
MEXPHALTE

Les deux meilleurs bitumes
pour la
Construction des Rouates Modernes

Qualités spéciales

pour Usages Industriels

SOCIETE. ANONYME

PETROLES JUPITER

Au Capital de 390 Millions
R. C Sene 29622

SIEGE SocIaL :
58, Rue La Boétie, PARIS-8°

SeERvICE DEs Brals pg PETROLE ;
7 bis, Rue de Téhéran, PARIS

Té Carnot 74-10
(7 hgnes)
Inter Carnot 60
(10 lignes)

%

SELENIFUGE

Contre I'Incrustation
et la Corrosion des

CHAUDIERES

L’Incrustation et la Corrosion sont les
fléaux des chaudiéres. C’est par leurs
effets qu’elles s'usent et périssent,
Le SELENIFUGE, produit composé spé-

et oe GHAUDIEB
enilartré et corrodé h

+ Apres guelques mois de marche s
votre eau esi un PE‘IJ, calcaue vOs
tubes somt dans un etat anzlogue a
celurct une lorte couche dincius
tation trés adhérente au dessous des
2 pustules d oxydation- a | extériews
& des brulures Vous perdez du
% charbon et votre chaudiere

T . L ) e 2 R i el B R R R R R e R e e R R e R e o R R R

cialement pour chaque nature d’eau
d’aprés Panalyse, empéche Pincrustation
et la corrosion, supprime le piquage, éco-
nomise de 15 & 20 pour 100 de charbon.

REFERENCES :

ARSENAUX ET ARMEE NAVALE,
. SCHNEIDER & Cie, MINES
ETABLISSEMENTS
METALLURGIQUES
ET TOUTES INDUSTRIES

Envoyer échantillons d’eau. Analyses et études
gratuites

Société du SELENIFUGE

27, Boulevard des ltaliens, Paris
R. C. Seine 115-40 113.292
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| USINES =

la marque qui garantit 55 BOULOGHL suw MER
L, : L 1874 DESVRES {Pas de Colas
"o fa qualité e

- . - 1895 GUERVILLE (Seine eiong

;a regtﬂar!te 1905 LA SOUYS {6 ande]

i R N N0 912 COUVROT (marne }

7 F T PRODUCTION ANNUELLE " HEWVILLEYESCAUl
=

1926 BEAUCAIRE [ Gars )

7 5 O O O O 1928 DAIGNAL (Grrenae)

TONNES

de ciments
portland artificiel garanti pur :
a hautes résistances initiales (super ciment
a la gaize (indécomposable aia mer)

DEMARLE LONQUETY

Societeé des UMENTS FRANCAILS PARIS 80 Rue Taitbout (9™)

r— ” ” - o ——ﬂ
AERO-EJECTEURS
POUR l
EAUX - VANNES
AERO-ELEVATEURS , °
POUR .
FORAGES APPAREILS

SANS FLOTTEUR

A FONCTIONNEMENT
AUTOMATIQUE

ENTREPRISE DY INSTALLATIONS COMPLETES

Etablissements LUGHAIRE

S. A. au capital de 4.000.000 de francs
155, Rue de la Chapelle, SAINT-OQOUEN (Seine)

R ——— S A — S ——




" BITUME NATUREL
'IE TRNDAD

ROUTES NON GLISSANTES

pour tous pays

'PRODUIT UNIQUE
T | B - POUR

AMELIORATION des GOUDRONS

Société “LA TRINIDAD”

12, rue de la Tour-des-Dames, PARIS-9°
Téléphone : Trinité 01-17

A

L e '-'-'-'h"-':’n'.'s'u'a‘-'-‘-'- Py, -’u'u'.'-':'h‘a'n'-‘-'l'l n'-%‘-‘-'u“;'i'n'-‘h'-’-‘-‘-‘-'n‘-‘-’n‘-‘-

: % SOCIETE CHIMIQUE™ DE LA ROUTE

BITUMINEUSE utilisable 4 chaud. ot & froid
Remplace le goudron pour
_A'BO e_t 60 0/0 de bitume. les premiéres. couches.

FOURNITURE — REPANDAGE

' : : S!LICATES SPECIAUX

USINFS NOGENT-L’ARTAUD (‘\lsne) — COVFOLENS (Charente) — NEVERS (Nieévre).
ABG_ENTAN {Orne).” COLLONGES-AU MONT-D'OR (Rhéne).. —- NEMOURS - (Seine- et-Marne)
S LA BRUGUIERE {Tarn), — ROCHEFORT (Charente-Inférieure).. — ESPERE (Lat)
%ﬁ%%m“mmmvmwmﬂ

EMU‘LSION BITUME SPEC[A-‘L m.c
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Société des Cimenis de Neuville-s.-Escaut
Sociétd Anonyme au Capital de 10000000 de francs

S SociaL USINE A :
14, Rue Vézelay Neuvillers ~Escant
Paris=-VII {Nord)
r CIMENT
PORTLAND 4 Hautes
ARTIFICIEL Résistances
Initiales
SUPERIEUR (Super-Ciment)

POUR TOUS TRAVAUX EN BETON ARME

ADMIS PAR LA VILLE DE PARIS

I

REVETEMENTS MODERNES
POUR ROUTES A GRAND TRAFIC

Société Anonyme aun Capital de 3.000.000 de frs
Pavages Emulsions

Cylindrages I-A Ru UTE Goudron-nages

Sitge social :
96, rue de Maubeuge — PARIS (X°)
Téléph. : TRUDAINE 44.70 — . c. sevg 207279

Méme Maison @

MARSEILLE -- VALENCE — CAEN — LYON

Spécialité de ROUTES en BETON
BETON VIBRE —

.
e

a haute résistance

TARMACADAM

PAVAGES INDUSTRIELS - TRAVAUX DE VOIRIE
POSES DE CABLES EY CANALISATIONS
MATERIEL SPECIAL POUR TRAVAUX DE ROUTES

Emulsion “ BITUMINE ”
Usines 2 NANTERRE, MARSEILLE, LE POUZIN (Ardéche)

bimenteeie de Biache-§t-Vaast

MarouwE DEposfs

Ciment portland artificiel pur
admis
par la Ville de Paris et toates les grandes administrations

Bibar SOCIAL :
28, Rue 5t-Pan! - Paris-4°

TELEPHE, @
Turbigo 83.04 et 83-05

% ATELIERS et CHANTIERS
DE BRETAGNE

SIEGE SOCIAL : PRAIRIE au DUC, NANTES

Bureau : 53, Rue Vivienne -- PARIS (2°%)

CONSTRUCTIONS NAVALES
% OUTILLAGE DE PORTS

Marine de guerre — Marine de commerce

DRAGUES — REFOULEURS
PORTEURS — DEROCHEUSES
REMORQUEURS — BALISEURS
CHALANDS

CHAUDIERES ET BOUILLEURS

TURBINES A VAPEUR

MOTEURS ALTERNATIFS

Appareils de Levage

20 CHANT IEQS DE PREPARATION

TRAVERSES - CHEMIN - fER

SOCIETE ANQNYME’. DES

Etablissements ARMAND BEAUMARTIN

Capital: 4.000.000 de frsa.

BORDEAUX : 33 Rue de StGenas _ Téléphone: 74-2!5
Adresse T'—'I-SF‘JPhHZ[JD ARMAND BEAUMARTIN - BOF\’DEAUX

POTEAUX=BOIS

& MATS CONDUCTEURS

poup trans
 afectds

RCE.L IERE ELECTRIQUE. TELEGRAPHE, TELEPHONE
%5 procedes POTEAUX e MINES, PLANCHES . PAVES

isommateyrs . Intermediaires s'abstenip




! TREILLIS EN ACIER IDEAL

pour planchers
plafonds
muts et cleisons

revétements divers

L*acier seul peut donner
la légéreté et la résistance
tout en étant économique.

Demander le fascicule S
des échaniillons,
des éludes grafuifes.

Pas de pompage
, impossible

Bitume chaud, émulsion de bitume 4 haute
teneur, eau de savon, goudron d’usine & gaz,
goudron déshydraté, silicate de soude,

tous les produits utilisés dans Ia

construction et 'entretien des routes

seront pompés comme de ['eaun
claire avec la

Vigitez & I'Exposition Coloniale
Sechion Mceliropolitaine, Groupe Vi
1o ~land (N» %17 du

\ A METAL.

DEPLOYE

Demandez des renseignements 4 A. PETIT, Ing. E.C.F.

. 5, Rue du Sahel ~ PARIS {12¢) AAAMAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAALAAAA
e e

¥ LES REVETEMENTS MODERNES LE

> LES PLUS DURABLES ET LES PLUS |

£ OLASMAC CONTROLE TECHNIQUE
3 COLASMAC & COLPROVIA E

:.:‘ Les meilleures émulsions de bitume pur Ii 12, rue de Miromesnil

! COLAS NORMAL. — COLAS CONCENTRE

.:;_ COLAS-HIVER — COLASMIX § PARIS-8

3. SOCIETE ROUTIERE COLAS A . A 1 |
= 39 Rue du Colisée, PARIS-S" T DF 0 commelenaPare
pA

e e e T e L

BETONS ARMES HENNEBIQUE

A Yépreuve du feu, systémes brevetés 5. G. D. G.
Diregtion ot Bureau iecohmgue contial ; 1, Rue ®anton, PARIS (6¢)

Adresse téldgraphinne + Hennebique-Paris 25 Féléphone : Littré 43-43
TOUS TRAVAUX EN BETON ARME (Grands Prix & toutes les Expositions)
Plus de 1.800 Agents et Entrepreneurs-Concessionnaires. — Renseignements, brochures ef plans gratuitement sur demande

ETABLISSEMENTS

DAVEY, BICKFORD SMITH s C-

Explosifs de Mines
6, RUE STANISLAS-GIRARDIN, ROUEN (S.-1)




