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Je me {élicite sans réserves de ce que la
revue P.C.M. ait décidé de consacrer & la Lor-
raine I'un de ses numéros.

J’ai maintes fois constaté en effet que beau-
coup de Francais, méme nantis de fonctions de
responsabilités, se méprennent fréquemment
sur cette région, qu'ils croient pourtani con-
naitre.

La Lorraine, chére & nos cosurs pour son
histoire tourmentée, si décisive pour le pays
tout entier, passe trop souvent encore pour une
province lointaine, rude et peu hospitaliére, défi-
nitivement vouée au fer, au charbon ou au
textile.

« Plus penser que dire » conseille la devise
de Bar-le-Duc. Sages, tenaces, taciturnes, les
Lorrains, s'ils ont beaucoup fait pour la prospé-
rité de leur région, se sont peu attachés a pro-
mouvoir son image. Nombre d'entre eux rejoi-
gnent d’ailleurs leurs concitoyens dans une
méconnaissance certaine de leur propre patri-
moine régional. Aussi, est-ce avec étonnement
qu'on découvre en arrivant en Lorraine, une
région bien différente :

— une région dans laquelle la vigne, culture
délicate entre toutes, a été cultivée pendant
2.000 ans et qui, dés lors, ne saurait justifier
la réputation de climat irés rigoureux née
sans doute le long de la Ligne Maginot lors
de 'hiver 1939-40,

— une région dont le territoire est couvert pour
plus d'un tiers par des foréis et dans laquelie
les paysages industriels n'occupent qu’une
surface restreinte et sont intimement mélés
4 des zones de verdure et de bois,

— une région en pleine évolution, dont les strue-
tures de production sont déja fort diversifiées
et dont le potentiel, face aux exigences de
I'économie moderne, est extrémement con-
vaincant : une position réellement centrale
au sein de I'Europe des Neuf, une population
extrémement jeune, une main-d'ceuvre rom-
pue aux pratiques industrielles, une armature
urbaine solide, un réseau de communications
remarquable.

Je m'efforce personnellement, en toutes
occasions, de substituer i I'image traditionnelle-
ment peu favorable de la région celle d’une
réalité nouvelle trop méconnue : je me réjouis
vivement de la contribution qu’apportent 3 cette
action les articles qui suivent et je ne doute
pas qu'ils réussiront & convaincre les lecteurs
les plus réticents. Mais ceux-ci découvriront
aussi que [a Lorraine est un champ d'actions et

préface

d'expériences qui a des prolongements de dimen-
sion nationale.

Les grands choix nationaux du VIi° Plan et
les objectifs qui les matérialisent correspondent
particuligrement bien aux actuels problémes lor-
rains : 'amélioration de la compétitivité du tissu
industriel et linstauration d'une stratégie du
changement soutenant 'effort d’'industrialisation
inspirent directement la politique de développe-
ment régional. Options régionales et options
nationales sont ici directement superposées.

La Lorraine est aussi frés sensible a tout
ce qui concerne les affaires européennes : sa
situation géographique, sa vocation historique
de grand nceud de communications trans-euro-
péennes, la part importante qu’elle prend dans
les exportations nationales notamment en direc-
tion du Marché Commun, la concertation qu'elle
a directiement engagée avec les régions étran-
géres qui la bordent, font de la région un acteur
permanent de la construction de I'Europe.

Passée en quelques décennies de I'état de
glacis 2 celui de vitrine, la région subit en pre-
miére ligne le choc des disparités monétaires
et connait le douloureux probléme des migra-
tions frontaliéres,

Enfin, comme l'indiquait 4 Nancy, il y a quel-
ques moeis, M. Jérome MONOD : « La Lorraine
est pour I'aménagement du territoire un terrain
privilégié d’expérience et d’action ». Quantités
de réalisations plus ou moins expérimeniales
ont été engagées ces derniéres années dans
la région pour favoriser la conversion indus-
trielle, accroitre la cohérence des décisions inté-
ressant les équipements collectifs et le déve-
loppement économique, vendre plus efficace le
systéme des transports de personnes, solidari-
ser les éléments constitutifs de la Métropole,
mettre en valeur le milieu naturel et urbain. Les
actions les plus significatives sont bien entendu
décrites dans le présent numéro.

Vieux pays plus jeune que jamais, la Lor-
raine, affrontée & des problémes pourtant com-
plexes, mais bénéficiant d’'un soutien vigoureux
des pouveirs publics, réagit bien et se trans-
forme rapidement. Sans douate toutes les diifi-
culiés ne sont-elle pas résolues, mais la voie
est nettement tracée. L'avenir de la région ne
saurait dailleurs laisser personne indifférent
car il est significatif de la capacité de ['éco-
nomie francaise a s'adapter au monde concur-
rentiel de demain,

Gaston PONTAL

Préfet de la Région de Lorraine.
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situation et avenir

la Lorraine «vraie) région

La Lorraine n’est ni une provin-
ce hislorique, ni une région nalu-
relle.

Dans scs limites administratives
actuclles, la région n'est gu'une
fraclion de l’ancienne Lotharingie
(1) qui s'élendait de la Mer du
Nord jusqu'a Rome. Démantelée an
cours des sit¢eles, la Lotharingie se
désagriégea en une série de petils
élats parfailemenl indépendants
les uns des autres, donl plusieurs
aprés avoir joué, nofamment au
Moycen Age, un role important (les
trois Evéchés de Metz, Toul et Ver-
dun, le Duché de Bar, Ie Duché de
Lorraine) furent rattachés 4 la
France par fraclions successives
entre le xvr® et le x1x° sidele.

Le caractére inopérant des limi-
tes historiques {raduit 'absence de
barritres naturelles. Les frontiéres
actuelles de la région, pas plus que
celles qui les précédérent, ne se
sont appuyées sur des dléments
physiques. Mise a4 part la créte des
Vosges a I'Est, les limites de la ré-
glon sont floues et les passages vers
les régions voisines (rés nuancés.
L’Argonne et I'Ardenne 4 I"Ouest,
le Massif allemand de PEiffel au
Nord, enfin, an Sad, les seuils de
Bourgogne, lorment des contours
sans grande vigueur. La véritable
unité naturelle de la région tient
au fait qu'elle cst constituée & peu
prés exaclement des bassing des
trois fleuves qui la sillonnent dans
le sens Nord-Sud, la Moselle, la
Mense et la Sarre.

Zone d’interfércnces multiples,
faite de petites unités dissembla-
bles, la Lorraine a pourtant réussi
4 affirmer sa personnalité. Les

(1) Le fraité de Verdun, en 843, partagea
le rogmume de Charlemagne entre ses
trois fils. L’ainé, Lothaire, donna san nom
au territoire qu'il choisit (en Lafin « Lo-
tharii reganm », en dialeefe frane « Lo~
tharing »).

qualre départements qui la compo-
sent constituent dés maintenant
une région parfaitement individua-
lisée et domnt les composantes sc
sentent de plus en plus solidaires.
Avec quelques trames dominantes
du relief, les vicissitudes histori-
ques ef le développement économi-
gque ont fait de la Lorraine une
& vraie » région.

Les vicissitudes de {’histoire

Région dec contact, la Lorraine
conslitee Pune des marches qui
menent des pays lalins vers I'En-
rope hereyniennc germanique.

Carrefour géologique, elle est
eonstituée de formations sédimen-
laires d’age secondaire qui font
partie intégrante du bassin parisien
et qui s'adossent au Massif vos-
gien, Sinsinuanl entre les couches
suceessives, les vallées, tangentiel-
les, s'orientent vers le Nord et éta-
blissent des liens mulliples el fa-
ciles vers les pays rhénans.

Rien d’étonnant, dés lors, que les
influences lalines el germaniques

de la lLorraine

soient confroniées précocement sur
celte lerre. Déja deux grandes rou-
tes se croisaient & Metz, dés Pépo-
que gallo-romaine. La limite lin-
guislique n’a praliquement plus
changé depuis que lcs grandes in-
vasions mirent les Franes, venus
de Germanie, au conlaet des Gau-
lois ¢« Médiomalriques » qui peu-
plaient la région.

Sur le sol lorrain se sont jouées,
4 plusieurs reprises, les destinées
de Poecident, puis celles de la Fran-
ce. Clest iei que, pendanl des sié-
cles, les Bourbons ¢t la Maison
d’Autriche, le calholicisme ei le
proleslantisme, la France et UAlle-
magne sonkt reslés au conlact. Pas
un conflit qui n'ait laissé ses traces,
donc ses ruines. Aprement dispu-
lée, maintes fois dévastée, déchirée
puis annexée, la Lorraine a été, en
définilive, trés profondément mar-
quée par Thistoire. Il en est des
margues encore visibles sur Ie ler-
rain et d’auntres, moins perceplibies
mais non moins évidentes, dans les
mentalités et les comportements,

Dans Padversité, les Lorrains ont
sans doufe forgé leur caraclére,
muais ils ont aussi luissé de lourds

Population 1968

Population totale
Superficie .
Habitants au km* ..
Population active .. .. .. .. .. ..
dont : Agriculture, Foréts et Péche ..
Industrie .. .. .. .. .. .. ..
Commerces, Transporis et au-
tres
Taux de nuptialité
Taux de nataliié ..
Taux de mortalité e
Taux de |'accroissement naturel

Lorraine France %
2.274.441 49.779.758 45
23.540 543.998 43
97 92 i
837.172 (1 20.002.240 (}) | 42
75.260 (1) 3.133.400 (%) 24
422,024 (9 7.903.000 {*) 53
339.888 {1 8.965.840 () 3.8
14,1 142 71!
18,2 16,6 i1/
10,0 110 i
+82 +56 | 171

t. Résultats du sondage au 1/4.
2. Bésultats du sondage au 1/20.
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tributs : bien des structures actuel-
les, des relards, des déséquilibres
sont des séquelles historiques.

C’est ainsi que le dépeuplement
de certaines ecampagnes, les insuf-
fisances du réseau urbain, la dua-
lité enlre Metz et Naney sont in-
conlestablement dits 4 des causes
historiques. Non moins patenis ont
été les freins au développement :
fes investissements ont été long-
femps entravés en Lorraine par des
hypothétques politigues ct militai-
res dont la région ne s’est libérée
que depuis la fin de la derniére
guerre mondiale,

Autre legs empoisonné @ une
image de marque peu reluisante,
faile d’impressions rapportées du
serviee militaire, sur ce monde éloi-
sné, un peu a part, que continue
i constituer la région pour beau-
coup de Francais. Rien n’est plus

méconnu gue la réalité Lorraine :
climat, environnement, cadre de
vie, que d’idées fausses !

A Theure ot s’ouvrent les fron-
ticres, les handicaps d’autrefois se
transforment en aulant d’atouts :
placée au voisinage immédial du
bary-centre curopéen, la Lorraine
conslitue, a4 'évidence, une région-
¢lé pour la construclion européen-
ne, ¢n méme temps quune vitrine
pour I'économic nationale.

Le développement économique

La Lorraine ful d’économie pres-
que exclusivenmient agricole jus-
qu'au milieu dua 19° siécle, en dépil
d’un climat relativement peu pro-
pice et de sols souvent médiocres,
difficiles & travailler ou de faible
profondeur.

Structure de la population active occupée

1954 1862 1968 1976
Primaire ........ 15 % 11 % 9 % 6 %%
Secondaire ...... 53 % 52 % 50 % 46 %
Tertiaire ........ 32 % 37 4 % 48 %
Nombre d’habitants pour :
Lorraine France
— 1 logement 34 3.2
— 1 poste de radio 7.3 7.9
— 1 poste de télévision .. 5,6 54
— 1 fauteuil de cinéma 18,0 21,0
— 1 téléphone . 220 14,0
— 1 voiture particulidre 5,0 4.3
— 1 médecin 1.010 802
- 1 pharmacien o 3.830 2.970
— 1 it d'hépital .. .. .. .. .. .. L. 148 129
-~ 1 commerce de détail alimentaire .. 185 170
— 1 commerce de gros 745 475
— 1 garage .. 1.600 1820
Evolution démographique et des emplois (en milliers)
1-1-68 1-1-71 1-1-73 1-1-76
{ohjectifs)
Population totale ...... 2274 2.323 2.355 2.439
Populatiocn active occu-
pée résident en Lor- |
raine  .............. 839 874 387 920
Solde des actifs fronta- '
Hers .............. . 2 10 13 | 5
5 actifs agricoles Tt 64 62 ' 54
@ @
28 =) BiP 83 84 82 a5
0 i
E 3 _§ Industrie 336 345 342 355
8~ Tertiaire 347 371 388 421

C’est la remarquable richesse de
son sous-sol qui a valu 4 la Lor-
raine un essor industriel extréme-
ment rapide et en a fait Pune des
régions les plus industrialisées de
France. La présence de ressources
nalurelles variées el abondantes
le eharbon, Ie minerai de fer, le sel,
le caleaire, 'eau, le bols, a déter-
miné Pimplantation et la prospérité
des indusiries de base qui onl fail
Iimage industrielle iradilionnelle
de la région : la sidérurgie, les
houilléeres, la ehimie minérale, le
textile.

Aprés la derniére guerre mon-
diale, la Lorraine a fourni, grice &
ces indusiries, unce contribution dé-
terminante au redressement éconao-
mique nalional : elle a ainsi connu,
au cours des années 1950, une vé-
ritable croissance « 4 la japonaise »
et les Lorrains confinuent wvolon-

Le cadre de vie

La Lorraine est richa d'un environne-
ment naturel trop souvent méconnu.

Les foréts couvrent 1/3 de son ler-
ritoire : elles s'approchent des hauts
fourneaux et des chevalement miniers
qui n‘occupent qu'une trgs faible sur-
face. Le paysage lorrain, dans sa plus
grande étendue, reste un paysage na-
turet, dont la variété étonne ceux qui
le découvrent.

Les attraits de la montagne vosgien-
ne sont bien connus. Mais sait-on que
le centre de la Lorraine est occupé
par un parc naturel régional de
180.000 ha qui sera prochairement
équipé d'une base nautique de 1.000 ha
venant s'ajouter aux 3.000 ha de plans
d'eau existant déja dans la Région.

Les sports et les loisirs trouvent de
multiples facilités : un équipement
dense en terrains de sports de tous
niveaux (jusgu’au centre pré-olympique
de Vittel) mais aussi 7 stations de ski,
23 centres de sports équestres, 3 golfs
et des chasses tres giboyeuses
5,000 gros gibiers sont abattus chague
année dans la Région.

Région historique et chére au coeur
des Francais, la Lorraine conserve,
dans ses monuments et ses musées,
de riches vestiges du passé. L'activiié
culturelie qui s’y dévcloppe est pour-
tant résolument novatrice comme en
témoigne le festival mondial du thda.
tre universitaire de Nangy, tes ren-
contres de musigue contemporaine de
Metz ou la création récente de ['Ins-
tiiut européen d'écologie.

De nombreuses manifestations trou-
vent pour cadre le Centre culturel des
Prémontrés de Pont-d-Mousson dont la
réputation est désormais nationale.
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tiers A4 se référer a celle période
d’expansion vigoureuse.

Ce sont les industries extracti-
ves, qui ont, aux approches des an-
nées 1960, commencé & marquer le
pas. Le charbon et la minette se
sont vu concurrencés par les mine-
rais el les combuslibles éfrangers :
il a falln fermer des mines, aceroci-
tre la produelivité des gisements

La diversification
des activites

Terre de {eu, de la houille et du sel,
la Lorraine est l'une des grandes ré-
gions industrielles de France : la sidé-
rurgie, les charbonnages, le textile
cotonnier y ont connu depuis cent ans
un trés large essor : les 2/3 de |'acier,
plus du tiers du charbon produits en
france, sont encore produits par fa
Région, ol les activités traditionnelles
continuent & occuper 4 personnes sur
10 dans {'industrie,

Mais louvrier lorrain savait aussi
exceller dans les productions les plus
délicates : la cristallerie, la faiencerie,
la lutherie, la broderie.

i s'adapte aujourdhui avec beau-
coup tle facilité aux industnes moder-
nes gui s'installent dans la région
1 emploi industrie! sur 5 a moins de

10 ans. 2.000 entreprises qui n'exis-
walent pas it y a 10 ans emploient au-
jourd'hui 45000 salariés dont 12.000
emmes,

La reconversion indusirielle est bien
engagée puisque les branches en ex-
pansion occupent dés maintenant 60 %
des actifs.

Des entreprises de dimension na-
tionale et internationale ont choisi la
Lorraine : tels Michelin, Citroén, Phi-
lips, Grundig, Kléber-Colombes, Play-
tex, Girling, Worthington.

La Lorraine axe délibérément ses
espoirs sur le développement des en-
treprises existantes ainsi que sur l'es.
sor des secteurs de P'automobile, de ia
mécanique et de la chimie.

Celle-ci, traditionnellement basée
sur le charbon, g'est entigrement adap-
tée aux nouvelles possibiliiés liées aux
produits pétroliers. Les uniiés de
CARLING permettent dés maintenant
d'approvisionner en matiére de base,
dans les meilleures conditions, les in-
dustries de chimie organique en pleine
expansion.

La part de l'industrie dans les acti-
vités régionales tend normalement 2
décroitre, ce qui assurera entre ces
activités un meilleur équilibre. Déja en
1872, 7 emplois sur 10 ont &té fournis
par le secteur tertigire, c'est-a-dire,
par les activités de services, commaer-
ce, banque et administrations.

maintenus en exploitation. A son
tour, le texlile a subi Ia concurrence
acerue de I'étranger et nolamment
des pays du tiers monde : sa fai-
blesse slruclurelie n’y a pas résisté.

C’est ainsi que le charbon, la si-
dérurgic et le texlile qui 4 eux seuls
rassemblaient en 1954, le quart des
actifs lorrains et prés des deux
tiers des aetifs induostriels, n’em-
ployaient plus quinze ans plus tard
(recensement de 1968) qu’un actif
sur cing ct moins d'un actif indus-
iriel sur deux.

L’ére de la eonversion allait sou-
vrir en 1966 par une premitre crise
conséculive nux six mille lcencie-
ments résultant du démantélementi
des bases de POTAN ; le forl désé-
quilibre du marché de I'emploi et
le signe négalif du solde migratoire
régional sur Ia période 1962-1968
avaient alors incité le Gouverne-
ment i mettre en place un dispo-
sitif d’aides &4 la conversion et d’in-
citation A Vindustrialisalion qui
s'est révélé efficace puisqu’il a eu
pour effet, 4 la faveur d’une con-

joncture favorable, de redresser la
situation.
Le retournement de cetie con-

joncture, les menaces de plus en
plus lourdes que fait peser sur Ia
zone fronliére la coneurrence sar-
roise au gré des {luctualions moné-
taires, ont créé, en 1971, les condi-
tions d’un nouveau iraumatisme,
provoqué par I'annonee du plan de
restructuration du groupe WEN-
DEL-SIDELOR, dont IYampleur
n’aurait pourtant d@& surprendre

personne.
(Cest pour faire face aux diffi-
culiés immédiatement apparues,

principalement dans le bassin houil-
ter el le bhassin sidérurgique, mais
aussi dans beaucoup d’autres par-
fies de la région {et nolamment
dans la Meuse, les Vosges, le Sud
de 1a Mceurthe-ct-Moselle oft 1a dis-
parition d’activités existantes crée
des probléemes d"emplei de moindre
ampleur mais doni 'importance re-
lative peuf{ élre considérable lors-
quiil s'agit de villes pefifes on
moyennes) qu'un nouvel el impor-
tant programme d’actions a été mis
en ceuvre par le Gouvernemenl
Foccasion d’un Conseil interminis-
tériel d’aménagement du territoire
du 21 décembre 1971.

Ce rappel des condilions dans
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lesquelies se soni successivement
engagées les aclions de conversion
permet d’appréeier a leur valeur
les causes et les circonstances des
mutations el de micux comprendre
les raisons du malaise lorrain qut
nest pas seulement éeonomique
mais ausst social et psychologique.

L’avenir industriel de la région
apparait certes dés mainfenant
comme toul 4 fait rassurant &
moyen terme, mais Paménagement
de la période de transition reste
délical.

L’action de pouvoirs publics en
Lorraine se devait d’étre par consé-
gquent concue el présentée, non pas
seulement comme un ensemble de
mesures immédiates de sauvegarde
ou de sauvetage, mais bhien commnie
ordonnée & une politique consciente
de développemen! & moyen et long
terme.

Tel a été préeisément 'objet du
programme régional d’équipement
et de développement pour le

Le tourisme

La Lorraine, province hislorique cé-
labre par les monuments de ses villes
ducales ou épiscopales el par les noms
de ses champs de batailie, possede un
fort potentiel touristique grice & son
massif montagneux, ses vallées, ses
foréts, ses plans d'eau.

L'attrait des Vosges est aussi fort
Ihiver — ol 7 stations de ski, totali-
sant plus de 70 remontées mécaniques
permettent de se livrer aux joies de fa
neige — que P'été oll de nombreuses
stations estivales offrent d'agréables
séjours de plein air au milied de ma-
gnifigues fordis.

La présence de 5 stations thermales
dont la plus importante Vittel est en
pletn développement, est également
un atout de la Lorraine.

Autre atout, 'existence de 25 plans
d’eau permattant la pratique des sports
nautiques et qui connaissent un grand
succes de fréguentation,

Le paysage lorrain est également
trés favorable au développement du
tourisme équestre, grdce a la multi-
plication des circuits jalonnés de gites
qui permetient de longues randonnées
a travers vallons et foréts.

Longtemps méconnus, les atouts
touristiques de la Lorraine commen-
cent & &tre appréciés méme au-deid
de nos frontieres comme le montrem
'accroissement exceptionnatlement ra-
pide du nombre des résidences secon
daires, la fréguentation des terrains
de camping et la récente décision d'un
grand club de vacances de créer un
cenire de loisirs & Vittel.

VI* Plan, qui pour pallier les diffi-
cultés inhérentes a la conversion
industriclle, mais aussi celles sus-
citées par Vatiraction grandissante
de la Sarre et du Luxembourg,
s'est efforeé de promeuveir une po-
litique d’expansion vigoureuse, assi-
gnant a4 la région Pobjectif d’un
équilibrage de mouvements migra-
loires sur In période 1971-1975.

Les choix fondamentaux du
VI® Plan s'explicitent d’ailleurs en
des objectifs particuliérement signi-
ficalifs par rapport aux problémes
lorrains : citons seulement le ren-
forcement de la compétitivité des
structures industrielles francgaises
face 4 la concurrence élrangére, la
mise en ceuvre d’une véritable stra-
tégic du changement pour soutenir
I'effort d’industrialisation et enfin,
la vocation soulignée des régions
de PIst et du Nord, 4 accueillir
30 % des emplois créés dans les
secteurs de Yautomobile de la mé-
canique et de la chimie.

Cest égalemenl dans cetle opli-
que globale que se sont situées les
niesures prises par le Gouverne-
ment le 21 décembre 1971, Ces me-
sures ont essentiellemenl compor-
té :

— une accélération du programme
d’équipement de la région (équi-
pement routier, zones indus-
trielles, enseignement technique
et formation professionnelle),

—- des actions spécifiques en ma-
tiére d’action sociale, d'aide aux
collectivités locales et d’incita-
tions au développement indus-
triel (primes et possibilités de
financement).

L'ampleur et I'importance de ce
programme {prés du quart des
fonds dv F.LA.T, ont été alfeclés,
en 1972, 4 la Lorraine) ont été fa-
vorablement ressenties dans la ré-
gion. Les résultats obtenus sont,
dés maintenant, satisfaisants. En-
core fauf-il considérer que la plu-
part des mesures prises ne produi-
ront véritablement leur plein effel
qu'a la fin du VI* Plan,

Dés a présent cependani, par
Limpact qu’il a produit dans les
esprits et par Uassurance de déve-
loppement qu’il représente, le
« plan lorrain » a produit de salu-
taires effets.

Il permet de penser que Peflort
de diversifieation industrielle, trés
largement engagé, pourra étre mené
4 son terme.

Déja les industries traditionnel-
les sont passées en cing ans de 5

Données économiques 1971

Primaire

Superficie exploitée : 1.254.600 ha

— Cujture : 5t0.800 ha
— Elevage : 714.700 ha
— Maraichers : 5.400 ha

Production de géréales : 4.251 milliers
de quintaux

ELEVAGE

Cheptel en millions Production
de tétes en tonnes

Bovins : 0,996 47.811

Veaux : B.156

Ovins : 0,202

Porcins : 0,291 24.450

Production de lait : 12,4 millions d'h!

Secondaire

Activités principales

Branche Galariés
Sidérurgie 88.200
Houilléres 23.500
Textile-Habillement 54,500
Mécanique 64.100
Chimie 15.900
Mat, de construction 10.200
Mines de fer 10.300
Alimentation 18.500
Bals 14,900
Papier-Carton 13.200
Verre 5.700

Variation totale des emplois
industriels : 0,5 % (70/71)

Tertiaire

Répartition des emplois en pourcen-
tage :

— Transport @ 10,6

— Commerce : 36,2

— Service : 22,6

— Administrations : 30,6

PRINCIPALES SOCIETES

DE LA REGION :
Nom Sec- CA {en
des sociétés teur millions
de F
Wendel-Sideior MET  5.887
Pont-a-Mousson MET 1175 95
Union des Coopéra-
teurs de Lorraine ALl 754
Européenne de
Brasseries ALl 521
Bata CHA 422

Neuves Maisons MET 386
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Industrie
Production année 1968

lLa formation des hommes

Produits Unite Lorraine France % La formation des jeunes et des adul-
tes est l'une des precccupations ma-
eures de la Lorramne d'aujourd’hut.

Charbon 1000 13826 41911 330 : Plus d'un Lorrain sur 4 ést a l'ecole
Extraction de muneral de fer 1000 t 52274 55 787 83,7 . ,
Fonte £000 t 11728 18 414 716 ou a I'Umversite Plus d un actif sur 10
Acrer 1000 t 12 800 20 403 62.7 beneficie fchaque alnnee d’'un enseigne-
Prodwits inis lamimes 1000 ¢t 9909 15 478 64,0 mi’;; p;:u?sz:ﬁzgfs d'education et de
g?;gft;es carbonate : ggg : 9 ;ig 2; Eg Ggg formation constituent la premiere prio-
Chaux hydrauliques et liants assiovles| 1000 1 33 1330 25 C;(Be P;du proigran:irlr’it;s rgg?ncarled?;uﬁefr
Sel gemme 1000 t 169 170 99 4 vont sgnsagrgz
gel raffine +000 t 351 817 43,0 ta Region est deja quadnliee par
el en dissolution 1000 1 1617 2456 658 d'mportants equipements de forma-
Coton  Filatures tonne 63 959 246 876 258 tron quI couvre?lt les besoms de tous
Tissages tonne 60 370 203 136 97 niveaux, de la maternelle a 'universite
Nancy et Metz possedent des classes
preparatoires aux grandes ecoles et
une dizaine decoles d'ingemieurs a
rayonnement national
Le potentiel humain La Lorrame constitue une véritable
regionpilote en matiere d'enseigne
Chaqueh annee, ce sont pres de mgnt t';chmque et professionne! les
11000 actifs supplementaires qui arei- Lorrams disposent des mantenant de
vent en Lorraing sur le marche du tra- 13{? liycees pou colleges  technigues
vall
: 6 instituts umiversitaires de technolo-
deCFerz;feue I;r::gg;n fslfclfafr:lsjssj;u?g gie, 114 sections de formation protes-
ont mans de 20 ans |l existe en outre swonnelle, sans comipter les tres nom-
un important reservorr de mamn-d'oeu br%;x ﬁg&tgfjugszi;;z:l:;xe:n;;e%frﬁz.
;:ZS;?‘E:;"% Ie;: Er:nnggfra?ﬁéwggn{i tign publics et prives se sont crees au
28 % pour la moyenne natonale cours des dermieres anness  plusieurs
La main-d ceuvre lorraine a une re- sont fconnuz dansd t[()m; la France et
putation justifiee  professionnels de font figure de modele du genre
P'industrie depuis des generations, les
Lerraing sont tenaces, serieux et pas-
fartement capables de s'adepter a
I'evolution des iechniques
lls detiennent maints records de Agriculture
rendement, notammeni dans la pro- Année 1968
duction charbonniere {pres de 5000
kg/jour et par ymneur, record d'Eu-
repe) Designation Lorraine France %o
Mais Iinnovation et l'esprit d'entre ’ i
prise sont aussi des vertus regiona-
ies  la region se classe au 4° rang Repartition du territoire
des regions francaises pour l'exporta- (unite  nullier d’ha)
tion Des entreprises nouvelles met- Terres labourables 550.9 171928 32
tent a leur actif des realisations spec- Surfaces toujours couvertes d herbe 704,3 13 B74.7 5,1
taculaires la toiture du stade olym- Bois et fordts 811,0 135414 6,0
pique de Mumch, l'equpement du
metro de Mexico sont diis a des entre- Principales productions
prises loriaines Lles plus petites (unite 1000 quintaux)
pompes a piston, les plus grosses cou-
ronnes de bronze du monde sont fa Ble 2503 149 847 L7
briguees dans la region Orge 2370 91394 2.6
De nombreux centres de recharche Avoine 973 25282 2.3
frotamment dans les domanes side- Pommes de terre 1978 94949 2,1
rurgiques et medicaux] ont un rayon- Betteraves fourrageres 9250 326 911 28
nement nationat ou wmternational Praines artificielles 5124 155 359 3.3
Regulierement renforce a lous les Prairies temporaires 2084 136 535 1,5
niveaux par un apport exterieur, ie ca Fourrages annuels 1832 67 548 27
pital humain de la region est dune
exceptionnelle qualite  les nouveaux Moyens mecaniques
venus dev.enncnt pour la plupart de (unité  millier)
vrais Loriams et contribuent puissam- Morssonneuses-batteuses 7.0 1244 5,6
ment a Vadaptation de l'economig re- Tracteurs a combustibles hgudes 396 11750 3.4
gionale Motoculteurs 126 269,3 4,7
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4 40 % de I'ensemble industriel ré-
gional, et en 10 ans (1959-1969) sc
sont créés 2.000 établissements
nouveaux qui occupent prés de
50.000 salariés. On ne sait pas
assez que la Lorraine, ce n’est plus
seulement H.B.L., WENDEL-SIDE.-
LOR, USINOR, SOLVAY, BOUS-
SAC, mais aussi CITROEN, PHI-
LIPS, GRUNDIG, MICHELIN, KLE-
BER-COLOMBES, Les jeunes en-
treprises lorraines soni nombreu-
ses a é&tre performantes : a leur
actif, par exemple la réalisation de
la couverture du stade olympique
de Munich, la radiotéléphonie des
trains du métro de Mexico et de
Santiago du Chili.

La poursuite des actions de
conversion et de diversification est
bien entendu strictement indispen-
sable : tous les problémes sont loin
d’8ire résolus et il reste 4 achever,
prolonger et conforter cc qui a été
tait.

les voies
de communication

Paris, Lyon, Amsterdam, Rotterdam,
la Ruhr, Stuttgart, Zurich sont & moins
de 300 km de la Lorraine. Celle-ci, si
remarquablement placée au ceeur de
I'Europe, est dés maintenant particulié-
rement bien équipée en autoroutes el
en voies express : déja long de
200 km en 1972, ce réseau sera porté
% plus de 500 km d'ici 1976. Nancy -
Metz - Thionville sont déja reliées par
la plus longue autoroute urbaine de
France.

La Métropole forraine, déja rattachée
4 Sarrebruck donc & I'ensemble du ré-
seau allemand, sera dés 1976 raccor-
dée par auioroute ou voie express a
Paris, Strasbourg et Bruxelles.

La Lorraine ferme dés maintenant
un imporiant nceud ferrovisire euro-
péen : les capitales des pays du Mar-
ché Commun sont directemant reliées
a ta Métropole lorraine.

La Région est également reliée par
liaison aérienne réguligre & Dusseldorf,
Paris, Lyon, Lille, Mulhouse, Marseille,
Grenoble, Dijon, Bordeaux, Limoges.
Bientdt c'est Londres qui sera acces-
sible par air & la Lorraine.

La Région dispose d'un important
réseau navigable dont la pigce mai-
tresse est la Moselle canalisée 2
grand gabarit déja accessible sur
105 km et dont la canalisation se pour-
suit. La Région bénéficie ainst d'un
débouché direct sur les grands ports
de la Mer du Nord et d'une desserte
Huviale de quallté égale a celle du
Bhin.

La Lorraine dispose, & cet égard,
de multiples atouts, dont la qua-
lité laisse bien augurer de ses
chances :

La région est déja exportatrice :
elle participe, pour prés de 6 %,
au commerce extérieur de la Fran-
ce et se classe, & 'exportation, au
4° rang des 22 régions.

Elle est, il faut le répéter, par-
ticuliérement bien placée pour irri.
guer lc marché européen. Elle pos-
séde un potentiel humain remar-
quable : par sa main-d’ceuvre mas-
culine, de qualité et rompue aux
pratigues industrielles, par son ré-
servoir de main-d’ceuvre féminine
(22 ¢ de femmes actives en Lor-
raine contre 28 % pour la France

enti¢re) et par la jeunesse extréme
de sa population (36,5 % de moins
de 20 ans). Elle est desservie par
un réseau de voies de communica-
tion qui sera trés bientdl remar-
quable, elle dispose de sites vasles
et d’un environnemeni intaci, sans
oublier son tiissu induslriel exis-
tant, déja dense, et offrant des pos-
sibilités de sous-traitance intéres-
sanies.

Ce sont ces atouts qui sont les
plus sitrs garants de Pavenir de Ia
région.

G. CAVALLIER

Ingénieur des Ponts et Chaussées,
Chef de [a Mission régionale
de Lerraine.

Extraits de la préface de

« |'évolution de la Moselle »
n° spécial de

« Regards sur la France »
janvier 1973

L'honneur d'étre la citadelle
avancée de la France a été de
tous temps payé au prix fort :
le prix du sang versé, celui du
désespoir lorsque la France
s'est trouvée contrainte d’aban-
donner ses Marches de I'Est.

C'est peut-&tre aux sources
de ces sacrifices que le Lorrain
a puisé ses vertus de courage,
de patience, mais surtout d’une
confiance dans l'avenir, jamais
démentie.

Sans se lasser, il a chague
fois reconstruit ses villes détrui-
tes, remis en marche une indus-
trie dont les installations et les
ressources avaient éié pillées,
retrouvé enfin ses habitudes de
travail et de progrés.

D'une fagon générale, les
épreuves passées ont renforcé
'unité de la région. Au-deld des
appartenances linguistiques ou
religieuses, les Lorrains ont
puisé dans le déchirement da
leur passé les raisons mémes
de leur cohésion...

Le temps est venu de com-
prendre qu'en ce siécle tout
peui étre remis en cause, gue
les citadelles industrielles les
plus solides ne sont pas invul-
nérables, que rien n’est définiti-
vement acquis !

Des efforts sont faits, sans
précédents. Un dispositif de me-
sures destinées a relancer et a
réorienter 'économie de la Mo-
selle et celle de la Lorraine tout
entiére est mis en place.

En cette deuxidme moitié de
I'année 1972, fe dispositif com-
mence a porter ses fruits,

Toutes les décisions prises
par le Gouvernement ont été en-
gagées,

La région, en chantiers, chan-
ge de visage, patfois méme a
Iinsu de ses habitants.

Du Nord au Sud, la Moselle
canalisée, une liaison autorou-
tiare de Thionville 3 Metz et
Nancy, « Métrolor », ont creusé
un sillon de communications
dans leque! s’écoule le trafic,
jour aprés jour accru, des hom-
mes, des marchandises et des
idées.

La région, qui a nourri les es-
poirs et les premiéres réalités
de I'Eurcpe communautaire, com-
mence & sentir qu'elle pourrait
en étre bhénéficiaire.

Légitime moisson de bien-
faits futurs aprés les semailles
de Vidée européenne...
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communications et

la place de la Lorraine

dans le développement

du réseau autoroutier européen

Peut-on parler de siratégie auto-
rountiére en Lorraine? A tout le
moins, il convenait de {irer parti
des optlions nationales dans le sens
des intéréts régionaux, ce qui pou-
vail paraiire une gageure si 'on se
remémore avec (uelles difficultés
la construction des autoroutes a
démarré en France,

La pénurie de crédits fut exiré-
mement contraignante el dans un
premier temps Teffort s’est porté
uniquement sur les seclions d’iti-
néraires les plus fréquentées. La
relative concentration de la popu-
lation lorraine en des espaces pri-
vilégiés d’activité économique avait
induit des trafics routiers assez lo-
calisés mais trés importants sur
Iaxe Metz-Thionville (avec la des-
serte du bassin sidérurgique) ainsi
que dans le bassin houiller. La tra-
versée de Nancy par la RN 4 posait
également des problémes aigus et
un contournement autoroutier (4
trois voles) ful mis en service en
1955. Bés 1955 également, une des
premiéres enquétes « origine - des-
tination » fut réalisée entre Metz
et Thionville.

Mais 4 cette époque, Iesprit
n’était pas encore tourné vers un
réseau autoroutier. Le département
de la Moselle joua en Voccurrence
un role moteur en décidant de par-
ticiper en 1960 pour 10 millions de
francs au financement de 1'auto-
route Metz-Thionville. Ce Bnance-
ment s’est d’ailleurs concrétisé par
Pexécution d'une section de Uauto-
route et non par un fonds de con-
cours, Commencée en 1960, la liai-
son fut achevée en 1964,

Prolonger celte autoroute vers le
Sud pour éviter la traversée de

Metz s'imposait évidemment, Un
contournement fut étudié qui de-
vail non seulement permetire 1’é-
coulement du trafic de transit mais,
en outre faciliter la pénétration
dans J'agglomération messine. Une
solution originale empruntant une
¢ trounée verte », a é&lé envisagée
enlre les quartiers Nord-Ouest et
Sud-Est de Pagglomération.
Emporter ladhésion pour une
solution de ce genre, n'est jamais
chose aisée. Une étude paysagiste
trés poussée a permis dés 1957 de
vaincre les appréhensions de nom-
breux messins ; on peul dire an-
jourd’hui que le résultat a dépassé
les espérances et que les aceés A

fiaisons

Metz par Pauntoroute de contourne-
ment ont contribué a faire wvaloir
les beautés du site qui, & I'"époquc,
n’étaient connues gque des seuls
promeneurs du dimanche. Le résui-
tat est particuliérement heureux a
I’heure actuelle car, depuis 15 anws,
les embarras de la circulation g’é-
tant considérablement aeccrus, au-
toroute déhonchant au cceur de Ia
ville est utilisée pour de nombreux
déplacements urbains qui bénéfi-
cient de la présence de quatre
échangeurs,

Si le bassin sidérurgique était
dés lors bien relié 4 Metz, le bassin
houiller restait, quant & lui, isolé
alors que lPautoroute allemande

région.

La Lorraine, engagée dans une profonde mutation de ses struc-
tures et de son économie, fournit un exemple particuliérement
démonstratif de l'effet d'entrainement que ['an peut attendre de la
réalisation d'une grande trame routidre orientée vers |'avenir, qui
s’affirme en 'espéce comme l'acte initial du nouvel essor d'une

L'ouverture des frontiéres, riche de possibilités d'accés aux
débouchés européens, trouve la Lorraine handicapée en raison du
traumatisme qu'ont subi ses principales industries traditionnelles
et du vieillissement d'une partie de ses structures,

Le risque de se trouver cantonnée dans une fonction périphé-
rique a été percu avec lucidité et écarté avec vigueur. Il n'est
d'avenir que dans la construction d'un ensemble dynamique s’in-
sérant hardiment dans le nouvel espace économique que consti-
tuent les régions actives de I'Europe du Nord-Ouest.

ingénieur Génératl des Ponts et Chaussées
chargé des circonscriptions d'inspection

Extrait du «

Jean PQZZI

générale Lorraine et Alsace,

MONITEUR » n° 11 du
17 mars 1973.
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Mannheim-Sarrebruck allail  étre
achevée en 1965. L’autoroute Saint-
Avold-Sarrebruck a été cntreprise
dés 1961, toul d’abord a l'intérieur
méme du bassin houiller dont elle
constitue Partére mailresse,

Quelques troncons d’autoroutes
ne constituent cependant pas un
réscau ; c’est pourtant unec excel-
lente amorce ear rapidement leur
assemblage permet une valorisation
de linvestissement initial, c¢e qui
fut fait dans un deuxié¢me temps
mais non sans difficultés financie-
res, au mieux de "aménagement
régional.

Le bassin houiller ne devait pas
élre relié seulement & la Sarre mais
aussi bien sfir au reste de la Lor-
raine, Sa liaison avec Metz, anjour-
d’hui achevée, ne fut pas reconnue
comme autoroute de dégagement et
le prinecipe du péage a dfi étre ac-
cepié malgré certaines réticences.

Celui-ci put étre évité pour lIa
linison Metz-Nancy qui constitue
un axe structurant absolument es-
senticl pour la métropole lorraine,
& I'inléricur de laquelle la croigsan-
ce urbaine <'organisc dans le cadre
¢« d’agglomérations étendues »
Metz bassin sidérurgique — Thion-
ville au nord et Nancy-Toul-Luné-
ville an sud, associées et solidaires.

Ici encore, la cadence des {ra-
vaux s'est cependant ressentie des
aléas budgétaires et la liaison Nan-
cy-Melz, qui a cofilé 500 millions
de franecs, vien! seulement d’étre
mise en service. Elle doit étre dans
quelques mois reliée au eontourne-
ment Sud de Nancy, lui-méme en
cours de prolongemeni jusqu'ia
Toul.

[t en résultera alors une sorte de
réseaun primaire lorrain conslitué
par les axes Nancy-Thionville et
Metz-bassin houiller, bicn owverts
vers Ie Nord sur le bassin sidérur-
gigue ct vers le Sud sur Toul et sa
zone industriclle, les Vosges et Lu-
néville,

Des compléments de courte lon-
gueur sonl déja prévus et ils seront
probablement réalisés avant la fin
du VII* Plan : de Nancy vers Flavi-
gny et Dombasles, amorce de futn-
res voies cxpress vers Epinal el
Saint-Dié¢ ainsi que de Thionville
vers Luxembourg, ce qui donnera
de nouveaux raccordements avec
les véseaux allemands et belges &
moyen lerme.

Mais, entre-lemps, la  politique
autoroutiére a changé : 'heure est
ausx grandes liaisons; i) était temps.
32

Le réscau que nous venons de dé-
crire  risquerait d’apparaitre wun
simple appendice des réseaux des
pays voisins, beaucoup plus den-
ses. L’autoroute A4 Paris-Metz,
dont on se rappelle les polémiques
quelle a soulevées au printemps
1970, prolongée jusqu’a Strashourg
par 1’A 34, ainsi que vers Sarre-
bruck et Francfort par I'A 32, oufre
son intérét curopéen, apparait
corame absolument essentielle pour
le désenclavement de la Lorraine
(rappelons qu’'une fraction de I'aun-
toroute Metz-Sarrebruck a été fi-
nancée par un prét de la banque
curopéenne d'investissements, mon-
trant Pintérét curopéen de cetfe
liaison). L’accélération décidée par
le Président de la République doit
aboutir & la mise en service fin 1976
de Ia liaison Paris-Metz-Strashourg,

Est-ce & dire que, d’ores et déja,
les retards accumulés auront été
rattrapés, les liaisons d’intérét na-
tional ou international correcte-
ment assurées pour les trafics en-
repistrés et les objectifs régionaux
satisfaits en ce domaine ?

Certes la Lorraine se trouvera
structurée et désenclavée par son
réseau autoroulier.

Mais ne faut-il pas envisager en
un quatriéme temps une restructu-
ration profonde de I'espace fran-
cais, grice a une participation en-
core plus accrue des autoroutes.

La carte des résecaux européens
en 1980 illustre un fait frappant ;
le réseau lorrain s’apparente & la
fois aux réscaux étrangers, qu’il
jouxte, par sa rciative densité et
au réscau francais par le petit nom-
bre de linisons qu’il assure, essen-
ticllement vers Paris et ceci au dé-
triment des relations interrégio-
nales,

Le caractére artificiel d'une pa-
reille situation n’est pas contesta-
ble alors que, depuis toujours, la
géographie désigne Ia Lorraine
comme région de passage du Nord
vers le Sud aussi bien que de VEst
vers I'Ouest.

L.e maillage général qui s’impose
en France comme ailleurs et infé-
grera 4 une échéance plus ou moins
lointaine les relalions des régions
entre elles, conduit 4 envisager en
priorilé une liaison rapide vers
Dijon et Lyon.

Les ¢études en sont actuellement
mengées ct il est réconfortant de sa-
voir qu’elles tiennent compte de re-
cherches théoriques sur Pintégra-
tion des avanlages indireels dans

les caleuls économiques appliqués
aux routes,

Leur aboutissement faciliters
sans nul doute le dialogue entre les
administrations centrales ct les ré-
gions pour I'établissement des pro-
chains programmes autoroutiers
(au-dela dec 1978) puisque de plus
en plus ceux-cl devraient prendre
en compte les impératifs de I'amé-
nagemenl régional du territoire.

J. BOTTON
=

M. MESSMER a Metz, 3 l'issue
de |'inauguration de |'autoroute
Nancy-Metz.

16-12-1972 Extraits

Elle a I'incomparable avantage
de rapprocher Metz et Nancy,
les deux principales villes de la
Lorraine. L'histoire leur a fait
mener une vie différente et sou-
vent agitée. Elle les a par deux
fois en moins d’'un siécle, sépa-
tées par une frontiére que nos
ennemis d’hier voulaient défini-
tive et infranchissable. Parfois
conhcurrentes, souvent méfian-
tes, les deux villes ont entrepris
il vy a peu d'années, de conju-
aguer leur destin dans le cadre
de la région gu'appelient fes né-
cessités de 'administration et
de l'économie modernes. Elles
savent qu'aucune d’entre elles
ne peut, a 'heure de I'Europe,
peser dans [e destin national
d’un poids suffisant pour présen-
ter seule une région si riche en
hommes et si active dans I'éco-
nomie.

La politioue d’aménagement
du territoire aui s'est attachée
a créer des métropoles d'équi-
libre, pour faire contrepoids 3
!a réaion parisienne, a conduit
ici & former une métronole dont
la preche frontigre renforce la
néressité et accroit Jes chances.
Rien n'ast en effet plus exem-
nlaire que d'unir fes villes o
s'est foraé au cours des sidcles
e patriotisme des Lorrains.




communications et liaisons

les voies navigables en Lorraine,
maillon de la construction européenne

La Moselle canalisée relie
la Lorraine aux grands ports
des nations voisines

Les {ravaux de canalisation de
In Moselle & grand gabarit (aména-
gemenl peur les batecaux de 1.50¢
tonnes) marguent une élape impor-
fante au moment oll vient d’étre
inaugurée par le Premier Ministre,
lautoroute Nancy-Mefz-Thionville.

En effet, a compter du 15 décem-
bre 1972, la section de Moselle ca-
nalisée accessible au grand gabarit,
¢'est-a-dire par les bateaux de
1.500 lonnes et les convois poussés
de 3.200 tonnes, atteint le port de
Nancy-Frouard, concédé a Ia Cham-
bre de Commerce ei d’Industrie de
Meurthe-et-Moselle.

Compte tenu de la mise en servi-
ce déja effectuée le 30 oclobre 1972,
de 1a section Blenod-Custines, ¢’est

MOSELLE

INTERNATIONALE

i parlir du 15 décembre 1972 que
Pensemble de la scclion Metz-Porl
de Nancy-Irouard est devenn ac-
cessible au grand gabarit,

1l convient de souligner que cette
seciion de la Moselle canalisée pro-
longe la Moselle Internationale (sec-
tion Metz-Coblence) inaugurée par
les trois Chels d’Etat : le Général
de Gaulle, la Grande Duchesse
Charlotte du Luxembourg et le Pré-
sident Liibke, le 26 mai 1964,

Il convient de souligner en outre
I'heurcuse cireonstance de la misc
en service simultanée de Vautoroun-
te Nancy-Metz-Thionville et de la
Moselle canalisée au grand gabarit
jusqu’au port de Nancy-Frouard et
Metz, mise en service gui assure la
continuité jusqu’ds Naney-Frouard
de cette véritable autoroute fluviale
que constitue maintenant la Mo-
selle an grand gabarit entre Nancy-
Frouard et Coblence, les ports du

COBLENCE

THIONVILLE

LEGENDE

OIS MOSULE CANALISEE €N SERVICE !
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Rhin jusquwa Roilerdam et Anvers
vers 'aval, Bile vers Uamont, les
ports du Mittellland-Kanal et du
Rhin-Main-Danube jusqu’au port
de Niiremberg, récemmnent mis en
service,

lLa Moselle canalisée
contribue a la survie et a
la restructuration nécessaire

de la sidérurgie lorraine

L’abaissemenl du frét qu’a per-
mis la Moselle canalisée au grand
gabarit, 4 la fois pour les mingrais
¢t combustibles fossiles importés
d’Allemagne et des pays d'oulre-
mer, et pour les produits finis ou
demi-produits destinés 4 l'exporta-
tion, a fourni aux sidérurgistes
lorrains, dés sa mise en service en

MOSELLE CANALISEE
ET SES  ANTENNES
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1964, des possibililés d’approvi-
sionnement et d’acheminement des
produils fabrigqués aux meilleurs
prix.

Le développemenl speclaculaire
du trafic qui a angmenté réguliére-
ment de plus d’'un million de ton-
nes par an depuis 1964 pour attein-
dre prés de 7 millions de lonnes en
1972, dans Ja région de Thionville,
témoigne de Pimportance de ceelte
desserte par la voie d’ean au grand
gabarit pour les usines de la Lor-
raine Nord, bien siluées par rap-
port & la voic d’cau (pricipalement
a Thionville, lilange, Uckange,
Mondelange, Hagondange).

1l est remarquable de consiater
gque les usines dont la fermelure a
dir étre envisagée, sont celles qui ne
sont pas siludes en bhordure de Ia
voie d'eau.

Les ports lorrains du centre
{Maizitres-les-Melz, Falange, Metz,
Pagny, Pont-a-Mousson) ont égale-
ment connu un développement irés
enecourageant an fur et & mesure
de Pavancement des travaux de ca-
nalisation, cl ce développement est
de hon augure pour les poris lor-
raing Sud : Nancy-Frouard, Toul,
Neuves-sMaisonsg, Jarville et Dom-
basle, dés guauront éi¢é moenés 4
leur lerme, les travaux de canali-
sation en ecours sur lx Moselle cen-
ire Frouard ct Neuves-Maisons el
les travaux de canalisalion projetés
sur la Mecurthe (opération dile an-
tenne Fronard-Dombasle),

Cetle dernitre opéralion esl en-
gagée au nom du département de
Mecurthe-ct-Moselle, futur conces-
sionnaire.

La Moselle et ses antennes,
éléments structurants
de l'aménagement
du territoire lorrain

L’effet d’induction de 1a  voie
d’eau au grand gabarit est mani-
feste pour la région Nord de la Lor-
raine. A Peffet favorable sar la re-
slrucluralion, déja souligné, a 1é-
gard de la sidérurgice, sajoute Pim-
planialion de irés imporlantes in-
dusiries céréalicres, nolamment au-
tour du porl de Metz (concédé 4
Ia Société du nouvean port de Metz,
avee Ie concours aclif de Ia Cham-
bre de Commerce ct du départe-
menl de la Mosele).
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Il convient de souligner égale-
ment Pimplantation récente le long
de la Moselle de deux centrales
thermiques et d’une raffinerie.

Ea créalion en cours du pole
d’Emery va donner I'occasion & cet
cffet slructurant de s’aflirmer en-
core davantage, conjointement avec
autoroule, la voie ferrée et le pipe-
line. Cel ensemble constilue un
¢« axe éeonomique » remarquable,

Le pole indusiriel de Toul dont
la desserte doit étre assurée par la
Moselle canalisée en fin de 6° Plan,
constifuera conjoinlement avec la
route 4, élargie 4 4 voies, un nou-
vean terrain d’élection pour I'im-
plantation d’industries nouvelles.

Ce pdle indastriel de Toul sera
rapidement complété par la zone
industrielle de Neuves- Maisons,
elle-méme desservie dés la fin du
6* Plan par la Moselle canalisée en
méme femps que Pimportant centre
sidérurgique de Neuves-Maisons
qui ulilise 4.000 ouvriers, et dont
le mainlien en activité est vilal
pour la région.

Le projet de I'antenne Frouard-
Dombasle est également congu en
vue de Paceueil d’industries nou-
velles en méme temps que dans
Popligne du développement des
soudiéres dans la région de Dom-
basle,

Ces industries de la soude tirent
en effet leur existence d'une res-
source en sel spécifiquement lor-
raine et les indusiries induites
(chlore et dérivés, nolamment chlo-
rure de vinyle, matiéres plastiques)
seront favorisées par la canalisa-
tion de ceite section de Meunrthe
congeue comme une opération A
buts muttiples.

Le projet s’intégre éfroitement
dans le schéma directeur d’aména-
gement et d’urbanisme de Nancy-
Toul-Lunéville et fournira Pocca-
sion d’'une opération d’urbanisme
trés intéressante, le déclassement
de Pancien Canal de la Marne an
Rhin dans la {raversée de Nancy
fournissant I'oceasion d’une libéra-
livn des emprises uu profit d’une
autoroute urbaine,.



Ces cilels favorables de la vole
d’cau sont consacrés par des par-
ticipations importantes des collee-
tivités intéressées, dépariements de
Meurthe-et-Moselle et de Moselle,
District Urbain de Naney. Ces par-
ticipations atteignent 22 % pour les
travaux de 1a Moselle el 48 % pour
I'antenne Frouard-Dombasle.

Cel imporianl effort traduit la
prise de conscience par ces collec-
tivités de [limportance du rdle
structurant de la voie d'eau pour
Téquipement de la Lorraine Sud
comme pour Péquipement déja réa-
lisé, et gui s’affirme chague jour
davantage, de la Lorraine Nord.

L. MOINEAU

Chef du Service de [a Navigation
de NANCY,
[ |

M. BOILEAU : Président du
Conseil général de la
Meurthe-et-Moselle

Jusqu’d présent quand on pur-
lail de la Lorraine, on parlait
surtoul de Findustrie sidérurgi-
gue, mais je crois quw'il y a une
carte trés importante @ jouer,
c'est la carte de Pindustrie chi-
mique, Avant la guerre, la vallée
de la Meurthe était considérée
comme la capitale de Pindustrie
chimique avec des usines comme
SOLVAY et, a U'époque, les sou-
ditres de la Madeleine.

Si Pon peut conjuguer la
fabrication de Uéthyléne de Car-
ling avec le chlore de Dombasle,
on produira des chlorures d*éthy-
léne, et qui dit chlornres d’éthy-
léne dit maticres plastiques ef
par conséquent on peut prévoir
un développement extraordinaire
pour cette région a condition
d’assurer la prospérité des éla-
blissements déja installés. I fal-
lait qu’elle soit concurrentielle
sur le plan européen. el pour
qur'elle le devienne elle avait be-
soin de moyens de transporls
adaptés, c’est-a-dire gui produi-
sent le meilleur coefficient de
renlabilité c’est indiscutable-
ment la voie navigable qui ré-
pond le mieux aux exigences de
Pindustrie chimique dont ln pro-
duction est lourde et relafive-
ment pen chére,

Or, ¢'est avec une cerlaine stoa-
péfaction qu'on a appris il y «
gquelgues années gque le projet
de liaison Nord-Sud qui primiti-
vement prévoyait la canalisation
de la Meurthe élait abandonndé.
Oon délaissuil complétemen! cet-

te pallée un profit de la canalisa-
tion de la Moselle,

Ce n'est quaprés de nombreu-
ses interventions du conseil gé.
néral ¢ qui par ailleurs on de-
manduait de participer financiére-
ment @ la canalisation de la Mo-
selle, gue nous uvons oblenu que
le mise & grand gabarit de lua
Menrthe soft inscrife comme
grand projet au VI° Plan, avec
cependant la parlicularité sui-
vanie, c¢’est que PElat r'inter-
vient que pour 52 9% dans le
cottt de Popération, le districl de
Nancy acceptant 18 % et le dé-
partement 30 % de la dépense :
effort financier dnorme pour nn
département el unique ponr un
programme d'inférét national.

Si le district de Nuney esl in-
terpenu pour 18 9% cesl prree
gque pour lui cela régle une qires-
tion de pénétrante rouliére a tra-
vers Nancy.

Qiest-ce que Paris 7 (Cest
19 <t de la population et 2/1000°
de la superficie de la France, et
Paris «a absorbé fout au moins
dans certains domaines, H0 %
des inpestissements du V° Plan,
Alors, je pense que le déséqui-
libre entre Paris et In Province
c’est avant tout un déséquilibre
financier el que vue d’'une facon
irés large, on ne peut concevoir
une régionalisafion que si elfe
permet de relirer des inpestisse-
menlts « Paris ponr les remellre
en provinee de fagon & établir un
équilibre non  seulement ndmi-
nistralif mais dgalement finan-
cier enire Paris ef la province,
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les voies ferrées

Les voies ferrées transportent en
Lorraine des tonnages considéra-
bles. La région vient nettement au
premier rang des régions francai-
ses pour le trafic des marchandises
de fa S.N.C.F. : le trafic total en
wagons complets (expéditions +
arrivages - trafic interne) dépas-
se 90 millions de tonnes, ¢'est-a-
dire le quart du trafic national.

A Vintérieur de la région, le flux
de transport de marchandises par
fer est quatre fois plus élevé que
le flux de transport par route et
huit fois plus élevé que le flux de
transport par voie d'eau.

Le trafic voyageur est lui-méme
important bien que ['essentiel se
fagsse sur des distances assez
courtes, en fonction des migrations
alternantes.

Deux directions régionales de la
S.N.C.F. sont établies en Lorraine,
centrées respectivement sur Metz
et sur Nancy.
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la direction régionale S.N.C.F. de Nancy

La Région SNCF de¢  Nancy
g’é¢tend sur un lerriloire couvrant
en iofalité les départements des
Vosges ci de la Haute-Saone ¢l en
partie ceux de Meurlhe-cl-Moselle,
Meuse et Haute-Marne. Ces dépar-
tements présenlent une gamme
d’activilés économiques variée :
— induslries extraclives (minerai

de fer, sel gemme) ct industrie
miélaturgique surfoul dans la
partic nord,

— indusirie automobile 4 Vesoul,

-— indusliric chimique dans le see-
teur de Dombasle,

— industrie fextile plus particulié-
remenl dans In région vos-
gienne,

— industrie du bois,

— exploitalion de sources d’ecaux
minérales (Vittel el Contrexd-

ville),
- indusiries alimentaires : mino-
feries, conserveries, laiteries,

fromagerics et brasseries,

«~ culture et élevage plus parlicn-
litrement dans la partie Ouest
et Sud.

C’est surlout un rdle de transit
que joue la Région ferroviaire de
Nancy.

Elle est en effel traversée par de
grands axes de¢ communicalions
dont deux des plus importants onl
d’ailleurs leur intersection 4 Nan-
cy : Paris-Sirasbourg-I’Allemagne
d’'unc part, le Nord-la lLorraine-
In Vallée du Rhone d’autre part.

Il ne faut pas oublier Vimportant
axe  Paris-Mulhouse-Bale-"AHema-
gne el la Suvisse, axe sur lequel on
lrouve 4 son interseclion avec celui
Lorraine-Vallée du Rhdne U'impor-
tant centre ferroviaire de Culmont-
Chalindrey par o {ransitent ou
aboutissent également les lrains de
Paxe Lille-Laon-Reims-Dijon.

Indépendammenl de ces grands
itinéraires, le réscau de la Région

comporie d’aulres lignes de diver-
ses imporiances, Pensemble s'éten-
dant sur un peu plus de 1.700 ko
dont prés de 900 & deux voies oun
phuas.
Les lignes sont équipées en fonc-
tion de la densité du trafic.
— 320 km de signalisation auto-
maligue,
~- 370 km de voics principales
élecirifides,
— 660 km ol la circulation des
{rains esl régulée par le poste
de commandement de Nancy,

Moyens moteurs

Pour assurer le service des
trains, tani sur son lerritoire que
sur celui des Régions voisines, les
moyens suivants sont gérés par I
Région de Nancy :

— dépot de Culmont-Chalindrey

— une trentaine de locomolives
¢lectrigues bi-courant pou-
vanl circuler indifféremment
sur ligne éleclrifiée en cou-
rant alernatif 25.000 volts/
50 Hertz ou en courant con-
tinu 1.500 volis ;

— une ceniaine de loconiotives

diesel de toute Ia gamme
des puissances de 8256 4
3.600 CV ;

— une trentaine d’auvtorails ;
- entrefien de Nancy :

— plus de 200 véhicules pour
lrains de voyageurs (remor-
ques, voitures et lourgons)
dont une soixantaine de voi-
lures « grandes lignes ».

Par ailleurs, pour assurer les des-
series lerminales et effectuer les
manceuvres des locotraclieurs, une
gquarantaine an {otal sent jmplan-
Lés dans les gures ol Pimporlance
du trafic le justifie.
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Moyens personneis

L’effectif des services de la Di-
rection est d’environ 550 personnes
réparties entre un service adminis-
tratif et des divisions commereia-
les, Contrdle de gestion, Personnel,
Transport, Matériel et Equipement,

Chacune de ces trois derniéres
Divisions anime des établisse-
ments dont Pactivité axée sur la
fonction considérée s’étend sur une
partie de la Région.

On trouve ainsi un ou plusieurs
sitges d’établissements dans les
villes suivantes :

Aillevillers,

Bar-le-Duc,

Blainville,

Commercy,

Culmont-Chalindrey,

Epinal,

Mirecourt,

Nancy,

Neufchéteau,

Saint-Dié et Vesoul.

Au total, c’est un peu plus de
8.500 personnes qui exercenl une
activité dans le cadre ferroviaire,

Trafic voyageurs

Pour Yensemble de la Région, le
nombre de billets vendus g’est éleve
en 1972 & preés de 5.500.000 dont un
peu plus de 2.000.000 pour le trafic
de la banlieue de Nancy.

L’importance administrative, uni-
versitaire et commerciale de ag-
glomération de Nancy située & P'in-
tersection de grands axes de com-
munications, les nombreuses in-
dustries implantées dans ses envi-
rons sont la source de mouvements
réguliers de voyageurs qui nécessi-
tent, en particulier, une dessertc
¢ banlieue consistante ».

Pour le trafic voyageurs la gare
de Nancy est la premidre de la Ré-
gion et sur le plan national elle se
hisse en 5° posilion des grandes
gares de province.

Desservie journellement par en-
viron 180 trains, elle offre, de par
sa position 4 la croisée de grands
axes de communication, de nom-
breuses relations 4 moyenne et
grande distances par trains ou voi-
tures direets : Paris - Lille - Lu-

xembourg - Sarrebruck - Stuttgart -
Munich - Vienne - Budapest - Bu-
carest - Innshruck - Vinlimille -
Port-Bou...

I en est de méme sur le plan
interrégional, de bonnes relations
étant offertes avec Paris, Chélons,
Strasbourg, Belfort, Besancon, Di-
jon et bien entendu Melz par la
liaison METROLOR de {iype des-
serle cadencée.

Trafic marchandises

Pour assurer sa contribulion au
plan de transport national, la Ré-
gion de Naney, qui joue un grand
rdle de transit du fait de sa lraver-
sée par de grands axes de commu-
nications, dispose de 2 {riages.

Celui RO (régime ordinaire) de
Blainville recoit une vingtaine de
traing direcls en provenance des
triages de Belfort, Chéalons, Haus-
bergen, Langres, Lumes, Sarreins-
ming, Vaires, Woippy, Amb¢érieu,
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Gevrey, St-Pierre-des-Corps ot Vil-
leneuve-St-Georges,  Viennenl s’y
ajouter une douzaine de lrains
omnibos amenant les wagons en-
levés dans sa zone de desserte.

Il en trie les quelgues 1.800 wa-
gons el en forme une vinglaine de
trains directs & destination de cer-
fains des Lringes ci-dessus el de
queliques autres © Conflans, Les Au-
brais, Troyes ainsi qu'une douzaine
de trains omnibus de distribution
régionale aux gares et embranchés
destinalaires.

Le second triage, Jarville, est un
iriage RA (régime accéléré). 11 est
journcllement!  desservi par une
trenlaine de lrains, en correspon-
dance entre eux tout comme des
trains de  voyageurs, permettant
ainsi des acheminementis rapides.
Les échanges se font avec les tria-
ges RA  d’Epinal, Belfort, Siras-
bourg, Melz, Lumes, La Villetie,
Noisy, Juvisy, Perrigny, Lyon et
Avignon. Quotidiennement, il trie
en moyenne 450 wagons pour for-
nier les lots on lrains aun départ,

SNCFE
REGION DE NANCY

HARBOINE

CARTE N°Z
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En ce qui concerne le trafic pro-
pre & la Région, tant celui des gares
que des embranchements partien-
liers dont le nombre esl proche de
320, il s'est élevé en 1972 & un pew

— a Pexpédition :
— les minerais
— les boissons

— leg  mralériaux el
conslruclion

— { la réception :
— les minerais

! faut ajoutler que devant le dé-
veloppement du trafic des trans-
containers, deux chanliers spécia-
lisés dotés chacun d'un portique
d’une puissance de 50 tonnes ont
été installés, 'un a Nancy pour des-
servir Pagglomération nancéienne
et les zones industrialisées du sud
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— leg plodu]ts m¢étallar ‘Yl(jllLS
— les pierres el lerres
-— les produits chimiques

— les combuslibles minéraux .
— les combuslibles ligquides
- leg produils métallurgiques

plus de 8 millions de lonnes pour
tes expédilions el & prés de 11 mil-
lions de tonnes pour les arrvivages,
les dirafics les plus imporlants
élant : Sy

‘-‘n

1.900.000
1.600.000
1.400.000
830.000
750.000

lonnes
tonnes
lonnes
lonnes
lonnes
bois de

750.000 tonnes

3.300.000
+.200.000
1.100.000
1.000.000

lonnes
lonnes
lonnes
lonnes

du déparlement de Meurthe-ct-
Moselle, Pautre & Epinal pour Ia
desserte de Pagglomération et les
vallées vosgiennes voisines,

M. CASTILLE
Directeur Régional de la SNCF
a4 Nancy -]

BAUDAREEY

mirsAXEST

RELATIONS JOURNALIERES PAR
VOITURES DIRECTES AU DEPART
NANCY

_____ Relotion_non
Journnhere



Les infrastructures

Le résean ferroviaire de la diree-
tion régionale de Melz s’esl consti-
tué¢ au [} de Phistoire sous Vimpul®
sion de deux vocations locales el
internalionales inscrites dans la
géographic industrielle et les axes
nalurels de communication,

C’esl & Melz que se croisent les
deux grands ifinéraires inlernatio-
naux Paris-Saarbriicken et PVAlle-
magne, Bénélux-Suisse-Italic, et les
deux grands ilinéraires nationaun
Pas-de-Calais-Nord-Alsace et Lor-
raine-Vallée du Rhéne. Si Von
mentionne en oufre la transversale
régionale  Thionville-Sarreguemi-
nes-Sirasbourg, atnsi que quelques
aulres liaisons entre les bassins in-
duslriels el miniers, le réseau de la
région comprend 1.000 kilomélres
de lignes dont 710 & deux voies ou
plus.
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Elles sonl dotées des équipe-
menis les plus modernes @ 400 km
de signalisalion automalique, 680
km de régulation par le poste de
commandement de Metz, 1.425 km
de voies principales électrifiées en
courant alternatif  25.000  volts
2 Herlz.

Les moyens
en matériel et en hommes

Les établissements
du chemin de fer

Pour assurer le service des trains
en collaboration avec les régions
ferrovinires voisines, tant sur leur
lerritoire que sur le sien, la région
de Meiz enlretient et gére une cen-
taine de locomotives électriques au
dépdt de Thionville, une centaine
de locomolives et une centaine
d’aulomotrices &4 moteur diesel au
dépot de Melz, prés de 300 voitures
i voyageurs & PEntretien de Metz,

I’6tal-major de la direction 2
40

Metz comprend six cents personnes
réparties entre un service adminis-
tratif, des divisions Commerciales,
Conirdle de Geslion, Personnel, Ma-
tériel, Transport et Equipement,
ces trois derniéres divisions ame
mant des établissements locaux
dont Pactivité concerne la fonction
considérée.

Leurs siéges sc trouvent i Meiz,
Woippy, Conflans, Longwy, Lon-
guyon, Thionville, Bening, Sarre-
guemines, Forbach.

Au total, c¢’est un peu plus de
dix mille emplois que la région fer-
roviaire de Metz apporte aux dé-
partements de Moselle, de Meurthe.
et-Moselle et de Meuse, sur une
partie desquels elle s’étend.

Le trafic voyageurs

De par sa situation de carrefour
de plusicurs grands itinéraires la
région dispose de relations ferro-
viaires éloffées qu’illustre bicn le
tablean des départs de la gare de

1/1

e
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RELATIONS JOURNALERES PAR
VOITURES DIRECTES Al DEPART
DE METZ

® LEGENDE
HOMARE DE RELATIONS
AL.ER ET RETOUR
PAR 24 heure:

Metz, On y trouve en effet une étoi-
le de ¢ voitures dirccles » (¢’est-
#-dire sans nécessité de changer de
{rain) & desiinalion de Amster-
dam, Ostende, Dunkerque, Calais,
Paris, Narbonne, Vintimille, Rome,
Innsbruck, Heidelberg, Franefort,
Prague, Varsovie, Berlin ...

Metz est également le centre
d'une étoile interrégionale desser-
vant de & 4 20 fois par jour dans
chaque sens Luxembourg (83,
Paris (8), Nancy (20), Dijon (5),
Strasbourg (11), Sarrebruck (7).

Enfin, s’agissant de {ransport de
voyageurs, on ne saurait omettre
de citer Paction que la SNCF, sous
I'impulsion et avec la collaboration
des autorités départementales, a dé-
veloppée avee Mélrolor qui a trans-
porté en 1972 85 millions de voya-
geurs kilométres.

La région de Metz assure environ
3 % du frafic voyageurs de Ia
SNCF, cc qui, rapporté au chiffre
des populalions desservies, situe
Uimportance du transport ferro-
viaire en Lorraine.



Le trafic marchandises

Une coniribution du réseau ré-
gional, aux organisations nationa-
les et régionales du transport, plus
complexe encore, caraclérise le do-
maine des marchandises.

Woippy, un des derniers cons-
truits des quclques 385 grands
« iriage-étapes » de la SNCF, est
un maillon fondamental du plan de
transport national du <« Régime
Ordinaire » celui qui est applica-
ble en principe aux marchandises
wexigeant pas une grande rapidité
d’achemincment.

Chaque jour, en moyenne, Woip-
py recoit 80 trains directs RO en
provenance des triages RO de Va.
leciennes (Somain), Achéres, Or-
léans (les Aubrais), Tours (St-Pier-
re}, Marseille (Miramas), Lyon (Si-
belin et St-Germain), Dijon (Ge-
vrey), Mulhouse, Strasbourg (Haus-
bergen), en trie les quelques 3.000
wagons, forme et expédie 80 autres
trains, directs RO pour les destina-
tions énumérées ci-dessus, ainsi
que de distribution régionale des
wagons aux destinataires, gares et
industriels directement embran-
chés.

Egalement fondamental est le
vole que joue le triage du Sablon 2
Metz, dans le plan de transport na-
tional des marchandises du « Régi-
me Accéléré ». En effet, chaque

jour, Sablon, échange avec les
points frontiéres proches, le Nord
{Dunkerque, Boulogne, Amiens,

Lille), la Basse-Seine {Sotteville),
Paris (Trappes, Juvisy, Noisy), Ia
Vallée du Rhone (Marseilie, Lyon-
Guillotiére, Dijon-Perrigny), PAlsa-
ce {Strasbourg Cronenbourg Mul-
house, Belfort), Bale, 80 trains RA
concentrés en hatteries d’arrivée ot
de départ offrant des correspon-
dances, tout a fait analogues 4 cel-
les des trains de vovageurs, qui
permettent de donner aux wagons
des acheminements rapides.

Le nombre de wagons triés quo-
tidiennement pour former les trains
au départ est en moyenne de 1.000,

Réle national encore que celui
du transit deg 11 gares frontiéres
de 1a région : H millions de tonnes
par an avec la Belgique, 7,5 Mt avee
Ie Luxemhourg, 16 Mt avec 'Alle-
magne, 40 2 du trafic internatio-
nal de la SNCF passe par la région
de Metz.

Parlons enfin, de Ia contribution
aqu’apporte le réscau de la région
ferroviaire de Metz aux échanges
industricls de Ia TLorraine.

Sur les 376 embranchements par-
ticuliers installés par des entrepri-
ses induslrielles et commerciales,
dont la SNCF se f{élicite de voir le
développement soutenu par les in-
dusiries el les aulorités publigues,
sont cnlevés ou livrés non seule-
ment des groupes de wagons, mais
des trains entiers,

A raison de 20.000 <« Trains
Complets » circulant chaque année
on a pu dire que : toutes les 12 mi-
nutes démarrait an « TC » quelque
part en Lorraine !

Comment mieux caraciériser la
puissance du chemin de fer en Lor-
raine qu’en eitant quelques chiffres
significatifs ; le trafic marchandi-
ses au départ des gares de la ré-
gion ferroviaire de Mctz représente
annuellement 61 millions de ton-
nes, §’y ajoutent 12 millions en-
trant & ses frontiéres en provenan-
ce de Vétranger, au total 32 % des
« expéditions » de toute la SNCF,
el 17 % de sa production d'unités
de trafic « tonnes-kilométres ».

£n lonnes-kilométires le trafic de
ta région de Metz se place, de frés
Ioin, au premier rang des 25 ré-
gions ferroviaires de la SNCF.

L avenir

Ainsi placé dans une province
active ot assuré d’y voir apprécier.
sans doute plus 161 qu’ailleurs, ses
qualités de moyen de transport le
plus économe cn espace, en énergie
et en ces éléments vitaux que sont
I'air et I'ean, face &4 un futur qui
sera gravement marqué de pénurie
4 ces égards, le chemin de fer son-
ge résolument a4 Uavenir
- aux dessertes interurbaines en
site propre, dont Métrolor est
un essai encore hien modeste

— aux trés grandes vitesses pour
Ia pratiquc desquelles le proto-
type du train de P'avenir TGV
001 vient de montrer ces der-
niers mois la qualité et Peffi-
cacité, immdédiatement concréti-
sables, des solutions qu'il uti-
lise ;

~ aux infrastructures créées pour
ees vitesses qui permettront an
chemin de fer, & son tour, et &
son échelle, d'accéder a 'dge de
['autoroute, el de mettre la Lor-
raine 4 une heure quarante-cing
de Paris ;

- au véritable ¢ Métro-Marchan-
dises » que deviendra Vartére
acluelle, enti¢rement consacrée

au trafic marchandises, dégagé
de la contrainte de laisser pas-
ser les voyageurs, libre de partir
4 toute heure, groupé en trains
cargos réguliers de wagons hau.
tement spécialisés ou de grands
contencurs de type maritime.
L)

M. Roger FORRAY

Directeur régional
de la SNCF & Metz,

M. BLANCK Syndicat F.0.,
adjoint au maire d’Epinal.

Le  malaise  lorrain {rappe
moeins Uimaginalion d'un Vos-
gien que celle d'un Mosellan
parce qite la crise que nous
avong subie dans les Vosges est
bien plus ancienne que celle du
Nord de la Lorraine.

On a commis deux erreurs qui
ont consisié 4 concentrer an ma-
rimum Pindustrialisation autour
de deux pdles qui sont le nord
de dMetz et la région de Nancy.
Si ces projets sont swivis d’ef-
fets, ils seront trés néfastes a
deur déparfements @ la Meusr
et les Vosges, dans la mesure ot
ces pales deviendraient des aspi-
rateurs de main-d’cuvre ¢f pro-
vogqueraient une émigration dans
les départements les moins forls
de la Lorraine,

L’avenir économique e la
Lorraine dépend des posilions
qui sont prises par la sidérurgie
et par les houilléres,

On a falsifié Pesprit régional
en départant la capitale pur rap-
port & trois départements. L'idée
de la région, si elle est admise.
wenchante ni les Vosgiens, ni les
Meusiens, ni les habilanis dn
sud de la Meurthe-et-Moselle.
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communications et

liaisans

la Lorraine a la recherche d'un aérodrome

Un contexte trés particulier

La desserie aéronautique lorrai-
ne est actuellement assurée par
{rots aéroports, deux pour la métro-
pole  (Metz-Fresealy ¢t Nancy-
Esscyy et un pour les Vosges (Epi-
nal-Mirecourty, Elle comprend cing
linisons sur Paris, deux sur Lyon
cf une sur Lille el Aulhouse vin
Melz el Pensemble du trafic s’esl
Eleveé en 1972 4 enviren 100,000 pas-
sagers doni prés de 90.600 pour les
vols réguliers. Un el chiffve, rap-
proch¢ du trefic de Sirasbourg et
de eclui d’autres métropoles fran-
¢aises on curopdéennes de méme im-
portunce, Iaisse penser que de sen-
sibles amélioralions peuvent étre
apportées el a amené POREAM 2
s pencher sur ce probleme dans le
cadre du schéma d’'aménagement
de o Mélropole Lorraine. De fait,
une analyse approfondie fail rapi-
demenl apparailre Pexistence d’un
probidme aéronaultique lorrain dont
les Tacelies sont multiples.

Oxistence  de deux  aggloméra-
tiong élendues dimporiance sensi-
blemenl  équivalenle Nancy-Toul-
Lunéville d'une part et Metz-Thion-
ville d’aulre parl. Face au plura-
lisme, les spécialistes sont généra-
lement amenés & placer Paéroport
principal 4 proximilé du poéle le
plus important lout en assurani la
desserte court courrier des autres
potes par des plate-formes secon-
daires. Cest Ie cas nolemment pour
Lvon-8t-Etienne-Grenoble. Rien de
scmblable en Lorraine ot aueune
ageloméralion méme dtendue ne
domine Pautre el ol cet équilibre
améne quelquefois fes deux pdles
a rivaliser comme ce ful le cas ré-
cemment avee Uouveriure depuis
Metz d’une ligne sur Lyen alors
que Naney avail déja Ia sienne,

- Ce dualisme  se  complique
par la proximité de deux aéroports
assuranl la desserle de denx ré-
42

gions voisines — Luxcmbourg cl
Sarre —. Faul-il se lancer dans une

concurrence sauvage, coopérer en
assuran! une certaine complémen-
tarité ou aller plus loin en consirni-
sant  un aéroport internalional
commun ?

-—— Cette derniére oplion esi d’au-
tant plus séduisanle que la dimen-
sion démographique de la Lorraine
est telle qu’elle se trouve a la limite
du senil de erédibililé pour Pinstal-
lation d’une lelle plate-forme.

L’cssentiel du trafic des aéro-
poris francais se fait sur Paris; la
Lorraine avee 70 % du trafic en
radiales n’échappe pas & Ia régle,
mais, conlrairement & d’aulres ag-
glomérations, sa relalive proximité
de la capilale (300 km) la met a
portée de Ia econcurrence SNCF
dans Pimmédiat déja avee les
trains rapides ¢l & terme plus en-
core avec les {ransporis a grande
vitesse. Faul-il coniinuer dans cet-
te voie en comptant sur le transil
A Orly ou diversifier ?

Enfin, sur le plan technique, le
cas lorrain se caraclérise par une
double surabondance ; au nivean
des plate-formes avee les anciens si-
tes NATO concus pour les militai-
res et sonvenl inadapiés & divers
titres aux hesoins civils — il est
parfois tenlant d'uliliser ecux qui
ont élé abandonnés — mais aussi
el surtout au niveau des couloirs
aéricns réservés — la zone militai-
re R-45 —— qui pénalisent considé-
rablement le {rafic civil de la ré-
gsion. 11 en résulte ¢ue Lloule nou-
velle implantation soultverait quel-
ques difficullés.

On peutl ajouter gue ce probléme
forrain s’inscrit dans un contexte

plus  général de Pévolulion des
movens de fransporl - ADAC,

ADAV, TGV - ¢t aussi, semble-t-
il, dans celui ’un renversement de
tendance en matiére de localisation
des aéroports, moins proches des

agglomdéralions, occasionné par la
scnsibilisation grandissanie des po-
pulalions aux nuisances ol permise
par lintroduction d’une meilleure
coopération rail-nir pour les acces.

Vers un congensus régional

Cet ensemble de réflexions a amoe.
né PTOREAM & faire deux proposi-
fions :

— a court terme, réorganiser ¢l
muscler le trafic

1l esl en premiier licu rés urgend
de se pencher sur la desserte lor-
raine, d’apprécier Pavenir des liai-
sons sur Paris et de voir dans quel-
le mesure le trafic ne pourrait pas
élre réorganisé ct diversifié ; les
préoceupations de FOREAM ont re-
joint celles de In DATAR et Ton!
amend a entreprendre une étude
destinée 4 analyser le brafie acluel
et A ¢valuer Topportunité de I'ou-
verlure de nouvelles liaisons avee
des agglomérations francaises el
curapéennes.

— ( plus long lerme, recherche de
sifes appropriés :

Le {rafic avant été venforcé, il
importe & moven eomme & long ter-
me, qu’il soit assuré sur les meil-
leures plale-formes possibles : faul-
il élargir le cadre spatial et eréer
un adéroport au centre d'une zone
plus importante — 8Sarre et Luxem-
bourg ? Faut-il eréer, dos mainte-
nant, un adéroport métropolitain ?
on cncore la meilleure solution
consiste-t-elle 4 conserver un aéro-
port pour chaque pdle y compris
Jes pdles sarrois et luxembour-
geols ?

Autant de questions dont la vé-
pense ne peut résuller que d'unce
éinde intégrant le maximum de pa-
ramélres, dans un cadre spatial




aussi large que possible, de facon
a fixer, 4 différentes échdances
(1975-1980-1985), un plan directeur
d’équipement aéronautique concer-
nant  mnon  sculement [aviation
commerciale mais aussi l'aviation
d’afllaires el le [rét. Cette étude
comporiera trois phases essentiel-
les @

— une phase de colleete ¢l mise en
forme des données avee prinei-
palement la définition des diffe-
rents seénarios de type uni et
hipolaire ;

— une phase d’analyse proprement
dite pour chacun des scénarios
et comportant trois volets : étu-
de de trafic, étude technique el
¢lude économicue et financiére ;

— ¢t enfin une phase d'informa-
tion aupriés des responsables ré-
gionaux scous forme de cofit-
avantage afin de préparer de
maniére la plus rationnclle pos-
sible le choix des décideurs.

Mais il va sans dire qu’une telle
entreprise ne saurait aboulir sans
un minimum d’aceord de la part
des ¢lus et responsables locaus.
Aussi notre approche s’esi-elle ef-
feetuée en deux étapes :

-— un premier stade de prise de
conscience des insuffisances de
notre {rafic aérien lorrain résunl-
fant de la disparité des eflorts
entre les deux départements.
A cet effet, POREAM a consuité
un groupe de travail véunissant
les prinecipaux responsables lo-
caux et régionaux (Chambres
de Commerce, Municipalités,
Conseils Généraux, Administra-
tions concernées) qui ont été
amenés i réfléchir sur les mo-
vens a4 mettre en ceuvre pour
réorganiser ct développer le tra-
fic lorrain ;

— cette approche coneréte et a
court terme a permis 4 ce méme
groupe de travail de mieux ap-
préhender les problémes 4 long
terme, d’en saisir toules les
nuances ¢t de ressentir, en amé-
nageurs, la nécessité d'unc pré-
paration de la décision en ma-
fiere de localisation de sites par
une étude nussi compléle que
possible,

Les résullats témoignenl de la
réussite de Topéralion : un con-
sensus s'est élabli pour metire sur
pied un ensemble de liaisons nou-
velles cohérentes & partir des deux
principaux adroports lorrains. Ain.
si, outre une réorganisation de la
ligne de Lyon, 1a Lorraine sera re-

3

fiée & partir d’avril 4 Marseille,
Bordeaux, Grenoble, Dusseldorf ct
bienlét 4 Londres. D’aulre part le
groupe de lravail, intéressé par les
travaux préparatoires de I'étude de
loealisation du fulur sysléme aéro-
portuaire, s’esl donné rendez-vous
en juin afin d’cxaminer les pre-
mic¢res conclusions en vue d’éclai-
rer un choix dont chacun a recon-
nu I'importance et l'urgence.

Jean-Francois BERGELIN

Economiste.

M. CONRAUD : C.F.D.T.

La crise a touché les 4 sec-
teurs de base de la région :
— textile,

— mine de fer,
-- charbon,
— sidérurgie,

Il y a également un phénome-
ne démographique ct un phéno-
méne agricole,

Mais la crise est moins impor-
tante dans les différents secteurs
de transformation,

Ce qui fait le probléme écono-
mique lorrain, c'est que dans
un moment déterminé, tous les
phénoménes se sonf conjugusds :
Pessor démographique, la cri-
se des industries de base, la re-
structuration des industries de
transformation, Parrivée de lIn
main-d’ccuvre venant de Vagri-
culture sur le marché de Fem-
ploi, le sous-développement du
terliaire, Fimportance de la main-
d’certore trop spécialisée.

Le malaise politique vient du
fait qu’il R’y a pas d’homumnes
politiques d’envergure en Lor-
raine depuis longtemps pour en
étre le porte-parole ¢ Paris.

Pour ce qui est de Uavenir in-
dustriel, Uaspect positif ’est la
diversification des activités qui
se fail dans la chimie sur lu
plate-forme de Carling, transfor-
mation des mélaua.

L’aspect négatif : en 1972 les
emplois industriels accusent un
déficit de 3.000 et les emplois
nonveaux se font dans le tertiai-
re (9.000 créés en 1972). L’ave-
nir est préoccupant car le ter-
tiaire est en plein essor alors que
Pindustric ne se développe plus.

De plus il y a une perte de
confiance des gens qui préférent
aller tenter leur chance ailleurs,
plutit que de courir le risque
d’étre @ nouveaun licencids.

Du point de vue syndical, le
rdle des Pouvoirs publics nous
est apparu comune orienté wvers
un camouflage de la crise.

La métrapole, syndicalement
ce West pas un probléeme, nous
arons dépassé les particularis-
mes nanedens, messins, on vos-
giens,

La guerre de In métropole
nous est apparne pendant long-
femps comme laffaire des nola-
bles.

La métropole est le moyen de
danner ¢ la région un cerlain
nombre d'équipements impor-
fanis,

Le probléme est que le métro-
pole ne joue pas sur le plan de
le Lorraine le jeu que joue Paris
sur le plan de la France, que ce
ne soit pas une métropole das-
piration mais d'animalion.
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les échanges économiques

le commerce extérieur

Les exportations
et les importations

Avee un poids économique se si-
luant entre 4 et 4,5 %, la Lorraine
participe pour plus de 5 % au com-
merce extérieur de la France.

Sa part 4 Pexportalion (prés de
6 %) la classe au 4° vang des 22 ré-
gions apres la région parisienne,
Rhone-Alpes et le Nord.

En outre, elle n'est que 7° pour
I'importafien avec prés de b % des
importations.

La balance des échunges esl en
Lorraine nettement bénéficiaire et

TABLEAU n°

1

toujours plus favorable que pour
I'ensemble du pays.

Plus de la moitié des exporta-
lions porie sur le minerai de fer
el les produits sidérurgiques. Ceci
est mormal puisque la Lorraine re-
présente la quasi totalité de lex-
traction du minerai de fer en Fran-
ce el prés des 2/3 de la production
sidérurgique.

Toulefois, la part des indusiries
lourdes duans les exporiations tend
a diminuer cependanl qu’augmente
trés rapidement la part des indus-
Iries nouvelles qui se développent
(mécanique - chimie - hois - verre).

Le tableau n° 1 donne pour les
cing dernidres années la décompo-
sition des flux & Penlrée ou a In
sorlie de lu région.

Le schéma n® 3 précise les ori-
gines el les destinalions des diffé-
rents eouranls d'échanges. On ob-
serve que la Lorraine enlrelient des
relalions  parliculi¢rement impor-
tantes avee le Marché Conimun (en
1971
— 63 % des exportations desti-

nées au Marché Commun contre

41 9% pour P'ensemble des ex-

portations frane¢aises,

— 72 % des importalions venant

COMMERCE EXTERIEUR DE LA LORRAINE PAR CATEGORIES DE PRODUITS

Chiffres N.S.T. {1]

Millions de F.

IMPORTATIONS 1947 1968 1959 1970 1971
Ensemble ... .. ... .. 3.0985,1 3.486,1 4.450,4 5.573,6 62852
Produits agricoles et denrées alimentaires .......... 396,5 4453 502,0 5144 575.8
Combustibles mingraux .............. .0, 6998 7237 7245 918,1 1.155.9
Produits pétroliers ....... ... ... .. 27,6 28,8 74,1 21,7 5124
Minerais et déchets ....................ccoiiinn, 1245 95,5 13,0 2103 1816
Produits métallurgigues ... ....................... G783 694 3 1.046.7 1.572,1 1.259,7
Minéraux bruts manufacturés ...................... 798 847 933 105,1 108,32
Engrais e e 34,2 30,2 376 40,3 44,0
Produits chimiques ........ ... .. ... ... i, 2002 2578 3356 361,68 3934
Machines, véhicules, objets manufacturés ... ... . ... 8542 1.1258 1.523,6 1.640.3 20541
EXPORTATIONS 1967 1968 1969 1870 1971
Ensemble .. ... .. ... . ... 35748 38779 4,2615 6.415,7 6.833,1
Produits agricoles et denrges alimentaires .......... 3748 365,7 478,2 584,1 7453
Combustibles minéraux ... ... ... .. ... ... ......... 33.6 N7 44.8 109.7 111,89
Produits pétroliers ... i e 1.7 1.9 2,6 53 98,8
Minerais et déchets ... .. ... ... . ciiiiiiiaan, 2965 2795 292,1 3226 3269
Produits métallurgigques . ............. . .o il 1.960,9 21223 2.150,2 3.508,3 3.238,6
Minéraux bruts manufacturés ...................... 61.4 63,0 69,5 1034 1243
Engrais . e e 515 48,3 443 488 439
Produits chimigques ........... . .0 ininrnnnn 179,58 193,56 2854 377.7 3927
Machines, véhicules, objets manufacturés 64,8 7120 8925 1.357.8 1.750,7
TAUX DE COUVERTURE (%) 1967 1968 1969 1970 1971
Ensemble . ........... .. . . .. . e 1156 11,2 9538 1151 108,7

(1} Nomenclature Statistique des Transports {Sources .

Douanes - 1.N.S.E.E.).
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du  Marché Commun  conire

50 %% pour TPensemble des im-

portations frangaises).

Ainsi se confirme e caraclére
privilégi¢ de la situalion géogra-
phique de la Lorraine vis-d-vis du
commerce curopden,

{1 faul noter, d’autre part, que
plus du quart des exportations va
au-deld de PEurope.

lLes entreprises exportatrices

En 1969, pris de 60 9% des uniiés
de production des secleurs de lrans-
formation industrielle ont partici-
pé direclemenl oun  indirectement
aux exportations de la Lorraine.

Sur les 787 exporlaleurs lorraing
recensés en 1969 dans ces seeteurs,
85,6 9 sont des entreprises i ¢éla-

blissement unique. Celles-¢i sonl &
taille égale moins exporlairices que
les entreprises & élablissements
mulliples.

Parmi les entreprises de ce type
ayanl au moins un élablissemenl
en Lorraine, 45 enireprises ont fi-
guré en 1870 parmi les 500 pre-
miéres  enlreprises  exporlairices
frangaises (tableau n® 4).

B
TABLEAU n-° 4
o Secteur Rang en % CA export |Evolution CA
SOCIETES d'activité par rapport | export sur
1965 1970 a CA total [1969 (en %)
Rhone-Pouleng CHI 2 2 35 4+ 14
Wendel-Sidelor MET B 5 33 + 41
Ugine-Kuh!mann CHI 10 9 27 + 22
Citrogén AUT 11 13 35 + B2
Usinor MET 17 16
Philips ELE 20 25 22
Péchiney Saint-Gobain CHi 29 1 26 + 1"
Soivay CHi 71 40 22 4 40
Kléber-Colombes CHI 78 46 33 + 44
Fonderies de Pont-&-Mousson MET 48 56 28 + 40
Grands Moulins de Paris {Grands Moulins Vilgrain) ALl 108 88 25 4+ 34
Air Liquide CH! 58 98 20 + 22
Electro-Mécanique ELE 62 101 18 + 20
B.S.N. VER G2 104 18 4 20
Hauts Fourneaux de la Chiers MET 107 109 15 + 33
Ugilor CHI 14 121 51 4 24
MNeuves Maisons Chatitlon MET 105 124 34 + 12
C. d. F.-Chimie CHI 128 i3 4+ 39
Entremont-Marciliat ALK 132
Consortium General Textile {Ets Agache) TEX 133 14 + 4
Aciéries de Pompey MET 135 145 20 + 19
Frangaise d'Entreprises Métalliques BTP 146 27
Fromageries Bel ALl 194 151 + 40
Le Carbone Lorraine CHI 147 184 48 + 38
Tubes de la Providence MET 165 199 36 + 18
Fatenceries de Sarreguemines BTP 213 14 + 7
Arjomari-Prioux iMP 187 217 18 + 12
Trane MEC KER| 241 61 4+ 118
Saulnes et Uckange MET 349 267 15 + 87
L.a Rochette Cenpa 1MP 251 272 10 4 108
Fermiers réunis - SAFR All 260 323 5 0
Francaise des Pneumatiques Continental CHI 208 331 40 + 20
CLMT. Lorraine {(Trailer) MEC 333 18 + 9
Delattre-Levivier MET 350 16 1]
Jeager MEC 367 387 i1 + 23
Bata TEX 436 389 14 + 1B
Mines d'Anderny-Chevitlon EXY 325 395 83 + 8
Héritiers de G. Perrin TEX 311 396 29 + 5
Laminoirs 2 froid de Thionville MET 425 455 28 o 23
Chaussures André TEX 349 461 8 + 171
Papeteries Boucher IMP 349 4652 48
Vincey-Bourget MET 436 462 20 4+ 20
Dofan TEX 405 480 59
Holweg MEC 488 59 + 36
A. Gilller TEX 493 28 + 52
ALl : Alimentation, brassgries, distilleries, sucreries. boissons, mouling EXT : Industries extractives, mines métalliques
AUT . Automotnles IMP : Papeteries, imprimeries, carton
B1# . Batiment, travaux publics, industries du bois, falenceries MEC : Mécanique
CHI : Chimie, électrométallurgie. pharmacie MET : Métaliurgie
ELE : Matariel electrique, électro-menager, electromque TEX : Textiles, cuirs et peaux
VER : Verreries
Source : ENTREPRISE ne 825 du 3-7-7%
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EVOLUTICN DU COMMERCE EXTERIEUE DE LA LORREATNE

En millions de F courants (chiffres N.S.T.)

Tableau n® 2

1
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Tableau n® 3

EXPORTATIONS EEX! te_n millions de fr.) 669%

CEE.
4223

Resto de I'Europe 4043

Allemagne (RFA)

Itafie
Amérique du Nord Soo Pays-Bas
‘ U.E.B.L.
{
Amériqus Latine /g4 »
Asie
Australie
QOcéenie
Afrique  L-L73 297
- IMPORTATIONS §EEXR Cen millions de fr.) 1 ©13%

CEE. Le9x

Reste da "Europe 3313

Allemagne {RFA)

Italig
Pays-Bas

Amérique duNord 2.9

!

U.EB.L.

{
Amérigue Latine 44

Asie
Australie
Océanie

Ls2

Abique 256
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M. LAJOYE

un exemple d'implantation

F.D.G. des Bronzes d'industrie
a Amnévilie-en-Moselle)

L’entreprise que je dirige peut
constituer un exemple frappant
de ln réussite d’une industrie en
Lorraine.

Créée en 1919 a Clermont-Ier-
rand, elle a, en 1922, lfransféré
en Lorraine son malériel, ses
cadres et une partie de son per-
sonnel pour y trouver un champ
d'action de meilleure qualité.
Elle s'est implantée nuprés des
industries de base, notamment
la sidérurgie, qui ont constitué
sa clientéle presque unique jus-
qu'en 1963. Sa vocation, qui était
celle d’une aide aux industries
lourdes, notamment en mécani-
que et en fabrication d’engrena-
ges, Sest modifide & partir de
1963 pour devenir, dans une
notvelle technigue, la centrifu-
gation des allinges non ferrenx,
une vocation nationale puis in-
ternationale dés 1976. 4 cefte
épogiie, il s'est aqvéré que sa po-
sition en Lorraine était une posi-
tion géographique remarquable
lui permettant de rayonner sur
tous les pays d'Euarope qui se
trouvent @ une distance a peu
prés égale de la Lorraine,

Les quelques difficultés de re-
crutement qu'elle a rencontrées
depuis environ quarante ans onl
été largement compensées par
fe caractére particulier de ln
main-d'ceuvre lorraine.

En effet, et notamment dans
les zones d'industrie lourde, cet-
te main-d’ceuvre est habifude &
un fravail permanent. Elle fait,
comme on dif, les trois posles
et sa disponibilité est remarqua-
Ble, Une enltreprise comme la
mienne travaille & deux postes
de jonur el quelquefols un poste
de nuit. Flle est appelée & opérer
des dépannages et la grande sou-
plesse dont elle fait preuve est
due en partie @ la bonne volonts
de la main-d’ceuvre gqu’elle uti-
lise.

Parallélement & la restructu-

ration que la sidérurgic el les
Mines ont entreprise depuis 1960
el qui s'est acceniude aprés 1968,
le tissu industriel de la Lorraine
s'est considérablement dévelop-
pé, des industries de transforma.
tion agant pris le relais des in-
dustries de base. On peut citer
les chiffres suivants :

— en 1960, pour la Moselle sen-
lement, la sidérurgie occupuit
60.000 personnes

— en 1973 elle n'en occupe plis
que 50.000

— en 18960 le {runsformation
des industries de transforma-
lion, elle, regroupait 20 a
25.000 personnes

— aujourd’hrui, le nombre lotal
des salariés de ces industries
dépuasse 0000, H a donc at-
teint el méme dépassé légére-
ment celui des industries si-
dérurgiques.

Dauns cing ans environ, la si-
dérargiec n'aura plus que 401000
salariés, les industries de {rans-
formation seronl vraisemblable-
ment passiées de 63 ¢ 70.000 sala-
riés. C’est un renversement com-
plet qui marque la lendance de
cette région et Ueffort consideé-
rable qirelle fail pour gaaner la
bataille de Vindusirialisation.

Quelles sont les difficulfés que
rencontre ce développement ?

Tout dabord des difficultés
ayant trait ¢ o main-d’ceuore
qielle soil qualifide on spéciali-
sée, cefte main-d’eenivre est diffi-
cile & recruter. La Lorraine por-
te G son flan nne région alleman-
de trés développée, lu Sarre, qui
exerce une attraction considéra-
ble sur lu main-d’ wuore fronlu-
liére. Les disparilés monélaires
qui s'accentuent ces derniéres
unnées sond, en giande parlie,
responsables de ce [ranchisse-
meni gquolidien de la frontiére
pour 17 & 20000 salariés,

La Lorraine  souffre d'éfre
mal connue de la plapart des

d’industrie

(ingénieur civil des Ponts et Chaussées,

Frangais, méme cultivés. En ef
jet. elle est fréguemment sifuée
de facon erronée an point de vue
géographique. On Pimagine
Pertréme Est de la France, alors
qu'elle n'est qu'a 300 Kilomélres
de Paris. On imagine que le pay-
sage est plat, qu’il est noir, et on
le compare en cela au Nord. alors
qu'elle est verte, vallonnée, el
que le climal y est forl agréable.
On imagine qu’on y parle alle-
mand, alors que cefle conlume a
cessé dés apreés la gquerre.

Pouar retenir la main-d’ccuore
de ce coté-ci de la [rontitére, que
fawut-il faire ?

Tout dabord, la population
est trés jeune. Il [out insister
sur la nécessité d'étendre les ac-
fions de formation. et nofam-
ment celles de formalion d’on-
priers qualifiés, D'autre pari. le
probléme de la main-d’ocuvre en
Lorraine nécessitera d’y faire im-
migrer de facon importante de la
main-d’cervre  élrangére. Celle
main~d'wuvre devra étre aceneil-
lie, formée et surtout logée. [l
n'est pas concevable de loger I
main-’wuvre étrangére qui ar-
rive, et qui est conslituée essen-
tiellement de célibalaires, dans
des foyers bdtis & la hate el mal
enfretenns, 1 fant quon puaisse
constriaire des appartements de
célibataires, qui soient agréables
et accueillants.

Je pense que le développement
industriel de la Lorraine, qui est
bien commencé, se ponrsuinra
de facon irrésistible car la posi-
tion géographique de la région
est extrémement favoruble. Pour
résoudre Ie probléme de Ly main-
d'eenvre, il faudra amener dans
cetle région des travailleurs de
tous les niveanr ef metre en
place des mogyens de formation
praissants et surtouf, je le ré-
péte, des moyens d’habitaf, est-
a-dire des logements.
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les échanges économigques

les conditions
de

fJaction d'industrialisation me-
née en Lorraine depuis 1966 a con-
duit & implanter une centaine d’en-
treprises venues de Pextérieur, Ellc
a cegalement coniribué A Pextension
de nombreuses entreprises (45.008
emplois aidés en 6 ans}.

Trois séries d’observations peu-
vent étre tirdes de cette expérience ¢

lLa Lorraine est en train
de changer de nature
industrielle

Basée traditionneliement sur la
sidérurgie, les honilléres ct le fex-
lile qui représentaient Pessentiel do
(aetivité  industriclle, 1'économie
lorraine esl de plus en plus liéde a
la chimie, ln méeanique, les indus-
tries diverses,

Le nombre des salariés employés
dans PVindustrie leaditionnelle (si.
dérurgie, mines de fer, houilléres,
filalures ¢t tissages) a constam-
menl décru. La part de ces secleurs
{31 % cn 1966} ne représente plus,
i Pheure acluelle, que 42 % des
effectifs employés dans Pindustrie.

Les autres secleurs, par conire,
s¢ sonl développés et ont, par leur
dynamisme, facilité¢ la conversion
de I'éeonomie lorraine,

Ea mécanigque el la chimie sont
parmi les seclears qui ont le plus
participé a fa reconversion. En par-
ticulier le seeleur automobile a tri-
plé sa capacilé d’emploi (3.3 mil-
liers en 1966 ¢t 10,2 cen 1972), In
construclion ¢lectrique et le seeleur
de la méeanique générale ont em-
ployé chacun 3.000 personnes sup-
plémenlaires durant celte période.

Les enlreprises nouvelles de Ia
chimie ¢! du eaoulchoue et le dé-
veloppement des anciens établisse-
menls ont permis la création de
6.300 emplois,
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I'industrialisation

La diversificalion est commen-
cée. Le VI° Plan devrait renforeer
celte tendance.

Celle évolution qui n'est pas en-
core pleinement percue par les Lor-
rains cux-mémes est en train de
modifier les équilibres de la région.
Les grandes industries de base
occupaicnt dans la vie sociale une
fonclion déterminanie. Tout dépen-
dait d’elles ou presque, Iactivite
bien entendn, mais aussi la forma-
tion, In vie commerciale. Leur in-
luence est encore importanie mais
lenrs dirigeants délibérément, se
concenirent sur leurs aclivités pro-
fessionnelles. La Lorraine devenue
majeure grice 4 I'industrialisation
diversifiée est amenée a s’adapter
aux responsabilités qu’il Iui faut
prendre direclement, Dot des in-
quiétudes politiques et des taton-
nemenis dans la répartition des
responsabilités.

Les syndicats de leur c6té sont
un peu désarconnés par les change-
ments. Fondant leur puissance sur
les industries de hase, ils perdent
une partie de leurs moyens — pen-
dant un temps tout au moing — en
raison de la dispersion des entre-
prises.  Llindustrialisation qu’ils
ont réclamée esl, paradoxalement,
un élément de réduction de leur
pouvair, s sattachent done plus
désormais a réclamer le maintien
des activités traditionnelies gu’une
poliiique active de reconversion.
Des entreprises mises en place pour
offrir du travail — dans de honnes
conditions .- aux mineurs, par
exemple, soni obligées de s'adres-
scr & une autre main-d’ceuvre pour
vépondre aux offres d’emploi qu'el-
les proposent.

En fait, lancées pour faire face
aux accidenls de parcours survenus
dans les indusiries traditionnelles,
la reconversion cl Vinduostrialisa-
tion coniribuent beaucoup plus 4

répondre 4 la nécessilé d’offrir des
emplois anx jeunes (la Lorraine est
la région la plus jeune de France)
qua la reconversion des {ravail-
leurs de ces industries.

Les entreprises extérieures
sont nécessaires
mais non suffisantes

Duans le cas lorrain, les implanta-
lions les plus intéressanles sont, 2
quelgques exceplions prés, réalisées
par des groupes élrangers ayant
déja ou non des ecntreprises en
France.

Cela tlienl sans doule 4 Ia situa-
tion géographique de la Lorraine
bien siluée en Europe pour desser-
vir 4 ia fois le marché parisien el
te marché de la Ruhr, deux parmi
les plus riches dua monde. On trou-
ve, notammenl dans Ia Lorraine du
nord, certaines caracléristiques
d’un pays necuf avee des popula-
fions récemment implantées et des
leaders régionaux de souche ré-
cente, Entre cette Lorraine-a et le
Middle West américain, des points
de comparaison sont possibles.
C’est saps doute une des raisonx
pour lesquelles Jes entreprises ve
nues FAlemagne, des Etals-Unis.
s’y sentent assez a 'aise. De méme
les Suisses sont-ils en train de dé-
couvrir que la Lorraine qu'ils
avaient jusqu’a maintenant négli-
gée au profit de ’Alsace et la Fran-
che-Comté, peul leur servir de base
d’netion dans le Marché Commun,

Les  enlreprises nouvelles onl
largement contribu¢ & définir de
nouvelles vocations pour Pindus-
trie lorraine Citreén, Girling,
Lemfderder, Gerlach el quelques
autres, aflirment la vocation aulo-
mobile de la région ; Griindig, Eu-
rocable, Philips, C.E.M,, lui donnent
une vocalion électrigue ; les déve-
loppements de Solvay, de la Chimie
des Charbonnages, la présence d’ICI
et de Marchon, ¢t Parrivée de fir-
mes allemandes el américaines
confirmenl a voeation chimicue.

Mais Ies implantations qui en ré-
sultent ne suffisent pas & réaliser
un tissu industricl el humain qui
rassure la région, Il faut du temps
avant que de nouveaux venus ou de
nouvelles aclivités soient considé-
rés comme {aisanl partie de Ia ré-
gion ¢t de sa vie quolidienne.

Au resie, sauf exeeplions, les en-
treprises nouvellement implantées
sont liées & un siége social lointain.



Or, I'aclion d’indusirialisation doil
secréler des responsables engagés
dans la vic régionale. Cest la rar-
son peur laquelle les créalions ou
les extensions d’activilés lorraines
proprement diles viennenl utilc-
menl compléler Paction d'implan-
tation.

Dans une région déja industria-
lisée comme la Lorraine, on peul
se féliciter de voir des enlreprises
naitre ou passer du niveau de In
petite enireprise & celui de la gran-
de. L’aclion de [a Société de Déve-
loppement Régional (I'invention fi-
nanciére la plus utile & la régiona-
lisalion) csl délerminante. Mais on
peut regretler que l'esprit « enilre-
prencurial » ne seil pas plus déve-
loppé. L’habilude de trouver un
débouché dans les grandes entre-
prises reste trop ancrée. Des efforts
oni été fails el seront poursuivis
pour favoriser I'espril d’entreprise,
Malheurcusement, le systéme des
aides publiques est beaucoup plus
congu pour aider des entreprises
déja existantes que pour favoriser
les naissances.

Les eéquipements
sont le meilleur atout
de |'industrialisation

Aucunc enlreprise ne méprise
Ies aides finaneitres, méme si, sou-
vent, son responsable dit gque pouv
lui cela n’a pas grande importance.
Mais il est eerlain que les incita-
tions financiéres 4 elles seules ne
suffisent pas 4 réussir une politique
de reconversion et d’industrialisa-
tion.

Deux facteurs — outre ‘agré-
menl de vie, réel en Lorraine ——
sonl déeisifs : les communications,
la main-d’ceuvre.

Les communiealions intéressant
la Lorrnine sont en progrés consi-
dérables. Elles ne sont d’ailleurs
pas toutes suffisamment exploitées
faute de synihése dans 'action des
services. Par exemple, la Moselle
canalisée esi un atoul important,
matis, curicusement, 4  guelques
hectares prés, les services respon-
sables n’ont pas songé, ou voulny,
ou pu, eréer unc véritable zone in-
dustrielle portuaire, Les Allemands
qui savenl micux uliliser les ca-
naux que nous n'auraienl pas man-
qué de lirer parti d'une voie d’ean
4 gabarit européen.

Ce sont les axes routiers qui sé-
duisent e plus les industricls, Que

Meiz devienne un ceroisement aulo-
roulier curopéen donne a la région
un avantage cerlain.

Il faundrail que la politique des
zones industrielles ef des logements
soif réellement coordonnée pour fa-
voriser une politique de conversion
et d’induslrialisalion aclive.

La main-d’eeuvre en Lorraine,
comme parlout, esl a 1a fois impor-
tante et rare. Elle esl abondante
dans la miesure oti les jeunes sont
nombreux. Elle est rare dans la me-
sure ol les ouvriers (ualifiés, hom-
mes ou femmes, irouvent rapide-
menl un cmploi et oft les jeunes
sont plus altirés par le tertiaire que
par I'industirie.

Aux industriels, il faul sans ces-
se répéler qu’il est désormais né-
cessaire de faire autant d’efforts
pour atlirer de la main-d’ceuvre
que pour ftrouver des elienis. Ce
n’est pas particulier & la Lorrainc.

Il est vrai qu’en la matiére, cer-
lains réussissent frés bien. Pisons-
le nettement, les firmes étrangéres,
dont certaines allemandes, habhi-
tuées & une véritable politique de
salaire, réussissenl mieux que cer-
taines firmes francaises. Des décen-
tralisations failes sous prétexie de
trouver ou d'offrir des salnires bas
sont vouées & P'échec.

Il n’est pas sfiv ¢cependant qu'en
dépit de toules les actions volon-
taires d’industrialisation, on puisse
résoudre le probléme de la main-
d’cenvre el de Pemplol A long ter-
me, si on s’arréie . 1l faut cepen-
dant sonoligner qu’d T'heure actuel-
fe, I'équilibre e Pemploi esl assu-
ré. Mais on entreveil que le cho-
mage 4 cing ans — est possible
st Ton n’applique pas au dévelop-
pement des aclivités ferliaires les
mémes efforts qu’a celul des indus-
tries. Dés & présent, les demandes
d’emploi, équilibrées en  général
par rapport aux offres, sont désc-
quilibrées dans le domaine tee-
tiaire.

Ou bien on réussi! a rendre T'in-
dustrie séduisanie pour les jeunes
ou bien il faul développer le ier-
tiaire. En [ait, les deux sonl néees-
saires,

La poelitique de  reconversion
avani réussi, la politique d'indus-
trialisntion étani en cours, il im-
porte maintenant de penser séricu-
sement 4 I polilique des activités
tertiaires.

Michel DRANCOURT
|

Jean-Jucques SERVAN-SCHIREI-
BER, député de lu Meurthe-el-
Moselle

LE MALAISE LORRAIN

Il 7’y a pas de maluise lorrain,
il y a un malaise francais., Le
fait que Fon ressenle davantage
ce malaise en Lorraine ef en Al-
sace, c’est que ce sonl deg re-
gions frontaliéres qui peuvend
comparer & chaque instant leurs
développements, leurs conditions
sociales, leurs conditions d'em-
ploi avee ce qui se fait de Paulre
cété de la [rontiére. Done le ma-
laise n'est quun malaise général
qui se¢ produit avec une fidore
particuliére aur endroits oft Pon
peut comparer avee des régions
étrangéres, alors la Lorraine se
compare « la Sarre, an Bade-
Wurtemberq, & la Suisse, au Pa-
latinat. Et Uon §s'apercoit que ces
régions comme PAlsace ef la Lor-
raine sont mutilées dang lenr dé-
veloppement par rapport ¢ ecrs
régions des pays voisins. Il cn
résulie une révolle lafente of
réelle contre Paris, contre U'Etat
central, conire la bureaucralisa-
tion.

Les Lorrains et les Alsaciens
voudraient avoir les pouvoirs ol
les moyens financiers de décider
cur-mémes de lenr développr-
ment et de la fécondité de lear
région,

OUEL EST L’AVENIR INDUS-
TRIEL BE LA LORRAINE?

Treés grand si Von répond aux
réclamaiions des Lorrains puis-
gue le marché commun est ai-
jonrd’hui la zone déchanges
commerciaux la plns intense du
monde. A Theure actirelle, In
Lorraine cst en plein corur du
marché comman, il 7’y a qi'un
seul probléme du point de vue
aclivilé qui se pose t o Lorrai-
ne, ce sont les moyens de com-
munications.

Est-ce que
vreiment

In Lorraine est
branchée  sur  toufe

4
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UEurope par des moyens de
communications vers UIst,
POunest, le Nord, le Sud, de ma-~
niére & ce que lorsqu'une indus-
trie s’implante ici, elle ait tontes
les facilités pour [mporter ses
matiéres premiéres et pour ex-
porter ses produits. A partir de
tia, la Lorraine a toutes les chan-
ces d'éfre une grande région
<’ Europe.

Or ses moyens sont faibles, ils
ne sonl pas inexistants, ils se
sont acerus depuis 1970, mais ils
sont encore faibles.

IYabord du point de vpue rou-
fier, entre FPEst et PQOuest, les
axes autoroutiers ou routiers lar-
ges & quatre veies, ne sont pos
encore réalisés. Et pour ce qui
est de la laison Nord-Sud. qui
est capitale, on «a réalisé finale-
ment et aprés beanicoup d’alten-
te Nancy-Pont-d-Mousson. Mais
muintenant pour que la Lorraine
soit branchée sur un ave Nord-
Sud, Mer du Nord-Méditerranée,
il faut terminer Nancy-Dijon, et
ce mest pas encore programme,
bien que la priorité ait été déci-
dée depuis quelques mois,

Du point de vue navigable
c'est inexistant, La Lorraine de-
prait étre branchée sur un grand
canal Nord-Sud, Mer du Nord-
Méditerranée. Le Général de
Gaulle Pa proclamé comme une
évidence & Marseille et toutes les
régions concernées, que ce soient
les Bouches-du-Rhane, Provence-
Cote &’ Azur, Rhone-Alpes, Fran-
che-Comtié, Lorraine réclament
celte réalisation. Cela fail main-
tenant treize ans et ce n'est fou-
fours pas fail, méme pas décidé.
Cest vérilablement un scandale,
car la wvie et le développement
de la Lorraine dépendent de ces
aves e communications. FEt
quand on poil que la branche
lorraine de Pare Nord-Sud de
méme que la branche alsacienne
cottteraient en tont denx mil-

linrds de francs nouveaux, alors
gque le Concorde colite dix-sept
millards, ¢’est un scandale de ne
pas le réaliser. Et ¢’est pourquoi
nouts réclamons et nous combat-
tons awvec toutes les anfres ro-
gions de UEst de la France du
Nord au Sud pour In réalisation
de cet axe navigable.

Il faut également qrie les pon-
voirs régionaux puissent pren-
dre des décisions et négocier de
Pemploi. des problémes sociauz,
de Pimplantation des usines. de
Uenvironnement, de lUurbanisa-
tion comme dans les régions voi-
sines.

QUEL EST LE ROLE DES POU-
VOIRS PUBLICS?

Il p’existe aucune politique,
Le Général de Gaulle en 1960 «a
déclaré dans un discours a Mar-
seille que la réalisation de I'nxe
Nord-Sud était une réclisation
de priorité nationale, il a méme
dit que c’était la clé de voilte dn
développement francais. Quaire
ans plus tard & Frouard, ici,
dans ma circonscription, an
cours d’un voyage officiel, le pre-
miier ministre, qui était M. Geor-
ges Pompidou, a confirmé cette
priorité nationale ¢ Taxe Nord-
Sud, nons sommes maintenant
en 1973 et rien n’est méme pro-
gramme.

H i’y a pas de politique ¢ long
terme,

Guant & la politigue & moyen
terme, cela consiste & saupou-
drer par des subventions et des
préts, telle ou telle enlreprise qui
veut bien donner quelques cen-
taines d’emplois, mais ce n'est
pas une grande politique d’orge-
nisation reégionale. Quant aux
condifions sociales, morales de
politique de développement elles
ne soni pas dn foul réalisées

puisque la « Régionalisation »
telle que Pentend UEtat frangais
@ Pheure acfuelle, c’est le con-
traire de la régior, c'est-a-dire
tous les pouuoirs et tout Pargent
restent @ Paris ou par des agents
de Paris : le préfef est un agent
de Paris, le Directeur départe-
mental de PEquipement est un
agent de Paris, le Trésorier
payeur général est un agent de
Paris. Donc, la Lorraine, comme
les aufres régions francaises est
colonisée et elle ”’a aucun pou-
poir de décision réel, donc ni les

conditions matérielles, ni les
conditions politiques ne sont
réalisées pour qu'une région

comme celle-ci puisse se déve-
lopper, c’est pourquoi il y a une
véritable crise enire les régions
et Paris,

LA SOLUTION POUR LA
REGION ?

Ce qui est fait maintenani,
c’est le contraire de la régionali-
sation, puisque la loi Frey de
juin 1972 contre laquelle jaf
voté consiste ¢ faire de faux
conseils régionaux qui ne sont
pas élus, dont le patron demeure
le Préfet nommé par Paris el
dont les fonds propres soni nuls,
1,25 franc par habitant.

La vraie régionalisation, c’est-
a-dire le poupoir régional, con-
sistera, et tout le monde est d'ac-
cord, a ce qu'il y ait des assem-
blées élues directement avec un
exéeutif responsable devant ces
assemblées et disposant des
fonds nécessaires pour pouvoir
foceuper du développement des
investissements, de Uéquipement
de la région et de tons les pro-
blémes sociauxr que cela pose,
cela veut dire en gros 25 ¢ 30 %
de Pargent public francais, ce
qui est pen, puisquen Allema-
qne c'est 50 %.
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la zone frontaliere mosellane

La zone frontaliére mosellane en-
slobe seize eanlons allant de Catte-
nom 4 Bitche el comprend 390.000
habitants. Depuis 1963 cette zone
s¢ vide progressivement de sa
main-d’ceuvre puisqu’aujourd’hut
on peut affirmer que plus d'un
« actif » sur six va fravailler &
Pétranger. En gros, sur une popu-
lation nective de 126.500 personnes,
il y a plus de 22.000 frontaliers
qui vonl travailler au Luxembourg,
en Sarre et an Palatinat (1),

Cetle hémorragie est anormale,
puisque le mouvement est & sens
unique ; elle constitue de plus une
déperdilion « d’énergic » cssentiel-

le, ne serait-ce gqu’au maintien des
activités industrielles existantes,
Nous n’examinerons ici que les in-
cidences au regard des entreprises

situées dans la zone frontaliére,
foul en reconnaissant les consé-

quences sociologiques d'une telle
situation,

Pourquoi cette hémorragie
de main-d'oeuvre ?

Depuis que le phénoméne des
[rontaliers s’est manifeslé  vers
1963 puis ammphifié dans des propor-

le contact frontalier

tions intolérables en 1969, une
foule de raisons ont ¢té avancées
pour expliquer les migrations {ron-
lali¢res.

Cerles, 4 certain moment le sous-
cniploi en Lorraine, dia & la réees-
ston des eharhonnages et 4 une po-
litique économique nationale de
« stabilisation », a encouragé le dé-
parl d’ouvricrs vers le Luxembourg
el la Sarre qui baignaient déja dans
un climat de croissance industriel-
e ; cerles Uallrait de Péiranger
lout proche, de son maode de vie,
de ses condiiions de travaijl diffé-
rentes a2 lenidé cerlaing jeuncs a
aller chercher fortune la-has, quitte

FLUX DE FRONTALIERS LORRAINS VERS LE LUXENBOURG
LA SARRE ET LA RHENANIE-PALATINAT
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O prévoir leur relour une fois ma-
riés el nanlis de descendants ; cer-
tes le polentiel de ramassage el
lorganisation du recrulement mis
ent place par les enlreprises éiran-
piéres a facilité les déplacements

gquolidiens. Il w’en demeure pas
moing - - el toul concorde pour

quwon Paffirme sans conleste pos-
sible que les salaires élrangers
sont el resient le facleur d’atirac-
lion déferminanl.

in 1971, PUPIM avail fajt parai-
tre jes résulials d'une éiude sur les
salaires de part el d’aulre de jo
fronfiére. I n'est peul-&ire pas inu-
lile ’en rappeler les constatalions
principales qui sont loujours d’ae-
fualité.

Jusgu’'au milien de année 1969,
Iécart que I'on observail entre les
salaires francais el allemand était,
comple tenu du taux de change, de
Pordre de 20 %,

A celte époque, en effet, les sa-
laires bruis nominaux franeais (en
franes) élaicnt sensiblement égaux
aux salaires bruis nominaux alle-
mands (en DAL, Auilrement dit,
un {ravail idenlique était rémundéré
par exemple 5 franes en France ct
5 DM. en Allemagne. L’ouvrier
frontalicr frangais allant travailler
en Allemagne bhénéficiait alors de
b différence de change (soil 22 %
au 1-1-196% : 1 DM, = 1,22 F).

Un cerfain équilibre de Pemplot
s'¢fait alors élabli qui reposait sur
le fail que pour un let écart, une

(1y Il est torajours délical &affirmer
des chiffres en Pabsence de stalistiques
stires o ni en France, ni en Allemagne, ni
air Grand Dhehé il est possible d’obienir
des renseignements exvhanstifs @ les fron-
feliers ne sont pas tous recensds, notam-
men! puas cewy qui sont lowds @ I'étranger
par Tex soeiélés de travail lemporaire. Le
chiffre de 22.000 frontuliers n'esi rcerlai-
rement pas exagéré en mars 73 0 15000
cn Sarre, L0000 en Pelalinal e¢f 5000 au
firand Thiehd, On nous permefira @'y in-
clure les mosellans qui séjonrnen! 4
Pétranger durant la semaine et gui re-

viennent périodiquement @ leur port
d'altnehe franeais.
Une tenfalive de recoupement cerles,

approcimalive, donne des résultals sur-

prenanls !

— recensemen! 1968 @ population active
de la zone au domicile : 126,512,

— relepdés de La Séenrile Soclale duns les
entreprises @ 83.7235,

— recensemenlt des agenfs de PEtat (y
compris & femps partiely ef des collec-
tinités  loeales 1069 en Maselle en
admettant qu'nn tiers Penfre eur fra-
nille dans la zone : 12,900,

On peat en conclure que 30887 aclifs
de I zone ponl travailler hors zone (reste
drir département, dfrunger, Bas-Rhin), cetle
conslatation est d'antané plus surprenan-
te qu'on suit que les entreprises de [n
zone  fromlalicre drafnent lenr main-
d'cuvre en parfie hors zone !
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majorité de travailleurs renongail
4 passer Ia fronliére, en parliculier
ceux hénéficiant en France de cer-
tains avantages sociaux comme les
allocations familiales,

Pour un salaire brui nominal
idenlique de parl et d’autre de la
fronliétre (5 F d’un ¢blé et 5 D.M.
de Paultre) Tentreprise francaise
avail par conlre & supporter un
colit salarial {salaive 4- eharges so-
eiales) de plus de 15 % supéricur
& entreprise allemande, les char-
ges sociales francaises a clles seules
¢lant de Pordre de 45 % supéricu-
res aux charges sociales alleman-
des,

De ce fait, on aurait pu soutenir
que si a ce moment-la les charges
sociales avaient éi¢ identiques, les
entreprises francaises auraient été
en mesure d'offrir, compte tenn du
change, une rémunération compa-
rable 4 celle versée par les entre-
prises allemandes. Dans ce cas, en
effel, ce qui avrait ¢éi¢ réenpéré sur
le monlant des charges aurail per-
mis, & peu de chose prés, de com-
bler la différence du change,

Anjourd’hui, les salaires bruts
nominaux sont toujours scnsible-
ment égaux {Ies 3 F et & D.M. sonl
simplement devenus 7 F et 7 D.M.
ou un pen plus}, ce qui prouve bien
que les salaires nominaux {rancais
et allemand ont évolué de fagon pa-
rali¢le. Mais les manipulations mo-
nétaires ont brutalemeni angmenté
o différence de parilé des mon-
naies de prés de 35 9% (34,0 % du
1-1-69 au 15-9-71), portanl done la
« prime de change » du {rontalier
aux alentours de 60 % (1,22
1,345 = 1,64).

Depuis 1969, Ies flucluations mo-
nélaires se sont poursuivies avee
récemrment une nouvelle réévaluu-
lion du DAL de 3 %.

Pour ce qui est des charges so-
ciales supporlées par les entrepri-
scs, celles-ci sont toujours large-
ment défavorables aux entreprises
[rancuaises. L’¢cart est maintenant
d’environ 42,5 . I a Mégérement
diminué depuis 1969 on il élail
ulors de lordre de 45 95, du fail
certainement de Uinstauration dang
fa métallurgie allemande de Ia ¢
scmaine de congés payés, De ce
fail, Ia différence de cofil salarial
(salaire 4 charges sociales) a ¢élé
ramende de 15 2 14 9. 1T esl & pré-
voir que cet éeart augmenlera a
nouvean dans les toules prochaines
années du fait des charges non-
velles déja programmées que vont

supporter les enireprises francaises
{mensualisation, formation profes-
sionnelle).

En ce qui concerne ces charges,
celles-ci ne sent en fait pas sup-
porlées par unc parlic non négli-
geable du salaire ue les entreprises
alicmandes donnent sous forme
« d'indemnilés de déplacement ».
En e¢e qui concerne en outre las-
peet fiseal, le frontalier paie nor-
malement ses impdts en France,
jouil de trés grandes facilités de
dissimulation qui lui permettent,
e cas échéant, de supporter peu ou
pas d'impdis, alors que le salarié
allemand voil ses impbts relenus &
la source, (Le coiit de la vie en
Allemagne étant plus élevé qu'en
France, Ie salarié allemand vivant
dans son pays n'a pas le méme
avaniage que le frontalicr migrant
qui dépense en France P'argeni ga-
gné en Sarre).

Remarquons, cnfin, que les zo-
nes frontiéres francaises ne sont
pas toutes situdes dans les mémes
conditions. Si loutes onl eu & sup-
porler les conséquences de la dé-
valuation du franc, seules les ré-
gions d’Alsace el de Moselle ont eu
4 faire face en plus a la réévalua-
lion de leur voisin.

Avece de tels écarts monétaires —
un peu moing imporiants vis-d-vis
du  Grand Duché du Luxem-
hourg -— il est impossible pour les
enlreprises situces & proximité de
la frontiére de rivaliser avec les sa-
laires étrangers.

A partir d’unc telle constatation,
les autres causes des migrations
paraisseni accessoires.

L'hémorragie de main-d'ceuvre
est-elle permanente
et durable ?

On a pu croire 4 certains mo-
ments, notamment en 1967 lorsque
I'Allemagne connut des difficultés
¢conomiques, au relour des mi-
grants ; et réguliérement on sc fait
Pécho d'inquidtudes relatives 4 une
erise allemande éventuelle qui po-
serait en lerme massif le probléme
du  reclassemenl de cette main-
d'ccuvre lorraine employée a Pé-
lranger.

Quire que In France n'est pas a
Iabri de telles crises el peut-éire
simulianédment, 11 fautl bien recon-
naitre que ces dix dernidres années



n'oni fail gque eonsolider le mou-
vement.

Plusicurs éléments permettent
de penser uun relournement est
exclu dans un avenir prévisible.

— Une enquéle d’opinion récen-
te réalisée par la Chambre de Com-
merce de Savrebruck auprés des
travailleurs lorrains en Sarre, lais-
se supposcr qu'une trés grande par-
fie de ceux-ei se sont désormais
sullisantment iniégrés au contexte
sarrois pour ne plus désirer revenir
en Moselle, méme i conditions de
fravail et de rémunération équiva-
lenles.

— Les zones industrielles sar-
roises ot les nonvelles implanta-
lions d’usines en Sarre soni systé-
matiquement localisées & proximi-
té de la frontiére {rancaise et des
réservoirs de main-d’eeuvre lorrat-
ne. L’expansion sarroise reposera
largemenl sur la contribulion des
frontalicrs lorrains,

— Les politiques gouvernemen-
tales en matiére monétaire et éco-
nomique n’iront pas de sitét dans
le sens d’une harmonisation réelle
ni des parités ni des régles da jeu
tconomique,

On ne voit pas que les taux de
change enire le DM el FF soient
ramenés 4 ce qu'ils étaient avant
Iéi¢ 1969. 11 faut dire que les prix
francais ont été depuis lrés compé-
titifs sur le marché international
ct aussi allemand ; et il n’est pas
douteux (ue les entreprises fran-
caises éloignées des frontitres ont
souvent considéré les manipula-
tions monétaires comme avanta-
geuses (A condition de ne pas dé-
pendre excessivement d’importation
des matiéres premiéres). Ce qui a
constitué pour Vensemble de I'éco-
nomie fran¢aise un encouragement
a été pour notre zone une sorte de
désastre.

Tout semble indiquer aussi que
les prix intérieurs continueront i
étre séricusement cncadrés, pour
des raisons de politique intérieure.
De ce fait, les entreprises fronta-
litres ne pourraient pas répercuter
sur les prix de venle des augmen-
tations de salaires. Le fail que
I’Allemagne connaisse une inflation
plus forte que la France ne fait
qu'ajouter aux avaniages des fron-
taliers migrants.

Ce « faisccan d’indices » permet
@affirmer que le probléme n'est
plus tant de <« récupérer » une
main-d’ceuvre indispensable & Péco-

M. BOUSCH : Sénateur-Maire
de Forbach

Le moral des trapailleurs ef
des inineurs lorrains a été atteint
par la fermeture de la mine de
Faulgquemont, alors méme que
Pancien Directeur général des
houilléres du bassin de Lorraine
g'était engugé & maintenir en
aclivité ce puits, ef que déja deux
milliards d’anciens francs éfaient
engagés pour en poursuivre les
{ravanx d'approfondissement, Le
fait que fin 1970, début 1971 on
ait renoncé a poursuivre Pex-
ploitation de Faulgqguemont of
méme & prévoir son arrét fin
1974 et début 1975, a fail que
beaucoup d’hommes r’ont plus
la foi dans Pavenir des honille-
res : le rendement en est affectd
et Tabsentéisme s'est accrn.
Pourtant les assurances que
nous arons en ce qui concerne
I poursuite de la production au-
dela des années 85 et 90 ponr
PEst du bassin, devraient faire
réfléchir certains. Je dirai méme
que lavenir est moins sombre
qu’on ne pouvait le penser il y a
quelques années, il y a un revi-
rement général & Véchelle enro-
péenne et méme a Udehelle mon.
diale & Pégard des sources ’é-
nergie primaire et en particulier
a Pégard dn charbon.

Depuis quelques mois, les pou-
poirs publics ont fait un irés
gqros effort sur Faulguemont, 4
tel point que je crains dans U'im-
médiat qur'il 0’y ait pas assez de
travailleurs pour les entreprises
et les emplois créds. Quant
Uest du bassin qui englobe la ré-
gion de Forbach et la région de
Sarrequemines, bous savez que
nOus NOWS SOMNCs Organisés en
un district de div communes el
de 80,000 habifanis autour de
Forbnch, nous avons du prendre

nous-mémes en main nos desli-
nées car au départ les pouvoirs
publics paraissaient surtout s’in-
{éresser an noyau Saint-dpvold-
Creutzivald.

Aujourd’ hui beaucoup de jeu-
nes vont tranailler en Allemuagne
Les salaires gni étaient a pen
prés égaux il y o {rois on quatre
ans, mainlenant que le mark o
éi¢ réévalué de 30 <¢ et que la
monnaie francaise a ¢4 dévaluée
de 12 %, marquent une différen-
ce qui selon les seclenrs se chif -
fre enlre 30 et 30 % par le seul
jeu de la monnaie. De plns en
Allemagne les salaires sont légeé-
rement plus élevés quen France
parce qu’il y « moins de charges
sociales. Ce sont les plus feunes
gqui vont de Pautre c6té alors que
cenxr qui sont un peu plus an-
ciens ef qui ont charge de fomil-
le, préférent gagner moins, mais
avoir des assurances  sociales
meilleures. Ceci est a la fois ras-
surant et pont de méme dépri-
mant parce que les forces les
plus vipes, les plus vigourenses
vont de Pauire c61é aprés avoir
été formées chez nons, Nous
avons done créé ici une wvaste
zone indnostrielle que nous envi-
sagqeons d'équiper ainsi qn’une
ZAC de logement pour poubvelr
assurer Favenir.

Il n’en reste pas moins vrai
que nous qvons pris de frés lour-
des responsabilités : ¢'es! la pre-
miére fois que des élius décident
par cur-mémes d'une opération
d'une  telle enverqure. L’Elat
vient bien & notre aide, mais
cest nous qui abons  précéds
VEtat, ce n'esi pas UEilat gque
nous suivons, el c’est un repré-
sentant de la majorité qui vons
Ie dif.
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nomic du département, que d’em-
péeher un surcroit de départs et de
combler le « déficit » actuel.

Les répercussions néfastes
sur I'économie locale
du mouvement frontalier

Plusicurs constalulions s'impo-
sent désormais, moins dans les sta-
tistiques qui sont quasi inexistan-
les au niveau des régions, que dans
les esprits de ceux qui onl mission
d’animer Paelivité industrielle du
dépariemenl.

-— Les enireprises existantes ou
traditionnelles sont les premicres
atteintes. Les départs, selon  les
branclies et les entreprises, Ia plas
ou moins grande proximité des
zones d’attraction éirangéres, con-
cernen! loutes les catégories de
personnels, gualifiés ou non, jeu-
nes ou moeins jeunes, hommes ct
fenimes.

Les 1aux de rotation du person-
nel ont alteint des seuils inconee-
vables © jusqu’a 52 % ! On imagine
les répercussions sur Porganisation
de la production. Mais on oublic
souvenl le colt indirect trés élevé
que représente Padaptation d'un
personnel nouveau 4 un poste de
travail.

Les partanls soni souvent rem-
placés par des étrangers venus de
tous les  horizons méridionaux.
{Rapidement el fréquemment ces
arrivanis ont vite fait de déeouvrir
que la zone est un excellent (rem-
plin vers I'Allemagne).

Et il ¥ a les conséquences, qu’on
ne niestire pas encore, sur la pro-
duction que  des commandes
soient refusées, ou que les taches
nobles soienl  sous-trailées dans
d’anlres rvégions frangaises. Par
ailleurs, en conseniant porfois des
augmentations de salaires impor-
lantes, les enlreprises grévent trés
lourdement leur capacité d'investir
ct done de se moderniser. Elles ris-
quent done de se voir obligées de
procéder & une révigion de leur po-
liique d’implantalion ou d’expan-
sion,

En raison de T'évolulion démo-
graphique ¢l des besoing de conver-
sion du département, une politique
hardie d’indusirialisation est indis-
pensable. Elle confortera Péquili-
bre humain ¢t économique d’une
région importante quan! & Penjeu
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SCHEMA n" 3

OPINION DES FRONTALIERS DE L'EST LORRAIN
{Source : CIEDHEL)

SUR LEUR SITUATION
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* La forte proportion de celibataires parmi les frontaliers explique gue les avantages sociaux n'alent
pas &te jugés plus favorables en Lorramne.

SCHEMA n° 5

COUTS SALARIAUX EN FRANCE ET EN ALLEMAGNE

(Source :

UPIM)

1 . Salaire net = somme réeilement dis-
ponible pour le salarié.

2 - Charges sociales supportées par le
salarié : ces charges viennent en déduc-
tion du salaire brut (ligne 3) pour donner
le salaire net, ligne 1

3 - Salaire brut = salaire avent toute

retenue
4 - Charges directes (sécurité sociale. )

5 . Charges complémentaires
payés, complément maladie ..)

(congés
6 - Charges saciales supportées par 'em-
pioyeur

7 - CoQt total pour I'entreprise pour un
salaire brut de 100 (ligne 3)

France Allemagne
90,32 86,20
9,68 13.80
100,00 100,60
36,42 19,20
33,00 28,80
69,42 48,70
169,42 148,70
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nationad et & son earaelére de point
forl. O, la recherche de eandidats
i I'impiantation el leur accuell ne
peuvent dtre réussis que si paral-
lelement & ees efforls on applique
une poliligue vigourcuse de déve-
loppement des induslries de fa zone
frontalicre,

Les entreprises nouvellement im-
plantées  renconlrent rapidement
des difficultés analogues 2 celles
supportées par les induslries plus
anciennes. Au déparl, el on sail que
la plupart des implantations sont
d’origine élrangere, elles suppor-
teni mcux la surenchére sur les
saluires : les capilaux sont frais
(el souvenl en DM) el couvrent la
Lotalilé de Pinveslissement, les ma-
lériels sonl neufs el & la pointe de
la technologie, le programme de
produciivit¢ tient compic des élé-
ments de rémundération. Si ces en-
treprises Lrouvenl moins lacilement
el duns un rayon plus grand que
prévu leur main-d’ceuwvre, celle-vi
semble plus stable dans une pre-
miére phase, Mais deés lors quelles
soni venues pour s’inléresser au
marché francais el gu'elles ont a
assurer 'amélioration de leur pro-
duclivité par leur aunfofinancement,
elles rejoignent le sort commun. La
période iniliale dure de trois & cing
ans. -

L’industrie posstde suffisamment
de souplesse pour faire face, pen-
dan{ pluasicurs années de saite, &
une séric de difficultés. 11 serait
dangercux de ne pas prendre en
considéralion ce (qui se¢ passe sous
les eaux dormantes de I'emploi in-
dustriel global. En fait, la politique
d’'indusirialisation de la zone fron-
taliére sera vouée & autant d’échecs
quil y a d’enireprises, si elle ne
prend pas en comptic les contrain-
ies de Uenvironnement spécifique 2
cetle zone.

Les éléments d'une politique
de la zone frontaliere

Teul a ¢lé dit, et beaucoup est
déja réalisé en ee qui concerne les
d¢quipements : voies de communi-
calion, terrains industriels, primes
de développement régional, urbani-
salion des cenires ¢t constructions
de logements, ete... Cela est absolu-
menl nécessnire, mais en regard
des évolulions prévisibles, cela est
malheureuscment insuffisant !
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Anne-Marie FRITSCH
député de Ia Moselle

COMMENT COMPRENEZ-VOUS
LE MALAISE LORRAIN, ET
QUE SIGNIFIE CE MALAISE ?

Je suis dépuié depuis un mois
el je crois que Pélection d'un ré-
formateur est une expression de
ce malaise. Il y a dix ans que
nous sommes représentés politi-
quement et s’il y a eu un chan-
gement dans le choix aujour-
d’hui, c'est que la base est deve-
nue consciente de ce probléme
qui la dépasse et qu'elle ressent
au nivean de la vie quolidienne.

La houillére ferme par étapes.
Certains sont mis & la retfraite
anticipée, d'auires malades ou
invalides sont éliminés, on ré-
duit le nombre des travailleurs.

La femme doit donc chercher
dn travail, et ce travail, elle le
tronve seulement de l'auire coté
de la frontiére. La famille est
désorganisée, la vie devient plus
difficile.

Au-deld de la frontiére on
trouve des emplois, les rémuné-
rations sont supérienres, mais
fes travailleurs n’ont aucun sia-
tal, aucune garantie.

Il est trop tard pour récupérer
ce qui n’a pas été fait il y a dir
ans. La Sarre avail les mémes
problémes, mais elle a su pren-
dre les décisions qu'il fallait car
elle a eu les finances nécessai-
res, PEtat allemand a donné a
{a Sarre B0 % de ce dont elle
avait besoin pour sa reconver-
sion.

Les Pounoirs publics ont toute
la responsabilité. Is ont décidé
de fermer les houilléres aun ni-
veau d'une restructuration et ils
r’ont pas décidé de suffisam-
ment de subventions.

Nous faisons tout a Uenvers :
nous donnons des subventions
qux industriels pour qu'ils con-
sentent ¢ venir, an lien de faire
des roufes, des téléphones, des
logements, des écoles, pour qne
ces industriels qut viennent s'im-
planter y trouvent ce qu'il lear
faul,

Paris est loin, el le gouverne-
ment n'a pas beaucoup changé.

Je ne vois pas comment aun ni-
veau de cette région nous pou-
vons changer quelque chose pour
améliorer la situation, conunent
obtenir cetle amélioration ?

Nous devons arriver a& [aire
comprendre qu’il y a quelguc
chose d’important ¢ faire. Com-
ment arriverons-nouns ¢ conlre-
courant ? Seulement avec le pou-
voir régional, mais comment
Pobtenir dans UVétat acfuel des
choses ?

Nous n’avons que 30 élus, cela
ne fait pas un poids politique
suffisant, nous devons nous or-
ganiser au niveau des bases, ou
faire témoignage de ce qui ne se
fait pas et en appeler au gouver-
nement pour qu’'il se penche sur
ces problémes.

L’AVENIR INDUSTRIEL ?

Je ne connais pas encore bien
les dossiers,

Nous devrions aveir la créa-
tion de guatre mille emplois fous
les ans dans cette région, nous
en avons eu 462 du cdté de Mer-
lebach.

On dit : si les industriels ne
viennent pas chez wvous, c'est
qu'il n’y a pas de chdmage. Bien
sitr puisque les travailleurs par-
tent de Uautre cdté de la fron-
tiére, ef FPindustriel qui §im-
plante aura des charges plus
lourdes que son concurrent de
la Sarre et ne pourra donc pro-
poser les mémes salaires.

Une solution passagére serait
de donner 4 la Lorraine les mé-
mes instances de décision qu'a
la Sarre, d’en faire presque une
zone franche jusqu'a ce que le
pouvoir régional soit installé.

Ce serait une solulion pour
permettre qu'il y ait une inter-
férence enire les {ranshumances
de cette population qui travaille
el que les industries puissent
sinstaller de ce cété de la fron-
tiére, afin que U'équilibre se fas-
se, car actuellement tout est dun
cété de la Sarre et nous somunes
le « dortoir » de la Sarre.




le contact frontalier

le point de vue d’un . partenaire étranger

En analysant les différents arti-
cles de ce numéro spécial sur la
siluation ¢t Pavenir de la Lorraine
¢l sa vocalion européenne, un Sar-
vois constalera facilement qu'un
grand nombre de problémes et de
tAches sont les mémes de part ¢t
d’autre de la frontiére sarro-lor-
raine.

Siluées 4 la périphérie de leur
espace national, la Lorraine et la
Sarre, comme régions frontaliéres
voisines, connajssent le méme be-
soin de restructuration et de diver.
sifiealion de leurs industries. La
régression de 'emploi dans la sidé-

rurgic et les charbonnages appelle
un cfforl paralltle de développe-
menl de nouvelles aclivilés indus-
triclles ou iertiaires, Les deux ré-
gions ont Ie méme besoin de désen-
clavement vers les grandes zones
¢eonomiques de I'Eurcpe et enfin
elles onl la méme volonté de s’or-
ganiser el de séquiper en wvue
d’améliorer la qualiié de vie et de
devenir des régions aftractives et
équilibrées,

A cetle identité des problémes ef
besoins s’ajoule encore une large
identité d’intéréts résullant de la
multiplicité des relations économi-

PARITE DU MARK ET NOMBRE DE MIGRANTS

Cours du D.M.
Début janvier 1968 1,22
Début janvier 1969 1,22
Début juillet 1969 1,24
Janvier 1971 1,51
Juillet 1971 1,58
Mi-septembre 1971 1,64

MM T

Nombre de migrants
A
4.320 Mars 1958
4,855 Mars 1969
6.195 Sept. 19569
7.911 Mars 1971
9.299 Sept. 1971
16.935 Mars 1972

L’Union Patronale Interprofes-
sionnelle de Ia Moselle a, depuis
fort longtemps, attiré Paitention
sur la nécessité et I'insufllisance de
ces moyens. En novembre 1971%,
elle a proposé un < plan » de déve-
loppement du département qui
comporiait égalemeni des mesures
propres a la zone frontaliére.

~— En premier lieu, il convien-
drait de consentir des préts 4 taux
d’intérét fortement bonifiés pour
Paecélération de ’accroissement de
la produetivité. Seule la producli-
vité permettra la pratique durable
de salaires élevés.

— En second lieu, il est indis-
pensable d’accorder une subvention
temporaire et dégressive dans le
temps aux enireprises situées dans
la zone. Cette subvention serait des-
linée & retenir la main-d’ecuvre
encore en place el d’attendre les
effets des préts en faveur de la pro-
ductivité.

(C’était il y a dix-huit mois, Les

départs de personnel n’ont [ait que
croitre depuis, &4 telle enseigne
gu'unce action supplémenlaire doit
éirc mise sur pied pour remplacer
ceux des salariés qui sont partis.
D’une part il s’agirait pour les em-
ployeurs — quelques limides dé-
buts sont en cours -— d’aller cher-
cher le personnel dans les dépar-
temenls francais plus ceniraux.
D’autre part, les collectivités loca-
les auraient 4 construire des loge-
ments et & « embellir » les villes
pour accueillir ces arrivants, Cela
mantre que plus nous attendrons
de prendre les mesures qui s’im-
posent, plus il faudra multiplier
les efforts ¢t les dépenses pour sau-
vegarder le potentiel économique
de la zone {rontaliére.

M. SCHOETTKE

Président de I'Union Patronale
Interprofessionnelle de la Moselle,
Président de I'Union Patronale Lorraine.

(ues ¢lablies depuis longlemps en-
e ces régions voisines.

Tous ces facleurs, stimulés d'ail-
feurs par le processus croissant
d’inlégralion curopéenne, sonl la
base el la raison des efforts enire-
pris des deux c¢Olés de la [ronfiére
pour rechercher les possibililés
d’'une conceniration et d’une con-
cerlalion des actions de développe-
ment économigue cl d’aménage-
menl régional. En outre le dévelop-
pement des régions fronlaliéres est
soumis a des contrainles qui ne
peuvent élre levées que dans fe ca-
dre d’une conecerlalion internalio-
nale.

Cest ainsi, que pendanl ces der-
niéres années la coopération inter-
régionale ecst devenue non seule-
ment un sujet de discussion et de
réllexion, mais aussi un objeclif,
une grande aifaire. Elle s’est réelle-
meni engagée dans le cadre d'un
ensemble de recherches et d'actions
concrétes entreprises soil par les
personnes ou organisations privées,
soit par les instances publiques el
gouvernementales,

Il n’est pas possible d’énumérer
dans ce courl résumé toutes les int-
liatives el les contacts qui se sont
établis & {ravers les frontitres de
ces régions. Je me voudrais citer
que la « Conférence pour I'Aména-
gemenl du Nord-Ouest de I'Euro-
pe », la « Commission Sémois-Mo-
selle-Sarre », « [l'Institut pour la
Coopération dans les Régions Fron-
talitres — IRT - », qui ont lancé
des renconlres, des études et des
colloques sur des problémes inter-
régionaux.

Les représenlants de I'économie
se sont groupés dans Ia « Commis-
sion Patronale Sarre-Lor-Lux » qui
se¢ considére comme le porte-paracle
de {’économie dans la coopéralion
inlerrégionale. Les qualre bourses
de sous-traitance de Nancy, Luxem-
bourg, Sarrchruck ei Tréves ont pu
instituer et organiser une coopéra-
tion élroile et permanente, En effet,
le développement de 1a coopération
industrielle entre Ia Lorraine et la
Sarre se révéle plus que jamais né.
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cessaire., Malgré une progression
constunie des échanges commer-
ctaux entre la France et I'Allema-
gne, il faut remarquer que le rap-
prochement enlre les grandes en-
lrepriscs indusiriclles sarroises et
lorraines, les priscs de parlicipa-
tion, les échanges techniques, n'ont
connu jusgqu'd présent gue des ré-
sultatls limités. I reste heauecoup &
faire dans ce domaine, mais il est
permis d’espérer que les induslriels
reconnaitroni les avanlages d'une
association de leurs cfforts comme
le meilleur moyen d’assurer le
maintien de leur compélitivité.
Les travaux el les éludes engagés
dans ces diverses organisalions
avee une intensité et des résultats
variables ont cerlainement contri-
bué & Faire apparailre les proble-
mes spécifiques de nos  régions
Irontalicres et & démontrer la né-
cessité ainsi que les possibilites
d'une coopéralion inierrégionale.
En méme temps, 'expéricnce @ en-
seigné que Porganisation et Deffi-
cacité de cette coopéralion dépen-
deni, pour une large part, de la par-
ticipation des instances gouverne-
mentales. 11 s’est également avéré
nécessaire de constiluer des ins-
tances officielles inter-éial pour re.
soudre certains probiémes de la
concertalion inlerrégionale. Elles
sonl particuli¢rement indispensa-
bles pour la réalisation des grands
équipements d'infrastruciure a I'é-
chelle d’ensembles suprafrontaliers
ct dans lesquels la responsabiliié
de PEtat est direetement engagdée.
Ces instances inter-élat ont été
mises en place avee la eréation de
la Comnussion Mixfe Gouverne-

mentale  franco-allemande-luxem-
bourgeoise pour la coopération

dans la région frontaliére, le 19 fé-
vrier 1970,

Dans celte Commission Gouver-
nemeniale Tripartile, sous la direc-
tion des trois Ministéres des Aflai-
res Elrangeres, sonl représenlés &
colé des Ministéres Nationaux in-
téressés le Préfel de la Région Lor-
raine, le délégué du gouvernemeni
de la Sarre ct le représenlanl du
Land Rhénanic-Palatinat.

Elle a pour tiche d’examiner a
Ia vue des décisions do Conseil des
Minislres {rancais dua 3 janvier
1969 et du Conseil du Cabinet de
Ia République Fédérale Dopportu-
nité el les modalités d'un aména-
gement concertd de la Lorraine ef
des régions élrangéres voisines, no.
tamment la Sarre. I lui appartient
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de  coordonner cerinines aclions
d’une politique d’aménagemeni ré-
gional ¢t d’éludier les possibililés
de réalisations communes susceplii-
bles de valoriser au mieux les po-
lentianlités ¢eonomigues et géogra-
phiques des régions concernées, el
de tirer le meilleur parti de leur
« renle de situation géographigue »
au ceeur de 'Europe,

La Commission Gouverncmenta-
le représente 'instance supréme de
négocialion et de décision des ques-
tions, problémes el projets, suscep-
tibles de faire Pobjet de conecerta-
tion de parl el d’aunire des {fronfié-
res.

Pour acliver encore la coopéru-
tion inlerrégionale surtoul pour
associer plus étroitement les ins-
tances régionales et locales publi-
ques comme les instances économi-
ques cullurelles ct sociales (Cham-
bres de Commerce, Syndicals pro-
fessionnels, Organismes d’anima-
tion, d’expansion, de formation...)
a l'application d’une politique re-
gionade cohérente, la Commission
Gouvernementale a décidé le 24 man
1971 la créalion d'unc Commis-
sion Régionale Sarre-Lor-Lux.

Cetle  Commission  Régionale
comprend des représeniants de
Padminisiration régionale de la
Lorraine, du gouvernement du
Luxembourg et des Linder Sarre
et Rhénanie-Palatinal. Les Consuls
généraux de la France a Sarrebruck
el de la République Fédérale a
Nancy sont membres de la Com-
mission Régionale, Les {onctionnai-
res compétents pour certaines ques-
tions ainsi que les représentants et
experls des inslitulions ou organi-
sations publiques, semi-publiques
ou privées peuvent &tre associés
aux bravaux de la Comnission Ré-
gionale.

Le Préfet de ]la Région Lorraine,
le représentant du gouvernement
du Grand Duché el le délégué du
gouvernemenl de Ia Sarre sont
chargés de la direction des déléga-
iions lorraine, luxembourgeoise ¢l
allemande.

La Commission Régionale se
réunit au moins deux fois par an.
ou aulant que possible, surlout
quand il y a des questions impor-
tantes el urgentes a discuter.

La Commission Régionale peul
décider la création de groupes de
travail ad-hoc aussi bien que lu
participation des cxperts aux tra-
vaux.

D'ores ct déja, les groupes de

lravail suivants fonclionnenti régu-

hi¢érement :

— le groupe de travail ¢« Aménua-
gement du Territoire », compo-
sés des représentants des aulto-
rilés régionales compélenles en
waliére d’aménagement du fer-
ritoire, est chargé :

a) de procéder & un échange d'in-
formalions ¢l d’expériences sur lcs
problémes d’un iniérél commun de
Vaménagemenl du lerritoire (4 Pex-
clusion des problémes de planifica-
lion technique) ; les queslions rou-
tieres ou autoroutiéres y sont irai-
iées ;

b) d’établir une lisie des proble-
mes d’aménagement de caractére
transnational qui se préte & unc
elude en commun ;

¢) de soumettre 4 la Commission
Gouvernementale des propositions
conerétes sur une harmonisation
souhaitable des programmes et me-
sures d’aménagement dans les ré-
gions frontaliéres aussi bien dans
I'espace que dans le lemps.

Ce groupe présentera prochaine-
ment une earte d’aménagement de
la grande région établie pour la
premiére fois selon les criteres, dé-
finition et légendes communs.

— le groupe de {ravail « Trans-
ports » est chargé d’amdliorer
les liaisons ferroviaires ¢t rou-
tieres internes et externes des
zones frontaliéres. Il présentera
au mois de juin prochain un
projet d’extension d’une desser-
te cadencée (Métrolor) sur les
lignes Melz-Sarrebruck et Metz-
Luxembourg.

— le groupe de fravail pour les
questions d’économie d’equ exa-
mine, sur la base des études
hydrologiques lorraines et sar-
roises, les données, les program-
mes et les problemes de Dali-
mentation en can de la région,
située entre la vallée de la Saive
et la région urbaine de Melz.
Il présentera les conceptions
ainsi que les propositions pour
Pesquisse d’un programme hy-
drologique commun, assurant
la meilleure utilisation des res-
sources en ean, prévoyant des
construclions a réaliser cn com-
mun ct concordant avec les
objectifs d'un aménagement
concerté des régions fronfalié-
res. Ce groupe est également
chargé de traité les questions
de la pollution des caux, de
curage des rivicres, cte.

— le groupe de travail pour la pla-



nification d’un centre de loisirs
franco-allemand ¢ Bisten-Mer-
ten réalise un projet commun
comprenant la création d’un
plan d’eau de 110 ha a travers
la fronti¢re avee des installa-
tions sportives, hételiéres, gas-
tronomiques, ete. Il prévoit en
méme temps un aménagement
conecerlé et un développement
économique harmonisé des zo-
nes limilrophes de part et d’au-
tre de la frontiére. Les commu-
nes frontaliéres francaises et al-
lemandes se constifuent comme
maitre d’ouvrage, Le dossicr
complet sera présenté pour dé-
cision & la Commission Gouver-
nementale au mois de septem-
bre prochain.

En outre, ces deux commissions
se sont occupées des questions de
la desserte aéronautique de I'en-
semble Lorraine-Sarre, de Paména-
gemenl des voies navigables pour
la Sarre et de 1a eréation d’une zone
industrielle commune. Les problé-
mes posés par les migrations de
travaillenrs dans les régions fron-
taliéres font Pobjet d’échange d’in-
formations et d’études permanen-
tes.

Si 'on résume briédvement cet
exposé, incomplet d’ailleurs, gur les
différentes formes et ’étendue de
la coopération interrégionale on
pourra constater que nos régions
frontali¢res disposent d’un cadre
institutionnel a4 ecaractére interna-
tional répondant aux besoins de
maniére 4 permettre une coopéra-
tion étroite aux niveaux gouverne-
mental, régional et privé et que
cette coopération s’est engagée dans
beaucoup de domaines d’une ma-
ni¢re pragmatique et, pas a pas,
sur des sujeis, problémes et pro-
jets toul & fail concrets.

Néanmoins, les résultais ct Pef-
ficacité des efforts entrepris depuis
la création de la Commission Gou-
vernementale — décidée en mars
1969 et constitude en février 1970
— jusqu’a présent sont parfois dé-
cevanis et laissent certainement en-
core 4 désirer. Les travaux dans
les groupes de fravail progressent
lentement et certaines initiatives
n‘ont gueére ¢té couronnées de sue-
cés,

Dans la réalisation des projels
communs un grand nombre de pro-
blemes administratils, juridiques
et réglementaires doivent éire ré-
glés. Les conditions techniques {rés
compliquées et complélement diffé-

rentes imposées par les autorilés
francaises et allemandes, commpe
par excmple pour la construction
d’un ouvrage hydraulique ou d'une
digue sur les deux coiés de la fron-
tiere, peuvent illustrer le degré de
complexiié qu'ont alleint les lois
¢t disposilions des deux pays et lo
nombre des difliculiés qu’il fau!
surmonter dans presque tous les
domaines.

A ces difficuliés d’ordre techni-
(que s’ajouteni enlre antres surtout
des problémes psychologiques dé-
pendant cssenticllement de la com-
préhension mutucHe el de la volon-
1¢ des hommes appelés a coopérer,
des difficuliés de langucs et de tra-
duction des texles échangés dans
les rencontres de travail, ete.

Toutes ces difficultés particulié-
res dont on n’a pas encore pris
suffisanmment conscience entravent
le jeu normal et lefficacité de In
coopéralion interrégionale et peu-
vent expliquer pour une large part
Ia lenteur des travaux ainsi gue 1o
earaclére disconlinu de Dactivité
des groupes de travail.

En plus de ces diffienttés techni-
ques qui se posent dans la pratique
quotidienne de la coopération, il v
a aussi les problémes théoriques 3
long lerme, c’est-d-dire les proble-
mes de stratégic et dorientation,
bref Ia mise en place et applica-
{ion d’unec politique commune des
régions frontalitres.

Il s’agit & certainement de ques-
lions importantes qui méritent éga-
lement unc atiention particulidre,
mais qui ne doivent pas condition-
ner oun subordonner la coopération
interrégionale 4 la mise en place
préliminaire d’une politique régio-
nale commune.

Ceci est d’autant plus vrai, que
®’ores et déja les politiques d'amé-
nagement et de développement de
chaque région ont été concues et
siluées simultanément dans le ca-
dre des plans nalionaux et dans
une perspeetive européenne. Il en
résulle une certaine idenlité de
conceplion, basée sur les mémes
besoins et la solidarité des régions
frontalitres qu’on ne peut réaliser
mainlenant que dans une coopéra-
tion étroite et permuanenie en es-
sayanl de concerler au maximum
les aclions et d’assurer les adapia-
tions muluclles nécessaires pour
réussiv finalement les programmes
de développement.

Le fait que les disparités locales
el régionales sonl une réalilé el que

ies retards ou les déséquilibres en-
tre régions ainsi que Pévolulion des
migrations fronialiéres n'ont pas
encore pu élre atténués ne doivent
pas mellre en cause la coopération
interrégionale. I’¢élablissement du
marché comunun, s’il a facilité les
conlacts entre les régions voisines,
a en méme lemps accentué Pelfet
de décalage enire les économies
nationates qui a des conséquences
parliculicrement graves dans les
régions frontalicres, C'est ainsi que
les changements des parilés mond-
taires sont trés importantes tant
par leur influence sur les revenus
de part el d’autre de la frontiére
que sur les prix des produits, les
mouvements de la main-d’ceuvre et
sur Pensemble de P"économic des
régions. Ils posenl des problémes
considérables anssi bien en Lorrai-
ne qu’en Sarre. Mais il faut bien se
rendre comple qu’ils résulient des
systémes iniernationaux et natio-
naux ct ne peuvent étre résolus
qu'au nivean gouvernemental en-
{re les Etats membres de la Com-
munauté par une harmonisation
des dispositions législatives ou ré-
glementaires.

Un iraitemcent sur le plan local
ou régional — a part ceriains cas
— waurait pour conséquence que
de reporter les problémies sur de
nouvelles frontitres.

En conclusion, il faut constaler
qu’il ¥ a quand méme une étroite
liaison cnire les problémes posés
par lintéyration déconomique de
PEurope ct les actions spécifiques
des régions frontalidres pour assu-
rer Ieur développement harmonieux
dans la Communauté. Un grand ef-
fort est nécessaire a tous les ni-
veaux et surlout sur le plan régio-
nal dans le cadre d'une coopération
interrégionale.

Considérant que chaque région
pour soi ne peut pas faire le poids
par rapport aux aulres régions cu-
ropéennes, sachant qu'une coopéra-
tion étroite et permancnte centre
partenaires forts, prospéres et bien
équipés offre plus de chances 2
tous, la Sarre s’est engagée résolu-
ment dans cetle voie pour associcr
ses polenliels & ceux de ses Tégions
voisines au licu de les opposer el
pour coniribuer ainsi au dévelop-
pement progressif d’une grande 1é-
rsion au cceur de "Europe.

D" H.-J. HAUCH
Ministére de 'Economie, des Tramsporis
et de |'Agriculture de la Sarre
& Sarrebruck.
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une meétropole bipolaire

comment faire

1966, - — Le Gouvernement décide
In promotion de 8§ mélropoles d’é-
quilibre. 11 s’agil de faire contre-

la métropole ?

poids A Paltraction parisienne, ear
clle « aspire » les hommes ct les
aclivités, notamment les hommes
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(TERRITOIRE
' DE BECFORT

limite de ['aire métropolitaine lorraine

les plus qualifiés el les aclivilés les
plus  dynamigues. Il s’agit aussi
d’entrainer les régions dont ecs
mélropoles sont le cenire. 11 s’agit
ertfin, pour celles qui sont proches
des frontiéres, de résister an dyna-
misme des villes élrangeres.
Parmi ces 8 métropoles figure
celle de Lorraine Naney-Metz-
Thionville ; pour étudier et pro-

mouvoeir son amdénagement, une
OREAM st installée & Pont-a-
Mousson,

Sans doute, le poids démographi-
que (1 million d’habitants) de cetie
aire fortement urbanisée justifiail
son choix comme mélropole d’équi-
libre. Mais nélait-ce pas une ga-

geure que de vouloir considérer
comme un ¢nscmhble urbain, un
congloméral de 534 communes,

éparpillées dans une aire de 100 km
de lfong sur 40 km de large ?

Les deux villes principales
Nancy et Melz, longtemps sépa-
rées par Uhistoire, avaienl des acti-
vités souvent concurrentes ef leurs
agglomérations de  255.000 el
165.000 habitants pésent d'un fai-
ble poids en regard de leurs voi-
sines d’Europe, riches de popula-
fions, d’industries dynamiques, de
services a large ravonnement, ha-
biles & lirer parti des innovations.

Ces  particalarités  ont  ineilé
I'OREAM & considérer cette faible
population, cette taille relativement
maodeste des villes, comme un atouf
et non comme un handicap. Pren-
dre en compte toute I'aire métro-
politaine permet d’éviter les con-
ceniralions urbaines cxcessives, el
d’offrir un cadre de vie de qualité,
en proposant lous les modes de vie
el "habitat, allant du centre ville
resiructuré 4 Phabital individuel
dans un milieu nalurel, la forét
n’étant nulle part lointaine. Aprés
tout, en <« dislances-temps » cal-
culées sur la base dun excellend
réseau de communicalions, la mé-
tropole lorraine n’est pas plus gran-
de gue Paris intramuros.



Une aulre volonié est apparue
dés les premitres éludes, cclle de
considérer avant toul fa métropole
comme un cenire de services supé-
rieurs, a la disposition de tous les
Lorrains. Cela revenait & faire
abstraction des frontlié¢res adminis-
tralives et & élargir aussi souvent
(que possible le champ d’éludes 4
Pensemble de Ia région, Le nom
ménte qui a ¢lé choisi A’"OREAM-
Lorraine — ¢l non pas d’OREAM-
Nancy-Metz-Thionville — en cst le
consluni rappel,

1970, — Aprés Pélape intermé-
digire du Livre Blance (1968}, le
schéma d’aménagement de la Mé-
tropole ¢si adoplé par les inslances
lacales el régionales. Approuvé par
Ie Conseil des Ministres, il devient
direcltive nationale d’aménagement
du territoire et comporle 3 volets
essenliels

1} Trés vite, il étail apparu que
Paménagementl de la métropole ne
eonsistait pas & élendre Nancy vers
le Nord et Melz vers le Sud, pour
eréer une ruec-couloir de 60 km de
long, pas plus qu’il ne eonvenait
de crdéer une ville nouvelle on un
¢« Washington » lorrain 4 mi-che-
min enire Melz et Nancy. En réali-
té, le vrai probleme ¢lait d’uliliser
¢ qui exislait et d’aménager an
micux les vasies agglomérations de
fait du Nord (Metz - Bassin Sidé-
rurgique - Thionville) et du Sud
(Naney - Toul - Lunéville) en s'ef-
forcant de faire de chacune un en-
semble convenablement structuré,
tirant parti des investissements ré-
cents ou programmés, tels que Pau-
toroute A 4 ou Tindustrialisation
au N.-E, de Toul. I a done éL¢ pro-
posé d’aménager la métropole A
partir de ces agglomérations éten-
dues, qui groupent respeclivement
590.000 ct 400.000 habitants, et non
par Ia créalion d’agglomérations
nouvelles,

2} Pour faire une méiropole de
ees deux aggloméralions étendues,
le probléme fondamental consiste
& alténuer Vobsiacle des distances,
en facilitanl les liaisons entre les
principules villes de la métropole,
Sans altendre Yapprobalion du
Schéma, FOREAM avail proposé la
valorisation des infrastructures
ferroviaires cxistanics avee Métro-
lor, desserle cadencée horaire qui,
depuis lTe 1% janvier 1970, relie
Naney-Melz-Thionville.  Mais e
schéma ne gest pas conlenté de
cette opéralion expérimentale, il a

propusé une polilique globale e

linison et de transports :

— an  sein  des  agglomérations
étendues Nord et Sud Métro-
pole ;

- enlre ces aggloméralions élen-
dues (Mélrolor en esl le volel
ferroviaire) ;

— enlre la mélropole et les autres
cenlres de peuplement lorrains;

— enlre la région el Pexiérieur
(régions voisines - Europe de
I'Quest).

3} Une mélropole se définit par
ses services el par leur rayonne-
ment, Aussi le sehéma d’aménage-
ment proposc le développement des
services supérienrs. L’ambition est
de les développer & la dimension,
non plus de chacune des agglomé-
rationg Nord et Sud, mais de foute
la métropole, c'esl-a-dire, d’un en-
semble urbain « milionnaire » {en
nombre d’habitants). Grice 4 la
concertation et a de bonnes liaisons,
ces serviees, au liew d’8lre identi-
ques et concurrents, seront désor-
mais solidaires el complémentaires.

Une attenlion toute particuliére
a ¢té accordéc au premier service
gque les Lorrains attendent de la
métropole : v trouver des cmplois
variés et bien rémunérés, Des pro-
positions ont été faites en matidre
de développement économique ; en
particulier, une politique régionale
d'industrialisation a été  définic
afin de faire face aux problémes
aigus issus de la conversion des
activités traditionnelles (minecs de
fer et de charbon, sidérurgie, tex-
tiley et réaffirmer, sur des bases
nouvelles, la voeation indusirielle
de la Lorraine. Le volet le plus ori-
ginal de cette politique complexe
est constitué par la création de
2 pdles industriels, celui de Tonl
& I’Ouest de Nancv ct celui d’En-
nery, enire Melz ¢t Thionville.

1973. — La mélropolc est en
marehe, aw travers des éludes qui
se poursuivent, des décisions qui
se prennent et des actions qui s’en-
sagent,

Dans le domaine des transports.
aprés Métrolor, c’est Pauloroute
Nancy-Metz-Thionville qui  vienl
d’entrer e¢n  scrvice... Toutes les
grandes liaisons inlernes el exter-
nes prévues d’ici 1978 au titre d’une
premiére  étape  d'aménagement
sont d’ores et déjd engagées on
programmées, En 1972 a ¢1¢ enlre-
prise élude d’un plan général des
transports, ceuvre de longue halei-
ne qui s'étalera sur 3 années au

moins, cl englobern toute ta Lor-
raine {voir plus loin, Parlicle de
MM. HENNETON c¢t PERARDEL
sur fes transporis de personnes).

Dans le domaine de 'aménage-
ment  spatial, conlormément aux
propesitions du schéma, ¢’est dans
le cadre des deux agglomérations
éiendues  que les proeédures de
SDAU onl ¢té enlreprises.

Dans le domaine des services ct
du développemenl économique, les
actions clés du schéma prennent
forme : les pbdles industricls ont
lrouvé des mailres d’ouvrage el
leurs grandes infrastructores cx-
ternes sont financées, le  centre
commercial du centre relais {urba-
nisation addilionnelle) de  Mels-
Semécouri est lancé, tandis que se
poursuivent des ¢ftudes du cenlre
relais de Naney-Gondreville,

Le développement de la jeune
université de Melz s’effeclue avee
fe concours des universilaires de
Nancy, avee un souci affirmé de
complémentarité, dans le cadre de
la récenie unité académique Nan-
cy-Melz, II en sera de méme pour
I"équipement hospitalier supérieur.

Un dossier global sur les actions
de formation ¢l d’emploi, qui sonl
indissolublcmenl liées, esl en cours
d’élaboration,

On pourrait citer d'auires ac-
tions, par exenple Paménagement
d'une grande base de plein air =t
de loisirs, aufour du lac de Madine
(1.100 heclares 4 20 km 4 P'Ouest
du sillon mosellan, au cceur du
Parc Naturel Régional). Un syndi-
cat mixte a été créé a cet effet en-
ire les communes riveraines, les
villes de Metz ol de Nanev, les dé-
partements de la Meurlhe-et-Mo-
selle, Meuse et Moselle, Les études
pour la réalisalion du plan d’eau,
pour Paménagement de tout son
environnement, pour les équipe-
ments sportifs, se poursuiveni dans
un excellent elimal de concertation,

11 parait paradoxal de conclure
sur nn climat de conceriation, a
propos de cetle métropole lorraine,
flont les pdles principaux Nancy el
Metz défrayaient la chronique par
leurs affrontements, il n’y a pas si
longtemps. Et pourtant, c’est sans
grandes diflicullés que les respon-
sables économiques ot que les élus
ont su sentendre et conjugner con-
crétement leurs efforls quand Poe-
casion leur en a ¢ié donnée, pour
ce lae de Madine, pour Métrolor...
pour I'Elablisscment Public de la
Métropole également.
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Cet Etablissement Public mérite
une mention parlieuli¢re. Sa genése
est A4 bien des égards exemplaire.
si bien quw’il a paru indiqué de con-

[y

sacrer un article séparé & ce pre-
mier organisme de concertation,
mis en place @ Uéchelon de la Mé-
Lropole.

L'établissement public de la métropole lorraine
un organisme de concertation... fruit de la
concertation

Deux mois aprés Papprobation
du schéma d’aménagement de s
méiropole lorraine, sa mise en ceu-
vre faisail Pobjet d’un colloque or-
ganis¢ par FOREAM, lc § oclobie
[970. Les débals dégageaient un
large accord sur la nécessité de re-
soudre en priorité¢ le probléme Jde
la mgpilrise  {onciére, considéré
comme particulierement arduo et
urgent, Les participants ont estimé
que la maitrise foncicre était une
arme majeure pour permetlre aux
collectivilés locales de discipliner
leur avenir cl de conlrdler I'amé-
nagenienl de leur erriloire.

Informés des conclusions du col-
loque, les Conscils Généraux de In
Meurthe-ct-Moselle et de la Mosclle
donnaient, par délibérations du
16 novemwbre 1970, leur accord pour
la création d’un groupe de lravail
churge d’étudier les modalités con-
eréles de constitution d’un orga-
nisme mélropolitain de maftrise
fonciére... Dans une premiére
séance, en décembre 1970, le groupe
de fravail a examiné les différentes
slructures  juridiques  possibles
pour un organisme de maitrise
foncicre.

Les solulions purement départe-
mentales el communales furent
étudices, ainsi que des formules de
Soci¢té d’Economie Mixle, de Syn-
dicat Mixle, d’Institution Interdé-
partementale, de District, de Com-
munaulé Urbaine ou de Syndieat
de communes, mais le groupe de
travaii les a éliminées comme non
adaplées 4 wunc mélropole formée
de 543 communes, constituant
25 unités urbaines, dans 2 dépar-
tements différents. 11 s’est inléressé
plus parliculi¢rement 4 la formule
d’un Etablissement Public ad hoe,
qui lui est apparue 1a seule suscep-
tible de résoudre le probléme
Iéchelle de Ia Mélropole, sans dé-
lais excessifs de mise en place.

Afin de pouvoir se prononcer en
toute connaissance de eause, le
groupe de Lravail s’cst déplacé 4
Paris et Rouen en février 1971,
64

pour ¢tudier sur place les deux
seuls  établissements  publies  de
maltrise fonciére existant en Fran-
ce : PAgence Fonciére et Technigue
de la Région Parisienne (AFTRP)
et IEtablissemenl Public de la
Basse-Scine (EPBS), L’AFTRP,
erédée en 1962, montre les possibi-
lilés offertes par un instrument
bien redé de maitrise fonciére,
mais elle n'est qu’un organisme
technique agissanl pour le compte
de divers maitres d’ouvrage et elle
ne dispose pas de ressources finan-
ciéres propres. Par conire, 'EPBS,
administré uniquement par des
élus et bénéficiant d’une ressource
fiscale propre, a paru présenter
aux membres du groupe le meilleur
cadre inslifulionnel, celui d’un or-
ganisme ayant une responsabililé
politique et des ressources finan-
citres propres.

C’est pourquoi, lors de sa réu-
nion du 2 avril 1971, le groupe de
travail s'est prononcé 4 Punanimité
en faveur de la formule d'un Eta-
blissement Public ayanl des carac-
léristiques  voisines de celles de
I'EPBS.

De son e¢dlé, ln Commission de
Coordination de I'OREAM a pris
position dans lc méme sens, le
25 mai 1971,

L.cs 7 ¢t 8 juin 1971, les Conseils
Généraux de Moseclle et de Meurthe-
ei-Moselle demandaient par un vote
acquis 4 Punanimité la eréalion
d’un Efablissement Public de la
Métropole Lorraine, en apportant
quelques modificalions de  délail
aux propositions du groupe de tra-
vail.

Un délai de plus d’un an s’est
ensuite deoulé avant gu’un projet
de décret ne soit élaboré et recueil-
le I'accord des ministéres intéres-
sés. 11 fallut notarnment démon-
trer qu’il v avait compatibilité en-
tre PEtablissement Public deman-
dé et Ja future région. Cest fin oc-
tobre 1972 que les deux Conseils
Généraux de Meurthe-cl-Moselle et
de Mosclle étaient appelés A donner

leur avis sur le projet de décret
portani créalion de 'Etablissement
Public de 1n Mélropole Lorraine, en
application de Parlicle 78.1 du
Code de I'Urbanisme.

(Grosso modo, les caractéristiques
proposées correspondaient & celles
qui avaient éié demandées, et c’est
a Punanimité que les Assemblées
Dépariemenlales  donnaient  leur
accord au projel de déeret.

Finalement, aprés examen par le
Conseil &’Elat le 13 février 1973,
e déerct™élait adopté par Ie Conseil
des Ministres du 28 février 1973,

Administré par 18 élus du sol
el 6 élus des aclivités, agissant dans
fe ressort gléographique de Pairve
meétropolitaine, pouvant bénéficier
d'une laxe spéciale d'équipement
décidée par une loi de finances, la
compéience de PEtablissement Pu-
blic de la Métropole Lorraine scra
essenliellement de procéder a4 tou-
tes opérations immobilitres de na-
ture a faciliter Ia mise en ceuvre du
schéma d’aménagement de la Mé-
fropole Lorraine. A ce litre, il béné-
fictera du pouvoir d’exproprier et
du droii de préemption a 'intérieur
des Z.A.D. métropolitaines. Il pour-
ra procéder 4 ces acquisilions, soit
en son nom propre, soit au nom ef
pour le compte de PEtat et des col-
lectivilés publiques.

Il pourra également participer
au financement d’études el d'opéra-
tions d’aménagement ou d’éguipe-
ment, entreprises dans le cadre du
schéma d’aménagemeni de la mé-
tropole, et, exceptionnellement, réa-
liser des opérations d’aménagement
ou d’équipement, pour le compte
de collectivités publiques, confor-
mément 4 des conventions passées
avee elles,

La création de cet Etablissement
Public marque une étape capitale
dans la mise en oenvre de la mélro.
pole Lorraine, En effet, toute exis-
lence passe par la reconnaissance
d’une perseonnalité juridique dis-
fincte. Or, jusqu’a présent, aucunce
instance officielle ne faisait se ren-
contrer et collaborer les principa-
les villes de la Métropole.

I’Etablissemeni Publiec sera un
Hieu de dialogue of les élus pren-
dront en commun les décisions fi-
nanciéres et d’aménagement qui fe-
ront une réalité de la Métropole et
qui donnerent anx populations 1=
sentiment d’appartenir & une com-
munauié.

J. JUNG
Directeur de I'OREAM-Lorraine,
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une métropole bipolaire

la restructuration de la sidérurgie
et le parti d’aménagement de I'agglomération
Nord WNiétropole Lorraine

La permanence de la sidérurgic
en Lorraine ne doil pas en dissimu-
ler  les  changements, Lorsqu’en
1704 Marlin de WENDEL uachéte
la forge d’Hayange, il s'agit déja
d’une entreprise importante pour
I'épogue. Cest Ia présence de la fo-
rél des cdles de Moselle qui a per-
mis linstallation de la sidérurgie
el en assurera encore le développe-
meni pendanl un sicele avanl que
le charbon du bassin Sarro-Lorrain
proche ne prenne le relais. Clest le
procédé Thomas qui permeltra de
conslruire sur ce minerai phospho-
reux Pessentiel de la produclion
francaise d’acier, Aprés la derniére
guerre, le développement irés ra-
pide de la consommation mondiale
d’acier enlraine une forte croissan-
ce de la sidérurgie lorraine avant
de I'nceuler sujourd’hui 4 une nou-
velle conversion,

Be laprés-guerre, de son exten-
sion rapide liée 4 des unités de pro-
duetion capables au maximum d'un
demi-million de tonnes d’acier par
an, le pays a hérité de deux chape-
lets d’usines égrenés le long des val-
lées de POrne et de la Fensch, af-
Muenles de la Moselle ; 4 Paval la
politique foncitre prévoyante des
maitres de forge avait préparé, le
long de la Moseclle, le terrain des
grandes implantations des anndées
1950 (SOLLAC) et 1970 (SACI-
LOR).

Parallélement, le milieu humain
s¢ modifie profondément au cours
des sicéeles, ainst que le lissu urbain
de celte agglomération étendue qui,
entre Thionville et Metz, de Briey
4 Hagondange ¢t de Knulange 2
Uckange, produit 70 % de 'acier
lorrain, soit 40 < de Vacier fran-
¢ais, et olt vivent anjourd’hui prés
de 600.000 habitanis.

Les deux vallées sidérurgiques &
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elles seules regroupent deux cent
mille habitants. Mais la, point de
ville : simplement des chapelels de
petites et moyennes aggloméra-
tions, rapidement poussées a pra-
ximité des usines et qui n’ont pas
pu ou pas su, dominées par cette
hisloire indusiriclle et dépourvues
de siruclures eiviques héritées du
passé, eréer des équipements et une
vic urbaine i la mesure de cetle
population.

Au moment ol g’élabore le Sché
ma Birecteur il est visible que cette
struclure de I'urbanisalion est ca-
daque, qu'elle va devoir changer
Lrés vile el que 'évolution de 'em-
ploi industricl doit déterminer Ie
partl aménagement,

La conversion de la Sidérurgie
est un phénomeénc mondial qui ré-
sulte de l'effet de la croissance con-
sidérable de la production et de
évolution des techniques sur une
industrie trés lourde par le capital
quwcle invesiit sur place. La crois-
sance de la production mondiale
d’acier est de 6,5 % en moyenne
par an dans les 20 derniéres an-
nées ; la part relative des produits
plais y est sans cesse croissante et
aura doublé de 1943 a 1980 les
facteurs économiques détermi-
nanls : coiit des matiéres premie-
res, cofit de lénergie, colit des
ransports maritimes, changent as-
scz pour pénaliser lourdement la
sidérurgie Jorraine sur son minerai
pauvre par rapport aux usines ma-
ritinmies ; les techniques de produc-
tion évoluent et permettent la créa-
tion d’onités de production de plu-
sicurs mtllions de tonnes ; enfin,
'ouverture des frontiéres modific
14, comme ailleurs, les conditions
de la concurrence.

Moins que toute autre, la sidé-

rurgie lorraine pouvail se permel-
tre d’ignorer les modilieations de
structure ndcessaires pour s'adap-
ter. Dans ces vallées, In produclion
d’acier doil se concenlrer en unilés
capables de plusieurs millions de
tonnes par an @ les scules aciéries
de SOLLAC et SACILOR répondent
a ce programme. Les aulres usines
ne soni plus que des salelliles amont
(agglomération, haut fourneaa) ou
aval (laminage). A la struclure en

chapelets  d’usines  succéde une
structure fortemenl hiérarchisée

autour des deux aciéries avee ce
quc cela impose de remaniementls
des circuits de lransport de la fonte
et des demi-produils.

Sur le plan de I'emploi, le nom-
bre en va diminuer, Ia nature s’en
modifiera dans le sens d’une quali-
fication croissante et le rythme du
travail change @ le travail continu
a4 trois posles déja nécessaire au-
tour des hauts fourneaux a len-
dance A s’étendre aux nouvelles
aciéries 4 cause de I'énormité des
investissements & rentabiliser. Au-
tre conséquence, les licux d’emploi
s'éloignent des logemenls qui
avaienf été conslruits a proximité,
tant il est vrai que Pobsolescence
se¢ manifeste plus vite ct plus impé-
ricusement en matiére d’usines
qu’en matiére de logements,

Dans le méme temps, le milien
urbain doit obéir 4 ses propres lois
de changement. Rompue la tradi-
tionnelle proximité immédiate nsi-
ne-logement, 'habilat pourra se dé-
velopper dans un environnement
plus agréable. Mais aussi le hesoin
croissant d’équipements collectifs
exige que soienl développés des
centres urbains attractifs et acces-
sibles, L4 aussi, & une répartition
en chapelet de gros villages doit
succéder une structure urbaine hié.



rarchisée autour d'un ou plusicurs
cenires.

Voici posé dans ses grandes li-
gnes le probléme devant leguel se
trouvail la Commission Locale d’A-
ménagemenl el d'Urbanisme : uel
parli d’aménagemenl alors choi-
sir ?

Nous n’avons pas la prétention
d’exposer ici, dans loule sa com-
plexité, le Schéma Directeur de cet-
te agglomdéralion ¢élendue, mais
seulement de monirer comment i
a pris en comple les problémes du
bassin sidérurgique qui n'en consli-
{ue qu'une partie.

En considérant les problémes
demploi qui se sonl imposés com-
me priorilaires & lous les membres
de la Commission, il convenait de
lrouver d’abord les possibilités dun
développement de Pemploi indus-
triel par nune diversification des in-
duslries que Lout appelle et notam-
ment la présence de lourdes infra-
structures ct Pexistence d’une tra-
dition du méiier indusiriel. Quel-
ques usines sidérurgiques onl pu
élre adaptdes 4 une reconversion 2
des activilés nouvelles. Mais, sur-

Fig. 1
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toui, on peul compler sur de vastes
zones induslrielles qui peuvent se
développer soit & proximité immé-
diate de la sidérurgie, soit en site
neuf sur Paulre rive de la Moselle.

Cependanl, i notre époque, le
développement de I'emploi ge fail
plus dans le lertiaire que dans le
secondaire et lout particuliérement
dans un milien comme celui du
Bassin sidérurgique oi1 il y a en-
core aujourd’hui une éecrasante
prépendérance d’emplois secondai-
res, c'est-a-dire un grave sous-
équipement en services. Certains
cmplois tertiaires sont des emplois
d'accompagnement. 11 convenait
surtout de penser aux aulres, ceux
qui sont attachés 4 des services de
niveau supéricur qui ne se créenl
que si des conditions de centralité
urbaine suffisantes sont réunies ;
et ceci non seulement paree que
c’est sur eux que se jouera la crois-
sance de P'emploi tertiaire, mais
aussi parce que leur existence est
la condition d’une amélioration gé-
nérale des services dans 'agglomé-
ration.

Il s’agit ici de Yarmature urbai-

Fig. 2
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ne, Celle-ci s’appuic essenticllement
sur Melz au Sud et également sur
Thionville au Nord dont les e¢en-
lres, fruit d’une Jongue traditjon
urbaine, doivenl pouroir apporter
aux 600600 habitants  daujour-
@hui et aux 8§00.000 habitants de
1985 les servieces supéricurs que
mérite une aggloméralion de celle
importance et dent le développe-
ment a été trop longtemps retardé
par linadaptaiion de Parmalure
urbaine.

ilte s’appuiera aussi, dans un
avenir proche, sur Turbanisation
nomvelle du Cenlre-Relais de Melz-
Semecourt, admirablement placé au
neeud de communications le plus
central de Pagglomération.

Développer d’aulres centres ur-
bains en sile neul pour le service
rapproché du bassin sidérurgique
pouvait paraitre séduisant mais cut
élé irréaliste. Le capifal immobilier
des vallées industrielles ne sera pas
abandonné & terme prévisible, Il est
done prélérable de renforcer el ré-
nover Ies cenfres gui ont déja com-
mencé a s’y affirmer ; c¢’est le cas
nolamment & Hayange, & Famech-
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Fiorange, 4 Bricy, &4 Hagondange-
Mondelange-Talange,

Puarmi les services dont cette ar-
malure urbaine doil &ire e sup-
porl, il esl évident qu’'un prix par-
ticulier s'ullache & lous les établis-
sements de formation, universilé,
LU.T., enseignement secondaire
classique et technique, cenlres de
formation professionneile, dont le
développement a éié particulicre-
menl rapide dans les récenies an-
nées.

On arrive donc & an parti d’amé-
nagement qui n’est pas tradition-
nellement  organisé autour d’un
seul cenlre mais qui est mallipo-
laire. Un de ses avanlages, el non
le moindre, est de conserver le pay-
sage naturel valonné et forestier
qui pénétre encore largement d’une
facon élonnanle eetle aggloméra-
tion industrielle.

Un parti de ce type exige qu’une
altention pariiculi¢re soit poriée an
déplacement des personnes. Clest

de Ia solution de ce probléme que
dépend, en définitive, d'une part
Iaceds de chacun & un marché uni-
(que du Ilravail et done le niveau ri
la qualité des cmplois, d’aulre pari
Uaceds de ehacun & lous les servi-
ces el par conséquent le développe-
meni méme de ces services.

Dans 1 vallée de la Moselle et,
bientot, nous Pespérons, dans la
vallée de I'Orne, la desserle S.N.C.F.
de fype METROLOR apporic une
conirtbution particuliérement heu-
reuse aux transports urbains. Mais
¢'esl essentiellement sur un réseau
roulier convenablement maillé, sap-
porl de transports individuels ou
cotleclifs, que reposent aujourd’hui
les possibilités de déplacement des
PEFSONNCS. NOUS NE Pensons pas
que celie solubion soit dispendieu-
s¢. Les colits ¢'établissement des
mfrastruclures el les cotts et diffi-
cullés de fonctionnement des trans-
porls croisseni trés vite avee Ia den-
sité urbaine et il nous parait qu’un

3. DRIANT, Président du
Conseil Général de la BMoselle

Le fait de réunir réguliére-
ment d'une fagon assez infor-
melle, non statutlaire, les quatre
présidents de Conseils généraux,
en présence des quaire Prefels,
nous permetiait déja, depuis plu-
sieurs anndes, dexaminer un
certain nombre de demandes de
subventions on de financement
qui par la suite étatent présen-
tées successivement ¢ chacnon
des gualre Conseils généraux in-
téressés,

La région aura la chance d’a-
voir plus de moyens et jespére
plus de pouvoirs que cetie com-
mission interdépartementale
puisqu’elle disposera dans le ca-
dre d’un élablissement public de
revenus  financiers provenant
d'une fisealité spéciale et gu’il
sera moins difficile ¢ ce mo-
ment I de batir des participa-
tions de financement ¢ Uéchelon
de la région. L’essentiel de Pin-
térét que Pon peut porfer a Uen-
treprise réalisée par les ponvoirs
publics est de sortir la région de
PEst d’un certain isolement par
rapport a ln région parisfenne
notamment ct a d’autres régions
de France, mmis ceei nempéche
pas de considérer qu’'il § a eu
des mesures prises en fonclion

de situations qui évoluaient par-
fois rapidement et qui nécessi-
taient des décisions rapides.

L’avenir industriel apparait
comine devant lrouver son équi-
libre en partant duo fail que les
industries de base doivent atten-
dre la part qw'elles quraient dit
occuper depuis longtemps dans
Uéconomie lorraine. La diversifi-
cation du développement indus-
triel conduira, 4 condifion de
disperser nne formation profes-
sionnelle convenable, & une crois-
sance économique plus harmo-
nieuse.

Cette région lorraine a penl-
étre la chance de gronper deux
déparfements plus forls que les
denx autres, c’est-a-dire la Meur-
the ef la Meurthe-et-Moselle par
rapport aux Vosges et a la Meu-
se. La région doit étre pour moi
un moyen d'enfrainement pour
les départements qui n’ont pas
la chance d’étre aussi peuplés
on d’avoir parfois une économie
aussi développée, je pense no-
tamment au département de la
Meuse ponr lequel jfanrais tou-
jours désiré qu’ils constitne un
frait-d’union plus efficace entre
lr région champenoise, la région
parisienne et la Lorraine,
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réseau développé dans une agglo-
mération & faible densilé s’appro-
che plus d’un oplimum économi-

que.
Cest en définitive 4 une nouvelle
organisation des rapports entre

lindustrie ef la ville dont elle fait
partie que répond le schéma direc-
teur d’aménagement et d’urbanis-
me de Pagglomération élendue
Nord Métropole Lorraine. En se
restructurani parallélement aulour
d'une nouvelle hiérarchic des fone-
tions de production et de services
colleetifs, elles perdent une cer-
iaine promiscuité {raditionnelle.
Mais leur complémentarité s’affir-
me ¢t en particulier aucun indus-
triel ne nie 'intérét éminent de son
intégration & une grande ville, Le
¢« Droit 4 la ville » qui a été le
théme mobilisateur de Yélaboration
du schému répond bien aux aspi-
ralions de tous.

J.-C. PARRIAUD
|



M. RAUSCH : Maire de Metz

Afin de ne pas canser de trop
grands problémes sociamr, il est
indispensable que cette région
soit dolée trés vite de nouvelles
industries el notamment &'usi-
nes de {ransformation.

Le Gouverniement a pris cons-
rience de cette néeessité : un
comité interministériel le 21 dé-
cembre 19471, a pris un certain
nombre de décisions en la ma-
tiére
-~ aeeélération de ln mise en

place d’un certain nombre

d’infrastructures, et nofam-
ment Pautoroute Paris-Mefz-
Strasbourg qui a été avancée
de deux ans

— création de poles indusiriels :
celul d’Ennery dans le nord,
de Toul dans le sud qni est
déid en roule, exiension de
ces pdles industriels, et mé-
me la mise en route de cer-
taines zones industrielles ty-
pe Sainle-Agathe ; mais qui
doil faire ces pdles indus-
friels ?

Je ne crois pns que ce soient
les pouvoirs publics. Le dépar-
ftemenl pourrait les faire, mais il
ne semble pas se porter volon-
faire pour assumer la mafirise
d'onvrage définitive de ces piles.

Par aillenrs UElablissement
public de la méiropole lorraine
n’a pas dans son objet non plus
la maitrise d’ouvrage de ces opé-
rations, Il faut done que les com-
munes, les collectivités Iocales,
toutl ce qui se trouve entre Melz
et fa vallée de POrne, se regrou-
pent en une nouvelle structure
communale, el je vois cela sous
la forme d’un district, qui de-
viendrait le matire d’ouvrage de
ce pole industriel et contre relais
qui Iui fait pendani, afin que
Pensemble des communes puisse
profiter de Penrichissement qit’a-
méne Pimplantation de ces usi-
nes, Les avantages de créer ce
pile industriel et ce cenire relais,
sont & mon quis de trois ordres :
- créer des emplois,

— créer des emplois dans des
indusiries & plus hanle va-
leur ajoulée que celles qui
existaient,

— donner & celle région un cs-

sor certain a lravers la récu-
pération de la patenie qui ne
doit plus aller & des commar-
nes isolées mais & des enseme-
bles de communes, & une
structure de communes, ce
qui permet, ¢ ce moment ld.
de faire face aux demandes
eroissanies ' équipements
collectifs si nécessaires & cel-
fe région.

Un réseaun auloroulier en Ini-
méme peut étre une excellente
chose, mais cela peut éire aussi
la pire des choses. Si Uon ne fait
qite créer un carrefour autorou-
tier au lieu de donner a cette ré-
gion une vocalion de point de
concentration. On peul transfor-
mer ce carrefour auleroutier en
poinf d’éclatement.

Il faut changer ftrés rapide-
ment ce que je pourrais appeler
la siratégie de In DATAR qui a
visé essentiellement jusqe’d preé-
senf @ Pinduslrialisation de
Pouest.

Il faut lenir comple du fait
que la Lorraine r'est plus le
Texas [rangais, of faire absolu-
men{ équilibre au puissant pale
sarrois qui existe de Unantre ciote,
en industrialisant irés fortement
cetle région. mais en n’y met-
tant pas uniquement des ateliers
et «des usines, mnis dégalemeni
leurs directions, leurs cenires de
décision, leurs bureaux 'éiudes.

Il n'y aura pas de métropole
unique Metz-Naney, ce sern une
métraopole bi-polaire. Incontesta-
blement les deux villes ne se dé-
velopperont pas de manieére
aller Fune vers Paulre. Le dé-
neloppement se Melz se Jera vers
le Nord et vers UEst, le dévelop-
pement de Nancy vers le Sud of
vers POuest. On créera une meé-
tropole bi-polaire dans lagquelle
il devra y avoir une répartition
des équipements de haual niveau.

Ce qui manque acluellement
ee sont les straclures de concer-
tation enire la France ef la Sar-
re. Pour arriver & faire une vé-
ritable concertalion auvee les Sar-
rois, dans le domaine économi-
gue notamment, dans le domei-

ne des grosses infrastructures &
prépoir en commun avec cux, il
faut trés vite arriver a nune régio-
nalisation, une assemblée régio-
nale avec un Président élu qui
ait suffisammen! de pouvoirs
pour discuter d'égal & égal avee
un Ministre luxembourgeois ou
avec un Ministre sarrois,
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une meétropole bipolaire

I'organisation du sud de la métropole

Le Sud de la Métropole Lorraine,
rassemblail en 1968 aulour de Vag-
glomération de Nancy, de ses trois
aggloméralions induslrielles salel-
lites  (Neuves-Maisons, Pompey-
Frouard, Dombasle-Si-Nicolas) et
des 1rots « ville-relais » de Pont-a-
Mousson, Luncéville ¢t Toul, une
populalion de  460.600 habitants
soil environ 43 ¢ de la population
de la Métropole.

Un relour rapide sur le passé es}
néeessaire pour comprendre le dé-
veloppement actuel de cel ensem-
ble ; Pindustrialisalion y n éi{é en
clfet une sorte d'accident histori-
que. La conjonclion de plusicurs
facleurs, passage de la voie ferrée
¢t du canal, trailé de Franefort en-
trainant le rapprochement de Ia
fronli¢re el ie repli des Alsaciens-
Lorrains, industrialisalion et urba-
nisation accélérdes communes aux
principales villes francaises, a eu
pendant une quarantaine d’anndées
(de 1871 & 1914) un effel d’entrai-
nenent extrémement vif sur le Sad
Métropole, Par exemple Naney a vu
durant celle période sa population
plus gque doublée, ot cette petite
‘apitale provinciale s’est fortement
indusirialisée en profitant de la né-
cessilé de mise en cxploilalion des
gisemenls locaux, de ia eréation
corrélative d’une indusirie lourde
et du déménagement Fentreprises
alsacicnies el mosellanes.

Le développement des services
lertinires  supéricurs, nolamment
université (fait en définilif relative-
menl récent), a suivi ce puissant
phénoméne, grace & angmentalion
de la population, au brassage des
groupes sociauy d’origines diverses,
o Ia néeessilé de former sur place
des ingénicurs duans des disciplines
lrés  diverses  (mélallurgie, mine,
mécanique, chimie, hrasserie} gu’a
enlrainé celte industrialisation.

L’avance prise dans le scelear
tertinire duranl cette période par
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I'aggloméralion de Naney nolam-
ment, a permis de répondre par la
suite aux besoins nés de la deuxic-
me vogue d’induslrialisation (lou-
jours hasée essenticllement sur les
ressources du sous-sol) dans les
années 1950 & 1960 : Nancy a alors
servi de support lertiaire an déve-
loppement indusiriel de la Lorrai-
ne, son niveau d’é¢quipement a évite
4 la région tout entiere d’étre un
désert dans ce domaine.

Cependant, il est important de
remarquer que la présence de ces
services tertiaires de haut nivean,
conmiple tenu peul-éire de leur type
el en particulier d’unc assez faible
représentalion de services aux en-
lreprises, n’a pas ¢bé suflisante
pour créer un milicn industriel
susceplible de s’auto-entretenir et
de s’anto-développer, ni par suite
pour créer un phénomeéne d’appel
d’entreprises nouvelles, Le Sud Mé-
iropole a vu ainsi sa croissance dé-
mographique se ralenlir progressi-
vemeni et son potentiel économique
stagner, Naney, 8 ville de France
pour les services supéricurs, n’est
que la 15° par le poids de la popu-
lation et du 24° rang des villes fran-
¢aises pour la croissance de la po-
pulation entre 1954 ot 1962 a rétro-
gradé & la 33° place enlre 1962 ot
1968.

A la recherche
d'un second souffle

La ville s’esl cndormie sur son
gloricux passé ; parallélement d'ail-
leurs les villes relais de Toul, Pont-
a-Mousson el Lunéville ont connu
le méme phénomeéne. Scul Toul qui
a cu entre 1962 et 1968 I'un des
plus forts tnux d’auvgmentalion de
la population des villes du dépar-
temen! sc distingue un peu {encore
que ceci ait 616 1ié & un phénomdbne
relativement extérieur : linstalla-

tion des buses alliées d’abord, puis
aprés leur évacuation en 1966 le
développement des bases aériennes
voisines de Rositres et @’Ochey).

Aujourd’hui un second socuffle
est done & troover, un nouveau dé-
part est & prendre. Comment ceei
est-il possible alors méme que les
bases industrielles sont insuffisan-
tes et fragiles, que le Sud Métro-
pole ne dispose que d’aggloméra-
tions somme loute moyennes i
Péchelle de la France et encore plus
a I’¢chelle européenne, el que Nan-
cv par elle-méme a perdo le quasi
monopole régional dont elle a bé-
néficié pendant longtemps pour
Pimplantation ct le développement
de services fertiaires de haut ni-
veau ?

Bien enlendu, ce second souffle,
ce nouveau départ ne pourra se
réaliser que grice a une industria-
lisation énergique corrélative de
création de services lertiaires. Mais
pour cela, il convient tout d’abord,
comme il a commencé A le faire,
que le Sud Métropole en la person-
ne de ses rvesponsables, prenne de
plus en plus intimement conscien-
ce que Vimplantation d’entreprises
nouvelles réponde de moins en
moins 4 un déierminisme basé sur
Ia situation géographique et que la
période ot Ia croissance économi-
que se faisait spontanément graee
aux richesses du sous-sol local, el
ne demandail qu'a étre contemplée
(toul juste accompagnée) est main-
lenant révolue. Dorénavant, 'im-
planlation d’entreprises nouvelles
ne pourra se faire que par un dé-
marchage et une prospection systé-
nuliques, par des personnes et des
villes ayant {oi dans leur avenir et
disposani d’un esprit de gagneur.
Mais il faul anssi, el cela a égale-
ment commencé, que les esprits
s’hubiluent & Vidée que dans cetle
lulfe dpre, scules les régions ayant
des enlités urbaines sulfisamment



denses cf structurées, suffisamment
attractives sur le plan du mode de
vie, partiront en bonne position,

Le développementi du Sud de la
Métropole Lorraine passe ainsi par
la réalisalion de la Métropole elle-
méme el au minimun irés direc-
tement au nivean Sud Métropoli-
tain, par la solidarité entre les dif-
férentes agglomérations dn Sud.
En ecffel s’il est vrai que le Sud de
la Métropole ne peul sans douie pas
connaitfre par ses seuls moyens le
développemenl & la mesurc de ses
ambitions, encore est-il plus vrai
que les villes de Toul, de Pont-a-
Mousson, de Lunéville, 'agglomé-
ration de Nancy et a fortiori les
communes périphériques de Ia
commune méme de Nancy ne peu-
vent rien indépendamment les unes
des autres.

Tous doivent continuer & ceuvrer
dans le méme sens, lous les dyna-
mismes et les efforts doivent étre
concentrés sur des objectits com-
muns. Ceries et il serait vain et
dangereux de le cacher, le sacri-
fice immédiat peut é&tre lourd &
supporter pour certains, mais il
faut étre conscient que compte tena
des efforls 4 faire ef d'un ceriain
nombre de spécificités locales (sa-
turation de la cuvetle pnancéienne,
trouées difficiles pour les voies ra-
pides, etc..) ce développement ne
pourra étre oblenn qu’en boulever-
sanl les schémas locaux tradition-
nels de pensées et d’actions.

les conditions
du développement

Pour promouveir cc développe-
ment, les grandes orientations ont
été toul d’abord définies dans le
cadre du Schéma d’Aménagement
de la Métropole Lorraine, ct il faul
espérer que dans la mise en ceuvre
de ce schéma, nul ne sera tentd
sous la pression des nécessités et
des impératifs des secteurs en re-
conversion de le gauchir, et de re-
faire syslémaliquement la carte in-
dustrielle du passé.

Au niveau plus local, ces orien-
tations ont éié précisées el se pré-
cisent a4 ’'occasion de Pélaboration
des Schiémas Directeurs d’Aména-
gemeni et d'Urbanisme : SD.AU,
Toul-Nancy-Lunéville, S.D.AU, de
I'aire de Pont-a-Mousson.

Partant des réalités et des con-
lrainles locales, ces schémas pré-
voient 'aménagement du Sud Mé-

M, UMARTIN : Sénateunr-Maire
de Nancy

Le malaise lorrain « pour ori-
gine les insuffisances de la mo-
no-industrie.. I faut ajonfer gue
les aulorités locales politiques
d’'avant-guerre s'étaient foujours
efforcées d’écarter les implanta-
tions industrielles nouvelles de
la région d’abord pour une rai-
son d’ordre économique, pour ne
pas faire monier les salaires, ¢t
ensuife pour une raison politi-
que, pour conserver un substro-
fum élecforal stable ef sans mo-
dification. Si bien que la Lorrai-
ne s'est trouvée brusquement en
fuce d’'un probléme auquel on
r’avait pas songé auparavant cf
pour la solution duquel rien
n'avait été préparé.

Il faut ajouter & cela une cer-
taine mauvaise volonté des pou-
voirs publics qui systématique-
ment ont ignoré la Lorraine sous
prétexte que, la aussi, a Paris
on aveait le sentiment que la Lor-
raine élait un pays riche et sans
histoire.

Cela s’est trouvé aggravé par
le fait que les propositions les
plus unanimes des élus locaux
en ce qui concerne les infrasiruc-
tures élaient systémaliquement
repoussées par le pouvoir cen-
tral.

Dire gque le malaise lorrain
est lerminé, cela irait trop vite
en besogne, il existe encore.

Le role des Pouvoirs publics
est de créer les services publics
qui sont nécessaires au dévelop-
pement harmonieux de Paclivité
des citogens. Les Pouvoirs pu-
blics ne dofvent pos empécher
lactivité privée et surtout faire
en sorte que cefte activité prinée

ait un support logistique. Bean-
coup voudraient que les Pouvoirs
publics soient dolés d'une ba-
guetie magique et puissent dans
Uinslant réaliser lout ce qui est
nécessaire. Ce n’est malhenren-
sement pas possible, il y a des
confraintes techniques, on ne
peut pas faire en un instant el
en une senle fois tout ce quil
faudrait faire, et puis il y a ans-
si les conlrainies f[inanciéres.
Cependant je sunis  persuadé
qu'avec une politiqgue un pen
plus souple nous pourrions dans
un temps record réaliser tout ce
qui est nécessaire pour rlinfra-
structure.

La régionalisation c'est une
vieitle histoire ! Déjd le Maré-
chal Pétain avail créé les Pré-
feis régionanx. Je pense qu'on se
fait beaucoup d’illnsions en pen-
sant gue c’est un remede oni-
versel. De quoi souffrons-nous
en propince ? Dn carcan pari-
sien. Le carcan c’est cetle obliga-
Hon qui est faite & tous les ci-
toyens pour la moindre chose (e
demander une autorisation, il
faudrait élaguer de notre 1égisla-
ton foul ce qui est &itillon el ne
maintenir que ce qui est stricte-
ment nécessaire tout en asson-
plissant la  procédure. Carcan
parisien, car c’est chaque fois
Paris qu’il faut remonter pour
chagne démarche.

La métropole ’est tout un en-
semble et cet ensemble devient
métropole le jour ol ceux qui
Phabitent considérent quenx-
mémes et lenrs enfants peuvent
iy réussir sans monter & Paris,
Fintérét de In métropole c’est de
créer des cenires dintérét.

tropole en se basant sur plusicurs
poles d'atlraclions par renforce-
ment des cenires existanis exté-
ricurs 4 Nancy (les « villes-relais »
de Toul, Poni-a-Mousson et Luné-
ville) el siabilisation de la crois-
sance de I'aggloméraiion prineipale
de Nancy.

Ce type d’organisation esl cn
effel Ie seul qui a paru permelire
a la fois
— de ienir comple de la structure

urbaine existante ;

— de garanlir qu’a terme les habi-
lants pourront béndficier des
fonctions eentrales (commerces,
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installalions administralives,
cadre urbain) en méme lemps
que d’un raccourcissemenl des
distances cl que par suite la py-
ramide des services a la popu-
lalion ¢t aux aclivités (les ser-
vices de niveau mélropolitain
constiluent la pointe de cette
pyramide) disposera d’une base
solide, correclement organisée
au niveau des aggiomérations
prises dans leur réalité d’au-
jourd’hui ;

-— d’¢viler un développenient en
tache d’huile de Pagglomération
nancéienne, qui outre ses incon-
vénicnis hien connus, de par
les contrainies de relief n'aurail
pu se réaliser que dans de mau-
vaises conditions (limitation a
Quest par ln Forél de Haye,
au Nord pur étroite vallée de
la Mcurthe déja saturée, aw
Sud-Est par Ja vallée innondable
de la Meurthe el les contraintes
des exploitations salines, 4 'Est
par aérodrome de Nancy-Essey
qu’il semble nécessaire de con-
server compke tenu de Vatout
quw’il représenie par sa proxi-
milé du cenire méme de Nan-
cy) ;

- «de permettre enfin une utilisa-
tion sysiémalique pour la créa-
tion d’un cadre de vie atiractif,
&’un des grands alouts du sec-
teur : ses bois ¢t ses foréls,

Il se lrouve alors proposé au
moins pour la partie relevant de
I'aire d’aménagement du S.D.AU.
Toul-Nancy-Lunéville, une organi-
sation linéaire, basée sur I'impor-
lanl axe de eirculation de la R.N. 4
(A 33 1 & I'Ouest Toul, le pdle in-
duosiriel et le site d’urbanisation
privilégiée de Gondreville — au
centre d’une part agglomération
de Naney reliée 4 cel axe par son
résean de voies rapides, el qui
d’ores et déjd aménage son impor-
tant complexe universitaire ¢t hos-
pitalier sur le plateau de Brabois
jouxtant irés dircetement A 33,
d’autre part, la zone dite « Zone
Sud de Naney » qui constitue le
secteur privilégié de développement
de Pagglomération proprement dite
— enfin & I'Esi, les agglomdérations
de Dombasie-sur-Meurthe et de Lu-
néville.

Dans celle slruclure linéaive A
centres mulliples hiérarchisés, le
centre de Nancy a et gardera son
role privilégié, en particulier pour
Iaceneil des serviees rvares et de
niveau métropolitain.
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Le schéma par ailleurs propose
un eflort particulitremenl impor-
tant sur le sceteur de Toul-Gondre-
ville. En cflet duns le cadre de la
politique dindustrislisation définie
lors des éiludes du schéma d’amé-
nagement de la Mélropoie Lorrai-
ne, 'accent a élé mis sur Padapta-
tion de l'offre des struclures d’ae-
cueil 4 la demande (res diversifide
des industriels, en complélanl no-
taminent Poifre classique de zones
indusirielles préalablement équi-
pées par l'aménagemenl de poles
induslrieis.

Aprés de multiples études, et des
comparaisons de siles divers, un
site particuliéremenl privilégié s’3-
tendant sur plus de 1.000 heclares
a été retenu an Nord-Est de Toul,
en bordure de la Moselle et de la
R.N. 411.

Ce site oulre ses avantages in-
lrins¢ques (relief peu acecidenté,
mais présenlant cependant ane or-
ganisalion naturelle inléressante
pour des aménagemenis paysagers
de gualilé, bonne conslructibilité
des sols, alimentation en ecau et
assainissement relativemcnt nisés)
se trouve el se trouvera de plus en
plus sur les grands axes de cireu-
lation Est-Ouesl et Nord-Sud de la
métropole, sur la canalisation de la
bMoseclle et tout proche du canal
Scine-Est, d’ores et déja desservi
par la voic ferrée, ¢t & proximité
de Paérodrome de Tounl-Rosiéres
dont Puiilisaion a des fins civiles
peut étre envisagée. En oulre, le
démarrage de Tlindusirialisation
dans ce sccleur a déja été engagé,
puisque, dans sa pariie Sud il com-
prend 'ancien dépdél américain de
Toul-Croix de Melz, sur lequel en-
lre autres, Pentreprise Kléber-Co-
lombes s’est installée et la Société
des Fonderies de Ponl-a-Mousson
vient d’acquérir 60 hectiares et ins-
tafler deux premicres unités de fa-
brication,

A proximilté de ce poéle, séparé
par la Moselle, un vasle site a été
réservé pour I'urbanisalion. En
appui sur Pagglomération de Toul,
d'une part, la forét de Haye cf I'ag-
glomération de Naney, d’autre parl,
ce sile s'appréle a devenir le cen-
tre-relais de Pagglomération de
Nancy et & accucillir les habitants
et les services, en parliculier les
services aux  entreprises, qui ne
trouveraient pas dans les agglomé-
rations exislantes les possibilités et
les condilions d'implantations qu’ils
nécessiteraient.

Les actions engagées

Peut-on dés aunjourd’hui faire le
poinl rapide de la mise cn oeuvree
de ce schéma ?

Conume lonjours lorsqu’on en-
gage un tel exercice, on souhauite-
rait que toul soil en place, que loul
soil sinon déja réalisé du moins en-
gagé, gue lensemble donne une
impression de ruche bhourdonnante
susceplible déja par son seul bour-
donnement d’altirer ces industriels
el cette décentralisalion du tertiai-
re parisien tant atlendue et sou-
haitée. Si ce n’est pas bien évidem-
ment encore lotalement le cas, du
moins d’importantes décisions oni-
elles déja ¢Lé prises el d’importlan-
tes opéralions déja cngagées
— aménagement de A 33 (Toul-

Lunéville) ;

— pénélration Sud de Naney par
Ia B 33 autoroute Nancy-Epinal;

— sans oublier bien eniendu I'a-
chévemeni réceni de autoroute
A 31 Metz-Nancy ;

— mise & grand gabarit de la Mo-
selle ;

— démarrage du pdle industriel
le syndicat mixte pour la réali-
sation des zones industrielles en
Meurthe-et-Moselle a  pris Ia
maitrise d’ouvrage de opéra-
tion. Une premiére zone d’amé-
nagement concerlée d’une su-
perficic de 250 heetares environ
va é&lre Iincessammeni ecréée.
S’ajoutant aux 200 heeclares du
dépoOt de Toul-Croix de Metz dé-
ja équipés el en quasi totalité
vendus, cet ensemble constitue-
ra ainsi un compiexce de 450 hee-
tares ;
parali¢lement, unec polilique de
protection foneiére (Z.AD.} et
d’acquisition fonciere a été dé-
finic et mise en ceuvre. Le pdle
industriel dans son ensemble
est en ZAD.; une enquéte
préalable & déclaration d’utilité
publique pour la zone portuaire
en front de Moselle dite « zone
lourde de Gondreville » a été
lancée (sur unc superficie de
lordre de 140 hectares). Une
politique d’acquisition systéma-
tique se dévcloppe sur le pole
industricl, grice aux crédits de
réserves fonciéres (chapitre 55-
43), aux fonds propres du Dé-
partement et aux emprunts
qu’il a coniractés auprés de la
CAECL. Une politique identi-
(que scra mise en ccuvee sur le
site de Gondreville ;



— cnfin, des opéralions importan-
les dans le centre méme de Nan-
cy se poursuivent aclivement on
démarrent : secleur de rénova-
lion de¢ St-Sébaslien, aménage-
ment de Ia Place Thiers.

Ces opéralions imporlantes {cel-
les prévues an S.D.AU., celles en
cours), bien entendu si elles sont
nécessaires soni loin d'étre suffi-
santes, Peul-étre méme un schéma,
dans Ia mesure olt il ne présente
que les « grandes opérations » est-
il dangercux. En effet ces opéra-
lions créenl Possature, mais elles
ne créent pas de facto le cadre de
vie. Or, pour les habitants et de
plus en plus pour Pattraction des
industriels, la valeur du cadre de
vie est primordiale,

LXimporiant est done que paral-
Ilement 4 la mise cen ceuvre du
schéma ¢t dans les actions de tous
tes jours, le souci d’amélioration
du cadre de vie soil constamment
présent (lors de la réalisation des
lotissements ¢t des Z.A.C,, dans
I'aménagement des centres villes,
ate.).

Peut-étre en effet pour Ie Sud de
la Mélropole, afin que les éfudianls
¢t les mililaires qui passent dans la
région en gardent un trés bon sou-

venir et soienl disposés a y rester
ot ¥y revenir, esi-il tout aussi im-
portant que la réalisation d’une
grande in{rastructure.

YONCOURT
Chef du GEP Meurthe-et-Mosella.

M. BALDUCCE - C.G.T.

Ce qui nous importe dans le
probléme lorrain, c'est le sort
des travaillenrs.

Et il y a trois points qui sont
essentiels :

—- donner le pouvoir d’achat ;

- améliorer les conditions de
travail ;

— ntiliser les industries de base
et installer des industries de
transformation, de mécani-
que légére et lourde,

Le meillenr moyen pour y pnr-
venir c’est la nationalisation des
industries de base avec une véri-
table participation,

Actuellement c’est le patronat
qui décide, et les Pouvoirs pu-
blics appliquent la politique.

La métropole bi-polaire, nous
ne soinmes pas contre,

On ne peut pas dissocier eeltie
métropole de la Lorraine, comme
on ne peut pas dissocier la Lor-
raine de Uéconomie du pays.

Il faut que Pindustrialisation
soit le plus prés des travaillenrs
et que ce ne soif pas les travail-
lenrs qui soient obligés de se dé-
placer.

groupe cic

Vous voulez une
banque régionale...

mais aussi un service
sur le plan national

LE GROUPE CIC
VOUS OFFRE LES DEUX

C’est parce que nous connaissons bien les problemes de
notre région, et disposons de puissants moyens a l'échelle
nationale, que nous sommes a8 méme de satisfaire, mieux
que quiconque, vos problemes industriels et commerciaux.

CREDIT INDUSTRIEL D’ALSACE ET DE LORRAINE
SOCIETE NANCEIENNE & VARIN BERNIER




une metropole bipolaire

METROLOR

et les problemes de transports de personnes

L’atlention parliculiére accordée
en Lorraine aux grandes iaisons
el, plus généralement, au transport
de personnes n’est pas surprenante,
Située & Ia croisée de grands axes
internationaux Nord-Sud et Esi-
Ouesl, celie région doil veiller au
bon aménagement de ceux-ci an
micux de ses intéréts. La Métro-
pole Lorraine qui rassemble plus
@un million d’habitants dans le
sillon mosellan, sur un cspace dont
la plus grande dimension atteinl
100 km, doil, pour assurer sa erois-
sance dans un esprit de solidarité
et de complémentarité, surmonter
le handicap de distances importan-
tes enire les principales villes qui
Ia composent.

Cette strueture urbaine particu-
litre impose donc de rechercher le
ou les modes de transport les plus
adaptés, afin d'assurer dans les
meilleures conditions, les possibili-
tés de déplacements des habitants,
a Fintérieur et entre les agglomé-
rations étendues de Nancey-Toul-
Lunéville ¢t Metz-Thionville. I im-
porte aussi d’assurer les meilleures
possibilités de déplacement entre In
méiropole ¢t les centres de peuple-
ment de [a région (Bassin houiller,
Epinal, Bar-le-Due, ete.).

METROLOR
...un premier pas...

Dés les premitres  études du
Schéma d’Aménagement, il est trés
vile apparu qu'une desserte caden-
eée ferroviaire ulilisant au mieux
une infrastruclure existanie, pou-
vail élre Pun des premiers services
A offrir aux habilants de 1a Métro-
pele Lorraine.
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Créé pour 2 ans, le 2 janvier 1970
sous 'impulsion de VOREAM-Lor-
raine et grice & la DATAR et au
Ministére des Transports, le Ser-
vice Méirolor compléiait, ou se
substitfuait en parlie, anx trains de
la desserie générale estimée jus-
qu’alors suffisanie par Ia SNCF.
L’accueil de la clientéle a éié tel
quce le trafic en 1970 fut de 30 %
supérieur aux prévisions les plus
optinisies, et que des services com-
plémentaires [urent mis en place
(trains de « spectacles » le soir.
les vendredi, samedi et dimanche.
a partlir du 13 décembre 1970, —
Service d’élé deés juillet 1971).

A Tintérét économique pour la
Métropole et la région, et 4 'impacl
social, s’ajoute la volonté d’unc
nouvelle solidarilé exemplaire en-
tre les Conseils Généraux de Meur-
the-ei-Moselle et de la Moselle qui,
depuis le 17 janvier 1972, ont ac-
cepté la prise en charge financiére
des irois services existants et de
trois services complémentaires, en
particulier, celui des dimanches et
fétes.

Depuis sa mise en service en
1970, Paungmentation globale du
trafic de Mélrolor a 616 de 53 %
pour atteindre 86 millions de voya-
geurs-kilométres en 1972, Aunjour-
&’hui, on peut done dire que 'opé-
ralion Mdrolor est un sucets : les
services essenliels onl aiteint Péqui-
libre financier oun lendent vers cet
équilibre en fonclion de leur an-
cienneié d’exploilation, Mais Mé-
lrolor doil loujours s’améliorer car
les eharges de 1la SNCF augmenteni
Plus vite que la larification, cela
impose done une progression soit
du trafic, soit de la productivilé.
Depuis 3 ans, la progression an-
nucle esl au-dessus de ce taux,

mais clle pose 4 terme le redouta-
bic probléme d’une perspective de
mise cn service de matériel supplé-
menlaire, soil pour allonger les ra-
mes actuelles, soit — ce qui serait
préférable — pour passer a la ca-
dence demi-horaire, Le passage de
ce senil sera délicat. Métrolor mon-
{re bien qu'au dela de la satisfac-
tion des besoins régionaux crois-
sants, se posent toujours 4 tous les
niveaux les problémes de fond
guant & Pavenir de ces transporis
régionaux... méme quand ils sont
trés dynamiques.

...vers un plan régional
des transports de personnes...

Un premier pas a déja été {fait
avee Mélrolor, mais il s’agit 4 pré-
sent d’aller au-deld. Tl est nécessai-
re de prévoir de meilleures desser-
tes affluentes tantét avee la SNCF
(ex. Métro-Orne), tantdt avec les
tronsporleurs routiers (ex, Nancy-
Toul ou Longwy-Thionville) afin
de micux desservir les zones pro-
ches du sillon mosellan, ainsi que
les principales villes de la région. 1l
convient aussi de proposer, au ni-
veau des villes principales de la
méilropole, une organisation plus
rationnelie des {ransports urbains
el d’étudier leur arliculation avec
tes lransports régionaux,

A la suile d’unc étude prélimi-
naire, et aprés de nombreuses con-
sultations enire les différentes ad-
ministrations directemenl concer-
nées par ce probléme — Ministére
des Transporls (D.T.T.}, Ministérc
de I'Equipement (DAFU, DRCR/
SETRA, DDE), DATAR —, PORE
AM ct e Service Régional de 'Equi-



pement ont engagé 4 la fin de Pan-

née 1971, une éiude globale sur les

{ransports de personnes en Lor-

raine (1),

Le travail entrepris, devant s’é-
lendre sur une longue période de
I'ordre de 30 &4 36 mois, a 6té dé-
coupé en trois phases ; In réalisa-
tion des phases 2 el 3 ne pouvant
étre déelenchée gu'an vu des résul-
tats de la premicére phase,

La plus grande partie de la pre-
mitre phase qui vienl de s'achever
{(décembre 1972) a él¢ consaerée
notamment & une élude approfon.
dic des transports dans le Bassin
sidérurgique, portant sur tous les
éléments gui permettent de déerire
et d’expliquer leur funclionnement
et Ieur évolution : offre, demande,
Ntux, objectifs el comportement des
principaux acteurs, facteurs juridi-
ques, organisation de [I'espace,
perspectives socio-économigues, Ce-
ci a permis de proposer des actions
pilotes concernant
— la desserte de I'axe Longwy-

Viilerupi-Fensch-Thionville ;

— la desserte de Ta vallée de I’Orne
et ses relalions avee Paggoméra-
tion de Melz,

Paralltlement, élait étudide ot
proposée une aclion pilole concer-
nani{ Porganisation des transporis
de cing communes rurales selon un
systéme proche des transporis a Ia
demande.

Les ensecignements tirés de ces
¢tudes empiriques ont permis de
proposer certains principes d’orga-
nisation du marché des transports
publics régionanx en Lorraine qui
seronl critiqués et approfondis au
cours de la seconde phase de I'étude
4 partir d’une connaissance plus
compléle du systéme de transport
lorrain.

...avec la participation
des élus et des
organismes de transporis
directement concernés

Mettre en ceuvre les intentions
du schéma d'aménagement, des
S.D. AU, des aggloméralions éten-
ducs el des cenlres de peuplement
de Ia Lorraine, suppose que I'on
confronte concrélemenl les objec-
lifs proposés aux ressources finan-

(1) Etude confise & Ta Sociélé des En-
gins MATRA.

citres el lechniques disponibles &
courl ¢t moyen lerme, que 'on se
place dans le cadre réel des déci-
sions.

Mais Ja participalion de nom-
breux agenis el organismes pose
des problemes d’une meillenre co-
ordination & tous les niveaux, Ainsi,
par exemple, commenl trouver pour
une uniié territoriale donnée, con-
cernanl  plusicurs  enlreprises de
transporl, un interlocuteur unique
représentalif el garant des intérdls
de ces dernidres face & une deman-
de des usagers. Faudra-t-il mettre
en place pour résoudre ces problé-
mes un organisme possédant, cn
maliére de transports, des pouvoirs
précis 4 Iéchelle de la métropole,
votre de la région dans le cadre de
PElablissemient Public Régional ?

En elfet, pour que celte politique
des Lransports soit eileetive, il est
néeessaire d'associer aux décisions
d’une aulorité unique responsable,

" Métrolor & METZ

el dolée de moyens financiers indis-
pensables & Vaecomplissement de
sl mission : les exploilanls, les re-
présentants élus des colleclivilés
locates, Padministration ef les usa-
gers qui pourraicnl <e prononcer
au sein d'une comniission des trans-
ports ayant pouvoir de consultation
et de proposilion.

Ainsi, an-dela des agglomérations
actuelles trop restreintes, de nou-
velles dispositions légales el régle.
mentaires devraient permelire de
coordonner les objeclifs des trans-
ports et ceux de Paménagement de
la Métropole el de la Région Lor-
raine.

C. HENNETON
Urbaniste,
A. PERARDEL
Géographe & "OREAM.
|
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EPINAL

Allongée au creux de la pitlores-
que vallée de la haute Moselle,
Epinal, chef-licu d’un dépariement
industriel, forestier et laitier, s’est
longtemps conteniée des rives de
sa riviére pour assurer sia vie et sa
croissance,

Méme les grandes industries de
produclion on de manutention du
textile, consiruites aprés 1871 et
Iexode alsacien, surent se conten-
ler des étroites plaines de la vallée
qui donnérent a 'agglomération un
aspect filiforme,

Ce fut Farmée, {rés concentrée a
Epinal, chargée de la défense des
fronti¢res de reeunl, qui donna
Pexemple des risques & prendre
pour utiliser les mamelons qui en-
cadreni la vallée, Cest ainsi que
naquirent les immenses casernes
de la Vierge, de Courcy, de la Ma-
deleine, cte...

L’aprés guerre 1919, la loi Lou-
cheur commenceérent & faire le reste
en peuplant de pavillons indivi-
duels les voies et terrains intermé-
diaires entre la vieille rille et les
casernes,

Ainsi vivait Epinal en 1939 avec
ses 23.000 habitants. Deux catas-
trophes devaient profondément mo-
difier celle situation : les bombar.
dements el Pincendie du centre, la
ruine de 'industrie textile.

L'émigration, plaie profonde,
était engagée. Assurant sa recons-
lruction, Epinal voyait simultané-
ment sa jeunesse 'abandonner,

Léger phénoméne de compensa-
tion, le seeteur lertiaire s'étoffait,
une premiére zone industrielle
étail eréée 4 Golbey dans la ban-
lieue.

La reconstruction par contre, di-
minuaif le nombre de logements
par rapport au passé, certains états
anciens devenaient inacceptables,
d’oti crise du logement,

La consiruclion d’"H.L.M. com-
mencait dés 1949 avec Uensemble

le développement des villes moyennes

du Grand Champ de Mars, quelques
centaines de logements disséminés,
mais en 1939, la demande devenait
¢gale A la tolalité du pare HL.M.

Cest alors qu'a été lancée la
ZU.P. du Plateau de la Justice
1.800 logements, deuxiéme de Fran-
ce pour les délais d’application de
ta législation,

Elle est siluée sur un platean ex-
lérieur, concue pour vivre d'une
maniére & peu prés aulonome, avec
ses écoles maternelles et primaires,
son CE.S, son Lycée Technique,
P’Ecole Normale Déparlementale, le
Centre Hospitalier du secteur de
santé. Trés proche du centre de la
ville {700 meétres), elle y est reliée
par une voie d'aceés qu’il a fallu
tailler dans la roche.

Son architecture générale est élé-
gante, donne a penser 4 une ville
fortifiée ancienne avec ses voies cir-
culaires el les construciions indivi-
duelles et coliectives adaptées &
celte disposition. Les béatimenis
collectifs sont & lrois étages, le toul
élanl dominé par une lour éléganle
de seize étages, véritable signal du
nouvenu caractére de la cité.

Cet effort de construction du lo-
gement, accompagné de la création
d’équipements collectifs tels que
une piscine couverte, cing gymna-
ses, une halle des sports, un stade
moderne, une palinoire, un centre
universitaire, s’est rapidement ac-
compagné d'implantations tertiai-
res et industrielles nouvelles. Les
usinesg lextiles désaffeclées ont fait
place 4 des lotissements d’habital.
Enfin les ateliers se sont progressi-
vement installés @ emplois féminins
4 Epinal avec Playtex, emplois
masculins avec Michelin dans Ia
banlieue griace 4 'action conjuguée
du Département des Vosges, de la
Chambre de Comnerce, de la Ville
d’Epinal et du Comité d'Aménage-
ment, emplois divers sur la zone
commaunale de la Voivre.

La ville a a pen prés doublié sa
population. La demande de loge-
menl est {oujours trés soutenue,
aussi, malgré quelques extensions
de sa Z.UJP. engage-t-elle une
ZAC. pour environ 1.800 loge-
menls &4 réaliser en eing ou six an-
nées.

Les problemes d’avenir se posent
avee beaucoup d'acunilé, Certaines
voles pénéiranles ne supporient
plus la circulaiion devenue intense.

Une voiec de contournement est
¢en projet et devraif éire partielle-
ment réalisée au cours du VI* Plan.
Les grandes pénétranies doivent
¢lre aménagées. Le probléme est
bien plus financier que technigue.
Comment une ville de 45.000 habi-
tants qui s’est équipée pour survi-
vre et garder ses jeunes pourra-t-
clle subvenir 4 des dépenses qui se
chiffrent par milliards de franes
anciens alors que sa detle est de
Pordre de 6 milliards ?

Le développement de demain dé-
pend d’autres situations. Les éta-
blissements secondaires et techni-
ques, le Département LU.T. Pen-
seignement universitaire apportent
4 la jeunesse des capacités qui don-
nent a la ville une vecalion ter-
tiaire. Puissent les besoins de dé-
centralisation de ce secteur corres-
pondre un jour aux nécessités d'im-
plantation 4 Epinal od il fait bon
vivre, ot tout est dirigé vers I'ave-
nir aux plans du iravail, de la sé-
curité, du confort, du sport, de ia
vie cullurelle,

Pierre BLANCK
[
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le parc naturel

Historique

Cest en 1966, aprés le Colloque
de Lurs ol naquitl la premiére ds-
finition des Pares Naturels Régie-
naux, que ful envoyé i travers la
France un groupe de travail inter-
ministériel (ui avail pour mission
de rechercher les régions suscepti-
bles ’étre intéressées par  cetle
nouvelle forme d’aménagement du
lerritoire. Dans la liste des pares
proposés figurait le IPare « Nuncy-
Melz ». 1l g'agissait avant toul d’a-
ménager ¢ de préserver un < pou-
mon d’air pur » pour les habilanis
de In métropole lorraine. Une série
d’études de reconnaissance furent
alors entreprises, en particulier par
le Comité Régional de Lorraine el
IPOREAM-Lorraine, Le 1% mars
1967, le déeret inslituant les Parces
Naturels Régionaux élait promul-
sué, En 1968, un chargé de mis-
ston ctail envové. Tl devait faire
une synthése des études précéden-
tes et, apres consultation des élus,
adiministralions, organismes pro-
lessionnels  inléressés, élablic un
projel. Cest seulement aprés avoir
pris connaissance de ce projel el ¥
avoir éventuellement apporlé les
reclificnlions  gu'elles  pouvaient
sonhailer que les collectivilés lo-
cales seraienl en mesure, comme
Pexigeail le déeret du 1-3-1967, de
demander olfieiellement ka création
#’un Pare Naturel Régional,

Ces  dillérenles  consultations
aboulirent & un projel infiniment
plus vaste lanl par sa superficie
gque par ses ohjectifs que le projet
inilial. Le pare proposé gui prenait
Pappellation de « PARC NATUREL
REGIONAL DE LORRAINE » §%-
tendail sur 180,000 heclares, 196
communes cb inléressait les 3 dé-
partemenls de Meurthe-et-Moscelle,
Meuse et Moselie. 11 avait, cerles,
pour mission d’aménager ¢t de pré-
server un « poumon d'air pur »
pour les ciladins de la mélropole
8

régional de Lorraine

lorraine, mais il devail également :
— meltre en valeur un immense
patrimoine naturel, calturel et
historique ;
~ devenir aux yeux du monde ex-
téricur la viirine d’une Lorrai-
ne verte irop souvent mécon-
nue ;
— devenir
raurale ;
-~ informer et sensibiliser les vi-
ladins aux problémes de la pro-
teetion de la nature el du res-
peet dit au monde rural et aux
activités agricoles el forestiéres.
La publication de ce projet sus-
cila dés la fin de 1968 une trés
vive émobion dans le monde agri-
cole insuifisamment informé. L’ap-
pellation « PARC » ful en parti-
culier 4 Porigine d’'un grand nom-
bre #'interprétations crronées, lais-
sant croire aux habitants et en par-
ticulier aux agriculleurs de la zone
d’études quw’ils allaient étre enfer-
m¢és dans une sorie de réserve. Il
{altu!l prés d’un an de négociations
el de mulliples réunions d’infor-
mation, des contacls élroils avee
les représentants des agriculteurs
et des forestiers pour que puisse
nailre  une Association du type
« 103 1901 » regroupani ensemble
des eollectivités el organismes pro-
fessionnels intéressés directement
par la créalion du Pare. La tiche
de cefle Association & la présiden-
ce de laguelle fut appelé M. Fran-
cois GUILLAUME, président de la
Fédération des exploilanis agrico-
les de Meurthe-el-Moselle, fut d'é-
luborer un projet de charte du
Pare. Celte charte donl les prin-
eipes  géndraux répondaient aux
veeux exprimés dans Je déeret ins-
tituanl les Pares Nalurels Régio-
naux  présentait Poriginalité de
prévoir de facon exirémement pré-
cise les garanties qui étaient don-
nées aux agriculieurs et aux fores-
liers pour qu'aucune enirave ne
soit apportée du fail du parec &

un centre d’animation

I'exercice de leur aclivité el évi-
demment 4 leur droit de propriéié.
Ceitle charle, approuvée par les
Conseils Généraux, les grandes vil-
les el I'ensemble des collectivilés
intéressées au débul de 1972, regut
Fagrémeni du Comité Intermims-
lériel des Pares Naturels Régionaux
le 12 avril 1972,
Jusqu’a 'approbalion de la char-
le, PAssociation a ¢lé dirigée par
un bureau provisoire. A partir de
ce moment, rien ne s'opposail plus
a ce que PAssociation ne devienne
l'organisme définitif de réalisation
et de gestion du Pare, ce qui élait
un cas cxecplionnel, la plupart des
aufres pares régionaux élant gérés
par un Syndical Mixte. Celle ex-
ceplion avait ¢1é rendue nécessaire
par la volonté des agriculteurs el
des forestiers d’étre représentés an
sein du Conseil d’Administration
du Pare, condilion qui fut aceeptée
¢lant donné limportance du rdle
joué par ecs dernicrs sur le terri-
toire du Parc de Lorraine. Une
Assemblée générale extraordinaire
réunie en juillet 1972 accepla la
modilication des statuts transfor-
mant PAssociation ¢’études en or-
ganisme de réalisation ¢t de ges-
tion. Cetle méme assemblée parli-
cipa 4 T'élection d’un Conseil d’Ad-
ministration composé de la fagon
sutvante
— deux représeniants du Consetl
Général de Meurthe-el-Moselle,

-— denx représenfanis du Conseil
Geénéral de Ia Meuse,

- - deux représenlants du Conseil
Géndral de la Moselle,

-— un représenlant de la ville de

Melz,

— un représentanl de la ville de
Nancy,

~~ un représenlant des communes
rurales,

— un représentant des Syndicats
d’exploilanis forestiers,

- ciny représenlanls des agrienl-

teurs,



— un représentant de I'Association

des Amis du Pare.

Ultéricurement, les Conseils Gé-
néravx et les grandes villes, qui
depuis 1969 avaient accepté de par-
ticiper au financement des études,
accordaient 4 ’Association du Pare
des subvenlions d’équipement et
de fonctionnement en augmenla-
tion considérable par rapport aux
années précédenles, ce qui permet-
tait d’établir dés 1973, avec laide
de TElat et en particulier du Mi-
nisiétre de PVEnvironnement, un
hudgel se montant a 1.143.000 F
pour les seuls équipements.

Localisation

Le Parc Naturel Régional de
Lorraine est divisé en deux zones :

1) & POuest de la Moselle, une
cone vaste de 142,860 ha relie trois
aspects Lypiques du relief lorrain .
d’Est en Ouesl Ia Cote de Moselle
en bordure méme de la méiropole
lorraine, la Woévre ct la Cdle de
Meuse, Cette zone s’inserit 4 Pinté-
rieur d'un gquadrilatére dont les
sommelts seraient Metz, Verdun,
Commercy, Nancy.

2y & UEst de la Moselle, une zone
plug petite de 38.540 hectares, en-
ticrement moscllane, joignant ia
région de Vie-sur-Seilie aux grands
élangs mosellans.

Les lignes directrices
de I'équipement du Parc

Laccueil,

Le parc a prévu d’élablir une in-
frastructure permetiant tout 4 la
fois de répondre aux désirs des
citadins de se rendre dans les cam-
pagnes ct de leur donner les moyens
de suivre les recommandations du
Pare en vue de Ia protection de la
nature el des sites et aussi du res-
pect du travail el de propriété des
agrieulteurs. Cest pourquoi, dés
1973, sont programmés dans les
points les plus sensibles des amé-
nagements de parkings, aires de
pique-nique, d’oti partiront des ré-
seaux de sentiers balisés qui doi-
vent élre unc invitation a retrouver
le contact avee la nature, une si-
gnalisation spécifique sera mise en
place, Plusieurs centaines de kilo-
metres de pistes dquesires ont été
rceonnus el balisés, deux cenlres
ruraux de tourisme équestre fondés

par des groupes d’agricullenrs ont
fonetionndé en 1971, 1972 (le parc
leur apportant un soutien de fone-
tionnement), deux aulres centres
ouvriront en 1973.

La coopéralion des agrieulteurs
a perntis de lrouver au long de ces
ilinéraires des giles d’élapes. Sans
en Etre le  gestionnaire, le pare
poursuit une polilique d’incilation
pour Iu eréation de gites ruraux et
giles communaux, chambres d’ho-
tes, camping & la ferme, Des con-
lacts sonl pris avee les auherges,
petits hotels pour nne amélioration
de leurs conditions d'aecueil et
pour un effort particulier sur ia
promotion des productions locales.

Est 4 IPélude actuellement un
centre de promolion de ces produils
locaux devanl répondre 4 un dou-
ble bui :

a) le désir des ciladins de trou-
ver au cours de leur promenade
les produits fermiers qui n’ont pas
¢1é produils en série ;

b) eu égard & ce marché poten-
liet considérable d’apporter un ap-
point a4 'économic rurale,

L’informalion,

Doés 1973, six centres d'informa-
tion fonctionneront aux principa-
les entrées du pare. L'information,
placée aux lieux mémes ol le cita-
din pressé céde le pas au prome-
neur détendu, apportera non seu-
lement les informations tourist-
gues mais toutes eelles concernant
la sensibilisalion du public aux
problémes de la proteclion de Ia
nature,

La carte du parce éditée par U'Ins-
fitut Géographique National est pa-
rue en juillet 1972, Elle comporte
un topoguide qui permet unec vi-
sile aisée des lerritoires du parc et
donne un apergu sur les principa-
les realisations envisagées.

Un dépliant touristique, qui
comportern en annexe une liste
des communes offrant une capacité
d’accueil, sern publié au débul de
I'été 1973.

Educafion, sensibilisation, anima-

tion,
Les maisons du Parce

— en 1973, doit ouvrir la Maison
du Sel a Marsal (57). Cetie
maison comportera Uhistoire
millénaire de Dextraction du
sel dans celte région et en par-
ticulier du briquetage de Ia
Seille mais dans un but prospee-
tif elle présentera également les

perspeelives d’avenir offertes i
la region par l'exploilation des
dériveés du sel;

— la Maison des Arts el Traditions
rurales d’Hannonoille (55), mai-
son typigque de vignerons lor-
rains acquise par I’Association
reconstituera la vie des paysans
d’autrefois ;
la Maison des Jeunes de Beau-
mont (84) acquise et aménagée
grice & une subvention de Ia
DATAR, avant méme la créa-
lion du Pare, pour permelire a
un groupe de jeunes ruraux
parliculicrement dynamigues de
faire de leur maison et de leur
petile commune (36 habitants)
un point de rencontre de jeunes
de toules origines. En 1972, la
maison a regu plug de 3.000 jeu-
nes.

Parmi les grands projets concer-
nant la protection de Ja naiurve,
plusicurs cenlres d’inilialion sont
prévus. Ils seront congus de fagon
& pouvoeir recevoir aussi bien les
scientifiques et les étudiants que
des éléves plus jeunes el le grand
public, A titre indicatif ces cen-
tres sonk prévus a
—— Sainte-Croix (37) (faunc, foréi,

chasse, péche),

— Forét de la Reine (04) (forét,
entomologie),

— Lachaussée (55) et Madine (54
et 53) (ornithologic),

— Région du Lindre (37) (obser-
vatoire de la nature, faune, or-
nithologie;,

—— Hauls-de-Meuse {5D), zoo de
semi-liberté de 2,000 heclares
(réimplantalion  d’espéces  dis-
parues de Lorraine).

Enfin, le pare doit étre un terri-
toire privilégié pour la création de
classes vertes qui feront revivre les
écoles rurales désertées. Les pro-
[esscurs ct les éludianis participe-
ront 4 Pétude des futures réalisa-
tions.

De pombreuses communes du
pare, avee fe soulien du Ministére
de I"Environnemeni, ont consenti
dés maintenant des sacrifices im-
portanls pour des aménagements
¢ paysagers » dont les études sont
te plus scuvent faites en coopéra-
tion avee les éléves du Lyeée hor-
ticole de Roville-aux-Chénes (88).

J. VIGOURQUX
Birecteur du Pare,
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VERDUN

La zone de peuplement de Ver-
dun devrait connaitre dans les pro-
chaines anndées une évolution et
unc accélération considérable de
son cxpansion en raison d'un cer-
tain nembre d’atouls propres 4 fa-
voriser une expansion économique,
dont cetic région dispose depuis
longtemps, atouls qui étaient assez
peu connus et litléralement « ocecul-
tes », pour des raisoms en parti-
culier historiques, conjuguées avee
Pabsence de moyens de communi-
cations modernes par rapport i
Penvironnement géographique,

1l est indéniable que la région de
Verdun cst un important carrefour
géographique aux alentours duquel
se sonl livrées de nombreuses ba-
failles et qui a maintenu A cette
Ville pendanl des décennies une
voeation purement militaire ren-
dant absolument impensable pour
un indusiriel, 'idée méme de créer
des aclivités industrielles dans cet-
le zone.

D’autre part, el particulierement
depuis Paprés-guerre de 1940, Ia ré-
gion de Verdun n’avail pas bhéné-
fici¢ de I'aloutl représenté par la
modernisalion des chemins de fer
cl en parliculicr par 'électrification
avee comme conséguence, pour tou-
te la végion unc desserle « chemin
de fer » statique et rapidement dé-
passée.

Malgré ces handicaps, celte zone
remarquablement située entre les
régions trés industrialisées de Lor-
raine e la zone gqui commence a
FOuest & partir de Chalons-sur-
Marne ¢t de Reims jusqu’a Paris,
Verdun représente le cenire d’'un
no man’s land lerritorialement trés
rasle entre Melz et Reims et quasi-
menl le seul centre de population
important entre ces deux villes.

Sur le plan militaire, la coneré-
tisation du marché commun a eu
comme conséquence que toute cette
région n’esl plus considérée depuis
longlemps comme une zone straté-
gique par rapport 4 d’éventuels
80

conflits pouvant venir de UIEst
Verdun s’est done développé lente-
menl mais malgré tout sans dis-
continuité depuis 15 ans et Fon a
pu constater depuis celte époque
une évolution de la population de
vordre de 2 9% par an.

Récemment la Commission « Ho-
rizon 80 » créée par la Chambre de
Commerce el do'Indusirie de Ja
Meuse, en vue de procéder 4 une
élude sur P'évolution du centre de
peuplement de Verdun a déposé
ses conclusions sur les probabilités
d’évolution de ce centre de peuple-
ment.

Un fait nouvean important va
pensons-nous modifier fondamen-
tajement le rythme de croissance
de ce cenlre : c’cst la construction
de laulorouie Paris-Meiz qui de-
vrail étre en service parliellement
dés fin 1975 et lotalement pour
1976.

Dés lors, le centre de peuplement
de Verdun au plan des voies de
communicalions modernes va éire
littéralement désenclavé et son im-
portance du point de vue économi-
que va se frouver considérablement
renforcée par celle voie de comimnu-
nicalion nowvelle, comme un trait-
d’union naturel entre le bassin pa-
risien & 'Ouest, le bassin lorrain,
la Sarre et la Ruhr a PEst,

Cet investissemeni national au-
loroute) aura comme effei de ren-
dre pour certaines firmes indus-
trielles on comimerelales & vocation
nalionale on internationale, la ré-
gion de Verdun « stratégique » par
apporl 4 des expansions vers IU'Esl
ou vers 'Ouest.

Les eifeis induifs de cet investis-
sement devratent donc avoir comme
conséquence une accélération de
I'évolulion démographique de la
région.

La Commission ¢ Horizon 80 » a
estimé non déraisonnable d'imagi-
ner pour les 10 prochaines années
qui  viennent, une possibilité de
doublement de l'accroissement dé-

mographique sous réserve quun
cerlain  nombre de dispositions
soient prises par rapport aox fu-
turs besoins notamment en ferrains
pour limplantalion indusirielle et
cominerciale et pour le développe-
ment de logemenis et d'équipe-
ments collectifs.

A ce rythme et d’ici 10 ans, le
cenire de peuplement de Verduan
pourrait s'accroitre de 12 4 15.000
personnes apportant ainsi a4 cette
région un essor économique jamais
connu pour toute la population de
cetle zone,

Bien str, il esl nécessaire que
la prise de conscience de ceite mu-
tation se développe largement par-
mi loute la population de facon &
ce que les comporiements de tous
contribuent & facililer ce dévelop-
pement.

Il est d’aulre part intéressant de
penser que les industries ou autres
aclivités économiqgues choisissant
Verdun comme centre d’implania-
tion créeront un pdle d’attraction
nouveau pour toute une population
jeune qui s’expalrie réguliérement
cn raison d’un développement éco-
nemique insuffisanl el également
pour des populations exlérieures
qui pourront venir s'implanter
dans cetle région en raison de dé-
veloppemen| d’emplois nouveaux.
Ces populations seront assurées de
{rouver dans ce pays remarguable-
ment équilibré tous les avantages
des centres de population de moyen-
ne imporiance qui restent encore 4
I'échelle humaine et qui bénéficient
d’une inserlion dans un environne-
ment naturel de vallons, de riviéres
et de foréls de pius en plus recher-

ché par les hommes de nolire
époque,

Jean MOULET

Indusiriel & Verdun,

*résident de la Commission « Horizon 80 »
fe la Chambre de Commerce et d'industrie
de la Meuse.
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M., BEAUGUITTE
Député-Maire de Verdun

Le mot malaise me parait ex-
cessif. St fe vois la Lorraine ¢
travers Verdun, le Nord Meun-
sien, fe dois dire que nous r'a-
vons pas de chémeurs ou itrés
peu,

Le malaise réside plutot dans
le fait que les travailleurs ne
pewvent pas toujours travailler
chez eux et doivent chercher plus
loin, souvent trop loin des em-
plois...

Quant & Pavenir industriel de
ln Lorraine, il R'est pas rassu-
rant en ce sens que nous avons
e bassin minier dans lequel Uon
r’a pas {rouveé le moyen d'instal-
ler des indusiries de remplace.
ment. Il faudrait implanter des
usines qui pourraient se substi-
tuer au minerai défaillant...

Jde crains qu'une pille comme
Verdun se trouve isolée dans un
désert el ne bénéficie pas du bi-
polarisme métropolitain,

Je ne suis pas conire la régio-
nalisation @ condition que les pe-
tits départements sotent repré-
sentés au sein des assemblées re-
gionales dans les mémes condi-
tions que les grands départe-
ments.

I'environnement paysager

en Lorraine

La mailrise de lenvironnement
paysager cn Lorraine est rendue
difficile par la présence de nom-
hreuses zones dégradées, notam-
ment dans les bassins Houiller et
Sidérurgique, ou dans le sillon mo-
sellan entre Nancy et Pont-a-Mous-
son. En ceffel, comme dans la plu-
part des régions industrielles, hé-
ritage du 19° sicele est lourd, mais
celui du 20° si¢ele nc l'est pas
moins avec le développement ré-
cent de Phabitat diffus, ou de cer-
lains ensembles pavillonnaires et
d'immeubles a4 proximité de Nancy
el de Metiz. Si un efforl de réhabi-
litation de Penvironnement dans lIa
totalité des zones concerndes parail
irréaliste, du moins est-il possible,
a la faveur de grands lravaux d’a-
ménagement et d’équipements —
routes et auwlorouies, canaux, re-
structfurations industriclles, extrac-
tion des sables el graviers —, d'en-
visager des mises en valeur de sites
et des aclions ponctuclles. Cest le
cas par cxemple avee la remarqua-
ble inserlion dans les pavsages des
autoroutes Nancy-Metz-Thionville
{A3D) et Paris-Est (A4 ¢t A32) ot
la RN4 doublée de Nancy vers Pa-
ris, qui tout en permettant des liens
plus élroits cnire les principales
villes de la région nous font, & pré-
sent, découvrir un nouveau visage,
particuli¢rement  attrayant de Ia
Lorraine.

En dehors de cerlains secteurs
dégradés, on trouve 4 Piniérieur de
{a Métropole et de la Région des
zones naturelles el rurales, riches
enr beaux paysages et susceplibles
de jouer un réle imporlanl dans le
développement régional, notam-
ment en ee gui concerne la prome-
tion d'une véritable politique des
loisirs, qui doit élre concue avee le
souei conslant doilrir aux habi-
tanls de la Lorraine un meilieur
cadre de vie {ac de Madine au
ceeur du Parc Nalurel Régional,
Forét de Haye entre Nancy et Toul,
Massifl Vosgien, ete)).

Dans ces zones, la prise en comp-
te de Penvironnement naturel est
primordiale et toute opération d’a-
ménagement ou d’équipement doit
constamment se référer au cadre
paysager el ¢’y inlégrer. Des inter-
venlions sporadiques a [occasion
de tel ou el aménagement ne suffi.
senl pas, ¢’est 'ensemble de chaque
unité naturelle qui doit éire Lraité
Il convient d’en conduire le déve-
loppemenl en se référant 4 un plan
d'ensemble, véritable plan de pay-
sage, qui en définira le cadre cl les
principes généraux d’évolulion ot
prévoira les fravaux de resiruciu-
ration nécessaires. 1 esl imporlant
que cetie préoccupation soil intre-
duite dans les SDAU (1) — ainsi
que dans les plans d’occupation des
sols (POS) — qui vonl couvrir pris
de la moiti¢ du lerriloire lorrain,
intéressanl la plus grande partie de
sa populalion; ¢'est en effet au
moment ot Saffirment les options
d'occupation dn sol que se joue
Pavenir du paysage. A la lamicre
de difTérenles expériences réalisées
en  matiére  d"aménagemeni, eon
France ou a ['élranger, T'objeclit
doit étre de rechercher une meil-
leure inserlion dans le milicu phy-
sique pour habifal, induslrie, les
équipements de loisirs, les infra-
structures de linisons, les couloirs
de Llransport d’énergie. Une telle
politique devra viser & amdliorer le
cadre de vie existanl ¢l proposer
de nouveaux types d’occupalion dn
sol, compte lenu des aptitudes des
sites, A ce titre, ensemble de Ia
CoOle Sainte-Catherine 4 Bar-le-Duc
peul étre considéré comme une
réalisation  exemplaire d’habilal
eolleclif el individuel, parfailement
bien inlégrée dans le site urbain.

Pans eelle oplique, le schéma
d’aménagement  de  la Métropole
Lorraine (2) approuvé en aott 1970
par le Gouvernemeni a déja sélec-
tionné un cerlain nombre de zones
qui, en raison de la qualilé des si-
ies of de leur siluation par rapport
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aux sccteurs de développement ur-
bain et industrici, peuvent jouer un
role cssentiel. Ces onze zones d'in-
tervention privilégiée révélent un
certain nombre d’aptitudes qui ont
permis de désager des principes
d’aménagement @ Forél de Haye,
Vallée de la Meselle de Nancy 3
Melz, Bois de Flavigny, Toul, Lac
de Madine, Cotes de Meuse, Vallée
de la Canner-Sierck, Bassin Houil-
ter, Bassin Siddrurgique, zone des
¢tangs de la Moselle, Massif Vos-
gien.

Leg moyens d’aclions permetiant
de tiver parti de ces aptiludes {ont
davantage appel 4 la sensibilisation
ot & la parlicipation de la popula-
tion concernée qu'da Parsenal exis-
tant de réglementation et de con-
iraintes. Il ne peat élre guestion en
cffet de faconner le cadre de vie
conire les hommes ou sans les hom-
mes il faut les assoeier 4 cette
créalion ef lendre & une action d’en-
semble qui renoue ainsi avee e
processus normal de eréation des
paysages.

C. HENNETON
Urbaniste a I'OREAM.

(1} Des pluns de mise en valeur paysa-
gere, accampagnés d'un eerlain nombre
de recommandations, npofaumment en ce
qui concerne les seclenrs sensibles, ont
déji 6té inlégrés dans deux SDAL de lu
région @ Naney-Toul-Lunéwpille ef Poni-d-
Mousson. Ainsi @ lravers ces documents
d'urbanisme approuvés par les élus, sont
@ présent prises en comple fes recom-
mandalions essenfielles du schéma de la
Mélropole dans e domaine des paysages,

() Donf fes éfudes de paysage ont é{é
établies en dlroite ecollaboralion avee
M. SGARD, pagsagiste-conseil de FOREAM.

M. VILMAIN : Président du
Conseill géndral des Vosges

Le terme maluise est excessif;
en parler ¢’esl le créer artificiel-
tement.

En tant que Vosgien je redou-
te la bipolarisation. I [aunt don-
ner awr habitanls des zones pé-
riphérigrnes In possibilité de pi-
vre agréablement car §'ils se sen-
tent défavorisés, ils seront atti-
rés par lo métropole comme le
reste de la France Ua été par
Paris.

Les Poupoirs Publics ont une
politique des métropoles. Je re-
doute cetle politique. Nous lut.
tons pour gue les villes moyen-
nes se développent, mais anssi
pour que les centres de peuple-
ment de moyenne importance
voient se créer chez enx des équi-
pemenls & leur échelle pour que
la population y demeure.

Ponr aboutir, dans les Vosges,
il est néecessaire de désenclaver
le département, de lni donner
des moyens de communications
frciles afin qu'il ne se gsente pas
isole.

Tout d'nbord nous wvoulons
obtenir la mise 4 voies de Uare
routier Nancy-Charmes-Epinal-
Remiremont, et les travaux sont
dé ji commencés.

" Nous avons créé une société
du funnel de Sainte-Marie afin
d’avoir une ouverture permanen-
le vers Pdlsace, quel que soit le
temps : les travaux devraient
commencer dans quelques mois,

Nous voudrions également la
canalisation Mer du Nord-Médi-
terranée branche lorraine, mal-
heunrensement la on piétine.

Enfin, nous souhailons une
ouverture au trafic aérien de
tonnage important de Vaérodro-
me de Juvnincourt,

L’Etat  participe financiére-
ment & la réalisation de ces tra-
vaur dans des proportions plus
on moins importantes.

L’avenir indusiriel pour les
Vosges parait satisfaisant. puis-
que ce département est le cin-
quieme de France pour la créa-
tion d'emplois, et ramenée an
nombre dhabitants, la propor-
tion nous place au premier rang.

La régionalisation c’est du
trompe Uevil !

Le pounvoir sera délenu par le
Préfet de région qui demeurera
toujours le Préfet d'un dépar-
tement,
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BAR-LE-DUC

et la vallée de

La vallée de POrnain est un des
cing cenires de peuplement de la
Lorraine. Comprenant 39 commu-
nes il 'étend sur une quarantaine
de kilométres le long de la Vallée
de UOrnain. Il est animé par les
villes de Ligny-en-Barrois et Revi-
gny-sur-Ornain aux extrémiiés ef
aiw centre par le chef-lien de la
Meuse : Bar-le-Due. Sa population
est de 45000 habitunts et il rayon-
ne¢ sur une imporlante zone rurale.

Il est apparu pendant la phase
d’élaboration du S.D.AU. de la Val-
lée de "Ornain que cette aire d’étu-
des pourtant relativement modesle
par rapport aux régions voisines,
avait néanntoins une certnine va-
leur d’exemple pour les raisons sui-
vantes

#) la qualité et la eclarté de son
organisation existante, tant du
point de vue de son urbanisation
que de ses infrastructures qui dé-
montrent une cohérence de fait et
offrent de larges facilités d’accueil
Habitat ¢t Fmploi dans un envi-
ronnement  nalarel  préservé et
d’une grande valeur,

by la sensibilité aigué face aux
variations voire aux aceidenis (mé-
me velalivement faibles) de la vie
teonomique qui est une caractéris-
ligue des villes petites ¢l moyen-
nes.

¢) une ¢échelle ont la concertation
peut éire aisément pratiquée et de-
venir unc réalité d’aménagement
et ol la phase d’élaboration du
SD.AU. en acedlérant la prise de
conscience générale peul suseiter
des aclions internes ou externes
dynamiques.

A partic da livee blane et d’un
certain nombre d’hypothéses d’a-
ménagement, la Direclion Départe-
mentale du Minisiére de VEquipe-

ment a suscilé une importante
campagne d'informations ¢t de

concertation oll Péroite collabora-
lion des responsables, locaux, élus,

I’Ornain

ou professionnels, a permis de dé-
gager a la fois, un accord général
sur les grandes orientations et les
principaux  aménagements néces-
saires, el surtout, une volonté col-
lective de dynamiser le centre de
peuplement jusqu’alors divisé.

PARTI DPAMENAGEMENT

Le S.D.AU. qui a abordé la der-
ni¢re phase de consullalion pour
approbation affirme ce caraclire
d’enlilé géographique et économi-
que,

Pour des objeclils de population
de 60.006 h et 75.000 h correspon-
dant aux échéances souhailées pour
1985 ¢t 2000, il définit :

— une complémentarité des 3 po-
les de Bar-le-Due, Lignv et Re-
vigny avec pour chacun une vo-
cation dominante et des linisons
{aciles enlre cux ;

-— un développement lindaire con-
tinu le Jong de la Vallée de 1'Or-
nain

- une ouverture du Centre de
peuplement vers 'extérieur no-
tamment la Région parisienne,
Reims el la Mélropole Lorrai-
ne ;

— une action sur Uenvironnement

naturel,

Celie complémentarilé s'exprine
dans le S.D.AU. :

— par le développement de la vo-
cation terliaire de Bar-le-Pue
pour offrir & teute la population
du Cenlre de peuplement un ni-
vean de service dont la qualité
soil propre & la satisfaire et
done & la retenir. Ceel implique
la prévision de nombreux équi-
pements duns les seeteurs o il
v a carence (cullurel, adminis-
tratif, hospitalier, hotelier, sani-
Laire)

— par le développement de la vo-
calion secondaire de Revigny et
de Ligny ;

— par le soucis d’assurer de bon-
nes et faciles relations entre les
poles en aménageani les liai-
sons rouli¢res rapides longitu-
dinalement dans la vallée el en
posant [e probléme des trans-
porls publics notamment pav
"utilisation de la puissanic in-
frastruclure ferrée.

La liaison vers lexiérienr csi
excellenle par voie ferrée.

Les liaisons routieres soni assu-
rées avec la RN, 4 (Paris-Nancew
a Ligny. E{ le S.D.A.U. prévoit une
{iaison perpendiculaire 4 la valée
entre RN, 4 Saint-Dizier, Bar-le-
Duc et Tauloreute A4 Verdun.
Enfin une auire linison sern assu-
rée avee A4 et Reims par Revigny
el In RN, 394, La Vallée de I'Or-
nain sera ainsi au cenilre d’un mail-
[age routier rapide frés imporlant.

Les localisations des aires d’ha-
bilation, des aires industrielles ont
posé peu de problémes. En effet
—— les 3 villes de la Vallée onl déja

fourni un Irés gros eflort en
aménageant ou  réservant  de
grandes surfaces fonciéres pour
extension de leur urbanisation
(par exemple Peffort de Bar-le-
Due avee Maménagemenl de la
Cole Sainle-Catherine qui pour-
rait absorber le doublement de
sa populalion est significalif) et
de vastes surfaces onl été défi-
Hes sans peine an S.DATU. ;

— Ia situation de nombreux villa-
ges dominant la vallée & proxi-
milé immédinte el bien reliés
aux  Heux  d’emplois  permel
d'absorber ¢éventuellement une
population qui souhaiterait trou-
ver un cadre résidentiel rural

— la slructure linéaire le long de
la vallée avee route, voie (ervée
el canal favorise les implanta-
tions nouvelles  d’wires  indus-
trictles el déji des surfaces im-
porlantes oni é1é aménagdes et

83



sont prétes & recevoir des in-
duslriels.

Par contre une action de forma-
lion professionnelle esi & engager
d’'urgence. L’action sur Penviron-
nement naturel consiste en la con-
servalion, 'aménagement, la mise
en valeur des grands espaces boi-
sés ou naturels silués sur les deux
versanls de la Vallée trés proches
des zones urbaines pour apporier
a ecelles-ci un environnement d’une
trés grande qualilé,

Conclusion

L’aménagement de ln Vallée de
I’Ornain est facile avee des capaci-
les d'accnetls aisées dans un cadre
et un environnement de qualité. H
néeessile des inveslissemenls rela-
tivement modesles par rapport au
possibiliiés offerles. Mais cela ne
suffit pas & résoudre le probiéme
majeur
— relenir les jeunes générations

en leur fournissant 'emploi né-
eessaire —— cetie eréalion d’em-
ploi est impérieuse.

Or comme pour la plupart des
zones ou la densité en habitanis
n'est pas élevée il suflit d'un effort
limité pour — soit provoquer la
erise par la fermeture et la dispa-
rition de 500 emplois - soit pro-
voquer un essor économique d’en-
trainciment en cn eréant autant.

Le livre blane coneluaitl ainsi :

¢« Quels que soient les projets
daménagement  régional adoplés,
il semblerait paradoxal que les in-
{éressanles  possibilités  d’aceuetl
pour Fhabilal et PIndustrie offeries
par la Vallée de I’'Ornain restent
inexploitées, alors que la rentabi-
lité des investissemenls parait nel-
lement plus élevée qu'ailleurs. »

L. VIRGILI
Urbaniste.
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M., BERNARD : Député-DMaire
de Bar-le-Diie

Nous considérons, nous bari-
siens, que nous sommes lorrains.
Mais rons sommes aussi qulre
chose. Nous pivons dans une
zene marginale ; historiquement
et géographiqguement nous som-
mes ouverls pers Uouest. Pour
toutes ces raisons nons pensons
que nous avons une vocation de
trait d’union et cette vocation ne
peul étre sanvegardée qui si Fon
admet que ce qui est essentiel
pour nous et ce qui conditionne
notre apenir économigue ’est
que I vallée de POrnain reste
une zone de passage...

Dés que nous parlons déqui-
pement on nous dit © pous étes
dans une région qui perd de sa
substance, démographiquement
parlant, par conséquent au mo-
ment de la répartition des enve-
loppes qui  conditionnent  les
équipements, donc le renocupean,
on nous oppose cetle stagnation
de la population pour limiler
considérablement les dotations.

Nous ne croyjons pas que nous
pouvons nons soauver seuls, IL7é-
conomie meusicnne dans Uéfat

oit clle se présente doit régler les
problémes d’absorption de main-
d’cenore, Paugmentation de lac-
tinité des entreprises existantes
ne suffisant pas. Nous creyons
qi'on doit implanter en Meuse
un certain nombre d'éléments
plus toniques. Il faut constituer
des pdles de développement qui
seraient nos petites méfropoles
oft les transporis Rauraient pas
tous les inconvénients qu'ils pré-
sentent actuellement.

La métropole ne peut pas
avoir une nnité, La bipolarisa-
tion esf intéressante dans ln me-
sure ot elle prend compte de
Pintérét des gens du Nord et &
la fois des gens du Sud.

Etant & la limite méme de
denx régions nous pensons que
ln régionalisation est ane bonne
chose & cerlaines conditions.
Elle doit étre un instrument effi-
cace pour la région ef non pas
tne création administrative vue
sous forme d’une décentralisa-
tion administrative mais sans
pouvoir réel. La région ne doit
pas étre un écran nouvean.

Société Métallurgique de la Meuse
FORGES ET ACIERIES DE STENAY

S A, au Capital de 765.000 F
Siege Social : STENAY (Meuse) — Téléphone 9

Bureau de PARIS : 8, rue de Chantilly
Téféph. LAMARTINE §3-82

Aciers Moulés —

Bruts et Usinés




quelques aspects de la conversion

du bassin houiller lorrain

L’évolulion ¢économique conduil
a prévoir la disparition de P'exploi-
lation du charbon dans celte 1é-
gion avanl la fin du sic¢ele. Le dé-
veloppement minier qui a porié
trés rapidemeni la population au
niveaun actuel de 215.000 habitanis
{1y avee une densilé de 320 au km,
doil donc étre relayé par d’auires
activités  d'ampleur  globalement
comparable & Puctivité minicre,
dans toule la mesure du possible
a un rylhme s'uceordant avee la
récession, en lout étal de canse en
moins d'une génération,

La tiche cst immense. Elle mo-
bilise tous les responsubles de Ia
vie régionale et les autorités publi-
ques nationales chargées de Pamé-
nagement du terriloire,

Avant d’examiner sommairement
les moyens de réaliser cet objectif
et les résultats obtenus, il convient
de préciser deux aspects caracléris-
tiques du Bassin houiller : son ap-
parlenance i Pentité sarro-lorraine
el son caractére de mono-industrie,

Les exploitalions miniéres lorrai-
nes portent sur le méme gisement
fue les exploitations sarroises gui
ont débuié les premidres en aflieu-
rement. L’indusirie sarroise s’est
développée sur celle base depuis le
début du 19° siéele; elle est trés
diversifiée tandis qu'h coté d’elle
Pextraction du charbon a constitué
longtemps Punique aclivité induos-
trielle.

Le Bassin sarro-lorrain constitue
ainsi un bloc de population de
1.400.000 habilants, dont 1.200.0600
en Sarre (440 au km ), marqué par
un méme fond historique doulou-
reux, puisque trois fois en un sidcle
ses deux éléments se sonl trouvé
séparés puis réunis; deonomique-
ment, fe Bassin o connu 80 années
d’autorité commniune, tanidi alle-
mande, tanlét francaise, Aujour-
@’hui, il n'est guére de problémes
économiques ou sociaux, sans par-

Puits MARIENAU

ler des problémes politiques, qui
a'aient leur aspect sarrois. Celul
qui préoccupe le plus les Lorrains
est fe nombre important de travaii-
lcurs frontaliers @ 12.000 mosellans
sont emplovés en Sarre. II a plus
que doublé en 3 ans.
f.e Bassin houiller doit son cx-
pansion au scul fait éeconomique.
L’extruaclion du charbon a condi-
tionné la quasi totalit¢ des infro-
struclures, créant un  urbanisme
trés particulier, relevanl de deux
préocenpations majeures
— la primauté donnée aux insial-
lalions industrielles ;

—= les tmpératits de proximilé des
liecux de lravail pour le loge-
ment do personnel,

(1y Les ehiffres donnés dans ecelle note
sonrt firés du Linre Blane établi par les
Serpives de PEquipemen! de ln Mogelte
ert 1871, A défaut d’élre trés acluels, ils
ont le mérife d’éire homogénes entre eun.

die Sidye WENDEL

Dot Uéclosion d’agglomérations
hétérogénes, implantées sur les ter-
ritoires de communes de faible im-
portance. Pressés par la demande,
les exploitanls privés d’abord, les
houilléres nalionales ensuile, ont
¢lé amends 4 eréer et & prendre en
charge fa quasi lotalité des services
relevant normalement de la respon-
gabililé  des  colleclivités  locales,
ainsi pour Peau, le gaz, éjectricité,
Ia voirie, les hopitaux, les coopéra-
lives d'alimenialion, les lerrains de
sport, les salles de speclacles, les
preshytéres... Les conséquences de
cei élal de chose sont mulliples et
se {raduisent poar une insuffisance
marquée du niveau de serviees dans
les agglomérations.

La conversion nécessile la mise
en place de nouvelles structures
d’accueil favorisant Pétablissement
d'industries nouvelles, s'inscrivant
dans un mode d'organisation dont
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les eollectivilés loecales auront la
mailrise, ce qui implique en parti-
culier la prise en charge progres-
sive des ¢léments de services pu-
blics qui rormalement leur revien-
nent,

L’importance du  probleme de
conversion s¢ mesure en termes
d’emplois

£n 1862, les houilléres ct leurs
aclivités chimiques, avee 41.000 cm-
plois, représentaient 28 % du lolad
des emplois,

En 1971, avee 27.500 cmplois,
clles ne représentaient plus que
43 % du tolal,

Dans 10 ans, clles pourraient ne
plus représenter, avee 16500 em-
plois, que 23 < du total en hypo-
these basse de développement, I'in-
dusirie oceupant un elfectif compa-
rable, tandis que le fertinire, d’'un
poids  particulicrement faible, de
24 9 en 1962, passerail 20 ans plus
tard & 43 % pour réaliser les sirue-
lures d’accueil indispensables. Pour
alteindre  cet  objectif  consideéré
conmme un minimum (mainlien du
nomhbre total d’emplois en épon-
geant les migralions allernantes
vers la Sarre), il est nécessaire de
eréer pendant cette décennic 889
emplois annucllement dans chacun
des seeteurs secondaire el tertiaire.
Depuis 1968, année oil la eonver-
sion a vérilablement démarré, I'ob-
jeetil o été pratiquement réalisé
dans I'industrie. I »n'y a aucun
chomage ¢l fes enireprises connais-
senl plutot des difficultés de reeru-
lemenl, au moins en ce qui concer-
ne o main-d’eeuvre qualifiée. Le
secleur lerliaive connail un léger
défieit sur la progression moyenne
souhaitée.

La Lorraine, qui a lant souffers
de la guerre el rendu tant de ser-
vices & Ja Nalion dans la période de
reconstruclion, fuil Pobjel dans son
ensemble d'une  sollicitude  {ouie
particuliére des pouvoirs publics
e premier Commissarialt 2 la re-
conversion induslrielle o été créé
en 1967 auprés du Préfet Régional
de Lorraine. Mals celte atlention
wa pas manqué d'élre vivemenl
sollicitée au couvs de ces derniéres
années par des erises soclales de
arande ampleur touchant les mi-
neurs de ler ¢l eeux du charbon
ifermeture de Faulquemeont), 1a Si-
dérurgic (restructuralion de Wen.
del-Sidélom), le textile (valldées vos-
giennes). Aussi, 1a sensibilisalion
des pouvoeirs publies se traduit-elle
par une plus grande facililé de rap-
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poris cntre les nombreux organis-
mes intéressés, el partant, par une
efficacité aecrue. Cette sensibilisa-
tion politique est d’ailleurs renfor-
cée chez les dispensaleurs de crédit
par une comparaison enlre le cofit
des créations d’emplois y compris
les aménagements préalables et le
déficit des houilléres que la recon-
version des mineurs devrail, dans
certaines condifions, réduire.

La matérialisation la plus spec-
taculaire du démarrage de Ia con-
version du Bassin houiller a é1é
['aecéléralion de Péquipement auto-
roulier. La prise de conscience de
la population a changé de niveau
lorsque l'autoroute Melz - Sarre-
bruck a éié ouverle en 1971, Des
liaisons rapides Nord-Sud vers la
Sarre sont prévues, en méme temps
que se mel en place pour 1976 I'au-
loroule Paris-Strasbourg, faisant
du ceeur du Bassin (Freyming-
Merlebach) un noeud autoroutier
d’'tmportance européenne.

Simultanément, aménagement
des zones industrielles s’est aclive-
menl développé dans le Bassin &
travers de multiples obstacles ad-
ministratifs, fonciers et financiers.
Dans leurs diversités (dimensions,
implantalions), elles sont suscepti-
bles, cnsemble, de rvépondre au
moins 4 moyen terme aux besoins
d’industiries nouvelles Ies plus va-
riées, en particulier dans la partie

Ouest du Bassin ol trois siéges
d’extraction  vont fermer avant

1980.

Au tolal, on se trouve actuoelle-
ment en présence d'un programme
engagé de 443 ha de zones indus-
trielles aménagées pay les collecti-
vités, doent 120 ha pour la zone A
de SE-Avold Nord, 182 ha de zones
réservées aux extensions du groupe
C.D.F.-Chimie, soil 625 hza, dont
243 ha occupés et 382 ha disponi-
bles.

Le nombre d’emplois créés sur
ces zones esl trés difficile & déter-
miner avee exaclitude. Pour s'en
tenir aux emplois faisant Pobjet de
conventions entre les induslriels,
Etat et les H.B.L,, on peut indi-
quer que le polentiel enregisiré de
créalions d'emplois a élé de 6.300
depuis o mi-1967, soit en b ans et
demi, dont 5.000 sont acluellement
elfectivement occupés. Parmi cux,
seulement 8040 anciens uninears,
donl la conversion s’opdre unique-
ment par volontariat. 1 pourrait
arriver que la déflation des cffeclifs
miniers par volonlarial el le déve-

loppement de P'industrialisalion ap-
paraissent comme incompatibles,
Cependant, on doil acluellement
observer (ue les créalions d’em-
plois dans le Bassin sont en nom-
bre Irés voisines de 1a diminution
des elfcetils des houilléres au cours
des cing derniéres années.

Les entreprises nouvellement im-
plantées ont en commun deux ca-
ractéristiques principales :

— clieg soni foriemeni exportatri-
ces. La moitié sonl d’origine
dlrangére, le quart appartien-
neni & un groupe international ;

— clles connaissent une forle ex-
pansion qui les conduit rapide-
ment a faire de nouveanx inves-
lissemients et & augmenter leurs
cffectifs,

Autoroules, industrics nouvelles,
c’est tout le paysage minier qui
change. Son nouveaun visage donne
au Bassin des chances croissantes
pour limiler Pattraction qu’exerce
la Sarre, out la prise de conscience
du nécessaire renouveaun s’esi ma-
nifestée heaucoup plus (6L, Les en-
treprises francaises comme Cilroén,
Michelin et Kléber-Colombes ou
bicn Ford, y auraient-elles d’impor-
tants élablissements toul nouvelle-
ment implantés en bordure de fron-
licre, si de semblables siructures
d’accueil avaicnt existé de ce cdts-
el 7 Nolre conviclion est que celles
qui se wmettent en place actuelle-
ment sont de nalure & provoquer
une cxpansion industriclle de mé-
me envergure sur fe Bassin houil-
ler.

LAGABRIEL
Directeur Général des HBL,



le développement des villes moyennes

MIRECOURT - NEUFCHATEAU -VITTEL

Mirecourt, Neufchiteau el Vittel
découpent dans Pouest du départe-
ment des Vosges un triangle d’en-
viron 25 kilomélres de coté dont
le développement sc pose en termes
toul & fait spécifiques.

Ces trois villes, prises isolément,
sont des cenires urbains de petite
iatlle (moins de dix mille habilants)
qui ont connu des fortunes va-
riées : Mireeourl est surtout con-
nue par sa lutherie, Vittel a fondé
sa prospérité sur le thermalisme.
Quanl a4 Ncufchitean, c’est une
sous-préfecture dont les édifices du
15* et du 16° siéeles témoignent de
son passé de centre économigque du
sud de a Lorraine,

La cohésion des dynamismes lo-
eanx, Pexistence d’'un remarquable
poteniiel de croissance, Ia volonié
d’équilibrer le dépariement des
Vosges ont conduil a ériger la zone
polarisée par ces trois petites villes
en véritable centre de peupiement.
dolé d'un S.D.AU.

Cette zone (ui rassemble une po-
pulalion de 45.000 habitants, 4 ma-
jorité urbaine, a connu la plus forte
augmeniation de population des
Vosges dans les années récentes.
Son influence s’étend d’ailleurs sur
une aire plus étendue, peuplée de
prés de 80.000 habitants.

Les activités induslrielles de la
zone soni directement lides 4 ses
ressources natnrelles. Deux  sec-
teurs prédominent, qui fonl son
originalité : le meuble ¢t les eaux
minérales. Ce dernier secteur esi
représenlé par Villel ¢t Conlrexe-
ville, deux entreprises de taille na-
tionale en expansion réguliere. La
fabrication des meubles, elle, est le
fait d’'un grand nombre de petites
entreprises (une trentaine d’élablis-
sements employant en moyenne
75 ouvriers) qui assurenl ensemble
prés de 95 %% de la produclion arti-
sanale de meubles de style frangais.

Les aclivités fertiaires reposend
pour l'essenticl sur le tourisme et
le thermalisme. Dans les slations
thermales de Viitel et de Conlre-
xeville, on assiste, comme dans les
aufres stations francaiscs, 4 une
substitution progressive du therma-
lisme assisté {(Sécurité Sociale) aun
thermalisme <« libre » et aisé
d’avant-guerre.

Bien (ue le nombre de curisles
ne baisse pus, la rentabilité des
slations se trouve gravemenl affec-
tée par cette évolution, Il faut pré-
voir, par conséquent, élargisse-
ment de la cHentéle en adaptant
les équipements aux besoins du
tourisme de détente et de loisirs.

Cette nouvelle vision des stations
thermales s'cst déja traduile par
un eflort d'investissement considé-
rable {Centre de préparation olym-
pique, piscine, Cenlre équestre,
Palais des congrés) venani renfor-
cer le potenliel ancien (golf, cenire
hippique, casino) pour faire de
I'ensemble Viltel-Conlrexeville un
complexe de niveau inlernalional.

La réeente installation a Viltel
du Club médilerranée Lémoigne de
Pintérét que suscite auprés des
promoteurs lourisliques I'existence
de telles struclures d’accueil.

Le développement de 'ensemble
de la zone, Pessor paralléle, complé-
mentaire et équilibré des irois cen-
tres urhains principaux se trouve-
ront largement entrainés par I'a-
ménagement des infrastructures de
frunspori.

L aéroporl de Mirecouri-Juvain-
courl permel d'accucillit, sur une
piste de 2700 m, les longs et
nmoyens courriers, AIR-VOSGES
assure déjd, grace a lui, une liai-
son régulicre enlre Epinal-Paris et
Lyon. L'aérodrome reste riche de
possibilités, notamment vis-&-vis du
trafic « charters » cl peul-8tre en
matiére de irafie « frét ». Son plein
emploi esi conditionné par la réa-
lisalion de lautoroute Lorraine-
Bourgogne, qui passera 4 proximité
immédiale de TI'néropori, en plein
ceeur de la zone considérée,

Cette auloroule constiluera bien
entendu le grand axe struecturant
el J'unc des plus grandes chances
de la zonc qui pourrail également
bénéficier, & plus long terme, de Ila
branche Lorraine du canal & grand
gabarit Mer du Nord-Méditerranée,
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I’'environnement en Lorraine

Des usines fumantes el des hi-
vers sibériens, la ligne bleue des
Vosges el les grilles dorées de ln
place Stanislas, un pays de marge
avee ses militaires el ses garnisons,
une lerre de fdélilé  aussi, de
Jeanne lu Pucelle & Mauriee Barrés,
Lelles sont, parmi d’aulres, les quel-
(ques composanles essentielles de
Pimage de margue de la Lorraine,

Industriclle, active, mais un peu
loinlaine ; avee un je ne sais quoi
d’'un peu fiou qui tranche sur le
pitltoresque et le particularisme
alsacien ; fidéle a la France, plus
(qu'aucune autre terre, bien que tra-
versée par la fronticre linguistique,
immuable depuis des si¢cles et
marguant la limite des patois ger-
muaniques, voild d’autres images en-
core de celte lerre de contrastes,
voire de contradictions,

Si Peavironnement représenie un
ensemble de valeurs immalérielles,
ol inlerviennent des nolions d’es-
thélique et d’éthique, eréanl autour
d’'un ¢éire, d'une population, d'une
ville, d'une région une ambiance,
unt halo, un elimat, il faut bien
convenir (que ¢ Penvironnement
lorrain », comme dailleurs ecclui
des villes du nord, parail & priori
sans chaleur el, parlanl, sans at-
trait. De fail, la Lorraine attire peu
et rebute parfois épouse du cadre
qui envisage suns ferveur de s’y
cxpalrier.

La Lorraine indusiriclle a vécu
du fer ¢l du charbon, du verre cl
du lextile. Son sous-sol élait la basc
de su richesse, ef les mineurs de
Lorraine sont une auire image en-
core de celle provinee. Tout cela,
¢’ élail hier, lorsque la richesse était
sous lerre. Mais par un caprice de
I'évolution sociale, la vichesse d'au-
jourd’hui, c’est In monlagne et non
la mine, le ciel et non la terre. Car
le soleil méditerranden et le relief
alpin alimentenl ce nouveau tro-
pisme qui pousse des marées hu-
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maines vers le Midi ou vers les
Alpes. Comment résisteras-tu, pau-
vre Lorraine, 4 linégale compéti-
tion que t'impose la nalure ? La-
bas, la mer on fa montagne, le sport
el les loisirs, le soleil ou la neige.
Ici, le travail rude, le ciel couvert,
image, ingrale, d’Epinal, ou, pis
encore, l'exil de Commercy ou Je
Neufchatean, de Forbach ou de
Bitche...

Mais quel exil ? Car la Lorraine
est belle. H lui suflit de faire ou-
blier & des millions de Francais
qu'ils n’y sont venus ¢ue pour ac-
complir leur service militaire ; ou,
pis encore, pour camper dans la
ligne Maginot au cours de Phiver
glacé — climatiquement et politi-
quement — de 1940, El pour cela,
elle doil changer son image, mais
non son visage, pour devenir enfin
ce quelle est.

Versant boisé de Pest du bassin
parisien, terre d’étangs et de foréis,
de feuves el de cotes, la Lorraine
offre au visileur des paysages d’une
grande douceur et parfois, comme
ces Cotes de Meuse oun de Moselle,

d’une saisissante beaulé. Aun con-
fluent des civilisations germani-

ques et de ia latinité, elle porte les
sligmates d’une histoire multiple
et diverse qui a enrichi sa terre,
non sculement des souvenirs des
batailles comme & Verdun, mais
aussi de monuments prestigieux

richesses gallo-romaines a Melz,
superbe ensemhble xvirt siécle 2
Nancy, haunles nefs gothiques de
Toul el de Metz, Le Lorrain alors
se prend a réver : el si la Lorraine,
cassant totalement la fausse image
que trop de Francais se fonl d’elle,
investissail, comme la fourmi de la
fable, dans la sauvegarde de la qua.
lité de son environnement ? Si elle
rapitalisait ces valeurs de Pan 2000,
que Phomme de 1973 dilapide si
gaillardement ? Si elle snuvegardait
les Vosges landis que les Alpes

sont livrées aux promoteurs ? Si
elle réussissait sa reconversion in-
dustrielic sans détruire son envi-
ronnement ?

De nombreuses iniliatives récen-
tes visent la profeclion ou 'amé-
lioration du cadre de vie : admsi-
rable restauratlion de Pabbaye des
Prémontrés & Pont-4-Mousson, créa-
tion d’un parc régional sur les fer-
ritoires de la Meurthe-et-Moselle,
de Ia Meuse el de la Moselle, réali-
sation d’'un grand plan d’eau ao
pied des Cotes de Meuse, équipe-
ment touristique particuli¢rement
soigné des Vosges el, notamment de
Vittel, ouverture prochaine a Metz
de Plnstitul Européen d’Ecologie
et restouralion en cours du centre
historique de cette ville, installa-
fion récente, non loin de Naney.
d’'un grand cenlre national de re-
cherche foresticre, eréation dans {«
région des étangs, & Vest de la Mo-
selle, d'un centre national d’initia-
tion & la nature, projet de création
d’un parc des Vosges du nerd, ete...

Partout des usines modernes
remplacent peu & peu les vicilles
cheminées fumantes et crachotan-
tes. Car la Lorraine par excellence
est une terre d’avenir. Hier, assail-
lie par Uhistoire, mais aujourd’hui
merveillensement servie par une
situalion géographique exception-
nelle au ceeur de PEurope, elle est
déja une terre oh fermente le
monde de demain.

Jean-Marie PELT

Professeur & 1'Université de Metz,

Jirecteur a !'Institut Européen d'Ecologis.




LONGWY

A Texlréme Nord du Départe-
menl de la Meurlhe-et-Maselle, au
voisinage immédial des {rontiéres
belge el luxembourgeoise, Pagglo-
mération de Longwy préscnle, dans
un site aceidenté, un visage éton-
nant,

Au pied de Pancienne seigneurie
de Longwy-Haul, fortifie par Van-
ban, sc sont insiallées les usines
sidérurgiques qui ont donn¢ 4 celie
ville son image de « cité du fer ».
Enlouré de cités-ouvridres, le cen-
tre de Longwy-Bas s’est élabli au
fond de la vallée de la Chicrs ou
s'imbriqueni étroitement in ville de
Pacier et la ville de "homme.

2artoul, Ia dualité ville-usine se
manifeste  inlensément : hauts-
fourneaux, cités, terrils, coleaux
boisés se succédent, se superposent
et composent un paysage urbain
aussi spectaculatre et aussi insolite
de nuit que de jour.

Cenlre du foyer sidérurgique lo
plus sepientrional de la région, qui
s'esl slructuré de Longwy a Ville-
rupt sur les valides de PAlzetie of
de fa Chiers, Pagglomération longo-
vicienne compte pres de 70,000 ha-
bitants et exerce son influence sur
une zonme peuplée de plus de
100.000 habilants.

Bepuis 1966, Longwy se trouve
confronlée aux problémes nés de
la  resirucluration sidérurgique.
Cerles Pensemble Longwy-Villerupt
conlinue 4 extraire prés de 3 p. 100
du minerai de fer el a4 produire
20 p. 1Y de Pacier lorrain, Mais
Ianciennelé des usines de fonte el
d’acier Thomas, Visolemenl!, Uexi-
guité des sites, la dimension an-
jourd’hui trop réduile des unités
de production incomplélement in-
Légrées  expliquent les  diflicultés
qui se manileslent depuis quelques
années. Dans le cadre de la réorga-
nisalion  du  groupe WENDEL-
SIDELOR, la fermelure compléle
de P'usine de Micheville & Villerupt
va provoguer la suppression de
3.000 cmplois d'ici deux ans, A USI-

le developpement des villes moyennes

NOR-LONGWY,
restruelurations

par contre, les
importanies  ont
déja eu licu : quelques centaines
d’emplois  disparailront pourtant
encore d’ict la fin du VI° Plan,

Dany une agglomération ot la si-
dérurgie emploie 60 % de Ia popu-
lution aclive, ce repli s’exprime
pour les habitunts en termes de ré-
duetion du nombre d’emplois, do
reconversion, de modification de la
politique sociale des usines el de
réduction des activités de consirue.
Lion.

Faire face &4 ces transformations
socio-économiques ne sullit pas. 11
s’agitl aussi de donner & Longwy les
atouls nécessaires pour permeltre
aux 100.060 habitants du « pays-
haut » de conlinuer & travailler sur
place toul en disposant d’un ni-
veau de semvice amélioré,

Eloignée géographigucmenl et
psychologiquement de Metz ¢! de
Naney, Pagglomération de Longwy
devrait étre, de toule urgence, « dé-
senclavée », La mise en service,
avant la fin du VI' Plan, d’une voic
rapide Longwy-Thionville, Porgani-
salion sur ce méme uaxe de lrans-
ports publics efficaces, vont per-
metire d’oblenir assez vile, de ce
point de vue, de trés importants ré-
sultats gqui devront éire rapidement

prolongds par Paménagement des
débouchés yers Luxenthourg et
vers Arlon (el, au-delad, vers Lidge
et Bruxellesy, ainsi que par Pamé-
nagement des cireulalions autour
el & lintéricur de Pagglomération.

L'amélioration des liaisons in-
ternes marquera dailleurs une éia-
pe essenliclle de  lindispensable
reslrucluralion qui pourra, seule,
donner a4 une zone de peuplement
trop prefondément marquée par 1v
présence des usines sidérurgiques
Pauthentique  caraciére  urbain
quimplique le role qui lui est
dévolu.

La rénovalion ou la conforiation
du lissu urbain existunl aulour
d’équipements colleclils nouveaunx,
capuables de renforcer le caracléye
tertiaire de Pagglomération et Va-
ménagement de nouvelles zones
d’habiial et d’emploi doivent élve
dés lors mendes concomitamment.

La mise en place d’un LUT, ia
réalisation de la zone d’habilalion
de Mont-S5t-Martin el des Z.AC
industrielles de Villers-la-Montagne
et d’Aubange (& cheval sur la {ron-
titre helge) témoignent des eflorts
déja engagés pour [aire de Tagglo-
méralion longovicienne une ville
nouvelle, libérée des sujétions hé-
rilées de son passé.

Entreprise L. MATTIOLI

'

fro- ! f /fa‘f’fl,'[l

Entreprise de Travaux Publics

Siége social -
62, avenue de la République
54310 HOMECOQURT

Tel : (28) 22-28-71 et 22-21-21

Béton armé
Batiments
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un SDAU de 156 communes

Le Nord de Ia Métropole Lorrai-
ne est une agglomération distenduc
et disparate enlre Metz au Sud,
Thionville au Nord et Briey 4
I’Ouest. Pour pouvoir appliquer lc
Schéma d’Aménagement de la Mé-
iropole et développer de fagcon co-
hérente les grands équipements, il
fallait mettre en jeu une solidarité
entre tous les habitants de cet en-
semble ; il était donc indispensable
de les réunir dans ’étude d’un uni-
que schéma Directeur d’Aménage-
ment et d’Urbanisme.

Les dimensions exceptionnelles
de Paire d’étude ont aceusé les dif-
ficultés d'élaboration,

Du fait de I'étendue du SDAU,
Pétude a ¢été faite ef publiée au
1/560.000° ; elle est donc imprécise.
En effef, 1e réle d’un SDAU est de
bien montrer les grandes struetures
de Paménagement, leur logique et
leur cohérence. J1 est nécessaire.
pour exprimer cela, d’avoir une vi-
sion unitaire et, par conséquent, de
faire varier I'échelle avec Pétendue
du territoire, Mais I'adoption d’une
petite échelle empéche de situer de
trés nombreux équipements et con-
fére au zonage une certaine impré-
cision non seulement par rapport
an parcellaire, ce qui est normal,
mais méme par rapport aux limites
communales, De ce fait, beaucoup
de petites communes ne se sont pas
senties frés conerélement concer-

nées par les propositions du SDAU.
Pour répondre & cette difficulté,
Pélaboration de schémas de secteur
aun 1/10.000° a été lancée avec les
groupes de ftravail « géographi-
ques » de la Commission Locale,
avant méme 'achévement des tra-
vaux de celle-ci et poursuivie en-
suile an contael direct des commu-
nes.

Le grand nombre des Communes
a, par ailleurs, conduit & réunir une
cominission locale de SDAU nom-
breuse ¢t par conséquent lourde,
qui ne représeniail cependant gué-
re qu'au 1/10° les communes. Cette
commission a donc choisi de tra-
vailler par groupes : groupes sec-
toriels (Démographic et emploi,
économie et finances locales, grands
équipements et transports, Agricul-
ture et espaces de loisir), dans une
premiére phase, qui correspondait
cn méme temps i Pélaboration des
programmes de modernisation st
d’équipement du VI* Plan ; grou-
pes géographiques, préfigurant les
commissions de Schémas de See-
teur, dans une deuxiéme phase, de
facon que soit mieux percue, au
niveau des quatre secteurs du 8D
AU, la solidariié inlereommunale,
Celte gymnastique a été utile et a
permis aux membres de la Commis-
sion Locale de parliciper largement
au lravail d’élaboralion.

Passant ensuile 4 la délibéralion

Population :
Surface : 1.257 km®

Aire du SDAU du Nord - Métropole - Lorraine
566.209 habitants {1968)

Plus longue dimension (Nord-Sud} : 50 km

Communes de plus de 10.000 h, : 13

Communes de population comprise entre 2.000 et 10.000 h. : 39
Communes de population comprise entre 1.000 et 2000 h. : 27
Communes de moins de 1.000 h. :

77

de chaque Conseil Municipal, le
hesoin a été trés vite ressenti d’'un
nouveau travail d'informalion ap-
profendi car la participation a Ia
Commission Locale était insuffi-
sante et avait laissé & certains
Conscils Municipaux de petifes
communes l'impression d’avoir éié
tenus a l'écart. Ont donc été orga-
nisées de nouvelles réunions ot 3
ou 4 communes se groupaient cn
fonction de leurs relations de voi-
sinage. Chaque commune, a4 peun
prés, a été ainsi amenéde & partici-
per 4 deux réunions dans cette pé-
riode de {rois mois ; ceci représente
cn définitive environ 70 réunions
animées par Uéquipe du GEP de
Mosetle. €Ce iravail d’information
nécessaire el légitime a porté ses
fruils puisqu’en définilive 856 %
des communes représentant 95 9%
de la population onl délibéré de fa-
gon posilive acceptant e SDAU
avee, dans environ la moilié des cas,
des observations en général cons-
truclives.

Aprés élenduc du SDAU et le
nombre des communes, il y a enfin
une aulre dimension A prendre en
comple, le temps. Tous ces travaux
ont été longs : plus de quatre an-
nées jalonnées par la publication
par 'OREAM du Livre Blane de la
Métropole en seplembre 1968, 'ap-
probalion le 5 aofit 1970 du Sché-
ma d’Aménagement de la Mélro-
pole, la publicatlion du Livre Blane
du SDAU Nord Méiropole Lorraine
enn septembre 1970, le travail de la
commission locale du 9 mars 1970
au 20 janvier 1972, la consultation
des communes pendant 1'élé 1972,

Pendant ce délai, les équipes d’é-
tude, et notamment le GEP de Mo-
selle, ont é1é mobilisés sur des pro-
hlémes apparemunent abstraits par
rappori aux préoccupalions quoti-
diennes des communes. Il était
done urgent que les unes et les au-
tres s'attellent ensemble a P’élabo-
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ralion des Plans d’Occupation des
Sols pour se rejoindre sur des pro-
blétmes considérés comme pius
conerets. (Cest la raison pour la-
quelle I'élaboralion des POS a été
commencée dés le milicu de 1972,
avant méme la fin de la procédure
locale du SDAU et préparée d’ail-
leurs antéricurement cncore par
celle des Schémas de Seeteur. Par
celte sup(’rpositi(m, nous  avons
tenté de réduire la distance qui ris-
que, 4 chaque inslant, de se créer
enire fes préoccupalions des collee-
livités et celles des équipes d'urba-
nisles.

If nous semble que les problémes
rencontrés  dans FPélaboralion do
SDAU-NAML, s'ils ont un ecaractére
un peu accusé, du fait de son ex-
ceplionnelle élendue, ne soni pos
sans rappori avee ceux que l'on
renconire  dans  P’élaboration  de
tous les SDAU et dont la métho-
dologie devra tenir compte,

J.-C. PARRIAUD
K

g2

M, JACQUINOT

ancien Minisire,

Président du Conscil général
de fa Mense,

Iy « des vagues de pessimis-
me qui soni apparues dans les
régions d'indusirie traditionnel-
fe . sidérurgie, charbonnage et
textile.

A Porigine du malaise il faut
diglinguer deny facteurs :
~— le facteur éronomique @ une

région qui était irés accro-
ehée q des productions lons-
des « vu brusquement un
changement de conjoncture
long terme et a constaté que
son apenir ne pouvait Fflre
fondé senlement sur les in-
dustries aurquelles elle étnil
habituée ;

-~ le factenr psychologique : il
est venu du [ait que les gens
constatent les disparitions
d'activités. mais ne voient pas
les progrés qui s’opérent pour
les compenser,

Pour la Meuse en particulier
on peut parler d’nne tendance
pessimiste qui résulte d'un phé-
noméne démographique (Pagri-
culfure moderne a contribué
un fort dépeuplement des cam-
pagnesy,

En ce qui concerne Tavenir
indusiriel de ln Lorraine il est
certain que les industries de base
ocenpent  une  place  moindre
dans Uindustrie aénérale que les
octivités diversifides : actipités
lices & Pantomobile, activités
chimiques, indnstries alimentei-
res {surtont fromagéres),

Les enfreprises gui viennent
de Textéricur contribuent & ap-
porter des lignes nouvelles d'o-
rientalion ol elles sont nombreu-
ses puisque 20 sur 100 ont moins
de ¢cing ans.

Les ponvoirs publics ont frois
rales en maliére économique :
—- JAssurer les équipements de

base, communications. for.

mation, logement, urbanisme,
environnement,

-~— {ne action d'aceompagne-
ment des efforts, VEtal ne
crée pas les enfreprises, il
appuie les actions d'entrepre-
nenars patentiels.

M. GUY : Maire de
Pont-a-Mousson

On a le grand tort de dévelop-
per ces deny péles gue sont Nan-
ey, Lunéwville, Toul, et Metz,
Briey, en les éloignant Fun de
Pautfre plutél qu'en les rappro-
chant.

It y «a bien sir les impéralifs
géographiques, la vallée est étroi-
fe... mais il faut les surmonter.

En c¢e qui concerne Pont-a-
Mousson, jessaie de pousser le
développement de cetie région
dans le secteur ftertiaire. Tout
d’abord parce que ce genre d’em-
ploi se dépeloppe a une plus
grande cadence que les autres,
el ensuite parce que nous n'a-
vons pas la possibilité d’implan-
tation d’industries pour créer
des emplois.

Ce qu'il faudrait faire c’est
localiser des équipements régio-
acuxr métropolitains  entre les
2 pilles et non pas les multiplier
dans chacune d’elles. Et Pont-a-
Mounsson parait bien placé puis-
qu’'a un quart d’heure de Nancy
et a dix minutes de Metz,

Fest In raison pour laguelle
je me suis baitu pour que le
centre d'études de Uéquipement
(CETE) soit installé & Pont-i-
Mousson car il peut favoriser le
développement du secteur fer-
tinire,

— Pouvoir contribuer par des
actions d’ensemble @ une ac-
tion de promotion de la ré-
gion auprés de ses habitants
d’'une part, el auprés de Uex-
térienr d’'auire part.
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courrier des lecteurs

J'ai été particulidrement intéres-
sé par le n® 2/73 de la revue du
P.C.M., qui traite de |'Energie Ato-
mique ; mais il y a une erreur de
date dans l'article de P. TARANGER
qui mentionne, en page 35, bas de
la colonne du milieu :

« La prospection de l'uranium
fut entreprise par le C.E.A. dés
1948 et porta d'abord sur le
territoire national. »

Appelé en octobre 1945 par
R. DAUTRY et F. JOLIOT-CURIE &
prendre la direction des Recher-
ches et Exploitations Minieres (la
DREM, devenue la Direction des
Productions}, je suis bien place
pour affirmer que le souci majeur
des dirigeants du CEA & cette épo-
que a été 'approvisionnement en
matiéres premiéres, domaine dans
lequel, & V'encontre des problémes
de chimie, physique et méme me-
tallurgie, fout restait & faire. Je
dois donc autant & la vérité qu'aux
membres des équipes de prospec-
tion du début du CEA de bien pré-
ciser par des faits que la prospec-
tion de 'uranium par le CEA a com-
rmence en 1945, et non pas en 1948,
et non pas seulement sur le terri-
toire national.

— De&s fin 1945, fut entreprise
la formation accélérée des pros-
pecteurs, partie au Muséum avec
P. ORCEL, partie & Normale SUP
avec L. BARRABE ; certains candi-
dats avaient été recrutés parmi
des géologues et assistants, d'au-
tres parmi d'anciens 2¢ DB, FFL,
FFl ou parachutistes désireux de
se maintenir dans un cadre de vie
active de bled (R. DAUTRY Vla
mentionné dans ses déclarations a
R. BRANELLEC, de !'INTRAN, en
mars 1948} .

— Au printemps 19486, les pre-
miéres missions sur le terrain dans
tes régions de Lachaux, Grury,
St-Symphorien permirent & la fois
de confirmer des indices connus,
et de mettre au point la méthode
de prospection, appelée depuis

* Voir XEROX joint.
9

ST-SYMPHORIEN — Mars 1947

« quadrillage au compteur ». Mal-
gré toutes les difficultés matériel-
les du moment, trois mines avaient
été ouvertes dans les localités ci-
dessus, ot R. DAUTRY, F. et Iréne
JOLIOT-CURIE, Francis PERRIN at
d'autres notabilités firent de nom-
breuses visites.

Fin 1946 et en 1947, la DREM or-
ganisa des missions en dehors de
notre territoire national :

— Au Maroc, avec P. ARAM-
BOURG, pour étudier les possibi-
lités des phosphates a carnotite ;

 Mine de GRURY — Mars 1947

- i} e . N
. Mme Juliot-Curie en visife sur un sendage

— En Indochine, ots, sur la foi de
promesses de HO-CHI-MINH, FRO-
MAGET entreprit de revoir fes in-
dications radio-actives du Tonkin ;

— A Madagascar, oll des tra-
vaux importants furent entrepris
sur les marnes a autunite de

Vinanninkarena et ies pegmatites
uraniféres de Betafo ;

— Au Congo, dont R. DAUTRY
faisait ainsi mention dans son en-
tretien avec R. BRANELLEC :

« Ce sont peut-étre les recher-
ches entreprises en AEF qui




réveleront nos plus grandes
richesses en uranium. »

Effectivement, les recherches
ont progressivement amené aux
gites de la région de Mounana {Ga-
bon).

Néanmoins, fin 1947, on hésitait
encore a approuver les grands in-
vestissements financiers que sup-
pose la prospection systématique
sur de grands espaces, et, au cours
d'une des séances d'étude des
programmes (et budgets) pour
1948, F. JOLIOT me demanda si, au
vu des premiers résultats des tra-
vaux de la DREM, je crovais que
la France pourrait disposer d'un
tonnage minimum de 10.000 tonnes
d'uranium métal, chiffre considéré
4 cette épogue comme la base per-
mettant & une Nation de participer
a la course a I'Energie Atomique,
Je lui répondis que je le crovais
sincérement, bien qu'alors les ré&-
serves, méme probables, étaient
loin de ce chiffre. Les Hautres Au-
torités acceptérent de prendre le
risque et approuvérent le finance-
ment du programme & venir de la
DREM.

{P. TARANGER mentionne que,
maintenant, nous disposons de
50.000 tonnes métal !...)

En particulier, le développement
du programme de prospection sur
un indice particulierement intéres-
sant découvert prés de la Crouzille
en 1947 par 'équipe de E. DOUCET,
aboutit & la démonstration de ce
qui devint {a mine Henriette. Peu
a peu les recherches s'orientérent
vers des gites & grosses réserves,
mais & faible teneur, qui consti-
tuent désormais la quasi-totalité
des gisements nationaux.

A partir de 1950, d'importants
remaniements dans la direction du
CEA amenérent P. GUILLAUMAT
au poste d'Administrateur Général,
puis F. PERRIN a celui de Haut-
Commissaire, et enfin P. MABILE
& la direction de la DREM. Le CEA
put alors adopter une nouvelle po-
litique, qui associa étroitement au
développement de 1'Energie Atomi-
que le potentiel industriel francais,
provoquant la constitution de so-
ciétés privées ou mixtes axées sur
un but commun, dont Paction réus-
sit a placer le CEA a un rang de

— Dans quelles conditions,
maonsieur administrateur géné-
ral, sont recensées et exploitées
les ressources nationales en
minerai d'uranium ?

— 1l nous a fallu tout créer
en deux ans. Nous avons formé
tes équipes de prospecteurs,
qui ont en général été recrutés
parmi les jeunes gens du ma-
quis, anciens FFI, FTP, parachu-
tistes, entreprenants, habitués 2
la vie au grand air. Six mois d’é-
tudes théoriques et trois mois
de stage. Nous en sommes a la
quatriégme promotion et les ré-
sultats sont pius que satisfai-
sants. Dans les gisements, déja
connus depuis longtemps, de
Saint-Symphorien, de Marmagne
et de Grury, en Sadne-et-Leire,
de Lachaux, dans le Puy-de-
Déme, des filons intéressants
ont été étudiés. Saint-Sympho-
rien recéle de belles promesses
en profondeur. Une usine est en
construction & Lachaux. Une ins-
tallation fonctionne depuis juil-
let dernier & Grury. D'autre part,
des indices sérieux sont relevés
en Haute-Vienne et dans la
Creuse. Enfin, une mine impor-
tante existe & Madagascar : plu-
steurs milliers de tonnes de mi-
nerai sont actuellement sur le
carreau et seront bientdt trak-
tées sur place dans une usine
que I'on achéve de construire.
Plusieurs carriéres sont en outre
exploitées a Madagascar. Mais
ce sont peut-&tre les recherches
entreprises en AEF qui révéle-
ront nos plus grandes richesses
en uranium. Elles s'exercent en
cffet sur des terrains de méme
nature que ceux du Congo bel-
ge. Et pour étre complet, il faut
encore signaler les prospections
faites en Cote d’lvoire.

{Copyright by « L'Intransigeant »
and René BRANELLEC)

Voir l'Intransigeant des 23, 24
et 25 mars 1948.

choix dans I'échelle internationale.
En 1966, j'ai eu l'occasion de
rencontrer le regretté P. MABILE
dans |'immense building de Fon-
tenay, face au fort, o, 20 ans plus
t6t, nous avions posé les bases
d’un atelier pilote de traitement de
minerais. Je ne pus m'empécher de
le féliciter du développement du
Département des Productions, de-
puis qu'il avait été transféré des
bureaux de la rue de Varennes.
P. MABILE me répondit simple-
ment :
« La Direction des Productions
est une énorme machine a fai-
re tourner, certes... mMais, ceux
qgu'il faut admirer le plus, ce
sont ceux qui ont eu la foi de
démarrer tout cela, en partant
de rien. »

Sans faire état d'un droit 1égal
de répanse, je vous demande, M. le
Président, de faire paraitre ces
gueiques lignes dans une prochai-
ne revue, naturellement sous ma
propre responsabilité. Les faits
qu'elles mentionnent sont peu
connus et peuvent intéresser nos
camarades.

A. SAVORNIN
Ingénieur en Chef des Mines.

J'ai lu avec un immense intérét,
et je ne suis probablement pas le
seul, la derniére revue du P.C.M.
consacrée a l'énergie nucléaire.

Mais il m’est venu a I'esprit une
remarque que je dois vous livrer :

Ne manquait-il pas a la « table
ronde » qui réunissait des profes-
sionnels, de haut niveau certes,
mais des professionnels tout de
méme, la voix d'un écologiste 7
A défaut, n'auraitil pas fallu fui
ouvtir une place parmi les articles
qui suivaient {a relation du débat ?

Si ce n'est plus possible, signa-
lez aux lecteurs de la Revue qu'un
ouvrage récent « L'encerclement »
par Barry Commoner (Seuil}, con-
tient un chapitre « Le feu nuclé-
aire » qui répond aux questions
que |'on peut se poser & ce sujet.

Marcei POUSSE
. G. des P. et C. en retraite.



Poris et Chavussées

DECISIONS

M, Ficheur Michel, Ingénieur des
Ponts et Chaussées est, @ compter
du 16 septembre 1972, placé en
service détaché pour une période
de cing ans auprés de I'Etablisse-
ment Public d'Aménagement de ia
ville nouvelle de Lille-Est, en qua-
lité de Directeur des projets.

Arrété du 1°" mars 1973,

M. Laporte Henri, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées, est,
& compter du 17 janvier 1972, main-
tenu en service détaché pour une
nouvelle période de cing ans au-
prés du Ministre des Affaires Etran-
géres pour lJui permetire de conii-
nuer & exercer les fonctions de
Chef de la Division des Services
Techniques et Batiments de ['Or-
ganisation Européenne pour la Re.
cherche Nuciéaire & Genéve.

Arrété du 2 mars 1973,

M. Genthon Michel, Ingénieur en
Chel des Ponts et Chaussées est,
a compter du 1* septembre 1972,
placé en Service détaché pour une
période de cing ans en vue d'oceu-
per un emploi de Chet de Service
Régional de I'Equipement.

Arrété du 6 mars 1973.

Les Ingénieurs des Ponts et
Chaussées dont les noms suivent
sont, a compter des dates ci-aprés,
placés en service détaché pour
une période de ¢ing ans pour occu-
per un empioi de Directeur Dépar
temental de 'Equipement :

MM. Arhanchiague Jean-Frangois,

30 juin 1972.

Chedaneau René, 16 aofit
1972.

Danflous Christian, 30 avril
1972,

Fontaine Jean-Paul, 16 sep-
tembre 1972.

Lagardére Jacgues, 1 aofit

1972,

Lapillonne Philippe, 1%
tembre 1972,

Reder Maurice, 1¢ septembra
1972,

sep-
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Tessier Gilles, 16 juin 1972,
Arrété du 6 mars 1973.

M. Velut Dominique, lngénieu-
des Ponts et Chaussées, est, a
compter du 15 novembre 1972,
placé en service détaché pour une
péricde de c¢ing ans auprés du
Port Autonome de Bordeaux.

Arrété du 6 mars 1973.

M. Reverato Jean-Francois, Inge-
nieur des Ponts et Chaussées, est,
a4 compter du 1* novembre 1972,
placé en service détaché pour une
période de trois ans auprds de
I'Cffice départemental d'H.L.AM. du
Val-de-Marne en qualité de Direc-
teur.

Arrété du 6 mars 1973.

M. Genevey Henri, ingénieur des
Ponts et Chaussées, en disponibi-
lité auprés de la Société « L'lmmo-
biliere - Constructions de Paris »,
est maintenu dans cette position,
a compter du 16 avril 1973, auprés
de {a méme Société en qualité de
Directeur de la Programmation
chargé des Villes Nouvelles, pour
une nouvelle et dernigre périnds
de trois ans.

Arrété du 14 mars 1973.

M. Ciolina Frangois, Ingénieur
des Ponts et Chaussées, au Ser-
vice d'Etudes Techniques des Rou-
tes et Autoroutes, est, & compter
du 1 avril 1973, mis a la disposi-
tion de I'Union Technique Interpro-
fessionnelle des Fédérations Natio-
nales du Batiment et des Travaux
Publics (UT1) en vue d'exercer
les fonctions d’Adjoint au Direc-
teur de la Recherche.

Arrété du 28 mars 1973.

M. Couzy Gérard, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & la direction
des Routes et de la Circulation
Routiére, est, a compter du 1% avril
1973, mis a la disposition de |'Eta-
blissement Public d’Aménagement
de la Ville Nouvelle du Vaudreuil
en vue d'exercer les fonctions de
Directeur Technique.

Arrété du 30 mars 1973.

M. Monadier Pierre, Ingénieur
des Ponts et Chaussées & la Direc-

tion des Ports Maritimes et des
Voies Navigables, est, & compler
du 1 avril 1973, mis & la dispos:
tion du Port Autonome de Dun
kerque.

Arrété du 30 mars 1973.

M. Masson Paul, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées, est,
a compter du 1 mars 1973, réin
tégré dans son administraiton d's
rigine et mis & la disposition de
{"Institut de Recherche des Yrans-
ports.

Arrété du 30 mars 1973.

M. Sempe Raymond, Ingénieur
des Ponts et Chaussées, est, &
compter du 1° avril 1973, mis a la
disposition de I’Administration Gé-
nérale de I'Assistance Publique -—
Direction des Hopitaux — en qua-
lité de Conseiller Technique a la
Sous-Direction des Equipements.

Arrété du 2 avril 1973.

Par arrété du 26 mars 1973, sont
nommeés membres de |'assemblée
du conseil supérieur des trans
poris :

~— en qualité de représentant de
I'administration :

MM. Dutilleul Jean, Ingénieur Gé-
néral des Ponts et Chaus
sées,

Le Vert Paul, Ingénieur Géné-
ral des Ponts et Chaussées :

— en qualité de personnalité n'ap-
partenant pas a |'administra-
tion :

M. Guibert Roger, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, Direc-
teur général de la société
nationale des Chemins de fer
frangais.

Par arrété du 26 mars 1973, sont
Anommeés membres de la commis-
sion des transports terrestres du
consell supérieur des transports :

— en qualité de représentant de
{'administration :

MM. Dutilleul Jean, Ingénieur Gé-
néral des Ponts et Chauys-
sées,

Le Vert Paul, Ingénieur Géné-
ral des Ponts et Chaussées



— en qualité de personnalité qua
lifiée par son activité dans Vin
dustrie des transports terres-
tres :

MM. Guibert Roger, Ingénieur des
Ponts et Chaussées, Direc-
teur geénéral de la société
nationale des chemins de fer
francais,

Giraudet Pierre, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées,
Directeur général de la Régie
autonome des transports pa-
risiens.

J.0. du 8 avril 1973.

RETRAITES

M. Rérolle Jacques, Ingénieur
Général des Ponts et Chaussées,
Président de Section du Conseil
Général des Ponts et Chaussées,
admis & faire valoir ses droits & la
retraite, est nommé Président de
Section Honoraire du Conseil Gé-
néral des Ponts et Chaussées.

Arrété du 7 mars 1973.

L'honorariat de son grade est
conféré a M. Babinet Henri, Ingé-
nieur Général des Ponts et Chaus-
sées, admis a la retraite le 14 fé-
vrier 1972.

Arrété du 9 mars 1973.

M. Gallien Maurice, Ingénieur
Général des Ponts et Chaussées
chargé de mission auprés de T'ln-
génieur Général chargé de la 7¢ cir-
conscription territoriale (Service
Régional de V'Equipement de la
Bretagne) est, & compter du 24 juin
1973, admis a faire valoir ses
droits a [a retraite.

Arrété du 14 mars 1973.

M. Dubuisson Bernard, Ingénieur
Général des Ponts et Chaussées,
a Padministration centrale, est ad-
mis 2 faire valoir ses droits a la
retraite.

Arrété du 21 mars 1973,

PROMOTIONS

Les Ingénieurs en Chef des
Ponts et Chaussées dont les noms
suivent sont promus Ingénieurs
Généraux des Ponts et Chaussées :

MM. Gallien Maurice, 10 décembre
1972,

Berteloot René, 28 décembre
1972,
Arrété du 23 février 1973.

DEMISSIONS

les démissions des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées, placés en
position de disponibilité dont les
noms suivent sont acceptées :

MM. Boilot Jacques,
Durand-Rival Pierre,
Girardot Paul,

Schwarczer Etienne.
Arrété du 9 mars 1973.

NOMINATIONS

M. Alheritiére Jacques, Ingénisur
en Chef des Ponts et Chaussées,
ast nommé Directeur départemen-
tal de I'Equipement des Yvelines,
a compter du 1* avril 1973.

J.0. du 28 mars 1973.

|

Veuve Ingénieur des Ponts et Chaussées, 27 ans, Paris,
diplomée de Vlnstitut d'Administration des entreprises,
diplomée fiscalité, droit commercial, gestion financiere
de la Chambre de Commerce de Paris, licenciée d'alle-
mand, parlant couramment |'anglais, ayant précédemment
travaillé dans une société en cessation d’activité, cherche
emploi.

Faire proposition au P.C.M. qui transmettra.
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IONS = INFORMATIONS x INFORMATION

Dannde en année se venforcent la préoc-
cupation et la volonté d’améliorer Pestheé-
tique des villes et des campagnes, et de
remeédier aux nombreuses dégradations de
la nature que notre civilisation moderne
provoque.

A cet effet, une technologie nouvellie in-
téressant la structure physigue des sols
vient d'étre mise su point par le groupe
pétrolier PETROFINA sous la marque
HUMOFINA, Le procédé HUMOFINA est
commercialisé en  France par TFINA
FRANCE 5.A.%

LES TERRES STERILES

Les lourds engins ulilisés dans les tra-
raux publies et le biAtiment, les impor-
tants ferrassements effectués de  nos
jours, créent de trés grandes suerisces
stériles. De méme, natuarclicment, cer-
tains ferrains, tels que les dunes, sont
actueliement impropres A toute viégédta-
Lion,

Or, 'homme moderne est attaché a Pes-
thétique de lout ec qgui 'entoure, ¢t dé-
sire effacer trés rapidement toutes traces
de dégradation de la nature, qu’elles
soient naturelles ou artificielles.

Les techniques actueiies font appel, dans
la majorité des cas, 4 la terre végélale ;
mais cette dernitre, indépendamment de
certaines difficultés d’application, telles
que son maintien sur les talus, reprd-
sente unc solution qui n’est pas écono-
migquement viahle car elle est de plus en
plus rare et chére.

STABILISATION DES SOLS
Le groupe PETROFINA s'est donc pen-
¢hé, depuis prés de 15 ans, sur ce pro-

bléme de la régénération ct de Pamélin-
ration des sols,

100

Nosg lecleurs frouveront, ci-aprés, des informations fransmises par des enire-
prises travaitiant pour les Ponfs et Chaussées ou intéressant les services des
Ponts el Chaussées par cerlaines de leurs productions. Le caractére documen-
taire de ces informations nous a paru justifier lenr publication ; elles sont
towfefois publides sous la senle responsabilifé des firmes inléressées.

La stérilité d'une terre provient du désé-

quilibre air/eau di A plusieurs canses

— l¢ tassement par les engins lourds ;

— [a sécheresse qui empéche les échan-
ges nutritifs

— P'abondance d’eau qui donne lien aux
phénoménes de bhattance.

Il esl done néeessaire de struclurer oun
restructurer le¢ sol en formant des ageé-
gats de porosité suffisante et permanente
qui Jui permettent de résisler & toutes
tes conditions défavorables.

Le but du procédé est done de strucinrer
le sol afin de le stabiliser.

PRINCIPE DU PROCEDE

Le procédé HUMOFINA consiste & appli-
quer en surface et & incorporer dans le
sol un polymére en solution dans 'eau.
Dés sa mise en confact avee les agrégais
du sel, une reéaction chimique se pro-
duit, conduisanl a la formation d'un gel
insolubie. Par ses propriétés d’adhésivitd,
fe polymére contribue & la fixation duo
sul.

Le meécanisme de slructuration est indd-

pendant du type de sol (sablonneux, li-

monecux, argileux), Par contre, la techno-

logie d’application varie selon les types

de sol et la réaction chimique est con-

teatée par un taux, bien défini, des constis

tuants de lp solelion el par une modifi-

calion appropriée du IH.

Le sol ainsi constitué présente un certain

nombre de caractéristiques. Il est :

— INSOLUBLE,

— HYDROPHILE,

— INSENSIBLE & la geléc,

— BIODEGRADABLE avee un imporlant
dégagement d’azote,

— COMPATIBLE avee les semences et les
engrais.

DOMAINES YAPPLICATION

Les essais  effectués depuis plusieurs
années ont permis de tester les princi-
paux domaines d'application. Ils peuvent
étre elassés en deux grandes catégories :
— Ia stabilisation simple do sol : pour
slructurer superficiellement des terres
de remblai, dans la période d’atiente
de tassement, pour les protéger contre
Iérosion pluviale ou éolienne ;
— la siabilisation du sol avee ensemen-
cement concernant
® soif le Génie €Civil pour la structa-
ration ot la fertilisation directes de
la terre stérile. Cette solntion évite
I'apport de terre arable et diminue
dans des eonditions importantes les
cotits de réalisations.
® soil les espaces verts, par la remise
en végétation de terres inculies
telles gue dunes, carriéres, ete..

Ce procédé nouveau apporte une solution
intéressante, tant techniguement qu’éco-
nemiquementt, aux problénmes de ia eréa-
tion d’espaces verts posés tant aux collee-
tivités locales quaux consiructenrs et en-
trepreneurs.

[1 doit étre un élément d’amdélioration de

Penvironneinent ¢t vendre A4 in npatuore
tous les sites dégraddés.

* FINA FRANCE s.a.

Service Amélioration des Sols
19, rue du Général-FOY
75008 PARIS




