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qu’ils voient
rouge...
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Il régle, en effet, instantanément et automati- le te“ ven
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du trafic réel et, dans tous les cas, il favorise
les voies ou les itinéraires les plus chargés.

y
Totalement éfectronique et évolutif, ce sys- c es
téme s'adapte aussi efficacement a un carre-
four isolé qu’'a un groupe de carrefours ou 3
I'ensemble d’une ville.
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La page du Président

Ma premiére « Page du Président », publiée dans le numéro de juin, m’a attiré
notamment une letire d'un camarade regrettant que le Président d’'une Association
professionnelle d'Ingénieurs commence par citer un hommage de Michel DRANCOURT
& |'Administration de noire Pays.

Cette critique est particuliérement opportune car elle illustre bien la « diffi-
culté d'étre » du P.C.M. Le Comité et son Président sont également préoccupés des
problémes qui touchent les différentes catégories d'Ingénieurs. Mais actuellement
ce sont ceux gui mettent leur compétence professionnelle au service de I'Etat en
occupant des postes souvent difficiles dans ses Administrations qui font I'objet de
plus de critigues — la plupart du temps d'ailleurs tendancieuses et inexactes —
dans la Presse et le Public; le Président du P.C.M. ne peut pas y rester indiffé-
rent, d'autant plus gue I'image de marque de tous les Ingénieurs des Ponts et des
Mines peut étre concernée.

Cela m'améne tout naturellement & évoquer les travaux menés par nos cama-
rades dans les groupes MAYER et FUNEL pour concilier des points de vue souvent
divergents, et dégager des dispositions statutaires qui permettront 2 chacun de trou-
ver dans le P.C.M., a la fois un centre d’intérét, un cadre d'action et, le cas échéant,
un appui. Des progrés sont enregistrés, mais il reste encore beaucoup & faire car il
est indispensable que les solutions proposées soient bien définies et préservent
I'unité du P.C.M., et qgue soient soumis au choix décisif de nos camarades des tex-
tes dont les conséquences auront pu étre raisonnablement appréciées, quitte a
prendre, en cas de besoin, quelque retard.

En terminant, je m'adresserai plus particuliérement a ceux qui ont rédigé les
articles consacrés aux départements et territoires d'QOuire-Mer, pour les remercier
de l'information de qualité qu'ils apportent ainsi aux lecteurs du bulletin du P.C.M.

P. JOSSE.
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NECROLOGIE

Louis GRELOT

(1888 -1970)

Le 8 avril 1970, s'éteigna:t Monsieur Louis GRELOT, Commandeur de la Légion d'Honneur, Ins-
pecteur général des Ponts et Chaussées, Directeur honoraire de I'Ecole nationale des Ponts et Chaus-
s€es.

Né dans 1'Yonne & Villensuve-'Archevéque, le 5 apit 1888, il entre en 1908 & I'Ecole Polytechni-
que, et en 1912 3 VEcole nationale des Ponts et Chaussées. Pendant la gueire, il sert dans fe Génie
divisionnaire ot il obtient la Croix de Guerre, et est nommé capitaine en 1916. A la fin de 1917, chargé
d'étudier des itinéraires pour |'artilierie lourde, il s'occupe du renforcement et du remplacement des
ouvrages d'art. Il sera maintenu dans ces fonctions jusqu'en juillet 1919,

Aprés un court passags au service de la Navigation de la Seine et au Cabinet du Sous-Secré-
taire d'Etat a la Présidence du Conseil, il est nommé en 1921 Chef de la Section des Quvrages métal-
ligues du Service central d'Etudes technigues qui venait d'étre créé. Nommé Ingénieur en chef en 1924,
il devient le chef du Service central en 1934. Il restera Inspecteur du Service central jusqua sa
retraite.

Pendant ces 27 années, M. GRELOT a pris une part active dans Pévolution de lart de la
construction.

Dans le domaine des ponts suspendus, il a introduit les charpentes métalliqgues classiques dans
la constitution des tabliers et des pouires de rigidité ; il a groupé les cables au lieu de les séparer
en nappes et fait des couvertures en béton armé, comme it Iavait déja fait pour les ponts fixes ofs il
fut l'initiateur de cette solution. On |ui doit le pont Mirabeau sur la Durance, les ponts de Sarrans
sur la Truyére, des ponts sur la Loire et sur le Rhone.

Dans fe domaine des ponts méiatliques classiques, il sut le record de surbaissement avec le

pent a béquilles d'Attigny sur V'Aisne. Hl eut recours & la soudure & l'arc, alors technique d'avant
garde, au pont tournant du Havre et au pont basculant de Saint-Nazaire.

il a publié, notamment dans les Annales des Ponts et Chaussées, un certain nombre d'articles
importants : caleul des viaducs, barrages a profil triangulaire, étanchement d'un grand barrage, fonda-
tions du nouvel hépital Beaufon, culottage des cédbles des ponts suspendus.

fl obtient en 1938 pour sa « contribution aux progrés réalisés dans la construction des ponts
métalliques et en béton armé » le prix Caméré décerné par |'Académie des Sciences. Il avait obtenu,
la méme année, des félicitations ministérielles pour un article écrit en collaboration avec M. CHALOS
sur ia porte de l'exposition de 1937 qu’il avait construite.

Devenu Président des commissions compétenies du Ministére des Travaux publics, il fut le
moteur de la création du réglement de béton précontraint et de la refonte des anclens réglements
de construction métailique et du béton armé.

Il etait membre de toutes les associations de constructeurs (Ponts et Charpenies, ASP., etc).




Trés tdt M. GRELOT a été attiré par l'enseignement. | fut assistant de Résistance des Maté-
riaux & I'EN.P.C. de 1921 & 1930, examinateur de Mécanique au concours d'entrée & I'EN.P.C. de 1922

4 1928, examinateur de Mathématiques au concours d'entrée & ['Ecole Polytechnique de 1927 & 193f,
maitre de conférence de Mécanique & 'Ecole Polytechnigue de 1831 a 1944.

M. GRELOT fut surtout le professeur du cours de ponts métalligues & I'ENN.P.C. depuis 1930,
Son cours, gu'it professa et perfectionna durant 28 ans, fut I';uvre centrale de sa vie. D'une forme
qui ne devait rien aux professeurs antérieurs, il comportait maintes parties criginales ou 2 contribu-
tion personneile importante. Le soin qu'il apportait & ce cours, comme & toute chose, était extréme
et il le tenait constamment & jour, le modifiant et le corrigeant presque a chaque session. Aussi ce
cours faisait-il autorité en tant quoutil de travail et ajouta & la renommée de constructeur de son

auteur, non seulement en France mais & I'étranger : 'Université libre de Bruxellas lui décerna en
1853 [e titre de Docteur Honoris Causa.

Le role de M. GRELOT dans 'enseignement ne se limita pas & celui de professeur. Sous-Direc-
teur de I'EN.P.C., il en devint le vingt-deuxigdme ditecteur le 16 octobre 1940, 1| fut aussi membre des
Consefls de Perfectionnement de ['Ecole Polytechnique, de I'Ecole nationale supériesure des Mines de
Paris et de I'Ecole nationgle supérieure des Télécommunications.

Il prenait ses fonctions de Directeur d'école dans une période douloureuse, sous ['occupation
d'une armée étrangére. I considéra qu'il devait non seulement former des prometions d'ingénieurs
mais aussi les protéger contre la réquisition des jeunes par l'ennemi. Sessions d'études organisées
en cachstte, ruses pour dissimuler les effectifs, cours du soir clandestins ol il enseignait, avec la
construction, les moyens de se soustraire aux rafies, M. GRELOT montra alors son grand cceur et
son courage.

Dans la méme période, it organisa pour les éléves et jeunes ingénieurs de l'école, prisonniers
de guerre, un enseignement par correspondance, leur envoyant cours et textes de projets.

Au cours des 18 ans ol 1l fut Directeur, il s'efforga de procurer aux éléves de [I'école, des
bourses, des stages et des situations. Son action essentielle fut la modernisation de I'enseignement
en vue de suivre l'évolution des techniques. Son r&le éfalt accablant; II accepta cependant de le
profonger aprés |'dge légal de la retraite, qu'il prit en novembre 1958.

M. GRELOT était bienveillant. altruiste, toujours prét & adopter les conceptions d'autrui si elies
se révalaient bonnes. I} aidait et poussait en avant ses collaborateurs. Son ouverture desprit, son
honngteté intellectuelle et son objectivité ne se limitalent pas au domaine technique, et sa compré-
hension des hommes et des choses le dépassait.
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La Réunion

par Abel JACQUEMOT, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
Directeur Départemental de |'Equipement de la Réunion.

Le département francals de la Réunion se situe, dans I'Océan Indien, 4 12,000 kilo-

métres de la métropole, a 700 kilomeétres a4 Vest de Madagascar et & 200 kilométres de 1'lle
Maurice.

Comprise dans I'archipel, ¢’est une ile volecanique et montagneuse de 2504 km?®, dont
fe point culminant, le Piton des Neiges, atteint 3.069 métres.

Précisons de suite que ce sommet n'a jamais été couvert de neige; la température
descendant av-dessous de 0 degré centigrade y laisse senlement parfois des traces de gelée
blanche.

L'origine volcanique de cette ile montagneuse compose des paysages (ui sont cerfai-
nement parmi les plus beaux du monde. Le touriste y trouve des sites analogues & ccux des
Pyrénées et des Alpes, avec un aspect plus sauvage qui magnifie leur grandeinr ct leur carac-
tére.

Depuis la ¢dte et ses plaines jusqu’aux zones en altitude, on passe en quelgaes minu-
tes en automobile d’une végétation tropicale i celle d’un elimat tempéré dont jouissent les
pentes et Jes plateaux garnis d’une flore abondante et trés diverse, oft I'on rencontre les
fruits et les légumes d’Europe.

Piton d'Adnchain et Mare & Poule d'Euu




22

Paysage de bord de mer

Un volean, en activité, compléte le pittoresque de cette nature 4 la fois accueillante.
sanvage et Apre, au relief tourmenté,

Les abords de ce volean, auxquels une roufe permet d’accéder, ne sont pas sans rap-
peler Ie relief lunatre que I'on a vu sur les photos transmises par les missions Apollo.

Possession francaise depuis le milieu du xvi® siécle, I'ile connut une ére de prospé-
rité matérielle an cours du xvir siécle, avee Pintroduction du cafe d’Arabie, et assarait a
la métropole, avee sa voisine I'lIle Maurice (appelée alors Ile de France), le contréle de In
Route des Indes.

Occupée par les Anglais de 1810 a 1810, et rendue & cette date 4 la France, le déve-
loppement de Findustrie sucriére maintient st prospérité & Ia fin du X" siéz’e jusqu’au
début du xx°.

L'ouverture du Cinal de Suez qui détourna par la Méditerranée le trafic maritime,
des maladies de la canne a sucre, une série néfaste de cyclones, amoreérent une grave crise
économique.

Malgré les mesures prises en faveur des planteurs et amélioration des méthodes
ceulturales de Ia canne, I'tle resta pratiquement liveée 4 ellee-méme enire les deux guerres.
Obligée de faire face A toutes les dépenses de ses services, elle s’essouffla & suivre la cadence
mondiale de modernisation sans y parvenir, accumulant un retard considérable dans tous
les domaines de son équipement, qui fut encore accentué par la derniére guerre qui la
coupa pendant plusieurs années de la métropole,

La loi de 1946 qui fit de Yile un département francais d’Outre-Mer devait heureunse-
ment mettre un terme & ee déelin.

Peuplée de 106.000 citoyens en 1815, le nombre d’habitants atteignait 276.000 habi-
tants en 1954 ; il était de 416.500 en 1967.



I nclos du Volcan

Le faun dPaccroissement denooraphique 1essort a

— 3.3 ‘¢ entie 1951 et 19061,

— 3,1 ‘¢ enbie 1961 et 1907

Cest Te plus eleve des depattements °Outie-Mer Selon les Inpotheses Tatdes, La popu
{atton se situerast

-— en 1973 entte 320000 et 508 000 hbitants,

-— ¢n 1980 entic 613000 et 384 000 habitants

La propotion de nmoms de 20 ans se sifue aux epvpons de 36 7« Ce probleme demo-
graphigue est evidemment le plus precccupant powr Favenn du departement Les autorites

tesponsables Tont attaque dans des actions dordie social et economique enfrepristy aved
Parde malersetle de la metropole, conscrente da retard a tatftape: dans ce depar tement
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Les principales villes totalisent prés de in moitié de la population totale :
— Saint-Denis (Préfecture et Chef-lieu) @ $06.000 habitants.

— Saint-Pierre (Sous-Préfecture) ; 40.000 habitants.

— Saint-Benoit (Sous-Préfecture) : 15.000 habitants,

— Saint-Paul (Sous-Préfecture) @ 40.000 habitants.,

Vue générale de Saint-Denis

bans cet effort de modernisation, Ia Direction Départementale de I'Equipement inter-
vient daos les mémes secteurs d’activité que ses homologues en méiropole :

-— Réseau routicr @ routes nationales, chemins départementaux, voies communales ;
—- Ports maritimes ;

— Bases aériennes |

— Urbanisme opérationnel et Construction ;

— Constructions publiques.

RESEAU ROUTIER

11 comprend :

—- 318 kilometres de routes nationales,

— 002 — de chemins départementaux,
— 1.000 — environ de voies communales.

Ces routes, dans leur quasi totalité, se caractérisent en raison de la topographie du
département par des tracés sinueun que 'on frouve en pays de montagne.



Le parc automobile était en 1969 de 44.436 véhicules, dont 31.444 voitures particulié-
res, ce qui fait ressortir une proportion de 30 % de véhicules utilitaires, tous les transports
(marchandises et voyageurs) s’effectuant par route. A Pexception d’un troncon de 12 km,
& usage spécial, il n’existe en effet aucune desserte ferroviaire dans le département. Le taux
d’accroissement annuel de ce parc est en moyenne de 13 %,

Il convient de signaler que le chef-lieu du département, Saint-Denis, groupe a lui
seul 15.095 véhicules, soit 41 % environ du parc.

Le réseau national supporte approximativement 53 % du trafic total, Ia carte ci-eontre
figure les trafics enregistrés au 30 avril 1969. On y trouve des pointes de plus de 8.000 véhi-
cules aux abords de Saint-Denis.

L’évolution de P'exportation du sucre en vrac, richesse 1a plus importante du dépar-
tement, qui s’effectue maintenant i partir de deux silos construits au port de la Pointe des
Galets, a conduit les usiniers &4 s’équiper en matériel de transport lourd (camions et semi-
remorques) pour amener ce produit aw lieu d’embarquement. Cette évolution a également
marqué les transporteurs de marchandises dans le renouvellement de leur pare.

Le nombre important de veitures particuliéres, ajouté 4 ces facteurs, imposait d’en-
treprendre un effort important de modernisation du réseau routier : rectifications de tracés,
renforcement ¢t calibrage de chaussées sur le réseau des routes nationales.

La mise en valeur de zones agricoles a nécessité également Pouverture de chemins
départementaux neufs et des aménagements ponciucls de tracé.

Les municipalités ont égalemient entrepris des programmes de modernisation de Ieur
voiriec communale.

La réalisation des programmes annuels établis & cet effet a démarré cffectivement en

1965 et se résume ainsi a ce jour :

1. Routes nationales.

29.300 lum

— Rectifications de traceé, renforcement et calibrage de chaussées .

— Ounverture de rouies neuves

— enire le port et T.a Possession ....... ... ... i 4,500 km
— pour Ia desserte de Paérodrome de Gillot ... ..ot 3,000 km
— sortie est de Saint-Denis ... ..o i e 2,200 km

TOTAL ...... 9,700 km

— Construction de 4 ponts d’'une ouverture variant de 25,00 m. & 75,00 m.

— Reconsiruction de 3 ponts vétustes d'une ouverture variant de 6,560 m. 4 20,00 m,

Sont en cours actuellement le prolongement de la sortic est de Saint-Denis et la dévin-
tion de Saint-Louvis — longucur totale : 6,500 km environ.

A ces fravaux se sont ajoutés des aménagenents liés & des probléemes de séeurité du
trafic sur la route littorale, cuverte en 1963 entre Saint-Denis et La DPossession.

Cette route établic au pied de hautes falaises bordant la mer est, pour le Service,
le probléme le plus préoccupant sur le plan de 'exploitation du réseau.

Considérant Taugmentation croissante du frafic et les pointes de circnlation enregis-
trées dés maintenant, le Conseil Général a décidé de porter 4 4 voies les RN. 1 et 2 entre
Saint-Pierre et Saint-Benoit.

Un avanf-projet a été étudié, et les opérations & entreprendre dans les années & venir
seront réalisées dans le eadre de cetie décision qui concerne également la route littorale
pour laquelle une tiude particuliére est actuellement en cours.
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Vae de la Roufe du Littoral

2. Chemins départementaux.

OQufre la construction neuve des C.D. 32, 33 el 57 ternunée ou en voie d’achévement
en 1963 pour une longueur de 33 lun, les programmes d’ouverture de chenuns départemen-
faun exéeutés depurs cetie date & ce jour ont atteint 38 hmm eaviron.
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Route de Grand-lict

IIs sont mamtenant ternunes, permettant ainsy la desserte de sones agricoles o deve-
loppet

A ces travaus se sont ajoutes des rectrhcations de tiace, elaigissement ou 1enforce-
ment de chaussees sur une lensuem de 20 km environ,

PORTS MARITIMES

Le port de la Pointe des Galets est e scul port desservant Yile , tout le trahe expor-
tation et impostation v est concentre

11 a ¢te cree aun envions de 1885 ef creuse entierement a intertewr des terres, ¢
qui west pas sans poser de problemes pour ses exiensions, la ville, qui est nee en méme
lemaps que lui, Pavant, des Votigine, etiottement ensurie

Iiablr a 2 kv cnveeon du cone de dejection de la Bnviere des Galets, cette tiviere,
siande pourvoyveuse de galets, en accunuale un stoch considerable a son embouchure lors
des crues ovdlonigques Ces alluvions sont teprises par kba mer lorsque la houle est de direc-
ton sud/sud ouest, ce gur provoque un chemmement de mater taus sur la plage du sud vers
le notdd, Cost a dne vers Pentree du port

Lhintensite de ce bansport peut ¢he tres grande I en est resulte dans les annees
passces de graves incomventents dans Pesploitation du poit, les apports de salets ayant ete
lels que toule enbice de balcaus se tronvat intevrompue, la manutention des maschandyses
seflcctuant alors sur rade
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Plan du Port de la Pownte des Ga'cis



Le probléeme de l'uccés permanent a été résolu vers le milien des années 1950 par la
reconstruction de la jetée sud au moyen de bloces d'une centaine de tonnes.

Cette jelée a été et continue i étre allongée peu & peuw chaque année par des apports
de nouveaux bloes, au fur et 4 mesure de Pavancée de la plage qui a tendance & se ralen-
tir, Ies ¢boulements de galets le long du talas de la plage vers les grandes profondeurs
augmentant de vohue.

Une chambre d’apports, véritable piége & galels, permet de stocker en attente de
dragages ceux gui entrent dans le port, sans mettre en cause les profondeurs dans les zones
d*évolution des bateaux.

La Chambre de Commerce et &’Industirie de la Réunion a repris en 1935 la concession
des instailations portuaires, Depuis cetle date, grice au dynanisme de I'Assemblée Consu-

faire, les ¢quipements réalisés dans le port ont été largement supériears & ceux du demi-
siécle précédent.

Ces améliorations ont porté tant sur Vamélioralion des conditions d’accés des navi-
res que sur celles des installations de manutention et de stockage des marchandises

— tirants d’eau portés &4 — 8,00 et — 10,00 nu. ;

— construction d’un poste péirolier dans avant-port ;

— construction due quai du silo & sucre;

— construction de Vappontement ouest, ulilisé par les paquebots

— construction de deux silos & sucre, 'un de 40.000 tonnes, Uantre de 100.000 tonnes,
avee installation mécanique pour le chargement, & Pexportatien du suere en vrae ;

- aménagement de Vextension nord équipée de 20,000 n* de terre-pieins et de
900 m” de magasins ;

— consfruction dun dépdHt d’hydrocarbures relié au poste pétrolier de Pavant-port,
d'un silo 4 ciment de 10.000 tonnes pour I'importation de ciment en vrace, et d’un
entrepél frigorifique.

La modernisation du port se poursuit aztuellement par la reconstruction en dur de
deux quais (400 m. de longueur) remplacant des appontements en bois vétustes et par celle
des magasins (8.100 m*) qui les desserviront.

En outre, I'élargissement de Ia passe d’entrée et quelgues fravaux accessoires amélio-
reront Pensemble des conditions d’exploitation,

Dans sa structure actuelle, le port ne restait cependant accessible gu’aux navires de
155 métres de long.

Aussi, le projet de consiruction d'une darse sud a été étudié et le Fonds Européen
de Développement a accepté de le financer.

Les travaux sont actucllement en cours ct comportent :

— le creusement d’une darse de commerce de 120 métres de largeur et de 190 métres
de longueur & — 11,00, avee des quais en dur ;

— Pagrandissement du cerele d’évitage de FPavant-port (diamétre porté de 200 m. &
300 m) ;

— la construction d'une darse de péche et de plaisance d’une superficie de 10.000 m®
environ, ¢quipcte d’un slipway de réparation. Cet équipement est destiné a Pim-
plantation de la péche au thon dans 'Océan Indien a partir de Ia Réunion, qui
doit étre d'un trés grand intérét pour P'activité éconcmique du département.

Le teafic du port qui était de 350.000 tonnes en 1956 a atteint 825.000 tonnes en 1968,
les prévisions du V° Plan étant de 1.000.000 tonnes pour 1970,

Le pourcentage d'augmentation du trafic est de 10 % environ par an, supérienr &
celui des ports métropolitains, s’agissant d'un trafic hors hydrocarbures.

Malgré ces travaux, le port de la Pointe des Galets ne pourra, & long terme, recevoir
fes navires de la flotte marchande modernes dont la longuenr ne cesse de croitre.



Port de la Pointe des Galets

A gauche : port en exploitation
A droite : iravaux d’extension en cours

Aussi, la Chambre de Commerce se préoccupe dés maintenant de la construetion d’wn
nouveaw port dans la Baie de la Possession, voisine de la Pointe des Galets.

Elle en a confi¢ étude préliminaire a la Société S.O.GR.EAH. Ce projel sera pré-

cédé par Pimplantation prés de ce port d'une rafinerie de pétrole qui sera dans I'immé-
diat desservie par Sea-Line.

BASES AERIENNES

La Réunion n’est desservie par Boeing 707 (ligne Air-France) que depuis aoiit 1967,
Pour recevoir ces quadri-réacteurs, il a ¢té nécessaire :

— d’allonger 'ancienne piste, dont la longucur a ¢ié portée a4 2.669 m. ;

— de protéger cet allongement, implanlé sur une partie de Ia Rividre des Pluices,

suseeptible de crues cyeloniques violentes, par des ouvrages d’endiguement impor-
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tanis (digues avec épis et murs de 1éte massifs) réalisés conformément aux conelu-
sions Q’une étude sur modele réduait confiée a Ia Société S.OGREAH, ;

- {e construire les ouvrages annexes 4 cet allongement, et en particulier une dévia-
tion de la R.N. 2 sur unc longueur de 3 km,

Aérodrome de Gillot — Insfallalions wéroporiuaires

En 1969, cet ensemble a é1¢ complété par Ia rectification d’une section du profil en
long et par le renforcement de Pancienne piste, dont le profil en travers a été amélioré.

Ces travaux ont ¢t¢ réalisés en mettant en ceuvre 25.000 tonnes de béton bitumineux.

I’aérogare actuelle, extension de celle ¢ui existait avant la mise en service des quadri-
réactenrs, ct les installations annexes ont d’ailleurs un caractére provisocire, car elles doivent
¢tre transférées, conformément an plan-masse déja étudié, au sud de la piste actuelle.

URBANISME OPERATIONNEL ET CONSTRUCTION

Cette cellule constitue une activité extrémement importante de la Direction Départe-
mentale en raison de la poussée démographigue gque nous avons signalée précédemment,
compte tenu, de surcroit, que c'est en 1953 seutement que Uex-Ministére de la Consiruction
implanta un Service Départemental 4 Ja Réunion.

Pour faire face aux besoins en logements, le V° Plan avait retenu, au terme de 1968,
un nowmbre de logements ferminés égal a



— 8,000 duns une hypothése faible,
— 8.700 dans une hypothése moyenne,
— 9,000 dans une hypothése forte.

Au cours des trois années 1966, 1967 et 1968, si le nombre de logements autorisés a
dépassé celui de I'hypothése moyenne, celui des logements fermings (7.422) a été inférieur &
celui de I'hypothése faible.

Ce défleit n'est pas di an manque de dynanisme des promoteurs privés ou publics
(le nombre de permis de construire délivrés dépasse en ce milieu de Vannée 1970 les niveaux
earegistrés depuis 1966) mais 4 la réduction du volume des préts intervenue depuis 1966,

Le développement dans le sectenr rural est relativement important, ce qui est une
constatation réconfortante : le pourcentage de logements financés par la Caisse Régionale
de Crédit Agricole est en effet pour 1968 de 43,7 % de Tensemble des logements autorisés et
de 45 % de Pensemble des logements primés.

La poussée démographique imposait de faire un effort particulier pour promouvoir
la construction dans Ie secteur social et dans la lutie anti-bidonvilies,

La 5Société Immobiliére de la Réunion (5.I.D.R.} lut crécée dans ce but, Société d’Eco-
nomie Mixte, c’est Ie plus gros promoteur hmmobilier du département.

Le nombre de logements < bidonviiles » recensés en 1964, dans les guatre agglomeéra-
tions du département, était de 3.850 (on sait malheureusement qu'un recenseinent dans ce sec-
teur est trés aléatoire),

Grice aux erédits de la loi Debré affectés 2 la lutie anti-hidonville, Ja S.LD.R. avait
mené & bien 4 la fin de 1968 in construction de 1.700 logements, ce qui a permis la suppres-
sion de nombreux bhidonvilles.

Réalisant des ensembles trés heurepsement stracturés, son action dans le secteur
du logement économique sboutit 4 Ia construction, au 31 décembre 1968, de 5.296 logements,

Habital -~ Lolissement g Sainte-Marie

En ajoutant les constructions dues & Dinitiative privée, e nombre de logements cons-
truits de 1954 4 1968 cst environ de vingt mille (20.000).

Enfin, la Direction Départementale de I'Equipement dispose, depuis 1963, comme
Conseil, d'un Atelier @Urbanisme dont le fonetionnement est financé directement par PAd-
ministration Centrale.
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Préfiguration des Agences d’Urbanisme mises en place depuis pen dans certains dépar-
tements métropolitains, cet Atelier a eu la lourde charge d’élabliv les plans et les régle-
ments &’Crhanisme des principales agglomérations et de rattraper le retard que le départe-
ment avait pris, dans ce domaine, par rapport 4 la métropole, ce qui est fait maintenant.

CONSTRUCTIONS PUBLIQUES

11 g’agit surtout des eonstructions scolaives du second degré que la Direction Dépar-
tcientale contrdle en tunt que Service Constructenr du Ministére de 'Education Nationale,

La encore, la poussée démographique a conduit ce Ministére i lancer depuis 1966
d’importants programmes de constructions qui constitueat, pour notre Service, une tiche
dont la liste ci-dessous, qui résume les opérations en cours, fera nresurer Pampleur

— Cité scolaire du Tampon @ 3.400 ¢léves — Lyeée classique et moderne - Lycée

technigque et C.ILT, mixte.

— Cité scolaire de Saint-Denis @ 4.600 é&léves — Lycée classique et moderne - Lycée

technique et C.ET. mixte,

— Cité scolaire de Saint-Louis : 1.600 éléeves — C.ET, mixte et C.E.S.

Cité scolaire de Saint-Denis



— €ilé scolaire de Saint-Benoit : 1.800 éléves — C.ET. mixte et CE.S,
— Gité scolaire de Port : 2,200 éléeves — C.E.T. mixte et C.E.S.

— Cité scolaire de Saint-Pierre : 1.800 &léves — C.ET. mixte et C.E.S.

auxquelles s'ajoulent § C.E.S. ou C.E.G. prévus pour un effectif scolaire de 400 a 1.200 éléves
pour chacun d'eux.

Sur le plan de potre métier, le département de la Réunion offre ainsi une gamme
variée d’activiiés; je souhaile que nos jeunes camarades de PEcole Nationale des Ponts
et Chaussées soient tentés de venir y cffectuer lenr stage annuel au cours dugquel ils auront

Poccasion de voir des chantiers que Pon ne rencontre pas souvent dans une carriére d’Ingé-
nieur.

C

Au service des Constructeurs Promoteurs

Constitution des Dessiers d'Appel d'ofires | Prix trés étudiés. — Délais respectés.

Cabinet fondé en 1909

Références sur demande

=9 REPROGRAPHIE - OFFSET - RELIURE

12, rue des Epinettes, PARIS |7°
&627.87.67 - 2282773

Tirage des plans.
Dactylographie et impression offset des piéces
écrites {C.C.CP.-CST. -DD.-B2Q).

La D.E.P. s.d. estassistée techniquement

CABINET J. DAVID s. a.

Bureau d'Etudes d’Architecture p 12, rue des Epinettes - PARIS-17*
Métraur - Vérificateur - Expert VA Téf, © G27-87.67 - 228.27-73

Assure aux Constructeurs-Promoteuss les missions suivanies :

Etablissement des pigces écrites ; C.C.C.P. - C 8.T. - Devis EST et QUANT.

Contrdle des surfaces des plans de lots, — Travaux de dessins.

Etudes techniques : BA. - Fluides - VRD. — Coordination et réglement des travaux.
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La Guyane, Terre de |'Espace
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par Daniel SCHMUTZ, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
Directeur Départementa! de 'Equipement de la Guyane.

Aprés avoir ¢té dans les bmaginations, tantdt I'Eldorade, taniét VEnfer, la Guyane est
devenue depuis le 10 mars 1970 « Terre de P'lEspace ». Ce jour-la, une fusée francaise, en
mettant sur orbite un sateilite aliemand, placait la base spatiale de Kourou au premier plan
de Vactualité. Mais que connait-on au juste de ce département, hormis sa mauvaise réputa-
tion et les descriptions qu'en font des narrateurs avides de sensations fortes ?

I. — LES PRINCIPALES DONNEES GUYANAISES

Enclave en Amérique da Sud, la Guyane est 4 la fois le plus petit département lran-
cais par sa population et le plus grand par son étendue : 90.000 km* pour 45.000 habitants.

Dés Pannée 1604, pe La Ravaroigre, paré du titre de « Licutenant Général en terre
d’Amérique », débarque sur les c¢dtes de la Guyane,

Depuis cetle date, o Guyane a connu des fortunes diverses, allant du succes des exploi-
tations agricoles conduites par les Jésuites, aux expéditions désastreuses comme celle de
Kourou en 1763 (12.000 personnes décimées par les épidémies dés leur débarquement). Au
total, tn France a envoyé dans cette terre plas de colons gu’au Canada. Il serait vain, dans
ces conditions, de prétendre que la Guyane est un paradis sur terre. Mals i1 est également
faux de croire que le climat et les conditions sanitaires y sont tout juste dignes du bagne.

Le climat,

Tout entiére située dans la zone équatoriale, In Guyane se caractérise par une tempé-
rature diurne peu variable (25° en janvier - 29° en octobre), ce qui rend le climat assez
déprimant. Par contre, les variations entre les températures diurnes et nocturnes sont plus
élevées, Des écarts de 31° le jour 4 22° Ia nuit sont conramment observés, La Guyane héné-
ficie, au moins sur la céte, de la brise constanic apportée par les alizés, ce qui atténue con-
sidérablement les inconvénients d'une température élevée.

I.es précipitations ¥ sont abonduantes. Elles déterminent deux saisons bien tranchées :

la saison séche aolit & novembre, caractérisée par une absence presque totale de précipi-
tations, la saison des pluies, marquée par d’impressionnanies averses cntrecoupées de belles



Kourou Au fond le « vieny bourg >

eclaircies. Les releves donnent des hauleurs annueiles de precipitations atteignant 3 metres
en mojenie. il tombe asses fréquemment de 100 a 200 mm. d’eau en 24 heuwres. L'humi-
dite de Faw est proche de la saturation,

L’absence totale de exclone dost étre particuhiérement signalée.

Les fleuves.

Les fortes preeipitations determment un reseau hydrographique trés dense sur un
relief tiés use. Dimportantes barres rocheuses génent toulefors la navigation sur le cours
amont des flenves.

lis conshituent pourtant, grdce aux piro ,ues a moteur, une des seules voles de péne-
trabion vers Prptérieur du pays,

Dans leurs cours infericurs, les fleaves de Guvane subissent Pinfluence d'un marnage
de trois meétres et olirent des tirants d’cau pouvant aller wsqu’a § et 10 métres, Le pro-
blénme commun a toules ces voies d'ean est lear debouche en mer, obstrué par une barre de
vase qui sétend de PAmazone a I'Orenoque el qul est formée par la masse considérable de
sedunents apportes par les {leuves et charriés par le courant equatorial constant d’est en
ouest,

La cate.

La cote <envase reculicrement avee toutes les consequences que cela imphque (man-
grove 4 paletuviers et palmiers pinots en patticulie:) et progresse assesz vapidement, saufl
& lembouchure des pius grands fleaves ol Paction du courant sajoute a celle des marees
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L'Hotel des Roches. Adu fond, les Ies du Salut

La baite de Cayenne est soumuyse 4 ee phénoméne d’envasement et la profondeur, notable-
ment réduite par rapport 4 ce qu'elie était au xv* siécle, permef dilicilement l'etablisse-
ment d’un port pour des bhateaux d’un tonnage normal (4,0 m. de tirant d’can actuellenient).

La population.

La population trés peu nombreuse est ties heterogéne. Elle est, en effet, constituee
par Ia fusion ou la juxtaposttion de races frés disparates. Le peuplement autochtone se
comipese ' Indiens (Amerudiens) de diverses teibus qui se cantonnent dans des regions trés
delinutees (Haut-Maroni - Mana) et ne se mélent pas en general au reste de la population.
15 ont conserve fenr mode de vie primitif et sont, an demeurant, trés pen nombreus (moins
de 1,000 au tetal).

A ce peaplement primanif s'est ajoute un apport de plusieurs groupes de <« négres
marroens » transfuges de Vesclavage qui ont reconstitue, en Padaptant, leur ancien mode de
vie africam. Ces boschs, bonis, saramacas, vivent eun aussy dans des régions hien précises
¢t se canfonnent dans des occupatrons traditionnelles (sculpture sur bois, conduite de piro-
gues), Il1s vivent en pvtaposifion avee Ia population créole ou blanche et représentent en
groupe 1.800 mdividus environ,

Les métis ou créoles sont de lomn les plus nombrens @ 25.600 environ. C'est dans cette
fraction de la population gue le nombre d’habitants vaeccroit le plus rapidement.

Les chinoss (1.5300 4 1.600) tiennent presque tout le commerce local d’alimentation,
I1s constitnent une petite colonie refermee sur elle-méme,



Les indonésiens, agriculteurs, ne sont qgae 200 4 300.
Les hbanais, commergants, seulement quelques dizaines.

On note ausst une petite colonie d’anglass originares de Sainte-Lucie : 3.000 environ.

Enfin, les européens ont vu ces dermiéres années leur nombre s’accroiire considéra-
blement, & la suite de I'établissement de Ja base spatale de Kourou. Ils sont environ 10.000
actuellement alors qu'en fin 1965 leur nombre n’escédait pas 2,600,

Au total, la population guyanaise représente de 40 4 45.000 habitants en accroisse-
ment constant.

Les ressources naturelles.

Les ressources naturelles ont fait I'objet de prospections étendues mais assez super-
fictelles. Les résultats en sont assez décevants.

Minerais. -—— La légende de VEldorado s'est longtemps confondue avee 'histoire de la
Guyane et a ¢té, & Porigine, Vobjet d’apres luttes. En réalité, si 'or existe bien dans le pays,
sa production n’a jamals dépassé 4 tonnes par an (av début du sidcle) et n'a cessé de décroi-
tre, les placers s’épuisant successivement.

11 reste actuellement quelgques gisements exploitables, dont la rentabilité reste a
prouver.

La bausite présente peut-élre plus @mtérét mmmédiat, Des gisements existent 4 Pest
de Cayenne (montagne de Kaw) et dorvent &ire mis en exploitabion dans les années & venur.

Forél, — A Tesceplion de Vétroite hande de Ia plaine cdotiere et de quelques savanes,
ta Guyane est, sur 8§ M d’hectares, recouverte uniformément Q'une fordt dense et unpénéirée,
pratiquement inexploitée, extrémement riche en essences (2 4 3.000 espéces). Cette variété
pose dCaillletrs un probléne d’esploitation. car it est rare de retrouver les mémes arhres A
plus de un ou deun exemplaires puar hectare.

Mer. -— La mer ost riche en polssons et crustacés, notamment en crevettes de pla-
sieurs variétés qui &'y trouvent en abondance et sont Tobjet d’une industrie d’exportation.
sous forme de produst congelé, & destination des U.S.A. principalement.

L'agriculture et Uélepage. — Tls sont prafiguemeni mesistants 4 Pheure actuelie. Seules
les terres basses sont calfivables, mais de nombrewn éléments, tels que fe lessivage du sol
par les phues excessives, s‘'opposent 4 une exploitation rentable,

Lélevage pourrait étre pratiqué sur certaines savanes, & condition d’améliorer celles-ci
par dimportants apports d’engrmis et 'y établir une race de bétail adaptée au elimat.

Cette présentation schématique montre & quel pomt la Guyane, éloignée des grands
centres de consommation, mal équipee en ports et en acrodromes, gravement sous-peuplée,
sans richesses naturelles immédiatement exploitables, se heurtait et se heurte encore au pro-
bléne de la masse eritique gue toute implantation écononique doit atteindre pour ¥ avoir
une chance de succés,

Les plans s¢ sont succédes sans (ue la Pulssance Pubhigue accepte d'investir dans
ce pays Ies sommes conssdérables nécessares au démarrage de toule entreprise (ui, en
Guyane, ne pouvait vappuver comme atlleurs sur des infrastructures existuntes,

Seule, une décision politique pouvait briser le cercle vicieus. Elle fut prise le 14 avril
1964 par le Gouvernement qui décidait d'mmplanter en Guyane le « Centre Spabial » qu
devart constiuer la plateforme de départ des fusees francaises et europeennes,

Entre 1964 cf 1970, de profonds bouleversements allaent intervenir en Guyane. Nous

allons essnyer de les resumer, en particubier dans le domame de 'equipement :
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Il. — LE CENTRE SPATIAL GUYANAIS

La création dun Centre Spatial Guyanais a ¢été confice au Centre National d’Etudes
Spatiales aprés une prospection systématique par cel organisme de tous les sites réunissant
les conditions indispensables a4 I'imiplantation d’une base spatiale,

Un site de lancement idéal doit permetire de lancer aussi hien vers l'est que vers le
nord et appartenir & une région de trés faible latitude ¢pargnée par les cyclones et les séis-
mes, ef offrant de vastes espaces libres.

Le lancement de
DIAMANT B

fe 10 mars 1970

La Guyane présente la plupart des caractéristigues de cet cmplacement idéal : sa
situation enire 2° ¢t 53° de latitude nord rend possible e choix de toutes les orbites, depuis
ies orbites polaires jusqui’aux orbites équatoriales. Aucune base existante n’offre cet avan-
tage. Les lancements peuvent avoir lien dans toutes les directions comprises dans un angle
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de plus de 120 degrés, notamment vers le nord et l'est. Ils ne risquent pas d’étre perturbés
par des ouragans et les secousses sismiques ne sont pas a craindre. Les véhicules spatiaux
lancés dans cet angle ne survoleront aucune terre jusqu’a 3.000 km et ne survoleront que
les tles du Cap Vert avant 4.0060 km,

Le site choisi par le Centre national d'études spatiales : Kourou.

L’emplacement du Centre luni-méme devait répondre 4 plusieurs soucis. $'il fallait
choisir la situation Ia plus favorable du point de vue technique, il fallait aussi respecter
les zones cultivables et éviter les déplacements de population. Le Centre National d’Etudes
Spatiales a choisi, en fonction de ces considérations, la région située entre Kourou et Sin-
namary, pen peuplée, couverie de savane. Une zone de 60 km de long sur 20 km de profon-
deur a été ainsi acquise pour les besoins du Centre Spatial Guyanais.

Aprés une période d’études de deux années, la phase de réalisation démarrait en
mai 1966 et allait se poursuivre sans reldche. Dans ce lieu oft n’existait alors qu'un vil-
lage de 600 habitants s’éléve aujourd’hui une ville moderne de plus de 5.000 habitants, édi-
fiée harmonicusenient & proximité de la mer, comportant un équipement scolaire moderne
et un hdétel de grand luxe. Le plan d'arbanisme concu pour cette cité I'a été pour rendre
possible Vinstallation de 50.000 habitants, c’est dire que 'avenir a été réservé,

Actuellenment, 600 logements neufs ont éié édifiés, dont 116 villas ; 400 sont en cours
de construction.

)

La réalisation de la viabilité ¢t des équipements de la base proprement dite a été
poursuivie parallélement.

Le Centre spatial guyanais en 1970,

Aprés trois années d’efforts, trois plateformes de lancement ont éié équipées ;

1° L’ensemble de lancement pour fusées-sondes, le premier qui a ét¢ mis en service ;

2° Celui de la fusée ¢ Diamant » qui comporte une tour de montage de 3¢ metres ;

3® Eunfin, le plus grand d’entre cux, celui destiné aux lanceurs « Europa », en voie
d’achévement, qui comprendra une tour d'assemblage de 50 métres de hauteur et un poste
central de tir réunissant tous les éguipements électroniques les plus modernes. Cest de cet
emplacement que partiront, a partir d’avril 1971, les engins spatiaux curopéens, aprés fer-
meture de Ia base australiennc.

Les retombées économiques de Kourou.

La réalisation dn Centre Spatial Guyanais a conduit au véritable démarrage de I'éco-
noniie du département,

Pour la seule construction de Kourou, ville et base, 560.000.000 F ont été investis
dont la moiti¢ pour les équipements urbains (infrastructure, logements, écoles, hotels et com-
merces). Une importante fraction de cet investissement a été versée en salaires aux quelques
3.000 personnes employées tant pour les travaux que pour le fonctionnement de la base,

L'industric du batiment et des travaux publics en a ¢t¢ la principale bénéficiaire
puisque indépendamment des travaux réalisés a Kourou, elle a cu en charge Pexécution des
infrastructures rendues nécessaires par la présence du Centre Spatial
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Cet élan économique n’est pas sans lendemain, Le Centre Spatial, devenu opération-
nel, est susceptibic d’intéresser les organismes de rechierches de tous les pays. Son utilisa-
tion, 4 des fins exclusivement civiles, hien enlendu, est envisagée et rencontre déja le plus
vif intérdt de la part des chercheurs, Nul doute qu'il se développe ponr le plus grand bien
de la Guyanc.

I ne faudrait pas en econclure que tout est parfait et il est juste de dire gque le reste
de la Guyane, et en particulier Cayenne, n’a pas encore bénéficié des gros travaux d’infra-
structure qui seraient nécessaires pour uniformiser la qualité et Yaspect des communes
urbaines de Guyane en matiére de route et d’assainisscment.

Il est courant de faire remarquer que la seule route nationale valable dans le dépar-
tement est celle qui a éié construite par le Centre National d’Etudes Spatiales an travers
de son pas de tir.

Les élus locaux admettent diflicilement que PAdministration n’obtienne pas de Paris,
pour l'ensemble de la Guyane, ce que le G.N.E.S, a obtenu pour Kourou.

Nous allons voir, cependant, que des investissements importants, obtenus grace au
C.N.E.S., ont rejailli sur t'ensemble du département.

1. — L'AMELIORATION DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

Les études effectuées par le Cenfre National d’Etudes Spatiales en vue de Pimplanta-
tion du Centre de lancement de satellites avaient mis ep évidence Purgence que présentait
Pamélioration des infrastructures de transport en Guyane.

Les opérations suivantes avaieni été jugées comme devant avoir la priorité absoiue

— Pextension de Iaéroport de Cayenne-Rochambeau ;

— la suppression de la sujétion des bacs de Kourcu et de Cayenne sur litinéraire
reliant Cayenne a4 Kourou ;

— la ceonsiruction d'un port en eau profonde susceptible de recevoir les navires por-
teurs d’éléments de fusées.

L'alfongement de la piste de Cayenne-Rochambeau.

L’aménagement de l'aérodrome international de Cayenne-Rochambean, en vue de per-
metire son utilisation par les quadriréacteurs, était Yun des objectifs essentiels du V¢ Plan.
Justifié par Yaccroissement du trafic commercial courant, il le fut plus encore lorsque la
décision 'installation de Ia base spatiale fut connue.

Les dispositions furent prises dés 1966 pour que les travaux indispensables soient
extcutés dans les meilicurs délais, 1ls comprepalent essentiellement le renforcement de 1'an-
cienne piste et son allongement pour la porter a 3.200 métres.

Le 1% avril 1968, le premier Boeing ¢ 707 » atferrissait sur la nouvelle piste, Ia plus
longue de toute la zone des Carvaibes,

L’opération, d’'un montant de 16.500.000 F, doit prochainement étre complétée par
des travaux d'aménagement pour permettre 1 réception du Boeing « 747 ».

Ces travaux ont modifié de facon considérable le climat psychologique en Guvane en
mettant fin a4 I'éloignement excessif de la métropole gui était rvessenti auparavant.



Le probléme des bacs : les ponts de Cayenne et Kourou.

Au moment oft commencait 'installation du Cenire Spatial, le voyage de Cayenne a
Kourou était une véritable expédition, alors que les deax villes n’étaient distantes que de
60 kilométres. La traversée des riviéres de Cavenne et de Kourou se faisait sur des bacs
vetustes qui arrivaient tout juste 4 écounler le trafic en trés fort accroissement. Le voyageur
malchancenx pouvait tomber sur un bac en panne ou rater le fatidique « dernier bac » qui
le condamnait 4 passer la nuit dans sa voiture entre les riviéres de Cayenne et Kourou en
compagnie des mousiiques, Il a été mis fin & cette situation intolérable 4 la suite de I'ouver-
ture, par le Service Militaire Adapté, d’une route de contournement de P’estnaire de Ia rividre
de Cayenne qui permet aux véhicules légers, moyvennant un détour de 40 kilométres, d’évi-
ter le bac.

L.e bac de Kourou, quant a lui, a été supprimé aprés la construction ¢'un pont de
370 métres de long en béton précontraint, dont les fondations, trés profondes, sur pieux
métalliques battus et les voies d’accés constituées de remblais hydraunliques refoulés dans
des marais fortement compressibles ont constitué les principales difficultés. Le codt des
iravaux de construction du pont a été de 12.000.000 F environ.

La situation actuelle, bien que trés améliorée, n'est que partiellement satisfaisante. En
effet, le trafic poids lourds continue 4 emprunler obligateirement e bac de Cavenne et les
véhicules légers n’acceptent de faire le détour de 40 km par la route de contournement dite
« du Gallion » gqu'en cas d’absolue nécessité. De plus, les fusées qui doivent débarquer &
Cavenne ne peuvent passer sur la route du Gallion A cause du gabarit insuffisant des ouvra-
ges d’art,

I1 est, d’autre part, impossible de les mettre sur le bac. Cette situation contraindra le
Centre Spatial 4 débarquer, dans un premier temps, les fusées au petit appontement de Kou-
rou dans des conditions trés acrobatiques.

La mise en chantier du futur port de Cayenne imposait de veir le probléme globale-
ment. La construction d’un pont de un kilométre de long sur la riviére de Cayenne a été
décidée aprés des études comparatives.

En effet, Ie renforcement de la reoute de contournement de Uestnaire s’est aveéré fina-
lement moins économique que la construction d’un pont qui maintient le tracé de la route
actuelle.

L’allongement de Vitinéraire par PUintérienr a été déterminant pour écarter une solu-
tion qui avait Uinconvénient d’¢loigner Kourou de Cayenne alors que des communications
plus faciles entre les deux villes et leurs habitants constitueront un énorme avantage.

Le pont doit étre financé & plus de 50 % par le Fonds Europcéen de Développement,
Les travaux devraieni débuter Pan prochain.

Le nouveau port de Cayenne.

Nous avons gardé pour la fin la clé de voiite do plan de modernisation des infra-
structures de transport en Guyane, Un coup d’ceil rapide sar une carte du monde ne moatre
peut-étre pas 4 Pévidence 2 quel point la Guyaoe est tributaire de son port. Ce territoire
n'appartient-il pas au continent sud-américain ? N’a-t-il donc pas des relations terrestres

possibles avec le Brésil et les Amériques ?

En réalité, de méme que IAlgérie, dont le nom arabe « EI Djezair » margue bien le
caractére insulaire de I'Afrigue du Nord coineée enire la Meéditerranée et le Sahara, la
Guyane, perdue entre I'Océan Atlantique et les immensités désertiques de la fordét amazo-
nienne, peut éire considérée comme ile coupée du reste du monde. Commenl pourrait-on
développer une économie insulaire sans port digne de ce nom ?
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Or, la situation actuelle est dramatique :

Le « port » de Cayenne, en fait, un sumple appontement permettant Paccostage d'un
seul batean de 4,5 m. de tirant d’cau et privé de terre-pleins portnaives, se trouve asphyaié
par le débarquement de 100.000 tonnes de marchandises par an!

On vort & quel point le probléme est grave et il faut reconnailre que, 1 aussi, les
plans ont succédé aux plans sans que des solations sathisfasantes alent pu éire tiouvées,
C’est que le probléme n'est pas simple et les cyeles périodiques d’envasement et de déva-
sement ont mis, 11 ¥ a vingt ans, les techniciens dans une sifuation pénible : Pappontenient
qui venait d’élre terminé 4 grands fraixs ne pouvait étre mauguré, car envasé avant d'avorr
servi |

Le cycle suivant permit heurcusement son utilisation et ce, sans arrét, jusqu’a nos
jours.

Ihdée premiére d’améhoration du port avait été de favoriser par des ouvrages en
riviére une chasse suflisante par le jusant pour anprofondir les londs. Qutre le coft des
ouvrages a conslruire, le caractére aléatoire de telles mesures en a différé Vexécution.

C’est finalement par un cheminement de pensée opposé que fut arrétée la solution
qui va étre mise en cuvre : ¢ Le port sera sifué & emplacement d’'une fosse naturelle pro-
fonde dans une concavité dn fleuve Mahury, » Quant au chenal on admet a priort son enva-
sement, mais on le trace de facon teile que son entreticn soit pessible par un procédé assez
révolutipnnaire bten que fort simple : le procédé do hersage.

Le hersage. — Ce procédé qu s’adapte admirablement au probléme guyanais con-
sisfe & trainer par un remorgueur sur le fond du chenal une « herse », sorte de granl
rdteau qui et la vase en suspension. La mixture ainsi formée est entrainée par le courant
équatorial constant d’est en ouest.

I étude des courants a été la partie la pluy délicate de Topérabion. En effet, c’est sur
elle que repose Pensemble de Paffaire. 11 s'est tronvé que les résultats en furent trés favo-
rables.

11 n’'empéche que le procédé du hersage ne fot retenu qu'aprés des vérifications soi-
gneuses dont les plus concluantes ont 61 les ohservations de ce qui se passe dans les ports
voisins des autres Guyanes : Paramaribo et Georgetown. Dans ces ports, on a fait du hersage
avant la lettre en utilisant le mouvement des navives et leurs hélices dans un chenal éiroi-
tement balisé. Les autorités portuaires ont ainsi observé un approfondissement remarguable
des chenau, ce qun vient confirmer les espoirs que nous placons dans te procédé du hersage.

Il a, cependant, été exigé dans Pappel d’olfres qu'une drague soit amenée sur le chan-
ticr par Pentreprise, pour suppléer aux deéfailiances éventuelles du hersage.

Compte tenu de la nature de ce procédé, sa rémunération est évidemment prévue i
heure de fonctionnement du remorgueur qui est fourni par PAdmunistration et servira par
la suite & lentretien du chenal,

Balisage. — Le procédé du hersage impose un balisage trés serré dn chenal dont la
largeur est réduite 4 40 métres pour obliger les bateaux 4 suivre toujours la méme route ef
done & participer & 'entretien du chenal. Le systéme choisr par le Service des Phares et
Balises est composé dabord d'un réseau de radio-localisation Toran qui, grice a un traceur
de route monié sur le remorqueur, permet & celut-ci e suivre & un meétre prés le chemn
fixd, ensuite d’un balisage pointillé constitué par de nouvelles boutes en polyester, ahmen-

tées par piles. It est prévu une porte fous les 300 métres.

T.es autres caractéristiques du projet sont assez classiques

— mur de quai en gabions de palplanches métalliques de 350 meétres de long per-
mettant accostage sunultané de deux bateaus et des engins de servitudes ;

— superficie des terre-pletns portuaires : 4 hectares

— zone mdustrielle portuaire de 30 heclares



-— construction de la route de Cayenne au nouveau port sur 12 kilométres ;
— l'ensemble de V'opération est évalué i 40 millions de francs, dont 15 millions sont
financés par le Fonds Européen de Développement.

L’ordre de service de démarrer les travaux est donné. La mise en service du nou-
veau port est prévue pour 1972,

IV. — CONCLUSION

Les infrastructures de transports déja mises en place, ou qui vont I'éire dans un
proche avenir, ne résoudront pas les problémes guyanais. Mais 'outil indispensable au dé¢-
muarrage de économie sera mis en piace.

u’il nous soit permis de faire preuve d’optimisme et d’envisager la Guyane dans
l'avenir :

- (es fusées opérationnelles partent de Kourou ol les spécialistes du monde entier

profitent de la scule base spatiale aw monde construite sous Péquateur ;

— le port de Cayenne veit transiter plus d'un million de fonnes de bauxite par an ;

-— P'agriculture et les industries alimentaires diffusent leurs produits dans des pays

curopéens avides d’évasion et d’exotisme ;

— la forét immense, enfin exploitée par des entreprises de taille internationale, four-
nit les splendides essences utilisées par des fabricants de meubles modernes. Ley
essences moins nobles sont transformeées en papier ;

— Por, lui-méme, exploité de facon industrielle redonne & la Guyane e lustre de
I’Eldorado...

Mythe ou réalité, Pavenir nous le dira,
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LA GUADELOUPE

L‘Aéroport de
Pointe-a-Pitre - Le Raizet

46

par Gilles LESERVOT, Ingénieur des Ponts et Chaussées
& la Direction Départementale de I'Equipement de la Guadeloupe.

325.000 passagers, 53.000 mouvements d’avions, 4.000 tonnes de frét, tels sont les résul-
tats qui caractérisent aérodrome de Pointe-i-Pitre-Le Raizet pour 'année 1969 et font de
celui-ci I'un des plus importants aérodromes de France,

H occupe, en effet, le 10° rang pour le nomhbre des passagers et le 7° pour le nombre
de mouvements d’avions.

Comment expliquer le fait qu'une petite ile comune la nétre, pigquée a la frontiére de
la Mer des Antilles et de UAtlantique, puisse voir défiler en un an autant de passagers que sa
population tout entiére ?

Rien de miraculenx. Il s’agissait simplement de s'adapter an mieux a ce mode de
transport privilégic gu’est Pavion et a exploiter la position de carrefour occupée par la
Guadeloupe, aux barycentres confondus de Tarc des petiles Anlilles et des lignes inter-
nationales reliant 'Europe 4 I'Amérigue du Sud et I'Anmérique du Nord 4 PAmérique du Sud.

Cette adaptation, l'aérodrome du Raizet 'a merveilleusement réussie au cours de sa
courte mais brillante histoire,

Il entend conserver son leader-ship et pense dés & présent & son avenir.

I. — L'HISTORIQUE ET LA SITUATION ACTUELLE

Les temps héroigues de Paviation commerciale en Guadeloupe datent de 1835, L’hy-
dravion de la Pan American reliant Puerto Rico a4 Belem faisait 4 I'époque escale & Pointe-
a-Pitre,

Ces linisons se développérent avec des fortunes diverses jusqu’en 1945, date 4 laquelle
clles furent supprimées,

Il fut alors décidé de créer un aérodrome et le choix de son site fut arrété au début
de Pannée 1946 & 3,5 kilométres de la ville et du port, dans la plaine du Raizet.

En 1950, aprés deux ans de travaux, une piste de 1.600 métres de long fut ouverte &
la circulation aérienne publique.




Puis, sucessivement, en 1954, 1956 et 1961 la piste fut allongée pour atteindre sa
lengueur actuelle de 3.105 métres,

Elle est aujourd’hui équipée des moyens de balisage et des moyens radio les plus
modernes qui autorisent Ies atferrissages de nuit et par mauvais temps,

Parallélement, se sont développés depuis 1950 Paérogare, le bloc technique et les bati-
ments de servitudes ainsi que les voies de circulation et les aires de stationnement qui
devaient s'adapter aux quadriréacteurs long courrier.

Il a falln aussi aménager, pour ses besoins propres, une aire d’aviation générale qui
permette 4 cette derniére de s'aceroitre sans entraver le traitement de laviation commer-
ciale.

Le V° Plan,

Parmi tous les travaux qui ont été réalisés depuis Vorigine, il convient de se pencher
particuliérement sur les réalisations du V° Plan.

Ces réalisations se placent soit dans le cadre de amélioration de ce qui existait déji ;
soit dans le cadre d’aménagements nouveaux.

Au compte des premiéres nous citerons des travaux presque entiérement financés par
I'Etat, Ti s’agit :

— (e Tamélioration des accés 4 'aérogare ;

— de 'mgrandissement des parkings ;

-~ des extensions des burecaux des services techuiques ;

— de Ia création ¢t Pamélioration des balisages de piste et des systémes radioélectri-
ques de repérage et d’approche ;

w— des agrandissements et renforcements des aires de stationnement ;

— des aménagements pour le compte de défense nationale |

—— ¢u renforcement de la piste, et les slabilisations d’accotement ;

— de V'agrandissement de 1'aire d’aviation légére.

L’¢nsemble de ces travaux représente un total de 12,400,000 francs financés 4 raison
de 1.100.000 par la Chambre de Commerce et d'industrie et pour le reste par 'Etat.

Au compte des aménagements nouveaus, nous citerons :
— la construction @’une nouvelle aérogare de frét de 750 m* ;

— la construction d'un hangar de matériel de piste ;

Ia construction d'un hangar d’entretien pour les avions de la taille de Caravelle;
— Pédification d’un Gommissariat réservé 4 la Compagnie Nationale ;

— enfip et surlout Je début de Vextension de Paérogare passagers.

Le montant de ces travaux §établit a 21.100.000 francs entiérement financés par la
Chambre de Commerce et d'Industric de Poinle-4-Pitre, concessionnaire de 'aéroport.

11 est bon de revenir quelque peu sur le plus important aménagement qui ait été réa-
lis¢ au cours du Plan qui s’achéve, savoir Vextension de l'aérogare.

De quoi s’agit-il en effet ?
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Tout simplement de pouvoir accueillir quelques mois aprés les plus grands aéroports
internationgux I'avion géant Boeinpg « 747 » que la Compagnie Nationale Air-France mettra
en service sur la ligne des Antilles au mois de juillet 1970.

L'aérogare en construction permettra de traiter 800 passagers, c’est-a-dire la cargai-
son dun Boeing « 747 » et d’un « 707 ». Sa superficie au sol (1 hectare) est trois fois plus
importante que celle de I'actuelle aérogare.

Le coiit de cel investissement représente 4 lui seul plus de 15.000.000 de francs. Il est
entiérement pris en charge par la Chambre de Commerce.

On peut par conséquent estimer que Jes investissements réalisés n'ont pas pris de
retard par rappert au programme V¢ Plan, mais au contraire se sont toujours adaptés 4
temps & Pévolution <des moyens de transport aérien et i Uintensité du trafic.

Il. — L'AVENIR ET LE VI° PLAN

Le transport aérien connait 4 I'heure actuelle une mutation dont il est difficile de
saisir toutes les répercussions & nmoyen terme et a fortiori & long terme. Nous assistons, en
effet, 4 la genése du btransport de masse, aussi la prudence est-elle de rigueur dans les pré-
visions qui servent de base 4 Pétablissement des programmes.

Néanmeins, certains ¢léments objectifs — taille capacité et caractéristiques techni-
ques des gros porteurs et des futurs supersoniques, développement des aéroports voisins 4
la fois inducteurs de tralic et concurrents — de méme que les supputations que Pon peut
raisonnablement faire sur le développement touristique de la Guadeloupe et des iles voisi-
nes dépendantes ou non, la croissance du niveau de vie des « réservoirs a voyageurs »
(Amérique du Nord - Furope de I'Ouest) et duns une moindre mesure de la Guadeloupe, le
désir culturel d’un nombre de plus en plus grand de Guadeloupéens de connaiire leur archi-
pel et la métropele permettent d’apprécier Pavenir en ordre de grandeur,

C’est ainsi que l'on peut estimer, en étant pessimiste, & 500.000 le nombre de passa-
gers, a4 83.000 environ le nombre de mouvements ’avions (230 avions/jour) et & 15.000 le
nombre de tonnes de frét marchandises pour l'année 1975,

A coté de cet essor global, il faut noler un phénoméne qui lui est en partie lié et
tendra & se développer, celni de Paccroissement de la « pointe de trafic », paramétre déter-
minant dans le dimensionnement des installations terminales (aires de stationnement, aéro-
gatre passagers el annexes).

A la fin du VI* Plan, par excimple, i} faudra pouvoir traiter 1.200 passagers environ,
¢’est-d-dire le double de la capacité de pointe de T'aérogare actuelle.

Les équipements 4 réaliser pour faire face 4 ces besoing sans cesse croissants consti-
tuent le programme VI* P’lan qui comprend essentiellement
— Pour les infrastruclures
® l'allongement de la piste (1971 puis 1974),
® la construction ¢'un taxiway ;
— Pour les installations lerminales
® Vachévement de Pextension de 'aérogare et de ses annexes (1971),
® 'agrandissement du hangar frét (1971),
® Pagrandissenmient de la nouvelle aérogare (1973) ;
— Pour les installations d’entretien
® la construction d'un deuxiéme hangar d’entretien d’avions (1975) ;



— Pour les installations de sécurilé :
® la mise en place d'un radar dapproche (1973),
® le renforcement de la protection incendie.

Le montant total de ces investissements est évalué 4 28 millions de francs dont 16 mil-
tions 4 la charge de la Chambre de Commerce et d’Industrie et Ie reste 4 la charge de I'Etat.

Le programme investissements, qui n'est d'ailleurs pas définitivement arcété, paratt
ambitieux. Il est en réalité 4 la hauteur de la prééminence que la Guadeloupe s'est acquise
dans le domaine des infrastructures aéronautiques grice A sa clairvoyanee et 4 son opinii-
lreté, prééminence qui lai permet anjourd’hui d'étre Paéroport principal des Antilles Guya-
ne, de figurer parmi les plus grands aéroports de la Caraibe et de supporter, sans rouogir,

la comparaison avec les plus grands aérodromes francais,

Le port de Pointe-a-Pitre

Le port de Pointe-4-Pitre est la piéce maltresse de Iéquipement de Guadeloupe, qui
comprend essentiellement, outre ce port et ses extensions, les ports de Basse-Terre et de
Folle-Anse-de-Marie-Galante,

11 constitue — avee l'aéroport du Raizet — un complexe d’infrastructure d'accueil
d’une importhnce essentielle pour le département.

L'année 1970 margue lachévement d’une partie des réalisations prévues an V° Plan.
Nous les examinerons aprés vous avoir rappelé briégvement I'histoire de ce port, et déerit Ia
situation actuelle.

L’année 1970 marque anssi la préparation de Pavenir puisque aprés avoir fixé les
grandes options en 1969, la Commission locale du Plan proposera les programmes d’équi-
penment du VI* Plan que nous examinerons dans la deuxiéme partie,

L'HISTORIQUE ET LA SITUATION ACTUELLE

Abrité an fond de la rade du Petit-Cul-de-Sac-Marin qui est I'une des rades les plus
belles ef les mieun ubrilées des petites Antilles, le port de Pointe-#-Pitre s'est trés t6t déve-
loppé au cccur de Tile, 4 Ia charniére des deux « mondes » que sont la Guadeloupe pro-
prement dite, voleanique et bananiére, et la Grande-Terre, calcaire et sueriére,

C’est seulement aprés Ie cyclone de 1928 que Ie port se développa a 'ouest de Ia darse
par une succession de quais rejoignant la darse au quai de la Compagnie Générale Transa-
tlantique pour prendre le visage gue nous Iui connaissons avjourd’hui.

49



50

Le pori offre 1.300 métres de quais répartis pour la plupart 4 Pest du Petit-Cul-de-
Sac-Marin ¢t comprenant notamment

— hult postes a4 qual & (— 10 métres) ;

— 10.600 m* de surfaces couvertes, propriété du port, auaquelles il faut ajouter
4,800 m? de magasins appartenant 4 la « Transat »

— 33.000 0¥ de terre-pleins dont 3.000 m* pour la Compagnie Générale Transatlan-
tiqure.

Il est & noter que ces superficies sont faibles comparées au linéaire de quai disponi-

ble, aussi a-t-on cherché a développer les nouveaus gquais 7 et 8§ de maniére i permettre la
création de vastes terre-pleins.

Ces derniers seront miis en service dans le courant de 'annéc 1870. Cette mise en
service perntetira d’amdéliorer noiablement T'esploitation du port.

>~

Point d’¢change vital pour le département, Pactivité du port de Pointe-a-Pitre est
essentielienient commerciaice.

Le mouvement des marchandises est tributaire pour prés de 98 % du commerce exté-
ricur de la Guadeloape.

H o porté en 1969 sur un total de 556.000 tonnes, chiffre qui traduit une progression
peu spectaculaire mais réguli¢re depuis 10 ans de 4,1 % par an en moyvenne (370.000 tonnes
en 1998).

Jugée en valeur, U'importance du port de Pointe-a-Pitre dans Iéconomie du départe-
ment apparait encore plus nettement.



L’ensemble de ses importalions représente : 330,000,000 F et exportations environ
200.000.000 F, soit au total 750.000.000 F,

A titre de eomparaison et pour situer ce chiffre par rapport aux agrégats économiques
significatifs, il est bon de rappeler que le produit intérieur brut du département s'établit
aux environs de 900,000.000 F.

Le Ve Plan.

Dés 1964, un important programme de travaux fut lancé A Pointe-a-Pitre. Ce pro-
gramme — l'extension nord du port — devaif éire complété en 1966 par le projet du quai
sucrier de la Pointe Jarry et en 1969 par le projet du quai minéralier. L’ensemble de ces
fravaux est actuellement en voie d’achévement. Ils ont permis de porter de 6 4 10 le nombre
des postes & quai offerts aux navires et de tripler Ia superficie des terrve-pleins en service.
C'est donec en fait 4 une véritable reconversion de ’équipemient porfuaire que nous avons
assisté au cours du V° Plan,

L'extension nord.

Le but essentiel des travaux lancés en 1964 4 Pointe-a-Pitre était de décongestionner
le port de commerce dont les installations éiaient devenues totalement insuflisantes au re-
gard du trafic. Il s’agissait d’offrir aux navires deux nouveaux postes a4 qual 4 -— 10 métres
pour les marchandises diverses et de créer des terre-pleins aussi étendus que possible. Ces
travaux, financés par le Fonds Européen de Développement, ont été achevés au début de
année 1968 et les nouveanx postes 4 quai ont ét& mis en exploitation au cours de la méme
année.

Un hangar de 5.000 m® et 80.000 m® de terre-pleins correspondants sont en voie d’aché-
vement,

Les autres quais.

Le quai sucrier et le quai minéralier constituent les premiers accompagnemenls por-

tuaires indispensables au développement de la zone industrielle de Jarry.
]

Ce sont des quais spécialisés pour Uexpédition ou la réeeption des marchandises en
vrae, en Poeccurrence sucre pour le premier, les clinkers pouzzolanes ct ciments pour le
second.

Leurs coiits effectifs ou évalués ont ¢té de 7 millions de francs pour le quai sucrier,
4.200.000 francs pour Ie quai minéralier, financés partie sur Je F.LD.0.AL, partic sur les res-
sources propres du port,

Signalons enfin que la premiére tranche de la reconstruction du quai Transat com-
mencera cette année.

Malgré Pampleur des travaux réalisés, le programme V° Plan n’a pas éé entiérement
respecté, et le port reste inadapté 4 Vévolution des moyens de transports et de conditionne-
ment maritime, plus précisément 4 la réception des porte-containers, des gros transporteurs
de vrae, liquide ou solide, et des navires de croisiere calant plus de 10 méetres,
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L’avenir et le VI° Plan.

Lhorizon 83, - Le développement du tourisme ef de ses hesoins et parallélement de
la petite industrie de transformation, Ia diversification des cultures et notamment Pappari-
tion des cultures vivriéres exporlables, toul ceei joint & la croissance démographigue et a
Pélévation du niveau e vie permet ’évaluer le volume du trafic & Phorizon 1983, Il we
situera en hypothése moyenne aun alentours de 1.100.600 tonnes dont 730.008 tonncs hmpor-
tées et 350.000 tonnes exporties.

A cela pourra Sajouter un certain trafic de transit et de redistribotion a4 Pimage de
ce qui st pratique & Curacao, transit que nous évaluerons modestement 4 300,000 tonnes.

De plus, et ¢est un facteur de développement dont il faut prendre conscience dés A
orésent alfin de Patiliser et non de le subir, il est vraisemblable qu’a cet horizon le touris-
nie de croisiére entrera dans une phase active de développement qui intéressera une foule
grandissante de Novd-Américains dont In Société entrera dans la phase post industrielle de
méme ’ailleurs qu’un nombre de plas en phis grand d’européens au nivean de vie croissant
atlirés vers les Anfilles grace aun facilités ot 4 Pabaissement des prix da transport aérien.

11 n’est pas utopique de nmiser sur 80.000 & 100.000 passagers par an pendant la saison.
Yoiel brossé a grand frail « Pimage 83 » du port de Pointe-4-Pitre,

Cela suppose bien ir une extension el une adaptation radicale des infrastructures
de ce port, et ’est dans ce cadre que S'inserit le programme de modernisation et de déve-
loppement que nous proposons pour le VI® Plan.

Celui-ei prévolt essenticllement

— La fin des teavaus programoiés aw VO Plan el qui n'ont pu ére réalisés, & savoir
® |'achévement des terre-pleins de Texiension nord
® Ia reconstruction du guai Transal.

— La création d’infrastructures noupelies propres i Sadapter & la fois aus nouveaux
modes de fransport et de conditionnement, an développement du tourisme de croi-
siere et aux besoins du département, H sagit de
® [ création d’un poste & quai en exut profonde & — 13 mélres {ce qui suppose un

volume de dragage important)
® our achever ee qual, la constitution d'une vaste zone a conlainers 12 hectares
environ,

— Laménagement des quais 1, 2 et 3 pour Paccuetl des navires de croisiere, qui de-

vront aussi pouvoir profiter du plan d'ezu exceptionnel que constitue Ie Pelif-

Cul-de-Sac-Marin pour ¥ mouiller, Poar cela il est nécessaire de eréer

® une zone d*évitape et de mouillage.

Enfin, il es! préva Paménagement de la vieilie darse, coenr historigque de Ja citd

et du port, quil importe de rénover technigquement tout e préservant son charme.

Le coif de ves diflférentes opérations esi ¢valué a 30 mitlions de francs pour Jequel
nous esplérons tne parlicipation en subvention du Fonds Européen de Développement de
15 milions,

Le reste, soit 33 millions, serait & finaacer par le F.LDUOAL ef les ressources propres

du port. Ce reste nest dPailleurs pas cvonsidérable. H correspond a la part des investisse-
ments réalisés pendant le V° Phan.
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Pour conclure, je diral que ce programme de travaus, pour aussi important qu'il pa-
ralsse, ne resoudrait pas tout.

I faut conjointement mener une action tendant & doter le port de ce caractére indus-
tricl ¢t commercial qui lai fait terriblement défaut du fait de son statut actuel et ceci ne
peut étre acquis que par la création 'un établissement publiec autonome,

Enfin, 1l faut mener une pelitique hardie en matiére sociale gui permette aux travail-
feurs du port de Pointe-a-Piutre de jouir d'une situation comparable & celle de leurs colle-
gsuces des porty métropolitains.



Tribune Libre Urbanisme

Urbanisme et espaces collectifs

par André PONTON, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
Directeur départemental de I'Equipement des Bouches-du-Rhéne.

L’opinion prend actuellement conscience de la nécessité d’ameliorer les conditions de
vie dans les villes et d’ea préserver Venvironnement. Il est certain qu’il <'agit 14 d'un pro-
bléme crucial sur le plan humain conmune sur le plan économique.

3

Tous les responsables savent que le principal obstacle & un développement urbain
harmonieux est notre systéme foneier d’origine rurale qui est parfaitement madapté a Pur-
hanisation ; tout concourt & la rétention des terrains par leurs propriétaires, done 4 Vab-
sence d'un véritable marché foneier, & la hausse conbinue des priv, et & une véritable psy-
chose de rareté du sol — résultat assez aberrant dans un pays qui dispose de 330,000 kilo-
méfres carrés en lrés grande partie libres.

Le terrain & bétir est le scul bien de production essentiel dont les Francais ne dis-
poscul pas hibrement dans le cadre des lois du marché, et on peut s’étonner qu’ils s'en
accommodent ; en fart ils supportent cette contrainte, mais ils ne supportent pas les contrain-
tes supplémentaires apportées par les réglementations d’urbanisme ; quand on a la chance
de posséder un bien aussi préciens, on tient 4 D'utiliser, et au masimum. Clest ainsi que
linstitition du permis de construire est devenue ce que lon sait — et le désordre de notre
urhanisation en est la conséquence directe.

Les réflexions qui suivent se himitent 4 un des aspects du probléme foncier, celui
des espaces nécessaires aux besoins collechifs.

N sagit Ia d’un aspect essentiel, car les deux mauvx les plus graves de la vie urbaine

(difficultés de transports et degradation de Venvironnement} sont directement — ce n'est
pas par hasard — hés a Uinsuffisance des équipements qui consomment le plus d’espaces

(voiries et espaces libres) et a Vescés corrélatf des densités urbaines. Or des considéra-
tions d'arsthmébique élémentaire en la matiére éclairent des phénoménes trop mal connus,

Les besoing d’espaces urbains ont fait Pobjet de nombreuses éfudes, notamment par
Pinstitut d’Aménagement et d'Urbanisme de Ja Région Parisienne,

L’habitation, ¥ compris vowrie de desserte et espaces verbs privés, occupe une surface

de sol trés variable :

— e minintum absolu est d’environ 10 m” par habitant dans les guartiers anciens
construits « en ordre continu », c’est-a-dire alignés le Tong des rues (300 loge-
ments/hectare environ), minimum qm  suppose lUabsence quasi-totale d'espaces
verts privés et la construction cofifense de parkings incorporés aun immeubles,

— I minimum avee parkings an sol et espaces verts convenables est d’environ
30 m par habitant, ce qui correspoud 2 la densité de beaucoup (immenbles col-
Teetifs dans les gquartiers récents construits « en ordre disconlmu » (100 logements/

hectare},
— les petits tmmeubles collectifs oceupent 30 4 100 ni- par habitant,
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— les ensembles denses de logements individuels occupent 150 m® par habitant en
noyenne,

— les lotissements iraditionnels peuvent atteindre jusqu’d 350 m’ par habitant (lots de
1,000 m?%, chiffre au deld duquel Phabitat n’a plus un caractére urbain).

L’emploi occupe 20 a 25 v par habitant en moyenne, en ue compant pas les emplois
inclus dans les chiffres ci-aprés.

Les équipements publics directement liés a I'habitation (enseignements primaire et
secondaire, hoapitaux, sports, espaces verts de quartiers, voirie de distribution) devraient
occuper au total 30 4 40 m® par habitant pour satisfaire aux normes el assurer un niveau
de service convenable,

Enfin les grands équipements publics (enseignement supérieur, C.H.U,, sports de plein
air, grands parcs, cimetiéres, voirie primaire, réseaux ferroviaires) devraient également
occuper au total 30 4 40 1’ par habifant.

Les chiffres précédents ne tiennent pas compte de diverses occupations dun sol trés
importantes, comme les ports et aéroports, les grandes industries souvent nuisantes, les
bases militaires, qui devraient — théoriquement fout au moins — étre implantées en dehors
des agglomérations ; ils excluent également les foréts el réserves naturelles & sauvegarder
aux abords.

H faut se garder de juger que ces normes sont excessives et on doit méme penser
qu’elles sont plutdt sous-estimées car la vie moderne augmente constamment le besoin d’es-
pace. En particulier, il est loin d’étre évident que la norme d’espaces verts de I'LAUR.P.
{25 m* au total par habitant) sulfise & garanfir notre cadre de vie. De méme il a été compté
15 m* par habitant pour la voirie de distribution. cco qui paralt garvantiv une circulation
autonmichile convenable d’aprés unc expérience assez étendue, mais encore faut-il définir
le niveau jugé « convenable » en fonction du taux de motorisation, de la proportion de
transports en conunun, de 'acuité des pointes, ete..

Ce hilan de Poccupation du sol urbain permet de tirer deux conclusions simples

1. Tespace total nécessaire serait an minimum de 100 4 120 w* par personne, dans
Phypothése ot Phabitat serait partout trés dense ; unc proportion relativement faible et
certainement inévitable @’habitat moins dense porte ce taux au deld de 150 m®; la densité
maximale de population serait done de 8 @ 10.000 habitants an knv en théorie, et 6.000 en
pratique ;

2. Uimplantation d’une famille par la construction d’'nn logement nécessiterait Paffec-
{ation anr besofns collectifs (voirie de desserte non comprise) de 200 m*® de sol environ,
dont la moitié aur abords pour les équipements lids ; au total ces besoins doivent occuper
les deux tiers du sol si I’habifat est dense, el Ta moitié du sol dans une hypothése réaliste
des répartitions des types d’habitat 5 et il faul rappeler que ces chiffres ne tiennent pas
comple des poris et aéroperts, des bases mililaires, et des foréts ou bases de plein air
suburbaines.

Une des caractéristiques essentielles de la transformalion du iferritoire rural en terri-
toire urbain doit dtre le transfert massif de la propriété privée & la propriété publique dn
sol. Cette caractéristique est malheureusement ignorée, et les propriétaires du sel croient
trop souvent qu’il est possible de construire en laissant 4 chacun la libre disposition de son
bien.

[t n'est pas étonnant quw'il soit impossible d’équiper correctement les grandes villes
unciennes, en raison de la densité trop élevée qui vésulte du mode de construction en
ordre continu (3,000 habitants/km* 4 Paris « 20.000 dans les quartiers anciens de Mar-
seille}.

En outre U'occupation du sol et Je niveau des prix fonciers ¥ rendent les équipements
anormalenient onéreux ; la section <« intra-muros » duo R.E.R. est du ménie ordre de cofit
que la totalité des infrastructures publiques d’une Z.U.P. qui aurait les dimensions de Paris,
Par ailleurs les diflicullés de circulation coiitent aux partieniiers et aux entreprises des
peries énorntes dont on peut regretter qu'elles n’aient jamais été chiffrées séricusement.



Il est certain que contrairement & une opinion trop répandue, la densification n'est
pas la clef antomatique de la rentabilité ; le huian économique global s'améliore sans doule
jusq’a un certain plafond qui doit se situer autour du ¢ maximum équipable » ci-dessus ;
au dela Ie colt pour la collectivité s’accroit trés rapidement. On peut regretfer que I'élat
actuel des choses conduise 4 surdensifier encore ces quartiers alors qu’on réverait de raser
les oty vétustes pour les remplacer par des équipements, et en priorité par des espaces
veris, On peut se demander surtout s'il est raisonnable de continuer a engouffrer les erédils
budgétaires en priorité dans les guartiers denses sans espoir de résoudre récllement les pro-
Blémes, alors qu’ils seraient utilisés de fagon beaucoup plus productive dans des urbanisa-
tions nouvelles correctement concues.

Car ce serail une erreur de croire que les muanx dcivels de lu vie urbaine sonl inévi-
fables. On peut parfaitement concevoir des urbanisations adapiées & la vie moderne, mais
la condition préalable est que le sol soit correctement réparti entre les diverses occupations
nécessaires, logements, emplois et équipements.

Evidemument, elles seraient différentes des villes ¢ de grand-papa » et notamment
heaucoup plus aérées ; mais il ne faut pas avoir peur d’occuper le vaste lerritoire dont
nous disposons ; pour doubler 1a population frangaise avec une densité urbaine de 6.000 ha-
bitants au kilométre carré, il suflit de 1,5 % de I'hexagone ; c’est dire qu’il n’est pas néces-
saire de détruire les espaces natorels 4 sauvegarder, ni de se disperser exagérément en imi-
tant Los Angeles (1.600 habitants/kor). Et méme si Phabitat était entiérement constitué
d’ensembles bien organisés de maisons individuelles, ce taux ne dépasserait pas 2,3 %,

Une urbanisation aérée globhalement n'exclut dlailleurs pas une grande variéf¢ des
densités, et notanmument le maintien de secteurs trés denses el animés, mais & condition
qu'ils soient environnés et pénétrés des équipements nécessaires,

Pour que la répartition du sol soit correcte, il faut d’abord que les pouvoirs publics
puissent lecaliser ct acquérir les terrains destinés anx besoins collectifs.

Vu globalement, le probléme ne parait pas disproportionné avee nos ressources @ Fac-
croissement annuel de la population urhaine est de Pordee de 500 a 600.000 ; le hesein cor-
respondant de sol collectil est de Tordre de 40 millions de m d*aprés les caleuls ci-dessos ;
il ne vagit done que #Facquérir moins d’un m- par Francais et par an..,

Mais les pouvoirs publies se sont ingénits jusqw’ici & créer le maximum dobstucles d
Pacquisition des lerrains par les collectivités @

— d'une lacon générale Ic systéme foncier conduit & la rétention des terrains par
leurs propriétaires,

— si ’Etat a commeneé depuis peu 4 financer des réserves fonciéres, les collectivités
locales en sont dissuadées puisque la Caisse des Deépdts et Consignations leur
refuse foul prét pour cet objet, alors gu'elle préte pour une foule d’¢quipe-
ments Ies plus variés,

— Pexpropriation est une procédure dexception, parfaitement inadaptée aux besoins
massifs des zones urbaines,

— enfin les cessions gratuites de terrains par les constructeurs et lotisseurs, prévises
par la loi-cadre sur la construction du 7 aofit 1857 et maintenues par la loi fon-
cidre, onl été réduites a Uextréme par un décret du 24 septembre 1968 (D).

En outre, il est évident que la forme d’urbanisation acluelle dite « diffuse » ne se
prite guére 4 Porchestration de Poccupation du sol ; chacun construit au point ot I'a placé
e hasard des transactions fonciéres, et sur un foads de plan cadasteal agricole qui o' rien
d'une trame urbaine rationnelle. Loin de dégager plus de la moitié du sol pour les besoins
collectifs, ce processus conduit 3 une occupation privative gnasi-lotale, dans une propor-

(1) Ce déeret est un bel exemple d’acte anti-urbanisme * le régime antérieur pern}fztla'ii d’im-
planier les équipements avee les habitations, & la satisfaction des families ef sans préjudiee pour
le constructeur qui bénéficiait d'un report de densité ; actuellement fes rommunes 'd(’mt_znt acheter
des terrnins moins Ben situés aux prin forts ; les enfants donenl parcourir un itinerdire long et

somvent dangereux pour se rendre a [’éeole, ecte...
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tion supérieure méme 4 celle des villes des siécles antérieurs (avant invention de l'auto-
mobile et la destruction des espaces verts environnants, Paris a affecté le quart de son sol
aux équipements publics).

Nous ne pensons pus que le probléme puisse éfre résolu si Purbanisalion dite « concer-
tée » ne se substitue pas pour Uessentiel @ Purbanisation diffuse ; le sol ne peut étre conve-
nablement réparti que si les auteurs du dévcloppement urbain appréhendent au préalable
Ia totalité des terrains sur une superficic assez grande et appliquent un plan d’aménage-
ment cohérent de Pensemble.

Les pouvoeirs publies ne manquent pas de moyens pour favoriser 'urbanisation con-
certée. La seule aide au logement totalise 8 milliards par an ; ne pourrait-on pas en utiliser
une partie pour les acquisitions fonciéres de zones concertées, quitte 4 remettre ensuite aux
constructeurs les parcelles affectées & Ihabitat ? Ne pourrait-on pas affecter en priorité tou-
tes les interventions de P'Etat {aide au logemient, aide & Pindustrialisation, financement des
équipemients collectifs) aux urbanisations rationnelles, et cesser d’aider paradoxalemeni les
développements anarchiques 2 Ne pourrait-on pas corriger un droit de batir qui favorise
trop souvent le ¢ diffus » par rapport au « concerté »,

Si une solution devait étre recherchée en dehors de I'aménagement concerté, elle ne
pourrait se trouver que dans 'apport systématique des terrains nécessaires par les proprié-
taires ou les constructeurs an prorata de la surface bitie — apport qui se substituerait & la
taxe Jocale d’équipement. Celte solution aurait P'avantage de fournir des terrains au fur et a
mesure des besoing — de localiser automatiquement les équipements 4 proximité des loge-
ments ef lieux d’emploi — et aussi d’instaurer 'égalité de tous devant Pexpropriation,

Mais une telle formule donnerait cortainement lieuw A des difficultés d'application
considérables, méme si elle pouvait {re aceompagnée — comme e’est probable — de mesu-
res de simplification et de libéralisation du droit de batir et de la fiscalite.

Les réflexions qui précédent n'ont pas d’autres prétentions que de chercher a concré-
tiser des conditions réalistes d'un développement urbain convenable. L'urbanisme pose
certes des problémes extrémement complexes qui justifient des recherches pluridisciplinai-
res du plus hant niveau ; mais nous craignons que ces recherches restent parfaitement
vaines :

— si les urbanisfes n’élaborent pas des plans « ras du scl » basés sur la cohérence

des implantations de logements, d’emplois et d’équipements suffisants,

- $i les pouvoirs publics n’instituent pas les moyens pratiques de se procurer l'espace
nécessaire aux besoins collectifs qui ne cessent de croitre et sont Pexpression méme
de la vie urhaine.




L’utilisation d’'écrans, en vue de la protection
des riverains de voies rapides,

contre le bruit

par J.-M. RAPIN, Ingenieur au CSTB

Cet arficle est ervirait d'une etude faite a la demande du Mintstere de

Pkquipement ef du Jogement par M RAPIV auguel nons adressons tous
nos remerciemenis

INTRODUCTI{ON

Il est desormais adnus gque, lorsque on concoit une sore de circulation, il est ndis-
pensable de prendre en consideration les nuisances de brint gu’elle peut apporter Des etu-
des faites en France (1) ont montre que le niveau dintensite moyen dun brmf de cirenla-
tion automobile, frappant les facades d’habitabion qui n’ont pas ete specialement concues
pom s'opposer a son passage, ne deviait pas depasser 60 dB (A envnon pour que la plu-
part des habitants ne <s’estiment pas genes La satisfaction d’une telle exigence necessite, en
terrain plat, que les habitations soient elotgnees de plus de 130 meties des bords de voue
biuvante (fig 1) Si ce recul est possible en 1ase campagne, 11 n'en est pas vvidemment de
meme en 7one urbaine

On peut envisager de nombreus remedes a celte situation * redune le brint des veln-
cules, enfermer les voies de enculation dans un tunnel, ou construire des nmmeubles par-
faitement etanches ou la ventilation se ferait de maniére arfificielle L'etude econonuque du
probleme (2) comme ausst le desn d’une sofution rapide restreint le nombre des possibih-
tes et met en valeur Pune d'entre elles  celle quu consiste a occulter la source sonore,
Cest-a-dure porter « ombie » sut le ¢hamp sonote au moyen d’ecians places en bordure
de vole

{1y C LAMTRE et § Ats01 — < Les niveaux de bruit au sorsinage des autoroutes degagees »
Cahter du CSTE n® 599, Intaison 71 decemlnc 1964
¢ Le hiuit aux ahbords des autoroutes » (ahter du CSTH n 669, Inrmson 78, fuvrier 1966

€ Lavire et M Baction — ¢ La gene due au bruit de la arculabion antemobile » Cahuer dn
CSTR n 782, Inraison 88, octolne 1967
(?7) R-7 Tuouas — ¢ Diaffic notse - lhe performance and ceonomires of norse 1eduang mate.

1als > dApplied dcoustus Vol 2, n 3, Juiliet 1969
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PRINCIPE DE LA SOLUTION

F’écran est un moyen usuel de réduction de bruit. 11 sert dans les usines pour séparer
les postes de travail. Aux U.S.A. on a vtilisé des éerans a Pextérieur pour réduire le bruil de
fransformateurs ¢lectriques. On a déja nus en évidence (fig. 1) le fait qu'un profil en tran-
chée protége les abords du bruit de la circulation : les hords de la tranchée sont des écrans.

La réduction du bruit par un écran est un phénoméne d’ombre. Lorsqu'un obstacle
est trés grand devant la longueur d’une onde sonore, lu propagation de cette onde auntour
de Pobstacle est analogue 4 celle de la lumiére et I'on obtient une ombre intense. Pour que
cela soit réalisé 1l faudrait des obstacles de Ia dimension des montagnes. L'urbaniste ne
peuat espérer disposer sur le trajet du son gque des obstacles un peu plus grands que la lon-
gueur d’onde, Il obtiendra des effets de pénombre régis par les lois de la diffraction. Les
cquations de la diftraction ne sont parfaitement solubles que dans des cas trés rares. On
doit se conlenter de calculs approcheés.

Moyennant quelques précautions, certains résuliats de calculs de diffraction destinés
& résoudre des problemes d’optigque peuvent &tre appliqués a Pacoustique. Les solutions d’Her-

MOLTZ et Kincnory, toujours considérées comme valables, ont été obtenues & une époque ofy
Ia lumiére étanl considérée comme une onde scalaire.

Plusiteurs auteurs ont proposé des moyens de calealer la difiraction des ondes acous-
tigues par des éerans, dans un plan. On peut citer Sivian et PNk, Rebrears, RETTINGER.
Récemment, Magxww (3) a vérlié expérimenlalement ces selutions et a traecé une courbe
(fig. 2) qui permet un caleul plus sumple qui cadre suffisamment avee les ealculs plus exacts
et la réalité. Une théorie géométrique de la diffraction, due a4 KeLLEr (4), permet d’extra-
poler In solution 4 Tespace 2 trois dimensions. La solution de problémes de diffraction &
Paide de caleuls reste Irmitée & des cas trés simples et bhien conformes aux conditions de
ralidité des méthodes utilisées.

Le caleul de Vefficacité d'un écran en bordure de vole de cirenlation est compliqué et
condmit & des résultats souvent oplimistes. 11 est cependant vtile & la compréhension du phé-
nomeéne d'ombre ¢t permiet de donner quelques régles pour la conception intelligente de
Yéeran (D).

ETUDE EXPERIMENTALE SUR MAQUETTE

A Ia demande du Minsstére de PEquipement et du Logement, fe G.SF.B. a procédeé i
des déterminations d’effreacité d’éerans et a abordé des cas olt des réllexions multiples com-

phquaient le problénme, Il a ¢t¢ fait appel & une méthode d'étude sur modéle réduit qui a
permis 4 peu de frais Pétude d’un trés grand nombre de configurations d’éerans,

Une simubitude acoushique sur magquette est possible 4 condition de conserver le rap-
port de la longueur d’onde auv dimensions des obstacles, Moyennant quelques précantions,
la méme similitude pent étre valable pour Uabsorption par Pair. Ce procédé a fmlb ses preu-

ves en acoustique des salles,

(3) MaEkawa, — « Noise Reduction hy sereen ». dpplied Aconsfres Vol 1, n® 3 (1068},

(4) J-B. Kereer, — « Geometrical theors of diffraction ». Journal of the optieal Saciely of
America, Vol, 32, n" 2, février 1062,

{3y F.-J. Lancoon and W.-E. ScHOI Ly, «— ¢ The traffic notse index » ;a0 method of conirelling
noise nuisance », Building Research Station - current paper 38/68.
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en bordure d'une vole rapide 2 X 4 voies.
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Fig. 3. — Réduclion du bruit en dB (A} par un écrun de 4 m.
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Fig. 4. — Réduction du bruit par denx écrans inclinés en bordure de la voie précédente.
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Fig. 3. — Réduction du bruit par deux écrans inelinés et des absorbuants
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On pourra trouver dans un article précédent (6) In description du modéle acoustigue
an 1/20* d'une voie de circulation établi par le C.8.T.B,

Un trongon de voie rapide, 2 x 4 voies, a 6été reproduit. Sa longueur, nécessaire-
ment limitée, a été choisie de maniére gue 'angle sous lequel le trongon était vu des points
de mesure soit constamment supérieur 4 90°. Une vérification préalable a montré que l'on
ne commettait qu'une errcur négligeable en appliquant les valeurs d'efficacité d’écrans me-
surées dans ces conditions au cas ot une voie de circulation infiniment longue est cachée
par un écran infiniment long,

Sur un sol plat et horizontal ont été placées des maquettes de trois types de profils
autoroutiers : plateforime sur viadue ou remblai, plateforme au niveau du sol et plateforme
en tranchée. Aux bords de ces profils, des écrans de hauteurs et de formes variables ont élé
disposés. Plus de (uatre-vingts enrvegistrements de cas différents ont 6té faits, Nous don-
nons ici quelques exemples de résultats de ces enregistrements (fig. 3, 4, 5 et 6). Dans cos
cxemples, les éerans ont 4 métres de hauteur, dimension particuligrement intéressante pour
une voie rapide 2 x 4 voies, Si on ne peat compter obtenir avec un écran de trés importan-
tes réductions de bruit, Peflicacité obtenne suflit en général pour rendre supportable le bruit
de circulation,

Une réduction du brait de 10 décibels peut rvendre habitable un immeuble situé a
30 métres d’une voie rapide. En absence d’écran, le niveau meyen de la pression acousti-
gue en facade de cet immeuble serait voisin de 72 décibels et ne serait pas supporté par Ia
population alors gu’un niveau de 62 décibels, obtenu aprés implantation d'un écran, sera
beaucoup mieux accepté. On note I'intérét qu’il ¥ a a placer des écrans en bordure de rem-
blais et viaducs, prolils particuliérement bruyants, car la zone protégée est trés vaste. Les
prévisions se vérifient bien @ lorsque la moitié de Pautoroute est cachée par Iécran la dimi-
nution n'est que d’environ 3 décibels. L’atténuation est de 6 décibels & Ia limite de 'ombre
géométrique et atleint ensuite 10 décibels et plus.

La forme de I'écran influe sur son eflicacité, Si un seul écran est placé en bordure
de la voie, il faut Pincliner de maniére & ce que Vombre géométrique qu’il porte soit maxi-
male, 8’il ¥ a des ¢écrans de chaque ¢6té de Pantoroute, on devra se garder de Peflet de reé-
flexion sur I'écran opposé. On pent réduire cet effet soit en placant sur la face de D’écran,
c6té autoroute, un matériau absorbant, soit en inclinant chaque écran de maniére a orien-
ter 1a réflexion vers la chaussée ou av-dessus des maisons,

Ces résultats ne tiennent pas compte de P'action du vent, L'efficacité de Pécran ost
diminuée lorsque fe vent a la méme direction que le son.

POSSIBILITES DE REALISATIONS PRATIQUES

La présence d’écrans en bordure de voie rapide a une notable importance esthétique.
11 fant donc penser la voie rapide en fonction des éerans, La rupture causée par Pautoroule
dans le paysage sera plus importante. L’antomobiliste devra renconcer 2 la vision cinélique
du paysage urbain. Des écrans transparents pourront sauvegarder les vues. Nous nous con-
tentons d’indiquer les caractéristiques techniques que doivent avoir les écrans, laissant &
Parchitecte le soin d’en trouver l'expression. Un écran peut étre une construction acces-
soire, scellée en bordure de plateforme. 11 est dans ce cas constitué de matériau léger, tel
qu’il en est utilisé en bardage. En bordure de viaduc, il peut &étre une nouvelle expression
de garde corps on élre une fine prolongation de la structure supportant la plateforme. En
bordure des voies sur le sol, il peut étre constitué par des levées de terre ou formé par
des batiments dépourvus de toute ouverture du cété de autoroute. Pour étre efficace, Péeran
doit offrir des caractéristiques simples :

(6) J.-M. Rariv, — <« Mise an point et premiére application d’'une méthode d’étude sur modéle
réduit de la propagation des bruits de trafic roulier ». Cahier du C.S.7T.B. n* 810, liveaison 4,
ao@it 1968,
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Une masse de 15 hg/m™ suflst pour I donner 'indice d’affaiblissement acoustique de
20 decibely a 300 Hz qui est suffisant. Son épaisseur sera donc en général commandée par
la résistance an vent pour laguelle des régles restent a ¢tablr,

L’éeran doit étre étanche ; les interrupiions doiwvent étre concues comme des sas dont
les parois doivent éfre absorbantes.

Ia géométrie de Vécran doit étre étudide pour éviter les réflexions perturbatrices.

L’ecran doit satssfaire 4 des conditions de sécurité ; ne pas permetire la propaga-
tion des mcendies, ne pas créer des reflels génants pour les conducteurs...

Déia des fabricants ont proposé des solutions : ce sont des écrans & base de dérivés
du bois, des écrans en anuante, ciment et métal avec posstbilité d’alternances avec des
verres organiques, des écrans en glace.

CONCLUSION

L’exigence de circuler et Pexigence de ne pas étre géne par le brut sont deu~ enigen-
ces du ciiadin. Les écrans sont un moyen de réduire la contradiction de ces deux eai-
gences, au prin de problémes esthétiques nouveaux,



Une causerie de Pavitra

La presse a rendu comple, il g a quelques mois, de la mort de nolre camarade
Philippe Bampier nr Sawst-thuane, qui « passé ta plus grande pailie de sa vie duns
fe communaulé hindotte « Sri Aurebindo Ashram » & Pondichéry. Nous uvons pu obtenir,
grace & Pobligeance de nog camarades Lacaze ef Mowsser, le fexfe d'une causerie gue
Barpier DE Sainr-Hinaige (Pavrria) a faile en 1964 aux éléves dn Cenfre d’éducation
de l'durobinde.

Nous remercions nos denr camarades qui nous ont permis de publier celte causerie
qui est nn témoignage plein de vie et d’humour,

Combiecn il est difficiie d’¢ire tout & (ait sincére !

Je m’efforcerai de mwon micux d’étre exact, mais ce que je vous dirai n'est que les
grandes lignes du voyage. Je ne pourrai pas vous communiquer toutes les démarches de ia
penseée, tous les mouvements du sentiment, tontes les expériences méme, extérieures ou inté-
rieures.

Je ne sais pas si vous avez vu un film sur la guerre, la premiére guerre mondiale.
VYous en avez vu sur la derniére mais peui-ftre savez-vous la diflérence principale... enfin !
pratique, pour ceux qui étaient engagés dans la guerre. Dans la premitre, une grande
partie des guatre années gu'elle a duré a consisté en ce qu'on appelle une guerre de tran-
chées, c’est-a-dire que les deux armées en présence eéfaient retranchées en face l'une de
Iautre. Elles avaient creusé des tranchées, des abris, et vivaient jour aprés jour, nuit aprés
nuit, dans des conditions souvent difficiles, dangereuses quelquefois mais pas toujours, avec
comme ennemis le froid, la pluie, bien cntendu quelquefois les obus ennemis, les balles, Ia
maladie, 'ennui.

Eh bien ! Jétais 4 ce moment-ld un jeune officier. Favais juste vingt ans en 1914,
J'avais accompli... je suis obligé de parler de meoi puisque vous m’avez demandé de parler
de moi (rires)... J'avais accompli des études scientifiques. Fétais a4 I’Hcole DPolytechnique,
j'avais fait une année d’Ecole Polytechnique et comme tous les jeunes gens de PEcole Polyv-
technique, javais subi un enirainement militaire avant méme UEcole ; si bien que, en 1914,
quand la guerre a été déclarée, au mois d’aoiit, je devais aller faire un stage comme simple
soldat dans un régiment d’artillerie aprés une année d’école ol nous flaisions suriout des
mathématiques, de Ia physique et de la chimie.

La guerre a été déclarée juste la veille du jour ol je devais partir rejoindre mon régi-
ment, Jai done rejoint mon régiment, mais les conditions étaient différentes et on nous a
mis tout de suite sous pression. Cela voulait dire faire du cheval quatre oa cing heures par
jour. C'était considéré alors comme Ie meillenr entrainement a la guerre. 11 y avait de Ia
théorie... enfin, c¢’était assez sévére, et au bout de quelques mois, 4 cause de cet entraine-
ment militaire que nous avions subi, on nous a nommés sous-lieutenants... sous-lieutenants
d’artillerie, et, au mois d’octobre, c’est-d-dire trois mois, fin octobre.. mettons quatre mois
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apres fa declatation de guetie, nous sommes parfis sur le front Mo, Jetars dans une batle
t1¢, Jeune ofiicicr, dans une batterte de 103, ¢ est a-dne ce que les Angars appellent un ¢anon
de 4 pouces (four inch gun) Cletait un nouveau matertel a tu rapide dont Ja France efast
fres fiere interessant

Lh bien ' a ce moment-ka, je ne vous cacherar pas que jetais un jeune homme qui
avail cxactement Ies preoccupations d'un jeune homme ordinaire de son age J'etais conune
tous mes camarades T'avals les memes preoccupations, les memes intetets que ceus g
m'enfom atent  Jamals les etudes  Taimais en geneial ce que Je laisals parce que ) aimals
nuens Faumel ¢ue de ne pas Paimer — ca vaut micus {reres), n’est-ce pas, ca vaut mieus
dans la vie —, mats Je n'avars pas viamnent, quand je regarde mon passe, Je ne peus pas
dne gue yavats des aspnations spinttuelles Pavals ete eleve dans la religion catholique, ca
ne nravait pas interesse patticulierement fe ne m’etats jamals pose de questions, a yvtar due
.h bren ' pendant 1a guirre, nous avions par moements, ce quon appelle des coups durs,
des montents diffierles, mais par momenis ausst beaucoup de losus quiil lallat occuper

Te ne sais comment — probablement Cetait le dogt de o desbinee — Jar commence
par ctudier guelques Iivies s ce qu'on appelle les phenomenes psyvohigoes, Cest-a due les
phenoemenes que la saence de ce moment-la de cette epoque, n’etudiat pas du tout qu'elle
tepoussait, considerart comme hors de son domaine, comme exh a-scientifique

I1 v avait toutes sotfes de choses Iy a les  la telepathie, la ddanvoyance, tous les
phenomenes des medius — je ne sais pas st vous aves entendu parler de (a —, toutes
ces choses  maome, st vous yvouler, le pendule, Ia divination -— tout ce quu oest un peu en
bordwe de la scence Je 'ar aborde avee un esprit scientifique, simplement pour m’in-
former, en me disant « Tiens ' 1l v a la tout un domaine que la science n’etudic pas ! »
Pouiquo1 ? On ne sait pas Te n’ai jamais pratique  je ne me suls janiais mteresse auy expe-
riences pratiques de mediums  sur Pavenn  sur tout ca Clest pas ca qur m'iteressait,
Jetart 1la possihilite de «os phenomenes, leur ewastence Iist ce qu'ils exastent 7 Est-ce qu’ils
sont vrars ? Est-ce qu'ils sont fauy ? Pourquot est-ce que la science ne les etudie pas ? Ce
n'est pas que je desirars Ies acquertr ou hien snvour Pavennm ou ce qui me concetnait, non !

Puss, alors, peu a peu, de livie en hivee, Par ete amene a e ce gu'on appelle des
Invtes d’occultisme, en Lutope On comprend beaucoup de choses  Je ne vous citerar pas
les noms dlantewss  enfin, tout o quwon pousait Tine sur le sujet, je Pau lu ce que lon
appelle e magie — pas la sorcellerte, ca ne m pteressait pas — mais la magie, Ia possibihite,
nistement, de manier certaines forces, de prouver leur existence , et puts alors, passant au
Moven Age — patce que natwellement quand on etudie Toccultisme on est oblige de se
fournet vers e moment ou Pocculbisme a flewrr — Ia Kabbale, les societes secretes, mitiati-
ques, la tradition helnaique, justement la kabbale, Valehinne, les alchimistes — dans e
sens spustuel, CCest-a-dire la transformation de la nature —, puis, apres les occultistes mo-
deincs, la porte sin U'Inde

To dors die que Cest la theosophie qut m’a ouvert la poite de lnde et en cela je
e suis extromement reconnarssant Mabord, ¢n Curope, surtout a cette epoque, 11 o'y avart
pas grand chose d’autre Clest I theosophie qui a traduit beancoup des Invies sacres de

Pinde et gur a mus a la portee, qui a nus on pountaif presque dire o la mode — enfin Cetant
pas encore une question de mode —, qui a mis a la portee de Pintellect occadental la rein-
catnation, le harma, la perfection sur teiie, Pideal du pvanmounhte — cecr existe dans la
theosophie

Lh bien ' pout mo), autant que Je me souvienne, quamnd Je me sy trouve en ptesence
de la rancarnation eb du karma, ca m’a semble tout a fait  <a va de sor On n’a pas besoin
de 1l 'y a pas besownr de discuter Yamars une seconde, des le moment ou yar vu ces idees
de remncarnation et de kaima, Junars e ne les ar discutees, je les ar adopiees comme partie
de mormonc Ca me paraissait evident Je savaly d’atlleurs qu’on ne pouvast pas le piou-
ver, par consequant, e’est pas la pemne de discuter , ou bien on Padmettart, ou bien on Pad-
mettart pas

Alors, avec ces idees de Pinde, jo sins entie dans une nouvelle phase, Cest celle du
comment ? de Paspuation vers Ia peirfoction spriituelle N'est ce pas 11 v a deun moyens
d'ctudier par exemple los rehigions de Plnde, Pune est de Pexterienr — comme e font gene-



ralement les Occidentaux, les Francais -— sans y participer, sans les vivre ; alors on étudie
I'Inde comme on étudie, ma foi, une colonie d’abeilles ou de fourmis, On rapporte ce
qu’ils pensent, ce qu'ils font.

Mais lautre, et la seule qui m’intéressait, ¢’était, eh bien ! de la vivre... de la com-
prendre d’abord et puis de la vivre. C'était T'idéal de perfection, réalisable 4 'homme dans
Ies temps, dans les existences successives, qui vrainient me plaisait, me semblait 2 la fois
cxact et digne d’étre vécn,

Alors, la guerre se déroulait pendant ce temps-la. Pendant deux ans jai été sur ce
qu'on appelle le front, passant d'un endroit 4 Vautre, toujours dans lartillerie, dans les 105,
Et puis, pendant 4 peu prés deux ans aussi, j’ai été a Détat-major d’une armée, A I'état-
major, comme officier de renseignements d’artillerie oui... j’avais un travail, presque un tra-
vail de burcau, mais qui comportait beaucoup d’intérét parce qu'il s'agissait de réunir tou-
tes les informations que Ton avait pour donner & Partillerie, 4 D'artillerie d’une armée. Une
armée, ¢a comprenait un nombre variable de corps d’armée, chaque corps d’armée com-
prenait deux ow trois divisions, les divisions comprenaient deux brigades et une brigade
comprenait un certain nombre de régiments, done un certain nombre de milliers d’hommes,
st bien qu'un corps d’armée représentait, ma foi.. cent, deux cent mille hommes sur le
front, avec une quantité considérable d’artillerie, une dizaine ou une quinzaine d’escadrilies
d'avions. N s'agissait d’étudier, de réunir, de scruter, de passer au crible tout ce que Fon
pouvait réunir comme renseignement. Et en méme temps, javais un fravail.. un travail hu-
main de contact avee les unités — c’est-d-dire les unités sur Te front —, avee les visiteurs,
avee les étrangers, parce qu’a partir d'un certain moment nous avons e des Américains en
quantité, il y avait des Anglais aussi.

Mais je peux dire que tout le temps libre que javais — il n’y en avait pas beaucoup, on
était trés occupé —, je le consacrais, souvent tard dans la nuit, 4 la lecture. Et de plus en
plus ces idées prenaient possession de mioi, ¢’est-d-dire que je m'y donnais, je nY'y consa-
crais. Et en quelques années... je peux dire que c’est & partir de 1917, par conséquent je
peux dire gu’en deux ans, mon point de vue a changé complétement, J'étais, je ne peux pas
dire matérialiste, parce que je n’avais pas d’opinion sur le sujef, Pétais, comme je vous lai
dit, un jeune homme qui avait véeu une éducation scientifique logique, stricte, mais qui ne
s'était jamais posé de question sur ces sujets et une fois qu’ils ont occupé ma pensée, mes
sentiments, ¢h bien ! je me suis donné & eux complétement.

En 1918 il v a eu en France une épidémic de ce qu'on appelait & ce moment-la la
grippe espagnole ou influenza... une épidémic qui a duré assez longtemps et gui, dans le
monde entier, a tué — ai vu récemment un travail sur cela — 20 millions de personnes,
qui sont mortes de la grippe. Eh bien ! Pai eu la grippe juste au moment de Yarmistice,
c’est-a-dire en novembre 1918. Iétais sur le front, on venait de percer le front allemand et
on marchait sur Allemasgne. C’est dans les lienes allemandes que J’ai attrapé cet influenza.
Mais ¢'était pas spéeial 4 I"Allemagne, tout le monde avait, tous les pays.

Eh bhien! 4 ce moment-13, je peux dire gue c’était la date décisive de ma vie. A
I'hopital de campagne, ¢’est-a-dire sur le front, sous des tentes ol j'étais, les malades mou-
saient. Tous les matins il y en avait trois ou quatre gui étaient morts. Eh bien ! je me sou-
viens bien de cette idée trés forte qui m’a enlevé toute peur de la mort : ¢’est le don, le
don de moi, de moi-méme, pour que la destinée, ma destinée spirituelle s’accomplisse,
quelte quelle soit, avec Voffrande de ma vie si je devais mourir vraiment, sincérement. Ei,
st je devais vivre ; eh bien ! Ia consécration au Divin,

Jtavais done 24 ans, un peu plus de 24 ans. Aprés ¢a, ’'al été démobilisé assez rapide-
ment et il a Fallu reprendre les études. Je I'ai fait comme.. pour accomplir quelque chose
qui avait été commencé, sans grand enthousiasoie ; mais enfin, je navais pas autre chose &
faire,

Jai donce terminé VPEcole Polytechnique, I'Ecole des Ponts et Chaussées, et jai été
nommeé jeune ingénieur 4 Paris. Alors 1a, le sentiment irés fort que je ne pouvais plus vivre
cette vie-1d s’est emparé de moi. N'est-ce pas, ¢’était une vie de... en efle-méme elle n'avait
rien qui aurait dd me repousser. C'était une vie d’ingénicur, avec pas mal de travaux inté-
ressants —- toute une section de la Seine, en particulier Paris, était dans ma juridiction avec
tout ce gue cela comporte de travaux neufs, de réparations, tout ca matis, comment cest-ce
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que je peux dire - jen avais par-dessus Ia téte, c’est-d-dire ca ne m'intéressait pas, je le
faisais parce qu'il faliait le faire, mais je n'y étals plus.

Iit alors, en 1920, jai pris la décision de quitter cette vie et de me consacrer 2 la
recherche de mon instructear spirituel, de mon gourou. Je savais.. je savais, enfin ! ¢’était
pour moi une certitude, que ma vie serait une vie de réalisation spirituelle, que rien d’au-
tre ne comptait pour moi et que quelque part sur terre, sur TERRE, devait exister celui
qui pourrait me donper... me conduire vers la lumiére.

Ceei au début de 1920, dans les premiers mois de Pannée, J'ai continné pendant quel-
ques mois avee des difficultés intérienres croissantes et finalement j'ai demandé a étre mis
en congé, Vous comprencz que j’avais contre moi foute ma famille, Cest normal. Favais
des parents, un pére, une meére, un frére. Ni l'un ni Vautre ne comprenaient ce que je fai-
sais, ni pourquoi je le faisais. Mon pére aurait bien compris, il comprenait trés bien, il
nr'avait suivi.. il m’avait suivi autant qu’'il pouavait le faire — c’est-d-dire gu’il avait cherché
4 comprendre le pourguoi de mes actions et gqu’il m’accompagnait de sa sympathie. Mais il
disait : ¢« Eh bien non, vovons. 8i ces choses-14 intéressent, ces phénomeénes psychigues,
¢a va bien, Tu peux.. Si tu veux, je te donnerai tout ce qu'il faut pour que tn puisses deve-
nir un médecin, et étndier cela eomme un médecin les étudie, Pour ¢a tu feras des études
de médecine, le temps néceessaire, ¢t tu pourras étudier ces phénoménes avee toute la..
comment ? la connaissance ¢t Ia méthode d’nn docteur en médecine, »

Mais, ce qu’il ne pouvait pas comprendre, ¢’est que je veuille VIVRE cette vie,

~- « Mais non, il ne faut pas étre engagé ; parce que tu perds ton esprit critique.
Tu ne peux pas arriver 4 connaifre la vériteé si tu adoptes, si tu acceptes une idée et que tu
essaies de Ia metire en pratique. »

Voila le genre de difficultés que j'ai rencontrées chez moi, Mais ¢'était.., je peux dire,
{'étais un pen fanatique comme tout débutant. Par exemple, je ne vous ai pas dit que, sur
le front, comme j'étais jeune officier, P’étais chargé de la popote, ¢’est-d-dire de la cuisine
des officiers. C’est moi qui commandais le menu au cuisinier et qui avais 1z hourse. Eh bien !
j’étais devenu végétarien (rires), avec heaucoup de conviction.. de conviction. Etre végé-
tarien, sur le front, dans vne popote officiers francais, je vous assure que c’était pas com-
mode (rires},... pas commode ! Je faisais rire tout le monde on bien alors on avait pitié de
moi (rires) et on souhaitait que ic revienne ur peu 4 la bonne raison, & V'avis traditionnel
des Francais sur la nourritnre. Je ne vous cacheral pas gue, avant la goerre, i} n?arrivait
{de hoire, de boire du vin. de boire des choses comme Ies jeunes gens de mon dge. Je n’avais
pas une pronension A la beisson narficuliére, mais enfin le vin ¢’est pour les Franeais quel-
que chese de tout & fait normal. Tl ne faut pas voir ca tout & fait.. si je vous dis ca, c’est
nas nour (ue vous le regardiez avec votre.. comment je vals dire ? ce que votre tradition
a mis en vans, que vous disiez 1 ¢ Oh ! ca devait étre un trés mauvais sujet » —— parce que
quelquun qui boit du vin, pour les Tndiens, est en général un trés mauvais sujet. Je ne vous
racontais pas.. je ne cherchais pas 4 me noircir, ni a... n’est-ce pas, fe vous ai dit la vérité.

Done, j'étais un peu fanatique et jétais prét & tout briser pour quitter cette vie,
(Pavitra regarde sa montre)
— Quelle heare avez-vous 7 Mei. Jai 10 h. moins le gquart.
(Quelqu'un répond el Pavilra répéte)
Qualre heures moins le gnart L. meins vingt.

Afors il s’esl présenté une occasion. Iavais des amis qui partaient pour PExtréme-
Orient, c'est-a-dire pour le Japon, et jai décidé de partir avec eux. Ca me rapprochait.
Pour mei, je ne faisais pas une trés grande différence entre le bouddhisme, I'hindouisme.
N'esl-ce pas, il v avait un.. les mémes spiritualités animent toutes ces religions de IInde.
Je suis parti done au Japon. Je suls parti, pas comme ingénicur, mais comme simple parti-
culier ; alors il a falle gagner sa vie H-bas, ¢’est pas trés commode. Cest pas irés commode
dans un pays d’Asje comme le Japon qui ne cherchait pas 4 prendre des étrangers sanf,
comme dans Plnde actuellement, n'est-ce pas, ceux qui ont une réputation ou bien ceux qui
apportent de Pargent ou qui sont soutenus par des sociétés financieres. Je n’avais ni Pun
ni l'autre.



Mais enfin, aprés certaines péripéties, pas mal de difficuités, une vie un peu dure, je
suis resté au Japon quatre ans. Beaucoup d’expériences, I'détude du bouddhisme, surtout du
bouddhisme zen, la vie dans les temples, le travail dans les laboratoires et, chez moi, le
soir, la poursuite de mes études. Mes études, c¢’était des études sur la spiritnalité indienne,
japonaise, chinoise. Des alternatives... des alternances plutdt pour parler francais, des alter-
nances de lumiére et d’obscurité, de marche en avant et de stagnation, toutes les difficultés
que renconlrent ceux qui cherchent la lumiére, et qui la cherchent seuls ou du moins seuls
en apparence,

Puis, une délégation de moines mongols, lamas, vient au Japon et visite les labora-
toires, les usines oll je iravaillais. J’entre en contact avee eux — parce gque c’est foujours,
n'est-ce pas, PAsie et U'Asie centrale, qui, au point de vue location, lieu, centre... réunissait...
faisait converger sous le faile des Himalayas... d’un cété... du nord ou du sud... le Tibet.., les
Himalayas.

Et j’ai vu l4 une occasion, Je me suis demandé si ce n’était pas une indication pour
aller au Tibet. J'ai fait leur connaissance. (Vétait pas trés commode de parler avec eux
parce que nous n'avions aucune langue commune, I1 ¥ avait un officier de 'anecienne armée
russe qui connaissait,, qui était Mongol, qui ne connaissait méme pas Yanglais, le chinois.
Et il ¥ avait sa femme gui connaissait le chinois et 'anglais. Alors, par cet intermédiaire,
nous pouvions causer, c’était pas trés commode... (rires) mais, peu a peu, la possibilité s’est
révélée d’aller vivre quelque temps dans leur monastére, dans cette lamaserie. 11 fallait tra-
verser la Chine du Nord, aller jusqu’é ce qu'on appelle la Mongolie Extéricure, c’est-a-dire
Ia Mongolie qui étaif sous la suzeraineté chinoise. Cétait en 1924, Bref, je suis parti avec
un lama mongol qui était un homme plein de bon sens, ouvert, Pai appris le mongol pen-
dant ce temps-1a ; parce qu’il fallait bien parler un peu avee lui. Alors je me suis mis au
mongol. Comme c’était difficile de trouver des livres pour apprendre le mongol; et avec
les quelques livres que Fai trouvés. Et je suis parti 4 travers la Chine du Nord, Pékin,
avec... Je ne vous parle pas des expériences, des aventures, de tout ¢a, n’est-ce pas, je n’ai
pas le temps, mais mon attitude était 4 peu prés la suivante ; « Je sais que Je suis en mar-
che vers Ia Vérité, vers celui qui m’apportera la Vérité. Je ne sais pas ol il est, je ne sais
pas comment Pafteindre. Ce que je peux faire, c’est rester complétement attentif et ouvert
4 tout signe que je pourrai percevoir. Si je vois gu'une porte s'ouvre dans une direction, je
m'y engagerai. Si je ne vois rien, e¢h bien! je resterai, jattendrai. » Et méme maintenant,
je crois que c¢’éfait une bonne attitude.

Je suis donc parti. 11 a fallu traverser la Chine da Nord et arriver dans un monastére
ot il n’y avait que des lamas tibétains., Je suis resté 14 neof mois. Tout un hiver, un hiver
dans un pays ot il fait froid. Mais enfin, je ne peux pas dire que Jai souffert du froid.
C’était bien protégé, complétement iselé de tout contact, Je n’ai pas vu un Européen pen-
dant ces neuf mois, quelques Chinois — des marchands —, et puis des Mongols, C'était,

4 certains moments, assez dur. On éfait replié, livré & soi-méme avec des luttes, des pério-
des de crise,

Mais ce qui dominait, c’était 1 « Mon Dieu, si je savais seulement ce que je dois faire
sur Ia terre, quoi que ce soit, que ce soit de balayer la rue, ch hien, je le ferais avec joie.
Mais guw'est-ce gue J’ai a faire sur la terre ¢ » Et n’est-ce pas, il v avail déja trois ans, qua-
tre ans que cela durait. Qu’est-ce que je dois faire sur Terre ? Ol est-ce que je trouverai Vin-
dication claire ?

Je savais & ce moment-l1d déja Uexistence.. je connaissais Dexistence de Sri Auro-
hindo et de la Mére par des amis communs. J'avais méme, avant de quitter la France, eu
entre les mains un numéro de 'Arye francais. Je P'avais regardé, Je dois dire, n’est-ce pas,
que ¢a n’avait pas attiré mon altention d’une facon particaliére. Favais lu le contenu.
Yavais dit : « Oui, c¢’est intéressant. » Mais ce que je voulais, ¢’était le contact de quelque
chose, n'est-ce pas, que je cherchais dans ces.., le tivee, le livre lui-méme ne m’avait rien...
Tl ¥ avait d’ailleurs des.., comment ? oni ! il ¥ avait les premiers chapitres de La Vie Divine
dedans, et puis alors, des études sur la sagesse é&ternelle. J'avais regardé cela. Oui, c’était
vraiment intéressant. Mais ca ne m'avait pas touché plus gu’autre choese... je vous le dis fran-
chement.

Quand j'étais au Japon... I’y suis venu juste peu de temps aprés que La Mére leat
quitté. Cétait en 1920 et Mére Pavait quitté guelques mois auparavant. J'ai donce enlendu
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parler d’Elle Favairs des amis, des amis communs J'ar ete mteresse par ce quion m'a dit
d’Llle, beaucoup Lt ¢’est pourquor Yar deade d’ecrire Alots yar eciit a Pondichery Je
n'al jamais cu de reponse (reres) Jamats Tar eerit deun fois Pas de reponse Te crows qu'a
ce moment la on ne repondait pas beaucoup aun lethres Peut ctie  Jespere qu'on repond
un pew plus mamtenant (rires)

Lk bien ! apies cet hiver en Mongolie, un peu severe, far senfr tres nettement que
cette cyperience clait terminee, et que Je devals aller antre part Ou ? Lh bien, dans Plnde
Le moment pour mor etait venu d’allet dans PInde Ou ? Ca, e ne savais pas Comume Je 1eve-
naws du Japon, je devais donc me duniger quelque part Eh bien ' pour les auties, pour la
fannlle, pour les amis, fa1 dit <« Je 1entre en Europe en passant par Plnde »

Mals en mot-méme, je savais que je testerars dans Ulnde Mais je ne pouvars pas le
due parce quion me dinait ¢ Ou est-ce que tu 11as? » — « Oh! may Je ne saws pas »
West-ce pas  Je plavais pas  rien de materiel sm lequel je pursse acerocher ma cerbhitude
wnferteure, stnon que ¢ Clest dans lnde que Je dois trouser ce que Je cheiche » Clest
tout

Jar quitte alors  je surs repatft 3'ar passe par U'lndochine ou mon fiere ctait inge
nietr des telecommunicafions, Cest a-dne des 1eseaun de TSF de U'Indochine Te suis 1este
un moss 1a, et puis je suis arrse a Cevlan, en passant par le sud Je swms arine a Gevlan
avec I'Inde devant moi, la porte de PInde

— LI bien, ou est-ce que je vars aller * Pondichery esf fe plus pies je vars a Pon-
dichery Mais Je ne sais pas Paccuell que Pamar Je ne sais mume pas w1 je serar teca Je
n’at pas eu de reponse a mes lettres Te vais a Pondichery parce que c’est e pomnt le plus
pres Apres ? Th bien, nous verrons Je pourrar aller peunt ¢tre a Advar, qui n'est pas lomn
peut étre ' e verral

Cette attitude 1nterlemse etait tonjoms la meme  vou <1 une poite allait vouvin

J'ar attendu quinsze jours a Ceylan parce que le trafic ferroviane de Plnde etat inter-
tompu par des mondations Vover, ca artnve encore mamtenant Les chemins de fer etawent
coupes , ot pendant trois sematnes, (e suis 1este a Colombo Puis, je suts ariive a Pondi-
chery, un matin, par le ttam Te surs descendu a THotel de PLuiope, et immediatement e
suts venu a PAshiam A ce moment-la Si1 Aurobindo habitait dans la chambie ou Anilba-
tant est maintenant Vous le saver, ca 'l

(On entend lu musique d'un convoi funébre qui pusse dans la rue)
— Qu’est-ce que c’est que cet accompagnement musical ?
Done, a1 demande st Je pourtais éhre 1ecu par S11 Aurobinde

A ce moment-la, 511 Awobindo 1ecevart encote, vovart encore ses discaples 11 a
accepte de me 1ecevon Je fur ar explique quelle ctait ma demarche, ce que Je cherchals,
powquor 'avars quitte 'Emope et poutquor je senars dans Plnde et e que Pesperais 3
trouver

Clest mor qut ar parie, le premict jour

ILmw'a dut de revenn I lendemamn Le son, Par ete recu par Mere De Mere, j¢ me
tappetie  je mie 1appelle suitout ses veuw, ses veus de lumiere Je lur ar iepete, peut-étre
un pew hevement man histone Lle m’a dit quelques mots ef puis e stis 1efounne 4 mon
hotcdl Te me rappelle avon fait une promenade st le Cowrs Chabrol et on m*a dit  « Voila !
ce sont des sivadeshie qui sont la », dest-a~dire des gens qui etaient habilles en blanc et g
ctatent des membres de PAshram 11 o™y en avait pas beaucoup Ils ctaient combien 1
peu pres douse ou quinse

['e Iendemain matin je swis tevenu et Sit Aurobindo m’a 1ecu Li c'est Lui qui a parle
H m'a dit que ce que je cherchais  Costadue  evidemment, Je lun avars expose mon dest
di hberation n'est ce pas, Je lur ar dit que Cetait cela que je cherchars, non pas tant la
Ithetation des renatssances, mats la hberation o bberation du moi, de Pego, de Pignotance
¢t du peche, du mensonge de fout ce qu fail la vie humaine ordinaire, c¢’etaat 1\ hibera-
tron, mohshae 'ttt mon wdeal Te ne me farsars pas Te ne Ie placas pas dans un autre




ciel. Je ne désirais pas particuliérement éviter la souffrance. Mais c¢’était le poids de Pigno-
rance, du mensonge, de la laideur, tout cela, ct plus encore que déviter quelque chose, ¢’était
quelque chose de positif. Je cherchais plutdt la lumiére, pas tant & éviter la soufTrance, la fin
de Ia souffrance ou la fin du mensonge, mais la lumiére, Ia connaissance, Ia vérité.

Alors TE m’a dit que ce gue je cherchais, il ¥ avait dans I'Inde quelques personnes qui
pourraient me le donner, mais qu’ils n’é¢taient pas d'un abord facile, qu’ils n’étaient pas
faciles 4 approcher, surtout pour un Européen. Et puis, il a poursuivi ainsi — que LUI
considérait ce que je cherchais, ¢'est-a-dire cette union avec Dieu, ¢a, la réalisation du Brah-
man, d’abord comme un premier pas, une étape néecessaire ; mais que ce n’était pas tout,
qu'il ¥ en avait une deuxiéme.., ¢’é¢tait la descente du pouvoir du Divin dans la conscience
humaine pour la transformer, et que ¢’¢tait cela que Lui, Sri Aurobindo, essavait de faire.

Et Il m’a dit : « Eh bien, si vous voulez essayer, vous pouvez rester. » Je suis tomhb¢
4 ses pieds. T m'a donné sa bénédiction, et ¢’était fini. N'est-ce pas, ¢’était toute une page
de ma vie qui a été tournée. La recherche... la recherche de la source de Iumiére, Ia recher-
che de Celui qui devait me conduire & Ia vérité était terminée. Quelque chose d'autre com-
mencait,, c’est-d-dire la réalisation, la., metire en pratique. Mais cette fois-ci Pavais trouve
Sri Aurobindo, javais trouvé mon gourou.

Eh bien ! voila comment ie suis venu ici.

Comme je vous le dis, I"ai ¢té accepté, Alors, il o'y avait pas d’Ashram. Il y avait
quelques maisons qui appartenaient & Sri Aurobindo et Mére s’occupait surtout de Sri Auro-
hindo, un peu des disciples, mais chacun était plus ou moins laissé 4 lui-méme. L’Ashram a
pris naissance une année apreés, n'est-ce pas, en 1926, Alors i'ai donc eu le privilége immense
de voir Sri Aurcbindo tous les jours, de Véconter, de I’entendre tous les jours, répondre aux
gquestions que nouns Iui posions. Mals ¢a c’est autre chose et je ne vous en parlerai pas
anjourd’hui. Si L., Fai quelque chose a vous dire... comment ? Si vous me permettez de vous
donner un conseil que Pexpéricnce.,. que Pexpérience m’a ensecigné, je vous dirai que ce
qui importe, ¢’est de vous donner enfiérement 4 ce que vous faites, Quoi que ce soit que
vous faites, laites-le complétement, ne te faites pas 4 moitié. Et puis, essavez de faire quel-
que chose,,. je parle si vous avez un choix, d'un métier, d'une occupation a faire — ¢h bien,
fuites ce qui vous attire, ce gue vous aurez plaisir & faire, ne cherchez pas une petite vie
facile dans laquelle vous serez A Vabri, ot vous n’aurez pas trop d'ennuis, pas trop de sou-
cis, pas trop de travail. Clest pas ca qui est important, Ge qui est important, c’est de faire
queique chose qui vous intéresse. auguel on peul se donner complétement. Et si vous le fai-
tes, ch bicn, vous serez toujours conduit, parce que maintenant, en regardant ma vie, avec
la perspective que donne, ma foi ! Tage. ¢h bien, je vois que depnis le débutl, fout ce que
j’al fait, méme les bétises — et il ¥ en a cu — méme les bétises, méme les erreurs, eh bhien
tout cela... derriére tout cela, it ¥ a eu la main.. la main protectrice, direetrice qui m’'a
guidé, Et qu'au fond, finalement méme, tout ce que j'ai fait, toutes mes expériences, c’est
pas pour Ies justifier, mais tout ceci avait un sens. Mais je suis finalement arrivé ot je devais
arriver.

Voila, je vous remcrcie.
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Arriverons-nous a |I'age de la retraite...
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...ou bien serons-nous enievés prématurément

par la maladie ou par un accident ?

1} suffit d’ouvrir un journal pour constater tous les jours que des hommes encore jeunes meu-
rent dans des accidents d'auto, d’avion, de montagne, etc... ou sont victimes de maladies que la méde-
cine n'a pas su vaincre.

Ce n'est bien siir pas un sujet de méditation particulizZrement réiouissant, mais il serait enfan-
tin de nous voiler ia face, de n'y pas songer et de ne pas prendre les précautions qui s'imposent.

Pour ceux d'entre nous qui sont chargés de famille ce serait méme criminel vis-a-vis de leur
femme et de leurs enfants.

A 25 ans, a 30 ans, quand on sent que l'on a I'avenir devant soi, quand on rayonne de joie devant
les premiers sourires d'un nouveau-né, on a guelque peine & imaginer que le destin peut nous frap-
per.. et cependant avani que le nouveauné et les fréres et sceurs qui viendront aprés aient terming
leurs études et soient en état de gagner leur vie, de nombreuses années s’écouleront et nous avons
une probabilité non négligeable de ne pas les vivre toutes.

L'’AMICALE D’ENTRAIDE

C'est pourquoi nos anciens ont créé FAmicale d'entraide aux orphelins des Ingénieurs des Ponts
at Chaussées et des Mines, dont les principales caractéristiques sont rappelées ci-apras.

560 camarades en sont actuellement membres et permettent de venir en aide, cette année, &
16 familles dont les péres avaient eu la sagesse d'adhérer.

Il est intéressant de noter & quels ages ces camarades sont décédés de maladie ou d'acci-
dent :

4 d'entre eux avaient plus de 60 ens avec un total de 11 enfants 4 charge.
5 avaient entre 50 et 60 ans avec un total de 24 enfants & charge.
3 avaient entre 40 et 45 ans avec un total de 10 enfants & charge.
3 avaient entre 31 et 39 ans avec un total de 13 enfants & charge.

Tous les Ages sont donc représentés et, & toutes ces familles, notre Amicale apporte une side
sans laquelle beaucoup de ces enfants n'auraient pu poursuivre leurs études.

Dans quelle situation se trouverait notre épouse et nos enfants si nous venions a disparaitre
demain ou dans 10 ou 15 ans ?




Nous avons le deveir d'y songer et de nous assurer,

1l existe de trés nombreuses solutions possibles mais aucune ne peut étre aussl avantageuse
que notre Amicale qui redistribue intégralement, a2 1 % prés, toutes Jes sommes que ses adhérents
lui versent.

C'est pourquoi jinvite ceux qui ne sont pas membres et qui remplissent les conditions requi-
ses pour adhérer, & le faire, et je demande & tous les autres, en particulier aux Directeurs ou Chefs
de Service, d'en parler autour d'eux aux camarades jeunes ou moins jeunes qui viennent d'gtre pare.

Merci & tous de votre participation & cette Amicale gréce 3 laquelle 'absence de nos camarades
qui sont partis prématurément est ressentie moins durement sur le plan matériel et également sur
fe plan moral gréce aux contacts qui ont pu étre maintenus avec les familles.

Le Président,
F. Callot.

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DE L'AMICALE D'ENTRAIDE
AUX ORPHELINS DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Sa constitution - Son but.

L'Amicale est constituée entre [ngénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines, volontaires,
quetle que soit leyr situation administrative. Elle a été créde en 1952.

C'est une association, au sens de la loi du 1% juillet 1901, dont le siége est & I'Ecele Natiopale
des Ponts et Chaussées.

Son but exclusif est d'apporter aux enfants de ses membres, prématurément décédés ou frap-
pés d'incapacité permanente totale, des secours compiémentaires en vue de leur permettre, dans
toute la mesure du possible, de recevoir ['entretien, linstruction et I'éducation qu'ils auraient recus
si leur pére n'était pas prématurément décédé ou frappé d'incapacité permanente totale.

Son adresse.

Toute correspondance, demande de renseignements, demande d'adhésion, envoi de chéque ban-
caire, doivent étre adressés a :

Amicale d'Entraide aux Orphelins des Ingénicurs des Ponts &t Chaussées et des Mines

281, boulevard Raspail, PARIS (147)
Téléphone : 326 10-00 - Poste 199

Son organisation,

L'Amicale d'Entraide est représentée et dirigée par un Comité de dix membres élus pour quatre
ans par I'Assemblée générafe ordinaire. Le Comité désigne, parmi ses membres, un bureau composé
d'un Président, un Vice-Président, un Trésorier, un Secrétaire.
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La composition actuelle du Comite est ta swivante

President Callot, ICM
Vice President Hervio, ICPC
Secretaire Bachelez, IPC
Tiesorier Bonnet, ICPC
Membres Ailleret, IPC
Deschamps, iPC
Fauveau, IPC
Mante, ICPC
Mathieu, ICPC
Moyen, 1 M

Le Comite administre I"Amicale definit chaque annee le taux des cotisations en fonction des
besoins, procede, avec l'aide eventueile d'autres membres aux demarches et enguétes necessaires,

a la repartition des secours

Ses membres.

L'Amicale comprend deux categories d'adherents

a) Les adherents complets qui doivent s inscrire au plus tard dans ['annee suivant la naissance

de leur premier enfant {1) , is s’engagent sur [‘honneur a continuer
a verser leurs cotisations, pendant au moins vingt ans

cette adhesion complete, donc

b} Les adherents partiels qu: participent amsi a l'ceuvre de solidante de I'Amicale quelle que
soit leur situation de famiille les enfants d'un adherent partiel ne pourront pretendre au versement
d'aucun secours en cas de deces ou d'incapacite permanente de Padherent partiel Uadhérent partiel

peut s'nscrire a toute epoque et se retirer quand il le desire

Ses ressources.

L'Amicale d'Entraide groupe au 1° janvier 1870 569 adherents
trels

Pour 1970 [es cotisations sont fixees comme suit

Adherent partiel

Adharent complet
— pour 1 enfant
— peour 2 enfanis
— pour 3 enfants
— pour 4 enfanis
— pour 5 enfants et au dela

Les Ingemeurs-Eleves ne paient pas de cotisation pendant leur

Son activite.

471 adherents complets, 98 par-

130 F

300 F
345 F
390 F
435 F
480 F

sejour a 'Ecole

Le montant total des secours distribues aux 44 enfanis de 16 camarades decedes s'elevera
en 1970 a 190000 francs |l est en croissance rapide et a plus que double depuis 1962 pour un nom

bre de beneficiaires assez stable

(1) Des daogihons excephionnedles a cette tegle sont possibles

76

*yon plas loin



Le nombre des familles secourues chaque annee & varie de 13 a 18 depuis dix ans L'Amicale
d Entraide ne garantit theoriguement aucun mimmum de secours, mais toutes les familes des adhe-
rents cemplets decedes ont ete effectivement secourues

Les sommes versees sont determinees dans chague cas particuber en tenant compte des res-
sources de la famille C'est ansi que, pour 1970, elles se situent

— pour des familles de 1 a 2 enfanis entre {5000 et 12000 F,
-— pour des familles de 3 a 5 enfants entre 13000 et 18000 F

L'aide apportee par I'Amicale est donc reelle et efficace

Le total des secours distribues est, d'une annee sur l'autre egal au moentant total des ressour-
ces diminue des frais d'administration Ceux ci sont nettement inferieurs a 1 %

Demande d’adhésion.

Tout camarade desirant adherer a I'Amicale voudre bien ecrire a l'adresse rappelee ci-dessus
Trois cas peuvent se presenter

— Demande d'adhésion partielie. — Celies-ct peuvent intervenir a nimporte quelle epoque et
I'adherent peut se retirer a tout moment 87 le deswe Precisens gue la quaswtotalite dentre eux
nous sont tres hdeles et que leur participation desinteressee nous permet darrondir les sommes
gue nous versons a certaines familles dont la situation est particulierement difficile

— Demande d'adhesion compléte. — En vertu de l'articie 27 des statuts, cette demande doit
étre presentee dans |'annee qu suit la naissance du premier enfant Comme dans ie cas precedent,
le secretartat enverra, sur simple demande, un builetin d adhesion gque !'on voudra bien retourner
avec le montant de la cotisation

— Demande tardive d’adhésion compléte. — Les demandes dadhesion tardive peuvent étre
etudiees par ie Comite puisqu'en effet |article 27 des statuts precise

« Le Comite peut prendre en consideration des situations exceptionnelles et dignes d'interdt
« pour admettre des adhesicns completes posteneurement a Uexpiration du delar crdessus , i deter-
« minera les conditions de 'admission et notamment la duree de | engagement, ainsi que le montant
« des versements retroactifs a faire par l'interesse »

Ceux d’entre vous qui desireraient adherer et qui se trouveralent dans ce cas voudront bien
nous ecrire en donnant tous les elements {nombre et Age des enfants raisons pour lesquelles la
demande d'adhesion est tardive, etc ] qui permetiront au Comite de statuer sur leur demande

A VENDRE DISPONIBLES

matériels spéciaux pour travaux galeries
avec

LOCOTRACTEURS BARTZ et FENWICK
WAGONS HAGGLUNDS
COMPRESSEURS
VENTILATEURS BERRY
PELLES EIMCO et ATLAS

{visibles sur chantiers)

Ecrire & ARCHAT, 34, bd Haussmann, Paris-9"
{R&f. D 132} qui transm.
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LISTE DES MEMBRES

DE L'AMICALE D'‘ENTRAIDE AUX ORPHELINS

DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

On trouvera ci-dessous la histe alphabetique des adhe-
tents a | Amicale d Entrarde

Cette liste est publiee pour vous permettre de fare

au 1 mai 1970

Pour en facliter la consultation, on a classe separe-

ment les Ingemeurs des Mines et les Ingenieurs des

de la propagande en faveur de ["Amicale aupres des

jeunes camarades que vous connaissez et qui n'ont font

pas encore partie

MbA

Alby Pierre

Allais Maurice

Arnouil Guy
P Aulard Claude

Bagory Jacques
Balian Roger
Beaumont Claude
Berthomieu Lows
Bes de Berc Olvier
Besson Maurice
Bodelle Jacques
Boisse Jacques
Bouillot Andre
Boulin Phrlippe
Bourrelier Paul
Brute de Remur Alain

Callot Frangois
Callou Roger
Charvet Lous

P Chenevier Jean
Clermont Vingent
Closson Jacques
Coche Lucien

P Colliot Jean
Corpet fFrangois

P Couture Pierre

P Dagallier Henn
Deberge Jean
Delmas Rene
Denis Albert
Desrousseaux Jacques
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INGENIEURS DU CORPS DES MINES

(122 dont 18 adherents partiels)

MM

Destival Claude
Dontot Jacques
Doumenc Maurice
Ducros Jean-Pierre
Dumas Jacques

P Dumas Lucien
Durand Jules
Duverger Patrick

Fanton d’Andon Bernard
Faurre Pierre
Fischesser Raymond
Fort Rene

Fournier Georges

Fourt Pierre Marie
Fredy Andre

Garin Hugues
Goguel Jean
Gonnet Edouard
Gueronik Sacha
Gragez Marcel

Horgnies Michel
Jaulin Francois

P Kervern Georges
Koch louws

Legoux Pierre

Legrand Bernard
Lesage Yves

Leveau Michel
Levisalles Jean-Francois

Ponts et Chaussees

Le nom des adherents partiels est precede de la

MM

Levy-Lambert Hubert
P Lion Pierre

Loison Roger
P Loisy Theodore

Mabhile Jacgues
Maire Jacques

P Malcor Henrr
Marchal Christian
Martin Roger
Martin Yves
Maury Claude

P Meo Paul
Mermet Maurice
Mialaret Frangois

P Moch Paul
Montjoie Rene
Moreau Jean-Claude
Morin Frangois
Moyen Dominique

Neltner Louis
Osselet Armand

Pache Bernard
Peccia Galetto Jacques
Pelissonnier Hubert

£ Perrineau Georges
Pertus Jean-Pierre
Peter Jacques

P Pistre Robert
Poirier Jean-Pierre
Pottier Jean



MM.

Proust Jean-Noél
Puechal Jacques

P Baguin Eugéne
Rambaud Yves
Raynal Jacques
Rebiére André
Regard Marcel
Renon Gérard
Rey Jacques

P Riffaud Ernest
Ringeisen Gecrges

MM.

P Agard Jean
Ailleret Bernard
Ailleret J.-Claude
Ailleret Frangois
Aitleret Pierre
Allais Philippe
Almeras Robert

P Amilhat Michel
Antoine Georges
Antoine Jean
Arhanchiague Jean-Francois
Armengaud Pierre
Arnold Claude

P Aron Jean-Claude
Arquie Georges
Arribehaute Pigrre
Arsac Auguste

P Artigue Joseph
Aubert Yves
Aubriot Jacques
Avril Pierre

Bablon Georges
Bachelez Jacques
Ballade Pierre

P Baudelaire Jean
Basset Armand
Baudoin Jean
Bayon Jean

P Becker Edouard
Bernard Michel
Bernard Paul
Berthier Jean
Bertin Pierre
Beti Jean-Paul
Bideau Emile
Bigot Pierre
Blaise Pierre
Blane Francois

MM.

Riveline Ciaude
fozenhole Michel
Rutman Gilbert

Saint-Guilhem Christian
Saint-Guilhem René

P Saint-Raymond Philippe
Schneider Emile
Schnell Bernard
Schwartz Bertrand
Servant Jean
Sindzingre Michel

MM,

P

Sthal Alain
Thomas Alain

Vaillaud Pierre
Varoquaux Jean
Vergerio Roger
Vielledent Lucien

de Villemejane Bernard
Vincotte Jean

Vuillot Jean

Zaleski Romain

INGENIEURS DU CORPS DES PONTS ET CHAUSSEES

(438 dont 76 adhdrents partiels)

MM.

Blanchet Jean-Didier
Block Jacques
Blondeau Francois
Boileau André
Boilot Pierre
Boiron Jean-Paut
Boissin Henri
Bonafos André
Bonnal Robert
Bonnet Michel

P Bouis Emmanuel

P Boulesteix Pierre
Boumendil Henri
Bourdier Jean-Pierre
Bourrel Albert
Bourridres Paul

P Bouteloup Pierre
Bouvet Jacques
Bouzoud Albert
Bouzy André
Brandeis Yves
Bringer Raymond

P Briquel Henri
Bruére Michel
Brunot André
Brunschwig Gérard
Bruyant Jacques

P Buteau Léon

Cachera Alphonse
P Cambaun Jean
Cambau Vincent
Camblain Jean-Paul
P Garpentier Pierre
GCartier Philippe
Castres Saint-Martin Michel
Cayla Jean
P Cazes Pierre
Cesari Antoine

MM,

©

Ceylon David
Chaffois Frédéric
Chaix Georges
Chapon Jean
Charmeil Claude
Charreton Charles
Chaste Roger
Chauchoy Jean
Chauvet Ftienne
Chevrier Charles
Chirat Gilbert
Citerne Jean
Claude! Gérard
Claudon Jean
Cohas Henri
Colas Gérard
Collin Jean
Goquand Roger
Cot Pierre-Donatien
Couderg Pierre
Coulomb René
Couprie Jean-Pierre
Coupy Jacques
Courbon Jean
Courty Roger
Cousquer Yves
Couteaud Jean
Couzy Gérard
Crestois Raymond
Croquet Guy
Crosnier Pau!
Crousle Thierry
Cumin Georges
Cyna Henri

Cyrot Dominique

Dambre Jean-Louis

Darde André
Daviet Bruno
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MM

Dealberto Albert
Decelle Andre
Defossez Pierre
Delattre Maurice
Delaunay Christian
Deflmas (Georges
Deforme Andre
Delorme Michel
Deloro Andre
Denantes Jacques
Deschamps Jacques
Deschamps Jacques
Deschénes Henry
Deyrolle Guy
Didier Francois
Diotel André
Doubrére Jean-Claude
Doumenc Andre
Dreyfus Gitbert
Dreyfuss Giibert
Dubois Jacques
Dufeutrel Hubert
Dufour Jacques
Dumard Pierre
Dumas Max

Dupire Georges
Durand Auguste
Durand Rene
Durand-Dubief Maurice
Dussine Marcel
Dutifleul Jean

Eon Jean
Escoffier Henn
Esmiol Gaston

Faisandier Pigtre
Farran Pierre
Fauveau Bernard
Fauveau Pierre
Favant Francois
Félix Berpard

Fenzy Espérance
Fernique Nadau des Islets Francols
Fertin Jean

Ficheur Michel
Fifis Jean

Fleury Philippe
Flichy Bruno
Flinois Alfred
Fonkenell Jean
Fontladesa Fernand
Fontaine Jean-Plerre
Fontana Ernest
Fournel Paul

Franck Gerard
Frebault Jean

de Frondeville René
Frybourg Michel
Fumet Paul

MM

Galard Ernest

Galatoire Malegarie Henri

Galinou Bernard
Garabiol Robert
Garbe Georges
Garcia Jean-Paul
Gardin Dominique
Garin Robert
Garnier Jean
Gastaud Jean-Pierre
Gaud Paul-Marne
Gaudel Jean
Gautier Michel
Gayet Jean
Gendre André
Gendrot Paut
Genthon Michel
Gerbault Marcel
Gerodolle Michel
Gerondeau Christian
Getti Domimique
Giauffret Gabriel
Girard Georges
Girard Jean-Loup
Girardot Paul-Louss
Girardot Roland
Godin Adrsen
Godin Pierre
Gonon René
Goubet André
Graff Rene
Grammeont Jean
Grange 8runo
Guelfi Pierre
Guesnerie Roger
Gueydon de Dives
Guillot Roger
Guitonneau Raymond

Haguenau Daniel
Halbronn Georges
Hasson Henri
Heaulme Raymond
Heckenroth M
Hemar Jacques
Hemon Pol

Henry Marc
Hervio Pierre
Herzog André
Hirsch Jean-Pierre
Hoffmann Eugene
Hossard Claude
Houdet Jacgues
Huet Marcel

Huet Bohert Paul
Hug M:chel
Huvillier Jean-Jacques

Imbert Lows
lrion Bernard

MM,

Irion Rene
Izabel Marc

Jamme Gabriel
Jammet Georges
Jaupart Edouard
Jeudy Jean
Joneaux Rene
Josse Paul
Jouvent Albert

Kerisel Jean
de Korsak Bernard

Labaune Jean
Lacapelle Thierry
Lacaze Jean-Paul
Lacroix Georges
Ladefroux Andre
Lafaix Michel
Laffin Maurice
Lafond Marce!
Lafouge Andre
Lagier Aain
Lame Robert
Lamoureux Jean
Laporte Henn
Laravoire Jacques
Lassalle Jacques
Lassiaille Michel
Lazard Raymend
Lecerf Yves
Leclercy Robert
Lecomte Danmel
Lecomte Pierre
Lefebvre Charles
Lefehvre Jean-Jacques
Le Franc Maurice
Léger Lows

Le Gorgeu Victor
Legrand Jean-Claude
Legrand Maurice
Legrand Michel
Lehuéde Michel
Le Net

Lépissier Pierre
Lepouse Georges
Lerouge Jacques
Leroy Leon-Paul
Leshre André
Lesieux Lous
Leservot Gilles
Le Vert Paul
Lévy Frangcois
Lévy Gitbert
Lévy Michel
Lévy Raymond
Leygue Francols
L'Hermitte Pierre

Liffort de Buffevent Georges




MM.

Lion Pierre-Isidore
P Lizée Jacques
Lombard Jacques
Longeaux Louis
Lariferne Hubert

Mabs Jean

P Magnien Julien
Maillant Hubert
Malcor René
Malhomme Frangois
Manson Pierre
Mante Jean
Marchal Maurice
Marcillet Jérome
Marec Michel
Marie Pierre

£ Marme Lucien
Marsac Alain
Martin Francois
Martin Jean-Marie
Marty Pierre

? Matheron Jean
Mathieu Henri

P Mathieu Jean

P Maugard Alain
Maurice Jogl
Maurus Raobert
Mavyet Pierre
Menez Pierre
Merlin Pierre

2 Merot Jean-Paul

P Mesnager René
Meunier Georges
Meunier Stéphane
Michon Jean-Pierre
Moineau Louis

Moreau de Saint-Martin Jean

Morel Claude
Morin Martial
Musso Vincent

Nau Andre

Oblin Philippe
P Ossadzow Alexandre
Ostenc Philippe

Pages André
Paré Albert

Parey Charles
Paron Ciaude
Paubel Roger
Paufique Jean-Paul

MM,

v

")

Paul Dubois Taine Olivier

Pavaux Emile
Pébereau Georges
Pechére Michel
Pélissonnier Marcel
Peltier Raymond
Perret Francois
Pervychine Rostislas
Peter Maurice
Pezin Guy

Pieiffer Jacques
Plante Roger
Poitrat Raymaond
Pommelet Pierre
Portiglia Michel
Poulit Jean
Poullain Pierre
Pousse Marcel
Prandi Eric

Protat Pierre
Prunier Michel

Rama Marcel
Ramel Fernand
Rattier Claude
Ralotius Frangois
Renaud Bernard
Renoux Jean-Paul
Rérolle Jacques
Reverdy Georges
Reymond Marcel
Richin Jean
Robequain Daniel
Robert Etienne
Robin Albert
Robin Marcel
Rollet Edmond
Romain Robert
Roos Rene
Roques Clément
Roude Jean-Claude
Rouiflon Henry
Roulet Jean
Rousseau Gaston
Rousselin Michel
Rousselle Philippe
Rousselot Michel
Rousset Jacques
Roux Jacques
Rozen Georges

Saintier Pierre
Saulgeot Louis

MM.

Sauter Jean
Sauterey Raymond
Sato Louis

Schluck Henri
Schmit André
Schwarczer Etienne
Sensfelder Raymond
de la Serve Henri
Smagghe Jean
Soubeyrand Rémy
Suard Pierre

P Tardieu Jean-Pierre
Taterode Maurice
Tessier Gilles
Tessonneau Pierre

P Texier Georges

Thédie Jacques
Théry Jacques
Thiébault André
Thouzeau Célestin
Tonelli Igino
Trecul Guy
Treton Henri

Vandange Robert
Vasseur Jacques
Vauday Paui
Velut Jean
Vendryes Georges
Verdier Jacques
Vergne Jean

P Vermont Camitle

Vernisse Jean
Yerrier Guy
Vicariot Henri
Vieilliard Jean
Vignier Charles
Villemagne Maurice
Vincent Daniel
Vinciguerra Antoine

P de Viry Frangois
de Vitry d'Avaucourt Francois
P Vrain Georges

Waldmann René
Walrave Michel
Watel Pierre
Wennagel Jean-Louis
Wilbois Miche!
Winghart Jean

P Wozniak Jean
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PROCES-VERBAUX
DES REUNIONS DU COMITE DU P.C. M.

Séance du Vendredi 22 Mai 1970

Le Comite du PC M s'est reum le vendreds 22 mai 1970,
a i4 h 30, a I'Ecole nationale des Ponts et Chaussees
(salle Boulloche)

Etalent presents MM Bouvier, Callot, Dobias, Funel,
Hervio, Josse, Lame, Mayet, Merlin, Perrin J-M ., Rénie,
Ribes, Tanzi.

Absents excuses MM Cchas, Gerard, Gerodolle,
Grammont, Guéret, Guithaux, Kosciusko-Morizet, lLacaze,
Mayer, Ponton.

Le President Josse cuvre la seance pour rendre compte
des differentes demarches qu'il a ete amene a faire
depuis la derniere assemblee generale

La premiere a consiste a demander une audience a
M le Mimistre de I'Equipement et du Logement Celle-ci
a ete finalement fixee au 17 juin prochain

Le President a egalement eu |occasion de reprendre
les contacts avec les representants de 'Amicale des
TPE, dant le President, M Bourdin, doit venir le voir le
28 mai, et avec le Secretaire general du Syndicat des
TPE, M Vallemont, qui a ete rencontre le 21 mar Au
cours de cet entretien cordial, les points suivants, notam-
ment, ont ete abordes *

— le probleme de V'Ecole des TPE, a la suite de la paru-
tion du Livre Blanc qui constitue un document interes-
sant ,

— le probleme du 3* miveau de grade
position du PCM n'a pas variee,

sur ce point la

— le nouveau systeme d'accession des TPE dans le
Corps des Ponts Il faut que les possibilites de pro-
motion par cette voie soient pleinement assurees
sans distinction d'origine et ¢'est bien la position du
PCM ,

— le probleme des remunerations accessoires a egale-
ment ete evoque le souct d'eviter tout ce qu, sur le
plan local, pourrait alimenter les critiques est partage

Pour conclure ce premier echange de vues, 1l a ete
adrmis quil y avait interét & renouer des relations confian-
tes et a developper les contacts entre le Comite du
PCM et la Commission executive du Syndicat des TPE

Dobias demande a partir de guand le nouveau systéme
d'acces au Corps des Ponis sera mis en place
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Tanzi lu indique que le jury d'examen se reunit en ce
moment pour en fixer les conditions Pour ce qui est de
la reforme des statuts, ceux-¢l n'‘ont pas encore paru
au JO

Le President doit egalement prendre contact avec
M Voinot, President de {'Association des Cadres supe-
rieurs de la Construction, a l'occasion de |'Assemblee
generale de cette Association qui doit se tenir le 29 mai

Des que le nouveau statut sera publie, les Ingemeurs
de la Construction pourront adherer au PC M

Des medifications de strusture peuvent se produire au
Secretariat general a I'Aviation civile du fait de la demis-
sion de M Boitreaud. Les Ingenieurs de la Navigation
aerienne souhaitent se rapprocher de nous pour examiner
cette guestion, le Comite confirme son accord pour une
telle liaison

Funel souligne 'importance de ce probleme, et souhaite
que l'on arrive a un accord

Enfin, e President a eu un entretien avec le nouveau
Directeur du Personnel,

Le President revient a i'ordre du Jour de la seance,

apres avoir fait adopter & l'unamimite les proces-verbaux
des reunions precedentes

1) Execution des décisions de 'Assemblée générale.

Ainsi quil en a ete décide a I'Assemblee genérale du
PCM du 28 avril dermier, trois des six motions qu
avalent ete adoptees ont eté largement diffusées & la
presse, c'est-a-dire celles qui concernent le réseau rou-
tier national, ia decentrahisation et ['urbanisme

« Le Monde » a, en particulier, reproduit la motion sur
le reseau routier national de fagon tres biaisee en nous
accusant de demagogie et en employant des arguments
qui sont inexacts [en particulier en ce qui concerne le
peage et la concession des autoroutes aux Etats-Unis)
Par ailleurs, notre camarade G. Dreyfus a confirme que le
systeme italien dit des autoroutes privees est tres diffé-
rent du notre et se rapproche plus du systeme de la
Caisse des Dépdts



Les mohions concernant les remerciements a Block,
| affaire des decrets et la reforme des statuts nont pas
ete publices

Les allusions de Michel Boyer a |affaire des decrets
font swite en realite a une serie de contacts quil avait
eus dans le courant de | hiver

Cet article a ete juge dans | ensemble tendancieux

Hervio rend compte de son nterview a Europe Mid:
qui a eu heu le samed: 18 mar a la suite de la publicite
donnee aux motions par le PCM Cetie interview na
dure gue 5 a 6 minutes et les guestions gul ont ete
posees ne presentalent pas un grand interet

2} Execcution de la motion relative a la reforme des
statuts

Gette motion conduit a la creation de deux groupes de
travail qui seront respectivement presides par R Mayer
at P Funel.

R Mayer continue les travaux de scn groupe qui s est
reuni le 20 mal dermer Au cours de cette reunion i a
ete pracede a un compte a rebours 1l faut que | envor
des documents se fasse vers le 15 septembre cestadire
que ceux ¢i solent envoyes a la composihion chez | impre-
meur des le 1° septembre Le groupe de travasl doit pre
parer le texte des nouveaux swatuts precedes par un
expose des motifs Plusieurs redactions pourraient étre
envisagees Sur le plan pratique Dobias est charge de
preparer la premiere version &n vue dune reurion env:
sagee pour ie 18 jumn

Le President tient a ce que le Comite s attache a res
pecter le caiendrier qut a ete decrde

Quant au groupe Funel, il est convenu qu il etudera les
differents types d engagement syndical ainsi quil en est
convenu au paragraphe 4 de la motion sur la reforme des
statuts Un long debat sinstaure sur le probleme de
lengagement syndical auquel participent Funel, Herwio,
Pernin et Dobias

Hervio suggere en particulier que |e groupe Funel
entende ies representants dune grande centrale dans
faquelie 1] ny aurait pas d Ingenteurs des Ponts

Le groupe Funel est ainsi compose
MM Colas, Gerodolle, Roverato, Rozen, Vivet

3) Orgamsation des travaux du P C M jusqu'a la prochame
Assemblee generale

Le President passe en revue les differents groupes de
tavall du PCM 1l est decide nutamment
— de confier le groupe « Role des Ingemeurs generaux
a notre camarade Bideau
- de demander 2 Cumm de reprendre le groupe « Rela

tions avec les Promoteurs Constructeurs » dont Funel
demande a &tre decharge

£li faut signaler a ce propos que les contacts au plan
regional marchent bien et quil cenviendrait dy asso-
cler les representants du Corps de la Construction
et de | Association des Chefs de Services exterieurs
de | Equipement} ,

-— que les delegues du groupe de Paris se concerteront
pour proposer une recrgamsation ,

- e demander a Fumet de reprendre le groupe « Rela-
tons avec le Geme rural » pour toutes les questions
gui ne concernent pas la formation et | enseignement

4) Affaire des decrets

A | heure actuelle les decrets suvent leurs cours 1l est
inderiable que nous avons obtenu certanes satisfactions
Malgre cela if est convenu que le President demandera
au Ministre a etre consulte sur les textes d apphcation
ainsi gue d autres amenagements

Au cours de |audience avec le Ministre le President
ne manquera pas d evoquer les problemes suivants

— creation dun Comite des Sages

— egalite de compensation en ce qui concerne les postes
dIPC et dAdmunistrateurs civils

- obtention des moyens qui permettront aux Chefs de
Service de se comporter en patrons tant a |interieur
qua [ exterieur de leurs services
Funel estime inopportun de parler d egalite de compen-
sation entre [PC et Administrateurs civiis en parti-
culicr en ce qui concerne les gros departements

— extension du regime du conge specml

5) Probleme des concours occasionnels.

La Commission des marches qui fonctionne aupres du
Mimistere des Finances a ete chargee dexamtner les
problemes gque posent la concurrence du secteur privé
vis avis du secteur public pour les travaux des Collect-
vites iocales Le groupe Vialatte qur s occupe de ces ques
tiens a voulu egaliser les taux vis avis des Collectivites
locales et a mis au pomt un systeme de compensation
pour fes surpius gui seraient reverses a ces Collecthivites
sous forme de subventions 1l ne sagit encore que
d etudes

6) Congres de la fedération des Promoteurs-Constructeurs.

Ce congres dost avorr lieu a Annecy les 11 12 et
13 ywin prochains Le PCM vy sera represente par Funel

7) Questions diverses.

a) Le President donne connaissance au Comite

— dune note de Gerodolle aux membres du groupe de
Bordeaux relative a la presidence du PCM dans
laquelle 1l est releve certaines erreurs
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- dun article de Tessonneau Intitule « A propos des
autoroutes a financement prive » Il est decide de
demander a Tessonneau de le resumer Cet article
pourrait passer signe, £n « Tribune libre »,

— dune lettre du President de |'Association des Inge-
nieurs anciens eleves de | Ecole nationale des Ponts
et Chaussees P Beeuf, qui soubaite, a plus ou moms
long terme, une fusion des deux Associations

b} Affectation a la sortie de | Ecole des Ponts

Merlin demande la parole pour aborder un probleme
pratique et \mmediat qui fur semnble de la plus haute im-
portance |l constate en effet, que ies services exterieurs
de I'Equipement sont dans une situation de personnel
tres grave et pense par aifleurs, que pour ['efficacite de
notre action, | est indispensable que les jeunes Inge-
nieurs atent upe formation concrete Pour ce fawre, i
esttime ndispensable que ia totalite des Ingenieurs sortis
de { Ecole des Ponts et Chaussees et de 1'Ecole des TPE
debutent en service exterieur et 1l demande par alleurs
que nous suggericns a la Direction du Personne! d'aug-
menter le nombre d'Ingemeurs-Eleves car il y a une crige
dans les services

Ribes insiste egalement sur la necessite de la forma
tion sur le tas avec des responsabilites directes et per-
sonnelles Il est convenu que le President abordera ce
probleme au cours de Faudience du Ministre et qu'une
lettre sera adressee dans ce sens a la Direction du Per-
scnnel Pour ce qui est de la sort:e de ['X, 1l faut aboutir,
compte tenu des diverses contraintes, a la nomination
au grade d’Ingenieur en Chef a 40 ans

Il est convenu que Tanzi evoquera ce probleme a la
prochame reunton du Comite

¢) Probleme de | eau

Funel souligne, comme 1l 1'a deja fait par le passe
l'acuite du probleme de | eau et pense quil y aurait heu
d'utiliser au maximum les agences de bassin et de pre-
voir un arganisme a l'echeion national pour coordonner
le tout

L'ordre du jour etant épuise, la seance est ievee
a17h 30

Le President,
P. Josse.

Le Secretarre,
G. Dobias.

AVIS

ENSEIGNEMENT DES  PRINCIPES
DE LA CONSTRUCTION MODERNE

Debut novembre commencera le 9° cycle de I'Enseigne-
ment des Principes de la Construction Moderne

Cet enseignement s’adresse aux Ingenieurs du bab-
ment, aux Architectes aux Eleves Architectes et aux
Eleves des grandes Ecoles a option Batiment

L. Enseignement des Principes de ia Construction Mo
derne approche logique et scientifigue du batiment par
| habstabilite — les exigences de |homme dans son
habitat — et la connaissance des sciences permettant
de satisfaire ces exigences comprend une senie de cours
completes par diverses activites {exercices d'application
visites de laboratoires de recherche du batiment, visites
de chantiers etc}
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Sont notamment enseignees L'HABITABILITE - LA
PHYSIQUE DU BATIMENT HYGROTHERMIQUE, ECLA!-
RAGE ET ACOUSTIQUE - L'€ECONOMIE DU BATIMENT -
LES SCIENCES HUMAINES APPLIQUEES AUX LOGE-
MENTS - LA DURABILITE DES MATERIAUX ET DES

OUVRAGES

Sont egalement presentees des applications de ces
connaissances aux TECHNOLOGIES INDUSTRIALISEES

Le cycle d'ensergnement dure deux ans, les cours ont
lleu de 18 h 15 a 19 h 30, deux ou trois fois par semaine,
de novembre a juin

Tous rensetgnements complementaires peuvent &tre
obtenus au Secretariat de I'EP C M, 4, avenue du Recteur-
Poincare PARIS-16° Tel 288 81-80 et 525 61-01 Poste 376

Cldture des inscriptions mardi 20 octobre 1970.



AVIS

Le 5 Congrés du Conseil International du Batiment
(C.B.) se déroulera & Versailles du 22 au 30 juin 1971,

Le C.I.B. groupe les principaux instituts publics ou
privés du monde qui s'occupent de recherche, d'étude et
de documentation dans le domaine du batiment.

Les thémes principaux du 5 Congrés seront :

— ta connaissance des données naturelles et des exigen-
ces de l'utilisateur ;

— les apports de la science ({dans les domaines de
lacoustique, linformatique, la lutte contre le feu,
I'hydrothermique et la statique)

— les aides 3 la conception [(documentation, méthodes
de conception et d'évaluation, les normes, la coordi-
nation modulaire, les tolérances)

— les technologies dans les divers domaines de la
construction (les systémes légers, grands panneaux,
béton banché, la construction industrialisée des écoles
et des maisons individuelles, les immeubles hauts,
I'emplol du boig, 1e chauffage et |a ventilation) ;

— l'habitat trés dconomique.

Pour tout renseignement s'adresser au Secrétariat du
Congrés :
Monsieur G. Hierholtz,
csi8.,
4, avenue du Recteur-Poincaré, 75-Paris (16%).

Le PRIX REYNOLDS D’ARCHITECTURE 1970 a été décer-
né & MM. Marcel Lods, Depondt et Beauclair, en présence
de M. et Mme Reynolds et de M. Vivien, Secrétaire d'Etat
au logement.

Ce prix leur a été décerné pour la réalisation architec-
turale de la Grand'Mare & Rouen, chantier expérimental
lancé a la demande du Ministére de 'Equipement et du
Logement.

M. Vivien a bridgvement rappelé la carrigre de M. Lods
qui a toujours été & la pointe du progrés en matiére
d'industrialisation du batiment.

M. Lods a été professeur d'architecture 2 I'Ecole natio-
nale des Ponts et Chaussées de 1559 & 1964.

Les Journées d'Etude et de Confrontation de I'Associa-
tion Nationale pour la protection des Eaux (A.N.P.E.}
auront jieu les 28, 27 et 28 novembre 1970.

Les questions & |'étude sonat :

— que faire des esux résiduaires industriefies ?

— les problémes de salubrité posés par le développe-
ment de la navigation de plaisance.

— le déversement en mer des eaux usées.
Pour tout renseignement s'adresser & :

Moansigur P-L. Terraillon,
Secrétaire général de 'ANPE,
Vice-Président du Conseil général des Yvelines,
Maire-Adjoint de Versailles.

mariage

M. Dufeutrel Huberi, Ingénieur des Ponts et Chaussées
retraité, nous prie de faire pert du mariage de sa fille
Marie-Thérése avec M. Roland Carbonne, qui a eu Heu 3
Aix-en-Provence le 11 juiliet 1970.

rectificatif

Nous avons omis de signaler dans le bulletin de juin
1970 que M. Estrade Jean, Ingénieur général des Ponts et
Chaussées, faisait partie du Groupe permanent d'étude
des marchés de travaux publics, comme membre titulaire

(J.0. du 19 avril 1870].
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DYNAMOMETRES
PIAB .

nouveauté suédoise
MODELES DE 2 A 50000 kg/f

PARIS, 132, fbg Saint-Denis (X¢)
Tél. COMBAT 44 16 (3 lignes gr.)

STRASBOURG -

BORDEAUX - LYON

Entreprise CASTELLS Freres

Batiments et Travaux Publics
S.A.RL. au Capital de 1.800.000 F

4, Chemin du Clauzier., 65 - TARBES
RO Tarbes $3 B, 11 - CCP. Toulouse 93228 - Tél. {62} 930814

CENTRE SUD-EST
50, Avenue Maréchal-Foch
83 - TOULON
Tél. 92-81-15

Centre
de BAGNERES-DE-BIGORRE
Allées [ean-laurds
85 - Bagnires-de-Biqorre
T4l 4.54 - 4.3%

CENTRE DE BORDEAUX
1, rue du Chéteaun Trompette
33 - BORDEAUX
Tél. 48.52.10

CENTHE DE PAY
Avenue J.-Mermoz
£4 - LONS-PAU
Tél, 27.56.21

coy “ e l Bureau d'Ingénieurs-Consells
19, r. Alphonse-de-Neuville
bel lier

PARIS-17° - Tél. 6223590
Tous aménagements hydrauliques - Barrages
Fondations
Mécanique des sols et des roches
Grands ouvrages en béton armé ou précontraint
Aménagements urbains souterrains
Etude et traitement de la pollution des eaux

ETUDES PRELIMINAIRES DU SOUS.SOL
RECHERCHES DE GISEMENTS

RECHERCHES DE CAVITES...

COMPAGNIE GENERALE 4o GEOPHYSIQUE
DEPARTEMENT ETUDES SUBSURFACE

6, rue Galvani, 91-MASSY

Tél. : 920-84-03

Société Armoricaine d'Entreprises Générales

Société & Responsabilité Limitée au Capital de 1.000.000 F.

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL : BLUREAU A PARIS :
T, Rue de Bernus, VANNES %, Boul, des Italiens
Téliéphone : 68.22.90 Téléphone : RIC. 66-0B

ROL-LISTER & C”

Sigge Social : 7, rue Mariotte - PARIS {179)

Téléphone : LABorde 19.29 (lignes groupées)
Capital : 6.000.060 F,
*

Travaux routiers - Travaux urbains

Répandages - Matériaux enrobés
Emulsions de Bitume - Bétons bitumineux
Tarmacadam - Laitier concassé
Rolasmac - Bitumac
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hos lecteurs trouveront cr-apres, des wnformaitons fransmises par des enfre-
prises {rapaillant ponr les Ponis et Chanssees ou inferessant les services des
Pants ef Chawssees par certaines de leurs productions Le caraciure docunmen-
tarre de c¢es informations nous a parn justifrer lear publication , elles soni
toulefors publices sous la senle responsabilite des firmes nleressees

EXPOMAT 1970

Stand SOMATER (Matériel Végele)

4 TAPOMAL womme a la Toune de
HANOVREL, les finrsseuses de ronfes
de la gamme SUPFR ctmient au centie
des fabiications exposees pas la Socc-
tc IOSCPH VOGLLLE S\ de Mann-
ham Toute une serie de modsfications
ont etc apportecs a ces finissenses

ipres nombie dessars, fes turgenrs de
lraparl ont pr clre augmenlees comnsi-
derablement grace a la conshiuchion
extiemement siable de a2 machine de
Base  Amst at-on porte la largon
de travat! dos modeles SUPFR 82 et
SLPLR 8D d¢ 4 a 4,5 m e des
modeles SUPER 204 et SUPLR 200 de
b respoctisoment, 1,5 m oot § m

Pendant plus dun an ces rallonges
— qui sont de lown les plus grandes
1calisees en luiope atvec une finis-
SCUse sur pneus -~ ont fait leuis
Preuses sur les chantiers d'autorountes
de Franee Le champ d'application de
tes engins (st done beaucoup plus
varre et le ttavaill simplifie puisque
s finissenses permettent de frayail-
le: swi toute la largeur de la bande
tt de mettee en place la couche de
toulement et de fondation en une
scule passe chacune (sut le (hantien
d’autoroute d'\unciie, on a P 1caii-
set poul la mise en place de I cou-
che de :oulemcnt une vitesse de ti1-
varl de 16 m/mn a une largewm e
trav 1l de 8 m}

Il ne faut cependant pas omettre le
fut que la SUPIR 82, avec une capa-
cate de 100 /b et wne largem de
travall jusqu’a 4,3 m et qui est equi-
pee dun dispositif do¢ puvelloment
wtomatigue, offte Tes plus grandes
possibihtes dlapplication, notamment
aux pebites et moizennes (ntiepiises
Sa grande manmbilite et son deplace-
ment facile {(sans 1emorque ) font de
¢ tyvpe do finisseuse une machine uni-
velselle pom Ia constiuction de routes
utbaines et vianales, gu’elles scient
et1o1tes ou sinucuses, et méme de 10u-
tey de montagne

M egaloment les mandes entreprt-
ses toutieres apprecient la SULPLR §2
pout completer leur parc de sehien-
les.  cette machine se picie en effit
4 fa constiuction danes de parcage
et de statronnement et de travaun de
v hebilite

La SUPIR 80 st chemlles qut pre-
sente fos memes caractenstiques tech-
nees que le modele SUPLER 82, re-
pond auy evgences de nombre Jdo
citents qur n"umaent pas courn de
rrsques avee dos tondations non appre-
prices

'n pords (a vide) de $806 kg ot
une swiface dlappm des choenilles de
21300 mm X 430 mm assureni
unc pression au sot extremement faw

voteble, qui garantit la manmblite
de it maching, moeme on cas dinfra-
structnre do quabite anfaicwme

Uae generatize senvant a arechaufier

la poutre lLisscuse pamet aun
cntiepiencurs de st passet dlaulres
solices  deneigic of  dosdlure, per

conscguent, 1o nisgque de leur indispo-
mbilitc

Les haisseuses sar chomlley sont L-
viables avee coffiage ghssant powr
mist en eewvice de heton de qualite
pou: la constinction do chomens vic-
nauy  La mise ¢n auvie de boton
maigie powr Ja couche de base n.
demande pis  d cquipement supplo
mentane

{rate a Mulilisation possibic dos deus
dificzentes qualites de matcrian  de
construction avee un seul bape de ma
ching, e champ dCapphcation de cetie
finisscuse est consida hloment ctendy
ot par conscgquent,  sa rentabilite
HASYIE

Toutk comme aup.aiarvant, la fimisseuse
SUPER 150 st en fete de la gamme
SLPER , dest une maddyne unna-
sclle dont la produciion so chiffic pan
milliers dains les pivs de la G111
ct d'Outye-Mer Cela tunt pour fa plus
grnde partie a ses 1omatguables qua-
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lités e vonstruaction ot de mise on
place
— largenr de travail variable entee

2.5 m. et 5,0 m.

s Lrémie réeeplrice dune eapacité de
1t 1. et dont la haatewr de echar-
gemenl est frés peuw dlevée pour
permelive Palimentation par n'im-
porle quel baseulewr AR ;

— moteur diesel de marque Deulz
vefroidi par air

— Ia vitesse des vis et des fapis trans-
porlenrs est fonction de la vitesse
de dépiacement de la finisseuse, ce
qui assure un travail continu ;

— un disposilif palpeur, se trouvant
dans l¢ logement des vis, contrdle
fe ffux des matérianx

— ies vannes de dosage a réglage hy-
dravligue el fe mécanisme de vé-

glage en Thaufeur par houtons-
poussoirs du dispositif de nivelle-
ment automatique facilitent consi-
dérablement le maniement de Ia
machine ;

— le¢ doeuble compaetage par tampers
el vibreurs & commande indépen-
dante et réglables de fagon conti-
nrue permet de réaliser un haut de-
gré de précompactage et de renon-
cer en grande partie 4 Pemplei de
rogleaux

— pression an sol extrémement favo-
rable, griace A une large surface
dappui des chenilles, ce qui est
indispensable en cas de fondation
non appropriée ;

— mise en place de matérian bitumi-
neux aussi bien ¢ue de béton mai-
gre et de héton de qualité, & Iaide
d'un colfrage glissant.

Au cours des années, s'est révélée la
variété do  champ d'application de
cette finisseuse, qui va du chantier
dFautoronte, avee sa vizhilité et ses
zones de parcage, jusqu’a ia construc-
lion de routes nationales et de che-
mins vicinaux en béton,

i.e personnel est trés satisfait de Is
disposition logique des organes de
commande ct de la grande maniabilité
des rallonges. Reste 4 dire qu'vne gé-
nérairice servant a réchauffer ia pou-
tee lisseuse exclut le risgue de In dis-
ponibilité d’auires sources d’énergie.

La finisseuse de routes SUPER 150
représente 3 % des capacités de pro-
duction de cette firme ; eela proave
que ce modéle s’est imposé dans in-
dustrie des travaux publics et du bati-
ment. Une  partie  considérable  est
exportée.

SOMATER, 8, impasse Terrier,
92-Neuilly-sur-Seine.

Stand « DRAGON » FIVES LILLE CAIL et APPAREILS DRAGON

Un échaiddillonnage du programme de
labrications des ees firmes en lant
que maidéricls de voncassage-broyage-
criblage a ét¢ présenté sar un stond
organisé dans le hall B,

Il comprenait

- 1 concasseur & pereussion « TM-
PACTOR  »  spdeialement  dludid
pour les hesoins du coneassage pri-
weitire (dimensions du rotor @ 800 X
LO00 mm.), pouvanl assurer une
produclion de 300 t./h, de D-88 nmym,
pour une puissance de 150 kw,

— | broyeur & cone ¢ ROLLERCO-
NI o», type LT B4, dinmélre du
cone 1 LEF0 mm. peuvant dtree
considéré comme uwn bhroyeur de
nouvelle génération. compte tenn
des  tmportants  perfeetionnements
technigques gu'il intégre (monlage
sur roulements eb bulées 2 ron-
leaux - dispositil oléopnenmalique

de protection contre les corps fm-
broyvables - assistance hydraulique
pour le réglage - frelnage automu-
tique de la téte pendant la marehe
a vide).

— 1 tube broveur 4 barres dont 'ori-
ginalité réside dans le fait qu’il
est doté d'ane atlagque eentrale ;
ce mode de commande, gui peé-
senite d'importonts avantages, vient
d’étre  généralisé  sur  les  tubes
broyeurs de  puissanee moyenne
(6 & 400 kw) dquipant les carrié-
res et les chantiers,

— 1 erible vibrant & balewrd de gran-
de surface (2500 x 6.000 mm)
équipé de 2 claies, protetype dune
série de machines normalisées, en-
tierement repensées <du point de
vie des caractéristiques teclinigues
el tonctionnelles.

Appareils DRAGON

92, avenue de Wagram, PARIS-17°.

92

e nombreuses magueties, dont cer-
taines  animdées, complétaient eette
présentation ¢t permettaient de se
faire une idée de Uimportance et de
ta variété des gammes d'appareils que
« DRAGON » est en mesure de pro-
poser aux ufilisateurs.

Des photographies dinstallations ca-
ractéristiques, illusirant de nombreux
s d'application, ainsi  que divers
panncaux, spécialement prépards a cet
effet, permettaient aux visiteurs de
mieux cenraitre Vorganisation « DRA-
GON », en particulier la ferme de
collaboration qui unit désormais étroi-
tement la  Société des APPAREILS
DRAGON a s Société FIVES LILLE
CATL, cetie derniére assurant directe-
ment la fabrication et la commercia-
lisationn des tubes broyeurs et des ma-
tériels « DRAGON » de poids unitaire
supéricur a 30 tonnes.

FIVES LILLE CAIL
7. rue Montalivet, PARIS-8°.




REPERTOIRE DEPARTEMENTAL DES ENTREPRISES

SUSCEPTIBLES D'APPORTER LEUR CONCOURS
AUX ADMINISTRATIONS DES PONTS ET CHAUSSEES

61 - AIN

Concessionnaire des ploanchers
et pannecux doiles « ROP »

Les Préfabrications Bressanes

01 CRQITET RN 79 pres de Mécon
Tel 28 a Bage l¢ Chalel

ET DES MINES

05 - HAUTES-ALPES

Ets R. MONTEL

MECANIQUE - ELECTRICITE - HYDRAULIQUE
INSTALLATIONS INDUSTRIELLES

2, 4, 6, rue Bonnardel - 13 MARSEILLE
Tel {91) 50 DB 38

SOCIETE ROUTIERE
DU MIDI

Tous travaux rouliers

Route de Marseille 0% GAP
Tel 1301 1302

S.A.B.L.A.

Usine o LAMANON (13) - Tel. 11 of 38
— Tuyaux anneles a woliet Mac Cracken
~- Regards de wvisie
— Regards mphoides
— Bordures de troljoir BENDORFER CL 70

et CL 110 avec ou suans parenmienis
specigux

} 03 - ALLIER

08 - ARDENNES

SOCIEIE des EAUX
de MARSEILLE

Distribution d’ecu et Assainissement
25, rue E Delanglade, 13 MARSEILLE-§°
Tel 53 4136

Travaux Publics, industriels et Particuliers
Batiment - B&ton arme
Reservowrs, Silos, Adductions d'eau
Canohsations, Assainissement, Egouts
L

J. PLANCHE et ses Fils

167, rue Jeun Jaures, VICHY
RC 57 A 469 Tel 983414

PERIN Fils

75 rue des Forges Saint Charles
08 CHARLEVILLE Tel 323215

TUUS BETONS MANUFACTURES
BORDURES LARELISEES

MNous consuiter pour tous articles par quantite

Entreprise B&fiment
Travaux Publics

[tabhssemenis RAB[TTf £ ‘.”

28, rue Ampere, 03 YZEURE
Tal 1219 521 o Moulns

13 - BOUCHES-DU-RHONE

1 - COTE-D'OR

LES AGGLOMERES If [ S'I'

21 SAINT JEAN DE LOSNE
Tuyaux en beton Prefabrication - Tous
produits  moules Bordures de trottoirs
Viabilite - Signehisation -
Tous les produits VR D . Dalles  Clotures

Entreprise LIGIER 552 Saptide
TRA\'M)X PYBLICS et PARTICULIERS
Siege 3, rue Faidherhe VICHY
Tel 882011 et 987072
Agente a LYON, 74, rue F de Fressense
Tel 8434 8t
Agence a PARIS, 33, rue du Ranslagh
Tel 847 60 85

SOCIETE ROUTIERE
DU MIDI

Tous travaux routiers

13- AIX EN PROVENCE - Le Pigonnet

Entreprise Fandée en 1873

Chanier Bouchard et Vaissac
21 SAINT JEAN DE 1L.OSNE

Granulats siliceux - Fillers - Sables broyes

Transport par route et par eau Remblais

Deblais  Dragage de siviere  Enrochements
Travaux publics fluviaux




DIJON BETON s.a.
BETONS PRETS A L'EMPLOI

Siage Sociat : ST-APOLLINAIRE (21). T. 32-69-13

Centrales . ST-APOLLINAIRE (21}
B1ION, Port du Canai. T. 3¢-35-02,

24 - DORDOGNE

- GIRONDE

45 - LOIRET

F

TRAVAUX PUEBLICS ET PARTICULIERS

Maconnerie - Béfon armé b H d
Construction d'usines r‘ar
Agence pour le Sud-Ouest : Mérignac-33
48, rue Jules-Michelaet - Tél, 52-26-76 et 77
Siége Secal : 93-S8+0OUEN, 15 u‘npasse des
Chanhers - Tele hone -53-6 3 L.
8.k, ire. Esssﬁliﬂﬂmup ¢a 1800, MUF H Snnli'fﬂ!?'ii

Cie du BETON

AdA'ORLEANS. ..
Route de SANDILLON

45-Saint-Jean-le-Blang
Tél. (38) 66-01-93
CENTRALE A BETON 100 m*/heure

CHARPINTO

Charpentes métalliques
Constructions métalliques
Serrurerio - Tdlerie - Manutention

17, rue Louise et Jean-Schall
BEGLES - T3l. 91-80-53

EXTRACTION DE GRAVIERS
CONCASSAGE ET TRANSPORT

Haciéte Lambecl ¢ Cie

S A. au capital de 160900 F,
24 - MENESPIET - Tél. : 2%

29 . FINISTERE

35 - ILLE-ET-VILAINE

4% - MAINE-ET-LOIRE

OUVET
UCIEN

TRAVAUX PUBLICS - CARRIERES
49-MOULIHERNE Téléphona 27

CARRIERES DE _ MATERIAUX  ROUTIERS

Installations ultra-modernes
Production journaliére 1.090 tonnes

anpriE LLOUTAZICL,
35-la Bouéxiére - Tél. 120 et 121
Granulats - Continus - Reconstitués
Toutes dimensionsy

CONSTRUCTIONS DE ROUTES - V. R, D.

{ 38 - ISERE !

51 - MARNE

Entreprise LAGADEC & C" S.A
Carridre de XKERFAVEN
Agrégaia de toutes granulométries
Siege Social : Pen Allen, 28 M.PLOUSDERNM
Tél, 21 Landerneau

CARRIERES - THANSPORTS
TRAVAUX PUBLICS

— CHAUX VIVE

— CHAUX ETEINTE
SD/60 % ©Ch. Libre

— CHAUX SPECIALE pr enrobés
20/30 % Ch. Libre

— CARBONATE DE CHAUX
[Filler Calcairs)

Broyeur
A boulets

S¢6 e CHAUM er CIMENTS
38 - SAINT-HILAIRE DE BRENS

COMPAGNIE GENERALE
d'ENTREPRISES ELECTRIQUES

Succ. du Nord - Agence CHALONS-s/Marne
5%, Gruande-Hue, ST-MEMMIE - Tél. £8-05-4%
Centrales. Postes, Lignes HT et MT, Adduc
tien d'eaw., Assainissement.

fotreprise QUEMENEUR & (e

TRAVAUX PUBLICS ET BATIMENTS
BETON ARME MENUISERIES

Sitge Social : Hue du Calvaire
28 N-LANDERNEAU - Tél. 274-379-532
Agence & : 22 - ST-BRIEUC - rus Rmpére
Tél. 33-09-10

L

APPAREILS DRAGON s.a

Concassage - Broyage - Criblage - installations

Sidge Social : 38-Fontaine
Tél, (76) 96-34-36 - Télex. Draglex 32.73%

Bureau a Paris, 92, av. Wagram {17°)
Tél, 227.84-70 - Téiex. Dragowaqg 28.406

UNION de TRAVAUX
et Jd'ENTREPRISES

Réaion CHAMPAGNE-ARDENNE
U.T.E. - HEIMS, 98, B& Wilson - Tél. 47.56-38
LOGEMENTS - Bts INDUSTRIELS, ADMINIS
TAATIFS et SCOLAIRES - OUVRAGES D'ART
TRAVAUX HYDRAULIQUES et SOUTERRAING




’ 57-MOSELLE I

Entreprise Jean LEFEBVRE

Travaux pablics - Scls indusiriels « Salvia-
cim » - Enrobes rouges . Mastic bilumineux

i1, bd Jean Mermeoz, NEUILLY-SUR-SEINE
Agences 62 LOOS FREVENT-LE TOUQUET

MATERIEL
et INSTALLATIONS MODERNES
Richier - Nordest - Weitz - Codimos
— Genemal - Eimco - QOléomat —

Bureaux 8, Ailées Marines - T4l 251519
Depdt . 9, Rue A..Thomas - Tél 25-35.72

et WOINCOURT BAYONNE
80 B[ MA'I' Entreprise ‘Ch. MIROUX & Fils
. . - fngenieur A -M
SETON PRET A L'EMPLOI BATIMENTS 67-BAS-RHIN
57 . HAUCONCOURT ET TRAVAUX INDUSTRIELS
Tel. 60-24.05 62 HARNES Tél 20-11 00
EXPLOITATION DE CARRIERES DE GRAVIERS
sS.. MORETTI ET_DE SABLES -- MATERIAUX CONCASSES
o Graviére du Rhin Sessenheim
59 - NORD ENTREPRISE GENERALE SARL au Ceoital de 200000 F
Batiments - T.P. - Charpente Srege Tsolcial o g;?-GSQESSENHEIM
- - - 2
Menuiserie - Bois Bureay  67-HAGUENAU, 13, rue de I'Aqueduc
§2DQURGES - Tél, 20-20.05 Tel 9382 15

Ets Francois BERNARD et Fils

MATERIAUX DE VIABILITE

Concasses de Porphyre, Bordures, Pavés en
Gramit, lLaitier granulé, Sables.

50, rue Nicolas-Leblanc - LILLE
Tel. : 54-66-37 - 36 - 39

SOMNI
SCOQOP a Forme Communautaire

Siege Socal et Admimstration
8, quai du Commerce - SAINT-OMER

MENUISERIES SERIE3 ET INDUSTRIELLES
LA GORGUE (Nord)

CHAUX GRASSE VIVE OU ETEINTE
FILLER CALCAIRE
CHAUX HYDRAULIQUE

5té LEHMANN -PROCAL-REYSER

G7-BISCHOFSHEIM - ROSHEIM - WASSELONNE

Materiel topographique et geodésique.
Fournitures pour le dessin. Paplers
dizzo « REGMA ». Palyesters, Papiers
e 3 calquer « CANSON ». Papsers loga-
rthmiques e & divisions speciales,
t Trames et rubans adhésifs pour carto-
S
3.

araphie.
DELOFFRE

tug de la Clef, 59-LILLE Tel s5.1963

63-PUY-DE-DOME

68-HAUT-RHIN

—~FESTITUB —

FABRICANT TOUT MATERIEL TUBULAIRE
(podium - tribune - barrieres materel electoral)

SPECIALISTE de ta decoration du pavoisement
sur toute !a France
Bureau a votre disposition

Rue de Lille a 59-AVELIN

BETON CONTROLE DU CENTRE
191, a. J-Mermoz, 63-Clermont-Ferrand

Tel. : 92-48-74,
Pont de Vaux, 03-Estivareilles
Tet : 06-01-05.

BETON PRET A L'EMPLO]
Depart centrale ou rendu chantiers par
camions specialises « Trucks Mixers »

Entreprise MICHEL s.a.
SABLES - GRAVIERS
BETON PRET A L'EMPLOI

150, r de Piastatt 68-KINGERSHEIM. T 4557 44
BALDERSHEIM, T 45490 43
WITTELSHEIM. T 48 42-39

62 - PAS-DE-CALAIS

64 - BASSES-PYRENEES

69 - RHONE

COMPAGNIE GENERALE
d’ENTREPRISES ELECTRIQUES

Suce du Mord - 68 rue G -Colin - 52.ARRAS
Tel 210017

Centrales, Postes, Lignes HT st MT, Addue
tion d'equ, Asscinissement,

SOCIETE
René LAPORTE & C-
Bétiment - Travaux publics
Batiage de pieux - Terrassemenis
Levage

Rue A.-Thiébaut - B.P, 25 - §4-ANGLET

Compagnie Générale
de Travaux d’Hydraulique

SADE

ENTREPRISE GENERALY
DISTRIBUTION D'EAU et ASSAINISSEMENT
Suce de LYON &t 42, rue Salnt-Gerveis

Tel 724581 et 72 4562




TRAVAUX PUBLICS
GOUDRONNAGES

k. BUFFIN

59 AMFPUIS

111

1

SOCIETE CHIMIQUE, ROUTIERE
ET D'ENTREPRISE GENERALE

18, rue Broca, PARIS-Ve
Tel 707 3908

58 boulevard M Sembat, 69 VENISSIEUX
Tel 742047

Siege Seaal

NOEL DUMOND
_ _R. LARDET & Cie

18 rue Marus Berhat, 63 LYON 87
I1¢/8)771041 Telex  NODUM LYON 33004

LE SPECIALISTE FRANCAIS DU MATERIEL
DE REEMPLOI

76 - SEINE-MARITIME

COMPRESSEURS THOME

Siege Social 1517, Chemin du Genie

BP =51 58 VENISSIEUX

Tel 720581 727687 72 7720/68/79
Succursales
93 PANTIN 13 MARSEILLE ({14%) 08 NiCE

Entreprises TH‘REAU -'MOREL

Batiment - Traveux publics
Béton armé

2 RUE DES BRAFFINERIES LE HAVRE

ANCIFNND MAISON A MOREAU

Les FILS de A. MOREAU

ENTREPRISE GENERALE DE BATIMENTS

4, :mpusse Milhon, LYON 3
Tel (78) 60 1020 6042 44 60 84 02

Société de TRAVAUX PUBLICS
Léon MASSON & C-

29, rue Boucher de Perthes
69 TARARE

+ 15 o Pontcharra/Tutdine
103 & Tarare

Telephone

TECHNIPHONE S. A,

Electromque - Teléphonie

Telegeshon  Telesignalisation

Telecommande
81, bouievard des Belges
Tol (78} 529500 +

68 LYON

Socte EAU & ASSAINISSEMENT (S.0.LR)

S A au Capial de 48600000 F
Siege Segial 6 rue Praint Paris 16¢
KLE B4 83
ENTREPRISE GENERALE RESEAUX d'eow
de gaz, de petrowe, d assaimssemen!
Suecursale du Havie * 3 rue Lefevreville
E HRVRE Tel 424244

73 - SAVOIE

77-SEINE-ET-MARNE

SERRURES FICHET

2, plase de la Beurse, &9 LYDON 2¢
Tel 42 28 56/57

SERRURES DE BATIMENTS
Dépt Serrurerie de FICHET-BAUCHE S A

EXPLOITATION DE CARRIERES
QUARTZ IMNDUSTRIEL
DRAGAGE SABLE ET GRAVILLON CONCASSE

St Claraz-Eynard

73 SALINS LES THERMES

SABLIERES de VARENNES-sur-Seine

SA au Capital de 100000 F

Rouie de St-Mammaes - 77-Moret-s-Loing
fel Bureaux 4235140 Chantiers 4320761

Graves routieres - Sables laves Clétures
Bordures - Tuyaux Bordures speciaies de
signalisation directionneile « 5D »
et toutes pieces en beton vibre

%6




BOULOGNE 4000000 m’ DUNKERQUE 25000000 m*
BORDEAUX 19000000 m* FOS-SUR-MER 28000000 m’

Une longue expérience dans les travaux
de dragages maritimes et fluviaux

Un matériel puissant, moderne et adapté
3 tous les problémes de dragage

TRAMONTANE

Drague suceuse refouleuse
Année de construction 1968
Puissance instaliée. 13 200 CV
Profondeur de dragage. 30m

Dusnaners Datension do bassm muaatime

SOCIETE NATIONALE
DE TRAvAUX PUBLICS

10, rue Cambacéres - Paris 8 - Tél.: 265.57.59

TELEX 66 777 ALDOSIVI PARIS




8 IMPASSE TERRIER (lle de la Jatte}
g2 NEUILLY SUR SEINE - TEL 722 22 23

Pileces derechange et apres-vente:
23 BOULEVARD DU PARC (lie de la Jatte}
92 NEUILLY SUR SEINE - TEL B37 27 75

OMAIE

finisseusesVOG ELE
DE ROUTE

BETON BITUMINEUX
BETON DE CIMENT
GRAVE .CIMENT

TAMPER ET SCREED
VIBRANT

largeur de travall jJusqu'a 8 m, 25
...de 60 a 400 Tonnes/heure

postes d'enrobage en discontinu
o Installations fixes ou mMobiles

l@%\ ® gamme de 20 a 250 tonnes/h.

"AGRIP" &
TRACTEURS [

4 ROUES
MOTRICES &
DIRECTRICES

85 et 120 cv.

SPECIALEMENT ETUDIES POQUR TIRAGE
DES LIGNES HAUTE TENSION

PELLETEUSE
CHARGEUSE

J DELOCHE Publ SO GE2
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