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la cinquieme roue
du carrosse...?... NON !

mbdisZ
LA ROUE'ARRIERE DE L'

e situse entre les deux paires de roues motrices,
augmente de 50 %, la stablite laterale

® suspendue hydrauliquement, peut escalader
des bosses de 10 cm et plonger dans des trous de 10 cm
sans changement de charge

@ peut étre dechargee par un simple tour
de robinet et accroitre ains: de 25 *, adherence
des roues motrices
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U
R CHENILLES ALLIS-CHALMERS
lE PED&EEE\EE: §|l4lu=7 INTEGRALE " D . 7 G

Moteur economique 3500 ALLIS CHALMERS'
Godet 1340 (gedet DBOTT sur demande)
Force de rupture 13425 kg
Tension hydravhique du train de chemiles
Chaines etanches qut deublent ta duree du train moteuyr
Direction gt frems assistes

ALLIS-CHALMERS
PR — i

£ SN W w . AN

AGENT EXCLUSIF POUR LA FRANCGE
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BRANCHE TRAVAUX PUBLICS

DOCUMENTATION SUR DEMANDE

SERVICES COMMERCIAUX 27 AUE LENINE 04 1VAY sur SEINE B P 107 TEL 4824309 TELEX 25 864 STOKPAR IVRY
AGENCES

PARISIENNE 19 Bue Lenne 84 IVAY sur SEINE  Tel 48285139 Telex 25 864 STOKPAR IVRY » LYOMNAISE Rue de Provence

38 SAINT PRIEST Tel 499213 Telex 33087 STOKPRI » MARSEILLAISE + Avenue Ne 11 13 VITROLLES Tel 099856

Telex 42124 VITAL » RENNAISE FRoute de Parms 35 CESSON SEVIGNE Tel 409127 Telex 73 820 STOKVIS CESNS

* BORDELAISE 27 Rus Roullet 33 BORDEAUX Tel 911721 Telex 56887 STOKVIS BORDEAUX » ALSACE LORRAINE 383 Route

de Bale 68 MULMOUSE RIEDISHEIM Tel 4588 76 « DU CENTRE Route de Sancoins 18 LA GUERCHKE sur L AUBQIS Tel 18B 1688170
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ASSOCIATION TECHNIQUE POUR LE DEVELOPPEMENT
DES UTILISATIONS DES LAITIERS DE HAUTS FOURNEAUX

SIEGE SOCIAL : 6, rue de Rome, PARIS (8°) - Téi. 387.31.87
SERVICE DE DOCUMENTATION : 39, rue d’Anjou, PARIS (8¢) - Tél. 265.28.15

LAITIER CONCASSE
TARMACADAM DE LAITIER
LAITIER GRANULE
LAITIER EXPANSE

Pour : ROUTES . Pistes d’envol - Voies urbaines - Pistes cyclables
Parkings - Terrains de sports - Trottoirs

BETONS DE CONSTRUCTION
BALLAST DE VOIES FERREES - LITS BACTERIENS
BETONS D’AGREGATS LEGERS




ROULEAUX VIBRANTS TANDEM

A DOUBLE EFFET DE COMPACTION
m

Types Largeur Poids compact moteur Rampes
BW 35 3BBem | 830kg | 35t 4 cv 40 %
BW 60 60 cm B0O kg 9t 7oy 40 %
BW 65| 65cm | 535%g 51 § ov 40 %
BW 75| 75cm | 850 kg 10t 8 ov a0 %
BW 80| s0cm | 1350kg [15et19tf 24y 40 %
BW 90| 90cem | 1300kg 15t 12 ov 40 %
BW 200 | 200cm | 7600 g 60t 50 cv 40 %

Moteur diesel Refroidissement par ar

BW 353 BW 60

ABRIS DE
CHANTIERS

adaptables en

® bureaux
* magasing
e refectowes
.

dortors Los culaltes ACHO peyent o
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DeuXx
guestions

Pourquoi 72°. des
VIBROFONCEURS
exportés par P.T1.C.
ont-ils été vendus
aux Etats-Unis ces
trois dernieres années ?

Pourquoi 96 sur 100
des appareils de fon-
cage par vibration
vendus aux Etats-

Unis sont-ils des
VIBROFONCEURS P.1.C.?

Les entrepreneurs
américains exigent
du matériel qu’ils
utilisent une qualité
sans défaut et le
rendement maximum.

PROCEDES TECHNIQUES DE CONSTRUCTION

9, place des Ternes - PARIS - 17 . Téléphone : 227-65-35

Adresse Télégraphique :

MATIGAVENU — PARIS




'echange standard

fait gagner (
du temps D
~etdelargent.........om 0

du temps et de |argent en faisant appel au service d echange standard 1M
Remplacer une unite defaillante par une unite renovee en atelier, dans les meileures conditions
demande moing de temps ef offre plus de garantie qu une reparation classigue
Vous reduirez ains | immobthsation de la machine etvos frais et vos soucis
Toute une gamme d unites completes IH recondiionnees et garanties {moteurs, pompes d injection

fransmission etc ) est a portee de voltre telephone

Demandez le 921 84 00 a Ris-Orangis
R

Internationat Harvesier France
Service d echange standard
X W o1/ Ris Orangis / Tel 92184 00

ZZ iit<‘ NRTIOMAL

MECANN ER CH3IN




NOuUs vous presentons
un UNIMODEG 416

a double cabine,
_carrossé en plateau

N

a cabine normale,

carrossé en plateau

a cabine normale,
équipé d'une benne
basculante

MERCEDES-BENZ

ROYAL-ELYSEES S A - CH DELECROIX
importateur exclusif pour la France
Division Vehicules Industriels

44 rue Francis de Pressense 93 St Demis
Tel 243 15 90

80 Concessionnaires en France

/'

Le Mercedes Benz UNIMOG est 1deal pour tous travaux publics
If sert a longueur d annee pour tous les travaux des routes elagage
des hales entretien des fosses regulansation des accotements

Les perfectionnements techriques de 1 UNIMOG en font [instrument
de travail qu satisfait a touteg les exigences quotidiennas Vehicule
tous terrains ¢ est un tracteur puissant pivet d un systeme bien etudie
comportant toute une gamme d equipements lames biaises frontales
cu remorquees appareidl de deneigement equipement de forage etc
Quei que soit | usage que vous en fassiez | UNIMOG  toujours et
partout manifeste ses hautes qualites de resistance et de rentabilite

ACTA 200 U

J

f TYPES puissance poids total poids total punssance\
en CV sae en charge routant au ¢rochet

411 35 3 200 kg 13000 kg 2100 kg
—;2_1 - ;6_ _3 700 i(@l—~ 10000 kg 2500 kg
o 403 - 63 % 500 kg 75 000 kg 3100 kg
7366 o 82 _5 500 kg 21 560 kg 4000 kg

416 88 5950kg 21950 kg 4200ka

\_ s s 2 a7soka J




le nouvuveau
broyeur

a cone
giratoire

ROLLERCONE

appareil de trés grande classe

% Rendement considérable.

@ Possibilité de réglage trés serré,
¢ Encombrement et poids réduits.
& Entretien nul.

@ Sécurité totale.

ALFA Publicté AD 101 A

Lle ROLLERCONE est construit par DRAGON,
sous licence américame EL-JAY. I} est entiére-
ment équipé de roufements ot butées i rouleaux
surdimensionnés. (Comparer leurs dimensions
avec celles des modéles plus ou moins similares

présentés sur le marché).

Sans égal pour 'éguipement des mstallations mobiles

APPAREILS DRAGON

Sigge Social et Usines 3 FONTAINE (Isére}
Téléphone : 44-84-24 -+ Telex : 32731
Direction & PARIS : 82, av. de Wagram (17¢)
Téléphone : 227-84-70  Telex : 28300
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Routes
modernes...

Materiel
moderne.

588 - Installations fixes pour ¥ 567 - Installations fixes pour
enrobage a chaud ef a froig.

enrobage a froid.

 ATELIERS DE
CONSTRUCTION
DE MATERIELS
ROUTIERS )
ET DE
TRAVAUX
PUBLICS

587 « Equipemenis de
gravillonnage

T CH LAMBERT - PARIS

817-TCR - Point a temps tractes
el sur camions ;-

51615-RPC - Repandeuses tractees
726-F - Chaudieres de chauffage tous liants
par circutation d huile.

6521 - Sableuse anh-verglas
tractee

BUREAUX : PARC DE LA HAYE
AVRILLE (Maine-et-Loire)

TEL. (41)87-53-85 Angers e e, W
7365 - ::if‘;?:g:sdfsg?;:naux ATELIERS ;‘i CRA{]N (Mayenne) 7351 « Ghargeur de grawilions 50 t/h.

Nouvelle adresse ¢ 41, rie de Belgigue, B.P. 104
49. ANGERS (M..etL.) - TéL (41) 87-53-85




souple
| et
silencieux

LE BITUME

CHAMEBRE SYNDICALE DE LA DISTRIBUTION DES BITUMES DE PETROLE - 16 AVENUE KLEBER, PARIS 16°



Précision Douceur
de la commande de la commande
mécanigue N hydraulique

r Solution CATERPILLAR:

Commande mécanique (la seule précise) a engagement hydraulique (exclusivité CAT*)

modele puissance largeur de lame
12F  117ev 3,66 m
14 E 152 cv 4 m
16 228 cv 4,27 m

N
fracc)
S,

7

i

/, ‘- A L JA R . Z i /"f % . f‘;# ’fﬂ/f,-,,‘,:.__b - &
. g do fa Catergifiar Tractor Lo US.A.

7

3 AGENTS GENERALX EXCLUSHFS
Hy. Bergerat, Monnoyeur & C*

6, RUE CHRISTOPHE-COLOMB - PARIS 8¢ - TEL. 359.64.90

PARIS « LA PLAINE-ST-OENIS = BONNEUIL-S/MARNE
CHATEAUROUX » LYON « DIJON
MARSEILLE » NICE « BASTIA
TOULOUSE « BRIVE « BORDEAUX
NANCY » STRASBOURG - REIMS
LILLE » RENNES » CAEN « NANTES

15



SIVAL PRESSE LE 113

Traceur TCEN 5

Entrée et sortie
numeériques sur hande
ou cartes perforées
et hande magnétique

Traitement

des informations
Haute précision

tle report et de lecture
automatiques

16

traceurs de courhes et lecteurs
automatiques de coordonnées

Lectrice LCP 80  Lecteur LCN 6

avec cal¢ulateur de changement
d'origine CC 08

Vue densembie d ure mstallaucn de report et de lect que de coordonnees

Applications Tétes imprimantes
5 et 10 chilfres imprimes a cdte du pont

Cartographie terrestre et celeste reporte a la cadence normale de pomtage

Topographie- Photogrammetne
Cadastre-Geme rural

Genie militaire - Genie atomique Interpolation 4 programmes
Oceanographie - Hydrographie ter v e et 3eme degre

Trajectoires {Systeme CONTRAVES)

Navigation Precision du report numerique conservea
Production mdustrelle Trace continu par sysleme rapidographe
Statistiques

Changement d’origine automatique
Utiisation directe des coordonnees reelles

LABINAL
ELECTRONIQUE

DIVISION DE PRECISION MECANIQUE LABINAL

S A CAPITAL 28299900 F
128, Boulevard Victor-Hugo, SAINT-QUEN (Semne) ORN. 09.04




...un simple appel suffit pour y voir clair

Cette eau n'est pas naturellement bonne ! Confiez-la a un SPECIALISTE

DEGREMONT sur simple appel etudie avec vous une solution sur mesure donc economique a volre probleme
particulier 1l applique pour vous a | echelle urbaine ou industrielle les resuitats obtenus en laboratoire el les donnees
de sa longue expenence Internalionale Vous pouvez lul demander consells analyses avant-projets comparaison
des diverses solutions possibles etude defimtive survesilance et entretien Vous pouvez aussi visiter ses realisations
petites et grandes dans toute la FRANCE Les ingemieurs DEGREMONT sont & volre disposition aux adresses
suivantes

13 AIX EN PROVENCE Route d Avignon Tél 2784569 D
3N TOQULOUSE 4 place du Parlement 5203 50 —

33 BORDEAUX 291 293 av de fa République 5287403 - —

35 RENNES 11 rue Paul Bent 40 67 28

45 ORLEANS 63 rue des Carmes 876647

54 NANCY 50 rue du Docteur Bernheim 53 63 89

58 LILLE 27% rue de Solfénno 63 2577

69 LYON - 139 rue Paul Bert 6059 39

gf&SES!Eg;ﬁII:MMSON 183 route de St Cloud 506 66 50 TRAITEM ENT D ES EAUX

arma publicite

17



SOCIETE DES ENTREPRISES

LIMOUSIN

TRAVAUX PUBLICS OUVRAGES D’ART
BETON ARME ET PRECONTRAINT

S.A. Capital 2.500.000F
20 Rue Vernier PARIS 17

Tel: 380 0176

18



SLOM

PARIS

2 et 6, RUE PASTOURELLE - PARIS.3¢
Telephone 887 72 50 {Postes 230 et 239)

R R e e e )

B i s
m]g NIVEAUX A LUNETTE

Niveaux de chanter

1 _— Niveaux d mngenieur
Niveau autcmatigue d ingemeur
Niveau automatique  type Goulier

R Y,

THEODOLITES ET

CERCLES D'ALIGNEMENT
Thecdolite niveau de precision
Theecdolite niveau de chantier
Cercle d ahgnement de precision

Cercle d abgnement de chantiar s 3 KK
e SN
J K/ Sy ’ Mires

I s e Y PR

ALIDADE OPTOREDUCTRICE

homologuee par le service du cadastre
permet la determination SANS AUCUN
CALCUL de la distance reduite &

| horizontaie et des denvelees

AlLIDADE TACHEOMETRIQUE

Aldade simplifiee avec stadia au 11100
mars reduction a | honizoatale
par le caleul classique

Cataluyue gencral
ot notices fechnigues d utisation
sur s:mple demande

19



résistance
aux corrosions
a l'usure et
aux chocs

durcissement
rapide

mais prise

normale

hétons

refractaires

durcissement
par temps

prise reglahle
par melange
a Partificiel

LE CIMENT AUX 5 PERFORMANCES

CIMENTS LAFARE 28 rue Emile Menier - Paris XVie Tél. 727-97-89

M. Souhaite sans engagement de ma part %{,
Profession recevoir la documentation
Adresse surie FONDW LAFARGE

N° 54
20



HYDROCONE

MAROQUE DERPOSKE

s Reglage oléopneumatigue de la decharge et
correction instantanée de la granulométrie.
» Pas de rupture d'arbres ou de batis.

+ Productions horaires trés elevees.
s Plus de 500 appareils en Europe.

EMMISA Conctructour en France sous icence ALLIS-CHALMERS
CHANTIERS DES PONTS-JUMEAUX, Distributeur
116 bd de | Embouchure 31 Toulouse Te! 62 41 6/

Documentation N°® 107-25 sur simple demande

ALLIS CHALMERS

/

.
J




SYNDICAT NATIONAL
ds FABRICANTS ¢ CIMENTS
« CHAUX HYDRAULIQUES

Afutowroute du Sud Le Ship-foim paver en action

41, Avenue de Friedland - PARIS 8° - TEL. 359.08.93

22




Pelles arriere
4 BENDINI-FRASCAROLI

avec équipement
hydraulique indépendant

pour chargeurs sur chenilles,
tracteurs sur chenilles et sur
pneus,notamment FIAT et SOMECA.

Déport latéral sur bati & glissiéres
avec positronnement en n'importe quel point.
2 leviers seulement
pour commander tous les mouvements de la pelle
Visibilité totale:
le sigége du conducteur s'oriente avec la pelle
Profondeur et portée d'excavation exceplionnelle:
485 m et 5,80 m
(modéle 4001 S avec rallonge de bras).
Grande diversité d'emploi, par 'adaptation
de nombreux accessores: 4 types de
godets, godet pour curage de fosses,
lame de remblayage, benne
preneuse, alionge de bras,
crochet grue, dent de
B Jicapage, etc...

FFSA

Département Travaux Publics
116, rue de Verdun
92-PUTEAUX

Tél. 506.26.70 et 506:36.80

23



sociéteé
chimique de la route

Digue de la Morge : Revétement béton hitumineux

+ Routes et autoroutes ¢ Aérodromes
+ Voirie et réseaux divers

. - ¢ Travaux hydrauliques : Revetements de conaux et digues
Siege social :

2 AV. VELASQUE? LIANTS et PRODUITS SPECIAUN mainsinmntiin

¢ Emulsions acides (répandage et ACTIMUL, ACTIFIX
PARIS 8 ¢ enrobage, stahiiisa(tiotrll et ?mpregnatlon MIESE}L' IMEPREM;QC
TR SISO O RSN ARG ¢ Bitumes fluides MICTARS
+ Dopes MICOIL, V 51
Téléphone: 522.13.79 o Tapis minces en sable-enrobé MICSABLE
522.96.33 + Toulis sable-mulsion ACTISEAL
= Bindeis de reprofilage et de renforcement MICGRIF
+ Revétemenis antikérosenes MICKER

24
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.les nouveaux Chargeurs sur pneus FIAT,
FR. 8 - 85 ch*, 1150 litres, FR. 12 - 125ch,
1720 litres, quatre roues motrices, aconver -
tisseurde couple etboite Powershift. Nouveau
auss| le Chargeur sur pneus BENDINJ 85-11
80ch,765litres, deuxcuquatreroues motrices.
* Les puissances annoncées sont des puis- b

sances nettes au volant. AR PR
Département TRAVAUX PUBLICS

TERIELS
ETH% AUX
UBLI
116, rue de Verdun

w
Tél. 506.26-70 - 506.26-80

INTER EI VAN

FR.8

FFSA

92 - PUTEAUX

25



DE 30 A PLUS DE 50 TONNES/HEURE :
CENTRALES CONTINUES BARBER-GREENE - SERIE “K

Les deux installations BARBER-GREENE KB-40 (de 30 a
60 tonnes par heure) et KB-50 (de 66 & 105 tonnes par heure)
comportenf, pour le bitume, un compteur qui automatique-
ment permet la yvémfieation trés fine du débt instanlané
sans arréter le malaxage. Les wniiés de contrdle granulo-
métrique adaptées aux 2 types de postes peurent comporter
ou non des systemes de préléyements antomatiques des
agrégats.

Toutes ces 1nstallations disposent d'élévateurs ef le KB-40
comporte un sécheur Dryerpac comprenant tambour, collee-
teur de poussicres et élévateurs & chaud et & froid, tous
montés sur le méme chissis pour une plus grande mobilité:
De 1a méme facon, pour des déplacements plus rapides, les
élévateurs sont montés & demeure sur le malaseur cb e
ehassis de PPunité de conlidle granulométrique, Dans Ia ver-
sion & single agregate » Ja trémic de dosave et I"élévateur
sont montés sur le chissis du mataseur Des treuils pour
mettre en plaee les &lévatears sont éga‘ement incorp nés
aux chissis.

Une plus grande durée de service des pieces du malaseus
ef un mélange plus régulier des matéraun sont obtenus
par Femplor de plaques épaisses en fonte « Na-hard », ub-
Lisntion de paliers renforcés supportant les arbres du ma-
taneur et placés & Uextérienr de la cuve, des palettes re-
giables en fonte « Ni-hard », des bras en deux piéces, une
pompe volumétrique réglable et la commande automatique
des proportions de granufats. Il est possible de présorr ld
commande & distance de Fensemble du poste & partir d'un
pannean central, amsi que la décharge autematique du
malaxeur, Parrét du malaxeur et de 'unité de conirdle de
granutométrie, et auswi un dispositif permettant d'arréter
la marche de Uensembie du posfe si Pun de ses éléments
W reréte.

Votre dicttihnteur BARBER-GREENE peut résoudre vos pro-
hlames de votume de production ef de rqualité d'envobds
avee Tane des contrales conbinnes de In sére ¢ K s, poorvant
prodwire de 30 A plus de 450 tonnes/heure, et possédant de
pus le degré dfautomatisation mue vous désnes.

Consuliezr voire distribufeur

Barber-Greene

Siege Social 5, Avenue Montaigne - VI

ATELIERS ET MAGAS'NS Hanrgar 54
Tel 359 51.69 {7 hgnes groupees) . « Be . Quar Hermann du Pasgwer Le Havre (Seine-Maritime)

Tetex . 26650 Pars

26
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PROCES VERBAL
DE L'ASSEMBLEE GENERALE EXTRAORDINAIRE

du Mardi

M. Boilot, président du P.CM., déclare ouverte VAs-
semblée Génerale Extraordinaure a 15 h, 30, ef compie
tenu des pouvoirs adressés consiate que le quorum
ast alteint

M. Boilot précise dans quel esprit le Comité proposs
une medification de l'article 15 des statuts, afin de lui
permetire, sans recourir a la procédure particuliére-
ment lourde de 'Assemblée Générale, de rectiher le
Reglement Inténieur. Comme premiere apphcation le

18 Awril 1967

groupe Coopérghion et le groupe Aingue du Nord
pourront fusionner sans difficulté, en conservant la
méme nombre de délégués.

Aprés avorr donné des explications complémentas-
res sur ceite modification, M. Boilot met cux voix la
modification de l'article 15 g est adoptée par l'as-
sembies.

L'Assemblés Générale Extraordincure est close &
15 h. 45,

PROCES VERBAL
DE L’ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE ANNUELLE

du Mardi

M. Boilot, président du P.CM,, déclare ouverte 1'As-
semblee Générale Ordincure & 15 h. 45,

Avant d'ouvrir la discussion sur les chapiires suc-
cessifs du Rappert Moral de l'exercice 1866, le Pré-
sident précise que ce Rapport qu'en o voulu aquss:
court que possible se bome essentiellement & roppeler
les prmcipaux evénements concernani le P.CM. dems
lonnée écoulée. Il évogus un certcan nombre de pro-
blémes, ot nolamment ceux de la fusion des services
exiéneurs, ot des moyens de rces services.

Dans la discussion qui s'engage ensuile on peut
noter en particuller les poinis c1-apres ;

18 Awril 1967

1) Mission du Coips et des Services.

Un camarads évoque les problémes soulevés par
M. Mante dans son article « Reéflexions sur 'onentation
du Corps des Ponts et Chaussées », publié dans le
bulletn du P.CM. de mars 1967, Le Président répond
que lo Comtlé est profondément conscient de ces pro-
blemses, et, @ I'occasion d'une miervention de M Mante
sur ce swel, une large maionté de !'Assemblde mani
izsie son approbahion aux ponts de vue exposés dans
cel arlicle.
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2} Coopération technique.

M. Jomeaux msiste sur 'importance, cujourdhw
et dans l'avemr, des {Aches de cocopération pour les
Ingémeurs des Ponts, malgré les mutahons qu s'opé-
rent depuis quelques années. L'Assemblée est d'accord
pour compléter le rappert sur ce powni dans le ssns
demandeé par M. Jonecux.

3} Relations avec le Corps des Ingénieurs des T.P.E.

Un comarade évoque la rélorme des études a
V'Ecole des Ingénieurs T.P.E. La véniable question est
la swivante @ de quel corps Etat a-tal besoin ? Davant
'approbation de 1'Assemblée, c'est en ces termes que
le problems sera aberdé par le PCM dans les se-
maines qui viennent.

4) Recherche - Enseignement.

L'Assemblée Générale confirme !'impericmce pri-
mordiale de caite préoccupciion ot demande au futur
Comité d'intensihier son effort dans lo domaime Ensei-
gnement - Recherche en prolongsant st précisant les
onontations générales que le P.CM. s'est offorcé de
dégager jusqu'a présent par des proposiions concre-
tes de mise en application.

5) Renouvellement des membres sortamts du Comiteé,

Il est donne connaissance & I'Assemblée Générale
du vote pour le rencuvellement des dépoullement
mambres sortanis du Comiié,
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Elections des délégués généraux :

Nombre de votanis * 274

Sont élus . MM. Funel, 246 v.
Sauterey, 23% v.
Guitonneau, 235 v.
Cazes, 212 v.
Ribes, 211 .

Ont obtenu . MM Loubeyre, 126 v.
Gallien, 1 v.
Mante, 1 v.

Bulleins nuls : 7

Election d'un délégué du groupe de Paris :
Nombre de volanis : 135.

Elu M Gerondeau, 132 v,

Bulleting nuls : 3

6) Rapport financier.

M. Frybourg, trésoner, donne leciure du rapport
hnancier de Vexercice 1966 annexé au rapport moral,

Sur la proposiion de la Comnussion de venfication
des comples, le rapport du irésonier est approuve &
Tunammié,

L'ordre du jour dtani gpwsé, la sdance est levée &
17 h. 30.

Le Président :
P. Boilot.

Le Secréioure :
}--P. Tardieu.
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ORDINAIRE

DU MARDI 18 AVRIL 1967

RAPPORT DU CONSEIL D'ADMINISTRATION

INTRODUCTION

L'année 1966 a &té tounte enticre dominée, en ce qui concerne le Corps des
ponts et chaussées, pur les suites de la création du Ministére de IEquipement gui,
le plus souvent, ont placé les ingénieurs des ponis et chaussées dans des situations
nouvelles et parfois délicates,

Les ingénieurs des mines n'ont pas ¢été confrontés & une évolution aussi
brutale des structures administratives oll s’excrcent leurs activités traditionnelles,
el, pour eux, I'année 1966 n’a pas été marquée par des faits particuliérement nota-
bles qui puissent étre développés dans le présent rappori. Il convient toutefois de
mentionner que les ingénieurs des mines restent préoccupés par les perspectives
d’évolution 4 long terme qui définiront la place du Corps des mines dans la Nation,
el que I'Ecole des mines aborde résolument un renouvellement profond de la subs-
tance et des méthodes de son enseignement, gqui pourra constituer un précédent
et une référence utiles pour adapter la formaiion des ingénieurs des autres grands
Corps techniques de T'Etat, et notamment du Corps des ponts.

Dans le présent rapport, que nous avons voulu aussi concis que possible,
nous ne reprendrons pas les données générales, les perspectives d'évolution, les réa-
lisations et les problémes intéressant le Corps des ponts, qui avaient été évoqués
de facon {rés compléte dans les rapporis de I'année 1965 el surtout 1964, Nous
limiterons simplemen! les développements qui vont suivre aux domaines pour les-
quels I"année 1966 a été marquée par des faits particuliérement importants,

Compte tenu du contexte gui vient d’étre rappelé, action du Comilé a éte
dominée par le souci de suivre la mise en place des structures nouvelles du Minis-
tére de YEquipemen!, en veillant & ce que les ingénieurs des ponts ne soient lésés
ni dans le déroulement de leur carviére, ni dans leur situation personnelle, malgré
les trés nombreuses mutations intervenues. En raison des risques considérables que
comportait, a priori, la fusion des services exiérieurs des anciens Ministéres de la
Construction et des Travanx publics, le Comité estime que les quelques difficultés
et motifs d’'insatisfaction qui subsistent — qu’il s’est efforcé de limiter le plus possi-
ble — peuvent étre supportables, compte tenu des perspectives d’avenir qui viennent
d’étre confirmées par le décret du 30 mars 1967, malgré les inquiétudes que peut sus-
citer la eréation d'un Ministére des Transports.
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Les principaux sujets de préoccupation deviennent maintenani celui de la pré-
sence du Corps des ponts et chaussées dans les services extérieurs, el celui des
moyens de ces servieces.

Les autres actions du Comité ont été limitées & certains secteurs dans lesquels
il élait urgent d'intervenir pour maintenir ou renforcer la position des ingénicurs
des ponts ou de leurs services ; ces actions seront évoquées dans la suite du rapporl.

. — SITUATION MATERIELLE DES INGENIEURS
DES PONTS ET CHAUSSEES

[-1 - Déroulement des carriéres.

Le Comilé se félicite de Pamélioration intervenue celle année dans le tableau
d’avancement aun grade d’ingénicur cn chef des ponts et chaussées. Celui-ci propose
cn effet 41 camarades, dont 24 en situation normale d’activilé. Ce progrés par rapport
a I'état catastrophique que nous avions connu, il y a quelques anndées, est sans
doute le fruit des négociations menées par notre Administration. It montre aussi toul
Pintérét pour le déroulement des carrieres d’accroitre les détachements et mises
en disponibilité d’ingénicurs en chef. Le déroulement de carriére des ingénicurs des
ponts issus du Corps des T.P.E. qui préoccupe un certain nombre de camarades
ne peul étre que favorisé par I'amélioration générale des condilions d’avancenient.

En revanche, la revendication du P.CM. depuis plusieurs annédes visant i
Pobtention de la hors-échelle E pour les camarades en fin de carriére n’a loujours
pas abouti.

{-2 - Rémunérations accessoires.

Pendant I'anndée 1966, le probléme des rémunéralions accessoires a continué
a préoccuper vivement notre Comité.

L'activité s'est développée dans trois directions principales :

a) Evaluation de lincidence de la formation du Ministére de I'Equipement
sur le régime des rémunérations, Le P.C.M. s’est préoccupé, dés la création du Minis-
tére de PEquipement, de lincidence de l'extension aux Corps des techniciens de
I'ancien Ministére de la Construction des rémunérations accessoires. En tout état de
cause, notre Association ne saurait admetire qu'une telle décision — si elle était
prise — vienne diminuer la valeur da point, déji souvent faible, en particulier dans
les départements fortement urbanisés.

b) Négociations avec le Ministére de I'Intéricur, Celles-ci se sont poursuivies
en 1966 avec des fortunes diverses et des résultats assez maigres par rappeort aux
efforts. A quelques améliorations mineures concernant la gestion des voiries commu-
nales et au réglement de quelques contenticux particuliers, se sont ajoutés princi-
palement la circulaire n° 156 du 19 mars 1966 permettant, pour le calcul des hono-
raires de travaux neufs, le découpage des travaux de V.R.D. dans des cas bien précis,
ainsl que 'acceplation, & titre d’essail, d'un eas de rémunération forfaitaire de Ia
maltiére grise pour des conseils en matiére de circulation urbaine.




¢) Conlacts avece les lechniciens privés. Les relations avee cerlains lechniciens
privés, assez tendues jusqua I'é1é, se sont amdéliorées peu 4 peu vers la fin de I'an-
née. Des eomversations enire leurs représentants el le groupe Honoraires ont permis
de jeter les bases d’une action commune auprés du Ministére de I'Intéricur, pour
oblenir un assouplissemenl dans Pinterprélation des texles, périmeés ci discordanis,
qui réglent en principe les missions partagées. Celles-ct devraieni en cifet se multi-
plier dans le cadre défini par le Ministére de Equipement.

En résamé, le probleme de 'augmenlation des rémunéralions accessoires, re-
considérées dans un cadre et avee une assiefle plus larges, va se poser avec unc
grande acuilé dés les prochains mois, Personne ne doule que Ia réussile de Ia fusion
résullera en partie d'une solulion correcle de ee probléme. Mais, en 1966, si le P.C.M.
s'esl penché trés allenlivement sur ces problémes, ni le Ministre, ni la Direclion
du Personnel n'ont paru vouloir prendre des posilions fermes el définir les orientalions
essenlielles, encore moins prendre des initialives précises 4 I'égard des autres admi-
nistrations. La tiche du Comilé, dans les prochains mois, sera inconlestablement d'y
veiller.

[-3 - Retraités.

La révision des pensions de retraite en application de Particle 4 de Ia Loi
du 26 décembre 1964 (suppression de I'abatlement du sixiéme) n'est pas encore
achevée par le Ministére de PEquipement. Commencée en 1965, cetie opération sera
sans doute terminde vers la fin de Pannée 1967,

D’autre part, les diverses organisalions de fonctionnaires n’ont pu faire abou-
tir leur demande principale au cours de cette année en ce qui concerne J'intégration
progressive de l'indemnilé de résidence de la zone de plus forl abattement dans
le traitement soumis a la retenue pour pension, ainsi que la suppression de Vécréte-
meni.

Il. — MISSIONS DU CORPS ET DES SERVICES
DES PONTS ET CHAUSSEES

JI1-1 - Problémes urbains,

Il ne parait pas nécessarire de revenir sur Pimportance majeure que revét
pour nos services la prise en compte des problémes posés par la croissance urbaine.
Dans ce domaine, 'année ¢coulée a été marquée par un effort pour la mise en place
d’'une organisation adapiée i Ia nature de ces probiemes. A Péchelon central, la réor-
ganisation cn cours de la Direction de Paménagement [oncier et de urbanisme, el
notamment la création de son Service technique eentral, va permetire d’entreprendre
une réflexion sur les méthodes et les problémes généraux de Turbanisme tout en
développant Vappui tfechnique apporlé aux services. L'angmentalion imporlante des
crédits d’éfude conslilue une premitére élape appréciable vers Tadaptation des
moyens anx hesoins,

Au ceurs de Yannée ont élé créées et mises en place différenles éqguipes plur-
disciplinaires auxquelics participent plusicurs de nos camarades. La définition des
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six ¢ aires métropolitaines » et la constitution d’agences d’urbanisme d’agglomé-
ration marque le souci de mener les études en fonction des limites géographiques
el ¢eonomiques des principaux ensembles urbains de notre pays, et non en s’appuyant
sur des découpages administralifs souvent dépassés. Ce pragmalismne doit étre souli-
gné car il a rapidemenl prouvé son efficacité en ce qui concerne les études. Mais
il n'en est que plus urgent (que les services déparlementaux mettenl rapidement en
place dans leurs groupes d’études et de programmation des équipes analogues pour
prendre en charge les études d’aménagemen! partout ol il n’existe pas d’organis-
me extérieur, ou pour associer valablement le service aux travaux de ces orga-
nisnes.

Il est donc trés important gue dans la période actuelle de mise en place des
nouvelles structures, les GEP se voient atiribuer rapidement les moyens nécessaires
pour leur permettre de s’affirmer : agents qualifiés de I’Administration, concours
extérieurs indispensables pour que les études deviennent réellement interdiscipli-
naires, locaux adaptés pour y accueillir les architectes et les promoteurs.

-2 - Aménagement du territoire et planification.

La participation des Corps des ponts et chaussées et des mines aux tiches de
planificalion ¢t d’aménagement du territoire se traduit 4 Ia fois par Je concours gue
les ingénieurs apportent soit & titre personnel, soit en raison de leurs fonctions,
aux organismes compétents, par la réulisalion par les services des ponts et chaus-
sées des grands ¢quipements qui concourent 4 aménagement du terriloire, eb qui
sont inscrits au Plan, et par é¢tude d’une nouvelle politique des transports.

Participation des ingénieurs des ponis el chaussées et des mines aux organis-
mes de décision et de programmation.

~— Au Commissariat général au Plan, on trouve deux Commissions présidées
par un ingénieur des ponts et chaussées et un ingénieur des mines, En outre,
trois ingénieurs des ponis et chaussées el (ualre ingénieurs des mines rem-
plissent des fonctions de rapporteur général, rapporteur particulier ou chargé
de mission. Par ailleurs, 2 Ingénieurs des mines et 3 Ingénieurs des ponts

5

et chaussées prétent leurs concours 4 temps plein au Cominissarial.

— A la Délégation a PAménagement du Territoire, qui remplit, dans son
domaine, le role d'un état-major 4 la disposition du Premier Ministre, il
y a trois ingénieurs des ponts et chaussées et deux ingénieurs des mines.

— A la Délégation générale au District de la Région de Paris, la section étu-
des, plans et programmes est animiée par une équipe composée en majeure
partie d'ingénieurs des ponts el chaussées,

— Au Ministére de VEconomie et des Finances, il faut signaler la présence
de deux ingénieurs des mines et d'un ingénieur des ponts et chaussées a la
Direction de la Prévision, qui amoree un mode nouvean de eollaboration
d'ingénieurs spécialisés en économie a la politique économique et finan-
ciére.

En outre, il convient de souligner I'action des Directions des Ministéres de
Equipement et de PIndustrie, dans la préparation des décisions el des programmes
intéressant l'aménagement du territoire.



Réalisalion des grands éguipements.

Au premier rang des grands équipements mis en service en 1966, il convient
de noter 'ouverture de 133 km d’autoroutces, et I'élat d’avancement des chantiers en
cours, qui doit permetire la mise en service de 215 km en 1967, et rendra possible
le doublement sur les deux années 1966 et 1967 du réseau autoroutier qui existait
i la fin de 1963, Les lechniques ct les structures d’étude et d’exécution sont mainle-
nant bien au point, et les ingénieurs des ponts et chaussées qui, dans la plaquetie
du P.C.M. « Autoroutes francaises An VI », onl alerté Popinion, confirment qu'un ef-
fort financier, qui reste & la mesure des possibilités du {ransport automobile, est
indispensable pour permettre 4 notre pays de rattraper son relard. Sur le reste du
réscun national, Vexéeution du programme d’amélioration el de renforcement s'est
poursuivie, mais 1a aussi, I'effort financier est insuffisant, et, avec le développe-
ment de la circulation des poids lourds, on peut craindre une aggravation de Ia
situnation sur certaines sections du réseau.

Dans les ports maritimes, il convient de signaler Péquipement du Havre
1 8 julp
pour recevoir le trafic des coniainers. «ui révolutionne les transports de marchan-
dises générales dans 1'Atlaniique Nord, la mise en chanlier de Ia nouvelle écluse
o
du port de Dunkerque et Vengagement des grands travaux du golfe de Fos.

Sur les voies navigables, la mise en service cffective de bout en bout du canal
du Nord a été le fait le plus marquant de 1966,

A Paris, les travaux du Réseau capress régional ont pris une grande am-
pleur ; les stations Auber et Nation ont é1é engagées.

En résumé, Pannde 1966, premicre année du V° Plan, a marqué un progrés
trop faible par rapport 4 1965, compte lenu des contraintes financiéres du V- Plan,
le probléme des ressourees nouvelles néeessaires pour le financement des investisse-
ments de transport, surtout en milieu urbain, se trouve done posé.

Etude d’une nouvelle politique des transports.
Deux élénments sont a4 considérer

a) Les progreés techniques des {ransports.

Dans les modes de transport iraditionnels, ils se lraduisent par une concur-
rence acerue, avee amélioration de la gualité des services offerts aux usagers. Dans
le domaine du transport des marchandises, il faut citer le développement des trans-
ports par canalisation el du trafic des containers.

Dans le domaine du transport des voyageurs, il convient de citer la premitre
section expérimentale d’aérotrain, et lu décision de faire circuler & 200 km/h certains
trains de voyageurs sur certaines lignes de la région du Sud-Ouest de la S.N.C.F.

b) La poursuite de la politique commune des transporis.

Le Conseil des ministres de la C.E.E., dans sa réunion du 20 octobre 1966,
a confirmé les orientations données par P'accord du 22 juin 1965, et a rappel¢ que
Porganisation du marché des transports ne pouvait pas seulement reposer sur un
réglement tarifaire d’essence libérale, mais demandait la mise en place d’un contrdle
fondé sur des critéres économiques, des capacités de transport, des mesures d’harmo-
nisation et d’égalisation des conditions de concurrence, et une imputation correcte
des charges d’infrastructure.
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Le Minislére de PEquipement a engagé en 1966 des éindes sur ces divers
poinis et notanunent sur le dernier.

Les ingénicurs des ponts et chaussées et des mines jouent un rdle essentiel
dans ces deux domaines de la progression fechnique des transports et de Vappro-
fondissemient des études éeonomiques nécessaires 4 organisation du marché des
transports.

I1-3 - Probléme de l'eau.

Les structures nouvelles prévues dans le domaine de PUeau par les décisions
du Gouvernement et par la loi du 16 décembre 1964 relalive au régime et & la ré-
partition des eaux el 4 la lutie conire leur pollution ont commeneé en 1966 o éire
mises en place,

A ['échelon central, {es ministres concernés ont mis & Ia disposition da Délé-
gué 4 PAménagement du Territoive un certain nombre de fonctionnaires techniques
et administratifs qui permeltent au délégué de préparer et de soumeilre au Comilé
interminisiériel pour Paction régionale el 'aménagement du territoire les dussiers
nécessaires 4 la définition el A la mise en ceuvre d’une politique de 'eaun.

Le Comité national de l'eau a été installé en juin aun cours d’une réunion
solennelle présidée par le Premier Ministre en personne, & 'hotel Matignon.

A Téchelon des six grands bassins fluviaux, les chefs des missions techniques
de bassin et fulurs directeurs des agences onl été nommés. Deux d'entre eux sont
des camarades des ponts et chaussées, deux sont des ingénieurs des mines, et deux
sonl des ingénicurs en chef du génic rural, des eaux et des foréts.

Ces missions disposenl, suivunit les eas, de 10 & 30 personnes ct ont depuis
Ie début de l'année, procédé 4 des études de synthése ainsi qu’a I'élaboralion de
programmes d'inlervention qui doivent leur permetire, notamment dans le Nord,
IPEst et le bassin de la Seine, d’aider concrétement a la réalisation d’un certain noin-

bre d’opérations urgentes.

Cetie mise en place ne va pas sans un certain nombre de difficultés, comme il
est normal s’agissant d’organismes nouveaux qui doivent s'insérer au sein d’unc
organisalion cxistante, mais i1 faut espérer que ces difficultés pourront étre apla-
nies dans le premier semestre 1967. Le probléme de I'eau prend en effet de plus en
plus d’acuité sur le terrain, notamment dans les zones a forte densité urbaine el in-
dustrielle et on s’apercoit de plus en plus fréqguemment qu’elles peuvenl constituer
st 'on n’y prend garde, un frein important au développement,

[t faut souhaiter que Paectivité des organismes nouveaux puisse se dévelop-
per et aboutir & une solution effeckive des problémes pendants,

I1-4 - Travaux et voirie des collectivités locales.

Le Comité se préoccupe trés vivement des conséquences de la loi sur les
communautés urbaines adoplée par le Parlement. 11 convient de suivre avec la plus
grande attention la préparalion des texies d’application cn ce qui concerne notam-
ment le transport de la voirie des collectivités locales & la communauté d’agglomé-
ration,



[1-5 - Coopération,

La Coopéralion Technique continue & occeuper un grand nombre d’'ingénicurs
des ponts et chaussées,

Ses eflectifs sont assez slables en Afrique Noire et 4 Madagascar, toutefois les
pays & forte densité d’Assistance Technique francaise se vident. Clest ainsi que
UAlgérie a vu parlir 6 ingénieurs des ponts et chaussées en 1966 ot le Maroc 3.
Au total Peffectif d'ingénicurs des ponts dont Factivité est consacrée 4 la Coopé-
ration est encore de 96 au 1-1-67 conire 109 au 1-1-66.

Dans le secleur des organismes infernationaux, dans les services adminis-
tratifs centraux el les organismes frangais de Coopération Ia situation est dans
'ensemble slable avee une tendance marquée 4 'aceroissemenl du nombre d'in-
génieurs des ponts dans les derniers (B.C.E.O.M).

L’¢volution générale sexplique par Paceession progressive des ingénicurs na-
tionnux aux postes de eommandement et de geslion des services.

Il n’en reste pas moins que les besoins des pays sous-développés ne vont pas
pour autant en s'atténuani, bien au coniraire.

Cependant Pamenuisement des ingénieurs des ponts coopérants est dit aussi
aux difficultés croissantes des condilions d’expatriement pour les anciens qui ne
sonl pas tempérées par des avantages matériels suffisants et aussi & 'imporiance saas
cesse croissante des tiches sur le ferritoire national, Les efforts doivent éire pour-
suivis pour favoriser la parlicipalion des anciens & Ia coopération.

Néanmoins il [aut mettre Paccent sur le role essentiel des jeunes en ma-
tiere de coapération en raison de leur meilleure disponibilité psychologique, profes-
stonnelle, adminislrative et familiale,

Par contre le réle des anciens scible s'affirmer dans le domaine des missions
de courtes durées qui marquent une hausse trés nette sur 1965 (environ 15¢.). De
nombreux pays sollicitent de plus en plus Pintervention d’experts francais chevron-
nés pour des missions de Conscil, recherchanl en cela la caution de ladministra-
tion francaise dans les domaines tant techniques qu’administratifs. DYautre part les
accords se multiplient avee divers pays, nolamment dans les domaines de 1'Est.

D’un auvtre cité, les organisations régionales des Nations Unies (C.E.AE.O.-
C.E.AD intenstfient leurs activités et 1l apparait nécessaire d’aceroitre la présence d’
experls francais confirmés dans les délégalions francaises sinon la présence per-
manente de ceux-ct dans lenr Seerétariat,

Notre pays a aequis une renonunée cerlaine dans diverses lechniques (Aulo-
roules, chemins de fer, modes nouvenux de Etransports) et il importe d’en favo-
riser les applications a Pétranger.

C'est ainsi qu'en 1966, a linstigalion du Service Spécial des Autorcutes,
le B.CE.OM. a créé unc agence destinée a utiliser et diffuser les programmes élec-
troniques de ce Service. Llactivité de celle agence devrait prendre a Pavenir une large
cxtension. Les contacts déja pris nontrenl que les programmes mis au point par
le Service Spécial des Autoroules sont nettement 4 l'avant-garde des ftechniques
mondiales, L’activité de cette agence devrait prendre une large extension et offvir

ainsi un champ d’activité intéressant A plusicurs ingénieurs des ponts.

35



36

l1-6 - Constructions scolaires, universitaires et sportives.

L'année 1966 a été marquée par I'organisalion, au sein du Ministére de ia Jeu-
nesse et des Sporls, nouvellemven! créé, d'un département teehnique homogine, dont
les atiribufions relevaient antéricwiement de la Direction de Péquipement scolaire,
universilaire et sportif du Ministére de P'Education nationale.

L’importance croissante donnée par cette derni¢re Direction au secteur des
construclions scolaires el universiiaires induslrialisées, conduit & des recherches im-
portantes et & des contréles de qualité que les services extérieurs ne peuvent assu-
mer sculs et qui dotvent étre le fait du Service technique de la Direction. Leffectif des
ingénieurs des ponts et chaussées en service au Ministére de 'Education nationale
ne s'est toutefois pas modifié en fonction de cette orientation et il apparait comme
a4 la fin de Pannée 1865, qu’il serail souhaitable de mener une aclion dans ce
sens,

A noter enfin ka récente nomination d’un ingénieur en chef des ponts et chaus-
sées & la téte du Service constructeur de PAcadémie de Paris et Teffort fait pour
renforeer les moyens d’action de cet organisnie dontl la tiche est eonsidérable.

{I-7 - Equipement sanitaire et social.

Au cours de l'année 1966, I'aclion des délégucés aux iravaux d’équipemenl
sanilaire el social s’est encore renforcée par une prise de conscience toujours plus
nelte da role d’animateurs qui leue a é4¢ confié.

Il y a lieu de noter que les réformies importantes gui ont accompagné la créa-
tion du Ministére de PEquipemcent n’onl pas cu de répercussions sensibles sur 'ac-
lion des délégués aux travaux. Au contraive, ces réformes furent pour beancoup
d’entre eux Poccasion de revoir el d’améliorer les conditions de leur mntervention,
en général par la création ou le rentorcement dune cellule spécialisée compétiente
i la fois en matiére de construclions seolaires et de constructions hospital:éres.

Enfin année 1966 a ¢ét¢ marquée par la nomination d'un ingénieur en chel
des ponis et chaussées a la téte de la Direction de PEquipement social et par Far-
rivée de deux nouveaux ingénicurs des T.P.E. &4 cette Direction. La part prise
par les fonclionnaires provenant du Ministére de I'Equipement dans ie domaine
de Péquipement social se lrouve par la méme trés sensiblement acerue.

I, — STRUCTURES

[1i-1 - Réforme des services extérieurs départementaux.

Lors de la préparation de la mise en place des services départementaux fu-
stonnés, 'étude des nouveaux organigrammes a ¢lé Poccasion d'une prise de cons-
cience encore plus neilte par aeos camarades du déséquilibre croissant entre les ti-
ches & assumer ct les moyens dont ils disposent.

Le Ministére de PEquipemeul attache 4 jusle lilee une imporlance particu-
litre 4 ee que les nouveaux services de PEquipemient adoptent une attilude ouverte
de dialogue a 'égard de tous les liers concernés par leurs attribulions : élus, mai-



lres d’ouvrage el mailres d’ceuvre, public. Nous comprenons la nécessilé dc cet ef-
fort d’ouverture et sommes décidés & prendre sur nous pour Ientreprendre. Mais il
faul bien comprendre qu'on ne peut demander une disponibilité suffisante & des
agents surchargés par la croissance incessante des taches, quelle que soit leur bonne
volonté.

Le Comité, alerté par les nombreux camarades qui lui exposent les cas de
services coloyant quotidiennement la limite de rupture, croit de son devoir de jeter
a nouveau un cri d’alarme. Dans la situation actuelle, les services extérieurs ne
peuvent physiquement faire face au développement simultané

-— (e leur role de construecteurs, notamment dans le domaine routier et dans
celui des équipements urbains, conformément aux perspectives tracées
par le V° Plan ;

— de leur role d’animation et de participation aux études d'aménagement
et d’urbanisme, domaine ol le vaste effort de rattrapage qui est indis-
pensable ne pourra étre entrepris utilement que si les services ont la

possibilité d’y affecter un nombre suffisant d’agents de gualité a temps
complet, car cela constitue une condition impeérative ;

— de Jeur réle de gestion et d’exploitation, domaine oi1 il ne suoffit pas de
suivre la montée quantitative des besoins liée 4 Ia croissance économique,
car une véritable mutation de la nature des prestations 4 ussurer se pro-
duit ; un exemple en esl constitué par les problemes posés par Pexploita-
tion du réseau routicr cn hiver ou les jours fériés.

La question des moyens des services constitue done ia préoccupation essen-
tielle de I'heure, et sa solution une condition impérative de réussite de la fusion

des services. Il faut régler simultanément les problémes de personnel — principale-
ment au niveau des techniciens et du personnel d’exécution — les problémes que

pose l'ulilisation des moyens d’¢tudes du secteur privé pour démultiplier Vaction
des services, et les problémes de locaux qui conditionnent le plus souveni une réelle
intégration des services.

Au-dela de ces dilfienltés d’organisation, élargissement de leurs responsa-
bilités pose aux ingénieurs des ponis et chaussées le probleme de leur implanta-

5

lion territoriale, qui devra {ire étudié trés aftentivement dans les mois & venir.

I11-2 - Réforme de I'Administration régionale.

La création du Ministére de VEquipement a accru l'intérét de créer un éche-
lon régional permeltant de faire face plus efficacement aux tiches de programma-
tion devenues fondamentales pour une administration chargée d’établir la cohérence
entre le développement urbain et les programmes d’équipement.

Depuis Pautomne dernier, les 20 chefs de Services régionaux de I'Equipeinent
et leurs adjoints sont en place. Qutre leur réle fondamental de correspondants uni-
ques des préfets de région, ils exercent les tiiches suivantes :

— ils intervienneni dans la programmation des études des logemenls et des
¢quipements, en particulier dans Pétablissement de schémas directeurs
d’aménagement des aires uvrbaines et de schémas de structures des agglo-
mérations ;
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-~ ils représenient les intéréls du Ministére de I'Equipemenl au niveau de

la région dans le demaine de Veau ;
— ils assumenl également la Lache de chef du Service régional de défense ;

—- ils sont responsables des problémes de transport, et de la lutelle des orga-
nismes professionnels correspondants.

La mise en pince de cet échelon léger mais essentiel au bon fonclionnewment
de PAdministration, intéresse tout parliculi¢rement notre Associalion. Une enquéte
sera effectude en 1967 pour juger les premiers résultals de celle expérience .

I11-3 - Réforme de la Région parisienne.

0y Service régional,

Le rapport moral de Pexercice 1963 insislait déja sur la nécessité de mettre
en place un service régional des ponts ct chaussées dans la Région parisienne. La
création du Ministére de Equipement n’a fait qu’aceroitre un tel besoin.

Le Service régional du Ministére de VEquipement a été mis en place officiel-
lement depuis peu et doit comporter six divisions chargées respectivement de I’Ad-
ministralion générale, de la programmation, des {ransports publies et de la circu-
lation, des études techniques de voirie et ouvrages d’art, de Purbanisme opération-
nel de la construction et de I'habitat et de Purbanisme.

Le P.CM. ne peut que se réjouir de celle réforme indispensable & une bonne
appréhension des problémes complexes posés par le développement de I'aggloméra-
lion parisienne. Il doit par contre insister sur les deux conditions nécessaires 4 Ia
pleine efficacité de ce nouveau service extérieur :

— en reégle générale, le service régional ne doit pas constituer un échelon
supplémentaire dans U'instruction adminisirative des affaires. Ceci néces-
site une déeoncentration vers ce service de certains des pouvoirs de
PAdminisiration centrale.

— Le service régional doit avoir les moyens d’accomplir ses téiches essen-
tielles de conception, d’animaleur, de coordination et de déeision, mais il
doit demeunrer relalivement léger el s’appuyer trés largement sor les direc-
tions départementales pour la mise en forme et 'application de In politi-
que d’aménagement définie a I'échelon régional,

h) Services départementauz,

La mise en place des nouvelles direcltions départementales a éié amorcés par
la nomination en fin 1966 des chefs de services communs ponts ct chaussées-cons-
truction des nouveaux départements et par des réorganisalions internes des services
des départements de Seine el de Scine-ct-Oise qui permelient de préfigurer Vorga-
nisation futare, imparfailement certes.

Les camarades de la région parisienne responsables des nouveaux services dé-
partementaux s’inquitient de Tinsuflisance noloire des moyens dont ils disposent
actuellement. Si un renforeement trés important des effeclifs n’était pas assuré
dans les prochains mois, ils seraient dans I'impossibilité de faire face A leurs mis-
sions.



IV. — RELATIONS AVEC LES AUTRES CORPS DE L'ETAT

L’année 1966 a ¢té marquée par les problémes posés au Corps des ponts et
chaussées, par suile de la eréation du Ministére de PEquipement, tant en ce qui
concerne ses relalions avee les autres Corps du Ministére de Equipement, que vis-
a-vis des autres Corps Llechniques.

IVV-1 - Corps de I'Equipement.
ay Corps de la Construction.

La mise en place des services communs ponis el chaussées-consiruction a
pour effet d’associer dans In méme Adminisiraiion les ingénicurs des ponts et chaus-
sées el les Corps provenant de P'ancien Ministére de la Construction ; i} convient de
distinguer

-~— e Corps des ingénieurs de la consiruction. Ce Corps, depuis plusicurs années
n’a plus de recrutement autonome, et les ingénieurs des ponts et chaus-
sées ocenpent un certain nombre de postes d'ingénieurs de la construc-
tion. Plusieurs rencontres entre le P.CM. ¢t le Syndicat des ingénieurs
de la construction ont eu lieu dans un climat amical ; mais dans les eir-
constances actuelles, aucun engagement n’a pu étre pris. Il semble en toutl
¢iat de cause qu'une perspective de fusion pure et simple doive éire
éeartée ;

-— le Corps des urbanistes de 'Etat. Ce Corps, peu nombreux, est actuelle-
ment formé presque exclusivement d’archifectes. Ses relations avee le
Corps des ponts et chaussées doivent étre envisagées dans le cadre plus
vaste de la participation de la profession des architectes 4 FPaclion des
services de PEquipement

— Pexamen des prohlémes concernant la place respective des ingénieurs
des ponls et Cadres administralifs de la construetion devra également
éire abordé globalement avee les aulres Corps & formation administrative,
et notamment les administrateurs civils et les attachés d’administiration.
Le P.CM. estime par ailleurs haulement souhaitable la  présence de
cadres administratifs de qualité dans I'ensemble des services ;

~— enfin, il n'y a pas cu de problémes particuliers avee 'Inspection générale
de la Construction, Le P.C.M. est foulefois conscient de la nécessité de
réformer PInspection générale et les conseils supérieurs de Pensemble du
Ministére de "Equipement, dans la phase de consolidation que nous allons
aborder.

b)Y Auires grands Corps techniques.

Les relations cordiales déja élablies devroni étre développées dans le cadre
de la mission d’ensemble du Ministére de UEquipement, avec les aulres Corps,
tels que les ingénieurs de la navigation aérienne, de la météorologie ou de I'Ins-
tilut géographique national. Le champ d’action de cerlains pourrait étre d'ailleurs
étendu & divers services du Ministére de I"’Equipement.
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¢) Corps des ingénieurs des Travaux pnblics de VEtal,

Le P.CM. a vu avee salisfaclion, & Poccasion de la fusion des Ecoles d’appli-
cation des ingénicurs des T.P.E. et des ingénicurs réviseurs de la Construction, que
In formalion des collaborateurs direels des ingénicurs des ponts allait élre amé-
liorée et développée avee oplions,

Le probltme de la promotion des meilleurs éléments du Corps des T.P.E.
déja posé actuellement, présentera done une acuilé plus grande, a eause de 'umé-
lioration du recrutement, et le P.CM. a déjh abordé 'examen de ce probleme duns
unc vue prospective.

V-2 - Grands Corps techniques des autres ministéres.

Avec les autres grands Corps techniques de PElal, le P.C.M. est resié ouverl
4 toute action ecommune ayant pour objet de renforcer la place des Corps lechni-
ques dans la Nation ; et aucun probleme n’est apparu sauf vis-d-vis du Corps des
I.G.R.EF. ou plus exactement des anciens ingénieurs du Génie rural,

Les ingénicurs du Génic rural, dont certains avaient pris position contre la
réforme des services extérieurs du Ministére de PAgriculture, eraignent de voir
les taches d'équipement, qui correspondent & leur vocation, sacrifiées dans la
nouvelle siructure des Directions départementales de 'Agriculture.

La eréation du Minisiére de I'Equipement a ravivé ces craintes, et depuis
mars 1966 le Syndieat des ingénieurs du génie rural a comme objeetif Pextension
des attribulions de PAdministration de 'Agriculture en matiére d’aménagement,
dans un secteur qui relevait de Pancien Ministére de la Construction.

Le P.CM. en liaison avec ies aufres associations et syndicats de 'Equipement,
a pris position contre un projet de déeret qui aurait eu pour effet un decoupage
arbitraire du lerritoire national, qui n'est conforme, ni 4 lintérét immédiat du
pays, nt 4 une vue prospective des choses. Diverses tentatives de coneibalion
ont échoué, malgré la bonne volonié et la compréhension, aussi bien du P.C.M, que
de I'Administration de I'Equipemenl. Nous souhaitons vivement que, ce qui est
devenu une querelle, puisse s’apaiser, el pour cela le P.C.M. pense qu’il convient
d’¢largir le débal en vue d’organiser la coopération des deux Corps pour Pétude
des aménagements el des équipements sur I'ensemble du territoire.

V. — RELATIONS AVEC LES ARCHITECTES

La fusion des services départemenlaux place sur un terrain nouveau la
question de nos relations avee les architectes : en plus des relations qui exis-
taient déja enire I'Administration et les maitres d'ceuvre et que plusicurs de nos
camarades ont prises en charge, il apparail nécessaire d’associer largement des
architecles aux taches de conception d’ensemble ef d'élude relevant du Ministére
de I'Equipement. Si ces tiches appellent un {ravail interdisciplinaire avec parli-
cipalion d’autres spcécialistes, il faut sounligner que les ingénicurs et les architectes
ont une responsabilité particuliérement grande dans ce domaine, car ce seronl enx,
ou leurs pairs, qui devront ultérieurement traduire dans le coneret le résultat des
études.,



C'est pourquoi il est apparu utile d’entreprendre, en liaison avee la Contédé-
ralion générale des architectes francais, un mouvement de contacts et de discussion
enlre architecles el ingénieurs. Ce mouvement a pris une assez grande cxien-
sion au cours des derniers mois, au niveau de nos groupes régionaux et au niveau
ceniral, Il a pour but d’amener les participanis 4 mieux se connaitre poui colla-
borer plus facilement aux tiches communes et de créer Poccasion d’une réflexion
approfondie sur I'ensemble des problémes louchant a4 urbanisme, 4 la construction
¢l au développement urbain,

Il parait utile de préciser & ce propos gue si les contacts ont éle limilés
jusquwiei & Ja C.GAF, et au P.CM, cela ne résulte nullement d’une volonté d'igno-
rer les autres professions et les aulres responsables concernés par ces problémes,
mais seulement d'un souci d’efficacité : les questions étudides sont complexes et
variées, et il a paru de meilleure méthode de les aborder par les aspects technigues
concernant directement architectes et ingénicurs avant d’envisager d’ouvrir des
débats plus larges.

.

Le Comité tient aussi & souligner que la participation de I'Association & ces
travaux résulic du besoin ressenti par de nombreux camarades d’une réfilexion appro-
fondie sur des problémes fondamentaux tenant a la politique nationale d’aménage-
ment et d'équipement du Territoire. Fidéle a4 ses traditions, notre Association tient
4 ce que cette réflexion se poursuive sans exclusive et dans un climat de sérénité
en y associant progressivement lous les groupements el prganisations intéressés.

VI. — ENSEIGNEMENT - RECHERCHE

L’année 1966 a vu les idées défendues avec continuilé par nolre Assceiation
recucillir une audience de plus en plus large sans que pour aulant les moyens néces-
saires & leur aboulissement n’aient pu éire dégagés. Notre espoir de voir réussir
une réforme indispensable s’en irouve ainsi raffermi bien que le succeés ne soit pas
encore venu couronner nos cfforts.

Le rapport général de Ta Commission de I'Equipement urbain a mis Poccenl
sur les liens enire enscigncnent of recherche et la néeessité d'étendre aux graudes
écoles le sysiéme du roisicme ovele de Penseignement supérieur orienfe sur la
spéeinlisation el la recherche.

L’inslallation 4 Palaiseau du campus de I'éguipement ¢l la nominalion de pro-
fesseurs qui devronl consacrer au moins lu moeiti¢ de leur femps 4 Penseignement
constituent les conditions nécessaires d’une promotion de la recherche « arientée ».

Les grandes écoles sonl les seules entités existantes qui soni, par structure
ct tradition, & la fois proches des préoccupations d’accroissement des richesses et
dégagees de Pemprise conlraignanie de la preduclion.

Les ingénieurs sorlis des grandes écoles onl donc limpéralif devoir de se
senlir concernés par le dévcloppement de ce type de recherche que I'Université
francaise n’a pu promouvoir parce que trop éloignée des secleurs professionnels
alors que les pays anglo-saxons en tiraient I'essentiel de leur avance dans tous les
domaines de 'économie et de la technique.

Les grandes écoles qui druincnt le meilleur de nos Iyveéens doivent se réfor-
mer profondément pour remplir les missions que Uon attend d’elles en malicre de
développement scienlifique ct technique.
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La promotion de tiches d'enscignement ct de recherche assurera d'elle-miéme
celle des carriéres sceienldfigues. Le progrés fechmigue repose sur la division dn
travail ct la spécinlisation et sculs des cenlres de recherches puissants ol des spé-
cialistes trouveront le plein emploi de leur qualification et la possibilité de {ra-
vailler en équipe 4 des tiches de svnthése permetiront de concilier le souci d’em-
brasser 1'ensemble des connaissances sans disperser ses réflexions par des approches
trop générales et superficiclles.

Le probléme d’aujourd’hui est celui de la réalisation d’un {el programme : son
principe élant & peu prés acqais, il resle & I"Adminisiration & dégager les hommes
responsables et & mettre 4 leur disposition les moyens juridiques et financiers né-
cessaires.

Vil. — ACTIVITES DIVERSES

VI[I-1 - Fonctionnement du secrétariat.

Outre ses activités traditionnelles, le secerétarial s'est efforcé de constiluer
le supporl d’une animation indispensable. Les numéros spéciaux du  Bulletin
(Laboratoires, Auloroutes francaises An VI) ont recu, au sein de nos Corps comme
& lextérieur, des marques d'intérét encourageantes.

La mission organisée en 1966 & laquelle ont été invités des architectes, des
nmembres des divers Corps de 'Etat et Pindustrie privée a permis, & travers la décou-
verle des réalisations des quatre pays d'Europe du Nord, des échanges trés fructueux
au moemenl ol les missions des ingénicurs des ponts et chaussées onl ¢é1é élargies.

VII-2 - Animation des groupes régionaux.

Duns la période de profonde réforme qui a suivi la création du Minislére de
IEquipement, il est fondamental que les membres du Bureau du P.C.M. maintien-
nent un contact trés éiroit avec les groupes régionanx, Cest ainsi que de nombreun-
ses réunions ont cu lieu en provinee tandis que se poursuivaienl les contacts
habituels au niveau des délégués régionaux. I importe que dans Uavenir de tels
échanges se maintiennent et s’aceroissent afin de mieux assurer la cohésion de nos
Corps.

CONCLUSIONS

Comme nous Pindiguions deés le début de ce rapport, deux sujels principaux
de préocccupation vont guider Paction de velre Comité dans les prochains mois

- celui des moyens des services exlérieurs, ufin de répondre aux exigences
légitimes du public pour chacun des domaines de leur activité.

— celui de 'importance et de la forme de la présence des ingénicurs des
ponts et chaussées dans ces services extérieurs,



Cela correspond au souci ecnsiant de votre Comité de renforcer Pelficacits des
ingénicurs des ponts et chaussées au service de la Nation, car le renforcement
de celte efficacité est certainement une condilion nécessaire (mais a priori non suf-
fisante), pour Vamélioration de Ia siluation des ingénicurs de nos Corps, que
ce soil dans I'Administration, & ses rotés, ou dans Pentreprise, qui esi 'objet méme
du P.C.M.

Dans cette phase de consolidalion que nous abordons, avee Vespoir que la
créalion d’un Ministére des Transports n’entraine pas trop de nouveaux bouleverse-
ments, les autres tiches ¢gui attendeni votre Comité, dans les domaines du statut
et de la gestion de nos Corps, des rémunérations, de la collaboration avee les aulres
Corps de fonctionnaires au sein des Ministéres de I'Equipement et des Transporls,
des relations avee les archilectes et les techniciens privés, — de noltre concours aux
collectivités locales — du rapprochement nécessaire avee les autres grands Corps tech-
nigques de PEfaf, et surtout de la formation des ingénieurs, condition du succes de
demain, sont lides aux sujels prioritaires que nous évoguions.

Les progrés réalisés ces derniéres années dans cerfaines directions ne doivent
pas faire oublier les menaces sérieuses qui existent par ailleurs et ils seraient sans
lendemain si Pensemble de nos Coips ne se mobilisait pas pour les actions néces-
saires.

Bien que, par suite de la place qu'y fient le Corps des ponis, le P.C.M. reste
conscient de Pintérét de relalions confianfes avee les administrations dont nous
dépendons, votre Comité entend confirmer le earaclére, d’abord corporalif, de notre
Association, el éire, avanl toules choses, le porte-parcle vigilant des ingénicurs du
Corps, auprés de ceux qui ont le pouvair de décision dans les domaines qui nous
intéressent.

Mais, pour étre non sculement vigilant, mais encore efficace ef nous allons
en avoir besoin dans la période difficile que nous vivons — le Comilé a besoin du
soulien et du concours de tous les camarades, et ne manquera pas d’y faire appel
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RAPPORT FINANCIER 1966

Situation au 1" janvier 1966

ACTIF
L33 RS 3§ 1.352,31
Obligations C.E.F. ... ... i e e e e 60.000,00
Cotisations en refard . ..., ... . vttt i eire it 50.360,50
D O] £ Ay Y o 5 PR 7.968,00
00 1T P 25.355,61
145.036,42
Situation au 31 décembre 1966 :
ACTIF
| Ee R cd 1 B2} - O A VU 428,89
Obligations C.F.F. {valeur d’achats) .......... ... . i iiiiiiiinnns - 60.000,00
Cotisations en retard 1966 ... .. . it i i e it -~ 54.430,00
Colisations exercices antérieurs ......... . ...t iiiinnunannnns - 34.800,50
Receftes & venir @ vOyage ... . oo it ~  2.000,00
E N PG, i e e e e, .« 1.190.40
LT 1 -~ 27.952,95
180.802,74
COMPTES PROFITS ET PERTES
PROFITS
ChilTre daffaire 1000 .. ... i r it s tnrenasncereranasannaasn 96.825,00
Produits portefeuille ........ 0. i i e 2.838,10
5.A.8. participation secrétarial ........ .. . ... il 2.017,00
Bénéfice bulletin et annuaire ......ccorieiiiir e ittt reransneren 28.240,00
Comité de Parrainage ... .. .viiuvuin i e 9.000,00

138.921,02



RAPPORT FINANCIER 1966

Situation au 17 janvier 1966

PASSIF
T U 15.713,46
Colisations €I AVATNICE ...t it vt vt ie s it te st e ttniannsanvanensnnnnns 5.882,00
T - 60.000,00
Solde CrédifeUT ... ittt e e e it e e b ey 63.440,96
145.036,42

Situation au 31 décembre 1966 :

PASSIF
Dettes @ Syndicat ... i e e e e e - 2.338,72
Trop percu cotisations ...... ...t i i e - 6.115,00
CotisallOnSs 8I AVAIICe . ...ttt e it ties s inr s et snesranaesnsesanansens 3.882,00
o T3 0 O 60.000,00
Solde erdditeUr ... o n ittt it e et et i e e 108.467,02
180.802,74

Le solde créditeur a donc augmenté de
108.467,02 — 63.440,96 — 45.026,06
COMPTE PROFITS ET PERTES

PERTES
-0 4§ 4 Y O O 35.508,03
TEIEPhome . ..ot i i i e e e 6.264,33
AranchisseIIe NS o i i i i i ittt e 6.495,48
B o Dl Y F 0 2.494,36
Cotisations & divers organismes ....... ... .. i i, 2.075,00
D S ittt it et ettt iaat s ne s e s raa e ae et i 1.149,06
Tombola E N P.C. . i ittt i asanorasreeasneeianeesnnannaronans 25,00
Voyage PO M. o i e e 17.690,36
Assemblée générale ... .. e, 7.392,89
Frais de représentalion ..... . oot 13.877,03
Dotation aux amortissements ......c.t oot ancaertanns 923,42
93.894,96
Solde Crediicur ..t e e e e e et 45.026,06
138.921,02
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DINER du P.C.M. du Mardi 18 Avril 1967
Allocution de M. Pierre BOILOT, Président du P.C.M.
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Madanie,
Messieurs les Minisires,
Messieurs,

Mes chers camarades,

Permeltez-moi, tout d’abord, Messieurs les Minisires, de vous remercier au
nom de mes camarades, d’avoir bien voulu accepter de présider notre diner tradilion-
nel.

Les Ingénieurs des Mines el des Ponts et Chaussées sont sensibles a I'hon-
neur que vous leur faites, et vy voient la marque de I'intérét que vous portez aux
problemes qui les préoccupent et qui sont, le plas souvent, liés a ceux des admi-
nistrations dont vous avez la charge.

Je remercie aussi les nombreuses personnalilés venues ici ce soir, de la sym-
pathie qu’elles nous témoeignent ainsi, qui confirme la compréhension bienveillante
quelles réservent au P.C.M.

Monsicur le Ministre de Pindustrie a bien voulu nous dire combien il regret-
tait de ne pas étre ici, ce soir ; et nous le déplorons d’aulant plus, que celd ne nous
permetl pas d’évoquer les problémes concernant nos Camarades des Mines.

Monsieur Ie Ministre des Transports, vous venez de prendre la téte de ce
nouveau Ministére dont le nom rappelle une des vocations essentielles des Ingénicurs
des Ponis et Chaussées et des Mines, qui sont nombreux dans le personnel diri-
geant des grandes enireprises de transport. Heurcux de vous recevoir ce soir, les
Ingénieurs des Ponts et Chaussées qui, dans les Services extérieurs, sont responsa-
bles des transports comme ceux qui sont dans les Direelions dépendant de vous,
sont persuadés que vous réserverez au P.C.M. un accueil favorable en toule circons-
tance.

Nous sommes navrés de n’avoir pu accucilliv Madame Cuamaxt ef nous vous
demandens de bien vouloir lui présenter avee nos regrets nos veeux de prompt réta-
blissement.

Monsicur le Ministre de UEquipement el du Logement, quinze mois déja ont
passé depais cette réforme qui plage sous votre autorité les anciens Ministoves
des Travaux Publies et de Ja Consiruction, et il ¥y a plus d’'un an, nous avions le
plaisir de vous accueillir dans cette salle avee Madame Pisani, qui veut bien nous
faire 4 nouveau Vhonneur &d'¢tre des nolres. Permettez-moi, Madame, de vous pré-
senter nos remerciements respectacun. Nous sommes frés heureux de vous voir
donner un caractére plus aimable, s’il en était hesoin, a4 cette réunion.




Quinze mois, Monsicur le Minisire, ¢’est peu et c’esl beaucoup pour qu’on
en fasse un hilan, mais je vais m'y essayer en parlant de vos propos de I'an der-
nier.,

Vous nous aviez dil que volre vocalion éfait de « triturer » les nouvelles
maisons doni vous aviez la charge, el que vous éprouviez « quelque timidité et
gquelque satisfaction 4 la pensée... de devoir remodeler trés profondément le Corps
des Ponts et Chaussées ».

o

Triluration, remodelage, ces images pouvaient nous conduire 4 deux dévoca-
lions. L’une, renforcée par Pallusion rque vous fites aux ferments, était celle de la
péite que Pon brasse &4 « pleines mains », pour obtenir un produit plus noble. Mais de bi-
blique, celle évocalion peut devenir triviale — je vous prie de m’en excuser — si 'on
considere que pour celle opération, les différents éléments sont mis « dans le
pelrin ». L’autre, plus plaisante, nous transporte dans Pantiquité avee les athletes
qui, dans les theimes, étaient préparés pour de nouvelles luttes, avec l'espoir dc
nouvelles vieloires, grices 4 des massages énergiques qui remodelaienl Feurs mus-
cles.

Des esprits chagrins pounrraient s’arréter & la premilre évoeation, et encore
8 i i
plus chagrins, dire que Ia pite est longue 4 lever. Nous ne serons pas de ceux-la.

L'année 1966 a été marquée pour le Corps des Ponts par des bouleversements
profonds : la mise en place des services régionaux de UEquipement, In {usion des
services départementaux dos Ponis el Chaussées et de Ia Construction avee un
chel de service commun. Cela s’est traduit, pour nombre de nos camarades appelés
4 changer de résidence, par des difficultés particuliéres, notamment d’ordre fami-
lial ou personnel ; mais surtout, les Ingénicurs en chef placés a la léle d'un service
fusionné, onl eu a faire face 4 de lourds problémes d'organisation. Par ailleurs, Pac-
croissement des laches, eonjugué A la faiblesse des moyens, dans beancoup de dépar-

tements — J’y reviendrai lout & Theure — o mis & rude épreuve les Ingénieurs respon-
sablcs.
Celle novation — duns le domaine des slruclures des Services extérieurs —

cl les nouvelles atiributions qui s’ajoulent aux ancienncs, entrainent par elles-
mémes un remodelage du milice adminisiratifl dans lequel évoluenl les Ingénieurs
des Ponls et Chaussées, et aussi du Corps Tui-miéme.

Mais le remodelage e la maniére d’élre et de penser semble devoir étre
encore plus profond, comme vous Vannonciez, Monsicur le Ministre.

Dans nos nouveaux services de PEquipement, nous travaillons en commun,
maintenant, avee nos collegues des Corps de Iancien Ministere de la Conslruction,
de diverses formalions, el nous sommes préls 4 consolider ce qui fait nolre commu-
naulé de vue of dintérét,

Nos relatlons avec les architectes se sonl élargics, et quittant le poinl de vue
du Maitre de T'Ouvrage qui est cclui du service constructeur, nous avons acquis une
assez claire conscience du caraclére complémentaire de nos professions, el nous
sommes soucicux de nous accorder sur la meilleure facon de travailler ensemble, &
Pexlérieur comme A Tintéricur de 'administration,

Les ingénicurs des Travaux publics de PEtal sonl, el depuis toujours, les col-
faborateurs les plus directs et les plus efficaces des ingénieurs des Ponts ¢t Chaus-
stes, dont beaucoup sont d’aillenrs d’anciens ingénieurs des T.P.E.; leurs probie-
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mes convergent avec les nodtres, et nos évolulions respectives ne peuvenl pas élre sans
liecns. Le Corps des Ponts et Chaussdes, plus gque tout auire corps de PEtat, a su, de-
puis de nombreuses années, faire une large place a la promotion interne pour son
recrutement, et n’a certes pas lieu de le regretler ; il est done préparé pour aborder
des développeinents nouveanux de ses relations avee les ingénieurs des T.F.E. qui
présenient des perspectives salisfaisantes pour les jeunes ingénicurs qui choisiront
la carriere des Travaux publics.

Enfin, les ingénieurs des Ponts, confroniés a des tiches de plus en plus lourdes
el complexes, sont conscienis, méme lorsque cela ne correspond pas a leur tempeéra-
ment, de la nécessité de démultiplier leur action, et d’accorder a ceux qui sont aples,

de larges délégations.

Aiusi, Monsieur le Minisire, le processus de trituration, ou de remodelage,
nous semble (rés largemenl enlumd ; certains problémes, §’ils ont éié abordés, res-
tent encore a régler, mais pour Pessentiel, le déeret du 30 mars 1967 fixant la nou-
velle organisation des services, morque le déparl d’une étape que nous souhaitons
de consolidation et de progres.

i

Or pour qu’il ¥ ait, non seulement consolidation, mais encore progres, il Faul
que les moyens de nos services extérieurs soient 4 la mesure des besoins du public,
dans leurs différents domaines d’aclion, et surtout dans ceux de Equipement ot
du Logement. Sur ce poini, je vais encore me permettre de vous citer, Monsicur le
Ministre, Vous disiez

« Un cffort doit étre fait pour vous conduire toujours & cette sorte de pessi-
« misme gui est la condition de votre probilé, En dehors de cela, je crois qu’il n'y
« a qu'erreur ou contradiction. »

Eh bien, dans ce domaine si imporlanl des moyens des services, nous n'au-
rons pas 4 nous forcer pour étre conduits au pessimisme, condition de nolre pro-
bité.

Les missions traditionnelles, el méme roualinicres de nos Services fusionnés
s'aceroissent sans cesse avee le développement démographique et T'expansion éco-
nomigue. Sans omettre nos taches quotidiennes de gestion, les travaux du V° Plan
sont forl heureusement de beaucoup plus importanis que ceux du Plan précédent,
¢t nos movens sont loin d’avoir été adaptés depuis quelques années a ee rythme de
croissance. En outre, nous avons & faire face 4 des besoins nouveaux et 1égitimes du pu-
blic, qu'il est indispensable de satisfaire. J'en citerai deux, d’importance tris va-
riable, mais {ous deux symboliques.

Le développement de la circulation aulomebile pose avec acuilé le probléme
d’une exploiiation correele du réseaun rontier, non seulement au niveau de la poli-
tique générale de la circulation et des transports, mais suartoul au niveau local,
pour une intervention rapide en cas d’incident, pour une bonne information des
automobilistes, — pour une signalisation correcte et adaptée aunx variations du
teafic. Or nous ne disposons pas des brigades d'intervention néeessaires.

Dans le domaine de l'urbanisme, nos Services sont maintenanl responsables
des études de base et de environnement technico-administratif qui vont permetire
aux Collectivités locales directement concernées — de définir, pour s’y conformer
ensuite, — le cadre de vie de lears habitants actuels et futurs. Les responsables
politiques, et ceux qui onl Ia charge de préparer et d’appliquer leurs décisions, oni
le devoir de donner 4 nos concitovens un cadre de vie satisfaisant. Il faut pour cela



y affecter les moyens nécessaires, et ce n'est pas ce dont nos Services peuvent dis-

poser actuellement cn maticre de personnel et de erédits d’études, qui puisse répon-
re A cette exigence.

d tt g

El je ne parle pas des efforts qui sont & accomplir pour améliorer I'enseigne-
ment et la recherche dans les domaines de PEquipement et des Transports,

C’est pourquoi, Monsicur le Minislre, il n’est pas besoin de pessimisme, mais
simplement de lueidité, pour vous faire un tablean alarmant de Tlinsuffisance des
moyens de vos Services. Le P.C.M. vous demandera de défendre ce dossier aupreés du
Gouvernement, et de répudier 4 I'avance toute idée de gage, au sens financier du
terme, & fournir dans ce domaine ; le seul gage sera la volonté d’assurer aux Francais
des conditions de vie qui les rattachent 4 leur cité, qui leur permeltent un mode de
vie efficace et moderne en leur fournissant un eadre préparant I'épanouissement
de Phomme,

Je me bornerai, Messieurs les Minisires, 4 ces deux soucis majeurs du P.C.M,, &
I'heure actuelle, souci de consolidation des structures, et souci d’adaptation des moyens
aux besoins, car il n'y aura pas de progrés s’ils ne sont pas satisfaits. Nous resfons
ainsi attachés au concret, & I’ ¢ intendance »,méme pour les études & long terme, et cela
parce que — Ingénieurs que nous sommes et que nous voulons demeurer -— nous pen-
sons que le progrés a hesoin de s’appuyer sur des réalités concrétes 4 la base, comme il
a hesoin d’étre jalonné par des cenvres langibles, bien concues et bien construites,
pour étre apprécié du public.

Si je rappelle ces deux conditions du progrés, conditions nécessaires mais
non suffisantes, car i} en est d’autres, ¢’est paree que le P.C.M,, soucieux avant tout
de Vintérét général mais qui a tout autant en charge 'amélioration de la position
morale et matérielle de nos Corps, reste convaincu que cette amélioration sera ren-
due facile par un progrés réel des secteurs dont nous avons la charge sous votre au-
torité, et nous vous demandons avec confiance votre appui, Messieurs les Ministres,
comime nous vous assurons de notre entier dévouement,
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Rien n’est plus redouiable que Pexamen que le P.CM. fail subir chaque an-
née au Ministre qu’il choisil, lui P.C.M., au gré de régles secrétes, Ef me voiel pour
Ia seconde fois amené & prendre la parole devant lui, alors que d’autres Minisires
sont concernés par ce grand et heau Corps. Mais, mon cher Collégue, le Gouvernement
étant assuré trés évidemment d’une longue durée et notre présence i la téte des
Dépariements ministériels qui sonl préseniement les ndires étant une certitude,
je voudrais simplement vous annoncer que, l'année prochaine, je ne me plierai
pas & cette discipline et gue votre tour viendra, & moins que ce ne soit celui d'Olivier
GUICHARD, qui vous prie de I'excuser de son absence.

Jean CHAMANT et moi nous présentons devant vous comme des frirves
sinmois, comme deux corps ou commme deux vases communicants entre lesquels, pen-
danl un certain temps, on ne savait pas comment s’élablirait le niveau des fluides.
Cependant le probléme est résolu : le Conscil des Minisires en délibérera demain,
I'Officiel en arrétera aprés-demain. En tout cas, ce qui est certain, c’est que cetie
nouvelle partition du demaine qui nous est en définitive commun n’a abouti el

"

n'aboulira & aucunc espéce de lension, 4 aucune espéee de querelle ; nous sommes
bien déterminés, I'un et Pautre, & faire en sorte d’étre que, chacun dans son domai-
ne, les artisans d’'une méme polilique. Je voudrais dire, avee heaucoup de force, —
car je peux imaginer sans peine qu'un certain désarroi a pu naitre au cours des jours
derniers, — que celui-ci n'est pas de mise et que, d'ores et déja, les accords soni
intervenus sur la facon dont Punité d’action sera désormais assurée.

Je voudrais me tourner vers vous, Monsieur le Président, pour aborder le
probléme que vous avez abordé en second, celui des moyens des Services. Je ne vou-
drais pas étre trés optimiste, mais je voudrais dire aussi que je ne suis pas certain
que nous ayons accompli dans anotre domaine tous les efforts qu’il nous revenait
d’accomplir avant de nous {ourner vers le Ministére des Finances pour demander
I'aceroissement de nos moyens. Je voudrais que I'on fasse Ia nomenclature des pro-
cédures qui se terminent toujours par un acquiescement et des procédures qui sc ter-
minent foujours par un refus et qui sont, dans un cas eomme dans Pautre cas, par-
faitement inutiles. Je voudrais étre assuré que nous avons fait leffort néecessaire
pour localiser lintervention de PEtat au point de passage obligé des procédures
el des dossiers et pour ne pas multiplier les interventions de I'Etat a tous les mo-
ments d’une procédure comme §'il était préférable de tout tenir mal plutdét que de tenir
un point sérieusement et fortement.

Je ne suis pas convaineu que Vddministration de 'Etal, et en particulier la
notre, ait réalisé sur cc point 'effort de simplification et de rationalisation a laquelle
pourtant invite I'évolution du monde. L’Etal ne peut pas el ne pourra jamais assumer
les responsabilités qui sont les siennes ct qui grandissent de jour en jour, s’il continue,




par son Adminislration, & avoir unc conception tatillonne, quotidicnne et terre-a-
lerre de son intervention. Nous avons assex de moyens substaneiels, ussez de moyens
définitifs d’orienter I'action économique, aclion quotidienne du pays pour ¢ue nous
libérions ce pays d’inferventions désormais périmdes.

De surcroil, il nous faudra, avee le méme espril -— qui n’aboutit pas au dessai-
sissemenl de la puissance publique, mais & la concenlration de la puissance publi-
(ue sur les poinls essenlicls, — repenser aussi totalement la hiérarchie qui exisie
enire I"Administration centrale et I'Administration de province, quel est le pour-
cenlage du lemps de travail des fonctionnaires de province consacré aux relations
avec PAdministralion centrale, alors méme que ces relations sont sans objet ou le
scraient du moins si PAdminisiration centrale parvenait a4 définir avec clarté les ob-
jectifs de l'intervention de I'Elal. Si un jour nous parvenions & définir avee assez
de nelteté sur ce point ce qui est essentiel el ce qui est accessoire, si au lendemain
de cette définition je pouvais encore prouver que les moyens me manqueni, alors je
scrais intraitable, alors nul ne résisterait & ma dialectique. Mais jusqu’au jour ot
je garderai -— et je garde — mauvaise conscience sur les points que je viens de
dire, je plaiderai le dossier de I'accroissement des nioyens en espérant que mes Ser-
vices me proposeront un dossier d'allégement des charges.

Pourtant, n’en doutez pas, je suis trés conscient de ce que le rapprochement
des deux Maisons a I'échelle départementale et régionale, qui a permis de simplifier
certains ¢léments, d’améliorer lintervenlion de la puissance publique, a suscité
des problémes d’une catégorie nouvelle ; el ces problémes exigent 4 Ia fois Vadapta-
tion des hommes et accroissement des moyens.

A ce point de mon propos, je voudrais relenir une phrase bréve que vous
avez prononeée {out a4 Pheure en me regardant avec une particulitre insistance.
Jai eru comprendre que certains propos que j'ai tenus dans le passé, relatifs au
destin des Ingénieurs des Ponts et Chaussées que jappelle 4 des vocations plus gé-
néralistes, avaienl suscilé dans vos rangs quelques inquiétudes. Je ne comprends
pas. Car j’ai dit tout & la fois non seulement qu'une partic importante des Ingénieurs
des Ponts el Chaussées étajent appelés a jouer un réle imporiant dans les structu-
res économiques de I'Etat, qu'une partie importante du Corps des Ingénicurs des
Ponts et Chaussées étaient appelés a devenir les complices non pas seulement tech-
niques, mais globalistes de Parchilecte en matiére d’urbanisme ; mais que je ne con-
cevais pas que la carriére de I'Ingénieur des Ponts et Chaussées se déroule fout en-
tiére au niveau de I'Administration cenlrale ou dans les Services qui ne feraient
pas appel a Part de I'ingénieur dans ce qu'il a de plus concret. Et mon propos est hien
celui-la : il faut parvenir & ce que, par leur formation aux écoles et par leur forma-
tion sur le terrain au niveau le plus humble des tiches iechniques, les Ingénieurs
des Ponts et Chaussées apporient aux structures adminisiratives de I'Eiat, au niveau
Ie plus élevé, dans la vision la plus générale des problémes, le tempérament parti-
culier de Tingénieur. Je leur demande d’élre associés 4 I'analyse économique sans
jamais perdre la conscience (u’ils sont des ingénieurs.

Je ne veux pas faire de vous des universitaires d’un type qui deviendrait trés
vite banal. Je demande que P'approche que vous ferez des problémes les plus géné-
raux, vous la fassiez au gré d’une formalion qui vous soit particuliere et qui com-
porte une expérience prolongée, répétée sur le terrain. Et je le réptte avec foree
si j'al consenti, ’année dernitre, une dérogation 4 la régle suivant laquelle, 4 la sortic
de YEcole, les ingénieurs doivent aller en province, je m’engage & n'en plus jamais
accepler désormais, Et j’¢voque le cas de I'un des vétres, qui, ayvant fait un trés long
séjour A 'Administration centrale, s’interrogeait sur sa carritre ; alors que Paris
semblait le retenir, je I'ai convoygué pour lui conseiller, pour le contraindre a un
temps de commandement que je considérais comme nécessaire i 1'équilibre de sa
carriére.
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It ne s'agit donc pas du tout de faire de vous des quintescences d’abstractions
et de vous faire nier, {out au long de volre carriére, ce que vous avez voulu &lre
en ses débuts, mais, au econlraire, d’cxploiter ce que vous avez voulu élre et que vous
avez ¢té & vos débuts pour modifier Papproche globale que I'Administration cen-
trale fait de certains problémes plus généraux,

Je voudrais enfin, au lendemain de la parution du déeret sur FPorganisation
de UAdministration départementale el régionale, dire que cette réforme est & mes
yeux un moment essentiel de 'histoire du Corps des Ponts et Chaussées. Elle est
venue, cette réforme, confirmer une tendance, une orientation qui s’élait depuis
longtemips dessinée et qui demandait 4 s’épanouir. Le Corps des Ponts et Chaus-
sées était jusqu’alors, par sa définition méme, consacré pour IDessentiel au travail
sur le demaine. Le Corps des Ponts et Chaussées est désormais consacré pour les-
sentiel au travail sur le tissu wurbain, sur le tissu national, le domaine n’étant —
dirais-je presque —— ¢u'un aspect accessoire de 'ensemble de son action,

Entre un Ingénieur des Ponts el Chaussées de la tradition et un Ingénieur des
Ponts et Chaussées que nous essavons de forger, de former, il ¥y a une différence
profonde, toute la différence qu'il ¥ a entre la technique et 'urbanisme. Car urbanis-
me n'est pas une technique ; urbanisme est un art, il est surtout une politique, il
est une somme de techniques, et nous nvons besoin, pour conduire notre effort,
tout a la fois des sociologues, des économistes, des géologues, des hydrographes,
nous avons besoin des ingénicurs, nous avons besoin de nombreux spéeialistes.
Car, lorsqu’on atieint ce degré de polyiechniques, on est au niveau de la politique,
car F'on engage si profondément le destin des sociétés et le destin de 'homme que
lIa technique, que chacune des techniques ne peut étre seule.

Notre ambition, au moment ol nous prenons conscience, aprés un long retard,
des problémes que pose l'urbanisation en France, est de faire en sorte que T'urba
nisme devienne, dans le cadre de Paménagement du territoire, I'une des dimensions
de toutes nos interventions. L'urbanisme n’est pas une technique précisément dans
Ia mesure ol il intervient pour définir les actions concrétes que nous accomplis-
sons sur le territoire national. La loi fonciére, dont le dépot sera décidé demain
matin, constitue 'un des premiers actes de cet effort auquel je me trouve consacré
depuis que je suis 4 la fois responsable des infrasiructures, de Purbanisme et du
fogement. Cette loi a pour objet d’assurer la maitrise du sol, elle a pour objet aussi
de mieux définir pour libérer, de mieux réglementer pour libérer ; elle a pour objet
d’assurer le concours de Vinitiative privée a la réalisation urbaine, elle a donc
pour cbjet d’ouvrir plus largement encore mon Administration sur 'ensemble de ces
problémes, et je me doute pas que, finalement, tous corps réunis, notre Adminis-
tration ne devienne capable de faive face & cette immense ambition, & ce ftrés
grand propos.

Je voudrais irés simplement dire ce soir, en terminant, tant au nom de
M. CHAMANT qgu'en mon nom personnel — et sans oublier que je péche en
étant muet sur le Corps des Mines, mais d’autres en parleraient mieux que moi —
combien nous sommes heureux d’étre parmi vous ce soir, combien nous sommes
fiers d'avoir 4 vous conduire. (A pplaudissements).



La Coopération Technique Franco-Marocaine
dans le secteur ‘‘ Travaux Publics’’

Essai de bilan aprés 10 ans d'indépendance

par A. de MONTMARIN, Ingénieur en chef des ponts et chaussées

I. — La situation en 1956,

Le Maroc était, au moment de Vindépendance, profondément marqué par le
fait que la plupart des activités du pays ayant un caractére technique avaient été
eréées & Vinitiative des Francais (1). Ils constituaient, dans ces domaines, presque
tous les cadres supérieurs ; on ne complait en effet en 1956 ue 36 ingénieurs di-
plomés marocains (2) ; dans les cadres moyens la situation n’étail guere différente
ct la place des fechniciens francais demeurait prépondérante tant au sein du Minis-
tére des Travaux Publics (3) et dans les services publics qu'il controlait que par-
mi les entreprises de batiment et de travaux publics.

La situation cependant éiail en cours d’évolution ; les efforts accomplis en
vue de développer l'enseignement secondaire et I'enseignement technique portaient
peu a peu leurs fruits et le nombre de jeunes marocains ayani recu une inslruciion
moderne grandissait d’année en année.

I}. — La formation des cadres marocains.

La formation des cadres nalionaux esf une tiche dont 'impoertance et 'urgen-
ce n'échapperent pas aux dirigeants du Maroe nouvellement indépendant. Dés le dé-
pari, les autorités marocaines demandérent I'aide de la France pour mener & bien
eette tache et par la « convention franco-marocaine de coopération administrative
et technique » de février 1957 le Gouvernement francais s’engageait a apporter au
Gouvernement marocain son concours le plus large pour faciliter et accélérer Ia
formation et le perfeclionnement des techniciens et fonctionnaires marocains (4).

En ce qui concerne le Ministére des Travaux Publies, il avait ¢té eréé dés 1956
un Bureau de Formation Professionnelle chargé de promouveir et d'erganiser, non
sculement dans les services propres du Ministére mais dans les organismes placés
sous sa tulelle, le recrutement et le perfectionnement des spécinlistes, des ecadres el
des dirigeants.

(1) Pour simplifier nous ne viserons dans ce qui suit que Pex-zone de protectorat fran-
cais ;3 pour la zone espagnole, les problémes étaient sensiblement les mémes.

(2) Non compris 41 ingénicurs des techniques agricoles.

(3 Les attributions dua Ministére des Travaux Publics (devenu en 1965 Ministére des Tra-
vaux Pubtlics et des Communications) recouvrent & peu prés celles du Ministére de PEquipement
toutefois le contréle de la production et du transport de Pélectricité est assuré an Maroc par le
Ministére des Travanx Publics,

(4) Peu apres ¢tait conelue dans le méme esprit une « eonvention culturelic ».
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Ce travail considérable ful mené sur deux plans

- envoi a4 Pélranger dr jeunes nationaux aptes a suivre des éiudes supé-
rieures,

— formation dans les éecles spécialisées, créées & cet effel au Mavoe, de tech-
nictens de toutes spécinlités ot perfectionnement des éléments nationaux
déja en place.

Dans ces deux domaines la contribulion de lu France fut imporlante et on
peut dire que Pengagement pris & cel égard dans la convention de février 1957 ful
largement tenu.

En c¢e qui concerne accession des marocains aux grandes écoles et universités
francaises, des dispositions assez libérales onl é1é adoptées au départ, tempérées par
le souci de n'admettre que des ¢léves ayant les connaissances voulues pour suivre
avee fruit enseignement qui y est dispeusé ; mais les mesures exceptionnelles d’ad-
mission sont de moins en moins utilisées el la proportion des ¢léves regus aux con-
cours normaux va en augmentant. Le rdésullal d’ensemble se traduit par des chiffres
encourageanis : environ 1.500 jeunes marocains poursuivent actuellement en Fran-
ce des étndes supérieures. En 1966 on comptait 409 ingénicurs diplomés marocains (5)
dont ln quasi totalité esl sortie des écoles francaises ; parmi cux 8 ont satisfait &
I'examen de sortie de I'Ecole Polytechnique, 29 a celui de I'Ecole des Ponis et
Chaussées, 57 a celui de 'Ecole des T.P.E. ; sont également sortis des écoles francai-
ses 4 ingénicurs de la Navigation Adérienne, 23 ingénieurs des Travaux de la Navi-
gation Aérienne, 1 ingénieur ordinaire de la Météorologie, 14 ingénieurs des Travaux
de la Méiléorologie.

Cette large ouverture de nos écoles 4 la jeunesse marocaine se double d'une
contribution financiére : sur les 1.500 étudiants mentionnés plus haut 550 percoi-
venl une hourse de coopéralion lechnigue versée par le Ministére francais des Affai-
res Etrangéres (sans compter 250 hourses de coopéralion culiurelle versées par ce
méme Ministére). Aux hourses d’é¢ludes s’ajoulent des bourses de stage dans les ad-
ministrations, sociétés nationales et entreprises francaises en vue de perfectionner
les cadres marocains déjh en place.

Sur le plan de la formation au Maroc des techniciens marceains, les prinei-
paux organismes d'enseignement créés depuis I'indépendance soni, au titre du Mi-
nistére des Travaux Publics :
— I'Ecole des Travaux Publics créée en 1956 ; elle forme les conducieurs de
chantiers, les dessinateurs el depuis 1965 les adjoints techniques
— les Centres Régionaux de Formation des Travaux Publies, destinés a lIa
promotion inferne
— le Centre de Formation des Techniciens de Adéronautique Civile ef de Ia
Mcétéorologie créé en 1961 a Casablanca ; il comprend les seelions sui-
vanies
— M¢éléorologic
— Télécommunications
— Navigation aérienne
-— Méeaniciens d’acéronef,

Ce cenfre bénéficie de PPaide du Fonds spéeial des Nations Unies; il est

jumelé avee un centre analogue a Tunis et recoit des éléves de divers pays
4 1 i fog T t recoit d 1 de dive 1VS
d’Afrique,

(3} Non compris 310 ingénicurs des techniques agricoles.



Le Minisiére de I'Education Nationale a eréé en 1961 avec 'aide de PUNESCO,
une « Eeole Mohammedia d'Ingénicurs » qui comprend notamment une section
« Travaux Publics ». L’Office National de IEleciricité a créé dans Ia banlicue de Ca-
sablanca 4 Ain-Scbaa un important centre de formation professionnelle. L'Office Na-
lional des Chemins de Fer, parallélement &4 un effort considérable de formaltion
« sur le tas », a créé des cenlres d’apprentissage a4 Casablanca el Meknes.

Dans ces différents éiablissements, la conlribulion francaise est importante ;
la langue francaise étant utilisée comme « langue véhiculaire » dans les matiéres
technigues, les aunlorités marccaines font volontiers appel aux prograinmes, aux mé-
thodes et aux professeurs francais ; nous mentionnerons spécialement apport de
PEeole Spéciale des Truvaux Publies et du Batiment (Ecole Eyrolles) el du cenlre
d’ludes et des Applications Pédagogiques (C.E.T.A.P.) de PED.F. & Gurey-le-Chatel.

IHl. — Les accords Franco-Marocains de coopération technique et le statut
des assistants techniques francais.

Au lendemain de l'indépendance, il convenait de prévoir une réduction rapide
du nombre des Francais en service dans les administrations et services publics maro-
cains et I'adaptation aux circonstances nouvelles du statut des agenis maintenus en
place, sans oublier que dans certains secleurs des besoins nouveaux ne tarderaient
pas 4 se manifester et que 16t ou tard des recrutements s’avéreraient utiles.

Une premiére mesure fut prise unilatéralement par le Gouvernement {rancais :
Ia loi du 4 aotit 1956 posail le principe du reclassement dans Ia Fonction Publique
francaise des fonctionnaires et agents titulaires de nationalité francaise cessant
d’appartenir aux cadres administratifs chérifiens (6). L’Elat francais apportait égale-
menl sa garantie au paiement des pensions dues aux intéressés en vertu des régle-
mentalions maroeaines. La loi du 4 aofit 1956 prévoyail par ailleurs le reclassement
en France des agents permanents francais des sociétés concessionnaires, des divers
offices et établissements publics du Maroe, v compris ceux & caraclére industriel et
commercial ; dans ce but des conventions pourraient éire passées avec les établisse-
ments publics et sociélés nationales de France ; le principe d'une garantie des re-
traites constituées par ces agents était également posé.

L.a « convention franco-marocaine de coopération administrative et techni-
que » de février 1957, a4 laquelle nous avons déja fail allusion plus haut, devaif
élre une étape capitale dans le slatul des assistants techniques francais au service
des adminisirations marocaines. Par cette convention le Gouvernement francais
s'engagenit 4 apporter au Gouvernement marocain son concours le plus large pour
metire & la disposition du Gouvernement marocain le personnel technique el admi-
nistratif francais dont la présence était estimée utile par les autorilés marocaines ;
le statut de ce personnel était défini dans ses grandes lignes par un « contrat-type »
annexé & la convention.

Le Gouvernement marocain devait dans un délai de 6 mois désigner parmi
les fonctionnaires francais en service au Maroc a4 la date de la convention, ceux
aux fonctions desquels il entendait mettre fin. Pour les autres il leur serait pro-
posé des contrals, étant entendu qw’ils perdraient leur qualité de fonctionnaires des
administrations chérifiennes. Le probléme de la présence de fonctionnaires {rancais
aun Maroc était ainsi posé dans un climat de coopération sans arritre pensée, 'accent
¢lant mis sur le cdHié essentiellement provisoire de la présence des assistants tech-
niques francais.

() Les mémes dispositions étaient applicables aux agents en service en Tunisie.
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Ces accords se sont avérés souples ot pratiques el, pour I'essentiel, sonl encore
en vigueur. Ils n’ont été retouchés que sur des poinis de détail; parmi ces modifi-
cations nous noferons Paugmentation progressive de la part de Ia France dans Ia
rémunération des fonclionnaires mis 4 la disposition du Maroc (7), ainsi que la
prise en charge par la Franee de 'ensemble des retraites des agents francais & partir
de 1963 ; ont ¢également été précisées les modalités de I'envoi en mission de courte
durée de fonctionnaires francais demandés par Padministration maroeaine i titre
d’experts sur des problémes particuliers ; enfin la possibilité, pour de jeunes appelés
du contingenl, d’effeciuer leur service militaire duns I'assistance technique, est venue
récemment apporter un appoint, sans doute limité dans le temps mais néanmoins
trés appréeié, de lechniciens suseeplibles d’élre mis & la disposition des autorités
marocaines.

Par ailleurs en application de la loi du 4 aotit 1956 des conventions onf été
passées enire U'Etat frangais et certaines sociétés nationales et établissements pu-
blics francais tels que la S.N.C.F, 'E.D.F, la R.A'T.P, et Air-France, pour permettre
la prise en charge par ces organismes des agents mis dans Vobligation de quitter
leur emploi au Maroe (8) ; dans une deuxi¢me étape des accords particuliers passés
enire 'E.D.F. el la S.N.CF. d’une part, les organismes homologues maroecains
d’autre part, onl prévu <« Pintégralion — détachement » c’est-d-dire la prise en
charge non plus seulement des agenis quittant Ie Maroc mais aussi de ceux qui y
restenl en fonction ; désormais ceux-ci se trouvent intégrés dans les cadres fran-
cais et cotisent pour les retraites francaises, tout en étant simultanément déta-
chés auprés des services publics marocains et payés par ces organismes (9) ; dans
une troisiéme élape un accord est intervenu au sujet des retraites des électriciens et
des cheminots, comportant la prise en charge plus ou moins totale par Ia France des
retraites déja ouvertes (10).

IV. — L'évolution des effectifs des assistants techniques francais.

Au sein du Ministére des Travaux Publies proprement dit, I'évolution des ef-
fectifs francais est la suivante, pour les seuls agents titulaires (11) :

Effectif aun... Nombre ,Differenge ‘en’ %
d’une année a Fautre

19 juillet 1957 ............... 1,398 —

1 janvier 1958 ............... 945 32,4 %
1+ > 1959 ... 705 23,3 %
1 » 1960 ............... 477 32,3 %
1er » 1961 ... ... .. ... 384 19,8 %
1°r » 1962 ............... 351 8,5 %
1 1863 ......... . ..., 351 —_

1 » 1964 ....... e 319 9,1 %
17 » 1965 . ...... ... . ..., 259 18,8 %
1 » 1966 ........... e 194 25 %

(7) Cette part atieint maintenant 20% du salaire de base.
(8) Conventions du 22 novembre 1956 avec la S.N.CF. et du 12 avril 1957 avee I'E.D.F.;
du & septembre 1937 avee la R.AT.P, du 27 octobre 1958 avee AIR-FRANCE.
(% Accord réalisé en décembre 1961 par échange de lettre avee FEDJF. ; accord du 4 avril
1962 avec la S.N.CF.
(16 Convention du 30 juillet 1963 avee PE.D.F. ; accord franco-marocain du 18 juillet 1965 en
ce qui concerne les agents des chemin de fer.
(11) Chiffres fournis par le service de coopération technique de VAmbassade de France. Le
nombre des auxiiinires, des femporaires et des contractuels non fonctionnaires a diminué parallé-

»

lement & celui des titulaires.



Un examen plus délaillé, en fonction de la qualificalion des agents, permet
de constater dans cette évolution deux mouvements principaux :

~~ d’une part le remplacement rapide du personnel subalterne frangais
{agenls techniques, conductecors de chantiers, commis, secrétaires, etc..)
par des homologues marocains dont ia formation ne demandait pas de
longs délais ; ce remplacement est & Porigine de la majorité des départs
d’agents francais dans les années ¢ui ont suivi immédiatement D'indépen-
dance.

— & ce mouvement s’est superposé une marocanisation plus lente des postes
exigeant une qualification poussée ; étant donné gue le nouvel état de fait
postulait gue les responsabilités les pius importantes incombent désormais
4 des nationaux, cette marocanisation a eu tendance, contrairement & la
précédente, & commencer par le sommel pour descendre progressivement
les échelons hiérarchiques.

Restent actuellement en fonction an Ministére des Travaux Publics et des
Communications :

- 6 ingénieurs du Corps des Ponts et Chaussées (12), conire 21 en 1957,

—— 81 ingénieurs divisionnaires, ingénieurs des T.P.E. et sous-ingénieurs
contre 175 ingénieurs principaux, ingénieurs des T.P.E. et sous-ingénieurs
en 1957.

— 35 techniciens des T.P.E. (dont beaucoup occupent des fonctions supé-
rieures a leur grade), contre 134 adjoints techniques en 1957.

On peut noter que parmi les agents actuellement en fonctions, 65 seulement
appartiennent aux anciens cadres chérifiens; il y a done eu depuis Yindépendance
un notable renouvellement du personnel, un nombre non négligeable de nouveaux
recrutements venant partiellement compenser les départs,

Un effort particulier de recrutement a du étre fait en 1961 dans le domaine
de Ia navigation aérienne ; & cette date en effet le Maroe a repris en charge I'ensem-
ble de ses responsabilités en mati¢re aéronautique, ce qui 'a obligé a faire face

d’urgence 4 des besoins nouveaux.

Les fonctions remplies par les assistants techniques francais sont trés va-
riables ; certains ont des postes d’adjoints on de conseillers auprés des responsables
maroeains ; un bon nombre de fonctionnaires francais occupent encore un poste im-
pliquant une place dans la hiérarchie administrative, sans pour autant, ainsi que nous
Pavons indiqué plus haut, faire partie de la fonction publique marocaine.

Dans les principaux services publics d’Etat T'évolution des effectifs [rancais
a été la suivante :

Au 1 janvier 1956 | An 1% janvier 1961 | An I* janvier 1966
Chemins de fer (13) .. 3.830 1.612 338
Electricitée (14) ..... . 1.320 T07 278
Port de Casablanca (15) 735 128 52
5.885 2.447 G668

{12) Dont 3 ingénieurs en chef.

{13) Agents des Chemins de fer du Maree et des Chemins de fer du Maroc oriental en 1956
et 1961 — de I’Office National des Chemins de fer en 1966,

(12) Ageuts de VEncrgic Electrigque dn Maroc et de la Société Chérifienne d’Electricité en
1956 et 1961 — de POffice National de DElectricité en 1966,

{15) Agents de la Manutention marocaine en 1956 — de la R.EI. -— Manutention en 1961 —
de la Régie d’aconage du Port de Casablanca en 1966.
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La proportion des agenls francais par rapport 4 Peffectif total a évolué
comme suil

Au 17 janvier 1956 | Au 1¢ janvier 1961 | Au 17 janvier 1965

Chemins de fer ...... 45 % 21 % 4,4 %
Eleetricité ........... 59 % 27 % § %
Port de Casablanca .. 46 G 6 % 2,4 %

De méme qu'au Ministére des Travaux Publics on constate dans les services
publics un départ important du personnel subalterne dans les premiéres années ;
le départ des cadres a été plus progressif ; sont seuls demeurés en fonction &
ce jour ceux yui en raison de leur qualifieatiton particuliére ou de leur expérience
dans des domaines hautementi spécialisés n'ont pas pu encore éire remplacés par
de jeunes dipldomés marocains.

V. — La contribution francaise en matiére d'études techniques.

La coniribulion francaise en matiére d’études techniques ne se traduit pas
senlement par le détachement du Maroe de cadres servant au tilre de Passistance
technique. Le Ministére francais de 'Equipement apporte une aide en « matiére gri-
se » sous deux autres formes

— par Iassistance de ses propres services lechniques spécialisés, en parti-

culier le Service central d’Etudes lechniques, le Service des Phares el
Balises, et 'Aéroport de Paris. La Direction des Reutes et de la Circulation
Routiére et Ie Laboratoire Central des Ponis et Chaussées communiquent
aux services marocains la documentation qui peut leur étre utile,

— par envoi d’ingénieurs comme e¢xperls en mission de courte durée; c'est
ainsi que plusieurs consultations ont pu éire données en matiére portuaire
et pour Vétude d’une autoroute urbaine 4 Casablanca.

Par ailleurs les bureaux d'études frangais participent de maniére importante
aux études effectuées pour le compie des adminislrations marocaines, soit qu'il
s'agisse d’ingénieurs conseils frangais installés au Maroc pour leur propre comple,
soil qu’il s’agisse de filiales d’organismes d’études métropolitains, privés ou publics ;
parmi ces derniers nous mentionnerons partienliérement la S.C.E.T. qui, oulre son
importante activité dans le seeteur agricole, participe, pour le compte du Ministére
des Travaux Publics, & des études pour la région de Tanger et fournit des presta-
tions de service pour la reconstruction d’Agadir et pour le service de I'Urbanis-
me. Le B.CE.OM. a également des marchés d’études au Maroe, notamment pour
les poris de Casablanca, Mohammedia et Nador. L’E.D.F. (IGECQ) effectue des étu-
des et des conirdles pour le compte de YOffice National de PElectricité marocain.
Le Laboratoire Central d’Hydraulique de France et le Laboratoire Dauphinois d’'Hy-
draulique ont contribué¢ depuis longtemps a I'étude des porls du Maroc. SCFRELEC
et le bureau Coyne et Bellier participent aux études de barrages. Les organismes de
controle francais (SOCOTEC, Véritas) sont représentés aw Maroc. Enfin le Labora-
toire Public d’Essais ct d’Etudes de Casablanca constituec une agence du Centre
expérimenta]l du Batiment et de Travaux (Laboratoire de la rue Brancion).

Un autre aspect de la conltribution francaise en matiére d’études techniques
se situe sur le plan du financement.

Il esl assez vite apparu que le Maroc, faute de moyens en techniciens ou en
crédits, se lrouvait handicapé pour réaliser cerfaines études ou importer certains
¢quipements techniques pourtant indispensables au développemenl de son économie.



Pour salisfaire ces besoins el aceroilre Defficacilé de nolre assistance lechnique, le
Gouverncent francgais ful amené a prendre en charge le finuncement de certaines opé-
rations, dans le cadre d'un ¢ programme élargi d'assisiance lechnique .

Parmi les opérations ainsi financées, nous citerons, dans fe secteur « Travaux
Publics » : la formation professionnelle de pilotes pour Royal Air Maroe, Pétablis-
sement des plans masses des aérodromes de Nouasseur et de Rabat-Salé, des études
de centrales hydrauliques, des essais sur modéle réduil pour le porl de Casablanca
el Agadir, une mission du baliseur ¢ Augustin Fresnel » pour la signalisation ma-
ritime des cotes, le controle technique des travaux du port de Safi et de Ia reconstrue-
lion d’Agadir, ele...

Ce « programme élargi d’assistance technique » qui s'est monté au tlotal en
1965 4 8 millions de Frs accordés « & fonds perdus » esl indépendant de l'aide finan-
ciére francaise au budget d’équipement marocain, constituée principalement par
des préfs dont e montant fait Pobjet chaque année de discussions bilalérales.

VI. — La « marocanisation » des entreprises.

Un des premiers souneis du Gouvernement marocain indépendant fut d’encoun-
rager le développement des entreprises dirigées par des nationaux. Cependant les
autorilés marccaines fenaient 4 maintenir en place, au moins dans une période
transitoive, 'importan{ potfeniiel que représentaient pour I'écomomie du pays les en-
treprises francaises inslallées au Maroc ; leur haute technicité, leurs moyens en {ech-
niciens et en malériel étaient, dans 'immédiat, irremplacables. La marocanisation
s'est done faite progressivement ef, autant que possible, en y associant les enire-
prencurs francais eux-mémes.,

Plusicurs stades peuvent étre dislingués dans le développement des entre-
prises murocaines.

— Les années qui ont suivi immédialemenl Pindépendance ont vo I'éclosion
spontanée de nombreuses petites enireprises a caraciére scmi-arlisanal,
qui prirent rapidement une situation prépondérante dans certains secteurs,
tel que le batiment, ne demandant pas la mise en ceuvre de {res puissants
moyens techniques.

—- Parallélement le Ministre des Travaux Publies prit liniliative d’associer,
dans le domaine des travaux courants de conslruction el d’enirelien des
roules, des entreprises francaises el des enireprises marocaines, ce qui
permit & ces derni¢res de renforcer considérablement leur pare de ma-
tériel.

— Une circulaire dalant de 1961 spéeifia que, sauf dérogation pour cas par-
liculiers, les entreprises non contréiées par des nationaux ne pouvaient
soumissionner pour tous les travaux dépendant du Ministére des Travaux
Publics qu'a la condition d’avoir comme associé conjoint et solidaire une
enireprise marocaine.

— Ultérieuremeni fut préconisée une nouvelle étape dans Uintégration des en-
prises marocaines et francaises consistant & transformer la simple asso-
ciation en une fusion au sein d'une société unique 4 majorilé maro-
caine.

Ceite politique n’empéche pas, pour les trés grands chantiers, tels les chan-
tiers de barrage, de lancer des appels d’offres internationaux auxquels peuvent par-
ticiper aussi bien les enireprises installées au Maroe que des entreprises étran-
geéres.
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On peut surtoul relenir de celte expérience I'inléressante initiative consistant
4 associer les jeunes entreprises marocaines 4 des entreprises francaises déja ins-
tallées au Maroe el jouanl poar leur parlenaire un rédle de formation et d’initiation
aux lechniques les plus récenles et nux méthodes modernes d’organisation ; quel-
ques ¢chees furent enregistrés lorsque Pentrepreneur marocain, irés jaloux de son
indépendunce, récusail les sirnctures complexes des sociétés organisées et préférait
s'en tenir au wode de gestion d’une enlreprise familizle, Mais ces ecas demeurérent

cxeeptionnels el dans l'ensemble les formules d’association se révélérent satisfai-
santes.

H faudrail du reste ajouler pour é&lre complet que méme les sociétés a direc-
tion exclusivement francaise se murccanisent « de Tinlérieur » en développani
le nombre de postes oceupés par des nalionaux, tandis qu’inversement des socié-
tés & direction marocaine cmploient parfois des cadres techniques francais.

En tous cas, 10 ans aprés Yindépendance, un bon nombre d’entreprises maro-
caines ont réussi &4 s’équiper el a s’organiser ¢t s’avérent capables de réaliser des
travaux de plus en plus imporlants ; cerlaines méme participent & des travaux
exéculés a I'étranger.

VIl. — Conclusion.

De celte vue d’ensemble sur la coopération technique franco-marocaine dans
le secteur « Travaux Publics » peut éire dégagée, nous semble-t-il, une conclusion
relalivemeni optimisle.

Les dirigeanls marocains ont eu la sagesse de préférer 4 une marocanisation
hative qui eut hypothéqué Pavenir, une marocanisation progressive basée sur un
effort intense de formation professionnelle dont le pays recueille aujourd’hui les
fruits.

Par aillenrs, ¢e que celle analyse un peu séche n’a pu soffisamment metire
en valeur, Ie « climal » des relalions enire Francais et Marccains dans le secteur
« Travaux Publics » n’a jamais cessé d’étre, dans 'ensemble, excellent; fondées
souvenl sur une camaraderie d'école, axdées sur un travail en équipe au profit d'une
ceuvre d’une valeur incontestable, les relations d’homme a homme n’ont pas, jus-
qu’ici, ¢té aitérées par les répercussions des vicissiludes quont parfois connues les
relations politiques franco-mmarocaines.

Il ¥ a cependant quelques ombres 4 ce tableau ; le prineipal sujet de préoccu-
pation est 'absence de « décollage » éeonomique du pays, autremeni dit le rythme
insuffisant du développement, comple tenu notamment de la poussée démographique.
Ce sont 14 des problémes auxquels se trouvent confroniés la plupart des pays du Tiers
Monde et le Maroc s’y heurte comme les autres.

Du moins ¢e pays a-t-il en le mérile d’organiser la reléve des techniciens £tran-
gers par des techniciens nationaux ayant recu une formation valable, de reprendre
4 son comple sans d-coup ct de développer raisonnablement les équipements hérités
du régime antéricur, en sachant uliliser I'aide étrangére. C’est 14 pour des développe-
menls futurs une excellenie base de départ.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE DU P.C.M.

Séance du Mercredi 26 Avril 1967

Le Comité du P.CM. s'est réuni le mercredi 26 cvril
1967 & 1'Ecole Nationale des Ponts et Chausseées (Salle
Beulloche).

1°} Renouvellement du Bureau.

M. Vingénieur général ]. Mathieu, doyen d'dge, m-
dique qu'il est saisi d'une proposifion tendant & donnsar
au bureau la composition suivante

Président : M. ]. Block,

Vice-Presidents : MM. Callet, Funel, Josse.

Secrélaire : M. Tardieu.

Secréiaire adjoint : M. Horps.

Trésorier : M, Frybourg,

Le Comité élit & l'unanimité ce nouveau burecu.

M. ]. Block, nouveau présideni, remercie les mem-
bres du Comiteé de la confiance qui lui est donnée.
2°) Pouvoirs au Trésorier.

Aprés en avoir délibéré, le Comité du P.CM, donne
& son Trésorisr, M. Michel Frybourg, Ingénisur en
Chet des Ponis ot Chaussées, 37. rue des Plantes,
Paris 147, tous pouvoirs pour l'exsrcice de ses fonctions

de Trésorier de l'Asscociation Professionnslle des In-
génieurs des Ponts el Chaussées et des Mines.

M. Frybourg pourra notammen!, au nom de 1'Asso-
ciation {oire ioules opérations concemcnt l'adminis-
iration des P. ot T., le Trésor et les Banques ; il pourra
cuvrir et fzrmer un comple de chégues posiqux et
un compte de Bangue, gérer ces comptes, endosser
et aoguitier tout chéque, virement ou mandeat, donner
toutes quittances et décharges, louer tout coffrafort et
y acceder, régulariser ioutes valeurs amorlies et en
donnzr quittance, acheter et vendre au comptant touiss
va'eurs entieérement libérées,

M. Frybourg pourra, en ouire, pzreeveir, pour le
compte des Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sd23 ou des Minss qui en feront la demande au P.C.M.,
les cotisations propres & ces Syndicals ei se rapportant
a leurs membres qui sont également membres du
P.CM.

Les mémes pouvoirs sont contérés & M. ].-P, Tardieu,
Ingénieur des Ponis et Chaussées, 41, av. Duquesne,
Paris 7, Secrétaire de 1'Association professionnelle des
Ingénisurs des Ponts et Chaussées et des Mines.

Le Président :
]. Block.

Le Secrelgire
}.-P. Tardieu.
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ORDRE NATIONAL de la LEGION D’HONNEUR

Ministére d'Etat chargé de la fonction publicue.

A é1é promu au grade d'officier :

M. Beriiand Schwtiriz, professeur & la Faculte des
sciences de Nancy, directeur de !'Institut National
pour la formaiion des adultes. Chevalier du 23 dé-
cembra 1957,

Ministére de l'intérieur.

A été promu cau grade d'officier :

M. Herzog (André-Albert-Henri-Maris), Ingénieur en
Chef des Ponts et Choussées, Directeur lechniqus de
la Voirie parisienne & la Préfecture de la Seine. Che-
valier du 4 mai 1955.

Ministére de l'équipement et du Jogement.

A été promu au grade d'officier :

M. Drevius (Gilbert-David-Max), Directeur de cabi-
net du Secrétaire d'Etat qux Transports. Chevalier du
12 avril 1958,

Ont été promus au grade de chevalier :

M. Girault (Pierre-Frangois-Robert), Ingénieur en Chet
des Ponis el Chaussées & Amiens. 24 ans 4 mois de
services civils et militaires.
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M. Gobert (Jean-Léon), Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées du Rhénez; 37 cns de services «i
vils et militaires.

M. Gouet (Roger-Maurice-André), Ingénieur en Chet
des Penis et Chaussées, Direcieur du port qutonome
de Nantes-Saint-Nazaire; 23 ans | mois de services
civils et militaires.

M. Lévy (Francois-Berirand), Ingénieur en Chef des
Pents et Chaussées & Paris; 26 ans 4 mois de servi-
ces civils et militaires.

M. Nicolas {Joseph-Alexandre), Ingénieur des Ponts
et Chausséas & Rabat; 45 ans 1] mois de services
civils et militaires,

Ministere de l'industrie.

A été promu au grade dofficier :

M. Grange {Alphonse-loseph-Eugéne), administraieur
Directeur Général de la Scocidté Générale d'Exploite-
tions Industrielles (Sogei). Chevalier du 25 décembrs
1945,

A élé promu au grade de chevalier :

M. Paunesse {(Pierre-Claude), Ingénieur en Chef des
Mines, Direclteur des Mines au Ministére de !'Indus-
frie; 22 cns de services civils ef militaires.
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hels:id

Larges-Plats
Toles fortes
Profiles et barres

— structure a grains fins

— limite élastique élevée

— haut niveau de résilience

— faible sensibilité au vieilllissement

— excellente soudabilite

— aptitude a 'emboutissage et au
formage & froid

Utilisation

Les caractéristiques élevées des aciers
Helsid 30 et 36 leur conferent une
aptitude toute particuliére a la
construction soudée soumise a des
sollicitations et contraintes élevees

— ouvrages d'art
— construction navale
— matériel de transport, ferroviaire
ou routier
— matériel de levage
- matériel de travaux publics
— construction mécanique
— construction métallique - charpente.

Le tableau 1 suivant indique les qualités
et nuances Heisid seilon iesquelles
peuvent étre livrés les différents produits

Produits
Nuances|QualitésiProfiles |Larges-| Tdles
ot Barres|Plats  |fortes
HELSID| A X X X
30 B X X
HELSID| A X X X
36 B X X

Composition chimique

Son élaboration a partir

de matiéres premiéres sélectionnées

et son mode de désoxydation permettent
d'obtenir, pour F'acier Helsid, cette
structure a grains fins qui le

caracteérise. Le tableau 2 donne pour
chaque nuance d'acier Helsid les teneurs
maximales en °/, contrdlées sur

lingotin prélevé a la coulée.

Sur demande et convention particuliere

a la commande, ces différentes nuances
et qualités peuvent éire livrées avec
addition de cuivre (Cu £ 0,60)

Caracteristiques mécanigues
Composition chimique et caractéristiques
meécaniques sont résumeées

dans le tableau 2 ci-dessous:

Nuances Composition chimique Lttt A
ot qualités (teneur maximale) Caractéristiqgues mécanigues
c Mn P S Si Epai&seur kgE,.,f:? kgf}mz Aﬂf” Pliage Ré§£1§§mgce"ﬂ
€ |0°)-209-40°
e<18 30 28105
A | 018 1130 |0,035/0,03 030 | 16<e<30 |29 [42/50{27}|15 |7
HELSID 30 30<e<50 |28 2615
e<16 30 30|05
B |018 130 |0,035/003|030| 16<e<30 |2942/50/29| 15 |8] 6 |35
30<e<50 |28 28115
e<186 25| 2
A 10,20 150 (0,035,003 | 050 | 16<e<30 |361i52/62 %g %g 5
30<e<50 ,
HELSID 36 T %1 2
B |0,20|150 {0,035 003050 | 16<e<30 |36152/62|24| 2,5 |8| 6 |35
30<e<50 23| 25

N8B Pour les epaisseurs superigures a 50 mm, les caractenshques minimales garant:es sont 2 definir par entenle preatable a la commande

(1) Valeurs minimaies




Eloy de v aaaon

Les profiles et barres sont livrés a I'état
de laminage c'est-a-dire apres
refroidissement & ['air calme sur étendage.

Les toles fortes et larges-plats
sont livrés a I'état normalisé.

La normalisation des produits en acier
Helsid 36 est conduite

a une température légérement superieure
au point de transformation Ac 3

pendant un laps de temps fonction

de I'épaisseur du produit;

leur refroidissement se fait en air

calme, sur etendage.

LOniroes

Condition de préléevement des éprouvettes
d'essal

Orientation de I'axe longitudinal

des éprouvettes par rapport au sens

du laminage final:

La valeur minimale garantie est la
moyenne arithmétique des résultats
obtenus sur trois éprouvettes prélevées
cote a cote sous la peau de laminage.

AN B . ow@ dz rasstance
RS T R {DAS3ER
S e nrc an viedhssemaont

La reS|stance a la rupture fragile aux
basses températures est sans doute

la caractéristique la plus déterminante
dans le choix que f'on peut faire des
aciers Helsid pour les constructions
meécaniques ou metalliques soumises a
des sollicitations ou contraintes elevées.

De nombreux essais de résilience exécutés

suivant les régles indiquées ci-dessous
ont permis de dresser pour chacune

des nuances d'acier Helsid, sa courbe

de transition qui fait particulierement
ressortir leur haut niveau de reésilience

a des températures d’emploi généralement
fort inférieures a la normale.

Helsid 30 Helsid 36

Produits - ESSAI.S — " /] . pal

Traction Résilience / 7
Profilés et barres jen iong en long s 4 , /
Toles en travers |en long / L/
Larges-Plats enlong (1} |enliong v =
{1} sur spécification parbculidre 4 !a commande, prélavement en travers pour les
iarges-Plats de largeur supérieurs & 400 mm 40 _20 o +30 _ag _20 0 +20

Résistance - Limite d'elasticité

Allongement

Essai de traction selon

AFNOR PN A 03-151 (Euronorm 2-57)

— |a limite d’élasticité mesurée
est 1a limite apparente
d'elasticité,

— la mesure de l'allongement est faite
sur la longueur entre repéres
déterminée initialement
par la formule kV Se oll k — 5,65

Formage a froid

Essai de pliage selon

AFNOR PN A 03-157 (Euronorm 6-55)

— angle de pliage : 180°

— exécution : a froid

— diamétre du mandrin en fonction de
I'épaisseur (voir tableau 2)

Résistance a la rupture fragile
Essai de resilience sur éprouvette Charpy

a entaille en V selon
Afnor PN A 03-161 (Euronorm 45-63)

hels:d

Sidélor, Sieége Sccial

4, rue des Clercs - METZ (57)

L.a zone de transition dans laquelle
apparait une bimodalité de la rupture
se lit sur les courbes 1 et 2 ci-dessus
Lorsgue l'acier est écroui et vieilli,

les valeurs de résilience observées

a une température de +15° C

sont encore trés satisfaisantes.

Ainsi aprés un écrouissage important
de 5% et vieillissement artificiel

de 30 minutes a 250° C, la valeur

de résilience atteinte sur éprouvette
a entaille en V est encore

de 3,5 kgm/cm? au moins.

I -
[
.-

Les aciers Helsid ont regu 'agrément
des différents organismes de contrdle
de Construction Navale dans les
conditions suivantes :

Helsid 30A ........ .. Classe D
Helsid 30B ... ... .. Classe E
Helsid36 A .......... Classe D H
Helsid36B ... ... Classe EH

-zvgerep photos Sebine Weiss - impnmé en France



MUTATIONS, PROMOTIONS et DECISIONS diverses

concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Par décret en date du 31 mars 1967, sont nommés
pour cing ans membres de la Commission des tro-
vaux mnxies, en tant que membres cvils de la Com-
mission .

M. Damian Jean, Ingérieur Général des Mines.
M. Lemdaire René, Ingémeur Général des Ponts ef
Chaussées.

(Décret du 3! mars 1967. J.O, du 6-4-67),

Par arrdté du 30 mars 1967, M, Boucheny, Ingémaur
Géneral des Mines est nommé président du Comité
techmgue de l'utihsation des produits péiroliers, en
remplacement de M. Samuel-Lajeunesse.

{Arrdté du 30 mars 1967. JO. du 8-4-67).

Sont nommés qu cabmet du Mimnistre de 'Industrie,
en fant que Conseillers techmques

MM. Georges Kervern, Ingénieur des Mines
Bernard Scorabezolles, Ingénieur des Ponls et
Chaussées.
Gérard Worms, Ingénicur des Mines.

7.0 du 21-4-67).

Est nommé au cabinet du Premier mimsire, en tont
gue Censeiller technique

M. René Moniioie, Ingémeur en Chef des Mines
JO. du 224-87)

Par arréte du Premier Ministre, du ministre de I'Equ-
pement et du secrétanre d'Etat au Budget en date du
29 mars, 1987, M. Grinspan Poul. Ingénisur des Ponts
et Chaoussées, sst placé en service détaché auprés de
la Compagme Air France, pour une pénode de trois
ans éveniuellemseni renouvelable, en vus d'sxercer
des fonctions de son grode.

Les présentes disposihons prennent effet du 1°7 dé-
cembre 1966,

{Arrété du 29 mars 1967, 1.O. du 25-4-67).

Sont nommés au cabmet du mimsire des Transports
& compler du 15 avnl 1987, en lani que Conseiller
technigque, adjomi cu directeur du cabinet,

M. Claude Bbraham, Ingémeur des Ponis et Chaus-
séas,

et en tani que Conseller techmque :

M. Frangois Perrin-Pellefier, Ingémieur en Chel des
Mines,

J.0. du 25-467).

Sont nommés au cabmnet du minstre d'Etat chargé
ds la Recherche scienhhque et des queshons alom-
ques et spahales, en tant que Conseillers technigues :

MM, Pierre Audigier, Ingémeur au Corps des Mines.
René Eldari, Ingémsur des Ponts et Chaus-
sées,

JO. du 284-67).

M. Georges Pébereau, Ingénieur en Chsf des Ponis
et Chaussées, Dnecteur de I'Aménagemsnt foncier et
de l'urbcmisme, est nommé Directsur du Cabinet du
mnisire de 'Equipement et du Logement,

{JO. du 6-567).

Sont nommés au Cabinet du ministre délégué auprés
du Premier munstie chargé du Plom st de 'aménage-
ment du terntowre

— En tant que Conseriler techmque faisant focnchon
de directeur du cabinet : M. Frangois de Wissoeq.
Ingénieur en Chef des Mines,

— en tant que Conseller techmique : M. Jean Que-
renet Onfroy de Brévilie, Ingdmeur des Ponis et Chous-
sées.

{1.0. du 7-5-67.

M. Jean-Claude Suzanne, Ingérieur des Mimnes, est
nommé ordonnateur secondaire poar ntérim, en cas
d'absence ou d'empéchement de M, Pertus Jean-Pierre,
Ingénieur en Chef des Mines, Chel de !'Arrondisse-
ment mméralogique de Monipsilier,

{Arréié du 24-4-87. 1.0, du 10 men 1957).

Est nommé cu cabmet du ministre de 'Equipemsnt
et du Logzment, en tant gue Conseiller iechmique :

M Jean-Pierre Chapon, Ingénisur en Chel des Ponis
et Chausséss 1O, du 12-5-67).

Par arréie du 4 avrl 1987, M. Bonnet, Ingémeur en
Chef des Ponts et Chaussées, Directeur adjoint de
I'Fecole Nahonale des Ponts et Chaussées, a été nom-
mé Président du jury du concours commun d'odms-
sion & 1'Ecole Nationale des Pents et Chaoussées et
aux Ecoles Nahicnales supénieurss de !'aéronauiique,
du Génie marthime et des Télécommunicahons.

(J.O du 19 ma 1857}

M. Pierre Suard, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
sl nomme chargé de mission au cabinat du minmstre
de I'Eccnomie et des Fmances.

JO. du 28 ma 1967).
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le temps c'est de l'argent, I1a rapidité c'est Poclain

Reprise en chargeur apres minage ou extraction directe la selectron des blocs, meme en hauteur, grace a la portee
dans la butte, trnage d enrochement avec la benne a gnif- du bras et a | arbicuiation du godet, la souplesse et la
fes, decouverte ou abattage en retro, manutentions d ele- precision des commandes hydrauliques Capacite et va-
menis, la GC 120 a autant d utihsations en carniere que de riete des equipements, rapidité et puissance de la tech-
montages possibles Elle apporte des solutions rentables nigue hydraubque haute pression se conjuguent dans ia
avec des methodes de travail efficaces la rapidl Q_pour vous offrir les meiileurs rendements au

chargement avec la rotation totale, [a . revient avee la garantie du Service
de taifle avec la translation hydrs
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Par décret du Président de la République en daie
du 22 ma 1967, M. de Metz Victor, Ingémieur des
Mines, en disponibilité, est radié des cadres & comp-
ter du 28 avnl 1967, date & laguelle 1] attemndre la
Iimite d'dge de son emploi.

(Décret du 22 ma 1967, TO. du 28 mm 1967}

M Bouvier Chnshan, Ingémeur des Ponts et Chaus
sées, est chargé de I'Arrondissement opératonnel
(Etudes et frovaux neufs) de loa Direchion dépariemsn-
iale de 1'Essone en remplacement de M. Sarrabe-
zolles appelé & d'autres fonctions. Ces disposihons pren-
nant effet & compter du 1™ mao 1967,

(Arrété du 27 avnl 1967).

M. Jean Marne Perrin, Ingémeur des Ponts et Chaus-
sées, au Service des Ponis et Chaussées de la Semne
{postie hors orgamgramme) est affecté & la Dirsction
départementale de I'Equipement du Val de Mare,

Ces disposihons prennent effet & compter du 1" mai
1867

{Arrété du 27 avnl 1967),

M Watel, Ingémeur des Penis et Chaussées précé-
demment & la disposition de la Délégation générale
au District de la Région de Pars, est affecté au ser
vice régional de 'Equipement de la Région pansiznne.
en vue d'éire adiomt au Directeur de la Division
d'urbamesme Ces dispositions prennent effet & compter
du ' mo 1987

{Arrété du 27 avnrl 1967)

M Guéret Hubert, Ingémeur des Ponts et Chaussées,
précédemment & Moulins, est chargé de l'arrondisse-
meni Nord du Service départemental de 1'Equipe-
meni du Loir-¢t-Cher Ces dispositions prennent effel
4 compter du 16 ma 1967,

(Arrété du 19 men 1967)

naissance

M Jean jacques Lefebvre, Ingémeur des Pents et
Chaussées, fait part ds la ncussance de son fils Bernard,
né la 31 mars 1867 & Nontes.

déceés
Netre camarade Jean Coamadille, Ingémeur des Ponls

et Chaussees, foit part du décés de sa mere, Mme José
Camaille, survenu le 12 mar 1967,

Nous avons le ragret de foire part du deces de
MM. Damel Chaptal, :ngenisureléve st Jean-Mane
Blane, eleveangenisur & 1'Ecole nationale des Punts
et Chaussees, morts accidentellement en montagne,
2 15 men 1867,

LES
ANNALES
DES
MINES

Les besoins d'énergie du Japon, 3 puissance mdus-
inelle mondiale, sont évoqués par MF. Callot dans
son arhcle Le Japon et l'énergie.

Les accords internationaux sur Vétain depuis 45 cns
sont rappelés par M P, Legoux.

M. ] Bedelle nous entretient de la vente des carles
géologiques en France.

Chroniquaes ot divers :

— Siahshques permanenies.

— Chromques des métoux, mmerais et substances
diverses.

— Technique et Sécunié mimeéres.
— Bibliographie.
wer COMMMuUNiquEs.

— Données economigues diverses.

OFFRES o POSTES

Recherchons Ingémieur ayant expénience direchion
effective de Grands Chantiers prédommance rou-
hidre, pour russions officislles conseil auprés groupe-
ment entrepreneurs Moyen-Onent.

Adresser C.V & la revue qui transmetirc.

Important Bureau dEtudes recherche :

1t Un ingernusur des Ponis ef Chaussees 3540 ans
ayvant bonne experience auiorouhiere pour dinger
imporiante mission Etude autoroutes au Moyen Orient

2"} Un ingenmeur d=s Ponts et Chaussees pour dirl-
gor equipe Ingemieurs ou'rz mer - § ans expériznce -
Formation routiére.

Adresser C.V. délaillé et prétentions & :

BCEOM, 15 square Max Hymans - Pans 15,
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IONS x INFORMATIONS = INFORMATION

Nos lecteurs frouveront, ci-aprés, des informalions frans-
mises par des enlreprises frapaillant pour les Ponis et
Chanssées oun  Inféressant les serpices des DPonls et
Cheussées par cerfaines de leurs productions. Le carac-
tére documeniaire de ces informalions nous a parn jus-
tifier teur publticaiion | elles sont toulefois publides sons
la seule responsabililé des [irmes inféressées.

Extraction en chargeur,

En carriére, la GC 120 permet d'attaguer en hauteur comme en
pied de butte : la rotation totale de ia louwrelle évite ls déplace-
mant de la machine (usure nulle du train de chenilles). La puis-
sance de pénétration du gode! dispense dans certains cas, d'an
minage préaiakle,

Contérence de Presse

Les journéss internationalss POCLAIN qui se sont
tenues < PARIS les 7 et 8 avnl 1967 furent l'cccasion
d'une conlérence da presse prononcée devan! de
nombreux journalisies de la presse technique venus
de 14 pays. Cetle firme & vecation internctioncle {elle
posséde das filiales de vente en Allemagne, Aulriche,
Belgique, Canada, Espagne, Eiats-Unis, Grande-Breia
ane, Ialie, Hellande) en a profité pour définir les
trois grands principes de la politique qu'elle mene
auprés de ses clients depuis sa création.

— En premier lieu : le SERVICE

— Second principe : la SPECIALISATION, Les burequx
d'éiudes st usines POCLAIN se consacrent, en efist,
uniquement & la conceplion, la {abrication el la ven'e
de pelles hydrauliquss.
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Internationale

POCLAIN

— Troisiéme pringipe : la CONTINUITE. Lo meilleur
exemple est bien celui de la TY.45. Loancée en 196}
elle demeure aujourd’hui la machine la plus construite.
Les records qu'elle bat ne sont pas des performances
acrobatiques, des performances unigues, mais ceux de
l'endurance, de la rcbhustesse, de la satisfaction de la
clientéle.

Ceci est toul & faif dans l'esprit d'unz firme qui ne
cesse d'aller de 'avant et qui est & méme d'offrir cu-
jourd’hul & sa clientéle unz gamme compléte de 10
machines, gamme qui passera & 12 modéles en fin
d'année. Et nul doute que si elle occupe actuslle-
ment une place de choix sur ls marché mondial des
pelles hydrauliques, c'est bien au prix de ce dyne-
misme technique et de ce dynamisme commercial
qu'elle cherche & perpéluer sans cesse.

(communiqué)
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véritable ordinateur de bureau
7). Galoule
en direct et en clair
seul ou avec
$6s peripheériques

Extension de Mémoire APS 480
Perforateur - Imprimeur - Lecteur - PlL
Lecteurs de Bandes LS 20 ou LD 20
Lecteurs de Courbes LC |

Pour o calcul  Scientfgue er Techmgue MO §-48 5 lrouve
de mombreuses applicalions dans des domaings aussi varigs que

Agronomie Elactucite Medecine Soufflens
Aeronautique Electromigue Metailurgie Stanstique
Bangua Geme Swil Meteorolagie Testile

Baument Geodesie Optigue Therme dynamique
Chimie Gestion Pharmacie Travaux Pubhcs
Colonmetne Mathematigues  Recherche

Energe Nucleawe  Mecanique Sismographie e

Soumettez nous vos prablemes Techngues ef Scientifigues nous vous
dirons quel modele de la gamme FMD 8-48 peut les resoudre

ELECTRONIQUE MARCEL DASSAULT

Beparteen: Calcul Numenque 55 QuarCamot §2 St Cloud Tel 8259250 =
Agentss Bordeaux Dyon Lille Lyon Marsaille Powiers Strasbourg Toulouse - B




Rien
n’est trop bon
pour un entrepreneur

C'est pourquo! SPIRQS monte

sur ses groupes mobiles des compresseurs
identiques a ceux gul a poste fixe

assurent ies plus durs travaux d'atelier,

Parmi une frentaine de modelas
de groupes moto-compresseurs de chantiers:

@ le groupe CK 3 C d un debit d air de 6,2 m3/mn est F'un des modiles
d une sene de compresseuss bi stages a moteusr Diese! alfant de 16 &
150 ch, dont la robustesse et le rendement sont inegales

@ une sene complete de compresseurs meobiles bi-etages a refroidissa-
ment par air entraines par des moteurs elecingues de puissance compri=
g; ’%rgse 9 et 110 ch, adaptes aux condibions du chantier et de qualité

Choisissez SPIROS, ¢ est une assurance pour voire produchion.

—
le spécialiste frangais du compresseur

Siage Sopal et Usine 28 30 Rue Paul Eluard
SAINT DENIS (Seme) - Tél. PLA. 17-60

ALFA Publchd P 28
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les
entreprises

LECAT

Societe Anonyme au capitai de 5,500.000 F.

SIEGE SOCIAL .
61, Rue Saint-Fursy — 80.PERONNE

BOITE POSTALE 21
TELEPHONE 546 +

R.C. Peronne 656 B 1
INSEE, Ne 340 80.620,1.009

Compagnie Générale de Travaux d'Hydraulique

SADE

28, rue de La Baume PARIS VHI*
Tel 3696110

adductions d’'eau
forages - captages
pompages - réservoirs
canalisations

traitement des eagux
potables et industrielles

assainissement
création de réseaux

sondages et forages
forages horizontaux
pipe-lines feeders




® Compactage
de tous les terrains

® Cylindrage des enrobés

— 7, Av Ingres, 75-PARIS {16
GROUPE RICHIER 7snnese

Pub GIONEY

“* Poul COURRIE

7, Gual Claude-Bernard - LYON 7+ - T&l. 72.27.15

ETUVES

pour dessicotion, cultuies,
vide, & aircularion d’air,
a évapo aticn

CENTRIFUGEURS

tous modéles

AGITATEURS

va-et-vient, rotahfs,
varticoux, & poiny cesel, ete,
Agitation sous toytes
sgs farmes

ESSOREUSES
ETUVE avec ceve inoxydable

A DESSICATION
{grand modsle] THERMOSTATS

haute precision

ETUDE ET REALISATION
DE 10US APPAREILS SPECIAUX SUR DEVIS

Demandez documentation gratuite P C 78

Une technigue nouvelle
pour les canalisations d’eau :
les tubes hydracier,

a joint (3

Les tubes HYDRACIER sont munis exterieurement du revé-
tement “C” (Complexe de soie de verre et de Carboplast -
marque deposee) et revétus interieurement d'un enduit
epais a base de bitume de petrole

Un joint spécial - le joint G - assure fa conbinuite du
revétement interieur et evite toul echaufferment dangereux
au moment de 'execution de la soudure des tubes entre i
eux

Dans des cas particuliers, les tubes HYDRACIER peuvent |
étre assembles par un joint mecanique, le joint 'H

wyope
L RN

e AT
i e joint G
manchon en fole d agier emaiige
le manchon

en tole d acier emailiee
- 500 - assure la centinuie
™ 150 - _ du revetement interieur

W T

tecta”

22 rue de la Jonchere La Celle Saint-Cloud
{el 969 94-00 ef 96-00

niss consesl

Demandez notre documentation sur

TUBES ACIER TUBES POLYETHYLENE PENAFLEX
eau et gaz tous revelements pour adduction d eau et irngation

TUBES PV C LUCOFLEX pour BUSES METALLIQUES NORPROFIL
adduchion d eau &t yrngation circulaires ou arches




SOCIETE ROUTIERE DU MIDI

S5.A. au capital de GB1.600 F,

Sidge Social : LYON (29

29, rue d'Enghien - Tél. (78) 42-06-12
Pirection des Exploitations

Emulsions et Usine d'émulsions de bilume
& GAP {(H.A) - Route de Marseille
de bitume Tel. 1301 ot 1302
Bureaux et Dépdts :
Tous travaux ROMANS {Dréme} - Tél. {75} 02.22.20
. AIX-EN-PROVENCE (B.-du-Rh.}
routiers Tél. {91} 26.14.38

SCHUBEL & FILS

Société Anonyme au Capital de 1.549.935 F

TRAVAUX ROUTIERS
TERRASSEMENT -
SUPERFICIEL -

- CYLINDRAGE
NIVELLEMENT . REPANDAGE
ENROBES - BETON BITUMINEUX

Siége Social : COLMAR (Haut-Rhin)

Zone industrielle Nord - 6, rue André-Kiener
Toléphone : {89) 411-550

NX-L4p
N 0
"}6 LYON %

sRuAND MARG&rRERES 5.0,

TRAVAUX PUBLICS ~BATIMENTS

TEL.44,32 .16+
M0 alléruePSemard
8 R E § 7T
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MATERIEL POUR LENTRETIEN ET
LA CONSTRUCTION DES ROUTES

ROUX-LEGER

CONMSTRUCTEURS

1JOM

Bureauxetlisine: 27-29, RueAugusIeBrﬂllé-lél:32-18-23
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SIEGE SOCIAL + 29, RUE DE ROME, 29 — PARIS VilI®

L

N

. A NOBEL-BOZEL
5 A au captal de 44138350 F

‘.x““ ” Departermnent EXPLOSIFS
3 av du General de Gaulle

' 92 PUTEAUX

. tel 7721212

SOCIETE DAMENAGEMENT URrRBAIN ET RuralL

- PARIS-7° . INV 55-79

5, Rue de Talleyrand

EXPLOITATION DES SERVICES DE DISTRIBUTION D'EAU POTABLE

CHELLE, LA ROCHE
ABIDJAN

ANGOULEME, ANNONAY, CAHORS, CHALON SUR-SAONE,

PELLIER, VANNES.

DUN, MONT
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ENTREPRISE

GAGNERAUD

PERE 8 FILS

8. A R. L cu Capital de 10000.000 F.

7 et 9, Rue Auguste-Maquet
—— PARIS XVie

Tal. AUTEUIL O7-76
ot o suite

FONDEE EN 1386
I

Travaux Publics
Terrassements
Béton armé précontraint
Batiments - Viabilité
Travaux Routiers
Revétements bitumeux
Exploitation de Carriéres

6
>
AGENCES

VALENCIENNES - DENAIN
MAUBEUGE - DUNKERQUE (Nord)
LE HAVRE (Seine-Maritime)
PARIS (Semne)

MANTES (Seine-et-Oise)
PERIGUEUX (Dordogne)
MARSEILLE (Bouche-du-Rhéne)
CONSTANTINE (Algérie)
CASABLANCA (Maroc)
BUENOS-AIRES (Rép Argentine)

PETRISSANS & C*

Societe Anonyme au Capital de 500000 F.

48, rue Larévelliere — 49 - ANGERS

Telephone , 87-74 28 RC Angers 59 B 38

TRAVAUX SOUS-MARINS - TRAVAUX PUBLICS

SPECIALISTE des OUVRAGES d’ART

RECONNAISSANCES . VISITES . PROFILS
DECOUPAGE DES METAUX ET BOIS
SOUDURE DES METAUX FERREUX

FORAGE DES BETONS SCELLEMENTS

MACONNERIE ET INJECTIONS DE MORTIER
CURAGE DES PUITS ET AQUEDUCS

REMISE EN ETAT DES STATIONS DE POMPAGE

TOUS TRAVAUX DE DEROCTAGE
MISE EN PLACE D'ENROCHEMENTS
TOUS TRAVAUX D'ETANCHEITE
TOUTES INTERVENTIONS SOUS-MARINES
TELEVISION SOUS-MARINE
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!::;‘.. erTc,the Awﬂlue...

(ans le procédé FRANKI, fe
tube est tiré dans le sol par

battage sur un bouchon de

du tube et entraine celui-ci

par frottement Il en résulte

pie.

Gemandez la brochure

illustree n° 14 a

PIEUX
FRANKI

"'_"' 54, rue de Clichy, PARIS - 95

g Teléph - TRInté 01-21 {4 hignes)

béten sec qui obture la hase |

une verticahté absolue du §

. o, P —— Y




geodesie
WILD

Niveaux & lunette
Théodolites _
Tachéométres autoréducteurs

Photogrammétrie

Mires, Jalons, Rubans

' Boussoles Biichi
Niveau automatique @
WILD NA2

d’hydromeétrie
A0n

KEMPTEN
BAYERN

_ _ . . o o
soc‘ETE i Limnigraphe X |
WILB ' 71 Mouiimet C 31
PARIS Moulinets - Micro-moulinets
Treuils et perches de manceuvre

86, route de St Cloud Transporteurs aériens

92 - RUEIL-MALMAISON Limnigraphes - Télélimnigraphes
Tei : 967-11-00 Marégraphes - Débitmeétres

et 967-73-00 (')




Société Générale d'Entreprises ENTREPRISE ’

Société Anonyme cu Copital de 50.000.00¢ de Francs

8. A. au Capital de 6.000.000 F

56, rue du Faubourg Ssint-Honoré - PARIS (8%)

ENTREPRISES GENERALES
TRAVAUX PUBLICS ET BATIMENT
EQUIPEMENT ELECTRIQOUE

BARRAGES - USINES HYDRC-ELECTRIQUES

ET THERMIQUES NANTES, Rue de I'Ouche-Buron
CENTRALES NUCLEAIRES Téléph. 74-58.70
USINES, ATELIERS ET BATIMENTS INDUSTRIELS
TRAVAUX MARITIMES ET FLUVIAUX PARIS, 105, Rue Lafayette

AEROPORTS - OUVRAGES D’ART
ROUTES - CHEMINS DE FER

. GRANDS ENSEMBLES URBAINS

EDIFICES PUBLICS ET PARTICULIERS

Assﬂgt)lglsgﬁolgs Dgfimgluﬁs TERRASSEMENTS

Tél. 878.93.57

BUREAUX D'ETUDES ROUTES
CENTRALES ELECTRIQUES ASSAINISSEMEN]
“"TIGNES DE TRANSPORT DE FORCE RESEAUX EAU & GAZ
L ETAFIOATIONS RUnALEs GENIE CIVIL

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES INDUSTRIELS

GABIONS METALLIQUES
DOUBLE TORSION

Défense de bherges - Digues - Epis
Soutenement de terrain
Protection de piles et de culées de pont

Renseignements et Etudes :
Chambre Syndicale des Fabricants
de GABIONS METALLIQUES

13-15, rue Eugéne Flachat
Tél, 380.00.39 PARIS 17
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DUMEZ

TRAVAUX PUBLICS

OUVRAGES

D’ART

BETON ARME
BATIMENTS

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 30.000.000 F.

142, Boulevard MALESHERBES -

PARIS 17"

TEL. : 622-41-70

travail au sec

travail & l'aise
vétements

de travail
imperméables
Remy DELILE

les tissus enduils, ou les foiles imperméabilisées,
protegent des intempéries et de 'bumidité

les coulures pigquées et soudées assureni une
totale étamnchéité

la coupe étudiée luisse une compléte liberté de
mouvement

les vétements de travail
imperméables

Rémy DELILE

souples et résistants
ne fatiguent pas
ne se fatiguent pas

E'S Rémy DELILE fondésen 1848
20, rue Florent-Cornilleau  Angers (M.-8-1.)

ST BECIB

ENGINEERING

BUREAU D’ETUDES TECHNIQUES
28, Rue Boissy d’'Anglas - PARIS 8¢

Tél, 265.68.30 et 49.18

2.000.000 M’ construits

CONSTRUCTIONS GENERALES
ET EQUIPEMENT

Ensembles Urbains - Hopitaux
Ensembles Universitaires
Constructions Industrielles

GENIE CIVIL
VOIRIE ET RESEAUX

Controle et Surveillance des Travaux
des Secteurs Publics et Privés
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R I N C H [ VA l SOISY.SOUS-MONTMORENCY (Val-d'Oise) Tél. 964.0421

Tous materiels b STOCKAGE, CHAUFFAGE 1 EPANDAGE

oe LIANTS HYDROCARBONES
EPANDEUSES

avec rampe

— Eure et Loir

STOCKAGE
et RECHAUFFAGE

— Jels multiples .
de liants:

a commande
pneumatique

POINT A TEMPS

— Citernes mobiles

— Spécialistes de

Féquipement des

— Classiques ‘ : '
Amovibles installations fixes
— Remorquables ) (200 Réalisations)

Point 3 temps awtomobile 2.000 1.

DEPUIS 1911, LES ETABLISSEMENTS RINCHEVAL CONSTRUISENT DES MATERIELS [YEPANDAGE

PANNEAUX DE
SIGNALISATION

A GREMENT N1STEHR
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tous les aciers
fins et spéciaux

VOUS CHOISIREZ
CREUSABRO

pour sa haute resistance

a L'ABRASION

VOUS CHOISIREZ
CREUSELSO & SUPERELSO

soutables et wndeformables
pour satisfaire a taus ies problemes

D’ALLEGEMENT

11, BD LOUIS SEGUIN, 92, GENNEVILLIERS

Q{y TEL 2425138
CREUSOMETAL

ENTREPRISE RAZEL FRERES

Sotiete Anonyme au capial de 28 millhions de Frs

17, rue de Tolbiac - 75-PARIS — Tél. 707-45-53
Adr. Teleg. HAZELFRER-PARIS — Telex : 25853 Poris

ALGER - DOUALA - LIBREVILLE - ADDIS-ABEBA

n

OUVRAGES D’'ART

TRAVAUX PUBLICS
ET PARTICULIERS

ROUTES - CANAUX - CHEMINS DE FER
INSTALLATIONS INDUSTRIELLES
— LIGUES ET BARRAGES -

TERRAINS DE SPORT - PISTES D'ENVOL

GE.C.T.L.

SOCIETE DETUDES
DE GENIE CIVIL
ET DE TECHNIQUES
INDUSTRIELLES

Siege Social : 59 bis, avenue Hoche - PARIS (B°)
Tel. : 227 10-15

Etudes complétes
de tous projets de Génie Civil
et d’Equipements Industriels

Assistance Technique
pour la conception,
I'organisation des chantiers
et la détermination
des moyens d’exécution
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SOCIETE DES GRANDS TRAVAUX DE MARSEILLE

Sociélé Anvoyme an Capital de 35.392.500 Frencs

Sigge Social 25, Rue de Courcelles, PARIS (B*) - Tél. 359-64-12

Aménagements hydroélectriques - Centrales nucléaires - Centrales thermiques

Constructions industrielles - Travaux de Ports - Routes - Ouvrages d'art

Béton précontraint - Canalisations pour fluides - Canalisations électriques - Pipe-Lines

St Métallurgique Haut-Marnaise

JOINVILLE (Haute-Marne)
TELEPHONE 320 et 321
*o
Tout ce qui concerne le matériel

d’adduction et de distribution d’eav :

Robinets-Vannes - Bomes-Fonicines - Prises dIn-
cenche - Poteaux d'Incendis normalisés & pnses
sous coffre ot apparentes - Bouches d'Incendie
Robinettenie - Accessoires de branchements et de
canalisaheons pour tuyaux

Fonte - Acier - Eternit - Plomb - Plastiques
Joints « PERFLEX » et «I1SOFLEX »
Ventouses « EUREKA »
Matériel « SECUR » pour branchements
domiciliaires
Raccords « ISOSECUR »

EQUIPEMENT DES CAPTAGES
ET DES RESERVOIRS

Capots - Crépines - Robinets-Flotteurs
Guaines étenches - Soupapes de Vidange

SALVIAM

Tous TRAVAUX ROUTIERS

BETONS BITUMINEUX
TARMACADAM
EMULSIONS DE BITUME
CONSTRUCTION DE PISTES
d’ENVOL et de CIRCULATION

SIEGE SOCIAL . 2. Rue Pigalle — PARIS-9

Telephone TRI : 58 74

gis{m;ﬂ'ﬁ de gﬁouv;ueénenil};\gomaﬁqu AGENCES  DOUAI, METZ, ORLEANS, NIORT
e lax Réserve d'Tncendie dans les Réservoirs
JURIS-CLASSEURS | | TV aRSseNEnTs

Tous Cuvrages da DROIT PRATIQUE
edites sur fascicules mobiles constamment tenus o jour

A 'usoge des Ingénisurs des Ponts ef Choussées ef des Mines:

— Juris-Classeur ADMINISTRATIF ........ 5 vol.
— Juris-Classeur CONSTRUCTION ........ 3 vol.
— Turis-Classeur FONCIER .............. 2 vol.
— CODES et LOIS, 3 poartie :

{Droit Administratif) .................. 8 vol.

Renseignements, Specimens et Condiions spéciales de Vente

EDITIONS TECHNIQUES s.a.
123, rue d'Alésia, PARIS XIV* - Tél 828.89-09

CYLINDRAGES

SALEURE C*

{Ing. A. ot M.}
Societe o responsabilite limitée . Capital 230,000 Francs

15, rue de Beliort - ANGERS B.P. 155
Tél. 88-02-28 (lignes groupées)
T'RAVAUX DANS LA FRI}NCE ENTIERE
MATERIEL EN PERMANENCE REGION PARISIENNE
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3, rue La Boétie

PARIS 8¢

Téléphone

ANJOU 10-40

TOUS TRAVAUX
sur Routes et Aérodromes

Ce gue vous offre
RICHARD-CONTINENTAL

Une gamme prestigieuse
de tracteurs & chenilles
et d’éguipements,
des usines modernes
et bien équipées,

AGPLYON RC.7TT

® [ ] [y . .
egegeseteteletel ] un rendement toujours meilleur,
* 0 0 O O e e %% 0% %% ! un service
4 ° de tous les instants,
* .

% 02020200000 0000 0" une puissance accrue

® 9595050502054 %¢%02e%e%e% . )
° 020%20%0%0%0%0%¢%¢%¢%:% Y
0%0%0%0%0%0%6%0%0%0%¢%4% 4%, %,* par ['intégration

2.0 _68_0
0 _ 0 _0_0_0_0_0_09_0_8_0_6_606_0_40
.0.0...0‘O.G.O‘O’G.0.0.....0.0
0,00 [ >4 ] 0 _0_0_6§

L - J L ] @

L 0.0

0290%0%0%0%20%¢%0%020%20%020%0
........;...;...........I - —
a0, 0_8_0_9_,0.0_0,_0.0_0 )
0,0,0,.0_0,.0_.0.0.6.0_0

ONTINENTAL

T'CONSTRUCTEUR EUROPEEN DETRACTEURS ACHENILLES

69 - VILLEURBANNE - TEL. (78} 84-25.01

LAITIER CONCASSE

TOUS CALIBRES
POUR ROUTES, VOIES FERREES, BETONNAGE

LAITIER GRANULE
POUR  CIMENTERIES
ET TRAVAUX PUBLICS

S™ DES FORGES DE LA PROVIDENCE

& 54 REHON




REGIE GENERALE de CHEMINS de FER
et TRAVAUX PUBLICS

Soctete anonyme au Copital de 5400000 F
52, rue de la Bienfarsance - PARIS (8%

Siege Sociail
REGIVIT PARIS

Tel LAB 76 27 {hgnes groupees) - Telegr .

TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS

TEBRASSEMIATS — CHLMINS DE IR — PONTS LT GRANDS
OUYRAGES — RIVLIDNENT DE RQUIFS MODLRNES —
HABRRAGES — ICHRTS MARIIIMLS ~— CANAUN - ALRODROMES

1HAVAUX SOUTCRRAINS =~ BATIMENTS

EXPLOITATION DE RESEAUX FERRES

o sorvee CONGES PAYES

dans les TRAVAUX PUBLICS

ne peut étre assuré que par la

Caisse Nationale des Entrepreneurs

DE TRAVAUX PUBLICS

Assomation regie par la ler du 1*f jusllet 160]
Acrese par arrete mimsteriel du & avnl 1914
i 3 avnl 1937

7 et 9, av. du Général de Gaulle - 92 - PUTEAUX

Tel. 77224 2%

£
=
=
= \
= =—
. E 7/
==

D’OUVRAGES METALLIQUES

Societe Anonyme au Capital de 4000000 de F.

RESERVOIRS . TUYAUTERIES
CHARPENTES - CANALISATIONS

CONSTRUCTEURS ASSOCIES POUR LE MONTAGE

C.AMOM.

82, Boulevard des Batignolles, PARIS-17°
Tel 387-33-69

82

produits chimiques
a usage industriel,
agricole, pharmaceutique

et métallurgique

PIU MAR a4 D204

0 rus Starisles

. w-TEarilima)
Télsgheas: 71.0 2 Teli;rannc ll:kﬁori Rauen



ENTREPRISE GEMERALE
DE BATIMENTS ET TRAVAUX PUBLICS

TERRASSEMENTS MECANIQUES )
BATIMENTS INDUSTRIELS — BETON ARME
CONSTRUCTIONS ~ SCOLAIRES

Ets DELBIGOT

8.5. au capital de 1.184.085 Francs
PREFABRICATION

APPLICATIONS DES PROCEDES BARETS
SIEGE SCCIAL
Place aux Bois, 47 - BAINTE-LIVRADE-SUR-LOT - Tél, 01 et 74
BUREAUX ANNEXES :
MONT.-DE-MARSAN — MARSEILLE

oot ois ROUTES MODERNES

Société anonyme au Gapital de 1.500.000 F.

Sigge Social :
12, rue d’Aguessecu. PARIS (8°), Tél. ANJ 52-94 ot 95
Agences : 33-BEGLES - 80 - AMIENS . 63-LYON - 35- RENNES

REVETEMENTS  HYDROCARBONES
ET EN BETON DE  CIMENT

ROUTES - AUTOROUTES - AERODROMES
VOIRIE URBAINE ET INDUSTRIELLE

ENTREPRISES ALBERT COCHERY

Scciété Ancnyme cu Capitel de 17.500,000 F,
SIEGE SOCHAL

6, rue de Rome ~ PARIS (8")

Téléphone 387-31.87
{10 lignes groupées)

Télégr. Superacco Paris 118

v

TRAVAUX ROUTIERS, PUBLICS ET PRIVES
AERODROMES - TRAVAUX HYDRAULIQUES

GOUDRONS, BITUMES ET LIANTS COMPOSES
POUR ROUTES

PRODUITS CHIMIQUES DERIVES DU GOUDRON
LAITIERS DE HAUTS FOURNEAUX.
CONCASSES, GRANULES BRUTS ET

PREBROYES

TARMACADAM DE LAITIER — MATERIAUX
ENROBES — BETONS HYDROCARBONES

CIMENTS DE LAITIER — LIANTS
HYDRAULIQUES POUR ROUTES

CHAPES - MATERIAUX ET LIANTS SPECIAUX
POUR ETANCHEIE
JOINTS ET REVETEMENTS DE SOLS

Société Armoricaine d'Entreprises Générales

Société & Responsabilité limitée au Capital de 1.000.000 F.

TRAVAUX PUBLICS
ET  PARTICULIERS

SIEGE SOCIAL :
7. Rue de Bernus, VANNES

Téléphone : £6-22.90

BUREAU A PARIS :
%, Boul, des Naliens

Téléphane @ RIC, 66-08

CHASSE-NEIGE MODERNE

{Systéme L. BAUCHON)

== ETRAVES, LAMES BIAISES ——=
TRIANGLES REMORQUES SUR ROUES

3

& commandes pneumaiiques ou hydrauliques

ANCIENS ETABLISSEMENTS DURAND

Rue Raspai!t — GRENOBLE — Tél 22-86
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Ste des Carriéres

s« QUARTZITE
> JEUMONT- 59

Gravillons durs et anti-dérapants.

Matériaux lavés, contrdle laboratoire
permanent

ENTREPRISE

J.-B. HUILLET ¢ ses Fils

Societs Anonyme ou capital de 300000 francs
Siage Social COUR-CHEVERNY {Loir et Cher}

Burzaux 15, rve Chancineav, TOURS (I & L.} Tél 53-64-25

PUITS FILTRANTS - PUITS PROFONDS
CAPTAGES - SONDAGES - FONDATIONS
SCAPHANDRE . TOUS TRAVAUX D'EAU

Concessionnarre exclusif du filtre anti-sable Ch CUAU
Tous les problemes de I'eau et des fondations - Etudes

pieu MV

SYSTEME L. MULLER

Pieu battu en acier enrobe de
mortier injecte sous pression

Force portante elevee grande
resistance aux efforts de traction

Possibilite cde battage a fortes
mnclinaisons

PRINCIPALES APPLICATIONS

Ancrages de murs de quais
Fondations d cuvrages d art
de batiments
pylones
Ancrages de radigrs contre les $0us pressions

NOMBREUSES REFERENCES EN FRANCE
EN ALLEMAGNE ET DANS LE MONDE ENTIER

v
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SOCIETE DE GENIE CIVIL ET BATIMENT

MOISANT- LAURENT- SAVEY

S A au Coamtal de 4000000 F

GENIE CIVIL
OUVRAGES D’ART
BATIMENTS

Siege bocial 14, rue Armand-Moisant — PARIS
Tél, 5667872 - 7838213

Agences NANTES, RENNES et LYON

TRAVAUX PUBLICS
BETON ARME et PRECONTRAINT
OUVRAGES D'ART

SOCIETE DES ENTREPRISES

522 01 89

10, Boul. des Batignolles — PARIS (17°)

ALGER — CASABLANCA — ABIDJAN
ATHENES — PAPEETE
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ETABLISSEMENTS

CARETTEDUBURCQ

S.A.RL, qu Cuapital de 3.000.000 de F.

TRAVAUX PUBLICS

TERRASSEMENTS - ROUTES - V.R.D.
VOIES FERREES

43 & 49, rue du Luxembourg
Th. 736711 (5 hgnes RO UBAILX

Entreprises H. COURBOT

Société anonyme : 4.500,000 NF

PIEUX - PALPLANCHES
SCAPHANDRES

19, Avenue Gambetta - MONTROUGE (Seine)

03-81

Alesa :

RAPIDITE
LEGERETE
SOLIDITE

BANCHES B2 “brut de décoffrage”

» Cassons indeformables en tdle
plee

% = Coffragespourcellulescompletes
enune operation avec panneaux
d angle

» Deccffrage facle grace au biais
formant dépouilie

» Panneaux reversibles pour cel-
lules symetriques

= Pas d entretoise a mi-hauteur

350 apparrements o Seyssinel Panset
Ceflule complete en B2 avec alléges et
retombées de poutres {Entreprnise Rwvier o
Grenobie et Cassou Bordas a Lyon)

Autres fabrications
PANNEAUX vS pour poteaux et

murs
TOUS COFFRAGES SPECIAUX
MCULES ET TABLES

pour ysine de prefabrication

Etude, devis et documentation sans
engagement, sur demande SATECO
50, rue de Paradis Panis 10
Tel 770 7163

S$* A™ des FONDERIES & ATELIERS
de MOUSSEROLLES 2 BAYONNE (B.-P.)

Ta&l : 501-35 Capital 280.06¢ NF

FONTES ORDINAIRES ET SPECIALES
FONTE MALLEABLE

Bronze — Lailon — Alumipium

GALVANISATION A CHAUD
Spécialité de pidces en grande série
pour chemins de fer

TACHYMETRE FIXE

mécanique ou dlectrigue

papetere s textila
maringe » toutes industnes

INSTRUMENTS DE MESURE
ET DE CONTROLE DE PRECISICN

132, faubourg St-Dants, PARIS {X*}
T4l CCMbat 44 16 {3 Bgaes groupées)
BORDEAUX - LYON - STRASLOOURG




Les Entreprises de Travaux Publics André BORIE

Société Anonyme au Capital de 10.000.00G Frs

Siége Social o PARIS (17°) 92, Avenue de Wagram - Tél. WAGram 85-61

BUREAUX

NICE 42, Rue de Chateauneut Tél, ; 8821-12
MARSEILLE 40, Boulevard Longchamp « 62-25-41

LYON 3, 4 et 5, PL Antonin-Perrin « 72.65.97

LA BATHIE (Scvoie) a 17 et 18 & Tours
CHAMONIX MONT-BLANC B.P. 28 {Hte-Savoie) « 551
MERS-EL-KEBIR Le Cap Gros - Algérie « 27

ABIDIAN B. P. N° 1 {Céie-d'Ivoire} P 567-65 ou 568-65

Terrassements - Maconnerie - Béton armé
Tunnels- Ponts-Viaducs - Barrages - Adduction
d’eau - Batiments industriels - Cités ouvriéres

i\

N Ty

FORAFLUID

SOCIETE DE SERVICES Laboratoire d’Essais
- sur Matériaux Routiers
14, Rue des Reculettes : 7

PARIS Xliie - 707-29-79
LABORATOIRES DE CHANTIER

OPERATEURS SPECIALISES

CENTRE DES SERVICES ET LABORATOIRES A LATTES (Hérault) - (67) 72-29-90
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TRAVAUX SOUTERRAINS
FLUVIAUX & MARITIMES
BETON ARME
PRECONTRAINT
TRAVAUX PUBLICS
BATIMENTS

Centre Noutique de Deauville Veilfes minces precontraintes
Roger TAILLIBERT, Archilecie DPLG

EnTREPRISE MOINON

57, Rue de Colombes

Photo BARANGER

NANTERRE

Tél. 204-20-92 — 204-57-20

S A CER

Societe Anonyiwe au Capital de 11343060 F

Siége Social : 1, rue Jules-Lelebvre, Paris 8
Telephone 874 3534

RQUTES - AERODROMES
en béion bitumineux et béton de ciment

VOIRIE URBAINE ET RURALE
REVETEMENTS DE BERGES
COURS DE GARES ET D'USINES
TERRAINS DE SPORT
PRODUITS SPECIAUX NOIRS OU COLORES

Directions Regionales
PARIS RENNES - SEGRE - BESANCON
CLERMONT-FERRAND - GRENOBLE
TOULOUSE - MARSEILLE
Filtale Marccaine
SMER. Siege Someal : CASABLANCA

Fihale pour I'Algerie @

SACERAL - ALGER-EL BIAR

LES RUSSES VONT DANS LA LUNE

mais pour traiter leurs _
ORDURES MENAGERES

ils font appel & la

SOCIETE TRIGA

Specialiste du compostage

Références .

PLAISIR 20 Thour
DINARD 50 Thour
VERSAILLES 160 Thour
MOSCOU 600 Thour

tsine
de Dinard
50 Ti

TRIGA : 89, Av. Victor-Hugo, PARIS 16° - Tél. 704.96.32
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PELLES EIMCO

2, rue de Clichy PARIS (99

Téléphone : TRINITE 69-47 (2 lignes) Télégrammes EMCOR-PARIS

FORCLUM

67, Rue de Dunkerque — PARIS-IX*
Truedaine 74-03

Routes

Aérodromes
Travaux Hydrauliques

Viabilite

TOUTES INSTALLATIONS
ELECTRIQUES

ECLAIRAGE PRIVE ET PUBLIC
EQUIPEMENT USINES ET CENTRALES
TABLEAUX
RESEAUX DE DISTRIBUTICN
LIGNES ET POSTES TOUTES TENSIONS

P. Cayotte X 25
Directeur Général

Société Routiére Colas, 39, rue du Colisée, PARIS (8 ), 359-39-63

i

ROULEAU
VIBRANT

Gamme
compléte de
12 modéles

AUTOMOTEUR o’

200 kg a 6,5 T.

TYPE Jc 7' B Puissance :
Poids total : 420 kg 25 ¢cva6ocy
*
ROULEAUX COUTHON , 7 Lo mei .
{ y e meilleur effet
64, RUE EMILE ZOLA de compaction

93 LA COURNEUVE - TEL 352-01-71

38



TS ITNNOT

Siege Social et Direction Générale ~ 14 rue d'Athénes - PARIS
Services Centraux et Direction Commerciale - VALENCIENNES

TOLES FORTES

poutrelles a larges ailes
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