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LISTE DES INGENIEURS
DES PONTS BT CHAUSSEES ET DES MINES

Les noms des Secigtaires sont inserils em carictires gras

Les eamarades sonl priés de vonlowr bien signaler uu Secré-
taire les erreurs quw'lls auraient constatées dans la liste ci-
aprés et les changements qui surviendraient dans lear situa-
tion {grade, résidence, adresse personnelle).

PONTS & CHAUSSEES
{e FONCTIONNAIRES EN ACTIVITE

§ 15f, - INSPECTREURS ¢ENERAUX DES PONTS ET CHAUSSEES

MM, *
Alexzndre (Paul),fParis, 18, rue Desbordes-Valmore,
Barois, chiteau des Réaux, & Chouzé-sur-Loire (Indre-et-
Loire).
Basire {de}, Paris, 39, avenue Kléber,
Baume, Paris, 21, rue de 1a Pompe.
RBorenx, Paris, 95, rue de Rennes.
Chabert, Paris, 6, rue du Mont-Thabaor,
Cheysson, Paris, 4, rue Adolphe-Yvon,
Considére, Paris, 103, boulevard du Montparnasse,
Debauve, Paris, 28, rue des Saints-Péres.
Derome, Paris, 32, rue Jouvenet.
Doérr, Paris, 8, rue Talma.
Efienne, (Paul) Paris, 8, rue de Solférino
Faure (Eugéne), Paris, 1, rue Davicud.
Flamant, Bourg-la-Reine (Seine), 11, Grande-Rue.
Gariel, Paris, 6, rue Edouard-Detaille,
Gruson, Lille, 9, rue de Bruxelles.
Guérard, Paris, 8, rue Picot.
Guinard, Paris, 28, rue des Baints-Péres.
Haag, Paris, 11 big, rue Chardin.
Henry {Ernest), Paris, 15, rue Godot-de-Mauroi.
Hétier, Parig, 11, rue de Londres. .
Joly, Paris, 11, rue du Printemps.
Jozon, Pazis, 40, roe de Lubeck.
Jullien, Paris, 106 bis, rue de Rennes,
Juncker, Paris, 20, rae Euler.
Kileine, Paris, 9, avenue de la Bourdonnais
Lax, Paris, 17, rue Joubert.
Lefort, Paris, 61 bis, boulevard Beausbjour.

MM,

Lemoine, Paris, 77, rue Notre-Dame-des-Chainps.
Lethier, Paris, 11, avenue Jules-Janin,
Lévy {Maurice), Paris, 15, avenne du Trocadéro.
Mengin-Leoreulx, FParis, 148, rue de Rennes.
Mocquery, Paris, 10, rtie Perronet.
Pérouse, Paris, 40, quai Debilly.
Philippe, Paris, 23 bis, rue de Turin.
Picerd (Alfred), Paris, 12, cité Vaneau.
Pochet, Paris, 9, rue de Thann.
Préaundeau (de), Faris, 21, rue Saint-Guillaume.
Qninette de Rochemont, Parig, 18, rue de Marignan.
Renaud (Georges), Paris, 29, rue Scheffer.
Rouville, Paris, 16, avenue du Trocadéro (cotisation rédi

mée).
Salles, Paris, 46, boulevard Saint-Michel,
Ussel {d”), Paris, 4, rue Bayard.
Vétillart, Paris, 14, rue Brémontier,

§2 — INGENIEURS BN CHEF DES PONTS ET

<1 CHATSSERS

- M.

Alby, Paris, 80, boulevard Flandrin.

Alvin, Limoges {Houte-Vienne), 43, rue Neuve-Chinchau
vaud.

Aubin, Nancy (Meurthe-et-Moselle), 8, rue des Bégonias.

Babin, Lorient (Morbihan).

Babinet, Paris, 5, rue Washingion (cotisation rédimée).

Balandier, Béziers (Hérault),

Barbé, Puris, 11, Square Moncey.

Barbet, Saint-Quentin (Aisne), 44, rue de I'Isle

Barrand, Lons-le- Baunier (Jura).

Barre, Agen {Lot-et-Garonne}.

Batard-Razeliére, Maiseille {(Bouches-du-Rhone), 1, quei de
la, Joliette.

Banchal, Paris 14, rue Labruyére.

Bechmann, Paris, 68, rue Pierre-Charron.

Becker, Alengon (Orne).

Becquerel, Paris, 6, rue Dumont-d’Urville.

Belleville, Rouen (Seine-Inférieure), 7, rue Fontenelles

Belley, Chélons-sur-Marne (Marne), 19, rue Chamorin.

Berget, Beauvais (Oise).

Bernis, Perpignan (Pyrénées-Orientales).

Berquet, Paris, 3, boulevard Henri-IV.

Berthet, Ajaccio (Corse).

Bertrand (Léon), Paris, 6, rue Condorcet {cotisation rédi-
més).”

Bienvenug, Paris, 2, rue de la Bienfaisance.

Blagé, Paris, 52 bis, boulevard Haussmann.

Bleynie, Paris, 12, rue Pelouze.

Blech, Paris, 103, boulevard Malesherbes,

Bonafous, Limoges (Haute-Vienne).

Bonneau (Henri), Pavis, 21, boulevard Saint-Germain.

Bonnet, Paris, 106, bowevard de Courcelles.

Boulongne (Lestorey de), Paris, 18, rue Washington.

Bourgougnon, Marseille, 120, cours Lieutaud (cotisation
rédimée).

Bourguin, Reims {Marne), 28, rue du Barbdtre

Bourguelof, Paris, 7, rus Michelet-

Bousigues, Paris, 4, avenue des Gobelins.

Boufan, Paris, 52, rue d’Anjou.

Boufteville, Paris, 3 his, rue du Panilhidon -

Bouvaist, Vesoul (Heaute-Sadno).




MM,
Bregse, Paris, 8, rue de'l’ Universits,
Brosse (Bené de la), Grenobie, 106, rue de Villars
Cadart, (Gaston}, Pau (Basses-Pyrénées), villa du Parc.
Cadart (Gustave), Chaumont {(Haute-Marne).
Caillez, Périgueux (Dordogne), 8, boulavard de Vésone.
Callon, Paxis, 3, rue Monsieur,
Canat, Lyon, 7, quai do I'Oceident,.
Cartaunlt, Paris, 3, rue de Lyon.
Charguérand, Paris, 17, avenue du Trocadéro.
Chastellier, ’aris, 76 bis, rue des Saints-Péres.
Clavel, Bordeaux (Gironde), 20, rue de Ferrére.
Clavenad, Mont-de-Marsan (Landes).
Qlere, Valence {Drdme),
Cléry, La Roche-sur-Yon (Vendée).
Collard. Lyon {Rhéne}, 11, guai Rambaud.
Colmet-Dadge, Paris, 41, boulevard Raspail.
Colson, Paris, 139, boulevard Sainé-Germain (cotisation
rédimée). .
Cordier, TBvreux (Eure).
Cornae, Carcassonnc {Aude).
Cosmi, Nantes (Loire-Inférieure).
Cosserat, Pavis, 112, boulevard Saint-Goermain
Coitalorda, Draguignan (Var).
Cottrean, Paris, 1, rue Legendre.
Coustolle, Mustapha-Alger (Algérie), 28, boulevard Bon-
Accueil.
Couvrat-Desvergnes, Paris, 3, rue de Ia Grande-Chatunidre,
Crahay de Franchimont, Paris, 1, rue de P'Universitd,
Cuénot, Niort (Doux-Sévres).
Danjon, Philippeville (Algérie).
Debray, Paris, 41, uvenue Kléber. .
Delestrac, Saint-Etienne (Loire), 3, rue Marengo.
Delure, Bayoune {Basses-Pyréndes).
Denizet, Nies (Gard), 26, rue 8éguier.
Denys, Paxis, 1, rue de Courty.
Desmure, Puris, 11, rue Villebois-Mareuil.
Desprez, Paris, 86, boulevard de Courcelles.
Devos, Paris, 44, rue de Verneuil,
Dieulafoy, Paris, 12, ruc Chardin,
Dou, Ministére des Colonies.
Draux, Angouléme (Charente).
Dreyfus (Silvain), Dunkerque (Nord).
Drogus, Paris, 19, rue Casimir-Perier.
Drouet, Poitiers {Vienne).
Dubreugue, Auxerre (Yonne).
Ducroeq, Le Huvre (Seine-Inférieure),
Dupin, Aurillae {Cantal).
Duguzean, Compidgne (Oise).
Dyrion, Avignen (Vaucluse).
Egchbach, Toulouse (Haute-Garonne), 66, ruve Pargaini-
nidres.
Etienne (Louis), Paris, 4, rue Bara.
Fages de Latour (de), Tunis, (cotisation rédimée).
Faure (Uamille), Perpignan (Pyrénées-Orientales),
Faure (Louis), Montauban, 44, rue Corail.
Ficatier, Dakar (Séndgal).
Fontaneilles, Paris, 20, rue des Capueines, .
Fouan, Paris, 78, ruc de Rennes,
Galliot, Dijon (Céte-d'0x), 45, rue Saint-Philibert,
Garreta, DParis, 3, square Rapp.
Gauekler, Alger, 17, bowlovard Bon-Accueil
Ceofiroy, Versailics (Boine-et-Qise), 8, rue de Béthune.
Getten. Hanol (Indo-Chine), et Paris, 14, rae Pelouze,
Gilliot, Paris, 97, rue de Monceau.
jirardon, Lyon (Rldne), 5, quai des Brotleaux,
(Glasser, Paris, 109, rue de Courcelles,
Godard {Lows-Francois), A eer, 8, rue de Joinville,
Godard (Louis), Cuen (Caby ados).
Gofteland, Chambéry (Savoie), 6, place du Chitean.
Goupil, Paris, 66, bonlevard Emile- Augier.
Gros, Lyon (Rhdue), 6, rue Duguesne.
Gubiand, Privas {Avdéche).
Guibal, Montpellier (Herauls), rue Rondelst,
Guibert, (Léonce), Pavis, 34, avonue Bosquet.
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Guillemoto, Hanoi {Tonkin),

Harel de 1o Nos, Saint-Briene (Cdtes-du-Novd ).

Harlé, Bordeaux (Gironde}, 36, rue Emile-Fourcang,

Hausser, Paris, 102, beulevard Malesherbes.

Hémardinguer, Bpinal {Vosges), 11, rue de la Préfecture.

Hérard. Paris, 197, boulevard Saint-Germain.

Herpin, Paris, 34, rue Marbeuf.

Heude, Mclun'(Seine-ct-Marne).

Henrtanlf, Novers (Nisvre), yue Thévenot.

Hivonnaitf, Lyon, 28, rue de la Belle-Cordidre.

Homolle, Puris, 5, rue Théodore-de-Banvilie.

Houbre, Belfort, faubourg de France, 24

Humbert {Georges), Parig, 134, rue de Rennes.

Imberf, Nice (Alpes-Maritimes), rue de la Préfecture,

Jacgueres, Foix (Aridge).

Jannin, Albi (Tarn).

Jégou @’ Herbeline, Paris, 108, rue de Rennes.

Jullidiére, Sajzon {Indo-Chine).

Kuss (Charles), Bar-le-Duc (Meuse),

Labbaye, Rodez {Aveyron), 49, avenue Vietor-Hugo,

YLagout, Pavis, 43, rue du Roecher.

Lamofhe, Mende (Lozdre).

Lancrenon, Paris, 45, rue de Rennes.

La Riviére, Lille (Nord), 79, rue Royale.

De Larminat (Louis), Hanoi (Toukin).

Launay, Paris, 33, rue de Saint-Pétersbourg.

Lauriol, Poris, 278, boulevard Raspail.

Lavollée, Paris, 24, rue de la Ville-I'Evéque.

Lebert, Vannes (Morbihan).

Lechalas (Georges), Rouen (Seine-Inférieure), 13, quai de la
Bourse.

Le Chatelier (L.}, Paris, 7, rue du Regard.

Leclere de Pallighy, Paris, 18, rue de Fleurus.

Le Cornec, Angers (Maine-et-Loire).

Lefebvre {Léon), Parig, 1, avenne Trudaine.

Legousz, Paris, 31, avenue de I'Opéra.

Le Grain, Paris, 147, boulevard Saint-Germain.

Leloutre, Oran {Algérie).

Leronx, Tours (Indre-et-Loire), 30, rue Origet (cotisation
rédimee).

Lesecq Destournelles, Gudret {Creuse),

Levesque, Toulon {Var).

Lidy, Bordeavx (Gironde), 91, rue Paulin-Bx. ]

Liébanx, Nantes (Loire-Inférieure), 34, rue de Stras-
bourg.

Limasset, Laon (Aisne).

Lion, Paris, 1, rue do la Planche.

Loigeleur, Bordeaus (Gironde), 26, Pavé des Chartrons.

Lordereau, Chartres (Bure-et-Loir), 48, rue de Bonneval.

Luneau, Paris, 35, rue du Rocher.

Mallat, Saint-Naznire {Loire-Inférieure).

Marion, Arras (Pas-de-Calais), 4, rue des FEcoles.

Mauris, Paris, 27, rue Marbenf.

Mazoyer, Nevers (Niévre).

Meugy, Paris, 26, ruc du Luxembourg,

Meunier {Gaston), Paris, 146, boulevard Raspail.

Meyer, Paris, 22, rue de Lishonne.

Michel {Trangulle), Cap (Hantes-Alpes).

Mille, Troyes (Aube), 55, ruc Saint-Martin.

Minard, Cherbourg (Manche).

Miniag (de}, Brest (TFinistére), 3, place du Chateau,

Modelski, Lo Rochelle (Charente-Inférieure).

Moffre, Paris, 54, boulevard Haussmann.

Monestier, Paris, 37, rue de Berlin,

Monet, Chalons-sur-Marne (Marne), 17, rue Saint-Loup.

Monmergué, Meudon (Seine-ot-Oisel, 8, rue dn Pare,

Monnet, Le Puy (Haute-Loire).

Montarou. Blois {Loir-et-Cher), 4, place Victor-Hugo,

Movrard, Paris, 3, boulevard Henvi IV. '

Moser, Lyon (Rhéone), 44, quai Fulehivon.

Mouret, Besancon (Doubs), 22, rue dn Perron,

Muntz, Paris, 20, rue de Navarin.

Mussat, Paris, 36, rue Nicolo,

Nirond Paria 1 nlanss Valhohant
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Nouailhac-Pioch, Paris, 169, re de Renmnes.

Pavie, Paris, 72, rue du Faubourg Saint-Honord,

Pavillier, Marseille (Bouches-du-Rlidne), 40, rue Dau.
mier,

Pérard, Laval (Mayenne).

Perrin (Autoine), Versailles, 28, rue des Bourdonnais.

Petsche {Albert), Paris, 8, boulevard Tnile- Augier,

Picard {Edouard}, Bourg (Ain).

Picard {Joseph}, Dijon (Cote-d’Or),

Pitron, Paris, 49, rue Ampére.

Pierref, Amiens (Somme).

Pigache, Bourges (Cher), 73. rue de Dun

Pihier, Versailles (Seine-et-Gise), 1, rue du
Lebrun.

Ponlet, Parig, 11, rue de Milan.

Pugens, Limayrae-Filaire (hanlieue de Toulouse).

Quellennee, Paris, 10, rue de la Chaise,

Rabut, Versailles {Seine-et-Oise), 77, rue Duplessis (coti-
sulion rédimée).

Raby, Constantine (Algdrie).

Rascol, Lyon (Rhéne), 13, cowrs du Midi.

Regimbeauy, Paris, 1, rue du Cherehie-Midi.

Renardier. Orléans (Loiret), 12, 1rue
Aignan

Renaud, Paris, 11 &ds, rue de Milan.

Renault, Paris, 183, boulevard Saint-Germain.

Résal (Bugéne), Bordeaux ((Givonde), 75,
Bernin.

Résal (Jean), Paris, 6, rue du Farstenberg,

Ribitre, Puris, 1, rue Edmond-About.

Richou, Chateowroux (Indre).

Rigaux, Charleville (Ardennes).

Rivoire-¥icat, Grenoble {Iscre), 1, rue de la Liberté.

RBobert (Antoine), Saint-Lo, (Manche), 16, rue des hlaré-
chaux.

Rohert (Joscph), Paris, 77, rue Madame,

Roussenn (Henri), Orléans (Loiret),

Sahouret, Paris, 132, rue de Rennes.

Balle, Le Mans {Sarthe].

Sartiaux, Paris, 40, boulevard de Courcelles,

Scheend eerfier, Annecy (Haute-Saveie), rue de la Banque.

Séjourné, Paris, 6, rue Bura.

Sentilhes, Auch ((ers).

Sigler, Paris, 48, rue Saint-Lazave.

Sittler, Aurilllac (Cantal)

Solacroup, Paris, 56, boulevard Maleshorbes.

Souleyre, Béne (Algérie).

Soulié, Cabors (Lot).

Stoclet, Lilie (Nord).

Btrohl, Paris, 244, boulevard Saint-Giermain.

Tavera, Clermont-Ferrand (Puy-de-Dome), 3, rue Blatin.

Tavernier (de), Paris, 67, rue de Prouny.

Tavernier (Henvi), Lyon, 21, cours du Midi

Tavernier (Rend), Lyon, 7. rue de Bonnel,

Thélin (de), Tarbes (Hantes-Pyrdinées), 1, rue Peré.

Thithaut. Rennes (Ille-es-Vilaine).

Thoux, Naney (Meurthe-et-Mosclle), 35, faubourg SBaint-
Jean.

Thurninger, Paris, 3, rue Casseite.

Towlon, Paris, 70, rue 4’ Assas.

Tourtay, Macon {Sadne-et-Loive).

Tur, Paris, 9, avenue de I"Ohservatoire.

Vidal, Bordeaux {Gironde), 2, rue J.-J. Bel,

Viennof, Paris, 43, rue &’ Asuss.

Voisin, Boulogne-sur-Mer (Pas-do-Calais).

Volontat (de), Toulouse (Haute-Guronne), 15, rue Ninon.

Waldwmann, Paris, 39, avenue Honri-Martin.

Weill, Paris, 66, rue de la Claussée-d’Antin,

Weigs, Paris, 14, rue &’ Anmmale.

Wender, Moulins (Allier).

Widmer (Edouard}, Paris, 22, rue Deshordes-Vahmore.

Widmer (Maurico), Paris, #1, boulevard de Courcelles.

Willotte, Quimper (Finistére), 6. rur ds Brest

Ziirohar Thenn {Rasses-Alnes).

Pemtre-

Neuve-Suaint-

rue Saint-

T

§3. — INGRNIEURS ORDINAIRES DES
PONTS HT CHAUSSEES
MM,
Adam (Paul-Albert), Beaune (Cote-d’Or).
Adam {Paul-Emile}, Paris, 40, boulevard des Invalides,
Ader, Ministére de PAgriculture, & Paris.
Alexandre, Royan {Charente-Iniérieurel.
Alix, Agen (Lot-et-Garonne}, rue Moutosquieu.
Antin, Poitiers {Vienne).
Armand (Louis), Avignon {Vaucluse), 19, rue de In Massc,
Arnand (Jean), Parig, 9, rue Bréinontior.
Arnaud (Marius), Nice (Alpes-Maritimes), 38, avenue de
Villermont.
Aroles, Montpellier {Hérault), 2, passage Bolugon.
Aron, Marseille (Bonches-du-Rhéne), 122, cours Lieutaud
Arrault, Pau (Basses-Pyrénées), 68, rue de Bordeaux.
Aubert, Arles (Bouches-du-Rhéne),
Aubry, Senlis (Oise).
Aumont, Paris, 53, rue de Rochechouart.
Aurie, Valence (Dréme).
Autonne, Lyon (Rhéne), 9, ruc Monthernard.
Balling, Le Havre {Seine-Inféricure), 33, boulevard Fran
.cois ier,
Baratte, Paris, 34, rue Copernic.
Bardot, Nice (Alpes-Maritimes), 27, rue Alphonse-Kary.
Bauer (Théodore), Tours {(Indre-et-Loire}.
Becgurersl, Paris, §, rue Dumont-d’Urviile,
Bérengier, Aix {Bouches-du-Rhéne), 1, cours d Orbitelle
Bernard (Francois), Dunkerque (Nord), 19, rue de Soubise,
Berirand {Vital), Loaon {Aisne).
Bezault, Besancon (Douhs)
Bienvaux, Lille (Nord), 2, ruc de Bruxelles.
Biette, Paris, 143, rue de lo Pompe.
Blaise, Besancon (Doubs), 10, rue de Lorraine,
Blondel, Paris 41, avenue de la Bourdonnais.
Bodin, Calais (Pas-de-Calais), place do I'Europe.
Boisnicer, Alger (Algérie).
Bonnean (Louvis), Beauvais {Qise).
Boanet (Frédérie), Montargis (Lotvet), 17, rue Carrot.
Bory, Fontainebleau {Seine-et-Marne).
Bouché-Leelercq, Nevers {Nicvre).
Beuile, Tuuis {Tunisie).
Bouvlzaguet, Noyon (Oise).
Bourgseois, Doual (Nord).
Bourgeois (Victor), Le Puy (Haule-Loire).
Bret, Puvis, 25, rue Schefler.
Bregillg, Auxerre {Yonune).
Brigol, Sétif (Algérie).
Briotet, Taris, 72, rue du Cherehe-Midi,
Brogse [de la), Paris, 4, rue de (licé,
Braneau, Canddran (Girende), 9, rue Jules-Matit,
Builet, Pluinfaing (Vosges).
Burger, Tonlouse (Haote-Claranne), 8RO, quai de Tounis.
Butnvund, Alger (Algérie).
Cahoehe, Saigon (Inde-Chine)
Caldagués, Paris, 6. voe Codtlogon.
Candelisr, Lille (Nordj, 33, rue Audréd
faguot, Troves {Aube).
{ardin, Rouven (Scine-Inférieure), 28 bis, rue de Lonbtre.
Carrau, Hanol (Tonkin).
Casset, Gien (Loivet),
Castaing, Laval (Mayenne), 31, roe du Lioutenant.
Canfourier, Mostagnnem (Algéric).
Caussin de Perceval, Paris, 27, rue Vital.
Charron, Bordeaux (Gironde), Compagnie du Midi,
Chatean, Paris, 22, rue Poussin,
Chevalicr (Fiavien), Rouen (Scine-Inférieure).
Chevallier, Abbeville {Soinme).
Cigise, Charleville (Ardennes).
@laudet, Poiticas (Vienne}, 26, route do Bordeanx.
Claveille, Paris, 5, rue César-TFranck.
Coblentz, Rouen (Seine-Inférieure), 52, quai Caston-Reulet,
COnilot, Paris, 123, houlevard Pércire.
Combarnous, Marscille (Bouehes-di-Rhdne), 1, quai do la
Joliette.



. MM

Comte, Commercy (Meuse),

Clonche, Lyon (Rhdne).

Constentin, Paris, 11, rue Jean-Vaury.

Conte, Saigon (Indo-Chine).

Corbeaux, Cambrai (Nord).

Cordier (Gebriel), Paris, 80, rue de la Victoire.

Courtier, Mantes (Seine-et-Oise}.

Couturier, Grenoble (Isére), 12, rue Général-Motte.

Couvreux, Paris, 37, boulevard Lannes

Dacremont, Mantes (Seine-et-Oisgel.

Dagaliier, Grenoble (Isére).

David, Paris, 15. rue de Suréne.

Debés, Honfleur (Calvados).

Delacourcelle, Saigon (Indo-Chins).

Delage, Limoges {Haute-Vienne).

Delande, Cherbourg {Manche).

Delebecque, Thonon (Haute-Savoie).

Delemer, Nimes (Gard).

Delmotte, Boulogne-sur-Mer (Pas-de-Calai-)

Delpit, Dakar (Sénégal).

Deshog, Hanol (Tonkin).

Descubes, Paris, 48, rue de Dunkerque.

Deslandres, Paris, 34, rae Hamelin

Desroche, Provins {Seine-et-Marne).

Desgirier, Tiyon {(Rhéne), 31, rue Bainte-Héléne.

Deval, Cambrai (Nord).

Domergne, Marseille {Bouches-du-Rlidne), 42, rue Mont-
grand.

Doniol, Lille {Nord), 18, rue Brile-Maison.

Dreyfuss (Justin), Paris, 43, rue du Rocher.

Dubois {Auguste), Montlugon {Allier).

Dubois (Paul), Lunéville (Meurthe-et-Moselle).

Dubois, Paris, 10, rue Gay-Lussac.

Duchitel, Compitgne {Oise).

Dugardin, Nantes (Loire-Inférieure), 1, rue &’ Argentré.

Dumas, Grenoble (Isére), 29, rue Lesdiguidres.

Dumur, Toulon {Var), 76, boulevard de Strashourg.

Duperrier, Chartres (Eure-st-Loir).

Dupont, Paris, 119, boulevard Haussmann.

Epinay, Fontenay-sous-Bois (Seine), 37, rue du Clos d’0Or-
léans.

Equer, Paris, 5, rue de Luynes.

Etéve, Chiteandun (Bure-et-Loir).

Eydoux, Tarbes (Hautes-Pyréndes)), 16, rue des Francs-
Magons,

Eymar, Thonon (Haute-Savoie).

Ferrieu, Montlugon (Allier).

Ferrus, Paris, 78, rue des Saints-Péres.

Février, Libourne (Gironde).

Fourault, Saint-Malo (Ille-et-Vilaine).

Francois (Pierre), Cherbourg (Manche).

Freyssinet, Moulins (Allier).

Gadreau, Constantine {Algérie).

Garau, Perpignan, (Pyrénées-Orientales), 7, Place Huile.

Qagsier, Béziers (Hérault), 8, rue Montmoreney.

Gauthier, Paris, 15, rue des Archives,

Gérardin, Paris, 15, rue Souffiot.

Gerdés, Brest (Finstdre), 54, rus Saint-Yves.

Gérin, Tours (Indre-et-Loire).

Geslain, Paris, 33 bis, boulevard Bourdon.

Godard, (Télémaque), Béziers (Hérault), 24, rae Diderot,

Godron, Rouen {Seine-Inférieure), 52, quai Gaston-Bou-
let

Goury dn Roslan, Paris, 1, rae Boceador.

Grimpref, Lille {(Nord), 116, rue des Postes.

Guérin, Alger (Algérie}, 59, rue Michslet.

Gufet, Paris, 11 bs, avenue Jules-Janin,

Guibert, Le Mans (Sartho). au Gué Manisay.

Guiffart, Le Havre (Seine-Inférieure). 141, bonlevard Fran-
coig I . :

Guignard, Digne (Basses-Alpes).

Guillet, Melun (Seine-et-Marne).

Guillot, Condom ((Gers).

Giuiotton, Chine (Ministére des Affnires étrangéres).

o,

MM.

Guyot, Marseille {Bouches-du-Rhine), 2,
Longchamps.

Hardel, Dakar (Séndgal).

Harlé, Paris, 12, rue Pierre-Charron,

Hégly, Dijon {Cdte-A'0r), 10, rus Bouhior.

Hénault, Bourg-la-Reinn {8eine), 5, rue Arago. ¥

Henry (A'bert), Charleville (Ardennes), 21, rue Torest.

Hermann, Cette (Hérault).

Herzog, Dieppe (Seine-Inféricure).

Hou#, Montélimar {Dréma). '

Houpeurt, Blais (Loir-et-Cher).

Huet, Montargis (Loiret).

Huet (Robert), Reims (Marns).

Hugues, Aubénas (Ardechel,

Hausson, Le Caire (Egypte).

Butin, Villeneuve-sous-Dammartin (Seinc-et-Marne),

Imhbeaux, Nancy (Meurthe-et-Moselle), 9 bis, vuoe do Montet.

Embs, Paris, 1 bis, boulevard Gouvion-Saint-Cyr.

Jaequinot, Langres {(Haute-Marne), 37, rae Didevot.

Javary, Puris, 18, rue de Dunkerquo.

Joly (de}, Paris, 3, rue de la Terrassn,

Jomier, Siax (Tunisic).

Jouffray, Cannes {Alpes-Maritiines), villa Ida.

Jourde, Paris. 141, rue de la Tour.

Joyani, Pontolse (Seine-et-Oise), 13, rue Basse.

Jullien, Paris, 20, rue des Fossés-Saint-Jacques.

KaufFmann, Bordeaux (Gironde), rue J.-J. Bel,

Labeille, Bordeaux (Gironde). 33. rue du Mandge.

Labordére, Bayonne (Basses-Pyréndes).

Lacroix, Nimes (Gard), 9, avenue Feuchin.

Lahaussois, Dunkerque (Nord).

Lambert, Chalons-sur-Marne {Matne), 40, allées Saint-Jean.

Lapeune, Auch (Gers).

Larminat (de} {Jean), Paris, 38, averiue Bugeand.

Laroehe, Le Havre (Seine-Inférieure), 112, ho llevard ¥ran-
gois Ter,

Laurent, Parig, 109, avenue Henri-Martin.

Lecocy, Chateauroux (Indre).

Le Conte, Maycnne {Mayenne).

Letébure (Henri), Granville (Manche).

Lefebvre (Alexandre), Paris, 41, rue de 1"Arcade.

I+ Gavrian, Versailles (Seine-et-Qise), 8, rue de Provenre,

Legay, Orléans (Loiret), 9, quai du Chatelet.

Léger, Morlaix (Finistére).

Lehouchu, Nantes {Loire-Inférieure), 10, guai Turenno,

Lemoine (Armand), Moulins (Allier).

Le Bond, Paris, 106. rue de Miromesnil.

Le Roux, Angers (Maine-et-Loire), 123. rue Franidin.

Lesierre, Roanne (Loire), 7, rue do Sully.

Le Frocquer, Saint-Nazaive {Loire-Inférieure).

Levaillant, Caen (Calvados), 4, rue Jean-Marot.

Leverve, Tours (Indre-et-Loire), 87 bés, rue d'Entraigues.

Liévin, Pithiviers (Loiret).

Locherer, Paris, 45, rue Ampére,

Loewy, Paris, 133, boulevard du Montparnasse.

Lombard, T.a Rochelle (Charvente-Inférieure}.

Lorieux {(Edmond), Paris, §7, rue de Courcelles.

Lutton, Rochefort (Charente-Inférieure).

Lyon, Nancy {Meurthe et-Moselle).

Magdelénat, Bourges (Cher), 12, avenue de Seraucourt.

Manien, Paris, 3, square de 'Opéra.

Maillet (¥d.), Bourg-la-Reine (8eine), 11, rue de Fon-
tenay.

Maillet (Georges), Reims (Marne), 28, rue Werls.

Malterre, Toulouse (Haute-Garonne), 7, rae de U'Universits,

Maréchal, Paris, 272. rue du Faubourg-Saint-Honoré,

Margaine, Paris, 14 bis, avenue Bosquet,

Margot, (Maurice), Paris, 10, rue de ln Pépiniére,

Marguery, Vesoul (Haute-Sadne).

Marlio, Nevers (Nidvre).

Martin (Henri), Rouen (Seine-Inférieure), rue du Champs
des-Oiseaux.

Martinet, Bayonue (Basses-Pyréndes).

Mascarf, Paris, 2, rue Mignet.

boulevard de
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Massenet, Cnudéran (Gironde), 4, avenue de Mirmont.

Magson, Arras (PPas-de-Calais).

Mayer (Eugéne), Paris, 10, rue La Bruy re.

Mayer (Georges), Toulouse (Haute-Garonne),
Baysrd.

Mazerolle, Paris, 91, avenue Niel,

Mercier, Lille {Nord), 45, rue Jean-Bart.

Mesnager, Paris, 182, rue de Rivoli,

Métives, La Roche-sur-Yon {Vendée),

Métour (Ministére des Colonies).

Meunier (Paul), Bordeaux (Gironde), 201, boulevard de
Caudéran.

Michaut (Henri), Nancy (Meurthe-st-Moselle), 49, rue Her-
mitte.

Michaux (Lucien), Naney (Meurthe-et-Moselle), 42, rue
Gambetta. )

Michel (Gaston), Nantes (Loire-Infévieure), 54, rue de la
Bastille,

Mislle, Bours (Ain).

Miliot, Tons-le-Saunier {Jura).

Moissenet, Chavmont (Haute-Marne).

Mollins (de), Lyon (Rhéne), 9, quai de P'Est.

Montigny, Les Sables-d'Olonne (Vendée).

Moreant, Privas {Ardéche). cours du Temple

Naudé, Saint-Quentin (Aisne). 34, rue du Gouvernement,

Nicolag, Dijon (Céte-d’Or).

Ninck, Bar-le-Duc (Meuse).

Noirot, Beaune ((dte-d’Or)

Oecagne, (d’}, Paris, 30, rue La Bastie.

Oppenheim, Paris, 28, ruc Galilée.

Ott, Valenciennes (Noxd).

QOurson, Paris, 36, avenue de la Motte-Picquet.

Parent, Méacon {Sadne-et-Loire), 4 bis, boulevard Rocra.

Pgriset, Chédlon-sur-Sadne (Sadne-et-Loira).

Pasealon, Tonlon {Var), 21, rue Mirabeawu,

Paul, Paris, 54, boulevard Haussmann.

Pellé, Paris, 8, place d'Iéna.

Pellarin, Paris, 56, boulevard dn Montparnasse.

Pendariés, Toulouse {Haute-Garonne), directeur du Servico
municipal.

Perrier (Henri), Paris, 108, boulevard du Montparnasse.

Perrier {Louis), Ismailia (Egypte).

Peychez, Rochefort (Chorente-Inféricure), 87, rue de I Ar-
senal.

Philippe, Angers (Maine-et-Loire).

Philippe, Dunkerque (Nord).

Picard (Frangois-Louis), Tunis, 2, avenue do Carthage.

Picarougne, Hué {Annam).

Pigeaund, Poris, 34, boulevard de Port-Royal.

Paocard - Xerviler (Georges), Saint- Brieue (Cotes- du~
Nord).

Poigson, Rochefort (Charente-Inférieure), 46, rue Chanzy,

Porché, Tunis {Tunisie), 5, rue du Contréole Civil,

Pouyanne, Saigon (Indo-Chine).

Prinece, Tours (Indre-et-TLoire), 43, rue Néricault-Destou-
ches.

Prompsal, Sens {Yonne).

Quarré, Paris, 32, avenue Niel.

Quinquet, Grenoble (Isére).

Quinfin, Paris, 17, rue Chéteau-Landon.

Radet, Rodez (Aveyron).

Rebuffel, Marseille {Bouches-du-Rhéne), 67, rue Paradis.

Regnanld, Périguenx (Dordogne), 125, rue Victor-Hugo.

Regnoul, Nevers (Nigvre).

Renard, Chambéry (Haute-Savoie), 12, route de Lyon.

Reuss, Saint-Btienne {Loire).

Reynés, Carcassonne (Aude), 6, square Gambetta.

Rezeatn, Rennes (Ille-et-Vilaine), 13, rue Lanjuinass.

Riboud. Soissons (Aisne).

Richard, Angouléme (Charente), 127, rne Waldeck Rous-
senll.

Rocheray, Toulon (Var), 2, rue Revel.

3 rue
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Rassignol, Paris, 46, rue de Dunkerque.
Roterean, Caen (Calvados), 10 bis, rue de la Marine,
Roth, Auxerre (Yonne}.
Roux, Alger (Algérie).
Ruffleux, Valence {Dréme), rue de 'Eecle Normale.
Saint-Romas, Alger (Algérie).
Sallet, Paris, 19, quai Voltaire,
8amson, Boulogne-sur-Mer (Pas-de-Calais) 10, rue de Fa-

haut.
SBarazin, Sedan {Ardennes}.
Sigaulf, Meaux (Seinc-et-Marne), 22, rue Saint-Faron.
Soulassol, Toulon (Var).
Stablo, Amiens (Somme).
Snquet, Langres (Hauate-Marne).
Tartrat, Tours (Indre-et-Loire),
Teszler, Bougie (Algérie).
Thérel, Draguignan {Var).
Théron, Paris, 234, boulevard Saint-Germain,
Théry, Albi (Tarn).
Thévenot, Brest {Finistére).
Tinardon, Paris, 27. avenue de ia Grande Armee
Tintant, Vesoul {(Haute Sadne).
Troté, Paris, 6, rus Chardin.
Trouvelot, Amiens (Somme}.
Vallée, Dax {Landes)
Van Blarenberghe, Paris, 48, rue de la Bienfaisance .
Vasgeur, Paris, 2. rue Villebois Marewl.
Veilhan, Paris, 215, rue dn Faubourg Saint-Honoré,
Vergnieaud, Oran {Algérie),
Verriére Lorient (Morbihan).
Viallefond, Marseille {Bouches-du-Rhéne), 4, Place Perier.
Vieaire, (Jules), Brest (Finistére).
Vieille, Parig, 121, boulevard SBaint-Germeain.
Vielle, Bone {Algérie).
Vineant, Tunis (Tunisie)
Weiss ((Georges), Paris, 20, avenue Jules-Janin,
Wiart, Paris, 28 rue Traversiére.
Wibratte, Mascara (Algérie).
Wilhelm, Gap (Hautes-Alpes).
Willemin, Quimper {Finistére ;.

11, rue Nicolas-Simon.

§ 4. — BLBAVES-INGENIEURS DES PQNTS
ET CHAUSSEES
MM,

Aron, Besangon (Doubs}, 20, rue de la Fréfecture,
Balensi, Paris, 21, quai Maaguais.
Barillon, Paris, 28.;*rue de I'Université
Baticle, Vendeuil (Aisne)
Beau, Orldans {Loiret), 109, boulevard de Chiteaudun,
Bénézit, Paris, 40, rue du Rocher.
Bonnissegu, Pariz. 48, rie Fabert.
Bouteloup, Paris, 10, rue de Babylone.
Brossard, 55 bis, rue des Saints-Péres.
Canel, Paris, 16, rue Mayet,
Castel, (du), Paris, 241, boulevard Saint-Germain.
Candrelier, Paris, 5, rue Daubigny.
Chantre, Paris, 52, rue Jacob.
Chauve, Paris, 36, quai des Orfévres
Coliin, Nimes (Gard), 8, rue de la République.
Detoeuf, Paris, 6, rue Gay-Lussac.
Fay, Paris, 11, rue Saint-Florentin
Folin {de), Paris, 18, rne Cassette
Frangois, Vitry (Seine), 4, avenue des Acacias.
Frontard, Paris, 50, rue Jacob.
Gervais de Rouville, Paris, 64. rue de Moncenu.
@Giboin, Paris, 44, rue Saint-Placide
Giltay, Candéran (Gironde), 5, rue du Bosquet,
Girard, Paris, 77, boulevard Saint-Michel,
Hachon, Paris, 9, rue du Sormmerard.
Hecker, Paris, 129, faubourg Saint-Denis,
Hermann, Paris, 77, avenue Bosquet

-~ A i M nerman
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Jourdain, Thiers (Puy-de Ddme)

Le Besnerais, Paris, 39, rue de Turenns

Leboulieux, Limoges (Hante-Vienne), 30, avenua da Pont-
Neui.

Lefevre, Rouen (Seine-Inféneure), 11}, rue de Fontenelio.

Lefebvre, Parig, 6, rue Dante.

Lefort (Fernand). 30. rue Jacob.

Lefort (Pierro), Paris. 126, rue de Rennes.

Lefrane, Amiens (Somme), 109, rue Lemerchier.

Lemoine, Paris, 76, rue Notre-Dame-des-Chainps.

Lévégue, Paris, 56, rue de Verneuil.

Le Verrier, Neuilly-sur-Seine, 70, rue Charles- Latfitte,

Lippmann, Parvis, 20, rae Chalgrin.

Magnier, Paris, 47, rue du Montparnasse,

Maitre-Devallon, Parvis, 14, rue Bleue,

Maroger, Paris. 7, roe de Lille.

Michel, Paris, 58, rue Jacob.

Monseran, Paris, 89, rue Scervétan.

Mugniot, Paris, 9, rne Monge.

Noel, Nancy (Meurthe-et-Moseile}, rue du faubourg des
3-AMaisons.

Normandin, Boulogne-sur-Seine {Seine),
Rochefoucanld,

Peorret, Paris. 75 bis, rue Monge.

Pouyanne, Paris, 107, rue de Rennes,

Renault, Paris, 37, quai des Grands-Angusting

Salmon, Paris, 40, rue Saint-Domninique.

Schweb, Paris, 7, rue Thénard,

Scotto di Vettimo, Alger, 3, rue de la Frégate.

Seignobos, Paris, 1, rue Vangnelin,

Sevin, Paris, 38, roe Saint-Sulpice.

Tarnier, Paris, 13, rue des Beanx-Arts.

Thellier de la Neuville, Paris, 3, rue des Saints-Peres.

Thiolliére, Paris, 9, rue du Sommerard.

Thouvenot, Asnidres (Seine), 15, boulevard Voltairo,

Tumerelle, Paris, 7, rue Jean-Lautier,

Vagneux, Poris, 15, passage Stanistas.

Varvier, Paris, 62, rue Jacob.

Watier, Pressigny (Haote-Marne).

Wolff, Paris, 85, boulevard Malesherbes.

g8, ruwe de La

2 FONCTIONNAIRES EN RETRAITE

§ 167, — INSPECTEURS CENBRAUX DES PONTS
ET CHAUSSRES
R,

Alard, Pavis, 76, avenue Wagram.

Améeounrt {d”), chiitean de Jussy, par Avor (Cher),

Arngud, Pavis, 73, rue de Rennes.

Aubé, Capbreton (Landes).

Barlatier de Mag, Versailles (Seinc-et-Oise), 29, rue de Bé-

thune,

Baumgartner, Agon (Lot-ct-Garonne).

Bazin, Chenéve (Cote-d1'Ov).

Bellom, Paris, 197, boulevard Saint-Cermain,

Bernard (Henry), Paris, 23, houlevard Malesherbes,

Bonneau du Mariray, Versaitles, 35, rue do Béthune,

Bouffet, Carcassonne (Aude), 17, rue de ta Mairio,

Boulé (A.), Paris, 7, rue Washington.

Boutillier, Paris. 24, ruc de Madrid.

Brosselin, Paris, 89, boulevard Malesherhes {cotisation

rédimeée, )

Carlier, Paris, 13, rue Decamps.

Chiitel, Paris, 61, rue Scheffer. -

Choisy, Paris, 9, rue de Poitiers.

Collignon, Paris, 2, rue de Commaille,

Courtois, SBaint-Pierre-d’Albigny (Savois),

Cuvinot, Paris, 13, rue de Phalshourg.

Dartein, (do), Paris, (6, rue Spontini.

AIM.
Deloche, Nimes (Gard), 2, rue de la Vierge.
Deloere, Paris, 1, rue Lavoisier.
Demouy, Paris, 179, boulevard Péreire.
Doniol, Paris, 49 bis, rue de la Tour {villa dé la Tour, n® 3.
Duportsl, Paris, villa Moentmorency.
Dupuy, Paris, 149, boulevard Saint-Clermain.
Duorand-Claye, Paris, 81. rue des SBaints-Péres.
Fargaudie, Paris, 51, rue du Ranelagh,
Floucaud de Foureroy, Saint-Malo {Tile-et-Vilame).
Foataine, Baune (Cote-d’Or), 14, rue Saint-Martin.
Genty, Paris, 20, avenue Rapp.
Gobin, Liyon (Rhone}, 8, quai d’Occident.
Guillain, Paris, 55, rue Scheffer.
Guillemain, Corbigny (Nidvre).
Holtz, Paris, 82, bowlevard des Batignolles.
Hougue (de 1a), Paris, 11, avenue de Brotewl.
Huet, Pavis, 44, boulevard Raspail.
Koziorowicz, Paris, 20, rue Cardinal-Lemoine,
Laroche, Paris, 110, avenue de Wagram.
Lemaire, Clermont-Ferrand (Puy-de-Déme), 63, rue Blatin,
Lenthdérie, Parvis, 28, rue du Luxembourg,
Lévy (Théodore), Paris, §, rue Crevaux,
Loche, Paris, 24, rue d’Offémont.
Yorieux {Th.), Paris, 97, ruc de Courcelies,
Mancel, Paris, 91, boulevard Flandrin,
Moquet, Nancy (Meurthe-et-bloselie). f
Pacull, Albi (Tarn).
Parlier, Paris. 8, boulevard Eimile-Augier.
Pascquean, Paris, 41 bg, boulevard de Latour Maubourg.
Petif, Lyon (Bhdne), 2, rue Tronchet.
Picquenot, Paris, 28, avenue Marcenu.
Pocard du Cosquer de Iferviler, Saint-Nazaire (Loire-Infé-
rioure).
Poinearrs, Paris, 10, rus de Babylone.
Potel, La Rochelle {Charente-Inférieure).
Proszingki, Foix (Ariége).
Reynés, Perpignan (Pyréndes-Orientales).
Ricour, au Mans (Sarthe), Le Gué-Bernisson,
Robaglia, Paris, 4, rue de Babylone.
Roman, Périgueux {(Dordogne}, Villa des Cédres.
Roucayrol. Marseille, 10, rue Wulfran-Puget.
Rougeul, Paris, 3, rue du Regard.
Rousseau {Ernest), Paris, 1, place Possoz,
Rousseau (Léon), Rennes (Ille-et-Vilaine).
Sainjon, Orléans (Loiret).
Salva, Paris, 81, rue Saint-Lazare.
Schérer, Paris, 30, rue Boissitre.
Steeklin, Paris, 8, avenue de I Alma.
Villiers {de), du Terrage, Paris, 30, rue Barbet-de-Jouy,.
Voisin Bey, Paris, 3, rue Seribe.
Woll, Tarts, 12, rue du Regard.

§ 2. — INGEWIETRS BN CHEF DES PONTS
ET CHAUSSEES

MM.

Aron, 14, rue Cortambert,
Asbomme (d’), Paris, 2, avenue des Ternes.
Barabant, Paris, 14, rue de Clichy.
Bertin, (L.) Paris, 42, rue Vignon.
Biard, Paris, 35, rue de I’Université.
Bidault, Dijon (Cote-d’Or).
Bonnafous, Paris, 96, avenue Victor-Hugo.
Bonneau, Guéret (Crense).
Briére, Paris, 35, rme de Rome.
Bruaniguel, Paris, 109, boulevard Haussmann.
Camus, Paris, 3, rue Edmond-Valentin.
Chemin, Paris, 33, avenue Montaigne.
Chigot, Clermont-Ferrand (Puy-de-Dame).
Choron, Paris, 112, boulevard de Courcelles.
Daroel, Paris, 2, rue Bayard.
Decolliveaux, Lo Havre (Seine-Inférieure}, 33, rue des

Gobelins,
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Denis, Paris, 3, rue de Lyon.

Dormoy, Béne {Algérie).

Du Boys, Alengon (Orne).

Duparceqg, Arras {Pas-de-Calais).

Garceau, Paris, 116. rue de Rennos.

@Gilbin, & Troyes.

Guillen, Orléane {Loiret), 2, rue Noire-Dame de Recou-
vrance,

Hugues, Alais (Gard).

Jeeguier, Thonon-les-Bains (Haute-Savoie),

Kraftt, Paris, 53, avenue des Ternes

Lariviére (Auguste), Le Mans (Barthe), 4, avenuo de Parig,

Lasne, Les Perridres, par SBanjon (Charente-Inférieure).

Laterrade, Paris, 77, boulevard Saint-Alichel.

Lecceur, Paris, 5, avenue (’Orléans

Léonard, Bourges (Cher), 14, avenue de {a Gare.

Lestelle, Caen (Calvados), 17, rue Docteur-Rayer.

Lucas, Paris, 30, rue Boissiére.

Malibran, Paris, 198, boulevard TPéreire.

Marchat, Mont-de-Marsan (Landes).

Maréchal, Camiae (Gironde).

Mauranges, Touvlouse (Haute-Garonne).

Montgolfier (de), Saint-Chamond (Loire).

Pader, Paris, 183, boulevard Samt-Ciermain.

Pelletreau, Paris, 15, rue Saint-Didier,

Petsche, Paris, 8 bie, chaussde de ln Muette.

Pettit, Paris, 65, avenue Kldber.

Phiguepal, d’Arusmont Bajomont, par Agen {lot-et-
Garonae).

Pichon, Paris, 7, avenue de Villara.

Radoult de Lafosso, Cussetd (Allier).

Renandot, Paris, 91, rue Jouflroy.

Reederer, Paris, 156, boulevard Péreire,

Saile (Paul), Paris, 95, rue de Maubeuge.

Balles {Jean), Toulouse (Haute-Garonne).

Thanneur, Parie, 70, boulevard Magenta.

Phévenet-le-Boul, Neuilly-sur-Seine (Seine), 9, rne Deves.

Van Blarenberghe, Parig, 48, rue de la Bienfaisance.

Volmérange, Nancy (Meurthe-ot-Moselle), 15, rue de la
Commanderis,

Wa,lleq, Paris, 12, rue Antoine-Roucher,

§ 3. — INGENIEURS ORDINAIRES DES PONTS
ET CHAUSSEES

MM,
Cazavan, Paris, 35, boulevard S8aint-Micher
Céfre, Longuenesse, par Saint-Omer (Pas-de-Calais).
Charbonnel, Gray (Haute-So6me).
Deceur, Paris, 81, boulevard Richard-Lenoir,
Du Boys, Paris, 139, fanbourg Saint-Honaré,
Garric, Tarbes (Hautes-Pyréndes), ruc Lefranc, 3.
Guibert, Paris, 13, rwe Mansart,
Humbert (Adolphe), Toulouse (Haute-Garonne).
Merceron-Vicat, Grenoble (Isdre).
Michel {Jules), Paris, 77, rue Madan:e.
Perret, Paris, 82, bounlevard Saint-Clermain,
Vivier, Villeneuve-sur-Lot (Lot-et-Claronne)

MINES

lo FONCTTONNAIRES EN ACTIVITE

§ 1. — INSPECTEURS GENERAUX DES MINES
MM,
Aguillen, Taris, 71, faubourg Saint-Honoré.
Carnof, Paris, 60, houlevard Samt-Michel.
Delafond, Pur#, 108, boulevard du Montparnasse.
Lévy (Michel), Paris, 26, rue Spontini.
Niveit, Paris, 4, rue de la Planche. .
Perrin, Paris, 80, rue de (renslle
Worrns (e Romilly, Paris, 7, rue Bailzat.
Zeiler, Paris, 8 rue du Vieux-Colombiet.

§ 2. — INGENIDURS EN CHEF DES MINES
BIDML
Amiot, Paris, £, rue Weber,
Aunbert, Clermont-Ferrand (Puy-de-Déme), 82, rue Lamar.
tine.
Badoureau, Chambéry (Saveie), 2, rue du Pare,
Beangey, Paris, 38, rue Boileau,
Béchevel (de) Rouen (Seine-Inférievre).
Bertrand, Pavis, 73, rua de Vaugirard,
Bochet, Paris, 57, rue de Boulainvililers,
Boell. Paris, 67, boulevard Malesherbes.
Boutiron, Bordeanx (Gironde},
Carcanaguss, 72, boulevard Richard-Lenoi.,
Chesneau, Puris, 18. rue des Pyramides.
Clérault, Paris, 42, rue de Monceau.
Cousin, Nancy {Mourthe-et-Moselle), 86, gquai Claude-le-Lor-
.
Curig¢res (de), de Castelnau, Paris, 15, avenue Bosquet.
Dovgados Alais (Gard).
Douvillé, Paris, 2017, boulevard Saint-Gerinain,
Durand de Grossouvre, Bourges (Cher), 4, rue de la Petite
Armée.
Févre, Paris. 1, place Possoz.
Yontaine, Paris, 2, avenne de Villars.
Henriot, Paris, 184, avenue Vietor-Hugo.
Heurteau, Pavis, 17, rue de Clichy.
IIunbert, Paris, 6, rue Daubigny.
Jacob, Alger, 22, rue Constantin,
Janeg, Paris. 87, boulevard Saint-Michel.
Kuss, Noual (Nord), 21, rue Victor-Hugo.
Lallemand, Paris, 66, boulevard BEinile-Augier,
Lantenots, Hanoi (Tonkin).
Launay (de}, Paris, 31, rue de Bellechagse,
Laurens, Pars, 8, rue ' Astorg,
Lebreton, Paris. 24 rue Monsienr.
Le Chatelier, Parig. 73, rue Notre-Dame-des-Champs.
Leclore, Le Mans (Sarthe).
Le Cornu, Pars, 3, rue Gay-Lussac.
Leon, Arras {as-de-Calais).
Lo Verncr. Nowslly-sur-Sowe, 70, rue Charles-Laffitto,
Lévy (Léun), Pang, 2 rue Logeibach,
Lodin, Puris, 16, rue Deshardes-Valmore
Nentien, Chilons-sur-Sadne (Sadéne-et-Loire}, 32 Bis, rue
Gloriette.
Olry, Paris, 23, rue Clapeyron.
Opperman, Marssille (Bouches-du-Rhéne), 2, rus des
Arcades.
Pelld, Paris, 48, rue de Grenelle,
Pelletan, Paris, 60, boulevard Saint-Michel.
Pomcaré {14.), Paris, 63, rue Claude-Bernard.
Rolland, Paus, 68, rue Trerre-Charron (cotisation rédimde).
Sauvage, Pars, 14, rue Eugéne-Flachat.
Seligmann-Lui. Paris, 59, rue de Babylone
Soabeyran {de), Parig, 102, boulevard Péreire
Tauzin, Sumt-Etienne {Loire).
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Termier, Paris, 164, rue de Vaugirard.
Vieira, Toulouse {Hauate-Garonne).
Voisin {Arm. ), Dourges (Pas-de-Calais)
Voisin (Honoré), Firminy {Loire).
Walckenasr, Paris, 218, boulevard Saint-Glermain {cotisa-

tion rédimdel.
Wickershelmer, Paris, 11, rue Chaussée de la Muette.

§ 3. — INCENIEURS ORDINAIRBS DES MINES

MM,

Angliés Dauriae, Lille (Nord).

Aron, Chélon-sur-8oadne (8adne-et-Loire), 30 s, rue Glo-
riette.

Bachellery, Paris, 54, boulevard Haussmann.

Bailly, Noney (Meurthe-et-Mogelle), 11, rue de Rigny.

Bellanger, Le Mans (Sarthe), Palais de Justice

Bellom, Paris, 6, rue Daubigny.

Bernard {Maurice), Paris, 17, rue Davioad.

Bernheim, Paris, 56, rue Washington,

Bés de Bere, Paris, 13, rue Soribe.

Billy {de), Paris, 6, rue Rembrandt.

Brisse, Paris, 46, rue de Dunkerque.

Caltaux, Toulouse (Haute-Caronne), 15, rue Raymond-1V,

Champy, Paris, 89, rue do Varenne

Chapuy, Paris, 15, rue Alphonse-de-Neuville.

Chipart, Bordeaux (CGironde).

Colin de Verdidére, Paris, 96, rue de U'Université.

Coste, Montcean les-Mines {Sadne-et-Loire).

Crussars, Saint-Etienne (Loire).

Cuvelette, Avens (Pas-de-Calais).

Defline, Valenciennes (Nord}, 16, rue du Grand-Fossart.

Dussert. Alger.

Dutillen], Vesoul (Haute-Saéne), 65, rue Saint-Martin.

Etienne, Paris, 27, avenue du Bel-Air.

Focqué, Paris, 3, ruc de la Faisanderie.

Frantzen, Rodez (Aveyron).

Friede!, Saint-Etienne (Loire).

Genty, Marseille {(Bouches-du-Bhéne), 57-61, rue Saint-
Jacques.

(lasser, Paris, 19, rue A’ Edimbourg.

Gourguechon, Tunis (Tunisie).

Guillaume, Alais (Gord).

Henry Gréard, Paris, 30, rue du Luxembourg,

Herscher, Paris, 169, boulevard Malesherbes.

Heurteau, Rouen (Seine-Intérieurs).

Japiot, Paris, 3, rue Sainte-Beuve,

Jordan (Paul), Paris, 4, rue do Luynes.

Jouguot, Saint-Etienne (Loire).

Laurent, Paris, 19, rue de Bourgogne.

Lebrun, Paris, 35, boulevard Raspail.

Leprince-Ringuet, Arras (Pas-de-Calais), 21, rue des Capu-
eins

Leproux, Lishonne (Portugsl), 37, rua Duque do Pal-
mella.

Li¢nard, Saint-Ktienne (Loire).

Lochard, Bordeaux (Gironde).

Loiret, Clormont-Forrand (Puy-de-Dome), 21, cours Sablon,

Luuyt. Paris, 9, avenue do V'Opéra.

Macaux, Moulins {Allier).

Maison, Paris, 68 bis, rue Jouffroy.

Maitre, Forges de Morvillars (territoire de Belfort).

Merigeautt, Constantine (Algérie).

Mettrer, Montpellier (Hérault).

Morette, Tours {Indre-ct-Lotre).

Nadal, Paris, 206, boulevard Raspail

Nanteuil {de), de la Norville, Nantes (Loire-Inférieure), 3,
rue des Cadeniers,

Nicou, Saint-Etienne (Loire), 12, rue de Lodi.

Pelpard, Saintes {Charente-Inférieurs).

Pourcel, Bordeaux (Gironde), 185, bouievard de Candéran,

Primat, Gronoble (Isére}, 5 bis, bowlevard Garmbetta,

Ratean. Parig, 7, ruc Bayard.

Rigaudias, Dijon (Céte-d’Or),

MM.

Rivet Lyon (Rhone), 9, rue des Remparts d’Ainay,

Rufil de Pontevéds (de), Paris, 6, rue Herschel,

Schlumberger, Toulouse (Haute-Garonne), 10, rue (es

Potiers.

Siegler, Saint-Btienne (Loire), 14, rue (Gambetta.

Solente, Marseille (Bouches-du-Rhéne), 395, rue Paradis.

Taffanel, Saint-Etienne (Loire}, 27, rue de la République.

Vaudeville, Naney {Meurthe-et-Mosells). ~ d

Verlant, Paris, 69, avenue Wagram: |

Vicaire, Saint-Etienne {Loire), 12, rue de Lodi. i

Villain, Nancy {Meurthe-et-Moselle), 57. rue Stanislas, '

Weigs, Paxis, 78 bis, avenue Henri-Martin. |
§

§4 — BLEVES-INGENIEURS DES MINES

MM. .
Aunbrun, Paris, 6, rue Bara. \
Barthélermny, Paris, 60, boulevard Saint-Michel. ;
Breynaert, Paris, 77, bowlevard Saint-Michel.

Danlos, Paris, 60, boulevard Saint-Michel.

Deschomps, Warngnies-le-Petit, par lo Quesnoy (Nord).

Dubois, Paris, 60, boulevard Saint-Michel.

Fortier, Chauny {Aisne), rue de la Chauvssée, i
Grandjean, Paris, 60, houlevard Saint-Michel, :
Lavaste, Paris, 60, boulevard Saint-Michel. !
Léauté, Paris, 20, boulevard de Courrelles.

Murchal, Paris, 24, avenue de I’Observatoire.

Niewenglowski, Paris, 60, boulevard Saint-Michel,

Parent, Paris, 48, boulevard Saint-Miehel.

Rémy, Paris, 112, boulevard Arago.

Fodhain, Neufchitean (Vogges), 12, rue Sainte Marie.

Stouvenot, Paris, 80, boulevard Saint-Michel,

Ulrich, Paris, 60, boulevard Saint-Michel.

2* FONCTIONNAIRES EN RETRAITE

§1. — INSPECTEURS GHNBERAUX DES MINES

MM,

Bochet, Sceaux (Seine), 114, rue Houdan,
Castel, Versailles, 7, avenue de Paris,
Duporcg, Paris, 59, rue des Saints-Péres,
Freycinet (de), Paris, 128. rue de la Faisanderie.
Genouillac (de) du Verdier, Rouen (Seine-Inférieure), ruo

Pavée, .
Genreau, Paris, 22, rue Saint~-Dominique,
Haton de la Goupillidre, Paris, 56, rue de Vaugirard.
Keoller, Paris, 119, avenue des Champs-Elysées.
Linder, Paris, 38, rue du Luxembourg.
Lorienx (Edmond), Paris, 45, rue Galilée,
Moissenet, Chaumont (Haute-Marne).
Orsel, Cérelies, par Rouziers (Indre-et-Loire).
Peslin, Paris, 28, avenue Marceau,

§ 2, -— INGENIEURS EN CHEF DES MINER

MM,
Bére, Paris, 18, rue d’Armaille.
Chosson, Paris, 8, rue Margueritte,
Coince, Paris, 31, place Saint-Ferdinand
Jordan, Paris, 48, rue de Varenne,
Ledoux, Paris, 250, boulevard Saint-Glermain
Mussy, Paris. 7, rue Théodore-de-Banville.
Noblemaire, Paris, 58, rue La Boétie.




G

5]
COMPOSITION DU COMITE

éiu le 28 janvier 1905

Ingéniears résidant & Paris.

MM. Guinanp, fospecleur général des
Ponts et Chaussées.
Fonrame, logénieur en chel des
Mines.
Strounne, Ingénieur en chef des
Ponts ot Chaussées.
Quinzrre ng RoctenonT, luspecteur

Soriant
alafin

de 1803

général des Ponts et Chaussées. Sortant
(ioparw, Ingénieur en chef des ,,
Ponts et Chaussées. dla.fin
Leresvae, Eléve-Ingénieur des ) fo (906
Ponts et Chaussées.
MM. BourreviLie, Ingénieur en chef des
Ponts et Chaussées. Sortant
Drraronp, Inspecteur général des .
Mines. d ° 4 la fin
Moxgestier, Ingénieur en chef desl ge 1907
Ponts et Chaussées.
Ingénieurs résidant hors Paris.
MM. Rasur, Ingénieur en chef des .
Ponts et Chaussées (Versailles) Sortant
Biruivg, Ingénieur ordinaire des| 3 1, fip
Ponts et Chaussées (Le Havre&.
Vicairg, Ingénieur ordinaire des )| de 1903
Ponts et Chaussies (Brest).
Touvrray, Ingénieur en chef des
Ponts et Chaussées (M4con). Sortant
Aruanp, Ingénieur ordinaire des 2 la Bn
Ponts et Chaussées {Avignon).
Lepringe-Rivauer, Ingénieur ordi- | de 1906
naire des Mines (Arras).
MM. Pavivier, Ingénieur en chef des
Ponts et Chaussées (Marseiile). Sortant
Le Cowte, Ingénieur des Ponts et s 1a i
Chaussées (Mayenne). alaan
Bony, Ingénieur des TPonis et Je 1907

Chaussées (Fontainebleau).

S II1

STATUTS

approuvés par I'Assemblée générale du 26 Mai 1902

TITRE Ier, — Association. — Son oprer.

Anmice prEMiER. — Il est formé, entre les Ingé~
nieurs et les anciens Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées et des Mines qui adhéreront anx Présents Sta-
tuts, une Association dont le siége est & Paris,

Anr. 2. — Le but de I"Association est de resserrer,
au moyen de réunions et de publications, les liens qui
unissent les Ingénieurs et anciens Ingénicurs des
Ponts et Chaussées et des Mines et d'assurer & cha-
cun d’eux Vappui moral de tous.

Art, 3, — L’Association prend Io titre de : Asso-
cialion des Ingénieurs des Ponts et Chaassées el
des Mines.

Elle sera rendue publique conformément & larticle 5
de la loi du {e juillet £901 relative au contrat d"asso-,
clation, .

TITRE [f. — Comitgé p’ADMINISTRATION

Anr. 4 — Un Comité représente et administre
I’ Asscelation.

Il est composé de dix-huit membres dont neuf pris
parmi les sociétaires résidant 4 Paris et neuf parmi
ceux résidant hors Paris. ,

. Arr. 3. — Les membres du Comité sont nomimés
par I’Assemblée générale.

Ils sont renouvelés, chaque année, par tiers. & rai-
son de trols membres résidant & Paris, et de trois
membres résidant hors Paris.

Les membres sortants ne sont pas immédiatement
rééligibles. )

Les deux premiéres séries & renouveler sont tir.es
au sort.

Il est d’ailleurs procédé chaque annde, par 1'As-
semblée générale, au remplacement des membres qui
auraient disparu par suile de démission, décés ou
changement de résidence (de Paris hors Paris et réci-
proguement). Les membres ainsi nommés ne restent
en fonctions que jusqu’a Uexpiration des pouvoirs de
leurs prédécesseurs.

Art, 6. — Le Comité élit, parmi ses membres, un
Burean composé d'un Président, d'un Vice-Président,
d'un Seerétaire et d'un Trésorier.

Anr. 7. — Les décisions du Comité sont prises i la
majorité des voix des membres présents. En cas de
partage, la voix du Président est prépondérante.

Arr. 8. — Le Comité détermine les conditions
d’administration intérieure et tous les détails propres
4 assurer l'exéculion des Statuts.

Il peut charger certains de ses membres, qu'il
délégue a cet effet, de I'organisation des réunions et
de la préparation des Pubhcations.

Art. 8. — Le Comité délégue, avec les ponvoirs
nécessaires, ceux de ses membres qui doivent le
représenter pour l'accomplissement des actes de la
vie civile prévas par Uarticle 6 de la loi du 1°r juillet
1901.

Art. 10. — Le Comité publie, chaque année,
I'Annuairve de I'Association qui est envoyé gratuite-
ment & chajue membre.

Cet annuaire contient le com];)te-rendu des Assem-
bldes générales, les Statuts de I'Association et Ja liste
de ses membres.

TITRE JH. ~— ASSEMBLEES GENERSLES

Arr. 11. — Il y a, chaque année, une Assemblée
générale ordinaire et, sl y a liew, des Assemblées
énérales extraordinaires, nont Pépoque est fixée pay
o Comité,
ART. 12, — Sauf les "exceptions prévues aux pré-
sents Statuls, U'Assemblée générale ordinaire et les
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Assemblées générales extraordinaires statuent, & la
majorité des voix des membres présents, sur les gques-
tions qui leur sont soumises.

Arr. 13, — L’Assemblée générale ordinaire entend
la lecture du rapport annuel du Comité.

Elle statue sur les comptes de 'année sociale pré-
cédente,

Elle procéde au remplacement des membres sor-
tants du Comité.

Le vote par correspondance est admis pour cette
élection, qui a leu & la majorité des voix des vo-
tants.

Arr. 14, — Le Président du Comité préside les
Assemblées générales.

TITRE IV. — Fonps pe L'Association

Art, 15. — La cotisation annuelle est de 15 francs
pour les Inspecteurs généraux et les Ingémeurs en
chef, de 10 francs pour les Ingénieurs ordinaires et
de 5 franes pour les Eléves-Ingénieurs.

Arr. 16, — Cette cotisation peut étre rédimée par
le versement d'une somme de 300 francs.

Anrr. 17, — Les sommes ainsi versées pour rédimer
les cotisations constituent le Fonds social dont les
revenus sont affectés aux dépenses courantes.

L’Assemblée générale peut seule autoriser le Cornité
4 dispeser du Fonds social.

Arr, 18, — Lorsque les recettes d'un exercice
excédent les dépenses, I'excédent est affecté & la cons-
titution d'un Fonds de réserve qui reste & la dispo-
sition du Comité,

L'Assemblée générale peut décider le versement au
Fonds social d'une partie du Fonds de réserve.

Art. 19. — L’annéde sociale commence le 1¢ no-
vembre.

TITRE V. — Révnwons, PusricatioNs

Art. 20. — La date, le lieu et 'objet des Réunions
sont fixés par le Comité.

Arr. 21, — Les Béunions comprennent, notam-
ment, des tournées en France et & ['Etranger et des
conférences.

Art. 22, — Il y a, au moins, deux tournées par
an,

Anr. 23. — Los conférences peuvent porter sur
tout sujet d’ovdre scientifique, technigue, administra-
tif on économique de nature & intéresser lss Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées et des Mines.

Ant. 24. — Peuvent étreadmis a certaines Réunions,
avec Vautorisation du Comité ou de son dél(gué, des
membres des familles des Socidtaires et des personnes
étrangéres.

AR, 25. — Les Publications peuvent porter sur les
mémes sujets que les conférences, ou comporter la
relation de tournées.

Le Comité cn détermine la nature et les condi-
tions.

AnT, 26. — Les frais généraux d’organisation des
Réunions sont & la charge de 1'Association,

TITRE VI. — DisposiTioNs DIVERSES

Art. 27, — Toute discussion politique ou religieuse
est interdite dans les Réunions.

Arr, 28, — Le Comité peut prononcer la radiation
d’un memhre de I’Association.

Il statue, ce membre ddment convoqué pour étre
entendu, au scrutin secret, 4 la majorité des cing
sixiémes des voix des membres présents et des deux
tiers des voix des membres en exercice.

Anr. 29. — Les Statuts peuvent étre modifiés par
I’ Assemblée générale, soit sur l'initiative du Comité,
soit sur la demande d'un groupe de 30 membres
adressée au Comité,

Le texte de la modification proposée est communiqué
par le Comité & tous les membres de I’ Association
15 jours au moins uvant la Réunion de I'Assemblée

énérale.

L’Assemblée générale statue 4 la majorité des deux
tiers des voix des membres présents.

Ant. 30. — La dissolution de I'Association peut
étre prononcée par ’Assemblée générale délibérant
dans les conditions fixées par Varticle précédent.

A e g A

v

REGLEMENT INTERIEUR

CHAPITRE PREMIER

CoMITE D ADMINISTRATION

ARTICLE PREMIER, — Le comité d’administration

Fl‘océde chaque année, dans le délai d'un mois aprés
"Assemblée générale qui I'a complété, & la nomina-

tion de son bureau,

Les membres de l'ancien bureau sent rééligibles.

Ant. 2. — Le Comité se réunit aussi souvent que
I'exigent les intéréts de I’Association.

Il est convoqué 10 jours au moins & 'avance, sauf
en cas d'urgence.

Arr. 3 — Il est tenu un registre des délibérations
du Comité. Ces délibérations sont signées par le Pré-
sident et le Secrétaire,

Art. 4. — Le Trésovier et le Secrétaire peuvent,
en cas d'empéchement, se faire suppléer, dans leurs
fonctions par un autre membre du Comité avee lequel
ils s’entendent & cet effet.

GHAPITRE 11

ASSEMBLEES GENERALES ORDINAIRES

Agrr. B. — L’Assemblée générale ordinaire se réu-
nit, autant que possible, dans la seconde quinzaine
du mois de janvier.

Elle est convoquée 15 jours au moins & I'avance.

Anr. 6. — Le bureau de 'Assemblée générale est
composé du Président, du Secrétaire, du Trésorier et
de deux autres membres du Comité d’administration
désignés par ce Comité.

Awrr, 7. — II est procédé, conformément aux régles
fixées par les articies 8, 9,10, 11 et 12 ci-aprés, au
remplacement des membres sortants du Comité d'ad-
minisiralion.

Anr, 8. — Le Comité prévient les Sociétaires des
vacances & pourvoir et il les prie de lur faire con-
naftre leurs candidats, dans un délai qu'il détermine
et qui est d’au moins 20 jours.
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Arr. 9. — Les réponses a cette lettre d’avis sont
adressées au Secrétaire du Comité et doivent lui par-
venir avant I'expiration du délai fixé, qui est de
riguenr,

Iles doivent indiquer les nom, grade et résidence
du ou des candidats proposés, constater leur accepta-
tion, et porter la signature des sociétaires qui font la
présentation, avec indication de leur adresse.

Arr. 10. — Le Comité porte & la connaissance des
sociétaires, 15 jours an moins avant la réunion de
I’Assemblée géndrale, toutes les propositions de can-
didatures qui lui sont parvenues dans les conditions
et délais fixés par larticle 9.

Arr. 11. -— Les bulletins de vote sont apporiés le
jour du vote, ou envoyés par correspondance atfran-
chie, au Secrétaire du Comité. Le dépot en est valable
Jusqu’a Pheure fixée pour Pouverture de la séance.

Les bulletins apportés ou envoyés par correspon-
dance doivent étre renfermés dans une enveloppe
close, portant la mention Bulletin de vote, ainsi que
le nom écrit trés lisiblement et la signature du votant.

L’ouverture n’en est faite que par les scrutateurs,
au moment du dépouillement du scrutin.

Le bulletin de vote peut étre placé sous une seconde
enveloppe, laquelle sera déposée intacte dans 'urne.

Une méme enveloppe ne doit pas renfermer plu-
steurs bulletins.

Art, 12. — Un membre du Comité, assisté d'un
certain nombre d’assesscurs, préside au vole et au
dépouillement du scrutin.

es bulletins annulés comme irréguliers sont an-
nexés au procés-verbal.

Le résultat du scrutin est annencé, aussitdt qu’il
est connu, sous la réserve toutefois de la vérification,
par le Comité, de la régularité des opérations.

CHAPITRE II1

CoTISATIONS.

Ant. 13. — La cotisation est fixée d'aprés le grade
du Sociétaire au 1¢* novembre, date du commence-
ment de 'année sociale, ou d’aprés son grade au
moment de son inscription, &'l s’agit d'un membre
nouveau.

Dans ce dernier cas, la cotisation entiére est due

our ['année courante, quelle que soit 'époque de
Finscription .

Ant. 14. — La cotisation est exigible dans le pre-
mier trimestre de I'année sociale, e, pour les memgres
nouveaux, dans les trois mois qui suivent leur ins-
cription.

Arrt. 15. — Tout sociétaire’ qui est redevable de
trois cotisations successives est mis en demeure de
régler son arriéré envers 1'Association.

S’il n’a pas déféré & cette mise en demeure dans le
délai d'un mois, il est considéré comme démission-
naire.

Anrt. 16. - - La somme de 300 francs destinée a
rédimer la cotisation peut éfre payée en une seule
fois, ou par acomptes successifs de 100 francs au
mgins, répariis sur trois années consécutives.

CHAPITRE 1V
CoMPTABILITE. — ADMINISTRATION

Ant. 17, — Le Trésorier est chargt de la percep-
tion des recettes et du payement des dépenses,

Art. 18. — Les fonds qui ne sont pas nécessaires
pour les besoins du service courant sont déposés dans
une caisse publique désignée par le Comité, en atten-
dant leur emplo1 ultérieur.

Art. 19. — Les recus des cotisations sont tous dé-
tachés de registres & souches et signés de la main du
Trésorier.

Art. 20. — La comptabilité cst vérifiée tous les
ans, avant I’Assemblée générale, par une commission
de trois membres désignés & cet effet par le Comité.

Art, 2. — Un Agent-comptable, nommé par le
Comité, sur la proposition du Secrétaire et du Tréso-
rier, tient, sous leur surveillance et lenr direction
comimunes, les registres de comptabilité et les divers
Iivres d’administration de I’ Association.

Le Secrétaire a plus particuliérement la direction

ermanenie de tous les dstails admimstratifs de
"Association,
Anr. 22. — 11 est tenn un é&tat des membres de

I’Association, qui est maintenu constamment & jour.

CHAPITRE V
FONDS SOCIAL, — FUNDS DE RESERVE
Ant. 23. -- Les fonds destinés & constituer le

fonds social et le fonds de réserve sont, aprés déci-
sion du Comité, placés au nom de I’Association en
rentes sur 'Etat, en obligations de chemins de fer
jouissant d'une garantie d'intérét de I'Etat ou en
obligations du Crédit foncier.

Anr. 24, — Ces opérations sont effectudes par le
Trésorier.

11 justifie de son mandat par un extrait de la déli-
bération du Comit¢ signé du Président et du Secré-
taire.

Anrr. 25. — Le Trésorier opére, dans les mémes
conditions, les ventes de rentes ou d’obligations qui
sont ordonnées par le Comité,

CHAPITRE VI
REUNIONS ET PUBLICATIONS

Anz. 26. — Les réunions ont pour objet notam-
ment : 1% des tournées en France et 4 i’étranger;
20 les diners; 3° 'examen de questions intéressant
I'Association ou P'art de I'Ingénieur; 4° des confé-
rences qui peuvent étre suivies d’une discussion con-
tradictoire.

ART. 27. — L.es réunions ont liew & Paris ou hors
Paris.

Elles sont présidées, soit par le Président ou le
Vice-président du Comité d’administration, soit par
un antre membre de 'Association désigné par ce
Comité.

Art. 28. — Les Ingénieurs qui ne font pas partie
de I'Association peuvent étre prévenus des réunions
projetées; ils ne peuvent y prendre part qua la
condition de s’agréger & I’ Association.

Anr. 29.— L’Association n’est pas responsable des
opinions émises dans les conférences, ou dans les
publications, .
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CHAMBRE DES DEPUTES

RAPPORT FAIT AU NOM DE LA COMMISSION DU BUDGET
SUR LE PROJET DE BUDGLET DES TRAVAUX PUBLICS POUR
1906 ; rar M. Mavnice SiviLLE, DEPUTE,

ExTtruars.

OBSERVATIONS PRELIMINAIRES

ADMINISTRATION CENTRALE

La Commission du budget de 1805 a constalé que
les cadres du personnel permanent de I’Administra-
tion centrale des Travaux publics n'étaient pas consti-
tués réguliérement, ¢’est-a-dire dans les conditions
prévues par des déerets insérés au Journal Offi-
ciel,; en réduisant le erédit du chapitre premier
du budget des Travaux publics, elle a 1nvité Iie Gou-
vernement 4 préseater au Conseil d’Etat un projet de
décret qui, sans porter atteinte auy droits aequis,
réglerait de nouveau lorganisation centrale du
Ministére et assurerait le recrutement d'un personnel
ayant une compdétence spéciale, doué d’esprit de suite
¢t comprenant sevlement le nombre des agents néces-
saires 4 la bonne et prompte expédition des affaires.

Le Gouvernement a accepté la réduction de crédit

roposée et I'indication donnée par la Commission du
budget. M. Gauthier, Ministre des Travaux publics,
a méme déclaré & la Chambre dans la stance du 13 fé-
vrier 1805 qu'il examinerait « les cadres de I’Admi-
nistration centrale avec une atiention minutieuse, de
fagon & réduire le nombre des agents dans la mesure
du possible ».

Conformément aux engagements ainsi pris, M. le
Ministre a préparé un projet de déeret gui doit &tre
soumis au Conseil d'Litat,

La Commission du budget n'a pas & apprécier
actucllement ce projet de deécret qui ne lui a pas été
communiqué, mais elle peut déja relever quelques
modifications dans 'organisation de 'Administration
centrale.

Par application de Tarticle 6% de la loi du
21 mars 1903, relative au recrutement de 'armée, un
réglement d’administration publique du 26 aodt 1903
a réparti en quatre catigories les emplois réservés
aux sous-officters, brigadiers, caporaux et soldats
comptant soit dix ans de service dont quatre dans le
grade de sous-officier, soit seulement yuatre ans de
service (Journal officiel du 2 septembre 1903.) Les
trois premiéres catégories comprennent les emplois
qui exigent Jes connaissances dont les candidats

! Gette Comumission est composée de MM. Georges Cochery,
présidient ; Kraniz, Guillain, Gerville-Réache, Salis, Pierre Bau-
din, » ce-présidents; Masse, Rouland, L.-L. Klotz. Sembat,
secrétaires ; Lucien Hubert, ‘Bourrat, Lafferre, (Gervais {Seine),
Jules Roche {Ardéche), Chanmet, Paul Beourcgard (Scine),
Lockroy, Frangois Carnot, Henry Marei, Le Herissé, Morlot,
Charles Bos, Leon Jauet, Crupp, de Pressense, Jules Legrand
(Basses-Pyrénees), Georges Berry, Sibille, Dulau, Cachet, Puech,
Raiberti.
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doivent justifier en passant des examens, et la qua-
triéme les emplois accessibles sans examen sur la
production d'un certificat d’aptitude professionnelle
délivré par le chef de corps ou le directeur du service.

A I'Administration centrale, désormais, le person-
nel subalterne permanent (emplois de 4° catégorie)
devra étre entierement recruté parmi les miltaires
non gradés comptant quatre ans de service; les em-
plois de gavdiens de bureau (4° calégorie) seront
attribués jusqu’a concurrence des 4/6® aux militaires
gradés comptant quatre ans de serviee, le dernier cin-
quiéme d¢lant réservé i l'avancement du personnel
subalterne; tous les emplois de concierge (4* caté-
gorie) seront attribués & des sous-officiers rengagés
mariés ayant une belle prestance et comptant dix ans
de service, dont gualre (?ans le grade de sous-officier;
tous les emplois d’expéditionnaire (3¢ catégorie) serent
attribués it des sous-officiers rengagés comptant dix
ans de service, dont quatre dans le grade de sous-
officier et ayant subi avee succés les épreuves prévues
par le réglement d’administration publique.

D’un autre cété, le controle des dépenses engagies
exercé pendant quelques années par un fonctionnaire
des travaux publics a été confié & un fonctionnaire
des Finances. On connait Uimportance de ce service.
Aux termes de l'article 59 de la loi de finances du
26 décembrs 1890, une comptabilité des dépenses
engagées doit étre tenue dans chaque Ministére; un
agent placé auprés du Ministre et sous son autorité
examine les propositions de dépenses des divers ser-
vices, recherche si elles correspondent & des crédits
réguliérement ouverts et si elles restent dans la limite
des fonds disponibles; cet agent présente au Ministre
des avis qui peuvent ne pas étre accueillis mais sont
communigqudés & 'Administration des Finances, cons-
tamment mise au courant des désaccords pouvant
survenir entre les administrations et les contréleurs.
Le service du contrdle des dépenses engagles a éué
organisé au Ministére des Travaux publics par des
arrétés ministériels du 27 juillet 1893 et du 23 no-
vembre 1893; c’est un chef de bureau attaché au
cabinet du Ministre qui en a ¢té tout d'abord
chargé. Puis conformément & Particle 78 de la loi du
30 mars 1902, un controleur des dépenses engagdes
du Ministére des travaux publics a été pommé le
15 juin 1903 par décret du Président de la République ;
c'est un inspecteur des finances qui a été alors choisi
d’un commun accord par le Ministre des Finances et
le Ministre des Travaux publics.

Enfin au mois de juillet 1903, un chef de division
a été admis 4 faire valoir ses droits & la retraite et n'a
pas ét¢ remplace.

Réformes dans le Régime des Ecoles

L’Ecole nationale supérieure des mines, ainsi que
nous 'avons déja rappelé, jouit depuis 4900 de la
personnalité civile et présente chaque année un projet
de budget aux Chamllj)res.

L’Ecole des mines de Saint-Etienne a été investie
de la personnalité civile par Particle 63 de la loi de
finances du 22 avril 1903 et peut aujourd’hui rece-
voir des dons ot legs.

Mais I'Ecole nationale des ponts et chaussées, les
éeoles des maitres ouvriers d’Alais et de Douai n’ont
pas encore la personpalité civile. '

A ng enite d'ahearvalinne nrecentdses nar Thonc-



rable M. Jumel, M. le Ministre des Travaux publics
a chargé une Commission extra-parlementaire de
rechercger il y avail licu dopérer la fusion de
I'Ecole nationale supérieure des mines et de PEcole
nationale des ponts et chaussdes.

Cette Commission, composée de sénateurs, de
députés, dos directeurs et inspecteurs des deux éeoles,
n’a encore dépost aucun rapport.

Enfin, dans les écoles des ponis et chaussées ou des
mines, d’aprés le déeret du 26 acdt 1903 rendu en
exécution de la loi du 21 mars 1905 relative au
recrutement de 'armée, 'Administration des Tra-
vaux publics devra désormais réserver :

Tous les emplois subalternes classés en 4¢ catégorie
et autres que eeux de gardiens de burcau 4 des mili-
taires non giradés comptant quatre ans de service ;

Les 4/5 des emplois de gardiens de bureau, classés
en 4¢ catégorie, 4 des militaires gradés comptant
quatre ans de service, lo dernier cinquiéme assurant
Je I'avancement aun personnel subalterne; .

Tous les emplois de concierges classés en 48 caté-
‘z,forie, & des sous-officiers rengagés comptant dix ans
de service, dont quatre dans le grade de sous-officier,
mariés et ayant une belle prestancé;

Tous les emplois de commis expéditionnaires 4 des
sous-officiers rengagés comptant dix ans de service,
dont quatre dans le grade de sous-officier, ayant
une betle éerviture ou r?a connaissance de la dactylo-
graphie et ayant subi avec succés les éprenves prévues
au réglement d’administration publique.

LE PERSONNEL

Inspecteurs généraux et ingénisurs
des Ponts et Chaussées

Dans le cours de Iannée 1903, les déerets du
Président de la République ont nommd 44 ingénieurs
ordinaires de 3¢ classe, savoir : 12 anciens éléves de
I'Ecole polytechnique qui avaient suivi comme éléves
ingénieurs los cours de I'Beole Nationale des ponts et
chaussées et deux eonductenrs dont 'un avait suivi
comme éléve externe les cours de 'Ecole Nationale
des ponts ot chaussées.

Par décret da 30 aoit 1903, rendu sur le rapport
du Mimstre des Travaux publics, 18 dléves de
UEcole polytechnique ont ét¢ nommés ¢léves ingé-
nieurs de d¢ classe au corps des ponts et chaussées
l)our prendre rang a dater du 1er octobre 1903, mais
es six derniers inscrits sur la liste ont contracté 1'en-
gagement de servir six années effectives aux travaux
publics des colonies; deux d’entre cux se sont engagés
4 accomplir cette période de six années dans I'Afrique
occidentale francaise,

Les seryices spéciaux ont été créés pour assurer la
construction souvent difficile de certains ouvrages
d’art ou éviler le morcellement enire plusieurs ingé-
nieurs de la direction d’ceuvres importantes. Clest
une institwtion qu'il importe de maintenir, car I'Etat,
comm ¢l'industrie privée, a de plus en plus besoin
{ingénieurs spécialistes. On a trop longtemps admis
qu'un ancien ¢léve des ponts et chaussées pouvait &
loute époque de sa carriére, &tre plactd 4 lu 1éte de
wimporte quel service. Les découvertes de la seience
sont suivies chaque jour de nouvelles applications
industrielles; les procédés se modifient; les difficul-
1és qui paraissaient naguére insurmontables sont

aplanies et Parfois, ¢e qui hier était recommandé,
doit aujourd hui étre évite.

Les ingénicurs des ponts et chaussées dirigent et
surveillent des travaux qui ne sont pas tous conduits
d’aprés les mémes principes ot qui supgosent des
connaissances et des aptitudes variées. Comme un
homme ne peut pas fout lire, tout étudier, tout
apprendre, tout connaftre, un ingéniear n’est bien au
courant que des progrés réalisés dans le genre de
travaux dont il s'occupe; par la force des choses, it
arrive, sauf de rares exceptions, & se spécialiser.

L’Administration a commis guelques fautes en ne
cherchant pas & utiliser les aptitndes spéciales de ses
agents, en chargeanf, par exemple, de Pentretien et
de Pamélioration d'un port maritime, nn ingénieur
qui pendant vingt ans n avait constrait que des ronies
et des chemins de fer; des travaux ont alors ¢1é exé-
cutés dans de mauvaises conditions et des sommes
importantes ont été dépensées en pure perte.

M. le Ministre des Travaux publics a pris récem-
ment des mesures qu’ll convient de signaler. Utili-
sant les renseignements fournis en 1904 par les ins-
pecteurs généraux, il a supprimé deux emplois d'in-
ﬁénieur en chef et six emplois d’ingénieur ordinaire

es ponts et chaussées, saveir :

10 Postes d'ingénieur en chef

1. Paris. — Service de M. I'Ingénieur en chef
Jacquier, admis & la retraite (Etudes de la rectifi-
cation de la ligne de Bellegarde & Saint-Gingolph et
mission spéciale).

2. Paris. — Service de M. I'lngénicur en chef
Charguéraud, nommé directeur au Ministére (3¢ sec-
tion de la navigation de la Marne}.

20 Postes d’ingénieur ordinaire :

1. Lannion. — Service ordinaire (M. Martel,
agent voyer faisant fonctions d’ingdénienr, nommé i
Dinan et non remplacé).

2. Bar-sur-Aube. — Service ordinaire {M. Haghe,
ingénienr auxiliaire, retraité).

3, Montauban, -— Service ordinaire et de navi-
gation (M. Mouribot, ingénieur ordinaire, décédé),

4. Chatellerault. — Service auxiliaire (M. Labus-
siére, ingénieur auxiliaire, retraité.)

5. Paris. - Service de la navigation de la Marne
(M. Mayer, ingénieur ordinaire, appelé & uue autre
destiation, et remplacé par un ingénieur déja chargé
d’un autre service).

6. Vitré., — Bervice ordinaire (M. Rousseau,
ingénienr auxiliaire, retraité, — Serv_ice assuré par
un conductenr qui conserve sa subdivision).

On prépare, en outre les retraites de plusicurs ingé-
nieurs auxiliairves, a la suile desquelles deux ou trois
suppressions nouvelles seront etlectuces.

Dans une circulaive du 8 mai 1903, M. le Ministre
a appelé lattention des préfets sur les absences non
autorisées des ingénieurs,

Jugeant défectueux le mode de rémunération des
ingénieurs des ponts et chaussdes, M. le Ministre des
Travaux publics a préparé un projet de déeret qui
incorpore dans les traitement presque tous les héné-
fices réalisés sur les Frais fixes et qui maintient dn
reste ) tilre transitoire certains droits considérés
comme acquis.

D’aprés ce projet de décret, I'Etat prendraita sa



charge les dépenses relatives au loyer des bureaux.
Mais M. le Ministre estime que dans plusieurs villes
il y aura avantage 4 réunir les bureaux de l'ingénieur
en chef et des ingénieurs ordinaires.
. La Commission du budget a demandé & 'Adminis-
tion des travaux publics quelles seraient les consé-
uences financiéres des réformes opérées ou projetées.
(Ill a été répondu qu’aucune charge nouvelle ne serait
imposée a I'Etat, que les crédits prévus pour le paye-
ment des traitements et des frais fixes ne seraient pas
relevés, que le service des pensions de retraite exige-
rait environ 15.000 francs de plus par an, mais que
les retenues fourniraient un supplément de ressources
de prés de 70.000 francs,

Conducteurs des ponts et chaussées

M. Gauthier, Ministre des Travaux publics, a cru
devoir modifier les régles postes par ses prédécesseurs
et le 23 mars 1903 1l a pris 'arrété suivant.

« ARTICLE PREMIER. — L'avancement dans le per-
sonnel des sous-ingénieurs et conducteurs des ponts
et chaussées aura lieu al'avenir dans la proportion de
1/3 an choix et 2/3 4 'ancienneté.

« Toutefois la promotion & la 4r¢ classe du grade
de sous ingénieur sera attribule, exclusivement A
Pancienneté.

« Art. 2. — Les arrétés des 20 janvier 1894 et
19 mars 1900 sont rapportés. »

Inspecteurs généraux et ingénieurs
des mines

Les ingénieurs des mines peuvent, comme les in-
génieurs des ponts et chaussées, obtenir des congés
illimités, &tre mis en disponibilité pour défaut d’em-
ploi ou maladie, encourir le retrait d’emploi & la suite
de fautes professionnelles. Ils ont toujours eu les
mémes traitements, le méme avancement que les in-
génieurs des ponts et chaussées.

Cependant M. le Ministre a préparé un projet qui
tend a relever les traitements et 4 supprimer les frais
fixes des ingénicurs des ponis et chaussées et 1l n’a
encore soumis & 'Administration des finances aucun
projot s’appliquant aux ingénieurs des mines.

La Commission du budget estime que les ingé-
nieurs des ponts ot chaussées et les ingénieurs des
mines, sortis presque tous de U'Ecole polytechnique
dans les premiers rangs, ayant comsacré le méme
nombre d'années-& des études difficiles, ont droit an
méme avantage. Si des réglements nouveaux amé-
liorent la situation des ingénieurs des ponts et
chaussées, le bénéfice doit en ottre étendu aux ingé-
nieurs des mines.

Contrbdleurs des mines

D’aprés un arrété du 48 mai 1903, 'avancement a
lieu partie & I'ancienneté et partie au choix soit deux
tiers & I'ancienneté et un tiers au choix. La liste d’an-~
cienneté comprend dans leur rang d’ancienneté tous
les contréleurs des mines proposés pour 'avancement
par leurs chefs de service; le tableau d’avancement
au choix est établi par un comité dont les mermbres
sont pommds par le Minisire des Travaux publics.
Toutefois la promotion &la 1ve classe du grade de sous~
ingénieur est attribude exclusivement & Vancienneté,

Les sous-ingénieurs sont, représentés dans le comité

chargé de dresser le tableau d’avancement aux choix
des sous»ingémeurs et contrdleurs, car M. le Ministre
a, le 48 max 1905, pris 'arrété suivant:

» Le Ministre des travaux publics,

« Vu les décrets des 24 décembre 1831, 11 janvier
1884, 43 février 1890, 3 janvier 1894 et 25 octobre
1898;

« Surla proposition du directeur du personnel et
de la comptabilité,

« Arréte:

« Le comité chargé de dresser le tableau d'avance-
ment dans le corps des ingénieurs des mines sera
chargé également d’établir le tablean d’avancement
au choix des sous-ingénieurs et contrdleurs des
mines,

« Sont adjoints au comité :

« M. Claveille, ingénieur des ponts et chaussées;

« Le chel du2¢ bureau de la division du person-
nel;

« M, Massin, sous-ingénieur des mines de 17 classe:

« M. Reboul, sous-ingénieur des mines de 2¢ classe.

« Le chef du 2¢ bureau de la division du person-
nel remplira les fonctions de secrétaire.

« Paris, le 18 mai £903.

« Dr GAUTHIER. »

Les termes de cet arrété laisseraient supposer que
des sous-ingénieurs prendraient part & tous les travaux
du comité et seraient appelés & juger les services des
ingénieurs ordinaires et des ingénieurs en chef.

%ﬂais Vadministration déclare que les sous-ingé-
nieurs assisteront seulement aux séances ol sera
arrété le tableau d’avancement des sons-ingénieurs et
contréfenrs des mines,

Les Commis.

D’aprés le décret du 26 aodt 1903 rendu en exéeu-
tion de la loi du 21 mars 1905 relative au recrute-
ment del’armée, I'Administration des travaux publics
devra désormais réserver les deux tiers des emplois
de commis aux sous-officiers vengagés comptant au
moins dix ans de service dont quatre ans dans
le grade de sous-officier. Les emplois de commis ont
été classés dans la deuxiéme catégorie; les candidats
auront done & justifier devant une Commission spé-
ciale des connaissances suivantes:

Heriture ; arithmétique, géomdtrie, algébre; prin-
cipes dela langue frangaise ; dessin au trait et lavis ;
trigonométrie rectiligne ; notions de physique et de
chimie ; notions de levé des plans et de nivellement.

Le détail de ce programme est déterminé par arrété
du Ministre des Travaux publics.

Les attributions des commis ont é1é étendues par
une circulaire du 19 mars 41890 : « Ea principe,
dit cette circulaire, dans les services ot il n’y a pas de
grands travaux en cours d’exécution un seul condue-
weur peut étre affecté au bureau des ingénicurs pour
la préparation ou la revision des projets. La compta-
bilité, la tenue des registres, les expéditions de pitces
et de dessins, le classement des archives doivent é&tre
confiés aux commis des ponts et chaussées. » Contrai-
rement & ces prescriptions, beaucoup d'emplois de
bureau sont encore occupés par des conducteurs. Ne
serait-il pas possible de donner de I'avancement & des
commis et gle réaliser des économies en remplagant
quelques conducteurs par des commis?
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M. Gauthier, Ministre des Travaux publics, a mo-
difié la composition de la Commission de classement
<les commus au choix, et il a pris I'arrsté suivant :

« L.e Ministre des Travaux publics,

¢« Vu 'arrété du 22 novembre 1903 portant régle-
mentation des conditions d'avancement dans le per-
sonnel des commis des ponts et chaussées ;

« Sur la proposition du directenr du personnel et
de la comptabilité.

« Le directeur du personnel et de la comptabilité
président.

« Le directeur des chemins de fer ;

« Le directeur des rouies, de la navigation el des
mines ;

« Le directeur du cabinst ;

« M. Launay, ingénieur en chef des ponts et
chaussées ;

« M. Fontaneilles, ingénieur en chef des ponts et
chaussies ;

« M. Claveille, ingénieur ordinaire des ponts at
chaussées ;

« Le chef du 2¢ bureau de la division du per-
sonnel ;

« M. Laverriére, commis principal des ponts et
chaussées;

« M. Palayer, commis des ponts et chaussées de
Qe classe;

« Le sous-chef du 2¢ bureau de la division du per-
sonnel devra remplir les fonctions de secrétaire de
la Commission.

Paris, le 18 ma1 1900,

« Dr GAUTHIER. »

Il faut remarquer que, pour la premiére fois, des
commis sont appelés & siéger dans la commission de
classement et & émetire des avis sur la valeur des ser-
vices de leurs collégues.

Un commis de 2¢classe jugera le mérite non seule-
ment des commis de 2¢, de 3¢ ou de 4° classe, mais
méme des commis de 17¢ classe et des commis princi-
prux.

Agents temporaires et auxiliaires des
ponts et chanssées

M. Gauthier, ministre des travaux publies, prit le
18 mai 1905 Parroté suivant :

« La Commission chargée d’examiner les proposi-
tions relatives aux augmentations de salaires 4 accor-
der aux agents temporaires des ponts et chaussées est
composde comme il suit : N

« Le directeur du personnel et de la comptabilité,
president, . X

« Le directeur des chemins de fer.

« Le directeur des routes, de la navigation et des
mines.

« Le directeur du Cabinet,

« M. Launay, ingénieur en chef des ponts et
chaussées,

« M Fontaneilles, ingénieur en chef des ponts et
chaussées.

« M. Claveille, ingénieur ordinaire des ponls et
chaussées.

« Le chef du 2¢ bureau de la division du person-
nel, .

« Le sous-chef du 2* bureau de la division du per-
sonnel. ‘

5

« M. Frazier, agent temporaire des ponis et chaus-
sées.

« M. Boujut, agent temporaire des ponts et chaus-
sées.

« Le sous-chef du 2¢ bureau de la division du
Eersonpe}‘ remplira les fonctions de secrétaire de la

emmission. »

Cependant, les agents temporaires et auxiliaires
assimilés demandent que leurs salaires soient aug-
mentés de maniére & se rapprocher des traitements
des commis et que I'Etat contribue 4 la constitution
de pensions de refraite par des versements de sommes
égales aux retenues opérdes d’office.

L’Administration estime que « les versements de-
mandés a I'Htat pour les retraites entraineraient une
charge annuelle de 23,000 francs et que si 'on s'en~
gageait dans cette voie, les agents trés nombreux du
Ministére des Travaux publics qui constituent leurs
retraites comme les agents temporaires, c'est-i-dire
en versant & la Caisse nationale des retraites pour la
vieillesse, ne manqueraient pas d’invoquer ce précé-
dent. »

Ainsi I'Administration évalue 4 23,000 francs la
charge annuelle qu'imposcrait an budget 'adoption -
du veeu des agents tel qu'il a été dnis. Mais en n'as-
surant que la constitution des pensions minimes, ellé
s’expose & recevoir des demandes de secours deplus en
plus nombreuses, et alors se pose cette question ; Ne
vaut-il pas mieux consacrer des crédits & la bonification
de pensions de retraites qu’a des distributions de
secours ?

D’un auire ¢6té, sile projet deloi relatif aux retraites
ouvriéres préparé par unc des grandes Comrmissions
de la Chambre est adopté, si Jes employés et ouvriers
de l'industrie privée ont des pensions de retraite
constituces avec le concours de I'Etat et des patrons,
FAdministration des Travaux publics ne pourra pas
continuer 4 nc verser 4 la Caisse nationale dos re-
trailes pour les agents temporaires et auxiliaires assi-
milés que les retenues sur les salaires. L'Etat ne sera-
t-il pas en eflet amené par la force des choses & subir
la loi qu’il aura imposée & Uindustrie privée et & con-
tribuer & la constitution de nouvelles pensions de
retraites en faveur d’agents qui auront ét¢ & son ser-
vice pendant de longues anndes.

Enfin, larrété du 29 novembre 1898, qui pres-
crit un prélévement sur les salaires, ajoute que la
retenue ainsi opérée « sera versée 4 la Caisse natio-
nale des retraites pour la vicillesse dans les mémes
conditions que pour les cantonniers. » Ne convien-
drait-il pas — au moins par application du principe
ainsi posé — d’instituer au profit des agents tempo-
raires ou auxiliaires assimilés un systéme de bonifi-
cation des pensions semblable 4 celui gui fonctionne
au profit des cantonniers ? Ne faudrait-il pas étendre
4 ces agents le bénéfice de Particle 42 de la loi des
{inances du 22 avril 1903, qui dans bien des cas per-
met aux retraités d’avoir une pension minima de
360 francs of aux veuves une pension minima de
240 francs ? Aucun précédent susceptible d’étre invo-
qué par d’autres agents nc serait ainsi créé.

Sous le hénéfice de ces observations, nous invitons
I"Administration 4 rechercher quelles mesures il con-
vient de prendre pour garantiv la séeurité de leurs
vieux jours aux agents temporaires des ponts el chaus-
stes et aux austliaives assimilds.
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Officiers et maitres de port du service
maritime

« Aux termes d'un arrtté du 13 mar 4905, avan-
cement des officiers et maitres de port doit avoir lieu
exclusivement au choix, dans les conditions indiquées
a larticle 6 du déoret du 15 juillet 1854.

« L'article 2 dudit arrété dispose que le tableau
général d'avancemnent aun choix pour lanntée 1905
sera dress¢ par une Comrnission spiciale composéde
ainsi gu’il suit, savoir :

« Le directeur du personnel de la comptabilité pré-
sident ;

« Le directeur du eabinel ;

« Le direcieur des routes, de la navigation et des
mines ;

« M. Widmer, ingénieur en chel des ponts et
chaussées, secrétaire de section au conseil général des
ponts et chaussés ;

« M. Glaveille, ingénieur ordinaire des ponts et
chaussées ;

« M. Nerigi, capilaine de port ;

« M. Malte, liculenant de port ;

« M. Labée, maitre de port ;

¢ Le chef du premicr burcau de la division du
personnel, secrétaire.

« Le capitaine de port prend part aux délibérations
de la Commission en ce qui concerne 'avancement
des capitaines,; des lieutenants et des malires ; le licu-
lenant en ce gui concerne l'avancement des lieute-
nanis ct des maitres, et le maftre cn ce qui concerne
Pavancement des maitres.

« De plus, conformément aux engagements pris
par le Ministre des Travaux publics lors de la discus-
sion du budget de 1903, une Commission compre-
nant plusicurs membres du Parlement et des repré-
sentants des agents inléressés a (1€ chargée de
procéder 4 une cnquéte sur la situation des officiers
et maitres de port et des gardiens de phare.

& Cette Commission vient de terminer ses {ravaux.,
Elle a émis les varux suivints en ce qui concerne les
officiers et maitres de port.:

« 1o 1I est créé un grade de commandant de port.
Les commandauts de port sont pris exclusivement
parmi les capitaines de 1'% ou de 2% classe complant
au moins 5 ans de service dans le grade de capitaine.
fIs sont chargds, dans les ports les plus importants,
des mémes fonctions que les capitaines ;

« 2 Les surveillants de port sont compris officiel-
lement dans la nomenclature du personnel de la po-
lice des purts

« 30 La répartition du personnel sera révisée en
vue d'en réduire Leffectif autant que possible, et de
mieux approprier les grades desagents a4 limpor-
tance des services ;

« 4° Les traitements des officiers et maitres de port
sont fixés comme suit :

Commandant de port. 4.800 fr.
Capitaine de port 1r¢ classe 3.500 »
. —m 2¢ classe ... . 3.000 »
Liculenant de port de dre classe . . . . 2,200 »
_ 2¢ classe, 1.800 »
Mattre de port de 11¢ classe . 1.200 »
— 2e classe | 1.000 »
e Je classe A, 900 »
p— ¢ classe . Coe . 800 »

« Les améliorations de traitement seront accordées
au fur et & mesure des disponihilités budgétaires.

« Dans les grands ports, les maftres pourront 8tre
nommeés directement i la 2¢ classe :

« $° Des mesures seront prises pour la titularisa-
tion des maitres de port auxiliaires actucllement en
fonctions ;

« §° Des indemnités seront accordées aux officiers
de port chargés des fonetions de chef du pilotage ;

« 7° Nul ne peut étre nommé officier on maitre de
port &1l & quitté le service actif depuis plus de 5 ans
et s'il est 4g¢é de plus de 55 ans ;

« 8¢ Les officiers de marine de PEtat, candidats
aux emplois de capitaine et de lientenant doivent étre
pourvus du grade de lientenant de vaisseau et compter
B ans au moins d’embarquement ;

« 90 Les adjudants principaux et maitres de la ma-
rine militaire, candidals aux emplois de maitre de
port, doivent avoir appartenu & 'uve des spécialités
ci-aprés : pilotage, manceuvre, timoneric, et justifier
de 40 ans de navigation effective.

« 400 Les emplois d’officiers et de maitre de port
sont réservés aulant que possible aux candidats pro-
venant de la marine marchande ;

« 11° Les capitaines de port de 2¢ classe sont pris
pour moitié au moins parmi les heutenants de pre-
miére classe ayant au moins 2 ans de service en cette
qualité ;

« 120 Tous les agents fatiguds seront admis 4 la
retraite, 'Administration se montrant d'autant plus.
sévére & cel égard que le service est plus actif.

« 43¢ Le personnel des ports est classé dans le ser-
vice actif. Les agents qui recoivent un traitement in-
férieur & 2,400 fraocs sant inscrits dans la 2¢ section
du tableau des maximum de pensions ;

« 14° Les agents nouvellement admis ne sont pas
astreints aux versements pour le service des pensions
civiles ; leurs ¢moluments sont soumis & un préléve-
ment versé A la Calsse nationale des retraites, dans.
des conditions analogues 4 celles qui ont été prévues
récemment pour les commissaires controleurs des
sociétés d'assurances surla vie, une contribution
d’égale quotité étant versce par UEtat. »

La situation fnanciére immpose 4 la Commission du
budget le devoir d'exercer un contrdle sévére sur
toules les dépenses et de n'approuver que celles yui
sont pleinement justiliées.

Elle admet lerelévement dessalaires des capitaines,
des licutenants ¢s des maitres de port; en revanche
elle estime que la création du nouveau grade de
commandant du port peut sans inconvénient {fre
ajournde.

11 ne faut pas, en effet, oublier que les « allocations
accessoires du personnel des ports maritimes sonl
relalivement  considérables, qu’elles figureut en
moyennc pour 50 0/0 dans le total des émoluments
des officiers ct pour 40 0/0 dans le total des émolu-
ments des maftres, que la plus grande partie, soit les
six dixiémes environ, en est payée au moyen des
ressources locales, le surplus seul étant & la charge
du T'résor ».

D’aprés un rapport sur les modifications 4 intro-
duire dans le décret du 48 juillet 1834, les alloca-
tions accessoires dans les 41 principaux ports de
France seraient les suivantes:
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CAFITAINES LIBTTENARTS WAETRES
francs. francs. {ranes.

Marsellle. ... ......] 5.700 2.5o0  |De g0 & 1,250
Le Havre ., .. . 7.800 2, hoo 2,000
Bordesux,,....... 4,278 2.090 1.400
Dunkerque ..., .. 2,030 1.200 1.050
Rouen... ..,..., 3. 300 1.6go 1210
Seint-Nazaige ., |, . 2 840 1 650 1,120
Nantes ,........ 4.350 I.720 1.100
Cetle. ,.... ...,.. 2,700 1,070 980
Boulogne .., . 1410 1 4oo 26
Calais, ...... 1.g18 1.480 1.130
La Rochelie ... . 810 835 675

A Rouen, Nantes ot Celfe, des frais de Dbureau
sont compris dans les allocations aceessoires.

Constatons tout d’abord que les capitaines, licute-
nanis et maftres de port ont des situations fort diffé-
renfes suivant les régions et qu’il serait facile de
faire disparaitre des Inégalités choquantes sans
imposer a |'Etat aucune charge nouvelle et sans
modifier les allocations versées par les villes, Cham-
bres de commere ou auires administrations
locales ; il suffirait de procéder & une revision métho-
dique des indemnités payées par |’Administration,
nolamment des indemnités de résidence ; il serait
d’ailleurs entendu que cette revison devrait étre
combinée avec les relévements de traitement et les
mutations de telle sorte qu’elle ne pit porter alteintei
aucune situation acquise.

Remarquons ensuite qu’en dehors de traitements
quiseraient augmentés de 300 francs d’apres les pro-
positions de la Commission extra-parlementaire, les
capitaines de port jouissent d’avantages suffisants
pour attirer vers ces fonctions de nombreux candidals,
lorsque des vacances se prodmisent. I n’est donc
pas a 'heure actuelle nécessaire de donmer & ces
officiers retraités des marines de I'Etat et du Com-
merce, par la création d'un grade nouveau, l'espé-
rance d'arriver & des sitvations plus élevéeset il con-
vient d'employer les premiéres ressources disponibles
au relévement des (raitements des officiers et maitres
de port.

Agents attachés au service de la navigation

Tous les emplois d'éclusier, pontier, harragiste,
mécanicien, chauffeur, graisseur, ele., doivent étre
réservés 4 des militaives non gradés comptant au
moins quatee ans de service, g’aprés le réglement
d’administration publique du 26 acdt 4905.

Ces agents inférieurs de la navigation ne regoivent
d’avancement qu'au choix, mais 1?3 ont actuellement
des représeniants dans la commission chargée de
dresser la liste d’avancement, car le 18 mai 1903,
M. le Ministre des Travaux publics a pris I'arrété sui-
vant :

« La Commisston chargée de dresser la liste d’avan-
cement des éclusiers, pontiers, barragistes et autres
agents inférieurs de la navigation et des ports de
commerce sera composde ainsi gqu'il suit :

« M. le Directeur du personnel et de la comptabilits,
Président.

« M. le Directeur des routes, de la navigation et

« M. Widmer, ingénieur en chef des ponts ct
chaussées ; .

« M. Launay, ingénieur cn chef des ponts et
chaussées ;

« M. Claveille, ingénieur des ponts et chaussées ;

« M. le Chef du 2¢ bureau de la division du per-
sonnel ;

« M. Hyvrard, garde de la navigation ;

« M. Morlet, chel éclusier.

« Le sous-chef du 2¢ bureau de la division du per-
sonnel remplira les {onctions de secrstaire. »

Enfin, une Commission composée de six sénaleurs,
seize députés, dix fonctionnares du Ministére des
Travaux publics et trois agents de la navigation, a
ét¢ chargée de procéder & une enquéte sur la situation
des gat‘ses de navigation, éclusicrs, barragistes et
pontiers.

Les agents ont demandé pour tous les traifcments
une augmentation de 300 francs.

Mais, dit une note de I'Administration, « il a été
expos¢ & la Commission que ce gqu'il fallait hien avoir
en considération, ce n'était pas le traitement propre-
ment dit de I'agent, — traitement assurément mi-
nime, — majs en méme temps les émoluments acces-
soires gul s’ajoutent 4 ce traitemenl d’une maniére
trés fixe ; lorsque le poste est important, lorsque, par
suite, 'agent est sérieusement occupé, ces ¢melu-
ments viennent sensiblement doubler le trattement
normnal et. dela sorte, ce qui est évidemment ichut a
poursuivre, la rémunération tend & étre proportionnde
au travail effectud ; la véritable mesure pratique est
une é&tude atientive des sitwations, de maniére a
arriver & une répartition plus juste des sommes aflec-
tées aux allocations. La Commission s'est rallide 2
cette maniére de voir en adoptant danssa séance du
10 novembre 1904, sur la proposition de son prési-
dent, une motion tendant & une « revision des situa-
tious des agents pour arriver & une rétribution plus
équitable des trattements ».

Les agents inférieurs de la navigation ont appelé
'attention de la Commission extraparlementaire sur
I'insuffisance des pensions de retraite.

L'Administration se borne & appliquer les dispo-
sitions de la loi du 9 juin 1853. La moyenne des pen-
sions s'est ainsi élevée en 1902 4 428 francs; mais
quelques ¢clusiers n’ont eu que des pensions infé-
rieures 4 370 francs et la moyenne des pensions des
veuves a oté seulement de 426 francs.

La Commission estime qu’il convient :

1o De porter 4 360 francs, par l'allocation d'un
secours annuel, les pensions d’agents inférieures &
cette somme;

20 D'élever, par une bonification, & 240 francs les
pensions des veuves des agents inféricurs de la navi-

ation ainsi gu’on I'a fait pour les veuves des canton-
niers (Art. ft% de Ja loi de linances du 22 avril 4003);

3o D’assujettir & la retenue réglementaire de 5 0,0
les suppléments de traitement tels qu'indemniiés de
résidence, allocations pour renseignements statistiques,
éclusages de nuit, service télégraphique et de verser
les retenues & la Caisse nationale des retraites pour la
vieillesse de facon & constituer au profit de 'agent
une rentedont il pourra bénéficier en toutes circons-
tances.

I’Administration des travaux publics a commu-
nigué & ’Administration des finances un projet de
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Maitres et gardiens de phares, officiers et
marins des feux flottants et bateaux bali-
seurs; agents hors classe.

L'avancement v’est donné ¢u'au choiv; les inté-
ressis sont actuellement représentds dans la Commis-
sion do classement, car M. Gauthier, Ministre des
Travaux publics, a pris le 18 mai 1903 l'arccté sui-
vanl .

« Le Ministre des Travaux publics,

« Vule déeret du 47 aodt 1893 ;

« Sur la proposition du directeur du persounel ot
de la comptabilité,

« Arréte :

« La Commission chargée de dressce la liste
d'avancement ‘des maitres et gardiens de phares sera
composée comme 1l suit :

« M. le Divecteur du personnel et de la comptabi-
lité, président;

« M. le Directeur des routes, de la navigation et
des mines ;

« M. Ribiére, ingtnieur en chef des ponts ot
chaussées;

« M. de Joly, ingénicur des pouts et chaussées;

« M. Claveille, ingénieur des ponls el chausstes;

« M. le chef du 2¢ bureau de la division du per-
sonnel;

« M. Delhautal, maitre de phare;

« M. Kerfriden (Joseph), gardien de phare.

« Le sous-chef du 2¢ bureau du personnel rem-
pliva les fonctions de secrétaire. »

L'insuffisance des traitements des maitres et gar-
diens de phares a ¢été signalée 4 la Chambre et
reconnue par M. le Ministre des Travaux publics

La Commission du budget a donc demandé &
I'Administration quelles mesures allaient ¢tre prises;
elle a re¢u la note suivante :

« Conforménient aux engagemenis pris par le
Ministve des Travaux publics, lors de la discussion du
budget de {903, une Commission, comprenant plu-
sicurs membres du Parlement et des reprisentants des
agents intéressés, a ét¢ chargée de procéder 4 une
enquéte sur la sitnation des officiers et maitres de
port et gardiens de phaves.

« Cette Commission vient de terminer ses travaux,
Elle a émis les veeux suivants en ce qui concerng les
gavdiens de phaves :

I. — Traitements.

« 19 Les deux derniéres classes de gardiens de
phares sont supprimées:

« 2¢ Les traitements des maitres et gardiens de
phares sontget'tés, Savolr :

« Maitres de phares, de 1.200 & 1.330 francs.

« Gardiens de {r¢ classe, de 1.000 & 1.050 —
— ¢ — de 873 A4 . 90 —
— 3 — de 8004 80 —
— 4 - de 7234 T30 —

« (es amcéliorations de trartement seront accordées
au fur ot & mesure des disponibilités budgdéaires.

« 3° Le supplément de traitement alloué aux gar-
diens chefs est porté de 4100 & 150 francs ;

« 4° Indépendamment des indemnités qui leur sont
actuellement attribudes, les gardiens de phares peu-
vent recevoir des indemnités spéciales :

« a) Pour le service des phares ¢lectriques ;

« b) Dans les phares en mer ou dépourvus de com-
munications aver les centres scolaires, lorsqu'ils sont
obligés de faire ¢lever fenis enfants loin deux;

« 3 L’Administration assure aulant que possible
aux gawrdiens des phaves éloiguds ou en mer les soins
midicaux et ln diliveance gratuite des médicaments ;

« 6 Tous les gardiens de phares ont dvoil au pave-
meut intégral des travaux faits en dehors du service
courant,

I, — Relraites.

« 70 Les maitres et gardiens de phares sont classés
dans le service actif;

« 8 Des versements & la Caisse pationale des
retraites pour la vicillesse sont faits par I'Admistra-
tion en faveur des agenuts hors classe non soumis &
I'inspection maritime;

« La situation des crédits du chapitre 16 permet-_
trait de réaliser dés maintenant les améliorations
prévues au paragraphe f¢f (Traitements et allocations
ACCESS0ITes). »

Agents du conirtle de Pexploitation des
chemins de fer

Par arrété du 20 mars 1905, pris en exécution de
I'artiele 6 du décret du 20 décembre 1904, M. le
Ministre des Travaux publics a porté, & partir du
ier janvier 1903, les traitements des commmissaires de
4me classe de 2.700 4 2.800 francs et les traitements
des commissaires de Sme classe de 2.300 4 2.400 francs.

Controlears des compies.

Le 48 mai 1903, M. le Ministre des Travaux pu-
blics a pris I'arrété suivant :

« La Commission chargée de dresser la liste
d’avancement au choix des contréleurs des comptes
des compagnies de chemins de fer sera composée
ainsi quil suif :

« MM. le Directeur du personnel et de la. comptabi-

lité, président ;
le Directeur des chemins de fer ; ¢
le Directeur du contrdle commercial ;
Fontaneilles, ingénieur en chef des ponts
et chaussées;
Claveille, ingénieur des ponts et chaussées;
le Chef du 2¢ bureau de la division du per-
sonnel ;
Hugot, contréleur principal des comptes;
Canal, contedleur principal des comptes;
le Sous-Chef du 22 burean de la division du
personnel remplira les fonctions de seeré-
taire, »,

Suppression des gratifications

L'Administration a déclaré & différentes reprises

ue I'absence des crédits nécessaires la mettait dans

P'impossibilité d'accorder des augmentations de
traitement fort justifiées,

Des conducteurs et commis des ponts et chaussées
ont alors « demandé avec Instance la suppression
absolue des gratifications ».

Le 20 avril 1903, la Tribune des travawx publics,
organe de 'association des personnels, publiait un
article oli nous relevons le passage suivant :

« La gratification est une mesure absolument arhi-
traire. Elle n’est pas accordée 4 un mérite, & un effort
exceplionnels ; on la donne & ceux pour qui elle a été
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demandée. Il n’y a ni choix, ni mise de tout le per-
sonnel sur les rangs; il y a simplement faveur pour
quelques-uns.

« Lomment n’a-i-on pas pensé qu’avec les sommes
ainsi engagées sans motifs séricux, il y avait moyen
de donner satisfaction & coux qui attendent depuis
trop longtemps un avancement mérité et di ?

« Nous insistons une nouvelle fois pour qu’on sup-

rime enfin d’une fagon radicale, absolue, les grati-
gcations de fin d’année. Le personnel n’a pas besoin
qu'on lui donne ce qu'on a appelé un « pourboire ».
En retour de ses services, il n’attend qu'une récom-
pense : les augmentations de trailement qui viennent
avec I'avancement, Ce systéme est le seul digne du
personnel et de I'Administration. »

Mais I’Administration maintient qu’elle ne distri-
bue plus des gratilications importantes, sans suivre
aucune régle. Ainsi elle n’aurait accordé récemment
sous le nom de gratification que des allocations bien
justifiées 3 des conducteurs et commis attachés & de
grands travaux dans les régions montagneuses des
Alpes et des Pyrénces.

Revision des indemnités de résidence

Une commission a été instituée par arrété en date
du 24 mai dernier. Cette commission est composée
comme suit :

MM. Alexandre, inspecteur général des ponts et

chaussées, président;

Bourquelot, ingénieur en chef des ponts et
chaussées;

Margaine, ingénieur des ponts et chaussées;

Claveille — — e

Rose, sous-chefl de bureau;

Oudinet, conducteur des ponts et chausstes;

Bosc, commis des ponts et chaussées.

La Commission s'est réunie a diverses reprises ct
elle a émis 'avis qu'un certain nombre de renseigne-
ments {population, effectif de la garnison, produit de
Poctroi par téte d’habitant, loyers, prix moyen de la
viande et du chauffage, etc.) devraient étre demandés
& tous les chefs de service, pourlui permettre d’appré-
cier dans quelle mesure les indemnités de résidence
paraftraient pouvoir étre revisées.

Communication aux intéressés des notes
signalétignes et des notes politigues

Aprés examen d’une proposition de notre honorable
collegue, M. Sembat, les chambres ont inséré dans la
loi des finances promulguée le 22 avril 1905, un ar-
ticle ainsi congu;

« Tous les fonctionnaives civils et militaires, tous
les employés et ouvriers de toutes adminisirations pu-
bliques ont droit & la communication persopnelle et
confidentielle de toutes les notes, feuilles signalétiques
et de tous autres documents composant leur dossier,
soit avantd’étre 'objet d’une mesure disciplinaire ou
d'un déplacement d’office, soit avant d’éire retardés
daps leur avancement & I'ancienncté. »

Désirant assurer U'application de ce nouveau prin-
cié)e, M. Cauthier, Ministre des Travaux publies, a
adressé, le 8 juin 1905, une circulaire aux préfets et
et aux différents chefs de service du département des
travaux Eublics‘
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convient de rappeler une déclaration de M. le Ministre
Gauthier 4 la chambre des députés le 13 février 1903 :
« Les notes des préfets et les autres, a-t-il dit, seront
toujours communiquées aux intéressés. Sila circulaire
de M. Maruéjouls n’est pas suffisante, Je la complé-
teral. »

Cependant, des préfets ont cru devoir tenir compte
de renseignements politiques plus ou moins exacts sur
des surveillants et ouvriers employés par les ponts et
chaussées et payés 4 la journée. Des comptables, des
manceuvres ont alors vo se fermer devant eux les
portes d’ateliers et de chantiers o ils travaillaient de-
puis huit, neuf ou dix ans. Cherchant & prouver la
parfaite correction de leur attitude, ils ont demandé
communication des notes recueillies contre eux et il
leur a été répondu : « Vous ne pouvez pas invoquer
'article 63 de la lot du 22 avril 1903 pour avoir com-
munication de votre dossier politigue. »

Mais si ces humbles travailleurs sont « des em-
ployés et ouvriers d'une administration publique »,
selon les termes dudit article 63, ils ont droit & la com-
munication des notes politiques qui les concernent,
d’aprés la déclaration ministérielle du 13 février 1903.

5i, aun contraire, ils ne sont pas, comme nous le
croyons, « des employés et ouvriers d'une administra-
tion publique », 1ls ne sont pas terwus de subir une
direction politique. Quand il n’ont pris part 4 aucune
manifestation contre le Gouvernement de la Répu-
blique, les préfets commettent des abus contre Pauto-
rit¢ en défendant aux ingénieurs et aux conducteurs
des ponts et chaussées de leur donner du travail.

Quoi qu'il en soit, il importe d’appliquer partout
Ia méme régle.

Nous fatsons done appel & la bienveillance de M. le
Ministre et nous espérons que dans une circulaire
adressée aux préfets et aux différents chefs de service,
il voudra bien préciser les devoirs ot les droits des sur-
veillants et ouvriers employés par I'administration
des ponts et chaussées et payés & la journée.

Avancement & Vancienneté ou limitation
de 'avancement au choix

Quelques agents de I'Etat désirent qu’en prineipe
I'avancement soit donné seulement & Pancienneté.

« L'avancemsnt a "ancienneté, dit-on, devrait étre
la régle et le choix ne devrait intervenir qu’a la suile
d’une justification spéciale établissant qu'il s'impose
A titroexceptionnel. » (Tribune de travaux publics du
30 mars 1905.)

De son coté, I'Administration maintient que, dans
I'intérét des services, 1l convient d’appeler a des em-
plois supéricurs, des hommes encore jeunes ef douds
d’aptitudes spéeiales ; elle estime qu'il est nécessaire,
par 'avancement au choix, d’encourager le travail et
de récompenser le mérite.

M. Gauthier, Ministre des travaux publics, a pour-
tant donné satisfaction dans une certaine mesure aux
veenx du personnel.

D’aprés les arvétés des 23 mars et 40 mai 1903, le
grade de sous-ingénieur sera désormais donné esclu-
sivement & Panclennoeté, et les avancements dans les
grades de conducieur ou de contréleur, un tiers au
choix et deux tiers a I'ancienneié.

De plus, dansles comités chargds de dresser des
tableaux d’avancement au choix des contréleurs des
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liarres, des officiers ou maitres de port. des éclusiers,
pontiers, barragistes ou autres agents inférienrs de
la navigation, des maitres ou gardiens des phares,
des contréleurs des comptes, les mtéressés sont repré-
sentés par des collégues désignés par le Ministre.
Aprés avoir reproduit les arrétés ministérlels, la Fri-
bune des Travaux publics, disait Ie 30 juin 19035 :

0 —

« Les intéressés gagnent la certitude de pouvoir faire
entendre leur voix a des heures décisives. En ce qui
concerne les avancements, ils pourront maintenant
attendre avec plus de patience le moment ot l'avance-
ment & Pancienneté sera la régle dont on ne pourra
plus se départic que dans des cas tout i fait excep-

! tionnels. »

Comparaison, par chapitres. des crédits demandés par le Gouvernement et des creédits
proposés par la Commission.

NUMEROS DIFFERENCES
des CREDITS! CRED]ITS[Per rapport an prajet
chapitres, CREDITS du Gouvernement.
e et demandes PrOPOSES § e ot e
. 5 SERVICES. voles OBSERVATIONS.
- 2.l 2 parle par
- fe‘fﬁ g_zﬁ pour 1903, . En En
[ 4 3 i .
5:1! 5 g Ak é Gouvernent. | L Coneatission. plus. moins.
5] S
=]
2% 21 | Frais generaux da service de controle
et de surveillance des chemins de fer
el canaux concédés. 363.000 365,000 364,006 » 2.000 I:wrg:rlniuleeunnuepns—
Slole.
30 29 | Impressions el publications de I'Admi~
nisiration des travanx publies. —
Documents financiers. — Abonne-
menis. — Annales des ponts et chaus-
| sees et des mines, ~- Achats d'ou- .
vrages et de caries, reliures, | 538 006 538,000 525,000 » 13,000 §heapoie jugée pas-
’ sible, lo erddit de
1903 a'zyant pas
dté employé enlii-!
rement,
Ee—— e ———

DISCUSSION DU BUDGET DES TRAVAUX PUBLICS

Exrrarr

2¢ Séance du 30 Novenmbre

M. Jean Bourrat. Actuellement, les ingénieurs
des ponts el chaussées se recrutent de deux fagons :
partie parmi les éléves issus de T'école polytechnique
et sortant de 1'école des ponts et chaussées, ct partie
parmi les conducteurs des ponts et chaussées ayant
subi les {rois épreuves d'un concours exlrémement
difficile. Mais je dois ajouter que deux ou trois con-
ducteurs, comptant au moins six années de grades,
peuvent étre admis chaque année comme éléves exter-
nes & I'école des ponts et chaussées, afin de préparer
plus efficacement leur concours ; ils ne sont d'ailleurs
admis & subir le concours d’ingénieurs des ponts et
chaussées gue dix ans aprés leur nomination comme
conducteurs. Ce qu’il y a de bizarre, en Vespéce, c'est
gu'alors que les ingénieurs issus de ['écote polytech-
nique sont nommds ingénicurs des ponts et chaussées
sans subir d’examen & la sortie, les conducleurs des
ponts et chaussées admis en qualité d’éléves externes
sont obligds, eux qui ont suivi les mémes cours, fait
les mémes compositions que les éléves de école poly~
technigue, desubir un concours entre coaduncteurs
pour pouveir 8tre noramds ingénieurs.

If serait ¢quitable tont au moins que les condue-
teurs admis & Pécole des ponts et chaussées comme
éléves externes fussent traités sur le méme pied que
les anciens ¢léves de éeole polytechnique. Mais la
situation se trouve encore aggraviée par ce fait que le

conducteur éléve externe sortant del'école des ponts
et chaussées subit un retard considérable par suite de
Pobligation de justifier de dix années de services
comme conducteur Eour pouvoir se présenfer au
concours d’'ingénieur des ponts et chaussées.

Il en résulte qu'en France, ot lo régime démocra-
tique existe — tout au moins de nom — depais 1870,
it y a une administration ot les plus modestes des
fonctionnaires ne peuvent espérer — ctil n’y a pas
d’exemple du contraire — arriver aux grades supé-
rieurs.

Apreés avoir subi des épreuves bien plus difficiles
que celles qui sentimposces aux éléves ingénicurs,
un conducteur des ponts et chaussées ne peut guére
espérer que dans le grade d'ingénieur ordinaire; ils
sc comptent ceux gui ont pu parvenir jusqu'a la
ire classe de grade d'ingénieur en chef ! mais on n'en
connait aveun qui ait pu exercer les fonctions d’ins-
pecteur général, (Mouvements divers.)

Est-ce'a dire que les conducteurs qui parviennent
an grade d'ingénieur n'ont pas le mérite des ingé-
nieurs sortant de ’école polytechnique ?

Vous savez micux que personne, monsieur le mi-
nistre, combien doivent étre distingués, rapables, ins-
truits, intelligents, ceux de mes camarades qui veu-
lent {ranchir cette barriére, qui sépare le grade d'in-
génieur des ponts et chaussées de celui 'de conduc-
teur,

Je demande @ M. Ie ministre des travaux publics
de vouloir bien déposer sur le bureau de la Cham-
bre un projet de lo1 modifiant dans un sens plus équi-
table et plus libéral la loi du 30 novembre 1850 ré-
glant 'accession des conducteurs au grade d'ingé-

nieur des ponis et chaussées.
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11 a toujours été admis que les contréleurs des
mines devraient 8tre traités sur le méme pied que les
conducteurs des ponts ot chaussées. Or la loi du
30 npovembre 1830 qui permnet aux conducteurs
Paccession au grade d'ingénieur et la circulaire du
21 mars 1881, qu autorise les conducicurs 4 éire
admis en qualité d’¢léves externes & 1'éeole des ponts
et chaussées, n'ont pas leur équivalent dans le corps
des mines, Le grade d'ingénicur ordinaire de 3¢ classe
est exclusivement réeservé aux éléves ingénmieurs re-
crutds & Uécole nationale supérieure des mines parmi
leséléves de Vécole polytechnigue. Il convient d'au-
tant plus de faire cesser cette inégalité et cotte injus-
tice que les contréleurs des mines sont parfaitement
aptes aux gradessupdérieurs. Ce qui le démontre jus-
qu’a I'évidence, c'est que deux de ces agents occu-
pent effectivement, et a [a satisfaction de 'adminis-
tration, des emplois d’ingénieur, I'un avec le grade
d’ingénieur auxiliaire, l'autre avee le grade de con-
troleur de 1re classe faisant fonctions d’ingénieur.
J'insiste Hour que toutes les dispositions permettant
aux conducteurs daccéder au grade d'ingénieur
soient ¢tendues aux contréleurs des mines.

Enfin i} est des modifications que M. le ministre
peut introduire lui-méme dans lorganisation des
ponts et chaussées ; 'une d’elles, notamment, con-
cerne le chapitre 4. -

Messieurs, & 1a séance du 3 décembre 1898, j'avais
Phonneur de présenter le projet de résolution sui-
vant :

« La Chambre invite le Gouvernement i réduire A
huit éléves par promotion le nombre des candidats
4 admettre & I'école des pouts ot chaussdes. »

Ce projet de résolution Hait motivé par le fait sui-
vant : Nous arrivions, & ce moment, & la fin des
grands travaux et vous n’aviez plus besoin d’avoir
sur les chantiers un aussi grand nembre d'ingénieurs.
Actuellement, il n'est pas n’écessaire de sortir de
Uécole polytechnique ni méme de I'école des pouts et
chaussées pour diriger un bon service d’entretien oun
de rechargement de rouie ou pour surveilller la
comptabilité d’'un arrondissement. (Trés bien ! trés
bien ! @ gauche.)

On pourrait réduire considérablement le nombre
des ingénieurs. (Trés bien ! irés bien! sur les
mémes bancs.) Beaucoup dentre eux sont compa-
rables aux sous-préfets de certains arrondissements et
font simplement 'office de boites aux letires, d’agents
de transmisston.

En 1896, ia Chambre, par 14 voix de majorité,
rejeta mon projet de résolution. mais M. le rapporteur
général de la commission du budget d’alors s’expri-
mait ainsi aprés le vote :

« Messieurs, la commission du budgel partage,
dans une certaine mesure, le sentiment de Phonora-
ble M. Bourrat ; elle a surtout demandé qu'on mit un
peu plus de régularité dans le nombre des éléves
mgénieurs admis chaque année 4 1'école des ponts et
chaussées, qu'on n’en prit pas vingt-cing une année et
huit Uannée suivante. Elle croit que la réduction de
seize 4 huit serait exagérée et qu’on pourrait fixer au
chiffre intermédiaire de dix ou dounze, par exernple,
le nombre des éléves ingénienrs a4 prendre en 1897,
Etle croit étre, surce point, d’accord avec le Gouver-
nement, et elle demande & la Chambre de vouloir
hien consacrer cet accord en aecceptant la réduction
de 1.000 fr. sur lechapitre 4, que proposefM. Burrat. »

Dans ces conditions, je retirai mon amendement
en prenant acte des déclarations du Gouvernement et
du rapporteur général. Elles semblent avoir été per-
dues de vue cette année. Sous prétexte de travaux de
chemins de fer & {aire aux colonies, on a dit en effet
I1 faut prévoir un service d'ingénieurs pour les colo-
nies, et le recrutement sera augmenté de six cette
annde, six I'année suivante, et six I'année d’aprés.

Mais alors, que va-t-il se produire? Dans quatre ans
les travaux de chemins de fer aux colonies seront
presque terminds ou du moins trés avancds ; vous
allez accroitre votve effectif de dix-huit ingénieurs, &
raison de six par année, gui devront pl‘enﬁr‘e I'enga-
gement, comme déja l'ont fait deux d'entre eux, de
servir dix ans aux colonies ; mais lorsqu’ils seront aux
colonics, s'ils ne s’y plaisent pas que leront-ils 7 Hs
emploieront un moyen bien simple: ils passeront
devant le conseil de santé, se feront reconnaitre ma-
lades ¢t déclarcront gue leur tempérament ne leur
permet pas de résister an climat des colonies ; ils
viendront grossir la métropole et occuper les emplois
réservés aux conducteurs des ponts et chaussdes.

C’est pour ces motils que je demande & la chambre
du moment ot nous avons dans le corps des condue-
teurs et commis des pouts et chaussées assez ’hommes
remarguables pour faire le service qu’on demande
aux ing¢nieurs, qu'on doune & ces modestes employ(s
les moyens d'arriver aux grades supérieurs.

En supposant que je n'obtienne pas salilaction dans
cetfe séance, Je reprendrai la question comme rappor-
teur du budget des chemins de [er des colonies et je
demanderai 4 la Chambre d'inviter le mivistre des
colonies 4 rapporter la décision par laguelle il a
accepté de prendre au service de son ministére six
éleves de I'école dos ponts et chaussdes en surnombre.

M. Maurice Sibille, rasporfear. Qu'arriverait-
il si cette décision Stail rapporide ¥ Que deviendraient
ces jeunes ingénieurs 7

M. Jean Bourrat. Vous me demandez, monsicar
le rapporteur, ce gqui arriverait si la déeision était rap-
portée 7 Clest que I'année ll)rochaine, on ne nomme-
rait pas six ingenicurs de plus pour les colonies!

M. le rapporteur. Mais ceux qui sont memmés
resteraient en fonetions ?

M. Jean Bourrat. Je regrette que l'on n'ait pas
en le souci du respect des décisions prises par la
Chambre, mais je n'irai pas jusqu’a vouloir briser
la carvitre de certains jeunes gens. Ce que jo demande
c'est qu'on ne recommence pas I'année prochaine.

Ausujet du chapitre 5 « Personnel des sous-ingé-
nieurs et des cenducleurs des ponts et chaussés », la
Chambre me permettra do signaler & M. le minisire
que le décret du 23 mars 1904 2 accordé le titre de
sous-ingénieurs de 4 et de 2¢ classe aux conducteurs
et controleurs principaux de Ireet de 26 classe; il a
maiatenu le grade cll:t.: conducteur ou de controleur
principal aux anciens conducteurs et controleurs
principaux de 3¢ classe.

Cetie mesure ne parait répondre complétement, ni
aux désirs exprimés par la Chambre, ni anx promesses
faites par le ministre des travaux publics, dansla
séance du 18 novembre 1903, et 4 la suite desyuelles
Pamendement déposé par mon ami Louis Martin et
quelques-uns de nos collégues a été retivé,

Le grade de sous-ingénieur devait étre conféré i
tous les conducteurs qui, ayant fait leurs preuves,
comptaient vingt & vingl-cing années de services.
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Or, il suffit d’ouvrir 'Annuaaire du ministére des
travaux publics de 1903 pour constater que les con-
ducteurs et contrdlenrs principaux justilient tous de
vingt-deus & trenle ans de services, et e servicos
excellents puisque antérieurement a aveétt du 23
mars 19035, la promotion aw principalat avait licu
presque exclusivement au choix.

Je vieus donc demander que, conformément aux
engagements pris par l'administration, M. le ministre
des (ravaux publics veunille hien supprimer le grade
de conducteur ow de controlenr principal et le rem-

lacer par celui de sous-ingéuieur de 3¢ classe. Hst-il
Eesoin d’ajouter que que cetle mesure un'entrainera
auncun sacrifice budgétaire ot constituera une simple
satisfaction morale légitimement donnde 4 Jdes servi-
teurs de la Ropublique ? (Trés bien! trés hien! sar
divers f)ancs.g’

Reste enlin le personnel des sous-ingéuieurs et
controleurs des mines.

Je demande a M. Je ministre des travaux publies,
que j'ai prévenu de toules ces questions, de vouloir
bien nous laire connaitre les mesures prises en vue de
madifier le recrutemncnt dua personnel des controleurs
des mines. Je rappellerai que, malgré le vote formel
de la Chambre et parsuite d'une errenr demeurée
inexplicable, le quart de ces emplois est réservé anx
anciens son=-olficiers ; les Lrois quarts restants sont
& pea prés absorbés par les éléves des écoles de Saint-
Etienne, Doual et Alais, en vertu de privileges que
rien ne justific et qui sont absolument contraires &
notre esprit démocratique, de telle sorte que les
commis des mines n'ont plus agjourd’hui aucun
débouchs.

Il iinporte essentiellemnnt que tous les candidats
civils, qu’ils sortent ou non d'Ceoles spéeiales, solent
astreinis 4 subir le méme concours, 4 justifier des
mémes connaissances techniques et professionnclles,
Personne n'est dispensé¢ de subir le concours pour
Pemploi de commis ou conductenr et il doit en étre de
méme pour le grade de contrdleur des mines. )

Je sais, monsieur le minisire, que sur cette question
vous allez nous donner salisfaction.

M. le ministre. M. Bourrat m’a posé une question
relative aw personunel des ponts et chaussies notam-
men! sur Padmission dos conducteurs au grade d’in-

¢nieur. Les conducteurs peuvent arriver aun grade
g’ingc’-nicur par deux voies : cclie des concours
inshtués entre les conducteurs de France, puis par
celle qui est réglée par un décret de 1880, rendu sur
la proposition de M. Sadi-Carnot, alors minisire dos
travaux publics, et portant que les conductenrs des

onts et chaussdes peuvenl passer le concours d'enwrde
a Pécole des ponls et chaossées.

Lorsqu'ils out pass¢ le concours ct gu’ils sont
admis, ils suivent \les mémes cours que les ¢léves in-
génieurs sortant de 'éeole polyiechnique, passent tous
les exainens de fin ('année et enfin les examens de
sartie. On pourrait croire qu'a leur départ de école,
avant suivi les mémes cours ef suli les mémes exa-
mens que les éléves ingénieurs, ils ponvent dtre & la
fin de leurs études, nommdés ingénieurs au méme
titre que les autres. Pas le moins du monde; 1'état
actuel de la législation ne le permet pas,

Il ¥ a la unc anomalie que le ministére des travaux
publics s’eflorcera de faire disparafire.

M. Maurice Sibille, rapportenr. Vous aves

parfaitement raison. Nous sommes tous d’accord sur
ce point.

M. Jean Bourrat. Je prends acte de la déclara-
tion de M. le minjstro.

M. le ministre. Pour le corps des mines, la loi
n'a pas réglé le mode de passage du grade de con-
trdleur au grade d'ingénicur. 11 [aut done modifier la
loi, La question est plus délicate ; mais nous 'étu-
divus et jespére bien apporter dans le courant de
l'aunce ia solution de celte question. Dans tous les
cas nous marchons dans la voie de Passimilation au
point de vue des grades des controlenrs et ingénieurs
des mines et des conducteurs et ingénieurs des ponts
et chaussies,

M. Bourrat se plaint aussi de ce qu’alent été ins-
crits celte annde sur la liste des éléves admis 4 école
des ponts ct chaussées un trop grand nombre de can-
didats. Je suis d’accord avec lui sur ce point qu’il
faut réduire autant que possible le nombre des éléves
ingénieurs, pour la tounc raison que lorsqu’ils sor-
tent de E’écoﬁz, il se peut qu'ils soient en surnombre
et ne trouvent pas d’emploi. [V'un autre coté ils bar-
rent la voute 4 certains conducteurs qui pourraient
ambitionuer le titre d'ingénteur. (Vest ceriain ; mais
it y a un minimum au-dessous duguel on ne peut pas
descondve (T'rés bien! Trés bienl/)

Or voici, messieurs, lo nombre de jeunes gens, qui
an sovtir de 'école polytechnique ont &té admis &
enfrer & I'école des ponts et chaussées dans les der-
niéres anndces : en 1000, 18; en 4901, 15; en 1902,
13; en 1903, 18; en 1904, 12; en 1903, 12,

M. Bourrat dit encore : Vous avez admis cing
éléves ingénieurs supplémentaires sur la demande de
Fadministration des colonies. C'est exact ; voici dans
quelles conditions.

En sus du nombre que je viens d’'indiquer, sur la
demande instante de 'administration des colonies, le
ministre des travaux publics a demand¢ cette année
au ministéere de la guerre qu'un certain nombre
d'¢léves ingénieurs, soient mis 4 sa disposition.
Ces ingénieurs doivent étre, aprés un examen médi-
cal approfondi. reconnus aptes & vivre en Indo-Chine
ou en Afrique ; ils sont en outre obligés de contracter
Pengagemnant de rester six ans dans ces colonies.
[s sont payés sur le budget des colonies.

M. Bourrat nous dit : gque ferez-vous de ces ingé-
nicurs §7ils reviennent? Pour étre embarrassé de.
répondre, messicurs, il faudrait croire gue les colonies
n’auront plus besoin d'ingénieurs lorsque ceux-la
s’en 1ront.

Hs pourront revenir dans quatre aams, ajoute
M. Bourrat. Non, ils ne le pourront pas avant dix
ans; ils ne sortiront en eflet de P'école que dans
quatre ans ot d’antre part ils se sont engagés a rester
six ans aux colonies. 51 par hasard, il's’en trouvait
un qui vouldt revenir, comme il est fort probable
qu'il aurait ¢é chargé d'un service, les colonies
demanderaient assurément un autre ingénieur pour
le remplacer.

11 est incontestable que si, tous les ans, nous inseri-
vions au chapitre 4 du budget des travaux publics,
des crédits correspondant & wn nombre d'ingénicurs
toujours égal & ch[ui de cette annde, nouns aurions des
ingénieurs des colonies en surnombre. Mais actuclle-
ment, un effort considérable est fait dans les colouies
pour Uexécution de nombreux travaux publics; on
construil des chemins de fer, on exéeutr de grands
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travaux de toutes sortes etfles ingénieurs font défaut ;
trés souvent l'administration des colonies demande
que des ingénieurs soient mis & sa disposition. Il laut
bien que je lui donne satislaction | Vous n'admettriez
pas. messicurs, que l'on [it appel 4 des ingénieurs
¢trangers. U'est pourquoi j’ai consentl & 'inseription
de cing éléves supplénientaires destinds 4 étre aflectés
aux colonies. .

M. Jean Bourrat. I} demeurc entendu gue vous
n’en reprendrez plus en surnombre annde prochaine?

M. le ministre. C'est entendu, & moins que les
colonies n’en ajent encore besoin, ot dans ce cas il
sera encore bien spécilié que ccs nouveaux éléves
seront mis ct resteront & la disposition des colonies.

M. Bourrat nous veproche de créer trop de postes
d'ingénicurs. Il sait trés bien cependant que tous les
iours je réduis le nombre des ingénieurs et que je
supprime des postes. Je ne peux pas 4 la fois suppri-
mer des postes et donner satislaction & tontes les
demandes.

M. Jean Bourrat. Malgré tout je pense que l'on
admet encore trop d’éléves ingénieurs & Pécole des
ponts et chaussées. Je persiste dans mon affirma-
ton.

M. le ministre. D’autre part, M. Bourrat me
demande de donner le titre de sous-ingénieur aux
conducteuts principaux des ponts ct chaussées de
3o classe et il a fait prendre par mon prédécesseur au
ministére des engagements qui ne me paraissent pas
répondre d'une fagon certaine au bhesomn du service.
Cette question a été souleviée dans un précédent exer-
cice par Je dépot d'un amendement de MM. Louis
Martin, Bourrat et plusieurs de Jeurs collégues, amen-
dement tendant & donner le titre de sous-ingénieurs &
un certain nombre de conducteurs. M. Maruéjouls
répondit qu'il ne pouvait donner le titre de sous-ingé-
nieur gu'aux conducieurs des ponts et chaussées qui
auraient remph de véritables fonctions d’ingénieur,
c’est-a-dire luis que aprés vingt ou vingt-cing anndes
de service, ils auralent fait des travaux qui leur
auraient donné la compétence, 'autorilé et les titres
résultant des services rendus. Mais 4 la suite de cet
échange d’observations, MM. Louis Martin ¢t Bourrat
retirérent leur amendement et le ministre consulta le
conseil d’Etat qui répondit que pour conscrver toule
sa valeur au grade de sous-ingénicur et pour ne pas
maultiplier les cas ou ce grade serait conféré & des
agents placés en sous-ordre il n'y avait lieu de donner
ce titre qu'aux conducteurs appartenant & la classe la

lus dlevée.

Le décret du @ avril 1904, rendu sur la proposition
de M. Maruéjouls, ne respecta pas la doctrine du
conseil &’Etat ; il alla plus loin en accordant leo titre
de sous-ingénieurs 4 des conducteurs des deux pre-
midres classes.

M. Jean Bourrat. Permettez-moi d’espérer que
vous ne la respectercz pas davanlage et que vous choi-
sirez méme parmi les conducteurs de 3¢ classe.

M. le ministre. Je sais bien quelles sont vos ten-
dances : vous voudriez que le titre de sous-ingénieur
soit donné & tous les conducteurs...

M. Jean Bourrat. principaux !

M. le ministre. Je ne vois d'ailleurs d'anire -
convénient & cette mesure que le suivant: il n’y avra
aucune différence entre ccux gui entreront daus le
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les cas, c'est une question de mesure et j'examinerai
ce que Je puis faire.

1\(}. Bourrat demande enfin la suppression de toutes
les dispenses d’examen pour 'admission au grade de
c:ontréﬁaur des mines. L’adminisiration a soumis &
I'étude du conseil d’Etat un projet de décret dans ce
sens. Cette haute assemblée a prisenté & cet égard di-
verses objections qui sont actuellement & Pétude.

Telles sont les reponses que je puis faive & 'hono-
rable M. Bourrat ; j'espére gwelles lui donneront en-
tiere salislaction. (Applaudissemnents.)

M. Jean Bourrat. Je prends acte des déclarations
de AL le minmistre des travaux publics ot je I'en remer-
cie,

M. Jumel. e personnel des ingénieurs des ponts
et chanssées, rétribué sur 'article 3, remplit dans
Padministration de nombreuses fonctions. 8i je me
reporte & la page 20 du rapport de 'honorable M. Si-
bille, j'y lis que, enire auires attributions, MM. les in-
génteurs des ponts et chaussées soni chargés « da
controle des chemins de fer et des tramways, »

Je veux rappeler & M. le ministre des travaux pu-
blics — et je I'en ai prévenu — qu’a diverses reprises
des observations ont été faites au Gouvernement au
sujet de ces attributions.

Aun cours de la derniére législature, nofamment
M. Pierre Baudin, alors ministre des travaux publics,
a été interpellé sur le déeret portant réglement d’ad-
ministration publique, en date du mois de juin 1884,
rendu pour application de la loi de 1880, loi orga-
nigue des chemins de fer dintérét local et des
tramways.

Dans ce décret, le Conscl I’Etat a introduit cetle
disposition : « Le controle des chemins de fer d’inté-
rét local et des tramways est couli¢ aux ingénicurs et
au personnel des ponts el chaussées et des mines. »
Or, il 2’y a rien de semblable dans la loi de 1880;
cette loi ne dit pas & quel personnel spécial le coniréle
des chemins de fer d'intérét local ct des tramways
doit 6tre confié. D'un aulre eoté, la loi de 1871, loi
organique des conseils généraux, remel & ceux-ci le
droit de désigner au prefet le personnel auquel ils en-
tendent confier le contrdle des chemins de ler d’inté-
rét local et des teamways.

L’interpellation gui fut adressée 4 Phonorable
M. Baudin se termina par le vote d'un ordre du jour
approuvant Ia thése des auteurs de linterpellation,
M. Guillemet et inoi-meéme. M. Baudin s'engagea &
faire rectifier le réglement d’administeation publique
el & faire rayer Particle incriming,

Depuis cette époque, 2 diverses reprises, je suis
monté & cette tribune pour demander gue celte pro-
messe fii tenue ; ce n’é¢lait méme pas une promesse
du ministre, ¢était une obligation pour lui'de se con-
former & ordre du jour voié & une immense majorité
par la Chambre. Jusqu'a ce dernier jour, nous
n’avons pas encore oblenu satisfaction. A T'heure ac~
tuclle, le professeur de droit administratif de I'éeole
des ponts et chaussées enseigne encore que le controle
des chemins de [er diintéeet local et des ramways
doit étre conlié au personnel des ponts et chaussées el
des mines.

Je demande une fois de plus — je Vai déji demandé
Pannde derniére — 4 I'honorable M. Gauthier s'il a
pris ses mesures pour que la motion volée A une im-
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des ponts et chaussées, quelque solides appuis qu’elle
trouve au sein di Conscil d’Etat, il me parait qu’elle
doit se soumettre devant la volonté neticinent expri-
mdée des eeprésentants du suffrage nniversel. Jespére
done qu'd cet ¢gard, M. le ministre me donnera
pleine satisfaction.

51 je poursuis lexamen du rapport de Uhonorable
M. Sibille. |’y lis encore que MM. les ingénieurs des
ponts et chaussées sont chargés des services de voirie
départementale et vicinale, ?orsque ces services leur
sont conli¢s par les conseils généraux.

Je ne m'insurge pas contre unc pareille indication ;
Je sais parfaiterent qu'aux termes des lois de 1871 et
de 1836, les conseils généraux ont le droit de confier
la construction ot 'enivetien des chenins de fer dé-
parlementaux et vicinaux au corps des ponts et
chaustes, s1 telle est leur volonté. Mais, dos 1836,
alors gue le corps des ponts et chaussées semblait dé-
daigner les travaux que néeessitait P'élahlissement du
résean vicinal et départemental, on futobligé de créer
de toutes picces un corps spéeial pour procéder & Ces
travaux. (l]e corps malgré les altaques réitérées dont il
est I'abjet de 1a part du corps des ponts et chaussles,
existe encore : cest celui des agents voyers, Clest &
lui que nous devons la eréatinn de cet immense résean
qui comprend envivon 330,000 kilométres. Lorsque
ce réseau a ¢1¢ complétement créé, forsque les difli-
cults ont ¢té aplanies, nous avons vu peu & peu
MAM. les ingluicurs des ponts el chaussées chercher &
se faire remettre ce service par les départements,

Tant quils ont procédé conformément & la loi,
cest & dive (qu'ils onl ét¢ désignés par les préfets sur
Pinvitation des couseils généraux, nul n'a pu y trou-
ver & redire st ce n'csl toutefois au point de vue
budgétaive, ainsi que j'ai eu honncar de Vindiguer
déji Vanndée derniére ¢ 3! y a deux ou trois ans
lorsque javais Pavantage d’étre rapporteur du budget
des travaux publics; muis, outre que MDM. les ingé-
tieurs des ponts et chanssées ont su manceuvrer de la
fagon la plus habile pour plaire anx conseils généraux
et se faire agréer par eux, dans d’autres circonstances,
ils 8’y sontpris d’'une fagon que jen’hésite pas & quali-
ficr d’absolament illégale et je venx rappeler & M. le
ministre un cas tout récent dont je lui ai parlé, car
j'ai pour habitude de ne jamais vien faire sans préve-
nir mes adversaires ; ¢'est le cas du département de la
Gironde,

I1 y a dans cclte enceinte un conseiller général de la
Gironde; il m'a déclaré tout i Vheure que le conseil

énéral de ce département n’a pas été appelé & déli-

¢rer sur la question, el cependant par ane sorte do
tour de passe-passe —car cela ne peut s’appeler qu'un
tour de passe-passe — voici ce que Vadministration
des ponts et chaussées a fait. La voiriedépartementale
el vicinale du département de la Gironde é&ail confice
4 un ingénicur des ponts et chanssées en service défa-
ché, cest-d-dire que le dépurtement e la Gironde
avait choisi comme agent vover en chel un ingénieur
des ponts et chaussées et demandé & M. le ministre
des travaux publics de mettre cel ingénicur i sa dis-
position en le détachaut du service Se PEtat. Rien de
plus juste et rien de plus logique; ¢’est d’ailleurs con-
forme & la loi et M. le ministre des travaux publics
n'avait pas 4 la lui refuser. Mais voici ol la cliose
devient extraordinaire, il ¥ a quelques mois — deux
ou trois & peine — le moment. était venu pour cet ingd-
nienr d’ahteniv le orade d’inedénisur en chefl des nonts
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et chauvssées ; on ne pouvait cependaat lui donner ce
titre s'tl vestait agent voyer en chef de la Gironde. 1l
fallait le faire rentrer dans les services de PEiat el
voiei le moven donl on s'est servi. Onadit: ily a
dans le déparvtement de la Gironde un ingénieur en
chel qui va passer inspectevr général des ponts et
chaussées ; en le nommant 2 ce grade, il ne sera plus
ingénicur en chef dans la Gironde @ nous ne nomme-
rons pas d'autre ingénicur en chel, mais comme il y
aurail trop de travail pour les ingénieurs ordi-
naires, nous allons faive passer le résean des routes
nationales entre les mains de M. l'ingénicur agent
voyer en chef du département dela Gironde.

Si Pon s’en était tenu A celle mesure, ous aurions
cet dtrange spectacle d'un service d’Etat conlié & un
agent vover en chef d'un départemeny, payé parle
département,

lais ne croyez pas que co soit la ce qu’a voulu
faive adininistration des ponts et chaussées; elle a
voulu toul tranguillement, par un moyen détourné,
remettre entre les mains de sou ingénieur en chef tout
le service départemental et vicinal du département de
la Gironde.

Euefler, Phonorableingénicurenchef et ancien agent
vover enchef dela Gironde, restant encore chargé des
fonctions (Fagent voyer en chel. se trouve awmjour-
d’hul ingénienr en chel de I'Ftat dans le méme
département de la Gironde, car je ne pense pas —
ce serait contraive & la loi — que Pon aurait confié
a un agent voyer du département les services d'Etat
du méme département, ¢esl-a-dire l'entretien, la
surveillance et tous les services des rvoutes natio-
nales, s'il n'et pas apparienu au corps des ponts
et chaussées.

De telle sorte qu'anjourd’huoi, 'agent voyer cn
chef de la Givonde n'est avtre yue 'ingénicur en chef
du département. Il réunit entre ses mains le serviee
d'Biat des rouies nationales et les services déparie-
maentaux et vicinaux du département de la Gironde,
et le tour est joué.

L'agent voyer ceu chef est ingénienr en chef des
ponts et chaussées en service régulier, pavé parl’admi-
nistration des ponts et chaussées et conservant natu-
rellement ses droits & la retraite dans Vadministration
des ponts ot chaussées.

Cest 14 un moven détourné et contraire & la loi
qui a été pris par les ponts ct chaussées pour metire
une fois de phrs fa main sur un département. Cest
une lutte 4 laquelle nous assistons depuis longtemps ;
les ingénieurs des ponts et chaussdes parviendront peu
4 peu a semparer de toutes les voiries départemen-
tales et vicingles. Tous les movens leur sont bons ;
dans d'autres départements, comme par exemple le
département de I’ Aveyron, les ingénicurs des ponts et
chausstes fomt luireaux yeux duvonseil géadral Péco-
nomic considérable qu'il ¥ a pour le budget départe-
mental & cloistr les ingénieurs et les conducteurs des
ponis el chaussées, et de celte facon })eu a peu, le
nomhre des déparlements qui confient leurs services
aux ponis ot chaussées augmente chague jour.

Aujourd’hui, dans quarante et undépartements, les
ponts et chaussies sont chargés de ces services.

Y a-t-il une éeonomic et y a-t-il la surtont une
fagon d’agir que nous puissions considérer comme
juste et éguitable?

Dans heaucoup de ces ch"Partements, NOUS avons vu
le corps des agents vovers climings svstématiquement
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de tous les services et il n'existe plus qu'a Vétat de
sonvenir. Le préjudice causé ainsi i un covps qui a
rendu de si grands services est tout & Pavantage du
corps des pouts et chaussées qui voudrait arriver a
supplanter partout les agents voyers départementaux
et vicinaux,

Quel est 'intérét que nous pouvons avoir 4 conserver
des agents voyers au lieu davoir des ingénieurs des
ponts et chausssés ? Pour woi, j'estime que, pour
un conseil général el pour un préfet, il est peut-tlre
préférable d’aveir allaire 4 un service proprement
départemental. Vous wo’ignorez pas que le budget
de  nos cheming  départementaux et vicinaux est
un budget puremecnl départemental, que vous ne
pouves, comme conseil général, rien voter ni rien faire

ui ne soit seumis & Uappréciation du ministére de

Pintérvicor, divection des affaires départementales et
cowmunales, De telle sorte que st vous dties obligé
plustard d’étre soumis & U'ingérence du ministére des
travaux publics, ainsique le désirent certainensent MAL
les ingénicurs des ponts et chaussées, vous auriez
aflaire & deux départements ministériels, le ministére
de Pintéricur d’un ¢oté, el, d'aulre part, le ministére
des travaux publics, Je ne crois pas gque notes budget
départemental ¥ gagnerait en sinplicité et gue nos
affaives y gagneraieni en rapidité. Vous venez en
effet d'avoir l'exemple de la fagon peu rapide avee
laguelle procéde en géndral le ministére des travaux
publics.

Je viens donc m'insurger contre ce systéme qui
consiste & suppriner partoul les agents voyers et a les
remplacer par des ingénieurs des ponts et chaussces,
ol si je m’'insurge, ce n'est Fas par plaisir. de prétends
que ce systérne est essentielloment ?réjudiciuble aux
intérdts de TElat et qu'il surcharge le budget des tra-
vaux publics de sonunes extrémement considérables.

51 nous voulons chiflver ces somimes, en compre-
nant les traitemeuts des ingénieurs et des condue-
teurs el commis des ponts et chaussées supplémen-
taires ((u'on est obligt de prendre en sus de ceux que
I'EBtat auwrait & eutretenir uniquement pour ses ser-
vices d'Elat, nous constatons qu'il en coite annueclie-
ment & 'Etat plus de 500,000 & 600,000 francs ; et sl
nous passons ensuite aux retraites de ces mémes em-
ployés payées par PEtat nous arvivons 4 une somme
de 300.000 ou 400,000 lrancs.

de veox ¢pargner & la Ghambre le détail de ces
chiffres, mais jo les ai sous les yeux. Nous atleignons
une dépense supplémentaire de | million, qui est
mise & la charge des travaux publics. On me répon-
dra : qui payverait ce million 7 Ce seraienl les dépar-
tements. Eh bien ! non, les départements ne pave-
raient rien du tout; ils ne payeraienf rien de plus.
Le ministére des travaux publics supprimerait un trés
grand nombre d'ingénieurs ct de conducteurs des
ponts et chaussées. Les départements pourraient
prendre des agents voyers méme parmi des 1ingénicurs
ou dos conducteurs des ponts et chanssces, mais en
service détaché. lls paveraient lenr traitement el au-
wrent Pohligation, conue c¢'est la loi, de payer, aux
lieu et place de I'Ktat, Ia retraite de ces fonclionnaires,
U'Etat n'en étant plus chargé.

Je suis convaincu que M. le ministre des finances,
§'il était présent, trouverait cn effet que j'ai bien rai-
son de chercher d éviterautant quepossiblede creuser
cocore ce goulflre insondable des pensions civiles.
(Trésbien ! trés bien | sur divers bancs).

Tels sont, messieurs, les points que j’ai honneur
de signaler & M. le ministre. Je prétends qu’il y a la
une évitable illégalité a agir comme il le fait. Je
proteste an nom de Vintérét bien conpris des dépar-
tements ; je proleste ausst un pen au nom de I'intéret
politique du pays tout entier, 'au nom de Uintérdt de
Pautorité que les conscils généraux doivent pouvoir
gavder sur les agents yui adminisirent les finances
départementales, autorité qui devienf presque ilu-
soire, lorsquelle s'exerce vis-d~vis des ingénieurs des
ponts et chanssées, aun lien de s’exercer vis-a-vis des
fonctionnaires purement départementiaux comme sont
les agents voyers.

Je proteste contre cr proeéddé et je demande
que 'on respecte un peu plus les prérogatives ces
conseils générauvx; gquon respecte un peu plus les
mtéréts d'une corporation qui a renda de si grands
services & la France, celle des agents voyers. ¢t qu’clle
cesse d’&tre brimde constamment comme elle Uest par
la corporation des ponts et chaussées. (Trés bien !
trés bien )

Fappelle attention de M. le ministre sur ce fuit ;
Jespére quil me donners salisfaction. Je ne dois
point lui dissinwler que lo corps des agents voyers de
France est profondénent ému, qu’il est trés attristé
par la guerre acharnée qui lui est faite, qu’il com-
mence & se plaindre de celte guerre, quw’d entend
se défendre : et jespére bien que M. le niinistre de
Uintéricur — dont les agents voyers sont les fidéles
et dévouds collaborateurs, attendu qu’ils dépendent
de son ministére — voudra bien & son tour prendre
la délense de ces agents zélés el si utiles de la France.
(£rés bien ! (rés bien!)

Je vois devant mol I'honorable M. Henry Boucher;
et je me rappelle gu'il 0’y a pas bien longtemps, if fut
Pauteurdu projet delot qui [ut adoplé par la Chambre
et qui ordonnait la fusion des routes nationales avee
les routes départementales, cest-i-dire la fusion de
toates les routes nationales au profit des départements
et le renvoi de tous les services fusionnés au ministére
de l'intérienr.

Cette proposition fut votée par la Chambre 4 une
grande majorilé. Elle n'a pas été voide par le Sénat
qui a prononct la disjonction de cette motion de la
loi des finances de I'¢poque. Elle dort encore dans les
cartons du Sénat.

Nuus espirons gque sinon dans cette Iégislature-—je
ne puis faire awjourd’hui une proposition ferme —
mais, dans fa législalure prochaine, les agents voyérs
trouveront encore des défenscurs, gue la question
sera reprise et (u'on prononcera cnlin eccite fusion
définitive des roules nalionales el des routes dépar-
tementales. C'est 1a une chose tellenient logique, que
nois sommes encore & aous demander la raison de ces
atermoiements.

Nous avons un réscan de 38,000 kilométres de
routes nationales dirigé par une pléiade d'ingénicurs
distinguds, naissingulidrement trop nombreux, alors
que nous avons 630,000 kilométres de chemins vici-
naux ou départementaux eniretenus par an nombre
d’agents voyers beaucoup moins constdérable, et ces
routes soitt aussi bien entretenues el & meilleur mar-
¢hé que les routes pationales.

J'espére que M. le ministre voudra bien me donner
satisfaction sur ce point ot gue dans Uavenir la motion
déja votée par la Chanbre, délinitivenient votée par le
Sénat, accomplira cette fusion qui sera un acte de




bonne administration. (A pplaudissements sur divers
bancs.)

M. le président. La parole est & M. Emile Cons-
tant.

M. Emile Constant. {Gironde). Sans entrer dans
le foud du Jdébat, je tiens i dive, au nom de mes
collégues de la Gironde, que nous regrettons profou-
dément 'exemple gu'a cru devoir choisir M, Jumel.

En effet, sila fusion est faile dans te département
de 1a Girvonde, ¢’est pour le plus arand bien du ser-
vice vicinal, car ce service a & sa 1¢te un homume abso-
lument remarquable, M. Clavel, et nous ne pouvons
former yu'un veeu, c¢’est que lo service vicnal des
Landes soit 4 la hauwtenr de celul de la Gironde.
(Applaudivsements el rires.)

M. le président. La parcle est & M. Jumel.

M. Jumel. Moacollegue M. Constant sait trés bien
que je ne veax pas faire Te moindre tort & la valeur
de I'dminent ingéuieur qui est la téle des serviees
vovers dela Gironde; je le connais trés bien depuis
longtemps et jesais que ¢'est un homme des plus dis-
tinguts. Ge n'est done pas a lui que je fais le proces,
mais au proecdé tlégal, je le répele, qui a é1é mz:.-]plo_\'é
par le ministére des travaux publics pour faire de cet
mgénieur, qui ¢lay un agent voyeren service détache,
un ingénieur des pents el chaussées en service ordi-
dinaire, de sorte que, saus que le conseil général du
département ait é1¢ consulté, sans qu'il I'ait su un seul
lnstant, la fusion des services u ¢té faite au prolit des
pouts el chanssdes alovs que si cctie consultation avait
eu lieu il en aurait peul-élre déciddé autrement. En
tout cas elle était indispensable comme mesure préu-
lable.

(ue va-t-il areiver maintenant? Clest que, au fur et
4 mesure gue les agents vovers dévouds que vous avez
dans volre déparicment, Monsienr Constant, seront
atteints par la retraite. ils seront remplacés par des
ingénieurs des ponts et chaussdes si ce sont des agents
vovers darrondissement el par des conducicurs des
ponts et chanssées s’ s'agil d'agents vovers canto-
naux. Tons vos services seront ainsi enire les mains
du service des ponts et chaussdes.

Etsavesvous quelle est la prétention des ingénieurs
des ponts et chaussées? Je me rappelle une parole
prononcée it ¥ a quelques mois dans une commnission
extrapariementaire dont faisaient partic mes hono-
rables collégues MM. Janct et Sibudle. que je vois a
cOt¢ de moi.

Le directeur de Péeole des ponts el ehaussées, expli-
quant la nécessité de faire & },L"L‘DEC des ponts ot chaus-
stes un cours de droit administratif trés complet ot
trés élevd, nous disait sans hésiter que MAM. les ingé-
nieurs des ponts et chaussées doivent dtre exiréme-
ment instruits sur les questions de droit administratit
wmree qu'ils sont les consecillers indispensables de
MM. les préfets. Gétait la premitre fois que Jenlen-
dais dire que MM. les préfets n'étaient pas capables
de résoudre les guestions de drort administratif sans
e concours de Mi,\[. les ingénienrs des ponts of chaus-
sees.,

Le jour ot tous les services de tous les départe-
ments seront entre les mains de MM. les ingénicurs
des ponts et chaussées, les conseils généraux ne seront
plus les maitres. Ce sera la corporation des ponts et
chaussées qui, Lt comme partout ot elle s’msinue,
ilmpom;ra bientdt son omnipotence inévitable et absor-
hanfe
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M. le ministre des travaux publics. Nul plus
que moi ne rend hommage comme conseiller géndral
et président du conseil géndral, au zéle, & Pintelli-
gence of au dévouemnent des agents vovers,

L’honorable M. Jumel ¢t ceux yui pensent comme
ftul wauront pas grand peine a les défendre, car per-
sonne daps mon admunistration ne cherche & les atta-
yuer.

Je me place sur le terrain od s'est placé M. Jumel,
lorsqu’il & parlé des modifications apportées daus les
services de la Gironde

Quelle était la sitnation ?

I v n dix, quinze ou seize ans, un ingténicur,
M. Clavel, fut détaché, aprés avis conforme du consetl
géndral, an service vicival de la Gironde.

M. le comte du Périer de Larsan. Et la Gi-
ronde s'en est loujours féhicilde,

M. le ministre. .\u mois e juin de cetie année,
M. Strobl, ingénicur en chef du service ordinaire des
ponts et chaussées de la Givonde. [ut nommé an ser-
vice du controle du réseau de U'Etat. Le poste d'ingé-
nicur en chel de Bordeaux ¢tait done devenu vacant.
Je me préparais & remplacer M. Strohl, lorsque je
recus du préfet la lettre sulvante :

« Monsicur le ministre,

« Permettez-mot de faire appel & votve bienveil-
lance personnclle pour la solution d'une question A
laqquelle s'attache une réelle importanee,

« Japprends par letiee officielle émanant de votre
ministére que M. Strohl, ingénicur en chef des ponts
et chaussées 4 Bordeaux, est chargt de la divection du
controle du réseau de UEtat. Un séricux intérét s'atta-
che & ce qu’il soil remplacé par M. Clavel, ingénieur
en chef, chargd du service vicinal de la Gironde.

« M. Clavel est i ]a téte du service vicinal depuis
dix-sept ans et 11 y a déployé de merveilleuses qualités
administratives et professionnelles.

M. le comte du Périer de Larsan. Trés bien!

M. le ministre. « Il a su gagner la conftance de
tout le conseil géndral et de toutes les personnalités
politiques du département.

« Je crois pouvoir affirmer sans crainte d'otre dé-
mentl, que le service vicinal de la Gironde, sous son
énergiyue ct habile impulsion, peut ¢tre considéré
comme un modele. II y a consacré une somme de
labeur considérable; il o exéculé.des ravaux d'art
remarquables; mais il s'est rendu maitre du service,
et quelque compliqué qu’il soit, il ne suffit plus & son
activité ot il peut y joindre, sans que les intérdts du
déparlement en souffrent, le service des ponts et
chaussées.

« Le département verrait au contraive ce cumnl
avec faveur; le conseil général y trouverait une
garantie de plus de bounne gestion pour l'ensemble
des services qui ont tant de points de contact, et aussi
ce qui importe duvaniage, encore une garantie pour
la confiance, la cordialité, lunité de vues qui dorvent
présider aux rapports des grands seevices departe-
mentaux entre cux.

« Je suis donc autorisé & vous dire que la nomi-
nation de M. Clavel 4 la téte du service des ponts et
chaussées anra l'approbation unanime, »

« Fai étudié la question au point de vue personnel
et J’al noruné ingénieur en chef du service ordinaire
da département de la Gironde M. Clavel qui était
aeent vover en chef du méme département. L'hono-




rable M. Jumel me dit que j'ai commis une illégalits.
Supposez que le préfet me propose de placer M. Clavel,
ingénieur des ponts ot chaussées, 2 la 16te du service
vicinal ; il demande l'avis du conseil général ; cet avis
est favorable; M. Clavel devient dirccteur du sorvice
vicinal; il le dirige admirablement; le préfet et tous
les représentants du département reconnaissent qu'il-
déplote des facultés remarquables dans ce service;
puis la place d'ingénicur en chef devient vacante on
me demande de nommer M. Clavel; je le nomme.
Qu'y a-t-il d'illégal ? On me dit que je n’ai pas con-
sulté le conseil général ; mais je n’avais pas 4 le con-
sulter. Jaurais eu & Ie consulter si M. Clavel, ingé-
nieur en chef, avait ét¢ propos¢ pour le poste d’agent
voyer en chef; mais il était agent vover en chef; pour
le nommer ingénieur en chef, je n'avais pasa consul-
ter le conseil géndral.

D'ailleurs, messieurs, nul plus que mol n’est,
comme M. Jumel, partisan de ?a fusion des services
de voirie. Il y a la ane réelle économie 4 réaliser ¢f un
meilleur aménagement & faire de tous les services.
(Treés bien! trés bien! & gauche!)

A ces deux points de vue, je suls {out & {ait favo-
rable 4 la fusion ; en effet, chaque fois que se produit
une mesure de ce geurs, on conslate en régle géné-
rale, a bréve échéance, la réalisation d'unc économie
annuelle d'environ 40 &4 15.000 [r. par départenent
pour L'Etat, et d’une ¢conomie double ot quelquelols
triple pour les finances départementales. Clest ce qui
explique qu'actuellement quarante ou guarantc ot un
départements aient admis le systéeme de la fusion.
Mais celte fusion existe-elle dans la Gironde? Pas le
moins du monde, et pourquoi ? Parce que, pour qu'il
y ait fusion dans un département, il faul que le ser-
vice vicinal et celul des ponts el chaussées n’aient
quune seule et méme direction et que les agents
voyers et les conducteurs soient répartis dans le dé-
partement, sans tenir compte des localités respectives,
pour gérer, les uns et les aulres, indistineterment les
chemins départementaux et les chemins vicinanx,

Or, le dépariement en question, comprend deux
services absolument diffdérents; le service vicinal divi-
g¢ par M. Clavel et Ie service des ponts el chaussées
dirigé par M. Clavel dgalement, mais sans que ces
services aient entre eux d'autres liens que la person-
nalité gni les dirige.

Jai fait pour le mieux, vous le saves, dans un but
d’économie et pour servir les intéréts du département.
Je n’al commis avcune illégalité,

L’honorable M. Jumel m’a posé une antre question ;
11 m’a demandé si, conformément au vote de la
Chambre et & la promesse que j'avais faite au cours
de la discussion du dernier budget, javais rendu le
déeret pevmettant aux agents voyers de diviger le
controle des tramways et des chemius de fer d'miérét
local.

Jat tenu ma promesse ; le déeret a ¢4¢ transmis au
conseil A'Etat avec une lettre spéciale de ma part, le
- priant d’examiner de trés prés la question de fagon &
éviter toute surprise el A mottre entre tous les articles
la plus grande Larmonie. Le conseil d’'Etat m’a ren-
voyé mon projet en me demandant, étant donné le
nombre assez grand des arlicles qui le composent, de
faire imprimer les deux textes en regard. On est en
train de faire cette opération ; de nowveau la ynestion
va &tre posée devant]ie conseil d’Etat, et je suis per-
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En attendant, quel que soit le département oft on
me demandera de confier le contrdle des tramways et
des chemins de fer d'intérdt local aux agents voyers,
quand Pavis du conscil d'Etat sera conlorme, provi-
soiremenl, jusqu'a ce que fe décret ait pernis de le
Faire kogalement, je donnerai cette autorisation. (Trés
bien I {rés bien!)

M. Jumel. Je¢ demanderai qu'd I'école des ponts
et chaussées on n'enseigne pas que le décret est la loi,
parce yu'il est contraire 4 la lot.

M. le président. Je mels aux voix le chapitre 3,
au chiffre de 3,803,000 .

(Le chapitre 3 est adopteé.)

« Chap. 4. — Enseignement et ¢cole des ponts et
chaussées, 232,000 fr. » — (Adoptd.)

M. le président. « Chap. 3. — Personncl des
sous-ingénieurs et des conducteurs des ponts et
chaussées, 7,760,800 fr. »

La parole est i M. Bignon. )

M. Paul Bignon. Monsieur le ministre, jal une
question Lrés bréve 4 vous IlJoser:

Yous vous souvenez gque Uan dernier, avee M. Dor-
moy, lors de la disenssion du budget des travaux

ublics je vous ai demandé de vouloir bien reviser
Fes indemnités accordées aux conducteurs et sous-
ingénieurs des ports de notre pays, aussi bien des
ports de la Manche que des ports de ['Atlantique ot
de la Méditerrande,

Des indemnités de résidence sont en eflet accorddes
& ces fonctionnaires de PEtat pour atténuer les charges

w'entrafnent des séjours dans les grandes villes,
E{zms les stations balnéaires ou thermales.

Ces indemnilés ont é1é souvent fxées arbitraire-
ment et des réclamations nous ont ¢1¢ présentées.

Lors de la discussion du budget de 1905, vous
avez promis, monsieur le minisire, de procéder & cotte
revision. Je vois, en eflet, par le rappert de I'hono-
rable M. Bibille, que le 24 mai dernier vous avesz
nommé une commission composée d'inspecteurs gé-
néraux, d'ingénicurs des ponts et chaussées et de
sous-ingénieurs ot chargde de procéder a ladite revi-
sion. Je vois encore par le rapport de M. Sibille que
vous avez demandé que cefte commission, qui s'est
réunie & diverses veprises et qui est chargée de
demander des renseignements aux maives des com-
munes dans lesquelles sont les ingénicurs, ait terminé
ses travaux le & octobre.

Voici le passage du rapport de M. Sibille auquel je
[ais allusion :

« La commission s'est réunie 4 diverses reprises et
elle & émis 'avis qu’un certain nombre de renseigne-
ments (population, effectif de la garnison, produt de
Voclroil par téte d’habitant, prix moyven de la viande
et du chauflage. ete.) devraient étre demanddés a tous
les chels de service, pour lui permettre d'appréeier
dans quelle mesure les indemailés de résidence paraf-
tralent pouveir dire revisées,

« Une circulaire a &6 adressée dans ce but aux
ingénieurs en chel des diflérends services, avec invi-
tation de répondre le 1¢r octobre au plus tard. »

Je désiverals savoir quelle suite M. le ministre des
travaux publics a donude aux promesses que, &
M. Dormoy et & moi-mdme, il a faites Pannée der-
niére.

Il y ald une situation trés digne d'intérét, mon-

sieur le minisire. Jo vous ai, 'année derniére, signalé
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du Tréport. Je pourrais encore vous en si¥naler d'au-
tres of, enlre aulres exemples, apporter la preuve i
cotte tribune que des chefs cantonuiers et des canton-
niers ordinaires ont des indemnités plus Clevées que
les sous-ingénieurs et conducteurs.

Je viens done vous demander, monsieur le ministre,
de vouloir bien apporter & la Chambre le résultat des
enquétes et des travaux de la commission, que vous
avez nommée en mai dernier. (7rés bien ! tres bien!)

M. Dormoy. Je m’associe cetle année, comme je
l'ai fait 'an dernier, aux observations présentées par
M. Bignon et jc tiens & appuyer ¢nergiquement la
roquéte présentée par moen houorable collégue.

La situation du personnel dont il a parlé est tout &
fait digne d'intérél; j'ai eu Thonneur, monsieur le
ministre, de vous en entretenir plusieurs fois celte
année. Je compte que vous pouvez enfin donner en
particulier aux agents des ponts et chaussies et des
mines de la Gironde l'augmentation et I'indemmté de
résidence gu’ils réclament si légitimement. {7rés
bien! trés bien /}

M. le ministre des travaux publics. Ainsi
que je I'avais promis, une commission s'est réunie;
mais quand 1l a fallu fixer les bases nouvelles des
indemnités de résidence, elle a fort hésité. Des propo-
sitions nombreuses ont ét¢ formulées et se sont, pour
aipsi dire, croisées; dans les unes, on prenait comme
base le prix de la viande, dans d’autres le prix du
pain, dans d’'autres cucore celui des loyers, le nomibre
des enfants, ete. On ne s'entendait pas et on a décidé
de faire une enquéte.

Cette engudte a été faite, les procés-verbaux sont
revenus enlre les mains de la commission qui les
dépouille actuellement.

Le résultat ne se fera done pas, dans ces conditions,
longtemps attendre et Uon peut espérer aboutir & bref
délal.

En attendant, je moccupe avee les disponmibilités
du chapiire en discussion de faire face aux nouvelles
indemnités de résidence. (Trés bien! trés bien!)

M. Paul Bignon. Je remercie M. le ministre de
ses déclarations et je le prie de donner des ordres
pour que la solution soit aussi rapide que possible.

M. le président. La parolc est 4 M. Haundri-
court.

M. Haudricourt. Dans le rapport de I'honorable
M. Sibille, je trouve reproduit un arrét du conseil
d'Etat en dale du 7 juillet 1905 dont Varticle 1er est
ainsl congu :

« La décision du ministre des travaux publics en
date du 17 septembre 1904, est annulée en tant
gqwelle a méconnu le droit du sicur Warnier d'étre
nommé A la 1t¢ classe de son grade pour prendre
rang a partir du 1°7 juillet 1904. »

Je demande & M. ’lc ministre des travaux publics
de vouloir bien nous dire ce qu’il a fait et ce qu’il
entend [aire en ce ui concerne le payement du trai-
tement de M. Warnier & partic du 1¢* juillet 1904,

M. le ministre des travaux publics. Je ne
peux que m'incliner devant la décision du conseil
d’Etat et }’at ordonné le payement.

M. Haudricourt. Je remercie M, le ministre de
sa déclaration.

M. le président. Je mets aux voix le chapitre 3,
ave Al n Jda BOTAL QON Py

_ M. le président. « Chap, 6. — Personnel des
ingénieurs des mines, 655,800 fr. »

La parole est & M. Janet sur le chapitre.

M. Léon Janet. Messieurs, je voudrais & propos
du chapitre 6 appeler en_quelques mots votre atten-
tion sur deux points spéciaux.

L’honorable M. Sibille indique dans son rapport
qu'un projet de décret a ét¢ préparé pour réaliser la
fusion du traitement proprement dit et des frais fixes
des ingénieurs des ponts et chaussées, mais qu'aucun
projet de décret analogue n'a encore été soumis au
mimstre des finances en ce qui concerne les ingé-
nieurs des mines, que la commission du budget
estime devoir &tre assimilés, au point de vue du
traitement, aux ingénieurs des ponts et chaussées. Je
crols savoir que, depuis le dépot du rapport, I'admi-
nistration des travaux publics s'est préoccupée de la

uestion, Je prierai done simplement M. le ministre

e vouloir bien nous confirmer la chose.

~ J'ai en outre & demander une oxplication au sujet
d'un arpé1é qu’a pris M. le ministre des travaux pu-
blics, le 18 mar 1905, pour adjoindre au comité
charg¢ de dresser le tableau d’avancement, deux
sous-ingénieurs des mines. Je trouve la mesure
excellente en elle-méme, mais il devrait toutefois
étre bien entendu que ces sous-ingénicurs des mines
n'auront & se prononcer que sur 'avancement des
sous-ing¢nicurs et des controleurs des mines. Il ne
serait ¢videmment pas admissible qu’ils aient & juger
les services des ingénicurs en chef et des ingémieurs
ordinaires. Je pense étre d’accord avec M. le ministre
sur l'interprétation & donner & cet arrété.

M. le minijstre des travaux publics. Il est
entendu que ces sous-ingénieurs ne siégeront dans le
comité que lorsque ceux de leur grade seront proposés
pour Pavancement.

Daus sa premiére question, I'honorable M. Janet
me demandait si je me proposais de faire pour les
ingénieurs des mines ce que j'ai fait pour les ingé-
meurs des ponts et chaussées, & savoir si je me propo-
sals d'augmenter leur traitement ordinaire d'une
partie de leurs frais fixes. Cela a &té fait pour les
mgténieurs des ponts et chaussées. J'ai déja préparé
un décret qui est entre les mains du ministre des
finances. Je ferai pour les ingénieurs des mines ce
quej'ai fait pour les ingénieurs des ponts et chaussées.

M. Léon Janet. Je remercie M. le ministre de
ses déclarations et me horne A en prendre acte.

M. le président. Je mets aux voix le chapitre 6,
au chiffre de 653,800 fr.

(Le chapitre 6, mis aux voix, est adopté).

VI
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Dans le numéro de décembre 41903, nous avons
annoncé par errcur le remplacement de M. Laisant,
examinateur d’entrée a 'Ecole. C'est M. Laurent qui
a 6té remplacé ot M. Laisant reste en fonctions.
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