Association des Ingénieurs
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

STATUTS

approuvés par I'Assemblée générale du 26 Mai 1902

., TITRE I*. — AssoCIATION. — S0N OBICT.

Arricie preaticr. — 11 est formé, entre los Ingé-
nicurs ct les ancicns Ingénicurs des Ponts et Chaus-
séos ot des Mines qui adhéreront aux Présents Sta-
tuts, une Association donl lo siege cst & Pauis.

Ant. 2. — Le but de I'Association ost de resser-
rer, au moyen de réunions cb de publications, les
. liens qu unissent les Ingénicurs ct anciens Ingé-
£ nicurs des Ponts ot Chausscées ct des Mmes et d'as-
}: surer & chacun d’eux 'appu moral de lous.

., ART. 3. — L’Association prend le tilre de : Asso-
%‘ ciation des Ingénteurs des Ponls et Chaussées el
. des Aines.

. Elle scra renduc publigue conformémenl a ar-

B

% licle b de la ot du [* juillet 1901 relative au contiat
z\ d'association.

. TITRE I[. — CoMITY: D'ADMINSIRALIOA.

A Amt. 4. — Un Comité représente ol adminisive

" I'Associalion.
& Il est composé de dix-hwt membres dont neuf
pris parmi les sociétaires résidant 4 Paris ot neuf
! parm ccux résidant hors Paris.
Arr. 5. — Les membres du Comité sont nomuncs
* par I'Assecmblée géndrale. )

Ils sonl renouvelés, chaque annéde, par lieis,
raison de trois membres résidant 4 Paris, et de lrois
membres résidant hors Paris. )

Les membres sortants ne sonl pas immeédiaterment
récligibles, )

Les deux premidres wéries & tepomveler sont b-
rées au sort,

. 11 est d’aillenrs proeédé chague année, pav I'As-
semblée générale, au remplacement des membres
{ qui auraient dispare par suite de démission, ddcés
Eoou changement de résidence (de Paris hors Pmis
¢ et réciproguement). l.es membres aingl nommés ne
i Poslent cn fonctions que jusqu'a Uexpiration des
& pouvoirs de lours prédécesseurs.
g% Arr. 6. — Lo Comilé éhit, parmi ses membices,
un Bureau composé d'un Président, d'un Vice-Pré-
& sident, d'un Secrétaire et d'un Trésorier.

Arr. 7. — Les décistons du Comulé sont prises a
~ la majorité des voix des membres présents. En cas
‘ de partage, la voix du Président est prepondé-

rante.
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Ani. 8.~ Le Conuté délepmane les condilions
d’admimsiralion mliérieure et tous les delails pro-
pros 4 assurer exéculion des Slatuls,

Il pout charger ceriains de ses membres, gu’il
délégue 4 cot eltet, de Porgamsation des réunions et
de la préparation des publications.

Arr. 9. — Le Comulé délegue, avee les pouvoirs
nécessaires, ceux de ses membres qui doivent lo
représenter pour 'accomplissement dos actes de la
vie civile prévus par Faviicle 6 de la 1ot du 1°° juillet
1601,

Arr. 10. — Lo Comité public, chaque année,
IAnnuaire de 'Association qui est cuvoye graluile-
moent & chaque membre.

Cet annuaire contient le compte rendu des Assem-
blées générales, les Statuis de I'Association ct la
liste de ses membres,

TITRE 1. - AsstubriiLs GINGRALDS

Arr. 11, — Il y a, chaquoe année, une Asscblée
générale ordinaire ot, s1il'y a licu, des Asscinblées
générales oxtraordinaires, dont 'dpoque cst {ixée
par le Comité.

Arr. 12, — Sauf les exceptions prévues aux pré-
sents Stlatuls, I'Asseniblée générale ordinaire cl les
Assemblées géncrales extraordinaires statuent, a ln
majorité des voix des membres présents, sur les
queslions qui lewr sonl soumises,

Arr. 13, — I’Assemblée générale ordinaire cn-
tend la lecture du rapport annuel du Comité,

Elle statue sur les comptes do Pannée sociale pré-
cédenle,

Elle procéde au remplacement des membres sor-
tants du Comuté.

Le vole par correspondance ¢st admis pour eclie
?IGC[:UOH, qui a hieu a la majorité des voix des vo-
anls.

Arr. 14, — Le Président du Comité préside les
Asscmblées générales,

TITRE IV, — Fo\ps bt L' As50CtATI0N,

Yr1. 15, - La colisabion annuelle est de 15 [1ances
pour Ies Inspecteurs généraux cf les Ingénieurs on
chef. de 10 francs pour les Ingénieurs ordinaires et
cde 5 francs pour les Eléves-Ingénieurs.

Arr. 16. - Celte colisalion peut élre rédimée par
le versemenl d’'une somime de 300 [rancs.

Arr, 17. — Les sommes ainsi versées pour rédi-
mer les colisalions constiluent le Fonds social donl
les 1evenus sont alfectés aux dépenses courantes.

L’Assemblee généiale peut scule auloriser le Co-
mlé 4 disposer du Fonds socral.

Arr. 18, — Lorsque les recetles dun exercice
excodent les depenses, Vexcédent cst affecté § la
conshiution d’'un Fonds de réserte qui reste & la
di~position du Comité.
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I’Assemblée générale peut décider lo versement
au TFonds social dunc parlie du Fonds de réscrve.

Arr, 19, — L’année sociale commoence le 1% no-
vembre.

TITRE V. —~ Riunions, Pubricarions.

Arr, 20. — La dale, le Hew of Pobjet des Réu-
nions sonl fixés par le Comilé.

Art. 21. — Les Réunlons comprennenl, nolamn-
ment, des tourndes en France ol & I'Eiranger cl des
conférences.

Art. 22, — Il ¥ a, au woins, doux lournées par
an.
Arr, 23, — Les conlérences peuvenl porler sur
toul sujet d’ordre scientifique, (echnigue, adminis-
irauif ou éeonomique de nature & intéresser los In-
geénieurs des Ponts ot Chaussécs ct des Mines.

ART. 24. — Pcuvent 8lro admis & certaines Réu-
nions, avec Pautorisation du Comits ou de son délé-
oué, des membres des familles des Sociélaires of
des personnes élrangéres.

Arrt. 25, ~ Les Publications peuvent porier sur
les mémes sujels que les eonférencoes, ou comporter
la relalion de tournées.

Le Comité en détermine la naturc et les condi-
lions,

Awr. 28. — Les frais généraux d’organisalion des
Réunions sont 4 ln charge de 'Associalion.

TITRE VI. — DISPOSITIONS DIVERSES.

Anr. 27. — Toute discussion polilique ou reli-
gicuse est interdite dans los Réunions. )
ART. 28. — Le Comité peut prononcer la radia-

tion d’'un membre do I’Association.

I} stalue, co membre doment convoqué pour étre
ontendu, au serutin secret, & la majorilé des cing
sixiomes des voix des membres préscuts ol des
deux tiers des voix des membres en excreice.

Arr. 20, — Los Staluts peuveni élre modifiés
par 1'Assemblée générale, soit sur linitiative du
Comiié, seit sur la demande d'un groupe de 30
moembres adrogsée au Comité.

Le tlexte de la modification proposée cst commu-
niqué par le Comité 4 tous les membres de I'Asso-
ciglion 13 jours au moins avant la Réunion de PAs-
semblée générale.

L’Assemblée générale siatue 3 Ia majorilé des
deux tiers des voix des membres présenis.

Art, 30. — La dissolution de I’Associaiion’ peul
8tro prononcée par I’Assemblée géndrale délibérant
dans les conditions fixdos par Particle précédent.

REGLEMENT INTERIEUR

CIIAPITRE PREMIER
CoMITE D ADMINISTRATLON

ArricLe prEMIER. — Lo comilé d’adminislralion
procéde chague annde, dans le délai d’un mois apres

P'Asgemblée géndrale qui Pa complété, a la nomina-
tion de son bureau.

Les membres de Uancien burcau soni vééhigbles.

Ant, 2. — Le Comité se réunil aussi souvenl gue
Iexigent les intéréls de I"Association.

1l est convoqué 10 jours au moins & Pavance, sauf
cn cas d’urgence.

Arr. 3. — 1 est tenu un registre dos délibérations
du Comité, Ces deélibéraiions sont signées par le
Président et le Secrétaire.

Amrt. 4. — Le Trésorier of le Secrélaire peuvesi,
en cas d’empéchatnent, sa faire stinnléer, dans leurs
[onclions, par un autre membre du Comifé avee
lequel ils s'entendent 4 cet cifet,

CHAPITRE II
Asspalniius UBEMIRALES ORDINAINES

Art. B, — L’Assemblée générale ordinaire se réu
il, dutani gue possible, dans la scconde guinzaine
du mois de janvier.

Elle est convoguée 15 jours au moins a Pavance,

Arr, 8. — Le bureau de I'Assemblée générale ost
composé du Président, du Scerétaire, du Trésorier
ct de deux auires membres du Comité d’adminis-
iralion désignds par ce Comité.

Arr. 7. — 1l est procéds, conformément aux 1¢-
gles fixées par les articles §, 9, 10, 11 ot 12 ei-apros,
au remplacement des membres sortanis du Comité
d’administration.

Art. 8. — Le Comité prévieni les Sociélaires des
1deances & pourvoir et il les prie de lui faire con-
naitre leurs candidats, dans un délai qu'il détermine
el qui est d’au moins 20 jours,

Amr. 9. — Les réponses a eolle letire d’avig sonl
adressées au Secrétaire du Comiié of doivent lui
parvenir avant I'expiration du délai fixé, gui est de
rigueur.

Elles doivent indigiter lvs ttotin, prade eb rési-
dence du ou dos candidats propouds, dohstater leur
acceptation, ¢t porler la signature dos sociétaires
qui font la présentation, avec indication de leur
adressc.

Awrt. 10. ~— Le Comité porte & Ia cotinaissance des
socictaires, 15 jours atl moins avant Ia réunion de
IAssemblée géndrale, {outes lcs propositiosis de
candidatures qui lul sont parvenuos dans les condi-
lions ct délais fixés par article 9.
~ Anr. 11, — Les bulletins de vole sont apportés lo
jour du vote, ou envoyés par correspondance affran-
chic, au Scerétaire du Comiié. Le dépdt en est vala-
ble jusqua Pheure fixée pour Pouverfurs de la
séance.

Les bulletins apportés ou envoyés par ¢orrespon-
dance toivent 8tré renfermés dapns une enveloppe
close, portdnt Ia mention Bubletih de vote, ainsi que
%c nom écrit trés lisiblement et la signature du vo-
ant.

L’ouverture n’en est faite que par les scrutateurs,
au momenl du dépouillement du setulin,

Le bullelin de vote peut &tre placé sous uhe se-
(1*;011dc enveloppe, lagtielle sera déposéd intacte dans

urne,

Une méme enveloppe ne doit pas renfermer plu-
siours bulleting.

Art. 12, — Un membre du Comilé, assisté d'un

a
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»gertain nombre d’assesscurs, préside all vole el au
dépouillemenl du serulin.
" Les bulletins annulés comme irréguliers sont an-
nexés au procés-verbal.

Le résultat du scrufin ost annoncé, dussitot quil
esh connu, sous [a résenme toutefols de la vénfica-
tion, par lc Comité, de la régulariié des opérations.

CHAPITRE 111
Corisations.
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£+ Are. 13. — La colisation est fixée dapies lo
grade du Sociélare au 1* novembre, date du com-
mencement de Yannée sociale, ou d’apras son grade
au moment do son mseription, s'il s’agit d’un mem-
bre nouveau.

Dans cd deinier cas, la cqtisation enlitre cst due
pour Ifaﬁhée courante, quclle que soil Pépoque de
. I'mseription. )

Arr. 14. — La cotisation cst exigible dans lo pre-
* mier trimestre de l'année sociale, el, pour les mem-
bres nouveatx, dans les trois mois qui suivent leur
mseription.
¢ Arr. 15. — Tout sdclétaire qui est redevable de
+ {rois cotisatiohs successives est mis en demeure de
régler son arriéré cnvers I'Association.

Sl n'a pas déféré & ceite mise en demeure dans
lo délai d'un mois, il est considérs comme démis-
sionnaire.

Arr. 16, — La somme de 300 franes destinée
rédimer la cotisation peut étre pavée en une seule
fols, ou par acomptes sucesssifs de 100 franes au
moins, répartis sur irois anrdes consécutives.

CIIAPITRE IV
CoMvprapiniTe. — ADMINISIRATION.

b
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Arv. 17. -~ Lé Trésorier est chargé de lx per-
ception des recettes ef du payement des dépenses.

Arr, 18. — Les [dnds gu ne sont pas nécessarres
pour les besoins du scrvice cotrant sont déposés
dans une caisse publigue désighée par lo Comilé,
en attendant leur emploi uliérieur,

Arr. 19, — Les recus des colisations sond lous dé-
tachés de registres & souches et signés de la mamn
du Trésorier.

Arr. 20. — La comptabilité est vérifiée tous le=
ang, avant 'Assemblée générale, par unc commis-
sion de lrois membhres désignés 4 col effet par Ie
Comité.

Art. 21. — Un agenl-comptabls, nommé par le
Comité, sur la propesition dy Secrétane et du Tie-
sorier, licni, sous lewr surveillanee et lour dircction
communes, les regisires do comptabilité et les di-
vers livres d’administration de I’Assoeiation.

Le Secrétaire a plus particalidremetrt la direction
permancnie de tous les délals administratifs de
PAssaocialion.

Arr. 22. — 11 esl lenu un éfal des membres de
T’Association, qui cst maintenn conslamment 4 jour.

CHAPITRE V
Fonbs sociar. ~— FoNns b RESCRVE

Art, 28. — Les fonds destinés a constituer le
fonds social el le fonds de réserv? sont, aprés déci-
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venles sur 'Etal, en obligations de chelnliis de fer
jouissant d'une garanhie d’intérét de I'Etat ou en
obligations du Crédil foncier.

Art. 24. — Cos opérations sont cffectuées par le
Trésorrer,

It justific de son mandat par un extrast de la déli-
bération du Commté signé du Présidert et tu Secré-
laire.

Arr. 25, — Le Trésorier opbre, dars ley mémes
conditions, les ventes de rentes o d’obligations qui
soni o1données par le Comité.

CHAPITRE VI
REUNIONS ET PLBLICATIONS

Arr. 26, -— Les réuntons ont pour objel notam-
ment : 1° des lourndes en France et & 'éiranger ;
2° les diners ; 3° Pexarenl do guestions ihtéressant
I'Association ou Part de I'Ingénicur : 4° des conlié-
rences qui peuvent &tre suivies d'une discussion con-
tradictoire,

Amr. 27. — Les réunions ont licd a Paris ou hors
Paris.

Elles sont présiddes, soit par le Président ou le
Vice-président du Conité d’ddrhitistralion, soil par
un autre membre de FAssociation désigné par cc Co-
mité,

Art. 28. — Les Ingénicurs qui ne font pas partic
de I'Associalion peuvent 8lre p1évenus des réunions
projelées ; 1ls ne peuvent y prendro parl qu’a la
condition de agréger & PAssociation,

Anr, 29. — L’Assgociation n’est pas responsable
des opinions émises dans les conférences, ou dans
les publications.

4

| |

LISTE DES INGENIEURS
DES PONTS & CHAUSSEES & DES MINGS

[ —

Les noms des Sociétaises sunf lserits en carastbres gra

Les camarades sont prids de vouloif blen sighaler auw
Sectétaire les erreurs guwils awraient constatées dans I
liste ci-apr és et les chahgements gui surviendraient dons
lewr situation (grade, résidence, adresse personnelle).

PONTS & CHAUSSEES

1° FONCTIONNAIRES EN ACTIVITE

§ 1er. — INSPECIEURS GENBRAUX DBS PONIS BT OHAUSSEEY

MM.
Alexandre (Paul), Paris, 18, rue Desbotdes-Valmore.
Barois, chiitean des Réatx, & Chouré-sul-Yoire (Indre-
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Basire (de), Paris, 39, avenue Kléher.

Boreux, Paris, 95, rue de Rennes.

Chabert, Parzis, G, rue du Mont-Thabor.

Debauve, Paris, 28, rue des Saints-Pares.

Delestrac, Pans.

Derome, Paris, 32, rue Jouvenet.

Doeérr, Paris, 8, rue Talma.

Etienne (Paul), Paris, 8, rue de Solférino.

Faure (Bugtne), Paris, 1, rue Davioud.

Flamant, Bourg-la-Reine (Seines, 11 bis, Grande-Rue.

Gariel, Paris, 6, rue Edouard-Detaille.

Gruson, Lille, 9, rue de Bruxelles.

Guérard, Paris, 8, rue Picot,

Haag, Paris, 11 bis, rue Chardin.

Henry (Trnest), Paris, 15, rue Godot-de-Manroi,

Hétier, Paris, 11, rue de Londres.

Jozon, Paris, 40, rue de Lubeck.

Jullien, Paris, 106 bis, rue de Rennes.

Juncker, Paris, 20, rue Euler.

Kleine, Paris, 28, rue des Saints-Pares (cotisation rédi-
mée).

Lax, Paris, 17, rue Joubert.

Lemoine, Paris, 76, rue Notre-Dame-des-Champs.

Lethier, Paris, 11, avenue Jules-Janin.

Lévy (Maurice), Paris, 15, avenue du Trocadéro.

Mengin-Lecreutx, Paris, 148, rue de Rennes,

Meunier, Paris, 146, boulevard Raspail.

Mocquery, Paris, 10, rue Perronet,

Pérouse, Paris, 40, quai Debilly.

Philippe, Paris, 23 bis, rue de Turin,

Picard (Alfred), Paris, 12, citéd Vaneau,

Pihier, Paris, 11, rue Frangois-Ponsard.

Pochet, Paris, 9, rue de Thann.

Préaudeau (de), Paris, 21, rue Saint-Guillanme.

Quinette de Rochemont, Paris, 18, rue de Marignan.

Renaud (Georges), Paris, 29, rue Scheffer. ,

Rouville, Paris, 16, avenue du Trocadéro (cotisation 16-
diméoe).

Salles, Paris, 48, boulevard Saint-Michel.

Strohl, Paris, 22, boulevard des Invalides.

Vétillart, Paris, 14, 1ue Brémontier.

§ 2, — INGENIDURS EN OHEF DES PONTS ET
CHAUSSEES

MM.
Alby, Paris, 80, boulevard Flandrin. o
Aubin, Nanty (Meurthe-et-Meselle), 8, rue des Bégonias.
Buabin, Bouen (Seine-Inférieure).
Balandier, Béuiers (Hérault).
Barhbé, Paris, 11, Square Moncey,
Barbet, 8aint-Quentin (Aisne), 44, rue de I'Isle.
Barrand, Lons-le-Baunier (Jura).
Barre, Agen (Lot-et-Garonne).
Batard-Razelitre, Marseille (Bouches-du-Rhone), 1,
quai de la Jolietto.
Bauchal, Paris, 14, rue Labruydre.
Bechmann, Paris, 83, rue Pierre-Charron,
Becker, Alengon (Orne).
Becquerel, Paris, 6§, rue Dumont-d'Urville.
Belleville, Rouen (Seine-Inférieure), 7, rue Fontenelle.
Bolley, Chalons-sur-Marne (Marue), 19, rue Chamorin.
Berget, Beauvais (Oise). .
Bernis, Perpignan (Pyrénées-Orientales), 2 bis, rue de
la Républigue.
Berquet, Paris, 15, boulevard Diderot,
Berthet, Ajaccio (éorsej.
B%iftrand (Léon), Paris, 6, rue Condorcet (cotisation ré-
imée, .
Bienvenu#g, Paris, 2, rue de la Bienfaisance,
Biette, Paris, 140, rue de la Pompe.
Bleynie. Paris, 12, ruc Peleuze.
Bloch, Paris, 108, boulevard Malesherbes.
Boisnier, Constantine (Algérie), |
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MM,
Bonafous, Limoges (Haute-Vieune).
Bonnean (Henri), Paris, 21, houlevard Saint-Germain.
Bonnet, Paris, 106, boulevard de Courcelles.
Boulle, Toulouse (Haute-Garonne).
Boulongne (Lestorey de), Paris, 18, rue Washington.
Bourgougnon, Marseille, 120, cours Lieutaud (cotisa-
tion rédimée).
Bourguin, Reims (Marne), 28, rue du Barbitre.
Bourquelot, Paris, 7, rue Michelet.
Bousigues, Paris, 4, avenue des Gobelins.
Boutan, Paris, 52, rue d’Anjou,
Bouiteville, Paris, 5 bis, place du Panthéon.
Bouvaist, Vesoul (Haute-Satue).
Bresse, Paris, 181, houlevard Saint-tiermain.
Brosse (René de la) Grenoble (Isére) 10, rue de Villars,
Burger, Foix (Aridge).
Cadart (Gaston), Paris, 4, avenue d’Orléans.
Cadart (Gustave), Chaumont (Haute-Marne).
Caillez, Périgueux (Dordogne), 8, boulevard de Vésone,
Callon, Paris, 8, rue Monsieur. )
Ganat, Lyon (Rhéne), 42, rue Vaubecour.
Cartault, Paris, 2, rue du Cardinal-Lemoine,
Charguéraud, Paris, 17, avenue du Trocadéro.
Chastellier, Paris, 76 bis, rue des Saints-Pares
Clavel, Bordeaux (Gironde), 20, rue Ferrdre.
Glavenad, Mont-de-Marsan (Landes),
Glerc, Valence (Drome), 8, place du Palais,
Gléry, La Roche-sur-Yon (Vendéej.
Collard, Lyon (Rhéne), 11, quai Rambaud.
Colmet-Dadge, Paris, 44, boulevard Raspail.
Colson, Paris, 189, houlevard Saint-Germain {(cotisation
rédimée).
Corbeaux, Rennes (IHe-el-Vilaine), 23, rue de Fougdres.
Cordier, livreux (Bure).
Cornac, Carcassonne (Aude).
Cosmi, Nantes (Loirve-Inférieurs),
Cossorat, Paris, 36, avenue de 'Observatoire.
Cottalorda, Dragnignan (Var).
Cottreau, Paris, 1, rue Legendre,
Coustolle, Mustapha-Alger (Algérie), 28, boulevard Bon-
Acecueil.
Couvrat-Desvergnes, Paris, 8, rue de la Grande-Chau-
midre,
Crahay de Franchimont, Paris, 1, rue de I'Université.
Cuénot, Niort (Deux-Sévres).
Danjon, Phillippeville (Algérie),
Debray, Paris, 41, avenue Kléber,
Delure, Bayoune (Basses-Pyrénées).
Denizet, Nimes (Gard), 26, rue Séguier.
Denys, Paris, 1, rue de Courty.
Desmure, Paris, 11, rue Villebois-Mareuil.
Desbos, Hanoi (Tonkin).
Desprez, Paris, 86, boulevard de Courcelles.
Devos, Paris, 44, rue de Verneuil.
Dieulafoy, Paris, 12, rue Chardin,
Dou, Ministére des Colonies.
Draux, Angouléme (Charente).
Dreyfus (Sylvain), Dunkerque (Nord).
Drogue, Paris, 19, rue Casimir-Perier.
Prouet, Poitiers (Vienne).
Dubreuque, Auxerre (Yonne).
Ducrocq, Le Havre (Seine-Inférieure).
Dumur, Auch (Gers).
Dupin, Aurillac (Cantal).
Dusuzeau, Compidgne (Dige).
Dyrion, Avignon (Vauciuse).
Eschbach, Toulouse (Haute-Garonne), 86, rue Parga-
miniéres.
Etienne (Louis), Paris, 4, rue Bara.
Fages de Latour (de), Tunis (cotisation rédimée).
Faure (Camille), Perpignan (Pyréndes-Orientales).
Pacti)re _t{Louis), Montguban (Tarn-et-Gavonne), 44, 1ue
rail,
Ficatier, Dakar (Sénégal).
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- MM.
onianeilles, Paris, 20, rue des Capucines.
ouan, Paris, 78, rue de Rennes,
alliot, Drjon (Cote-d'0r), 45, rue Saint-Philibert.
arreta, Paris, 3, square Rapp.
auckler, Alger, 17, boulevard Bon-Accueil,
Gauthier, Alger (Algérie).
otten, Hanor (Indo-Chine), ot Paris, 14, rue Pelouze.
flliot, Paris, 97, rue de Monceau.
lHasser, Paris, 109, rue de Courcelles.
odard (Louis-Frangois), Alger, 26, rue Edgar-Quinet,
odard (Louis), Caen (Calvados).
otteland, Chambéry (Savoie), 6, place du Chéateau.
oupil, Paris, 66, boulevard Emile-Augier,
Gros, Lyon (Rhone), 8, rue Duguesne.
- Gubiand, Privas (Ardache).
uibal, Montpellier (Hérault), rue Rondelet,
. Graibert (Léonce), Paris, 34, avenue Bosquet.
- Guillemoto, Paris, 239, boulevard Péreire .
* Harel de la Noé, Saint-Brieue (Cétes-du-Nord).
- Harlé, Bordeaux (Gironde), 35, rue Emile-Fourecand. &
 Hausser, Paris, 102, boulevard Malesherbes.
Himardinquer, Epinal (Vosges), 11, rue de la Préfec-
* ture.
tHérard, Paris, 197, boulevard Saint-Germain.
Heude, Melun (Seine-et-Marne).
. Heurtault, Nevers (Nigvre), Tue Thévenot.
! Hivonnait, Lyon, 28, rue de la Belle-Corditre.
: Homolle, Paris, 5, rue Théodore-de-Banville,
Humbert (Georges), Paris, 134, rue de Rennes,
Imbeanx, Nancy (Meurthe-et-Moselle), ¢ bs, rue du
- Montet.
: Imbert, Nice (Alpes-Maritimes), rue de Ia Préfecture.
Jacquerez, Saint-Etienne (Loire).
Jannin, Albi (Tarn).
Jégou d’Herbeline, Paris, 108, rue de Rennes.
v:Jullidiére, Saigon (Indo-Chine).
%}Kuss {Charles), Bar-le-Duc (Meuse).

‘Labbaye, Rodez (Aveyron), 49, avenue Victor-Hugo.
i, Lagout, Paris, 43, rne du Rocher.
Lamothe, Mende (Lozdre). g
Lancrenon, Paris, 45, rue de Rennes.
5 La Riviére, Lille (Nord), 79, rue Rovale.
% De Larminat (Louis), Hano (Tonkin).
r Launay, Paris, 35, rue de Saint-Pétershourg.
~. Lauriol, Paris, 278, boulevard Raspail.
zi:s Lavollée, Paris, 24, rue de 1a Ville-I'Evéque.
« Liebert, Vannes (Morbihan).
, Lechalag (Georges), Rouen (Scine-Inféricure), 13, quai
¢ de la Bourse.
! Le Chatelier (L.), Paris, 7, rue du Regard.
" Leclerc de Pulligny, Paris, 18, rue de Fleurus.
Le Cornec, Angers (Maine-et-Loire).
Lefebyre (Léon), Paris, 1, avenue Trudaine,
Legougz, Paris, 31, avenue de I'Opéra.
s Le Grain, Parig, 147, boulevard Saint-Germain.
. Leloutre, Oran (Algérie).
Lemoine, Digne (Basses-Alpes).
Leroux, Tours (Indre-et-Loire), 30, rne Origet (cotisa-
tion rédimée).
« hesecq Destournelles, Guéret (Creuse).
‘ Levesqgue, Toulon (Var).
i Lidy, Bordeaux, (Gironde), 91, rue Paulin-Px.
B Li%haux, Nantes (Loire-Inférieure), 34, rue de Stras-
M ourg.
i Limasset, Laon (Aisne).
% Lion, Paris, 1, rue de Ia Planche.
I Locherer, Paris, 45, Tue Ampére,
7 Loiseleur, Bordeaux (Gironde), 26, Pavé des Charirons.
X Lorc}ereau, Chartres (Eure-et-Loir), 48, ruc de Bonne-
v oval.
" Luneau, Paris, 3, rue Saint-Simon.
. Mallat, Saint-Nazaire (Loire-Inférieure).
iy Marion, Arras (Pas~deL0_?lai§), 4, rue des Tcoles.
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Mazoyer, Nevers (Nidvre).

Meugy, Paris, 26, rue du Luxzembourg.

Meyer, Paris, 22, rue de Lisbonne,

Michel (Tranquilie), Gap {Hautes-Alpes).

Mille, T'royes (Aube), 55, rue Saini-Martin,

Mmard, Cherbourg (Manche),

Miniac (de), Prest (Finistére), 3, place du Chiteau.

Modelski, La Rochelle {Charente-Inférieure).

Moffre, Pans, 54, boulevard Haussmann.

Monestier, Paris, 87, rue de Berlin.

Monet, Versarlles (Seine-et-Oxse), 1 bis rue Colbert.

Monmerqué, Paris, 19, rue Decamps.

Monnet, L.e Puy (Haute-Loire).

Montarou, Blois (Loir-et-Cher), 4, place Viector-Hugo.

Morard, Paris, 3, boulevard Henri-[V.

Moser, Lyon (Rhone), 44, quai Fulchiron.

Mouret, Besangon (Doubs), 22, rue du Perron.

Muntz, Paris, 20, rue de Navarin.

Mussat, Paris, 42 fer, Tue Notre-Dame des Champs.

Nicolas, Aurillac (Cantal).

Nigond, Paris, 1, place Valhubert.

Nouailhac-Pioch, Paris, 169, rue de Rennes.

Pavie, Paris, 72, rue du Faubourg Saint-Honors.

Pavillier, Marseille (Bouches-du-Rhéne), 40, rue Dau-
mier,

Pérard, Laval (Mayenne).

Perrin (Antoine), Versailleg, 28, rue des Bourdonnais.

Petsche (Albert), Paris, 8, boulevard Emile-Augier.

Picard (Edouard), Bourg (Ain).

Picard (Joseph), Dijon (Cote-d'0r).

Piéron, Paris, 49, rue Ampére.

Pierret, Amiens (Somme).

Pigache, Bourges (Cher), 73, rue de Dun.

Poisson, Rochefort (Charente-Inférieure),
Chanzy.

Poulet, Paris, 11, rue de Milan.

Pugens, Limayrac-Filaire (banlieue de Toulouse).

Quellennec, Paris, 10, rue de la Chaise.

Rabut, Versailles (Seine-et-Qise), 77, rue Duplessis (coti-
sation rédimde).

Raby, Oran (Algérie).

Rascol, Lyon (Rhéne), 10, eours du Midi.

Regimbeau, Paris, 91, rune du Cherche-Midi.

Renardier, Orléans (Loiret), 12, rue Neuve-Saint-Ai-
gnan.

Renaud, Paris, 11 bis, rue de Milan.

Renault, Paris, 183, boulevard Saint-Germajin.

Résal (Engéne), Bordeaux (Gironde), 75, rue Saint-Ser-
nin,

Résal (Jean), Paris, 6, rue du Furstenberg.

Ribiére, Paris, 1, rue Edmond-About.

Rigaux, Charleville (Ardennes).

Rivoire-Vicat, Grenoble (Istre), 1, rue de la Liberté.

RBobert (Antoine), Saint-Ld, (Manche), 16, rue des Mars-
chaux.

Robert (Joseph), Paris, 77, rue Madame.

Rousseau {Henri), Orléans (Loiret).

Sabouret, Paris, 132, rue de Rennes.

Salle, Le Mans (Sarthe).

Sartiaux, Paris, 40, boulevard de Courcelles,

Scheendcerffer, Anneey (Hante-SB8avoie), avenue dn Par-
melan.

Séjourné, Paris, 6, rue Bara.

Sentilhes, Pau (Basses-Pyrénées).

Stealer, Paris, 48, rue Saint-Lazdre.

Rittler, Pariz, 136, Boulevard Raspail,

Solacroup, Paris, 56, boulevard Malesherbes.

Souleyre, Bone (Algérie).

Soulié, Cahors (Lot).

Stoclet, Lille (Nord).

Tavera, Clormont-Ferrand (Puy-de-Dome), 3, rue Bla-
tin.

Tavernier (de), Paris, 67, rue de Pronv.

46, Ttue
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Tavernier (René), Lyon, 7, rus de Bomnel.
Thélin de), Tarbes (Hauntes-Pyrénées), I, tue Peré.
Thérel, Chilons-sur-Marne (Marne).
Thurninger, Paris, 5, riee Cassetbe.
Toulon, Pans, 70, rue d’Assas.
Tourtay, Micon (Sabne-et-Loire).
Tur, Pars, 9, avenue de VOhbservatore.
Vidal, Bordeanx (tende), 2, yus J.-F. Bel.
Viennot, Pans, 43, rue dfAssas.
Voisin, Boulogne-sur-Mer (Pas-de-Calais).
Volontat (de), Paris, 244, Boulevard Samt-Germain.
Waldmann, Paris, 39, avenue Henri-Martin.
Weill, Pars, 66, rue de la Uhsussée-d Antin,
Weiss, Paris, 16, rue d'Aumale,
Wender, Moulins (Allier).
Widmer (Edouard), Paxis, 22, rue Deshordes-Valmore.
Widmer (Maurice), Paris, 91, boulevard de Courcelles.
Willotte, Quimper (Finistdre), 6, tue de Best.
Zurcher, Berne {Susse}, 43, Launbeckstrasse.

§ 3, — INGENIEURS ORDINAIRES DES PONTS BT CHAUSSEES
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Adam {Paul-Alhett), Bijon (Cote-d'Or), 18, rue Charles-
de-Vergennes.

Adam (Paul-Emile), Paris, 40, boylevard des Invalides.

Ader, Chateaw de Cabezag, Bize (Ande).

Alexangre, Rovan (Chavente-knféziewnre).

Alix, Beauvais (Qise),

Antin, Poitiers (Vienne). ’

Armand (Louis), Avignon (Vaucluse), 19, ruze de Ia
Masse.

Arnaud (Jean), Pariz, 9, rue Brémontier.

Arpaud (Marius), Nice (Alpes-Maritimes}), 33, avenue
de Villermont.

Aroles, Montpellier (Hérnult), 3, passage Belugon.

Axgm,d Margeille (Bouches-du-Rhone), 132, cours Ldew-

aud.

Avraylt, Pau (Basses-Pyréndes), 63, rae de Bordeaunx.

Aubert, Arles (Bouches-du-Rhone).

Aubry, Senlis (Oise).

Aubry (Charles), Montpellier (Hérault),

Aumont, Paris, 53, rue de Rechechouart.

Aurie, Lyon (Rhone).

Autonne, Lyon (Rhéne), 9, rue Monthernard.

Balling, Le Havre (Beine-lnférieure), 53, boulevard
Frangois I#%,

Baratte, Paris, 34, rae Copernie.

Bardot, Nice (Alpes-Maritimes), 27, rue Alphonge-Kavr,

Barrillon, Paris, 10, tue du Four.

Bauer (Théodore), Towss (Indre-et-Lioire).

Becquerel, Paris, 15, boulevard Saint-Gormain..

Bénerit, Vannes (Morbihan), 14, rue Olvier-do-Clisson.

Bérengiey, Aix (Bowches-dy-Rhone), 1, cours #Qrhitolle,

Beg‘pard (Frangois), Dunkerque (Nord), 19, rue de Hou-

ise.

Bertrand (Vital), Laen (Aisne).

Bezault, Besangon (Dowbs).

Biepvaux, Paris, 31, avenue Trudsaine.

Blaise, Besangon {Doubs), 10, rue de Lorraine,

Blondel, Paris, 41, avenue de la Bourdonmais,

Bodin, Calais (Pas-de-Calais), 8, rue Royale,

Bonneau (Louis), Tunis (Funisie),

Bonnet (Frédéric), Montargis (Loivet), 17, vue Carnot.

Bory, [ontainebleau (Seine-ot-Marne).

Bouché-Leclereq, Novers, (Nidvre).

Boulzaguet, Nowon (Qise).

1l;!caurgeais, (goua,i)(NErd), 38, quaj é*Alsace,
ourgeois (Victor), Le Puy (Hante-Ealre).

Bret, Paris, 25, rue Seheifer.( Folre)

Breuillé, Auxerre (Yonne),

Brigol, Sétif (Algérie).

Brossard, Dunkerque (Nord).
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Bruneau, Caudéran (@ironde), 9, rue Jules-Malit.

Buflet, Plainfaing (Vosges).

Butavand, Alger (Algérie).

Caboche, Saigon (Indo-Chine).

Caldagués, Paris, 6, rute Cobtlogen.

Candelier, Lille (Nord), 33, rue Andwé.

Canel, Belleville prés Verdun (Meuwse).

Gaquot, Troyes (Aube).

Cardin, Rouen (Scinc-Inférieure), 28 bas rue do Lendirve,,

Carraw, Phanrang {(Annam).

Casset, Gien (Loiret).

Castaing, Laval (Mayenne}, 31, rae du Lieutenant.

Caufourier, Mestaganem (Algérie).

Caussin de Perceval, Pans, 10, rue Jean-Baptiste-Diy.
mas.

Charron, Bordeaux (Givende), Compageie du Midi.

Chatean, Paris, 22, rue Poussin.

Chauve, Béziers (Hérault).

Chevalier (Flavien), Rouen (Seine-Inférienre).

Clhevallier, Abbevible (Somme).

Claise, Charleville (Ardennes).

Claudet, Tours (Indve-et-Twirve), 87 bis, rae FEobray-
gues,

Claveille, Paris, 8, rue César-Franck.

Coblentz, Rouen (Beine-Inférienre), 58, qual Gaston-
Boulet.

Collot, Paris, 123, boulevard Péreire.

Combarnous, Marseilte (Bouches-du-Rhine), 1, gnal da
la Joliette,

Comte, Commercy (Meuse).

Conche, Lyon (Rhéne).

Constantin, Paris, 11, rue Jean-Vaury.

Contle, Saigon (Indo-Chine).

Cordier (Gabriel), Paris, 90, rue de la Vigheire,

Courtier, Mantes (Seine-et-Oise).

Couturier, Grenoble (Isére), 12, rue Général-Motte.

Couvreux, Paris, 37, boulevard Lannes.

Dacremont, Mantes (Seinc-et-Qiseh

Dagallier ,Grenoble {(sdre).

David, Paris, 15, rue de Suréne.

Debés, Honfleur (Calrados).

Delacourcelie, Saigon (Ingde-Chine).

Delage, Limoges (Haute-Vienna),

Delande, Cherboyrg (Manche), 82, rue Notre-Dame,

Delebecque, Thonon (Haute-Savoie).

Delemer, Nimes (Gard).

Delmottie, Boulogne-sur-Mer (Pas-de-Calais).

Delpit, Dakar (Sénégal),

Descubes, Paris, 48, rue de Dunkerc{ue.

Deslandres, Paris, 34, rae Hamelin.

gesrcmhe, IPﬂrovir(lsR %Seinenet-Ma.rpe)‘
essirier, Lwon one), 81, rue Saiate-Hélane.

Deval, Cambrai (Noxd). ' SalateHelbne

Domergue, Margpille (Bouches-du-Rhdne), 42, rue Mont-
grand.

Doniol, Lille (Nord), 18, rue Brile-Maisen,.

Dreyfuss (Justiny, Parie, 2, rve Villebais-Maveuil.

Drubois (Anguste), Montlugon (Allier).

Duboiz (Paul), Nancy (Meurthe-et-Moselle), 1, rue de
la Commanderic. .

Dubois, Paris, 10, rne Gay-Lussac.

Duchéatel, Compidgns (Dise). ,

Dugardin, Nantes (Loire-Inférieure), 1, rue P’Argentsd,

Pumas. Grenoble (1sdre), 29, Tue Lesdiguidres.

Dlggg);ier, Chartres (Fure-et-Loir), e Chauvesu-I-

Punont, Paris, 119, boulevard Haussmann,

Fpinay, Calais (Pas-de-Cglais).

Bouer, Paris, 5. rue de Luvnes.

Eieve, Chiteaudun (Eure-ot-Loir).

E%&oux, Tarbes (Hautes-Pyréndes), 16, rue des Framess

agons. .
‘Fymar, Thonon (Haute-Saveie).
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: Ferrus, Paris, 78, rue des Saints-Pbres.

Février, Nevers (Nidvre).

Fourault, Saint-Malo (Ille-et-Vilaine).

Frangois (Pierre), Cherbourg (Manche), 20, rue Vie-
I tor-Hugo.

t Freyssinet, Moulins (Allier),

. Gadreau, Constantine (Algérie).

Garau, Béziers (Hérault), 2, avenue Saint-Saéns,
Gassier, Dragnignan (Var),
. Gérardin, Paris, 15, rue Saufflot,
Gerdes, Brest (Finistdre), 54, rue Saint-Yves.
Gerin, Tours (Indre-et-Loire), 91, rue de FAlma.
Geslain, Paris, 33 bis, boulevard Bourdon.
Godard, Bordeanx (Gironde), 86, rue Calvé.
ng;‘on, Rouen (Beine-Inférieura), 52, quai Gaston-Bou-
ot,
Goury du Roslan, Paris, 1, rue Boceador.
Grimpret, Lille (Nord), 116, rue des Postes.
Guérin, Alger (Algérie), 09, rue Michelet.
Guifiet, Paris, 11 dis, avenue Jules-Jamn.
Guibert, Paris, 22, houlevard Flandrin,
Guiffart, Le Hovre (Beine-Inféricure), 141, houlevard
Frangois I,
Guignard, Naters (Suisse), route de In Furka.
Guillet, Melun (Seine-et-Marne), 20 Jrs, avenue Thiers.
Guillot, Condom (Gers).
Guiotton, Chine (Ministdre des Affaires dtrangeres),
Guyot, Marseille {(Bouches-du-Rhéne), 2, boulevard de
Longchamps.
Hachon, Auch (Gers).
Hardel, Saint-Louis (Bénégal).
Harlé, Paris, 12, rue Pierre-Charton.
Hégly, Dijon (Cote-d'Or), 10, rus Bouhier,
Hénault, Bourg-la-Beine (Seine), 5, rue Arago.
Henry (Albert), Charleville (Ardennes), 34, rus Torest,
Hermann, Paris, 77, avenne Bosquet.
Herrmann, Cette (Hérault).
Herzog, Dieppe (Seine-Inféricure),
K(ﬁxél, Nice (Alpes-Maritimes), 40, boulevard Vietor-
ugo.
Houpeurt, Blois (Loir-ct-Cher).
Huet, Montargis (Loiret).
Huet (Robert), Reims (Marne), 11, chaussée du Port,
Hugues, Aubénas (Avdéche),
Husson ,Le Caire (Hgypte).
Hutin, Villeneuve-sous-Dammartin (Seine-et-Marne).
Imbs, Paris, 1 bis, boulevard Gouvion-Saint-Cyr.
Jacquinot, Langres (Heute-Marne), 37, rue Diderot.
Javary, Paris, 18, rue de Dunkerque.
Joly (de), Paris, 3, rue de la Terrasse.
Jomier, Sfax (Tunisie).
Jourde, Paris, 141, rue de la Tour.
Joyant, Ponteise (Seine-et-Olse), 10, rue Carnot.
Jullien, Paris, 20, rue des Fossés-Saint-Jaeques,
Kauffmann, Bordeaux (Gironde), 2 e J..J. Bel,
Labeille, Bordeaux {Gironde), 33, rue du Mankge.
Labordére, Bayoune (Basses-Pyrénées),
Lacroix, Nimes (Gard), 8, avenue Feuchin.
Tahaussois, Dunkerque (Nord).
Lambert, Chilons.sur-Marne (Mavne), 40, allées Saint-
Jean.
+ Lapenne, Toulouss (Hante-Garonne).
Tarminat (de) (Jean), Paris, 38, dvenne Bugeaud.
Laroche, Le Havre (Seine-Infériewre); 1, houlevard
Frangois Ier.
Lecoqg, Chiteauroux {Tndre), 4, rue des Arts,
Le Conte, Mayenne (Mavenne).
Lefébure (Hentl). Granville (Manche},
Tefebyre (Alexandre). Paris, 61, rue de PAreade.
Lefebyre (Charles), Rouen (Seine-Inférieure), 108, rue
d'Elbeunf.
Le Gavrian, Versallles (Beine-et-Odse), 8, rue de Pro-

venes, ] .
Logay, Orléans (Loivet), 9, guei du Chatelet,
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Léger, Morlaix (Finistbre).

Lehouchn, Nantes (Lioire-Inférienre), 10, quai Turenne.

Le Rond, P'aris, 106, tue de Miromesnil,

Le Roux, Angers (Maine-ct-Loire), 123, rue Franklin.

Lesierre, Roanne (Lwoire), 7, rue de Suily.

Le Troequer, Saint-Nazaire (Loire-Infériegre).

Levaillant, Beaune (Céte-d'Or).

Leverve, Paris, 288, avenue do Breteuil.

Liévin, Pithiviers (Loiret).

Lipmann, Vendame (Loir-et-Cher),

Loewy, Paris, 188, boulevard du Montparnasse.

Lombard, La Rochelle (Charente-Inférienre).

Lorienx (Bdmend), Paris, 67, rue de Courcelles.

Lutton, Rochefort (Charente-inférieure).

Lyon, Nancy (Meurthe-et-Moselle).

Magdelénat, Poitiers (Vienne).

Mahieu, Paris, 8, square de I'Opéra,

Maillet (fd.), Bourg-la-Reine (Seine), 11, rue de Fon:
tanay.,

Maillet (Georges), Reims (Marne), 20, rue Werlé.

Maitre-Devallon, Orléansville (Algérie).

Malterre, Toulouse (Haute-Garenne), 7, rue de 'Univer-
aité,

Maréchal, Paris, 272, rue du Faubourg-Saint-Honoré.

Margaine, Paris, 12, rue Dupont-des-Lioges.

Margot (Maurice), Paris, 10, rue de la Pépiniere.

Marguery, Vesoul (Haute-Sadne).

Marlio, Nancy (Meurthe-et-Mogelle), 49, place do la
Carridre.

Maroger, Toulon (Var), 1, avenne Lazare-Carnot.

Martin (Henri}, Rouen (Beine-1nférieure), 3&, rue du
Champ-des-Oiseanx.

Martinet, Bayonne (Basses-Pyrénées),

Mascart, Paris, 2, rue Mignet.

Massenet, Caudéran (Givonde), 4, avenue de Mirmont.

Masson, Arras (Pas-de-Colais).

Mathieu, Perpignan (PyrénéesOrientales).

Mayer (Eugeéne), Paris, 10, rue La Bruydre.

Mayer (Georges), Bourges (Cher),

Mazerolle, Paris, 91, avenue Niel.

Mercier, Lille (Nord), 171, boulevard de la Liberté.

Mesnager, Paris, 182, rue de Rivoli.

Métivet, La Roche-sur-Yon (Vendée), (Cotisation rédi-
mée).

Métour (Ministére des Colonies).

Meunier (Panl), Bordeaux (Gironde), 201, houlevard de
Caudéran.

Mickaut (Henri), Nancy (Meurthe-et-Moselle), 49, rue
Hermitte,

Michaux (Tucien), Tunis (Tunisie).

Michel (Gaston), Nantes (Loire-Infevieure), 54, e de la
Bastille.

Michel (Henti), Mascara (Algérie).

Mielle, Bourg (Ain).

Willot, Lons-le-Saunier (Jura).

Moissenet, Chaumont (Haute-Marne).

Mollins (de), Nevers (Nidvre), 6, rue du Cloitre-8t-Cyr.

Montigny, Les Sables-d'Olonne (Vendée).

Moreau, Toulon (Var), 8), benlevard de Strashourg.

Nazds, Saint-Quentin (Aisne), 34, roe du Gouvernement.

Ninck, Bar-le-Duc (Meuse).

Ocagne, (0"} Paris, 30, rue La Boétie.

Oppenheim, Paris, 28, rue Galilée,

Ott, Valenciennes (Nord).

Qurson, Paris, 36, avenne de la Mofto-Picquet,

Parent, Macon {Sadne-et-Toire), 4 bis, houlevard Rocca.

Pariget, Lunéville (Meurthe-et-Moselle).

Pascalon, Lyvon (Rhéne), 16, rue Godefroy.

Panl, Paris, 54, boulevard Haussmann.

Pallarin, Cambrai (Nord),

Pellé, Paris, 8, nlace d'Téna.

Pendariés, Toulouse (Haute-Garonnel, 82 rue de Mets.

Perrier (Henri), Paris. 108 bhoulevard du Montparnagse,

Parvior (Louis), Temajlia (Bgyple),
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Peychez, Rochefort. (Charente-Infétieure), 87, rue de
VAxsenal. .

Philippe, Angers (Maine-et-Loire).

Phillippe, Dunkerque (N ord).

Picard (Frangois-Louis), Tunis, 2, avenue de Carthage.

Picarougne, Toulouse (Hante-Garcnne), 34, rue Ray-
mond V.

Pigeaud, Paris, 81, boulevard de Port-Royal.

Pocard-Kerviler (Georges), Orkéans (chrent). o

Porché, Tunis (Tunisie), 5, rae du Contrdle-Civil,

Pouyanne, Saigon (Illdo-c‘hhﬁe)‘ .

Prince, Tours (Indre-et-Loire), 43, rue Néricault-Destou-
ches.

Prompsal, Sens (Yonne).

Quarré, Paris, 32, avenue Niel. .

Quinqueb, Paris, 25, boulevard Baint-Germain,

Quinfin, Mont-de-Marsan (Landes).

Radet, Rodez (Aveyron).

Rebuifel, Marseille (Bouches-du-Rhone), 98, rue Sylva-
belle.

Regnauld, Périguenx (Dordogne), 125, rue Vietor-Hugo.

Regnoul, Paris, 7, rue Washington.

Renard, Chambéry (Haute-Savoie), 12, route de Lyon.

Reulos, Chambéry (Haute-Savois),

Reuss, Baint-Etienne (Loire).

Reyneés, Carcassonne (Aude), 6, square Gambetta.

Rezeau, Rennes (Ille-et-Vilaine), 18, rue Lanjuinais,

Riboud, Soissons (Aisne).

Richard, Angouléme (Charénte}, 127, rue Waldeck-Rous-
seall.

Rocheray, Toulon (Var), 2, rue Revel.

Rogie, Diégo-Suarez (Madagascar).

Rogier, Bayonne (Basses-Pyrénées).

Rossignol, Paris, 46, rue de Dunkergue.

Rotereau, Caen (Calvados), 10 bis, rue de ln Marine,

Roth, Auxerre (Yonne).

Roux, Alger (Algérie).

Ruifleux, Valenee (Dréme), rue de I'Ecole Normale,

Baint-Romas, Alger (Algéric).

Sallet, Parig, 19, quai Voltajre.

Samson, Bouloghe-sur-Mer (Pas-de-Calais) 10}, rue de
Flahaut.

Barazin, Sedan (Ardennes).

Schwob, Montélimar (Drome).

Seignobos, Chilon-sur-3adne {(Sadne-et-Loire),

Sigault, Meaux (Seine-et-Marne), 22, rue Saint-Faron.

Soulassol, Toulon (Var), 2, rue Paulin-Guérin,

Stablo, Amiens (Somme).

Suquet, Paris, 63, avenue Malakoff.

Tarnpier, Saint-Brieuc (Cotes-du-Nord).

Tartrat, Tours (Indre-et-Loire), 11, rue Nicolas-Simon,

Tessier, Bougie (Algérie).

Théren, Paris, 234, boulevard Saint-Germain,

Théry, Albi (Tarn).

Thévenot, Brest (Finistére).

Thiolliére, Lille (Nord).

Tinardon, Paris, 27. avenue de la Grande-Armée,

Tintant, Vesoul (Haute-Sadne),

Troté, Paris, 8, rue Chardin.

Trouvelot Amiens (Somme).

Vallée, Dax (Landes).

Varvier, Digne (Basses-Alpes).

Vasseur, Paris, 2, rue Villebois-Mareuil.

Veilhan, Paris, 215, rue du Faubourg Saint-Honors,

Vergnieaud, Oran (Algérie).

Verriére, Lorient (Morbihan).

Viallefond, Marseille (Bouches-du-Rhéne), 17, rue Gri-
gunan.

Vicaire, (Jules), Brest (Finistdre), 81. rue Voltaire.

Vieille, Paris, 121, boulevard Saint-Germain.

Vielle, Bone (Algérie).

Vineent. Tunis (Tunisis).

Weiss (Georges). Paris, 20, avenue Jules-Janin.

Wiart, Paris, 28, rue Traversidre,

MM.
Wibratte, Paris, 11, rue de Montessuy.
Wilhelm, Gap (Hautes-Alpes).
Willemin, Quimper (Finistere).

§ 4. — FLEVES-INGENIEURS DES PONTS
BT CHAUSTERS,

MM.
Axron, Paris, 4, rue de I'Université.
Balensi, Paris, 21, quai Malaguais.
Baticle, Paris, 7, rue Le Goff,
Beau, Paris, 75, avenue Michel-Ange.
Bonnisseau, Paris, 46, rue Fabert.
Bouteloup, Paris, 10, rue de Babylone.
Castel (du), Paris, 241, boulevard Baint-Germain.
Caudrelier, Paris, 5, rue Daubigny.
Coliin, Paris, 33, rue de Liile.
Detosuf, Paris, 6, rue Gay-Lussac.
Fay, Paris, 11, rue Saint-Florentin.
Folii {de}, Paris, 83 bis rus N.-D. des Champs.
Frangows, Vitry (Seine), 4, avenue des Acacias.
Frontard, Paris, 87, rue du Bac.
Gervais de Rouville, Paris, 64, rue de Monceau.
Giboin, Paris, 6, rue de Verneuil.
Giltay, Paris, 25, rue des Saints-Peres.
Girard, Paris, 77, boulevard Saint-Michel.
Hecker, Paris, 129, faubourg Saint-Denis,
Hinstin, Paris, 12, rue Clapeyron.
Jeannin, Paris, 148 boul. de Grenelle.
Jourdain, Paris, 117 rue N.-D, des Champs.
Le Besnerais, Paris, 39, rue de Turenne.
Leboulleux, Paris, 9, rue de la Grande-Chaumisre.
Lefevre, Paris, 51, rue de Seine.
Lefort (Fernand), Paris, 56, rue de Verneuil.
Lefort (Pierre), Paris, 126, rue de Rennes.
Lefranc, Versailles, 11, rue de Flcole.
ILemoine, Paris, 78, rue Notre-Dame-des-Champs.
Lévaque, Paris, 56, rue de Verneuil.
Le Verrier, Neuilly-sur-8eine, 70, rue Charles-Laffitte.
Magnier, Paris, 47, rue du Montparnasse.
Monseran, Paris, 89, rue Secrétan.
Mugmiot, Paris, 9, rue Monge.
Noil, Paris, 117, rue N.-D. des Champs.
Normandin, Paris, 9, rve Monga. .
Perret, Paris, 14, rue Monsieur-le-Prince.
Pouyanne, Paris, 107, rue de Bennes.
Renault, Paris, 6, rue Gay-Lussac.
Salmon, Paris, 13, rue de Montessuy.
Scotto di Vettimo, Paris, 9, rue Monge.
Sevin, Paris, 88, rue Saint-Bulpice.
Thelliar de la Neuville, Paris, 8, rue des Saints-Péres,
Thouvenot, Asnidres (Seine), 15, houlevard Voltaire.
Tumerelle, Paris, 7, rue Jean-Lautier.
Vagneux, Paris, 19, rue Bréa.
Watier, Paris, 35, rue Jacob.
Wolff, Paxis, 85, boulevard Malesherhes.

2° FONCTIONNAIRES EN RETRAITE

§ 1o, _ INSPROTEURS GENSRAUX DES PONTS
ET CHAUSSERS.

M.
Alard, Paris, 76, avenue Wagram.
Améeourt (d'), chitean de Jussy, par Avor (Cher),
Arnaud, Paris, 73, rus de Rennes.
Aubé, Capbreton (Landes).
Barlatier de Mas, Lycn (Rhane), 2, place Saint-Jean.
Baume, Paris, 21, rue de la Pompe.
Baummgartner, Agen (Lot-et-Garonne) .,
Bazin, Chendve (Cote-d'0r),

L
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MM.

Bernard (Henry), Paris, 25, boulevard Malesherbes.

Bonneau du Mariray, Versailles, 35, rue de Bethune.
ouitet, Carcassonne (Aude), 17, rue de la Mairie.

Boulé (A.), Paris, 7, rue Waghington.

Boutillier, Pans, 24, rue de Madrid.

Brosselin, Paris, 89, boulevard Malesherbes (cotisation
rédimdée.)
arlier, Paris, 15, rue Decamps.
hatel, Paris, 61, rue Scheffer.

{heysson, Pans, 4, rue Adolphe-Yvon.

Chowsy, Paris; 9, rue de Poitiers.

Collignon, Paris, 2, rue de Commaille.

Considére, 108, boulevard du Moatparnasse.

Courtois, Saint-Pierre-d’Albigny (Savoie).

Guvinot, Paris, 15, rue de Phalsbourg,

Dartein (de), Pars, 66, rue Spontim.

Deloche, Nimes (Gard), 2, rue de la Vierge.

Delocre, Paris, 1, rue Lavoisier.

Demouy, Paris, 179, boulevard Péreire.

Doniol, Pazis, 96 bis, rue de la Tour (villa de la Tour,
1° 5).

Duportal, Paris, viila Montmerency.

Dupuy, Paris, 149, boulevard Saint-Germain,

Fargaudie, Paris, 51, rue du Ranelagh.

Floucaud de Fourcrey, Saint-Malo (Ille-et-Vilaine).

Fontaine, Beauns (Oote-d’or), 14, rue Saint-Martm,

Genty, Paris, 20, avenue Rapp.

Giobin, Lyon (Rhéne), 8, quai d'Oceident.

Guillain, Paris, 55, rue Scheffer,

Guinard, Paris, 4, place de Rennes.

Holiz, Paris, 82, houlevard des Batignolles.

Hougue {de ia), Paris, 11, avenue de Breteuil.

Joly, Payis, 11, rue du Printemps.

Koziorowicz, Paris, 20, rue Cardinal-Lemoine.

Laroche, Paris, 110, avenue de Wagram.

Lemaire, Clermont-Ierrand (Puy-de-Diéme), 65, rue Bla-
tin.

Lenthérie, Paris, 28, rue du Luxembourg.

Lévy (Théodore), Paris, 8, rue Crevaux,

Loche, Paris, 24, rue I’'Offémont.

Lorieux (Th.), Paxis, 34, rue Guyot.

Mancel, Parig, 91, houlevard Flandrin.

Mogquet, Nancy (Meurthe-ct-Moselle).

Pacull, Albi (Tarn).

Parlier, Parvis, 8, boulevard Emile-Augier.

Pasqueaun, Paris, 41 bis, boulevard de Latour-Maubourg.

Petit, Lyon (Rhéne), 2, rue Tronchet.

Picquenot, Paris, 28, avenue Mareean,

Pocard du Cosquer de Kerviler, Saint-Nazaire (Loire-In-
férieure). . )

Poincarré, Paris, 10, rue de Babylone.

Potel, La Rochelle {Charentie-Inférieure).

Proszinski, Foix (Ariége).

Reynes, Perpignan (Pyrénées-Orientales).

Ricour, au Mans (Sarthe), Le Gué-Bernisson.

Roman, Périgueux {Dordogne), Villa des Cadres,

Roucayrol, Marseille, 10, rue Wuliran-Puget. .

Rougeul, Paris, 3, rue du Regard. -

Rousseau (Firnest), Pavis, 1, place Posson,

Rousseau (Léon), Rennes (Ille-et-Vilaine).

8ainjon, Orldans (Loirel).

Balva, Paris, 81, rue Sainl-Lazare.

' 8chérer, Paris, 30, rue Boissidre.

Thoux, Neuilly-sur-Seine, 90, boul. Bineau.

Ussel ('), Paris, 4, rue Bayard.

Villiers (de), du Terrage, Paris, 30, rue Barbot-de-Jouy.

Voisin Bey, Paris, 3, rue SBeribe .

Wolff, Paris, 12, rue du Regard.

' - § 2. — INGENIEURS BEN CHEF DES PONTS
ET cHAUSSERE, :

MM.

Tro ol 1A mane MN . 1 I
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MM,

Bertin (L.}, Paris, 42, rue Vignon.

Barabant, Paris, 14, rue de Clichy.

Biard, Paris, 35, rue de I'Université.

Bidanlt, Dijon (C6te-d’Or).

Bonnafous, Paris, 96, avenue Victor-Huge.

Bonneau, Guéret (Creuse).

Briére, Paris, 35, rue de Rome,

Bruniquel, Paris, 109, boulevard Haussmaun.

Camus, Paris, 3, rue Edmond-Valentin,

Chemin, Paris, 33, avenue Montaigne.

Chigot, Clermont-Ferrand (Puy-de-Dome). ~

Choron, Paris, 112, boulevard de Courcelles.

Docolliveaux, Le Havre (Seine-Intérieure), 83, rue des
Gobelins,

Denis, Parizs, 3, rue de Lyon

Dormoy, Bone (Algérie).

Du Boys, Alengon {(Otne).

Dupareq, Arras (Pas-de-Calais).

Gareeau, Paris, 118, rue de Rennes,

Geoffroy, Versailles (Seine-et-Oise}, 8, rue de Béthune.

Gilbin, & Troyes.

Guitton, Orléans (Leiret), 2, rue Notre-Dame de Recou-
vrance.

Herpin, Lorient (Morbihan), Cale Ory, 1.

Houbre, Belfort, ’

Hugues, Alais (Gard).

Jagguier, Thonon-les-Bains (Haute-Savoie).

Krafft, Paris, 53, avenue des Ternes.

Lagne, Les Perriéres par Saujon (Charente-Inférieure).

Laterrade, Condom (Gers).

Léonard, Bourges {Cher), 14, avenue de Ia Gare.

Lestelle, Caen (Calvados), 17, rue Docteur-Rayer.

Lucas, Paris, 80, rue Boissiere.

Malibran, Paris, 198, boulevard Péreite,

Marchai, Mont-de-Marsan (Landes). :

Maréchal, Camiac (Gironde).
Mauranges, Toulouse (Huaute-Garonne).

Montgolfier {(de), Saint-Chamond (Loire).

Pader, Paris, 183, boulevard Saint-Germain,

Pelletreau, Parig, 15, rue Saint-Didier.

Petsche, Paris, B bis, chaussde de 1a Muette,

Pettit, Paris, 65, avenue Kléber.

Pichon, Paris, 7, avenue de Villars. .

Radoult de Lafosse, Cusset (Aller).

Renoudot, Paris, 91, rue Joufirey.

Reederer, Paris, 156, boulevard Péreire.

Salle (Pauly, Paris, 95, rue de Maubeuge,

Salles (Jean), Toulouse (Haute-Garonne).

vhanneuar, Parig, 70, boulevard Magenta.

Thisbaut, Rennes (Ille-et-Vilaine),

Volmérange, Nancy (Meurthe-et-Moselle), 15, rue de 1a
Conman eriei.

Wallet, Paris, 12, rue Antoine-Roucher.

§ 3. — INGENIEURS ORDINAIRES DES PONTS
ET CHAUSSERS
MM,

Cagzavan, Paris, 35, houlevard Saint-Michel.
CGétre, Cazeres-sur-Garenne (Haute-Garonne).
Gharbonnel, Gray (Hante-8aine).

Guibert, Paris, 15, rue Mansart,

Humbert {Adolphe), Toulouse (Haute-Garonne).
Jouffray, Cannes (Alpes-Maritimes).
Mercorou-Vicat, Grenoble (Isere).

Michel {(Jules), Paris, 44, ruo de Fleurus.
Perret, Paris, 82, boulevard Saint-Germain,

_Vivier, Villenews ¢sur-Lot (Lol-et-Garonne).
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fe FONCTIONNAIRES EN ACTIVITE

§ 1. — INSPECTEURS GENSRAUY DEY MINES

MM.
Aguilion, Paris, 71, faubourg Saint-Honors.
Garnot, Pans, 60, boulevard Samt-Michel.
Delaiond, Paris, 108, boulevard du Montparnasse,
Kuss, Pans, 156 Ins, rue Théophile-Gautier.
Lévy (Michel), Paris, 26, rue Spontini.
Nivoit, Paris, 4, rue de la Planche.
Tauzin, Saint-Etienne (Loire),
Worms de Romilly, Paris, 7, rue Balzac.
Zeiller, Pans, 8, rue du VieuxColombier.

§ 2. — INGANIRURS BN CHEF DES MINES

MM.

Amiot, Paris, 4, rue Weber,

Aubert, Clermont-Ferrand {(Puy-de-Déme), 82, rue La-
martine.

Badoureau, Chambéry (Savoie), 2, 1ue du Pare,

Beaugey, Paris, 38, rue Boileau.

Béchevel (de), Roven (Seine-Inferienre).

Bernheim, Paris, 36, rue Washington,

Bertrand, Paris, 75, rue de Vaugiravd.

Bochet, Pavis, §7, rue de Boulainvilliers.

Bosll, Paris, 167, boulevard Malesherbes.

Boutiron, Bordeaux (Gironde).

Carcanagues, Paris, 72, boulevard Richard-Lenoir.

Chesneau, Paris, 18, rua des Pyramides. '

Ciérault, Paris, 42, rue de Monceau,

Cousin, Nancy (Meurthe-et-Moselle), 86, quai Claude-le-
Lorrain.

Curidres (de), de Castelnau, Paris, 15, avenue Bosquet.

Dougades, Alais {Gard).

Douvillé, Paris, 207, boulevard Saint-Germain.

Durand de Grossouvre, Bourges (Cher), 4, rue de la
Petite Armde,

Févre, Paris, 1, place Possoz.

Fontaine, Paris, 2, avenue de Villais.

Genty, Marseille (B.-du-Bh.), 57-61, ruc St-Jacques.

Henrilot, Paris, 2, chaussée de la Muette.

Heurteau, Paris, 17, rue de Clichy,

Humbert, Paris, 6, rue Daubigny,

Jacob, Alger, 22, rue Constantin,

Janet, Paris, 87, boulevard Saint-Michel.-

Lallemand, Paris, 66, boulevard Emile-Angier,

Lantenois, Hanoi (Tenkin}.

Launay (de), Paris, 81, rue de Bellechasse.

Laurans, Paris, 9, rue d'Astorg.

Lchreton, Paris, 24, rue Monsieur.

Le Chatelier, Paris, 75, rue Notre-Dame-des-Champs.

Leclére, Le Mans (Sarthe),

Le Cornu, Paris, 3, rue Gay-TLmssac.

Léon, Arras {Pas-de-Calais).

Le Verrier, Neuilly-sur-Seine, 70, rue Charles-Laffitte.

Lévy (Léon}, Paris, 2, rue Logelbach.

Lodin, Paris, 16, rue Desbhordes-Valmore,

Mettrier, Douai (Novrd), 21, rue Victor-Hugo.

Nentien, Chilon-sur-Sadne (Sadue-ct-Loire}, 82 bis, rue
Gloriette.

Qlry, Paris, 23. rue Clapeyron.

Pellé, Paris, 48, yue de Grenelle.

Pellotan, Paris, §0, boulevard Saint-Michel.

Poincaré (H.}, Paris, 62, rue Clavde-Bernard.

Rolland, Paris, 60, rue Pierre-Charron (potisation ré-

Aimaa)

MM.

Sauvage, Paris, 14, rus Eugéne-Flachat.
Seligman-Lui, Paris, §9, rue de Babylone.
Soubeyran (de), Paris, 102, boulevard Péreire.,
Termer, Paris, 164, rue de Vaugirard,
Vieira, Toulouse (Haute-Garonne).
Voisin (Arm.), Dourges (Pag-de-Calais).
Voisin (Honoré), Firminy (Loire).
Walckenaer, Paris, 218, boulevard Saint-Germaiu (co-

tisation rédimée).
‘Wickersheimer, Paris, 11, Chaussée de la Muette:

§ 3. ~ INGENIEURS ORDINAIBRES DES MINBS
MM,
Anglés Daunae, Lille (Nard).

Aron, Chalon-sur-Saéne (Sadne-et-Loire) 30 bis, rue Glo-
riette.

_Aubrun, Paris 6, rue Bara.
" Bachellery, Béziers (Hérault). .
. Bailly, Nancy (Meurthe-et-Moselle), 11 rue de Rigny.

Bellanger, Le Mans (Sarthe), 44, rue Victe-Hugo.
Bedlom, Pans, 6, rue Daubigny.

Bernard (Mauriee), Paris, 17, rue Davioud,

Bis de Bere, Paris, 18, rue Scribe,

Billy (de), Paris, 6, rue Rembrandt,

» Brisse, Paris, 46, rue de Dunkerque.

Caltaux, Toulouse (Haute-Garonne), 15, r, Raymend-IV.
Champy, Anzin (Nord).

Chapuy, Paris, 15, rue Alphonse-de-Neuville,

Chipart, Bordeaux (Girchde).

Colin de Verdiére, Paris, 06, rue de FUniversité,
Coste, Monteeau-les-Mines (Sabne-et-Loire).

Crussart, Saint-Etienne (Loire),

Cuvelette, Arras (Pas-de-Calais).

Danles, Paris, 87, rue d’ Amsterdam,

Defline, Valenciennes (Nord), 16, rue du Granfl-Fossart.
Dussert, Alger {Algérie).

Dutilleul, Rouen (Seine-Inférieure).

Etienne, Paris, 27, avenus du Bel-Air.

Focqué, Paris, 3, vue de la Faisanderie,

Frantzen, Rodez (Aveyron),

Friedel, Saint-Btienne (Loire).

" Glasser, Paris, 19, rue d'Edimbourg.

Gourguechon, Tunis (Tunisie).

Guillaume, Alais (Gard).

Henry Gréard, Paris, 30, rue du Luxemhourg.

Herscher, Pans, 169, boulevard Malesherbes,

Heurteau, Arras (Pas-de-Calais),

Japiot, Dijon (Cote-d’0Or), 18, rue Chabot-Charny.

Jovdan (Paul), Paris, 4, rue de Luynes.

Jouguet, Baint-Etienne (Loire).

Laurent, Paris, 19, rue de Bourgogne,

Lavaste, Montpellier (Hérault,,

Lebrun, Paris, 35, boulevard Raspail.

Leprince-Ringuet, Arvas (Pas-de-Calais), 21, rue des Ca-
pucins,

‘Leprﬁux, Lisbonne (Portugal), 37, rua Dugue de Pal-

! mella, -

Liénard, Saint-Btienne (Loire).

Lochard, Bordeaux (Gironde).

Lol:i){‘et, Clermont-Ferrand (Puy-de-Dfme), 21, cours Sa-

on,

Luuyt, Paris, 9, avenne de I'Opéra.

Macaux, Moulius (Allier),

Maison, Parig, 68 bis, rue Jouffroy.

Maitre, Forges de Morvillars (territofre de Belfort),

Merigeanlt, Constantine (Algérie).

Morette. Tours (Indre-et-Loiro).

Nadal, Paris, 206, boulevard Raspail.

Nanteuil (de) de !a Norville, Nantes (Loire-Inférisure),
3, rue des Cadenjers, -

Nicoltla, Longwy-Bas (Meurthe-et-Moselle), 2, roe de Se-
nelle.

Niewenglowski, Vesoul (Haute-Saéne),

At _atemgmd sl EN
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MM.
Pelnard, Saintes (Charvente-Inférieure).
Pourcel, Bordeaux (Gironde), 185, boulevard de Candé-

Tan,
Primat, Grenoble (Isére), & bis, boulevard Gambetia.
Rateau, Paris, 7, rue Bayard.
Rigaudias, Marseille (B.-du-Rh.).
Rivet, Lyon (Rhéne), §, rue des Rewparts d' Ainay.
Ruffi de Ponteves (de), Saint-Cloud-Montretout (Seine-
&t-Oise), 6, rue du Commandant Laveinty.
Schlumberger, Saint-Etienne (Loire), 12, rue de Lodi.
, Siegler, Saint-Xtienne (Loire), 14, rue Gambetta,
. Solente, Marseille ‘(Bouches-du-Rhéne), 895, rue Para-

dis.
Taffanel, Saint-Etienne (Loive), 27,rue de Ia République.
Ulrich, Toulouse (Haute-Garonne).
Vaudeville, Naney (Meurthe-et-Moselle).
Verlant, Paris, 69, avenue Wagram,
Vicaire, Saint-Etienne (Fioive), 12, rue de Lodi.
Villain, Nancy (Meurthe-et-Moselle), 57, rue Stanislas,
Wheiss, Paris, 78 bis, avenue Henri-Martin,

§ 4, — ELEVES-INGENIEUBS DES MINES

! MM.
Barthélemy, Pavis, 60, boulevard Saint-Michel.
Breynaert, Paris, 77, boulevard Baint-Michel,
Deschamps, Paris, 60, houlevard Saint-Michel.
Dubois, Paris, 60, boulevad Saint-Michel,
Fortier, Paris, 60, boulevard Sainf-Michel.
Grandjean, Paris, 60, boulevard Saint-Michel.
Leauté, Paris, 20, bonlevard de Courcelles,
Marchal, Paris, 24, avenue de I'Observatoire.
&+ Parent, Paris, 60, bonlevard Saint-Michel.
¥ Rémy, Paris, 112, houlevard Arago.
% Rodhain, Paris, 60, houlevard Saint-Michel.
Stouvenot, Paris, 60, boulevard Saint-Michel,

2° FONCTIONNAIRES EN RETRAITE

§ 1. -~ INSPECTEURS GENERAUX DES MINES

, MM,

. Bochet, Sceaux (Beine), 114, 1ue Houdan.

¢, Duporeq, Paris, 52, rue des Saints-Péres.

¢ Freycinet (de), Paris, 123, rue de la Faisanderie.

+ Genouillac (de) du Verdier, Rouen (Seine-Inférienre),
i rue Pavée,

7+ Genreau, Paris, 22, rue Saint-Dominigue.

[ Haton de la Goupillitre, Paris, 56, rue de Vaugirard,
&, Keller, Paris, 119, avenue des Champs-Elysées.

& Linder, Paris, 88, rue du Luzembourg.

' Lorieux (Hdmond), Paris, 45, rue Galilde,

. Orsel, Cérelles, par Rouziers, (Indre-ct-Loire),

> Perrin, Paris, 80, rue de Grenelle,

Peslin, Paris, 28, avenus Marceau,

. § 2. — INGENIEURS EN CHEF DBES MINDS

MM.

Bire, Paxis, 18, rue d’Armaillé.

Chosson, Paris, 8, vue Margueritte.

Coince, Paris, 31, place Saint-Ferdinand,

Jordan, Paris, 48, rue de Varenne,

Ledoux, Paris, 250, boulevard Saint-Germain.

Mussy, Paris, 7, rue Théodore-de-Banville,

Noblemaire, Paris, 58, rue de La Boétie, .
Oppermann, Marseille (B.-du-Rh.), 81, rue Montovand.
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CHANGEMENTS
survenus, pendant le tirage, dans la liste
des Ingénisurs

PONTS ET CHAUSSERS

Sont nommés Ingénieurs en chef:

MM. Goury du Roslan,
Imbeaux,
Baratte,
Dreyius, .
Gorbeaux,
Lelgay,

euss,
Dumur,
Arnaund (Marius),
Nicolas,
Autonne,

M. Berthet, Ingénieur cn chof cst nommé inspecleur
général et mis & la retrajte.

11

COMPOSITION. DU COMITE

élu le 19 Janvier 190%7

SORLANT )

QRADE ADRESESE 5 |
L& 1EN D 3
Président
MM,
Jozon, IInsP. G. 7. c.l-m, rue de Lubeck. 1908
Vice-Preésident
Pelafond [Insp. G. M. 1108, B, Montparnasse] 1407
Secrélaire
Colson lIng. C. P. C.|139, B.8'-Germain. 1908
Trésorier
Suguet fIng. 0. P. C.163, Avenue Malakoff} 1908
Membres
Bailly Ing. O. M. [Nancy. 1909
Bory Ing. 0. P, G.[Fontainebleau. 1907 { -
Bontteville Ing. C. P. C.j5bs, PL. du Panthéon. | 1007
Janet Ing. C. ML |87, Boulv. St Michel. | 1908
| Labordére [Ing. 0. P. {|Bayonne. 1908
Le Cente do Mayenne. 1907
Limasset |Ing. C. P. &r|{Laon, 1909
Loiselear do Bordeaux. 1909
Mauris do 27, Rue Marheuf, 1948
| Menojer  |Insp. G. P.C.[146, Boul. Ruspail. 1909
Monestier |Ing. C. P. (.37, Rue de Berlin. 1907
Monseran |Eltve P. C. 89, Rue Secrétan 1608
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PROJET DE LOI

sur le recrulement des

Ingénienrs des Ponts et Chanssées ef des Mines

Présenté par le Gouvernemeént
et renvoyé a la Commission des Travaux publics
des Chemins de fer
et des voies de comununication (%)

EXPOSE DES MOTIFS
Messicurs,

Le projet de loi que nous avons Fhonnour de
vous soumelive est divisé en deux tilres, dont le pre-
mier a pour objct le Recruiement des ingénieurs
des ponis et chaussées et le second le Recrulement
des ingénieurs des mines.

Nous examinerons succssivement les dispositions
de chacun de ces litres.

TITRE PREMIER

Recrutement des ingénieurs des ponis et chaussées.

Le personnel de l'administration des ponts ot
chaussécs, donl Vorganisation générale est régie
par les déerels des 7 Iructidor am XII ot 13 oclobre
1851, comprend les fonclionnaires swivanis

1° Les commis, divisés cn six classes el reerulés
exclusivement par la voic du concours ;

2° Les conducleurs, divisés en sepl classes (eing
de conducleurs proprement dits ¢i deux de sous-
ingénieurs), recrutés, comme les commis, par la
voie exclusive du concours ¢

8° Les ingénieurs, comprenant les mgénicurs or-
dinaires {trois classes), les ingénicurs en chef (deux
classes) el les inspecteurs géndraux {deux classes) ;
ils passcent d'un grade a Paulre sans examen ci par
voie d’avancernent normal,

Les ingénicurs ont unc double origine :

D’unc parl, ils sont recruiés parmi les élgves de
IEcole polytechnique, ainsi qu’en dispose la loi
du 30 vendémiaire an IV, dans Varticle premicr du

-

(1) Cette Commission esl composée de MM, Léon Ja-
net (Ing. en chef des Mines, promotion 1879 & VEcole
polytechnique),président ; Rabier,Bourrat, Aintond (1870,
E. P.),Berthet, vice-présidents ; Dauzon, Empereur, Mai.
rat, Devize, Begoy, Lebrun (Fng.au corps des Mines 1880,
B, P.), seerétaires; Régnier, Emile Cere, Théobald Foy,
Paul Bignon, Deléglise, Maruéjouls, Honoré Leygue
(Hante-Garonnme) (1875 E. P.), Brindeau, Treignier,
Goujat, Pelletan, Tassin, Pau] Brousse, Pierre Baudin,
Grosdidier. Vandame., Bdmond Chapuis (Jura), Félix
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titre 11 ¢l dans les articles 3 el 4 du titre 'V, ainsi
congus : j )

« Tirne II. — Eeole polytechnigue. — ARTICLE
preMICR, — L'Ecole polytochnique.. est destinée &
former des éleves pour lo service .des ponis et
chaussécs, .clc, oo

Toore V. — Ecole des ponts el chaussées, —
Arr, 3. — Les éléves seront au nombre de irente-
six ¢t scrviront au remplacement tant des ingé-
nicurs connus sous la dénomination dingénieurs
des ponls ¢b chaussées, que de ceux, ele,

« Arr, 4, — Les éléves seroni tirés de 1'Ecole
polytechnique, conformément & ce qui est prescrit
daus lo titre relatif & celte Ecole. »

D’auire part, une loi du 30 novembre 1850 a at-
tribué lc sixiéme du nombre des places d’ingénieurs
aux conductours des ponts ef chaussées, conformé-
ment a ses articles 1%, 2 et 3, que nous reprodui-
s0nS ci-aprés :

« ArricLE PREMIER. — A D'avenir, le corps des
ingénieurs des ponts et chaussées se recrulera on
pattic parmi les conducleurs embrigadés des ponts
ct chaussées.

« Arr. 2. — L'admission des conducteurs dans
le corps des ingénieurs a licu 4 la suite de concours
ot d'examens publics. Nul n'est admis 4 coneourir,
¢'ll n'a dix ans de service cffectif, & partir de sa
nomination au grade de conducteur auxiliaire.

« Art. 3. ~— Le sixiéme des sujols nouveanx &
admettre, chaque année, au grade d’ingénieur, sera
pris parmi les conducleurs embrigadés ayan! satis-
fait aux conditions du concours.

« A défaut de conducteurs reconnus admissibles,
les vacances scront atlribuées aux éléves de Ecole
des ponts ot chaussées, »

A coté de ces deux eatégories d’ingénicurs, il
convient de rappeler que, Bicn guw’aucune loi ni
aucun réglement ne I'ait expressément prévu, un
grand nombre de condueleurs remplissent les fone-
tlons d’ingénieur, en comscrvant leur grade dans le
cadre des conducteurs, et en oblenant généralement,
vers la fin de leur carriére, Ie grade d’ingénicur
auxiliaire. Il s’ensuit que les scervices d'ingénieunr
des ponis ct chaussées sont aclucllemont occupds
par {rois catégorics de fonctionnaires :

i° Soit par les ingénicurs provenant dé I'Ecole
polytechnique ¢t de PEcole d’application des ponts
¢l chaussées ;

2° Soit par les ingénieurs, anciens conducteurs, '
ayant obtenu co grade au concours, en veriu de la
lo1 du 30 novembre 1850 ;

3° Soit, enfin, par les ingénieurs auxiliaires el
les conducteurs faisanmt [onctions d'ingénieur.

Les effectifs de chacune de ces catégories, pour
les ingénisurg payés sur le budget des Travaux pu-
blics, étaient, d’ailleurs, les suivants au.1® octobre
1906 «

1° Ingénicurs de tous giades
provenant de I'Ecole polytechnique

‘ 303 soit 60,
2° Ancicns conducteurs nommads

ingénieurs au concours.......... 36—8

3° Ingénieurs auxiliaires et con- .
ducteurs faisant fonctions d'ingé- 317,
NIEUT /uvuvvuinesrrnnsrararseness 101 —23
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La loi du 30 novembre 1850, qui était destinée a
ouwrir aux conducleurs, 'aceeés, jusqu'alors fermé
pour cux, du corps des ingénicurs, est restée long-
femps sans effet, et ¢’est sculement en 1869, c’est-a-
dire 19 ans plus tard, que le premier conducteur
des ponts et chaussées parvint a subir avec succés
los éprouves du concours qui lui donnait le grade
Mingénicur, Depuis cello ¢pogue, un certain nom-
bre de conducleurs sont parvenus i wiompher des
difficullés de ce concours, & raison, tout d’abord,
de la diffusion de plus en plus grande de instrue-
lion dans toules les classes de la Société, mais sur-
tout grice & une mesure cssentielloment démocrati-
que par laquelle le regretié Président Carnot, alors
mimsire des Travaux publics, autorisa, en 1881,
les conducteurs & enlrer, aprés concours, 4 'Ecole
des ponts et chaussées, en qualité d’éleves externcs,
en vue d’y complgter leur innstruction générale,

La_plupart des conducteurs devenus ingénieurs
dlepuis 1881 passent ainsi par I'Ecole des ponls et
chaussées. Toutefois, hien qu’ils suivent exaclement
les mémes cours (ue les éléves-ingémeurs venant
de I'Ecole polytechnique, les conducieurs n’en ony
pas fini comme cux avec les cxamens et les con-
cours, lorsqu’ils sertent de I'Ecole ; ce stage d’étu-
des leur facilite bien lo suceés au concours pour lo
grade dingénieur, mais il ne les dispense nulle-
ment d’en subir les épreuves, quelles que soient les
notes oblenues par eux pendant leur séjour a VEcolo
des ponts et chaussécs. Cest 14 une silualion vérita-
blement inadmissible et & laquelle le projet de loi a,
notamment, pour objet de metire fin.

Le Parlement et les pouvoirs publies se sonl d’ail-
leurs decpuis longtemps préoccupés du recrulement
des ingénieurs, ¢t on on trouve la preuve dans les
nombreux projets ou propositions de loi déposés
& la Chambre, mais dont aucun, pour une raison ou
une aulre, n’a pu jusqu’ici venir on discussion. Sans
vouwloir les analyser, nous {enons a en douner une
bréve nomenclature : .

Proposition de M. Canlagrel.............. 188l
— de M. Laleade............... 1882
— de M. David............c.0.. 1882
Projet de B. Varroy, ministre des Travaux
publics ..... Cee e e 1882
Projet de M, Raynal, ministre des Travaux
publics ..... P 2
Rapport de M. Ménard-Dorian sur ¢c projet. 1884
Proposition de M. Laur.................. 1887
Proposition de M. Brousse......... eeee... 1890
Rapport de M. Ménard-Dorian sur cette pro-
position ... .4e-.n.. U 3¢
Proposition de M. Montaut................ 1893
Proposition de M. Krantz................ 1895
Projet de M. Turrel, minisire des Travaux
publics ....coiiiiiiiiii sev.. 1897
Rapport de M. Ermant sur ce projet...... 1898
1™ proposition de M, Bourrat............ 1901
2¢ proposition de M. Bourral,............. 1902

La fin de la 1égislature rendit caduc le projet de
M. Turrel qui présentait de grandes analogies avee
celui qu'avait préparé M. Krantz (1), ct quavaii

(1) Ce projet avait pour signataires MM. XKrantz,
P. Doumer, Jonnart, Antoine Perrier, Boudenoot, An-
tonin Dubost, Riottean, Viger, SBarrien, Maurice Fanre,
Jules Biegfried, Louis Brindeau, ete.
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adoplé la Commission de la Chambre, sur un rap-
tort trés documenté de M. Ermant, Le projet ac-
tuel w'en différe pas irds sensiblement : c'est dinsi
qu’il permet aux conducteurs, comme I'indiquait le
projet de 1897, I'accession au grade d'ingénieur par
deux voies différentes :

1° Le passage par I'Ecole des ponts et chaussées,
oi les conducteurs, admis aprés concours, suivront
toules les études, et fous les exercices, au méme
titre et en la méme qualité d’éléves ingénieurs, que
los éléves venant de 'Ecole polytechmique, pour en
sorlir, comme ces derniers, avec le grade d’ingé-
nieur ordinaire, sens auire obligation que d'avoir
salisfait aux ezamens de {in d’études ;

2° La nomination directe, aprés un certain nom-
bre d’année de services, et aprés inscription sur un
tableau dressé en tenant compte des services ren-
dus, des aptitudes spéciales, et du résullat d'un exa-
men professionnel. . o

Le projet de 1897 ne comportait pas 'obligatioh
ainsi imposée, pour les conducleurs 4 nommer di-
rectement, de subir un examen professionnel, el les
nominations au grade d’ingénieur devaient étre fai-
tes, aprés simple inseription sur un tablean dressé
sur le vu des notes des candidals ; ¢’étaif, & vral
dire, un concours sur titres.

Quelles que soient les garanties pouvant résulier
de la composition du Comité chargé d’apprécier ces
titres, ce mode de nomination est, en réalité, ce
qu’on peut appeler du « choix pur », systéme qui
nest pas & abri de toute eritique, Il parait indis-
pensable gue, pour arriver 4 une séloction dont Fim-
portance est s: grande, le Comité dont il s’agit soit
appelé a faire état, non sculement des services et
des aptiludes, mais aussi d'un examen profession-
nel, exclusif de toute faveur, et permettant seul d’ob-
tenir une commune mesure de la valeur des sujets.
I1 ost bien entendu, d'ailleurs, que le programme de
cel examen ne présentera aucune analogie avee
celui du concours actuel et qu’il sera rédigé unique-
ment en vue de s’assurer que les candidats possé-
dent toutes les connaissances techniques nécessal-
res pour remplir les fonclions correspondant au
grade qu’ils sollicitent, .

D'aprés la loi du 30 novembre 1850, la proportion
des condueteurs & pourvoir chaque année du grade
d’ingénicur est, comme on l'a dit, égale au sixiéme
du nombre total. . .

En fait, le nombre actuel des ingénieurs prove-
nant des conducteurs est de (rent-six seulement,
tandis que cclui des anciens éléves de 'Ecole poly-
technique est de frois cent trois. Avee le projet pré-
senté, les nominations de conducteurs au grade su-
périeur devront éire faites dans la proportion né-
cessaire pour que le nombre des emplois d'ingé-
nieurs de tous grades occupés par des fonction-
naires ne sortant pas de 'Ecole polytechnique, soit
toujours égal au fiers du nombre total des emplois
de celtc nature prévus au budget des Travaux pu-
blics, La proportion du tiers sera done effective-
ment réalisée : elle cntrera véritablement dans la
pratique et ne constituera plus une annarence, com-
me ecelle (d’aillsurs moitié moindre) qui figre dans
la loi de 1850, avee un caractére plutdt théorique, il
faui bien le reconnaitre. - . E

Cette proportion du tiers semble, au premier
ahord, moins avaniageuse pour les conducteurs que
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celle du projet de loi de 1897, Elle U'est, en réalits,
davantage.

Le projet analysé dans le rapport de M. Ermant
stipulait, en effet, dans son article 4 que « les nomi-
nations, aun echoix, de conducteurs au grade d'ingé-
nicur soni failes chaque année dans la propor-
lion nécessaire pour que le nombre des ingénicurs
ayant été eonducteurs soit égal 4 quarante pour cent
du nombre folul d’arrondissements d'ingénieurs or-
dinaires que comportent les divers services du mi-
nistére des Travaux publics. »

Avec la rédaclion du projet actuel — qui per-
meltra, en pariiculier, suivant le veeu formellement
exprimé par le Parlement, de donner le titre d’ingé
nieur & la plupart des conducteurs gui en rempls-
sent aujourd’hui les fonctions — la moitié environ,
au lieu de 40 pour cent, des arrondissements d’ingé-
nicur ordinaire seront occupés, das la mise en ap-
plication de la loi, par des ingénieurs anciens con-
ducteurs. Le projet présenté va done plus loin que
ceux qui I'onf précédé, ot la base adoptée pour I'éta-
blissement de la proportion réservée aux fonetion-
naires du rang, est plus logique que les auires, puis-
gu’elle englobe tous les grades que neuvent obtenir
les ingénicurs et qu'il est dans la pensée de tous que
les ingénicurs provenant des conducteurs pourront,
lorsqu’ils en seront dignes, arriver aux grades les
plus 8levés.

Nous n'avons que peu de choses & dire au sujet
des différents articles du projet de loi. Aussi bien
avons-nous déja justifié ses dispositions les plus
cssentielles. Nous signalerons cependant que les
articles 1 ot 2 contiennent une innovation par rap
porl aux projets antérieurs, en fixant a la date d’ad-
missibilité au grade de conducteur, ¢t non plus &
celle de 1a nomination, le point de départ des anndes
de services exigées, soit pour subir Pexamen profes-
sionnel, soil pour participer au concours d'entrée
& P'Ecole des ponts et chaussées.

Cette disposition trouve son explication dans ce
fait que, pour des raisons indépendantes de leur
volonlé, les candidais admissibles au grade de con-
ducteur ne sont presque jamais titularisés immédia-
tement ; c'esl ainsi que sur 397 nominations effec-
tuées de 1900 & 1904, 165 seulement s’appliquaient &
des candidats admissibles depuis moins dun an,
landis que les 232 aulres conducteurs avaient atien-
du leur nomination pendant un temps variant de un
4 ecing ans.

La mesure qui consiste 4 faire partir de la date de
P'admissibilité le temps de service nécesaire pour se
présenter & I'Ecole des ponis et chaussées conduit 4
porter i six années — au licu de c¢ing nrévues au
projel de 1897 — la durée de ces services. Celle
disposition est loin d’sire défavorable aux condue-
teurs parce que, comme nous venons de l'indiquer,
la moyenne du lemps qui s'écoule entre Padmissi-
bilité et Ia nomination au grade de conducteur est
généralement supérieure 4 un an,

L’application des dispositions de l'article 2 per-
mettra aux conducteurs d’arriver ingénieurs en
passant par 'Ecole des ponis et chaugsées, au plus
tot, vers trente el un ou trenfe-deux ans, soit cing
ans au moins plus tard que les ingénieurs provenant
de PEcole polytechnique. Quant aux conducieurs
qui arriveront aprés examen professionnel et qui
devront compier douze ans de services effectifs,

leur &ge minimum de nomination au grade d’ingé-
nieur sera, en fait, d’environ trente-quatre ou trente-
cing ans,

Les dispositions des #driitles 3 & 0 ne paraissant
comporier aucune explication spéeiale, Mais nous
lenons 4 présenter quelgues observations sur les
arlieles 7 et 8 conlenant les dispositions iransiloires
gui ont paru nécessawres pour régler la situation. :
1° des ingénicurs auxiliaires et des sous-ingénieurs
et conducteurs qui remplissent aétuellement les fonc.
tions d'ingénieur ; 2° des sous-ingénieurs ou con-
ducteurs qui suivront les cours de I'Ecole des ponts
et chaussées, en qualité d’éléves externes, au mo-
menl de la promuligation de la loi.

En ce qui concerne les premiers, il convient de
rappcler qu’aucun texte n’a jamais réglé les condi
tions dans lesquelles les conducieurs peuvent éira
chargés des fonctions d’ingénieur, La iradition qui
s'est établie & cet égard, et qui remonte trés loin (au
moment du vole de la loi du 30 novembre 1850, il y
avmi déja 31 condueteurs faisant fonctions d'ingé-
nieurs), a évidemment son origine dans l'insuffi-
sance du recrutement régulier des ingénieurs ; mais
la siluation des ingénieurs auxilinires el des con-
ducteurs faisant fonctions d'ingénieur (1), quels
que soient, d'ailleurs les services qu'ils ont rendus
- et auxquels tout le monde s’aceorde & rendre hom-
mage — n'en est pas moins irréguliére et mal défi-
nie. Si, dans la pratique, ceux qui occupent des em-
plois de cetle nafure sont 2 peu prés sors de les
conserver, puisquaucun conducteur chargé d'un
arrondissement d’ingénieur n'est pour ainsi dire
jamas replacé dans le rang, il n’en resic pas moins
qu'un simple arrété ministériel suffit pour les in-
vestir de ces fonclions, et quun autire arrété suffirait
pour les en dépouller, sans gu'aucun recours leur
ftt possible, puisqu'aucun texte »’aurait été violé.
L'instabilité de cettc situation et son défaul de logi-
que ont d’ailleurs été reconnus depuis longtemps ;
¢’est évidemment pour y remédier qu'une résolu-
tion de la Chambre des députés, en date du 3 dé-
cembre 1896, « invitait le Gouvernement a préparer,
pour le prochain budget, la nomination au grade
d’ingénieur de {ous les sous-ingénieurs (aujourdhui
ingénicurs auxiliaires) et de tous les conductenrs
faisant fonetions d’'ingénieur, en leur aitribuant le
irailemenl et toutes les allocalions afférentes & ce
grade et & ces fonclions. »

Depuis ce vote, rien ou presque rien n'a éié fait
pour rendre plus régulidre la position des conduc
teurs faisant fonctions d'ingénieur, qui ont continué
4 8tre désignés, jusqu’i cette annéde, par le minis-
tre, sous sa scule responsabilité, selon que le ha-
sard des vacances de posies rendail une désignation
opportune sur un point ou sur un autre, el qu'un
conducteur, plus indiqué par ses scrvices ou son
savoir-faire, parvenail & obtenir ce lilre envié, Si-
gnalons cependant que, celle année méme, une dé-
cision ministérielle du 19 juillet 1906 a prescrit de
soumellre au Comité d’avancement du corps des
ponis et chaussées la candidature de tous les con-

(1) Lo grade d’ingénieur auxiliaire, qui est une fin de
carridre, peut étre comférd ‘aux sous-ingénieurs et aux
condueteurs principanx remplissant, depuis cing ang an
moing, les fonctions dingénieur (Déerets du 21 décembre
1867 et du 27 décembre 1903).
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ducleuis préscuigs par leurs inspecleurs genéiaux
comme aptes a remphir les fonchions d'ingémeur, ot
a chargé ce Comité de diesser une liste unique.
Cotte mesure, qui a élé irés favorablement aceueil
lie, est destinée a entourer de garanties plus sérieu-
ses la nominabion des conducteurs aux lonctions
d'ingémeur ; elle n'est loutelois qu'une wmneliora-
tion insuffisanle apportée a Vinshilutton méme des
conducteurs faisant fonciions dingénieur, donl la
situation étaii ct resle fausse, pusqu’ils ne sont
plus conducteurs et ne sonl pas mgemecurs. Nobic
projet fera radicalement disparaitre cetle categoiie
de fonctionnaires, pour I'avemr,

L’article 7 prévoit que les nominations des « fai-
sant fonelions » actucls scront {aites apres avis du
Comuté spéeial msittué par larircle 5, mais sans
quil y ari lieu pour les iniéressés de subir Pexa-
men prolessionnel visé dans le méme article. 11 ne
pouvail &ire question, en cffel, de soumetlre & une
épreuve de ce genre des hommes dont plusieurs ont
dépassé la soixantaine, qui, pour un cerlain nom-
bre, sont chargés d’un arrondissement d’ingénieur
depuis 15 ans et plus, et dont les apltudes ont pu
ainsi étre facilement apprécides. Ces fonctionnaires
pourront done, a tire transitowre, recevorr dés la
promulgation de la lo1 le grade d'ingénieur ordi-
naire. Toutefols, il ne serait pas équilable quils
pussent se trouver, par la suite, en competiion avec
les ingémeurs parvenus a ce grade apiés la consé-
cration de 1’'Ecole ou de¢ l'examen professionnel,
¢'est-a-dire dprés une sélection trés rigoureuse ;1l a
done paru juste de prévoir des régles spéciales
pour leurs avancements futurs,

La deuxidme disposition transitoire concerne les
conducteurs qui suivront les cours de I'Ecole des
ponts et chaussées, en gualité d’éléves externes, au
moment de la promulgation de la loi. Il est juste
de leur donner le titre d’ingénicur A leur sortie de
l"Ei:olo, sans les astreindre & aucun examen spé-
cial.

En résumé, sans amoindrir le role justement ap-
précié de U'Ecole polytechnique dans le recrutement
des ingénieurs des ponts et chaussées, la loi propo-
sée aura pour effet de substituer aux prescriphions
trop étroiles de la loi du 30 novembre 1850, des dis-
positions libérales qui peuvent se résumer amsi :

1° Augmentation du nombre des conducteurs sus-
ceplibles d’obtenir le titre d'ingénieur ; dans I'éiat
actuel des cadres, ce nombre sera porté de 36 a
148, sans aucune aggravation des charges hudgé-
faires 3

2° Stluation idenligue faite, 3 I'Ecole d’applica-
tion des ponts et chaussées, aux polyfechniciens el
%usclconducieurs admis & suivre les cours de ectie

cole.

TITRE II

Recrutement des ingénieurs deés mines,

Le corps des mines, dont tous les grades sont
exactement les mémes que ceux du corps des ponts
ot chauasées, présente cependant, au point de vue
du recrutement des ingénieurs, une différence radi
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sortis-de I'Ecole polylechnique et des conducteurs
devenus mgénieurs au concours, celu des mines a
été, jusquici, un corps fermé, uniquement recruté
parmi les premiers eleves sortis de polytechnique
,'et ayant passé trois ans a |'Ecole nationale supé-
rieure des mines de Paris, Il existe, 1l est vrai, doux
: contrdleurs des munes remphssant les fonehions d'mn-
génieur (dont P'un pourva du grade d'ingémicur
aux1ha1re8, mais 1l n’y a aucun moyen pour ces
fonctionnaires de pénélrer dans les cadres des ingé-
; nieurs proprement dits.
i Or, alnst que le rappelail si justement 'honorable
"ML Janet, rapporteur du budget des Travaux pu-
blics de 1907 : « Le principe des corps fermés ne
' peut se defendre dans un régime démocratique », et
s on. comprendrait d’autant moms qu'on persistat
refuser aux controleurs 1'aceés du grade d’'ingémeur
que parmi les administrahions civiles cl[ui puisaient
aulrefois exclusivement leurs sujets a4 'Ecole poly-
technique, il n'en est plus qui n’admette aujour-
d’hur un second mode de recrutement, celul que,
, dans Parmée, on qualifie de recrutemeni par lc
rang. C’est ainsi, pour ne citer que ces deux exem-
ples, que les ingénieurs des postes et télégraphes se
recrutent, en partie, parmi les agents subalternes
et méme parmu les candidats n'apparlenant pas a
I'administration ; que les ingénicurs des manufac-
tures de P'Elat compten! dans leurs rangs d'anciens
, préposés ayant subi un examen d’aptifude.
i Le projet de loi aura pour effet de permetire aux
conirdleurs des mines de {ranchir, comme leurs
camarades des ponts el chaussées, I'échelon qui les
isépare du grade d'ingémecur, et les dispositions du
titre II leur donneront, comme celles du titre I*,
deux moyens d'y accéder : le passage par I'Ecole
nationale supéricure des mines, aprés un concours
d’entrée, ou la nomination directe, aprés un exa-
men d’aptifude professionnelle,

Nous signalons toutefois deux variantes caracté-
ristiques qui s'expliquent, comme on le verra plus
loin, par les différences que présentent la composi-
ttion et les attributions des deux corps des ponts et

chaussées et des mines.

1° L’article 4 du titre I* dispose que le nombre
rdes smplois d’ingénieurs de tous grades occupés
"par les fonctionnaires de I’Administration des tra-
vaux publics ne sortant pas de I'Ecole polylechni-
que, sera égal au tiers du nombre {otal des emplois
de ceite nature. L'article 12 du titre II fixe cette
proportion au sixiéme seulement.

2° Ce dermier arlicle dispose en oulre —— ct cette
disposition ne se retrouve pas dans Particle 4 du
Hitre I — que dans le lotal des emplois d'ingénieurs
'des mines sur lequel sont prélevés les emplois ré-
'servés aux conlrdleurs, ne seront pas comptds les
ingénieurs qui sont employés au professorat dans
les Ecoles des mines.,

La premiére divergence est justifiée par la diffé-
rence considérable que révéle 'examen des cadres
actuels, dans la proportion existant entre le nombre
tolal des ingénieurs de tous grades et celui des con-
ducteurs ou contrdleurs : «) ﬁans les ponts ot chaus-
sées ; b) dans les mines. Alors, en effet, que cette
proportion est, en chiffres ronds, de six condue-

teurs pour un ingénieur des ponis et chaussées,
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qui {ixe au sixieme le nombre des emplois dingé-
nisurs des mines réservés chaque année aux contrd
Ieurs, est donc trés comparable a celle qui est pro-
posée pour les conducteurs.

En ce qui concerne la seconde divergence, il suffit
de faire observer que le nombre des ingénicurs des
ponts et chaussées exclusivement confinés dans le
professorat est négligeable (exaetement deux sur un
effectif total de 440), tandis qu’au contraire I'enser-
gnement des mines, réparti entre quatre écoles (Pa-
ris, Saint-Etienne, Douai, Alas), conire unce seule
pour les ponts ct chaussées, ne retient pas moins de
onze ingénicurs des mines n’ayani pour unigue oc-
cupation que leurs fonctions de professeurs, sur un
effectif total de 82 unilés seulement.

Or, il est vraisemblable que, sauf de rares cxecp-
lions, les contréleurs qui scront promus ingénicurs
ne se consacrerant pas au professorat, leurs ira-
vaux anlérieurs devant les diriger d'une facon loute
indiquée vers les services aclifs de mines ; on est
done naturcllement amené, pour avoir le nombre
des ingénieurs des mines sur lequel seront préle-
vées les places réservées aux coniroleurs, a déduire
ceux qui sont aflectés & un service aucquel ne partici-
peront pas en fait les contrdleurs devenus ingé-
meurs.

Le gouvernemenl cstime, en définitive, qu'apres
tant de projets soumis au Parlement depuis vingt-
cing ans, heure esl enfin venue de faire disparai-
tre, pour le corps des ingénicurs du minisidre dos
Travaux publics, tout ce qui n’est pas conforme
Vesprit de nos institutions républicaines. La mesure
proposde, toul en réservant & nos grandes Eeoles 1a
part qui leur est légitimement due, aura pour effet
de créer dans Pensemble du personnel une émula-
lion éminemment profilable aux intdréts généraux
et de récompenser, comme ils le méritent, les effort=
et les services de tous les fonctionnaires, sans dis
tinction d'origine. C’est 4 celte couvre démocralique
que nous convions le Parlement, en Iui demandant
de vouloir hien voter Ie projet de loi ci-aprés :

PROJET DE LOI

¥ pabeiot

TITRE PREMIER
Recrulement des ingénieurs des ponts et chaussdes,

Article premier,

Les ingénieurs des ponis el chaussées sont re-
erulés @

1° Parmi les éléves ingénieurs qui ont satisfail
aux condilions exigées par les réglements de I'Ecole
nalionale des ponts el chaussées ;

2 PParmi les sous-ingéniecurs et conducteurs des
ponts et chaussées qui, comptant aw moins douze
années de services eflectifs depuis leur admissibiliié
au grade de conducteur, dont six anmées de service
actif en cette qualilé, sont portés sur un tableau
dressé & cet effet, en tenant comnte des services
rendus, des aptitudes spéciales et du résultat d’'un
examen professionnel.

1ls débutent par la troisiéme classe du grade d’in-
génieur ordinaire.

At 2.

Les éléves-ingénieurs sont recruiés dans la pro-
portion des quatre cinquiémes parmi les éléves
classés, a lenr sorlie de I'Ecole polyiechnique, dans
le service des ponis ct chaussées, ef d’un cinquiéme
parmi les sous-ingénicurs ol condueleurs des ponls
et chaussées comptant au moins six années de ser-
vices effectifs depuis leur admissibilité au grade de
conducieur el ayant satisfail & un concours d’admis-
sion auquel ils ont été, & raison des services rendus,
autorisés & se présenter,

Aucun candiudat ne pout se présentet plus de lrois
fois & ce eoncours,-

A défaut de sous-ingénieurs ct de conducicurs
reconnus admissibles, les places restant disponibles
sur le cinquitme qui leur est réservé ne sont I'objet
d’aucune attribution.

Art. 3.

Les éléves-ingénieurs, ancicns sous ingénieurs
ou conducteurs qui n’ont pas satisfait aux conditions
exigées par les réglements de UEcole nationale des
ponts et chaussées, rentrent dans le cadre des sous-
maénieurs ou conducteurs, avec le grade et le rang
d’ancienneté qu'ils ont & leur sortie de Péeole.

Arl. 4.

L.cs nominalions directes de sous-ingénicurs ou
conducteurs au grade d'ingénieur, suivant lc mode
prevu au paragraphe 2 de article premier, sont
[aites chaque année dans la proporiion nécessaire
pour que lc nombre des emplois d'ingénieurs lo
tous grades occupés par des fonctionnaires de 'ad-
ministration des Travaux publics ne sorlant pas de
I’Ecole polylechnique, soit égal au tiers du nombwe
fotal des emplois de ceite nature & payer sur e
hudget ordinaire du ministére des Travaux publies.

Art, B,

Le ministre fixe chaque année le nombre des sous-
ingénieurs ou conducteurs 4 proposer pour le grade
d’ingénieur sans avoir a passer par 'Ecole natio-
nale des ponts et chaussées, .

Le tableau des propositions est dressé par un co-
mité composé des inspecteurs généraux de 17 classe
siégeant au Conseil général des ponts et chaussées
et des directeurs du ministére des Travaux publics
11 n’est valable que pour une année,

Art. 6.

Un réglement d’administration publique déterim.-
nera :

1° Pour 'admission des sous-ingénieurs of con-
ducteurs A 'Ecole nationale des ponts et chaussées,
la composition et le fonctionnement du jury du
CONCOUrs ;

2° Pour le classcment des sous-ingénieurs et zon-
ducteurs 4 nommer ingénieurs, sans passer ~ar
I'Ecole nalionale des pents et chaussées, lc mode de
fonetionnement du Comité chargé de préparer le ia
bleau prévu aux articles 1% et 5, ainsi que celui des
Commissions charpgées de faire nasser l'examen
professionnel préva a article 1%,

Les programmes du concours d’admission des
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sous-ingéniears et conducteurs & PEcole nationale
des pouts el chaussées et de 'examen professionnel
visé & I'arlicle premior seront fixés par des arrétés
ministériels, pris apres avis du Conseil général des
ponts et chaussédes.,

Dispositions transiloires.
Art. 7.

Les ingénicurs auxiliaires, sous-ingénieurs et
conducteurs faisant actuellement fonctions d'ingé-
nieur, pourront éire nommés ingénieurs ordinaires
sans examen, aprés avis du Comité prévu & Parti
cle 3. Ces ingénteurs formeront un cadre spécial et
concourront -cnlre cux pour les avancements de
classe. Ils ne pourroni avancer en grade et éire
admis dans le cadre ordmaire qu’en se soumettant
aux conditions prévuecs au paragraphe 2 de l'ar-
ticle 1°%,

Le nombre lolal des admissions dans le cadre
ordinaire par application, soit du paragraphe pré-
cédent, soit du paragraphe 2 de Parlicle 1%, ne
pourra dépasser chagque année la moiité du nombre
des éldves-ingénieurs sorlant de I'Ecole nationale
des ponts el chaussées pendant la méme annde.

Art, 8.

Les sous-ingénieurs et conducteurs qui suivront
les cours de I'licole nationale des ponts et chaussées
en qualité d’éléves externes, au moment de la pro-
mulgalion de la présente loi, seront nommés ingé-
nicurs de 3° classe & leur soriie de 1'école, §'ils sa-
tisfont aux conditions de I'examen exigé par le ré-
glement de cette école.

TITRE 11

Reerutement des ingénieurs des mines,

Arnt, 9.

Les ingénieurs des mines sont recruiés.

1° Parmi les éléves-ingénieurs qui ont satisfait
aux conditions exigées par les réglements de 1'Ecole
nationale supérieure des Mines ;

2° Parmi les sous-ingénieurs et conirdleurs des
mines qui, complant au moins douze années de ser-
vices effectifs depuis leur admissibilité au grade de
conirdleur, dont six années de service actif en cette
qualité, sont portés sur un tableau dressé a cet
effet, en tenant compte des services rendus, des ap-
titudes spéciales et du résultat d’un examen profes-
sionmel.

Est assimilé & lrois années de serviec effectif,
pour les anciens élédves exlerncs de 1'Ecole natio-
nale supérieure des mines, el 4 deux années pour
les anciens éléves de I'Ecole des mines de Saint-
Etienne, le lemps passé & ces écoles par ceux de
leurs éléves qui en sont sortis diplomés.

Ils débutent par la 3° classe du grade d’ingénieur
ordinaire.

Art. 10.

Les éldves-ingénieurs sont reerutés.
19 Parmi lee Aldwee plassée 3 lemr sorties de
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I'Ecole polytechnique, dans le service des mines ;

2° Parmi les sous-ingénieurs et contréleurs comp-
tant au moins six annédes de services ecifectifs de-
pws leur admissibilité au grade de contrdleur ot
ayant satisfait & un concours d’admission auquel ils
ont 618, & raison des services rendus, autorisés & sc
présenter,

Aucun candidat ne pout se présenter plus de irois
fois 4 ce concours,

Art. 11.

Les éléves-ingénicurs, anciens sous-ingénieurs
ou controleurs, qui n'ont pas satisfait aux condi-
tions exigées par les réglements de I'Ecole natio-
nale supérieure des mines, renirent dans le cadre
des sous-ingénieurs ou conlroleurs avec le grade
el le rang d’ancienncté qu'ils ont & leur sortie de
PEcole.

Art, 12,

Les nominations de sous-ingénieurs ct contrd-
leurs, {ant comme ingénieurs, suivant les disposi-
fions de l'article 9, que comme éléves-ingénieurs,
suivant les dispositions de larticle 10, paragra-
phe 2, sont laites & raison de un contre cing éléves-
mgénicurs sortant de 'Ecole polylechnique, sans
que la proportion des ingénieurs ayant été sous-
mgénieurs ou contréleurs puisse dépasser le cin-
quigme du nombre total des emplois d’ingénieur de
tous grades & payer sur le budget ordinairc du mi-
nistére des ‘Travaux publics, non compris ceux
affectés & Uenseignement dans les Ecoles des mines.

Les nominations de P'une ef de lautre calégorie
sonl faites en properlions égales' ; toulefois, & dé-
faui de candidat d’une des catégories, satisfaisant.
aux condilions exigées, la place correspondante est
atirtbuée a Paulre catégorie.

Art, 13.

Le Ministre fixe, chaque année, quand il y a lieu,
le nombre des sous-ingénieurs ou comirdleurs &
proposer pour le grade d'ingénieur sans avoir a
ar P'Ecole nationale supérieure des mines,

passer 1)
Le tableau des propositions est dressé par un
Comilé composé des inspccteurs généraux des mi-

nes siégeant au Conseil général des mines, et des
directeurs du ministére des Travaux publies. 1l
n'est valable que pour une année.

Art. 14,

Un réglement d’adminisiration publique: déter-
minera :

1® Pour Vadmission des sous-ingénieurs e con-
troleurs & I’Ecole nationale supérieure des mines,
la composition et le fonciionnement du jury du con-
Cours ;

2° Pour lo classement des sous-ingénieurs ef
conltroleurs 4 nommer ingénieurs sans passer par
I'Ecole nationale supérieure des mines, le mode de
fonctionnement du comité chargé de préparer le ta-
bleau préva aux articles 9 et 13, ainsi’ que celui
des commissions chargées de faire passer I'exa-
men professionnel prévu a larticle 8.

Les programmes du concours d’admission des

sous-ingénieurs et conirdleurs 4 I'Ecole nationale
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supérieure des Mines et de I'examen professionnel
visé 4 lanticle 9, seront {ixés par des arvéteés mnis-
téricls pris aprés avis du Conseil général des mines.

Disposilions fransitoires.

Arxt, 15,

Les ingénieurs auxiliaires, sous-ingénieurs et
controleurs des” mines faisant actuellement fone-
tions d'mmgénieur, pourront 8tre nommés ingé-
nieurs ordinaires. sans examen, aprés avis du co-
mité préwu par larticle 13. )

GCes ingénieurs formeront un cadre spécial el con-
courront enire eux pour les avancements de _classe.
Ils nepourroni avancer cn grade et étre admis dans
le cadre ordinaire qu’en se soumectfant aux condi-
tions prévues au paragraphe 2 de Iarticle 9.

Art. 18.

Sonl abrogées la loi du 30 novembre 1830 et tou
tes les dispositions contraires a la présente loi.

v

DOCUMENTS PARLEMENTAIRES
intéressant le Persommel des ingénieurs

a) Extrawts du rapport présenté au nom de la
Commission du Budget, par M. Léon Janet,
député.

Fusion des services de voinie.

La quesliion de la fusien des services de voiric o
¢té bicn souvent agilée dans ces dernidres anndes,

1l semble que les départements aienl une certaine
tendance & conficr le service vicinal aux ingénieurs
des ponts ¢l chaussées,

Actuclicment dans 40 déparlemenis le scrvice vi-
cinal est entre les mains des ingénicurs,

En oulre, daus lrois déparlements, 1o service vici-
nal ost confié a titre personnel a 'ingénieur en chef
du servicer ordinaire (Gironde,Finistéro eb Charenio-
Iniéricure).

Dans deux autres déparbemenis- (Rhone el Hle-et-
Vilaine), le service vicinal, tout en reslanl séparé
du service des routes nationales, est confié a um
ingénicur des ponis ¢t chaussées qui esl en service
dBtaclié: comme agent voyer en chedl,

Ce nombre était seulenrent da 27 en 1880 ol de-31
e 1890. Il s’est done accru de 13 depuis 25 ans el de
Didepuis 15 ans.

Depuis 'année demnidre, la fusion des services
de voirie s’est faite dans FPOrne (1* janmier 1906).

Les avantages qu'enti les départements & confier
le service vieinal aux ingéniewns des ponts et: chaus-
sdes sontl les suivants

En premier lheu, avantages d'ordre général que
cownporie la [usion, abstraction fame de la qualité
des agenls chargés du service fusionné. Ces avan-
tages loné évidemument parlie de coux quonl les dé-
partements a confier le service vicinal aux ingé-
nieurs, puisque ccux-ci, élanl les sculs a4 pouvorr
élre chargés du service ordinaive, seut leg sculs a
pouveir réaliser la direclion des deux services.

En deusiéme licu, avantages spéelaux qu'ollrent
les ingémeurs pour gérer le service vieinal, compa-
i1alnement aux agenls voyers.

Les premiers de ces avantages ne sont pas con-
lestés pour la plupart, I en est tout différermment
des seconds of, sur ce poinf, la thése gonlraire a
méme bien des partisans, .

Voiet eo que Uon peul dive sur les ins et les an-
tres :

1° Simplification du service. — On est de suile
frappé de Tavantage d’avoir les mémos agenls &l
une direclion unique pour un travail semblable, la
construction ¢f Pentretion des roules et chemins sur
le méme terriloire {(dépariements, arrondisscments,
cantons).

Toutelols, si I'on creuse Fargument, il n’est pas si
fort qu’il le parait au premier abord. La fusion des
seriices de voirie porte on réalité sur les personnes
plas que sur les choses. Ce n'esl pas parco que le
Consetl général aura confié le service vicimal aux
ingénieurs que coux-ei pourront gérer les chemins
¢l les routes d’aprés un régime unique, II leur fau-
dra conserver la dualité des budgets, des program-
mes, des réglements, de la complabilits, ele.

Cependant il n’est pas douteux que Vargumeni.
ne conserve une certaine valeus.

2° Economie de personnel. -— Dans tous les pro-
icls de [usion on met cn avant 'économie de per-
sonnel A réaliser. Elle oscille en aénéral autour de
20.000 francs et allein{ quelquefois un chiffre bien
supérieur.

On double Ia valeur de Pargument nar la considé-
ration suivante : En général, les trailements des
agents voyers, les salaires des cantonniers, notam-
ment dans les départemients pauvres (et c'est sur-
tout dans ceux-ci que la fusion n’est pas faile), lais-
scnt & désirer. Le Conscil général esl embarrassé
pour trouver les ressources nécessaires pour Iamné-
lioration de ccs iraitemenis et salaires gui simpose.
On faii alors remarquer, avec juste raison, que les

~ économies de personnel réalisées par la fusion sont
le seul moyen de réaliser cette amdélioration, el gue
i ceci fait, 1I' n'en reslera pos moins une éconemie
i appréciable.
Cet argument a sa valeur. Il impozle cependant
t dle Pexaminer de prés dans chacun des cas en pré-
v sence. Aujourd’Rui, en effet, Is Gouvernement, sous
! Pimpulsion des rapporteurs du budget des Travaux.
v publics, nc pent se montrer aussi Hbéral guautre-
fois dans les fusions & réaliser. Une convention trés
étudide est généralement passée entre les représen-
tants de PEtat el du département, ot I'Etat y rewen-
| dique sa juste part des économies de personnel, ha-
sée sur une appréciation des besoins de ses services
locaux.
D'un aulre coté, ona viv des dépentements. discu-

tant um projek de fusion: des services de voiie se
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livrer & une enquéle géndrale sur celle question des
économics de personnel. On a méme prétendu (1),
avec chillres 4 'apput, que ces économies ne se sonl
pas réalisées dans nombre de départements fusion-
nés, ol au coulrairve, depuis Vépogue de la fusion.
la dépense en persommel aurait nolablemont aug-
menté. Ef colle enquéle a pare faire grande impres-
sion sur les Consells généraux qui ont cxaming ré-
cemment la question.

Pourtant, 1l convient de s'enlendre et de savoir
au juste ce que signifient les chillres allégués. Si

Fon veut approfondir la queslion, on s'apercevra @,

1° Que parfois les chiffres sont erronés, irop éle-
vés pour les budgcets aciuels, trop faibles pour les
budgels anbérienrs.

2° Que les salaires du personnel ont été succes-
sivemnent awgmenlés pour obéir & la loi géndrale
qui favorise actuellement les pelits traitements. A la
vérité, celle augmentation n’aurait neut-élre pas élé
si rapide si les services n’avaient pas 6té fusionnés.
Deux cas se présentenl, en effel, selon que le ser-
vice ne comporte que du personnel conducleurs ot
commis, ou ce personnel aiec des agents voyers.

Dans le premier cas, comme le lraitemenl des
agents est fixé par déeret, il est clair que le chiffre
des traflenients varie suivant los décrels, aussi bien
pour les agents payés par le département que pour
les agents payés par ULlat.

Dans le deuxiéme cas, le département cst morale-
ment obligé, o Il 0’y manque pas, d'élever le trai-
tement des agemls voyers au nivecau de ccln des
agents de U'Etat, chaque fois que celui-ci juge & pro-
pos, et cela cst arrivé souveni dans cos derniéres
années, de relever le fraitement de coux-ci.

Dans I'un comme dans 'aulre cas. los dépenscs
cn personnel sont done augmentées du fait de la
fusion. Mais, d'une part, Paugmentation des traite-
ments des agenls voyers, pour élre sans deoute moins
rapide si la [usion n'elit pas 6té réalisée, ne se serait
pas moins imposée, sous peine d'impessibilité dans
1e recrulcmont.

Une deunitme objection a été présentée, Faisant
remarquoer que le personnel des ponts ot chaussées
soullre de pléthore dans bien des déparfements, on
a dit que les dconemies de personnel provenateut do
2o que les agonts des Iravaux publics en surnombre
trouwvatent leur emplor dons la lusion. Mais comme
le Ministére s’efloree, cf réussil depuls quelgues
anndes, a réduire ce personncl, les dépariemenls ne
pourront plus obienir cetle sorie de subyention
déguiséo.

Ainsi présentd, cel argument est trop absolu, Il
esl vrai que nombre de déparlcments onl utilisé el
utilisent aux frais de U'Eiat plus dingémeurs que
wen comporieraienl los sérvices seuls de FElal.
Mais, tout d’abord, cela ne se produit généralement
que pour les ingénieurs ot non pour les conduclours;
d’auire pari, dans los fusions récentes, I'Elat admet
parfailement gue deg agenits vovers darrandisse-
ment, pavés par les départements, remplissent les
fonctions d’ingénicur ordinaire. On n'en conslale
pas moing les éeonomies de personnel promises. 11
ost bien clair, en effel, qu’en principe, la conceplion
primilive do ces économics, consistant dans utihi-
sation plus rationnclle des agoenls, reste entidre of
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doil produire ses cffels, nonobslanl 'économic sup-
plémentaile qui a pu se produire parfois, pour le
département, du fait signalé.

Cetle deimeére queslton a, du resle, fail Pobjet
des observalions successives des rapporleurs du
budgel et méme des discussions parlemenlaires.Elle
a ¢te particulibrement éludiée glaus le rapport e
M. Gervais, député, sur le budget de 1904 c}u Minis-
tére des Travaux publics (chap. 3). L'Administra-
tion, critiquée sur ce point par lo rapporteur du
budget de 1903, M. Jumel, a répondu victorieusc-
ment ¢cn produisant, sur la demande de M. Gervais,
le relevé comparalif, dans les départements fusion-
nés, du personnel payé par 1"Elat et de cclul payé
par les départements. On v constate que, méme
dans les départements fusionnés depuis longtemps,
le nombre des agents payés par le dépariement csl
relativement fort éleis, ot M. Gervais se borne &
eritiquer tes divergences notablos entre les divers
dIEéEartements, point qui n’est pas em cause icl.

a conclusion est que I'économie du persomnel,
aujourd’hui raisonmablement partagée entre I'Etal
¢t le département, esl réelle et certaine pour 'un ot
pour 1'autre.

3° Meilleure ufilisation du personnel. — La chosc
est évidente, et c’est de 1& que découle, du reste, I'é-
conomie de personnecl. Nonobstant celle-ci, le per
sonnel-résidy est mieux ulilisé. Cela résulte de ce
que les circonseriptions du service vicinal el celles
du service ordinaire se recouvrent et s'enchevélrend
I'une Fautre. Gela résulle encore de ec gue les ira-
vaux des bureaux des deux services sonl loul a faif
analegues, ol que, par conséquent, le norsonnel des
hureaux fusionmés ne peut manquer de fournir un
meilleur rendement.

4® Meilleures mélhodes d'enirelien des routes el
chemins, — Il n'est pas question ici du coal de Pen-
tretien des chaussées. Celle gquestion est trop con-
troversée pour qu’il y ait utilité a la soulever. A
grand renforf de slaiistiques, on a prouvé, avec
autant d’arguments de part ot d’aulre, gue le person-
nel des ponis cl chaussées onlreienail les chaussdos
plus économiquement que le personuel des agonts
LOyors, «OU réciproquement,

I1 n’esl pas ulile de prendre parvli dags colie lon-
gue querclle, assez d'arguments par aillours milite-
ront en faveur de la fusiow.

Examinons maintenant leg méthodes lechnigues
qui permeltent d’oblenir los meilleures chaussées

L’excmple le plus proban! est fourni par la mé
{hode d’entretien au moyen de rechargements génd-
1aux cylindrés. Elle a pris naissance sur les roules
nalionales, d’abord parce que Ton y exige des
chaussées meillewres, ensuile paree qu’elle est phus
colleuse, cn général, que les mélhodes anciennes
dites des emplois pariiels. On est awivé ainsi i
véalisor cos magnifigues chaussées roulantes, mx-
quelles le public est mainlenanl si habilué qu'il n’on
vout plus supporter (’autres. dans les départements
ol on pratique cetle méthode,

Quol qu1l en 8oit, il v a encore nombre de dépar-
temenls o on la repousse, d'aulres oll on parle seu-
loment de In mettre « 4 Pessal », ot on discule au
Conseil géncral ses mériles {echniques, par oppo-
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sor éderaser les cailloux par la eirculalion du pu-
blic, ou & employer les petils eylindres & chevany.

Que 'on discule In question finaneiére el gue celle-
i soit un obstacle séricuy, on lo comprendra, Kl en
cffet la méthode suppose Pemploi d’engins d’achal
1 (entretien fort cotileux, de rouleaux de 10 4 16
tonnes qu'il faut trower le moyen dultliser d’une
maniére & peu pros continue si on ne veul pas so
trouver en face d'un prix de revient exagéré du
maire de chaussée cylindrée,

Lo probléme esl dilfieile 4 résoudre si les réscanx
des roules d'une part, des chemins vieinaux de Pau-
lre, font Fobjel de deux administrations distinctes,
rar, non sculement Uétendne de chaque réseaun est
insuffisante, lous les cheming ne pouvant pas éire
cylindrés, mais encore il y a de longs parcours a
vide pour faire passer le roulcau d’unc route 4 une
auilre, d’'un chemin a4 un autre,

Ces inconvénionts sont trés atténués lorsque les
tleux réseaux font objet d’une direction unique, et,
dans presque tous les cas, la fusion permetira em-
plol de la méthode, sans dépenses exagérées.

5° Awvantages pour le public. — Conceniration
des services et expédition plus rapide des affaires.
~— On a dit que la fusion ne portant pas sur les ser-
vices mais sur le personnel, le publie ne pouvait y
trouver d’avanlages. Avant comme aprés, 11 1wl fau-
drait passer par les mémes lormalités pour les affai-
res d’alignement, de prises d’eau, d’occupation du
domaine public, ete...

Sans doute, la fusion des services, c¢'est-a-dire
Punification des comptabilités, réglements, ete., sc
rait infiniment plus avantageuse pour tout le monde,
le département et UEtat, comme le public. Mais,
limitée & co qui est aujourd’hui légalement réali-
sable, la fusion offre cependant des avantages sé-
rieux.

En premiér licu, la concentration des services {a-
cilite évidemment les rapports de I'Administration
ct du public, qui a moins do déplacements a faire.

En second lieu, 11 est elair qu’il est infiniment plus
facile ot plus rapide a la fois de faive aboutir une
affaire qui intéresse deux services, lorsque ces deux
services sont sous la méme direction que s’ils sont
sous deux directions différentes, Plus de condlits,
plus de conférences, plus de retard dans Vexpédi-
lion des aflaires.

Enfin, les agenis des ponts ot chaussées, auxquels
on a reproehé quelquefois de tenir le public & dis-
tance, se rapprochent rapidement des administrés
+'ils deviennent des agents vicinaux. Le public trou-
ve done des agents plus accessibles pour les affai-
res ressortissant aux services de 'Etat.

Pagsons maintenant aux avantages spéelaux
qwolfre lo personnel des ponts et chaussées, compa-
rativement & celui des agents voyers.

8° Développement des services publics départe-
menlaux el communquz. — Dans nombre de dépar-
toments les chemins de for d’intérét local et les tram-
ways sont cneore & I'dtude ou en construction ; d’au-
tres départements enireprennent d’établir des ser-
vices publics subventionnés d’automobiles sur les
routes nationales principalement ; enfin les commu-
nes, favorisées par les subventions provenant du

pari matuel, cherchent de toutes parts a établir des
dicirmibhutione A’aarr rinfalila

Pour ccs {ravaux ou entreprises, les départements
font généralement appel au concours des ingénieurs
el conducteurs des ponls el chaussées, ol leur supé-
rio1tld lechnique trouwie & s'exercer. Or, ainsi uwon
I'a constaté plus haut, UAdminisiration des ravaux
pubhies poursuit énergicquement, partout oll c’esi
possible, lecunre de la réduction du personnel,

Il arrivera done un moment, ol ¢’esl le cas dans
cerlains déparlements, ou le personnel réduit an
sirict ndeessaire pour les services de UElat, ne pour-
ra assumcer la charge des travaux aue voudrait lui
confier lo départoment. Le scul motven d'éviter celle
situation, qui peut obliger lo département ou les
communcs & faire appel & des concours éloignés,
plus conteux et dune compétence moins garantie,
c’est d'opérer la fusion, qui justific un personnel
plus nomibreux, en parvlie payé par le département.

7° Extension des circonscripfions. — Celle mémo
réduction du personnel, poursuitie actuellement par
le Minisftere des Travaux publics, a comme consé-
guence une extension énorme des circonscriplions :
on voit aujourd’hui un conducteur chargé de lout un
arrondissement au lieu d'un canton comme dans les
départements fusionnés, un ingénieur chargé de toul
un dépariement au lieu d’'un arrondissement. el nul
doute ¢u'on ne voie hicntdt un seul ingénicur cn
chel pour plusicurs déparlementis.

L’instruction des affaires. dans ces condilions,
est évidemment plus dilficile, et partant moins hien
faite. Les agents sont moins connus du public et
connaissent moing les hommes du déparlement el
les hesoins de celui-ci,

La fusion remédiera de suile & eelte silualion en
1‘angonant les circonscriptions & leur étenduce nor-
male.

8° Facilité des changemenis, — Supposons, dans
un département non fusionné, qu’un agent voyer ai
cessé de plaire pour un motif quelcongue. §'il s’agit
des agenls supéricurs, le département sera embhar-
rass¢ pour s’en défaire, le déplacement gue le Pré-
fet peut prononcer dans I'étendue du déparlement
¢tanl impaossible s°il s’agit de Pagent vover cn chef,
ot parfols insuffisant §'il s’agit des autres agenis. La
révocaiion élant une mesure trop draconicnne. il
faut mellre Pagent & la retraite ot on nommer un
nouveau & sa place. Vol une double dépense dépar-
iementale pour Ia méme fonetion,

Il n’en scrait pas de méme si le département étail
fusionné, Le ministére des Travaux publics trouwie-
rait facilement, pour le fonctionnaire incriminé, en
¢e qui concerne toul au moins ses propres agents
payés ou non par les fonds départementaux. un
autre poste au loin,

On n’aurait pas épuisé cetie queslion sil'on n'exa-
minail pas les ohjeclions présentées contre la fu-
sion, c¢’est-d-dire contre Vemplol du personnel des
ponts et chaussées dans le service iicinal,

1° La plus commune, et colle sur laquelle on in-
siste e plus, ¢’est quo les agents des ponts el chaus-
sées soni, beaucoup moins que les agents voyers,
SO}.IS la dépendance du Prélet et du Conscil géné-
ral.

Cela est irai, en théorie, puisque les agenis
voyers sont nommeés et réioqués uniquement par le

Préfot.Mais cela est contestable en pratic&ue.L’cxcm—
Ala dannd nar loe A0 dénarfamenie Adant lac cantiooe
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sont actuellement fusionnés cst déja une séricuse
réponse 4 un argument qui, 81l était exact, ne man-
fucrait pas d’amener une réaction de la part dos
Conseils généraux, trés jaloux de leur autorité. Le
personnel des pouls et chaussées, du momeni ol il
est chargé du service vieinal, se lrouve, par cela
méme, dans une situalion nouvelle et dans une dé-
pendanes plus directe vis-3-vis du Conseil général
qui peut, & toute époque, lui retirer le service qu'il
lui a confié. Cest méme pour ces assemblées un
moyen des plus légitimes ot des plus efficaces de
s'assurer dans les questions de travaux publics
toute I'influence auxquelles elles onl droit.

Do plus et en fait, les derniers trailés passés en-
tre I'Efat ot les départements qui viennent de fusion-
per, tels que la Somme, I'Aisno, le Nord, [ont unc
juste parl & laulorité préfectorale.

Ainsi, dans la Semme, « aucun ingénieur en ehef,
ingénieur,conducteur ou.commis des ponts el chaus-
sées ne pourra enirer au service ordinaire des ponts
et chavsséos, unifié avee lo semvice vieinal, sans le
consentement formel du Préfet. Ces fonctionnaires el
agents seront,de préférence, choisis parmi les candi-
dats originaires du départemeni. Le Préfet conser-
vera la libre disposition de ce personnel ; il fixera
les résidences el prononcera les déplacements qu’il
jugera utiles dans Vinlérét du service. »

Dans le Nord « aucune nomination d’ingénicur en
chef, d’ingénieur, de conducteur ou de commis des
ponts et chaussées n'est faile, dans le service ordi-
naire du département du Nord, qu’a la suite d’un
accord intervenu entre le ministre des Travaux pu-
blics ot Ie Préfet. Ces fonctionnaires et agents sont,
de préférence, choisis parmi les candidats originai-
res du dépariement. Le ministre fixe les résidences
ct pronoce les déplacements des ingénieurs dans le
département, d’aceord avec le Préfet. Le Préfet fixe
les résidonces et prononce les déplacements dans lo
département, des conducieurs et commis, d’'accord
avec U'ingéniear en chef, »

2° On a dil que la fusion, unc fois réaliséc, deve-
nait irrévocable par la disparition graduclic ot to-
tale du personnel agents voyers dans, le départe-
menl (1). De celle maniére, les départements étaient
ainsi dircetement privés du droit dopler ombre
les persomnels, qu’ils tiennent de la loi du 10 aodt
1871.

It est facile d’éviter cefie siluation, ci par consé-
qucnt de sauvegarder les droits du Gonseil général,
en mainienant  obligatoirement cn foneciions des
agents voyers formant un tant pour cent du person-
nel total. C’est ainsi que les traités récenis enfre
I'Etat ct les dépariements slipulent qu'un certain
nombre de posles d'agents voyers d’arrondisscment,
et d’agents voyers seront toujours réscrvés au por-
sonnel du sermvice vicinal, Pour le département du
Nord, par cxemple, 1l est toujours réscrvé & ce per-
sonnel H postes d’agent voyer d’arrondissement, 30
postes d’agent voyer cantonal et 20 postes de com-
mis.

3° Enfin, on a reproché aux ingénieurs d’dtre
moins concaliants et moins slables que les agents
1Oyers.

Le premier grief, &1l a pu avoir auirefois unc

(1) Argument employé avec succés dans les Vosges.
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certaine consistance, est de moins en moins justifié,
on doit le reconnaitre.

Quant 4 la slabilité, elle a ses avantages et ses in-
conyénicnis. Sans doute, un agent vieilli dans le
méme service en connalt mieux les détours, et le
public y est plus habitué ; mais, d'un autre e6lé,
les ameéliorations provenant <des nouvelles méthodes
risquent do se fatre attendre plus longticmps quavee
un personnel qui prend plus souvent contact avee lo
dehors ct avec des choses et des hommes dilférents ;

4° 1l paraitra superflu de réfuter un dernicr repro-
che, qui a élé cependant sérieusement soutonu par
certains agents voyers. On a prétendu qu'avec les
mgénieurs, c'cst, dans I'Administration vicinale,
Pinvasion de la paperasserie ot des méthodes com-
pliquées et inutiles ;

dn pourrait, semble-t-il, plus justement voir ici
un nouvel avantage de la fusion, en disant que, s'il
¥y a un service encombré de paperasseric et d’une
complexité inouie de réglementation, ¢’esl bien le
service vicinal, et que, st la gestion en est confiée
aux ingénteurs, il y aura quelque chance de Ie voir
ramené, dans la mesure %également possible, aux
méthodes infiniment plus claires et plus simples du
ministére des Travaux publics. Celul-ci, en eflet,
depuis quelques années, a poursuivi une euvre sin-
core de simplification, principalement dans la comp-
tabilité ct dans les formules servant simplement de
comptes rendus,

Au coniraire, I'organisation du service vicinal est
formée d'un monceau de régiements antiques, et 'on
est vraiment surpris de sc irouver devani un tel fa-
iras de prescriptions enchovéirées cb superposées
les unes aux autres, sans qu’on ait jamais pris la
peine de rien codifier. Sans doute, la diversitd des
ressources vicinales impose une comptabilité plus
complexe que celle des Travaux nublics ; mais
cela esl loin de justifier un élat de choscs dont per-
sonne cn haut lieu ne parall jamais s'étre préoe-
cupé. Rien n'est plus caractéristique que la multi-
plicité des formes prescriles pour les cnquétes dans
des affaires toul a Tait scmmblables, que la diversité
des formules de classement ou de déclassement pour
les nombreuses catégories de chemins, que 'innom-
brable variété des comptes rendus slatisiicues de la
geslion vieinale, jamais lus par personne. En oulre,
la ceniralisation y est poussée aux exirémes limi-
tes, ef, pour la moindre affaire, sans lo plug petit
intérét financier. économique ou technique, il faul
une délibération, munic de loules les paperasses
justificalives, du Conseil général ou de la Commis-
sion départementale.

On peut &tre assuré (ue, pour toul ec qui n’est
pas strictemenl réslementd, les ingénicurs, en pre-
nant la gestion du service, 8'empresseront d'y ap-
porter les supprossions et simplificaiions dont ils
onl pris I'habitude, depuis quelques années, dans les
services des Travaux publics. En outre leur influcn-
ce, i mesure qu'clle se généralisera dans tous les do-
partements, aménera peul-élre une refonie sérieuse
do I'organisatian vicinale dans un esprit méthodique
ct simplificateur. Le livre si clair et si documenté de
M. linspecteur géndral Henry (Traité pralique des
cheminsg vicinauz) en donne Pespérance.

Séparation aprés fusion. — Enfin on a tiré argu-

menl cordre le service des ponts et chaussées de ce
fail rip nnelemose ddnaripmante

Avrnab v mm b ade
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I'Vonme, la -Corse, la Widgvre, la Haule-Garonne et Te !
Tarn-ct-Garonune, sont revenus i la séparaiion aprés
avoir réalisé la fusion des services de voirie, dé-
montrant ansy, dit-on, des mecom dmeits de eclle-cr.

H conviendiant d'evmminer chaque eas en parlicu-
Lier avee les molils recls qui oml emdraine celle me-
sure,

Ln ce qui congerme spécialement la Nidvre, on
remarquera que le service vicinal {fuf gére par les
agents voyers jusqu’en 1873 5 4 cette dale la fusion
s’es| faite, mais en 1881 le département a réorganisé
son personnel d’agents voyers. De 1888 a 1892, 1l
reprend les mgénicurs ; onfin, en 1892, 1l reconsti-
tue son corps ?l’agents VOyers.

Que penser dun département qui change ving
fois d’avis cn st peu de temps ? Dans tous les cas,
cela semble indiquer lintervention de cinconslances
spéciales dues a la politique locale. D’aillenirs, Par-
guineni pourrail ici aussi bien éire opposé aux
agonts voyers qu'aux ingémieurs.

Pour I'Yonne et la Corse, lexpérience de la fu-
sion avait vraiment duré trop peu de temps (16 ot
18 mois) pour gqu’il fit possible d’en juger les effats.

Quant an Tarn-ot-Garenpe, la [ustom a duréd de
1867 a4 1871, ce qui n'est pas encore une péricde
bien longue. Ce gépartement me parait pas certain
du resle d'avoir trouvé une soluiion définitive dans
la séparalion, car la question de la fusion a éié de
nouveau soulevée en 1896, mais elle n’a pu aboutir,
{aussée gu'elle 4lait par le projet, 4 Verdre du jour
au1 Parlement, du déclassamont des routes matio-
nales.

Reste enfin la HauletGaromme, o la fuston a
durd de 1873 &4 1880.

A ces guelques exemples on peul eppeser les
nombreuses fusions opérées depuis celte époque
(1880) ainsi que nous ’avons indigué au commence-
menl de cet expose.

- - - - * » - =t - w» r . e EPY ‘a -

CHAPITRE I1I
Personnel des ingénieurs des ponts et chaussées.
Crédit demandé par le Gowverne-

ment . Ceveaeeanaaa o T 3.803.000 »
Crédit proposé par la Commission 3.877.000 »

“as e s

Diminution....ooeen... 16.000 »
Les dépenses de Texercice 1904
ont été liguidées a.....o..oiiiat. 3.852.680 26

3.815.718 »

e ]

Celles de I'exereice 1905 ont aticinl

Les ingénicurs des pouls el chaussdes ont un-dou-
ble recrutement ; les uns sont sortis dans les pre-
miors rangs de UEcole polytechnigue et deviennent
ingénicurs ordinaires de 3° classe, aprés avoir élé
pendant trois anndes éldves-ingénieurs & I'Ecole
des ponts of chaussées, los autres sont d’ancicns
conducteurs, ayant subi, aprés dix ans de serices,
le concours institué par la lei du 30 novembre 1830
ot régi par le décret du 12 décembre 1877.

Lo dernder concours de celle natuve a @té ouverk
a Pars lo 14 juin 1900. Les épreuves comprennent
un examen prépacaloire et deux éprouves défimi-
lves o smber e une ou deux anndes.

Quaire candidals avatent été admis a ln premiére
épreuve defimiline de 1906, & la suile de Vexamen
preparatoire de 1805 ; treis sculoment se sont pré-
senlds ; 2 onl élé admis ef autorisés a subir lmmé-
dialement la deuxidme épreuve. D'anire parl, denx
autres candidats, admis en 1905 % la premiére
épremve, onl dgalemont subj la deuxidme épreuve
¢n 1906, Sur les gqualre candidats ainsi réunis, trois
ont é1é déclarés admissibles au grade d'imgénieur,
qui leur a été conlérd par décret du 31 juillet, & da-
ter du 16 aott 1906,

Le nombre des éléves-ingénieurs pris cette année
4 I'Ecole polytechnique a él¢ de douze.

Un projet de loi est & I'étnde au minisiére des
Trawaus publics pour reviser la loi du 30 novembre
1850 el laciliter aux ¢onducteurs Taceds au grade
d’ingénicur,

D’aprés ce projet, qui n'est pas encore définitif
et peul 8tre wernanié, le nombre des omplois dingé-
mewurs de fous grades, ogcupés par dos fonction-
naires de PAdmimsiration des Travaux publies ne
sortant pas te 'Ecole polylechnique, sera égal au
liers du nombre tolal des cmpleis de cclite nature,
4 payer sur le budget ordinaire du ministore des
Travaux publics. La proportion indiquée par la
lod du 30 novembre 1830 était d'un sixieme.

Les conducteurs dos pontts et .chaussées se plai-
gnaient vivomenl de n'8tre pas nommés ingénieurs,
lorgqu'ils avaiont suivi les cours de I'Ecole des
pomts e chausedes ot satisfait auy oxamens de sor-
tie, ot -d’avoir 4 subir emcore un ¢oemeours spécial.
Le nouveau projet de loi les met sur un pied d’éga-
bt absolue avec ley dléves-ingénieurs sortant de
IEeole polytechnigque, ce qui est de nalure 3 leur
domner compléte satisfaclion.

Indépendamment des ingénieurs, le chapitre sert
encore 4 payer des ingénisurs auxiliaires et des con-
ducteurs funisant fonctions d'imgémieur.

Rappelons en guclques mots dans quelles condi-
lions ce personnel se recrute.

Un décret du 21 décembre 1867 avail spécifié que
lg titre de sous-ingénieur pourrait &lre conléré aux
conducleurs principaux, remplissant depuis cing
ans au moins les fonections d'ingénieur.

Un décret du 27 décembre 1903 a substilué i co
iiire de sous-ingénisur. désormais réservé aux
conducteury prineipaux des deux classes les plus
élevées, eeful dingénieur auxiliaire.

De plus, PAdmnistration a désigné, d’aprés les
propositions des inspecteurs généraux, un certain
nombre de sous-ingénicurs ct de conducteurs,
qu'elle a chargés de remplir les fonctions dingé-
nienr. Depuis cette année, clle a décidé d’opérer
une sélection dans Ia liste des 88 conducteurs pré-
scniés par les inspectours généraux, et a chargé lo
comiié ’avancemeni du corps des ponts et chaus-
sées de diressor un tableau des sous-ingénieurs et
conducleurs aptes & faire fonctions d’ingénieur, ot
comprenan{ sculement quinze noms. Le Comité a
établi une liste qui a été insérée au Journal officiel
du 8 aodt.

Il est certain gume cetic mesure a eu pour effet de
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diminuer Parbilraire qui régnail dans ces désigna-
tions, mais clle ne l'a pas fanl disparaive. I1 est
évidemment désirable d’arviver & supprimer les
« faisant fonctions ». Aussi le projel de lo1 que houa
avous analysé los Laat-il disparaiire.

D’awdre pail. comme 1l serail nadmissible de
rappeler dans les rangs des conducleurs ou des
sous-ingénieurs ceux (ui ont, pendanl un cerlain
temps, {ail fonctions dingénicurs, le projet de loi
3 Fétude permet de les nommer ingénieurs, sans
leur faive passer d'exuimens ; wais s formen( un
cadre spécial ci concourent seulemcnt enlre eux
pour les avancenents ullérieurs de classe.

Depuis longlemps, les Commissions précédentes
du budget et le Parlement se plaignaient de ee gue
le Laitement fixe des wgénicurs e représentat
guune fraction de leurs appointements ct de ce que
des frais fixes, qui constifuaient en réalité une aug-
mentalion déguisée de traitement, leur fussent attri-
buds.

Tenant complé de ces indications. le muusiére
des Travaux publics, d’accord avee le minisiére des
Pinances, a préparé un projet de décret qu vienl
de reccvair Papprobation du Conseil d'Etat el va
étre promulgué incessammerit. Ce document, qua
csl publié aux annexes, s'est inspivé des principes
suivants.

Suppression compléele des frais fixes avec aug-
mentation cotrélative des traitements et parcmead
par V'Elal des frais de bureaua.

Allocation: d'indemnités spéciales aux mydnisurs
chargés des services de travaux imporianls

Maintien 2 titre wansitoire des siluations ac
quises.

Ce nouvean déeret ne deid amener aucune aug-
meniationt du ehapilre. Les retraites. se trouveromnt
guelque peu majordes, mais ceite dépemse sera lan-
gemenl compensée par U'élévation des retenues el-
fectudes sur les traltements.

En prévision de la mise prochaine des [rais de
bureau a la charge de I'Etat, 'Adminisiration s’ef-
force d'oblenir la réunion dans un local unique de
ious les services d’ingénieurs des ponts ol chaussées
cxislant dans uuc méme ville. Depuis le ¥ airl
1903 cctie mesurce a été appliquée dans les villes de
Bourg, Moulins. Digne, Troyes, Bourges, Aurillac,
Cliateauroux, Périgucux, Nimes, Bordcaux (ser-
vice ordinaire) Memt-de-AMarsan, Naney {service de
navigation), Cahors, Chalons-sur-Marne, Niort, Al-
bi. Poiliers, \userre.

D’ailleurs, les burcaux des ingénieurs cn chel of
des ingénicurs ordimaires soni fusionmués depuis
longlemps dans un eertain nombre de services spé-
ciaux ot particulierement de services de ports mari-
times, nelamment & Marseille, Le Havre, Bordeaux,
Punkerque, cle.

L’Admvinistration continue & poursuivre la sup-
pression d'un certan nombre de posies. Cest ainst
que depuis le 1% avril 1905 elle a opéré Tes modifi-
ealions suivantes :

1° Trois imgpocteurs généraux direeleurs d’'um
eonirile d’expilgﬁ‘l‘ation de chemins de fer ont été
remplaecés par des ingdmemrs en chel

2% Un poste d’ingénienr on chef du service de la
navigation de la Seine a été supprimé & Ia rési-

23 —

3° Quatre postes d'ingénieurs ordinaires ont élé
supprimés a Rethel (service ordinaire et de naviga-
tion), Marvejols (service: ordinare), Génclard (ca-
nal du Cenire) ot & Bordeaux {(contréle de chemin
e fer).

Malgré ces suppressions on ne saurail songer &
. rédumwre le erddit da chapitre, au moment ol va élve
applhqué le nouveaw décret relatif au relévement
des tratements el & la suppression des [rais fizes
que nous avons analysé.

Ce nest que lowsque loutes les. dispositions de
ce déeret auront été mises en vigueur, gw’on pourva,
par des rvéductions d’effectif, dimiouer dans une
| containe mesure le chapitre 3.

En I'étal actuel, la Commission du budget vous
demande d’adopier purement et simplement Io chié-
fre proposé par le Gouvernemens en lai faisant su-
bir la sxmple réduction d’ordre de 16.000 fr., résul-
iant du transfert au chapiire 1, des tratiemenis des
deux ingénieurs adjoinis & la direction des chemins
de fer, pour les motifs deanés & propes de examen
de ce dernier chapitre.

. . - . . s . - . - . L3 .

CHAPITRE VT
Personnel des inggnieurs des mines.

Crédit demandé par le gouvernement 698.300 »
Crédit proposé par la Commission. 689.300 »

2000 »

Les dépenses de lexercice 1904 onk
été liquidées a..

Diminutian.......

“raera e

654,737 57

--------------------

4635.27% »

]

Les propositions du Gouwvernement sont en aug-
mentation de 42.500 francs par rappoert aus crédis
votés pour 1906. Celie augmentation a pour hut de
renforcer lelfectil du corps qui avaib été twop 1é
duwit dans ccs dernieres annédes.

Les ingénicurs des mines se recrulent {oujours
dans les conditions dc la loi du 30 vendémiaire an
IV. Le serviee des mines est choisi par les éldves
sortant. les premiers de U'Ecole polyleehnique qui
doivent ensuile swivie pendani treis ans les couwrs
de PEcole dos mines. Ees sous-ingénieunrs ol comn-
tréleurs des mines ne peuvent dewemir ingénieurs
des mines.

Cependant 1 Administration a quelguefois chargé
des conirdlours de mines de remplir les fonciians
d’ingénicur. Le nombre de ces eontréleurs, qui peu-
vent alors dans certaincs eondilions obienir le tiire
d'ingénieur auxiliaire, est actnellement de dewx.

C’est une mauvaise: solution contre laquelle on
ne saurait irop s’élever. Elle rcmet 4 I'Administra-
{ten le soin de confler & des eomirdleurs des mines,
sans atlcune garantie sérieuse, la faveur euvide de
remplir les fonctions d’ingénieurs. On est donc en
plein. arbitraive ot il faul renoncer absolunvent &

Gelles de P'excrcice 1905 ont alteint.

dence de Paris.»

cetie pratigie S 1n ceruirs naw vmambendc - -
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suite du mangue d'ingénicurs, doil &re lempora-
rement confié & un conirdleur des mines, celui-cl
doit simplement étre chargé de I'intérom, ct rontrer
dans le rang des controleurs une fois cet ntérim
terming.

Bien entendu, 1l faul respecter les situations ac-
quises des deux aneiens contrdleurs em guestion,
mazis il convient de ne plus faire d’autres désigna-
lions,

Le principe des corps fermés ne pouvant étre dé-
fendu dans un régime démocratique, il serait de
beaucoup préférable de permelire aux controleurs
des mines de devenir ingénicurs des mines, 4 con-
dition, de passer un concours analegue a celui que
doivent subir les conduclcurs des ponis et chaus-
sées.

L’Administration des Travaux publics paraii
d’aillcurs disposée A cnlrer dans celte vole, puis-
qwelle a mis 4 I'élude un projet relataf 4 la réorga-
nisation du corps des minoes définissant les condi
tions dans lesguelics les contréleurs des mines peu
vent devenir ingénicurs des mines. Les principes
adoptds seraiont les mémes que pour le corps des
ponis ¢l chaussées. Toutefois, comme il s’agit d’ou-
vriv un corps fermé, alors que celui des ponts el
chaussdes est ouvert depuis cinguante-six ang, la
proportion des ingénieurs ayant été contrdleurs rap-
poriée a Peflectif total serait moindre au début que
celle des conducteurs devenus ingénieurs.

Les augmentation déguisées de traitements ac-
cordées aux ingénieurs des mines sous le nom do
{rais fixcs soulévent los mémes objeclions gue pour
les ingénieurs des ponts ot chaussées. Le ministére
des Travaux publics, conformément aux engage-
ments pris lors de la discussion du budget de 1908,
a communiqué au mnistére des Finances un projet
de déerct relevant les {raitements, supprimant les
frais fixes, et mettant les frais de bureau 4 la charge
de V'Etat.

L’Administration a dd se préoccuper des condi-
tions gue devaient remplir les ingénieurs des mines
pour obtenir un congé leur permetiant d’entrer dans
I'industrie. Il était déja interdit aux ingénieurs des
ponts ot chaussées ei des mines d’entrer au serviee
d'une Compagnie de chomins de fer qu'ils avaient
cessé de conirdler depuis moins de cing ans. Cette
mesure a été récemment étendue aux Compagnics
des mines. Bien que la probité prolessionnelle des
ingénicurs de VEtat fat au-dessus de {fout soupgon,
il était mauvais de laisser I'opinion publique les ac-
cuser de ménager les Compagnies miniéres qu’ils
contrélaient, afin de s’assurer, en prenant un comgé,
une brillante situation pécuniaire. La mesure mérite
donc d'étre pleinement approuvée.

La Commission a examiné attentivement le rele-
vement de crédit démandé par e Gouvernement,

Comme Tindique la note préliminaire du budget,
la récente catastrophe de Courriéres a démontré
Fintérét manifeste qu'tl y avait 4 renforeer le per-
sonncl chargé de contrdler les exploilations miné-
rales. Il a élé nécessaire, lors de ce doulourcux és ¢-
nement, d’avoir recours & des ingénieurs qui n'é-
talent pas en servico dans le bassin du Pas-de-Ca-
lais. Il est donc indispensable de renforcer de deux
unités le nombre des ingénieurs ordinaires chargés
de cette surveillance.

-

D’un aulre ¢dlé, le nombroe des mspecleurs géné-
raux des mines chargés de la surveillance des con
cessions houilleros avait él¢ réduit a Toxcés dans
les années précédentes et, & l'heure actuclle, ils
ne pewvent plus, en raison de leur petit nombre et
de la trop grande étendue de leurs inspections, exer-
cor Ie contréle d'une fagon suffisamunent utile,

La Commission du budget a pensé qu'elle ne
pouvait marchander au Gouvernement les augmen-
tations de personnel guil véclamait dans un bul
aussi élevé de séeurité.

Elle a reconnu loutefois qu'll paraissaal possible
de faire les mémes créations d’emploi en réduisant
de 3.000 [rancs le chiffre proposé par le Gouver-
nement.

Comme on le verra plus loin, le¢ Gouverncment
demande, au chapitre 8, une augmentation de 7.200
francs pour la création de deux emplois de contrd-
leurs des mines, of, au chapilre 25, une augmen-
falion de 7.500 {rancs pour les frais to {ournées
des nouveaux fonclionnaires créés. Le total des
augmentations de crédit est ainsj de 42.500+7.200+
7.500=57.200 [rancs d’aprés les proposiiions du
Gouvernement ot de 54.200 [rancs d'aprés cellss
de la Commission.

Mals ces dépenses peuvent élre compensées et
bien au dold par les receltes que produiront les
droits a cxiger des candidals aux liconces de con-
ducteurs d'automohiles, recetles évaludes & 150.000
francs cnviron. Ce sont les fonctionnaires du ser-
vice des mines qui font pasger ces examens, ef le
surcroit de travail qu’ils ont de ce chef contribue
également & rendre nécessaire une auvgmentation
d’edfechi.

En résumé, élant donné qu'il a été décidé de
lransporter, ainsi gu'on Fa dit a propos de l'exa-
men des crédits de I'administration centrale, une
somme de 6.000 franes du chapitre 6 au chapiire
1#, la Commission propose de réduire de 9.000 fr,
le chiffre du Gouvernement.

b) Discussion & la Chambre des Députés.

20 Séance du 11 Décembre 1906

Le Président.....

La Chambre s’est arrétée ce matin au chapitre 3
du budget des iravaux publics.

Je donne lecture de ce chapitre

« Chap. 3. — Personnel des ingénieurs des ponis
ot chaussées, 3.457.000 fr. »

Il ¥ a, sur ce chapiire, un amendement de
M. Bourrat tendant & diminuer le crédit de 50.000 fr.

La parole est 3 M. Bourrat.

M. Jean Bourrat. Je demande 4 la Chambre,
par voie d’amendement, de réduire de 50.000 fr, Ie
chapitre 3 du busget des travaux publics, relatif aux
traitements du personnel des ingénieurs des ponts
el chaussées. Voicl les raisons qui militent en fa-
veur de mon amendement.

En 1896, les grands travaux n’étaient pas termi-
nés ; cependant, le nombre d'ingénieurs ordinaires,

- O o it Faed e a0
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d’'ingénieurs en chef el d'mspecleurs généraux ne
dépassait guére le nombre actuel des fonctionnaires
du méme corps.

Or, depuis cetie époque, c'est-d-dire depuis dix
ans, le nombre des conducteurs a dumnué de 532
unités. On ¢'exphque mal que le Gouvernement aut
prévu une réduction de erédit de 100.000 fr. au cha-
pitre 5 ,qui concerne les sous-ingénicurs et conduc-
teurs des ponts ct chaussées, ¢t qu'il ne fasse pas
subir au erédil du chapitre 3 une réduction propor-
tionnelle, c’est-a-dire qu'ayant supprimé des em-
plois dans le personnel dirigé et [ait disparaitre les
crédits correspondant aux emplois disparus, 1l n’ait
pas diminué Jes crédits aficelés aux traitements de
ceux qui dirigent le personnel supprimé.

La Chambre me permetira de lu tournir quelques
explications sur le crédit aflecté aux conducteurs
des ponts et chaussées.

Ces fonctionnaires ont accompli un acte que les
fonctionnaires de toutes les admimsirations de-
vraient bien wwniter ; M. le munistre des travaux pu-
blics, y’en suis sir, ne me démentira pas. Je fais
allusion a co rare ecxemple du personncl dune
grande admimstration venant irouver le mmistre
responsable, le chefl de service direet, et declarant :
nous sommes trop nombreux, vous pouvez réduire
la quantité des fonctionnaires, tout en obtenant la
méme somme de travail, nous demandons simple-
ment & profiter de la diminution du personnel et des
ressources (que vous procurera cette mesure pour
améliorer notre situation.

Les décrets du 7 novembre 1899 arrétalent la ré-
partition cdes agents, dans chaque classe.

Le nombre des conducteurs devait étre d’un sep-
tigme de leffectif total ; pour les commis, la répar-
tifion devail étre la suivante : « Le nombre de com-
mis principaux ne peut dépasser le hwibitme de
Veffectf total, celul des commis de 1™ classe, le
sixiegme, celu des comnis stagiaires est subordonné
awrx besoins du service. »

Mais la réduction de 100.000 fr. n’aurait pas da
tire faite dans le présent budget. En effet, M. Gau-
thier, ancien mimstre des travaux publies, rappor-
teur de la commission des finances du Sénat pour
Ie budgel de 1900, déclarait & propos des chapitres
du personnel :

« Ces trois chapitres ont subi, I'année derniére,
une réduection d’ensemble de 392.000 fr. n opérant
celte réduction, nous avons voulu donner Passu-
rance qu’en aucun cas, la réforme des iraitements
des conducteurs et commis n'entrainerait une ang
mentation de dépenses : ¢’cst une garantie que nous
avons voulu donner de la streté de nos caleuls. »

11 ajoutait :

« Aller plus loin, maintenant, dans cctte voie,
tant que les décrels de 1899 n’ont pas produit tout
leur plein effet, serait aller & 'encontre du bul pour-
suivi, et comprometire Pocuvre commencée.

« Mais si nous défendons la globalité des crédits
des chapitres 5, ¢ ct 10 contre toute diminution, si
nous insistons sur la nécessité de maintenir ces cré-
dite 4 leur étiage actucl pendant un nombre d’an-
nées, d’ailleurs restreint, nous n’entendons pas pour
cela ouvrir la porte & la création de nouveaux om-
plois d’agents temporaires et auxiliaires. I opinion
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festée, I'année dernitre, sur c& point spéeial pour
qull soit besoin d'insister. »

Mais 1l est une parole qui aurait d0 étre respectée
et qui ne I'a pas ét6. M. Baudm, mimstre des tra-
vaux publics, a pris des engagements. Sexpliquant
a propos des erédits supplémentaires, 1} disait, lo
G juin 1901 : « Le Parlemént a admis en principe
que les erédits inserits au budget pour lo personnel
(}CS conductours ot des comrmus des ponts et chaus-
sées seraient maintenus & un chiffre fixe pendant
plusieurs anrées, de facon & permetire de [aire etat
des suppressions d'emplois, pour réahiser les majo-
rations de traitement résultant de Iapplication inté-
grale des décrels du 7 novembre 1899. »

Or, a T'heure actuelle, alors quo les décrels au-
raient di recevoir leur pleine application, 1l resle
encore 381 conducteurs d'une part, 383 de Pautre,
qui n'ont pas re¢u avancement normal auguel ces
c{écrets leur donnent droit.

Je regrette profondément quc le Gouvernement,
dans son projet du budget, ail diminué de 100.000fr.
lo erédit du chapitre 5, afférent aux trailements des
conducteurs, parce quil n’a pas tenu amsi la pro-
messe quavail faite M. Baudin, ministre des ira-
vaux publics, en 1901,

Jajoute quo senl le réglement de la Chambre
m’a empéché de demander que les 50,000 fr. dont
je voulais réduire le chapitre 3 fussent reporiés au
chapitre 5.

Il n’en est pas moins vrai que la diminution de
100,000 fr, opérée par lo Gouvernegent sur le cha-
pitre des conducteurs, alors que celui des ingénieurs
ne subit aucune réduction, appelle laitention du
Parlement sur la situabion faite, dans le corps des
ponts et chaussées, aux conducteurs. (Trés bien!
ires bien! & gauche.)

Aujourd’hu un conducteur des ponts et chaussées
r'est plus ce quil étail au moment olt on a institué
e corps. Lo déeret organique qui a créé le grade
de conducteur, et qui porte la date du 7 fructidor
an XII, dit dans son article 47 :

Il v aura des conducteurs des ponis ci chaus-
sées chargés de surveiller et de coniréler, sous les
ordres des mgénieurs, les travaux de toute espéce
en entreprise el en régie, do lenir les états dos pi-
queurs et ouvriers, de vérifier les matériaux et leur
emploi, de les tenir en présence des ingénieurs, d’ai-
der les ingénieurs pour le levé des plans, de con-
courir 2 I'exéeution des lois et de verbalisor sur
les contraventions en matiére de grande voirie. »

Le conducteur dont I'emploi était déterminé dans
Ie décret de an XII ne ressemblait en rien nu con-
ductour d’aujourd’hui. A Fheure actuelle, on exige
des conducteurs des ponts el chaussées la connats-
sance des mathématiques spéeiales : 1ls  doivent
avoir une instruction des plus étendues, et nous pou-
vons dire que les levés de plans et les projets les
plus considérables sont faits par eux, et non par les
ingénieurs.

Nous voyons, malgré les difficultés existantes,
certains de nos anciens colldgues arriver au grade
d’mgénieur, et jo me félicite, en particulier, de voir
i coté de I'éminent ministre des travaux publics un
homme, non moins éminent qui, sorti des rangs des
conducteurs, est parvenu par son mérite et son tra-

da, valre ecomimiceion e'nat naepr elairamaent marie | vall & donner 18 nretive 71171n coandiectanr ot faire
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un ingdnieur aussi disting%:é que ceux qui soiient
de Vécole polylechnique. (T'rés bien! frés bien! sur
de nombreux bancs...)

Ce que nous demandons, c’est la communaulé
d'origine, Pans sen rapport sur le budgel de la
guerre notre collegue M. Messimy a demandé qu'on
fusionnat les deoles de Saint-Cyr et de Saint-
Maixent, cellos de Fonlainebleau et de Versailles.
Nous réclamons également — et c¢’est aussi pour
cela gue nous avons déposé notre amendement —
nous réclamons également la communauté d'origine
pour le corps des mgénieurs des ponts et chaussées;
nous demandons que on démocratise ce corps, que
I'on permette aux conducteurs, aux commis des
ponts el chaussées, d’arriver au summum de la car-
riere, au grade d'inspecteur géndral. Actuellement
deux ou trois conducteurs sans doute arrivent tous
les ans au grade d’ingénicur; mais, 4 coié, on
nomme quinze a dix-huit éléves de I'école polytech-
nique.

ermetiez-moi, messieurs, de vous monirer la
différence qui existe entre un éléve de 'école poly-
lechnique qui entre a U'école des ponis et chaussées
el un conducteur qui arrive au grade d’ingénieur.
L'un a passé deux ans & P'école polytechnique ; il a
da travailler pour sortir dans les premiers numé-
ros, mais il cst sir, en sortant de I'école des ponts
el chaussées, d’8tre nommsé ingénisur ; il 'y a pas
d’exemple d'un polytechnicien sorti de I'école des
ponts sans avoir obtenu son diplome. I n’a plus be-
soin de conlinuer 4 travailler 4 sa sortie de I’école
polytechnique ; 1 est sar d'gire ingénieur & sa sor-
tie de I'école des ponts ot chaussées.

Au coniraire, un conducteur qui entre a I'école
des ponts et chaussées doit, pour pouvoir y rester,
glre classé dans le premier tiers ({)e sa promotion,
il doit encore subir quelques années aprés sa sor-
tie de I'école un nouvel examen que ne subit pas
le polyiechnicien.

ous demandons que les uns ot les autres arri-
vent de la méme facon a 'école des ponis et chaus-
sées et que leurs cxamens soient identiques.
. Aujourd’hui un éldve de Vécolo polyiechnique,
ignorant de la pratique des travaux, enire directe-
ment 4 I'école des ponts et chaussées et en sort
avec le grade d’ingénieur. Pendant quatre, cing ou
six ams, il est chargé de travaux, il en exécute sou-
vent pour des millions, c'est-d-dire qu'il fait son
appreniissage pratique au détriment des imtéréts
du Trésor. Nous demandons qu’au lieu de lui con-
fier des travaux immédiatement das la sortie de
I'école et d’en faire un chef de service, on le place,
pendant trois ou quatre ans, sous la direction d’un
autre ingénieur sous les ordres duquel il accom-
plira son service. (Trés bien! irés bien! & gauche.)

Ensuite, lorsqu'il aura passé quclques années sur
les travaug, il eonviendra de I'envoyer & Pécole des
ponts ct chaussées. Son'instruction y gagnera, puis-
que aprés l'insiruction pratique, il pourra perfec-
flonner son insiruction scientifique.

Messieurs, je termine. Je maintiens la demande
de réduction du erddit; jen fais moins une ques-
tion d’argent qu'une question de principe, puisqu’il
ne m’est pas permis, en raison d% réglement de la
Chambre, de reporter sur le chapitre relatif aux
conducteurs et cornmis la réduction que je réelame
sur le crédit des ingénieurs ; mais jespére que I'an

née prochaine le crédit sera rétabli ei gue de nos
discussions sortira ce résuliat: vous voudrez
gomrme moi gue ¢e corps aujourdhui fermé aux
file de la démocratie pour lesquels les grades les
lus élotés sont inaccessibles, roste ouvert & tous,
Soyez siirs qu’en agissant ainsi, vous amélioreres
les services des travaux publics et vous suivrez los
véritables principes de la démocratie. (VLZS applau-
dissements & gauche et & Ucxiréme gauche.)

M. le président. La parole est & M, le rappor-
teur.

M. Léon Janet, rapporfeur. Messicurs, amen-
dement déposé par M. Bourrat tend & réduire de
50,000 fr. le crédit du chapitre 3 : « Personnel des
ingénieurs des ponis et chaussées. » La commis-
sion du budget ne croit pas pouvoir accepler cet
amendement, du moins quant au chiffre, pour les
mofifs que je vais indiquer :

Un projet de déeret va incessamment étre pro-
mulgué pour fusionner les traitcments et la partie
des irais fixes des ingénieurs des ponts et chaussées
qui ne constituait que des angmentations déguisées
de traitement, en laissant les véritables frais de bu-
reau & la charge de 1'Etat. )

Cette mesure a 6Lé réclamée, avec insistance, de-
puis un certain nombre d’années, par les commis-
sions du budget et par les Chambres. Elle doit avoir'
pour résultat de faciliter le contréle parlementaire
et de mettre plus de sincérité dans les éeritures
hudgsétaires. (I'rés bien! irés bien!)

Elle aura, cn outre, 'avaniage de faire disparai-
tre une anomahic que rien ne justifiail : quand un
conducteur ou un sous-ingénieur des ponts et
chaussées arrivait au grade d'ingénieur, il voyait
souvent son iraitement fixe diminué.

Naturellement le nouveau décret ne doit entrai
ner aucune augmentation de dépense. Il serait dé
sirable qu’'il put &tre appliqué dés l'année pro
chaine. On comprend combien il serait anornial de
réduire de 50,000 fr. le chapitre 3 au moment oit e
ministre des travaux publics est entré dans les vues
du Parlement, el de rondre impossible Papplica
tion de ce décret que vous avez réclamé et, non
sans raison, avee la plus grande insistance.

Jo vais maintenant passer en revie guclques-uns
des arguments que M. Bourrat a donnés pour mo-
livor colte diminution de 50.000 fr. .

11 a d’abord prétendu que l'effectil des ingénieurs
des ponis et cEaussées n’avait pas été diminué.

Il est facile d’établir au contraire que- depus
gquelques années, l'adminisiration esl entrée dans
1a voie de la réduction de Peffeclif des ingénieurs
des ponts et chaussées, aussi bien que dans la voie
‘de la réduction de Uefleclifl des sous-ingénieurs et
conducteurs. :

M. Jean Bourrat. In 1896, il y avait 389 ins-
pecteurs généraux, ingénieurs en chef et ingénieurs
ordinaires ; en 1905, ify en avail 390, soit une unité
de plus,

M. le rapporteur. Je ne remonteral pas & une
époque aussi lointaine. Il y a dix ans, d’autres hom-
mes élaiont au pouvoir, gui appliguatent d’auvires
1dées. Je me contenlerai de constater ce qui s'est
passé au cours des deux derniéres années. Vdict,
par cxemple, les renseignements que je trouve dans
le rapport de 'honorahble M. Sibi&le, sur le budget
de T'exercico 1906 : de 1904 & 1905, on a supprimé
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deux emplois d'ingénieur ep chef des ponmts et
chaussées et 8ix emplois d’ingénieur ordinaire du
mémecorps, ¢ ) :

St Jarrive & ce qui s'est Tail au conrs de Jn dor
piére année, je conslate, comme on peut lo voir A
la page 95 de mon rapport, que 'administration a
remplacé trois inspecieurs généraux direcleurs do
controle, par des ingénieurs en chef, el qu'elle a
supprimé un poste d’ingénieur en chel du service
de la navigation de la Seine, a la résidence de Pa-
ris, el qualre,postes d'ingénieur ordinaire 4 Re-
thel, & Marvejols, & Genelard et 2 Bordegux.

M. Jean Bourrat. Il y a cing ingénieurs en chef
de plus en 1906 qu’en 1803, Il y en avait, en 1900,
cent-cinquante-sept ; il y en a cent-soixante-deux en
1906.

M. le rapporteur. Ce fait prouve simplement que
Veffectif d'une certaine catégorie d'ingénicurs a
augmenté, mais r’indique nullement que ensemble
du corps n’a pas subi de diminution.

M. Jean Bourrat. Ne dites pas que Pon a dimi-
nué le personnel !

M. le rapporteur. Pour que vos chiffres puissent
étre pris en considération, il faudrait que vous nous
donnicz Yeffectif tolal des ingénieurs ordinaires,
des ingénisurs on chel et des inspecieurs géné-
raux.

M. Bourrat a présenté ensuite un argument qui
pourrgit étre ds nature 4 faire une sérieuse im-
pression sur la Chambre; il a reproché au mihis-
tere des travaux publics de proposer une réduc-
tion de crédif pour le personnel dirigé alors qu’il
n’en faisait aucune pour le personnel dirigeant.

M. Jean Bourrat. C’est évident !

M. le rapporteur. Effectivement, le Gouverne-
ment a proposé, au chapitre 5, une réduction de
100.000 fr. ; et je suis obligé de parler de ce cha-
pitre 5, puisque M. Bourrat y a fait allusion. Je
m’empresse de vous faire connatire d’abord que la
commission du budget a demandé au Gouverne-
ment les explications les plus détaillées au sujet de
cette réduction de 100.000 fr. Elle a pris note de
ce qu'elle devait étre compensée par un relévement
des crédits & ouvrir par le mnisidre des finances
pour Pexercice 1907, de manidre i permetire de
mettre 4 la retraite un plus grand nombre de sous-
ingénieurs et de conducteurs agés.

La commission s'est également assurée que cetie
réduction de 100.000 fr. pouvait 8ire consentie sans
comprometire en rien les intéréts des sous-ingé-
nieurs ef conducleurs des ponts ef chaussées ; elle
a constaté que lavancement qui avait beaucoup
lIaissé & désirer dans ces derniéres années..,

M. Jean Bourrat. Beaucoup trop & désirer !

M. le rapporteur, ,..était devenu a peu prés nor-
mal, en considérant comme tel un séjour denviron
cing années dans chaque classe,

Si cette réduction avait d causer un préjudice
gua}lconque aux sous-ingénieurs ¢t aux conducteurs

es ponts et chaussées, J'aurais été le premier &
protester, car je n’hésite pas & rendre publique-
ment hommage av dévouement avec le'que%) ils s’ac-
quittent de leurs délicates fonctions; je puis en
parler en pleine connaissance de cause puisqu’au
cours de ma carridre administrafiva ai an carnvand
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et chausstes, el j'al pu alors les apfprécigr a e
juste valeur, (Trés bien! trés bienl) \

M. Bourrat a signalé un certain nombre d’anc-
malies dans Vaccession des souscingénieurs e} deg
conductcurs des ponis et chaussées au grade d'in-
génieur. ;

Nous reconnaissons tous que la loi de 1850, qui
ne leur véserve en principe quun sixiéme de l'ef-
fectil des mgénicurs doit 8ire revisée, Il est, en
-eflet, anormaﬁ de voir des conducleurs des Ponls
et chaussées qui ont été autorisés A suivre les cours
de I'Ecole des ponis et chaussées, ne pas étre, do
droi, nommés mgémeurs des ponts et chaussées
aprés avoir satisfail & 'examen de sortie.

Mais M. Bourrat n’ignore pas qu'un projet est
4 l'étude au mimsiére dos travaux publics pour
remédicr & la siluation qu'il a signalée, que ce pro-
jet comporte nolamment I'élévation de la propor-
tion : du sixiéme au iiers, et qu'en outre...

M. Jeann Bourrat. Voulez-vous me permettire...

M. le rapporteur. Mon cher colldgue, je crois
gu’il serait plus simple de réserver la discussion

® ce projet pourle momoent oit M, le ministre I'aura
présenté au Parlement. Ce projet, dont le dépot est
annoncé comme assez prochain, sera renvoyé 4 la
commission des iravaux publics dont vous faites
partie ; 11 servira de base de discussion, et, & ce
momenl, les amendements qui seront présentés se-
roni examinés de la maniere la plus gérieuse,

M. Bourrat. Nous aitendons ce projet de loi,

M. le rapporteur. Il est peut-étre un peu simple
de n’envisager dans le porsonnel des ponis et chaus-
sées que les ingénieurs d'une part, les conducteurs
d’autre part, en appelant les premiers des diri-
zeanis et les seconds des dirigés; tout est relalil
c%ans la hiérarchie administrative : les conducteurs
qui sont des dirigés par rapport aux ingénieurs,
sont des dirigeants par rapport aux commis st au
personnel inférieur des ponfs et chaussées, (Trés
bien ! trés bien!)

Si le crédit du chapitre des contlucteurs a étéd ré-
duit, le projet do budget prévoit, par contré, une
augmentation de 50.000 fr, du ¢rédit des commis,
3111 sonl encore bien plus des dirigés que les con-

uctcurs. Nous pensens que celte augmentalion
est insuffisanie el devrait étre suivie d'une autre
augmentation pour l'exercice suivani,

Je 'insiste pas davantage au sujet des arguments
présentés par M. Bourrat, La commission du bud-
get, dans le but de donner satisfaction, dans }a me-
sure du possible, 4 notre collégue accepte, sur le
erédit du chapitre 3, une réduction de 1.000 fr. a
titre d’indication, signifiant que le ministére des
travaux publics devra continuer 4 poursuivre la ré-
duction des effeclifs des ingénieurs. Elle espére
que, dans ces conditions; M. Bourral voudra bien
ne pas msister ot — puisgu’il nous a dit gu'il ne te-
nait pas a 'argent — se contenter de la satisfaction
de principe qui lui est donnée. (Applaudissements
& gauche.)

M. le président. La parole est & M, le ministre
des travaux publics.

M. Louis Barthou, minisire des travaux publics,
des postes et des félégraphes. Messieurs, je ne puis
me dispenser d’ajouter deux mols aux observalions

et arerrnant d'akas Tis o1 e
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Ses observations ont pour objet de préciser deux
guestions--qui: m'ont 6té posées par lhonorable
M. Bourrat. .

L'unc de ces questions regarde le passé, et I'au
tre I'avenivy M.“Bourral a opposé les uné aux au-
tres los ingénieurs des ponts ot chaussées el les
conducteurs des ponls ¢l chanssées. Il a dit & la
Chambre que les réductions avaient élé plus gran-
des pour le corps des conducteurs que pour lec
corps des ingéniours.

M. Jean-‘Bourrat. On n'a rien cnlevé aux ingé”
nieurs !

M. le ministre des fravaux publics. M. Bourrat
a parlé d’'une période qui s’étend sur une dizaine
d’années ; si nolre honorable colliégue, dont | la
bonne for et la compélence ne' sonl pas ‘mises cn
doute, avail voulu prendre les chiffres qui s’appli-
quent & une période de cing ans, il aurail constaté
qu'en 1899 lo erédit volé pour les ingénicurs était
de 4.101.000 fr., que pour Pannée 1907 il est de
3.803.000 Ir. ; c’est done pour les cing ans une ré-
duction de 208.000 fr. En ce qui concerne les sous-
ingénieurs ol conducteurs, la situation est la sui-
vante @ le crédit volé pour 1899 éait do 7.764.000
franes ; lo erédil proposé pour 1907 est de 7 mil-
[ions 680.800 fr., soit unc réduction de 103.200 fr.

St vous rapprochez cclic réduction relative aux
conducteurs des ponts ot chaussées do ecelle rela-
tive aux ingénieurs, si vous considérez que Ia ré-
duction relative aux conducteurs était de 103.200
et que eclle relalive aux ineénicurs étall  de
208.000 fr., vous verrez que dans la période de
cing ans qui vient de s’éeouler. la réduction ponr
Ies ingénicurs a 61é supérieure du double 4 celle of-
fectuée pour les conducteurs.

Si 1a Chambre veut. par un autre chiffre, retenir
Pesprit qui anime Padministration des {ravaux pu-
blics, jindiquerai que le erédit des commis des
ponts ct chaussées en 1899 s'élevait a4 3.799.500 fr.,
quil sest élevé cn 1907 a 4.077.800 fr., soif une
augmentation de 278,300 fr. (Trés bien ! frés bien 1)

Cela dit au point d¢ vue du passé. je demande &
prendre & mon compte les observations présentdes
par Thonorable M. Janet, Fai ¢n effet préparé un
décrel qui aura pour objet de supprimer les [rais
fixes des ingénieurs, d’augmenter et de végulariser
leur trattemont de telle facon que les critiques trés
justes a plusicurs reprises dirigées conlre cetle si-
tuation ne puisscnt plus dtre présentées.

L’honorable M. Bourrat me fail observer gqu’il a
8té I'un de ceux gui oni présentd cette critigue. Jo
Tui en fais volontiers hommage comme jeo suis tout
disposé A lui faire honucur de la véforme gue ie
soumettral dans quelgues jours 4 ln signature de
M. le Président de la Riépubligue.

En ¢ce qui concerne 1o recrutement des ingénieurs
et des conducteurs, il ¥ a quelques jours, dans le
banquet annuel de 'association des personnels des
travaux publics, je disais que comme minisire res-
ponsable de Padministration des travaux publics je
ne faisais pas de dilférence dans ma reconnaissance
et dans mon dévouement entre les ingénieurs ol les
conducteurs.

Je rends aux uns et aux autres la justice dont ils
sont dignes. Mais je reconnais avec l'honorable
M. Bourrat que la proportion des conducteurs qui
‘pouvent étre appelés au grade d’ingénieur des ponls

et chaussées ¢l A franchir les. nfi;agle% les plug élevés
est tfop‘rcé’?réu%f%‘:f‘El‘I’é‘ GREAT ]r_éuz:q‘*actugggq‘dfuq
sixidme. Dans un projet qui sera dépost day sjgéifé}i
uecs jours sur la trihune de la Chambre! '§'é18%erat
| cettb"hroportion du sixidme au tiers. M. Bourrat
indiguait, enfaisant allusion 4 unc nomination i
je me fifs hondetr daveivisignée, -que le minisire
-tfes {ravaux publics avait reconnu yue les condue
leurs des ponts el chaussées pouvaient ct devaienl
tire appelés parfois aux grades les plus élevéds,.

M. Bourrat. Tris hicn ! 2 v

M. le ministre des travaux’ publics:'Je crois
gfre un ministre qui rie se horne pas 4 faire des
promesses au Parlement. mais qui tient celles quw’il
[ait." Jo viens dans cette discussion non pas avee
des déclarations yagues, mais avee des acles pré-
cis, ¢t lorsque jo rappelle que. minisive des tra-
vaux publies, j'ai appelé & la direction de ce per-
sonnel dans mon administration un ancien condue-
teur trés brillant ot teds  dislingué des ponts el
chaussées (Trés bien! irés bien!), je crois avoir
prouvé par un acte loule ma sollicitude & Pégard
du personnel des conductours, I'ajoule que, dans
le projet que je prépare, que j’ai préparé, non seu-
tement j’élaverai Veffectif deg conducleurs qui peu-
vent étre appelés au grade d’ingénicur des ponts
el chaussées, mais je ferai quelque chose de plus.
A Theare actuelle, lorsquun conducteur entre a
I’école des ponts et chaussées, il y a entre Ini, quand
il sort de cclle école, et ancien ¢leve de 1'école po-
Iytechnique une différence que je considére comme
tout a fail injuste ¢t, par conséquent, comme tout
a [ait injustifiable.

L’é¢leve de Técole polytechnique acguiert son
grade & la sortie de I'école des ponts et chaussées.
Au confraire, le conducteur. qui cst entré & cetto
école, n'en peut sortir qu'a la condition de passer
un examen nouveau. Je suis 'adversaire des clas-
ses, ausst bien dans administration des travaux
publies que partout ailleurs. (Trés bien ! (rés bien !
& gauche ¢t & Uextréme gauche.)

Je ne savrais admettre que U'on établisse une dif-
férence qui est une véritahle injustice entre les con-
ductcurs des ponts et chaussées et les ingénieurs,
Ils sont passés par la mémc déeole, ils y ont suivi
les mémes cours, ils ont subi les mémes examens.
Jentonds qu’ils en sortent dans les mémes condi-
ttons, (Applaudissements & gauche et & Uextréme
gatche.)

C'est 14, messieurs, un des articles du projet qui
sera déposé devant la Chambre. Mon ami M. Bour-
rat, qui est seeptique par tempérament et — il me
permettra do le dire — par profession (On rit.). pa-
raft manifester une eertaine méfiance A Véeard du,
projet de loi que j’ai annoneé. L'honorable M, Bour-
rat sait micux que personne que, lorsque jo dis
que je déposerai un projet de loi, je le déposerai ;
de méme que, lorsque je dis que je soutiendrai un
projet de loi, je le soulicns. Mon honorable ami
Bourrat peut éire rassuréd; je lui donne la certi-
tude que lo mois ne s'écoulera pas sans que je sai-
sisse la Chambre du projet de loi relatif au reerv-
tement des ingénieurs. Ces principes sont, je le
crois, de nature a Ini donner satisfaction et & don-
ner satisfaction 4 la Chambre entiére. {Applaudisse-
ments & gauche et & Uexiréme gauche.)

M. Jean Bourrat. J'accepte la réduction de
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1,000 fr. a dlre d'indicalion, dans les condilions
oit le rapporleur de la commission du budgel et moi
Pavons discuté & propos du crédit des conducleurs
et commis ; mais 1l demeure bien entendu que, pour
le surplus, je prends acle des paroles de M. le mi-
nistre des travaux publics ot que, lorsque viendra
en discussion le projet de foi qu’il annonce, nous
demanderons mon pas la proportion d'un tiers,
parce qualors se produiraient les mémes inconvé-
nicnls que noas couslatons aujourd’hul, mais Munilé
d’origine des ingdnicurs et ¢’esl A co moment que
nous prendrons des précaulions pour que les uns
et les aulres soienl lrailés sur lo meéme pied. (I'rés
bien! lrés bien D)

M. le ministre des travaux publics. M, Bowrrat
sait que dans les pays du Midi, dont nous sommes
origmaltres lui et o1, les paroles valent des acles,
(Rires et applaudissements.)

J'acecepte la réduction proposée par M. Bourrat,
avec Ia signification précise que lui a donné le rap-
portear de la conunission, M. Janet.

M. le président. En conséquence,
chapiire est réduit & 3.457.000 {r.

La parole est.d M. Lallerre.

M. Lafferre. Je voulais appeler lallenlion de
M. le ministre des iravaux publics sur les erreincnis
suivis dans son administralion au poinl de vue de
fa fixation des dates auxquclles, au cours de cha-
que année, les différents services 1ecorvent leur
avaneement, suivanl guwils appartiennent au corps
des ingénieurs, au corps des conducleurs ou con-
Lidleurs ou au corps des commis.

lei, eomme il arrive souvent, ce sonl les gros
fonctionnaires qui sont les premiers servis. Vien-
nenl aprés cux les fonctionnatres moyens ; quant
aux pelits, ils peuvent attendre cb soul servis les
dernicrs.

Ainsi, les ingéniewrs regoivent leur avancement
a des dales vartant du 1% janvier au 1** juille(, les
conductours ol conlrdlenrs vegoivent cn bloc leur
avancemenl le 1 juillel ; quant aux commis, ils ne
e regoiventl jamais que le 19 septembre.

il me semble gue l'éguilé cxigerail ¢ue lordre

lc_ crédit du

iverse fol swivi eb qu'avant de donner des avan-

cemenis de 1.000. 2.000, 3.000 el méme 4.000 [, on
songedt & on donner aux pelils fonclionnaires qu
attendeni souvent depuis six ou sepl ans un avan-
coment légitime de 300 ow 400 v, par an, (Trés
bien! trés bien!) Je demande & M. lo minislre
d’examiner celtc yuestion. Voiel pourguoi.

Si Pétat des crédils ne permellail pas de procé-
der de la maniére que jindigque, je m’inclinerais,
mais, cest le_conlraive qui est vrai,

Vous avez donné an 1% janvier sepl avancemenis
dc 1.000 {r., quatorze de 400 {r., trois de 4.000 [r.,
cinguanie-six de 1.000 {r., un de 3.000 [r. Si ces
avantcemenls avaionl ¢lé reporics aw 1 juillet, I'¢-
conomie réalisée sur les traitements des mgéuieurs
se serail élevée 4 33.590 fr.

D’autre part, vous avez donné le 1¥ seplembre
deux cent quarante-gualre avancements a 400 fr, el
cent cinquante & 300 fr. Pour reporier ces avance
menis an 1% juillet, il vous auvrait fallu — je lai
caleulé — une somme de 23,700 fr. Vous auriez
done réalisé une économic de 10.000 [r., ce qui vous
aurail permis de donner de Pavanecemeni d nne

la nécessité, pour &tre {uste, de reporier a la date
fixe du 1¥ juillel tous les avancements, il en codr
tera 10,000 fr, de moins au budget, ou bien ces
10.000 fr. vous permeliront de faire avancer unc
soixantaine de plus do ecs modesles fonctionnaires
auxquels ceitainement va, toufe votre sollicitude.
(Applaudissemenis & gauche.) o

M. le président. La parole est & M. le minisire
des travaux publics.

M. le ministre des travaux publics. Jo réponds
a honorable M. Lafferre que je ne connais el que
je ne duls pas connailre de grands, de moyens ou
de pelits fonclionnaires dahs mon administration
{Trés bien! trés bien!); je ne connais que des ser-
vileurs également dévoués el loyaux de Vadminis-
tration des iravaux publics ot de 'Iital. L'observa-
tion de I'honorable M. Lafferre est d’ailleurs inté-
ressante ol légitume. Je suis tout & fait disposé &
donner, fous lcs avancemenis au personnel quel
gquil soil des travaux publics & la date du 1*° juil-
lel. Je prends cet engagement pour Yexercice 1907,
mais J'ajoule, en réponse a l'observation pariicu-
Liéro de M. Lafferre, que quand les crédits supplé-
meniaires que j'al demandés pour les commis se-
roni volés, je ferai remonter les avancemenis a la
date du 1% juiliet, de tello sorte que M. Lafferre
obliendra satislaction non sculement pour Fannée
prochaine, mais pour Yannée 1906, {T'rés bien ! trés
bien )

M. Lafferre. Jo vemercie M. le minisire do ses
excellenles déclarations, qui sonl des actes. (Trés
bienn ! {rés bien?)

M. le président. La pavole csl 4 M. Ic rappor-
ledr, i

M. e rapporteur. La commission du budget doit
{aive connailre 4 la Chambre gu'elle a été conduite,
sur la demande du Gouvernemcent, 4 apporier au
dernicr moment dos modificalions & un grand nom-
bre de chapitres pour tenir compte de 'application
du nouvean déeret dont il a été précédemment ques-
tion ob gui va paralire dans quelques jours. Clest
ainsi qu’elle propose de créer un nouveau chapiire
20 bis, pour les frais de bureau des ingénieurs des
ponts ¢t chaussées, qui s'élevera a 800.000 fr. Par
contre, une série do chapitres sont diminués de
sommes dont le tolal correspond 4 §00.000.0r. ; co
sont lg}s chapilvos 3, 30, 32, 33. 34, 35, 57, B8, 59,
61 el 63.

En ounlre, une réduction de 6.000 {v. proposde

-pour lo chapitre 27 gapplique en 16alilé au chapi-

lre 24. SN

Ces modifications, qui n'enlraincnt aucune ang-
mentation de dépenses, ont simplemenl pour but
déviler 4 la Chambre 'obligation’de voler & nou-
veau sur' ces chapiires, lors du retour du budgel du
Seaal. (/isscnt:’menﬁ.} i

M. le président. Personne ne demande plus la
parole sur le chapitre 3 ?... -

Je Te mels aux voix, au chiflve de 8,4587.000 fr.
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ECOLES MILITAIRES

RAPPORT pu Ministre DE LA GUERRE AU PRESIDUNT
DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE

Paris, le 26 janvier 1907.

Monsieur le Président,

Il manque 3 nos diverses écoles mulitaires, qu
toutes concourent 4 un méme bui, uno direclion
d’ensemble.

Cette lacune, qui n'exisie pas dans les autres
grandes armées européonnes, a élé maintes fois si-
gnalée,

IL est, & I'heure actuelle, d’autant plus wgent de
la combler, que notre systéme d'enscignement ot
d’é¢ducation mulilaire a besoin de se rénover.

Une commission des écoles militaires, instituée
par un de mes prédécesseurs, a tontré la nécossild
de celte Lransformation et élaboré un plan général
de réforme que y’a1 approuve.

Pour que ces réformes puissent éire entreprises,
avec la décision, et poursuivies avee Uesprit de suile
gui permettront de les mener jusqu’aw bout pour
assurer dans Pavenir & nos écoles militares I'im-
pulsion directrice qui leur a fait défaut jusqu’ici, il
est indispensable de placer sous l'autorité mmmeé-
diate du ministre un organe d’cxéention central sur
lequel il puisse so reposer do ce soin important.

Tel sera le but de I'inspection permanente des
écoles militaires.

Si vous approuvez les considérations qui préecd
dent, J’ai Ihonneur de vous prier de vouloir bien
revétir de voire signature le projet de décret ci-
joint, portant création de cotte inspection.

Veuillez agréer, monsieur le Président, I'hom-
mage de mon respeclucux dévouement.

G. Picguarr.

Le Président de la Bépubiiguc francaise,
Sur le rapport du mimstre de la guerro,

Décréte :

Art. 17, — 1l est eréé une inspection permanente
des écoles militaires, chargée d’assurer a ces éla-
blissements l'unité de direction,

Art. 2, — L'inspecteur permanent, du grade de

énéral de division, exerce son action sur toutes
%es éeoles militaires, & Pexceplion do I'école supé-
rieure de guerre. ) )

Agent direct du ministre, il esl investi non seule-
ment du droit de contrdle sur lout ce qui a rait 4 la
discipline, & 'éducation militaire, a lorientation gé-
nérale de 'enseignement, mais encore de Pinitiative
de toutes les mesures relalives 4 I'organisation ma-
tériclle des écoles, au service intéricur, & Ihygiéne,
& la désignation du personnel, 4 T'élaboration des
programmes d'instruction ¢l d’éducation. )

Art. 8, — Il correspond directement avec les di-
verses directions de 'administration cenirale, pour
tout ce qui a trait 4 'exécution de sa mission, I
nrand Pavid de eee direciions auand 1] e noa utile.
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i, obligatoirement, toutes les fois que les intéréts
techniques des armes ou services sont en. jeu.

Il examine les propositions des directions, sou-
met au ministre les mesures & prendre et transmet
aux directions, pour exécution, les décisions mi-
nistérielles.

Enfin, il veille & I'exéeution de ces derniéres, et
rend compte au ministre,

Art. 4. — Le ministre de la guerrc est chargé de
Pexéeution du présent décret.

Fait & Paris, le 26 janvier 1907,
A. FALLIERES.

Par le Président de la République,

Le ministre de la guerre,
G. Picguarr.

Par décision ministérielle du 26 janvier 1907,
M. le général de division Joffre, commandant la
6° division d’infanterie (3° corps d'armée), membre
des comités techniques du génie et des troupes colo-
niales, a ét¢ nommé, toul en conservant ses fonc-
tions acluelles, inspecteur permanent des écoles mi-
litaires (emploi ¢réé par déceret du 26 janvier 1907).

Vi

PROCES-VERBAUX

Des SEANCES du COMITE et de FASSEMBLEE
GENERALE

Ao

COMITE

Séance du 24 novembre 1906.

La séanco ost ouverte 2 6 h. 1/2, sous la prési-
dence de M, Jozow.

Présents : MM. Duraionn, Bory, BourtevILLE,
Corson, Gobarp, Janer, Laboroimr, LE Conre,
Leprince-Ringurr, Maurrs, MoNesSTIER, PAVILLIER,
Quisctre pE RocuEmont, SugueT, TouRTay.

Excusé : M. Armanp.

Lo procés-verhal de la derniére séance est lu et
adoplé.

Le Comilé examine la date & choisir pour I'As-
semblée géndrale. Ll la fixe au samedi 19 janvier,
veille de la réunion annueclie de I’Association des
anciens éléves de I'Ecole polytechnigue. Les cama-
rades do province pourront bénéficier des facilités
de transport offeries 4 cetle occasion par les com-
pagnies pour venir 4 la réunion. En raison du grand
nombre de diners de promotion ot du bal gui ont
ieu le samedi, il n'y aura pas de dlfner aprés P'as-
semblée odnédrale.
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Le Comité désigne MM. Quinelle de: Rochemonl,
Monestier et Suquet pour vérijier la complabilile
avanl l'assembléo générale, conformérent 4 l'ar-
licle 20 du réglemenl miéreur,

Quelques explicalions sont échangées au sujet
du projet de décret portanl modification des traite-
menls des ingénieurs ef suppression des {rats fixes.

La rélorme sera faite sans crédits nouveaux pour
les ponis et chaussées. Mais au moins faudrait-il
que le erédit actuel ne fot pas rédurt., Le budget
comporie son mainhien, landis que Ic chapitre des
conducleurs est réduit de 100,000 francs. Un amen-
dement a été déposé pour partager la réduction on-
tre le chapitre des ingénieurs et celui des conduc-
feurs. Son votc nuirait aux premiers, sans profiter
aux derniers, car la pariie de l'amendement qui
comporle réduclion du crédi des mgénicurs peut
élre volée, tandis que celle qui comporte relévement
ducrédit des conducteurs ne peut plus élre discutée;
Pamendement apporté au réglement de la derniére
Chambre, pour hmiter le délax dans lequel des aug-
mentations de crédits peuvent étre proposées, y met
obstacle, la présentation de cel amondement ayant
élé lardive.

La situation est d’ailleurs tres dillérente, car leg
crédils affeciés aux ingémieurg ont 616 reduils, au
cours des derniers exercices, dans une mesurc bien
plus forte que ceux des conducteurs,

En ce qui concerne les ingémeurs des mines, les
mémes mesures s’imposeront. Elles exigeroni, sans
doute, un relévement do crédit ; mais 1l sera proba-
blement possible d’obtenir ce relévement, au mo-
ment ot 'idée de rendre plus efficace lo conirdle
des exploilations miniéres est trés cn faveur ef ou
los examens de conducleurs d’antomobiles, qui ac-
croitront les charges du scrvice, vont donmer liew &
une taxe nouvelle,

Prusieurs MeEmBres demandent si, avee la nou-
velle rédaction du décrel, portant que le trattement
des ingénieurs qui cumuleraient des scrvices dé-
partementaux et municipaux avee un service de
I'Etal sera réduit, ces ingénieurs ne seront pas ex-
posés & voir leur retraife liquidée sur la base du
traitement ainsi diminué, dans le cas ot le fait se
gerail ?roduit au cours de leurs six derniéres an
nées d’activité.

Le Comrté charge son président d’entretenir M. le
Direcleur du personnel de la question. Il faudra
sans doule qu'un accord soit établi, sur ce peint,
avee le service des Finances, pour éviter des malen
tendus qui cxposcraient certains ingénieurs & voir
la retraite qui leur sera servie par PEtal diminuée
dans la m&me proportion que leur traitement, saus
d’ailleurs élre resiés assez Jonglemps au scrvice du
méme dépariement ou de la méme ville pour y avoir
acquis des droits 4 penston.

Des ronseignemenis sont communiqués aut Comité
sur les projets 4 Vétude pour le Recrutemen! des
ingénieurs des ponls et chaussées. P’aprés cos ren-
scignemeuts, les conducteurs pourraient accéder au
grade d’ingénieur par deux voies. Ils paurraient en-
trer 4 'Ecole des ponts et chaussées par un con-
sours. & la suite duguel eceux qui auraient justifié de
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més éldves-ingénieurs et sortiraient avec lo grade
d'ingénieur, &’ils satisfaisaient aux examens de
FPEcole, ce qui est absclument rationnel. D’autre
part, les conducteurs ayanl des services distingués,
sans avoir une instruction scienhifique suffisante
pour entrer 4 I'Ecole, pourraient &ire nommés au
choix, d’aprés un tableau d’avancement, sur lequel
ne pourralenl| ¢lre portés que des candidats ayant
subl avec succés un examen purement professionnel,
On ferail ains: acte de justice, en ouvrant accés an
grade dimgémcur aux praticiens, qui peuvent éire
adms, dans uwne certaine proportian, sans nuire a la
valeur du corps, pourvu que le recruiement scienti-
fique garde une place assez large. Les ingénicurs
ne sortant pas de I'Ecole polytechnique devraient
occuper le liers des emplois prévus au budget, ce
qui répond & peu prés 4 la proportion qui a été con-
sacrée par 'cxpérience et qu'on ne saurait accroitre
sans danger ; mais, is les occuperaient avec le titre
d'ingénieur o non dans la situation fausse de faisant
fonctions. A titre de mesure iransitoire, tous ceux
des faisant fonctions actuels qui sont capables d’gtre
confirmés définitivement dans leur omploi rece-
vraient le titre d'ingénieur ; mais, pour ne pas jeter
un trouble complet dans I'avancement des promo-
tions futures, en intercalant une promotion aussi
unombreyse dans la 3° classe, on les rangeraif dans
un cadre spécial, ef ils concourraient enlre cux
pour l'avancement de elasse.Comme,d’ailleurs,bean-
coup des conducteurs que les circonsiances onf ame-
nés a élre chargés d'un arrondissement n’ont pas les
connaissances générales nécessaires pour devenir
ingénieur en chef, ils ne pourraient obtenir ce grade
qu'en sc¢ {aisant verser dans le cadre ordinaire,
aprés avoir passé l'examen professionnel exigé &
l'avenir des conducteurs promus ingénieurs au
choix.

Le ComrtE estime que les conditions dans lesquel-
les le corps des ingénieurs serait ainsi ouvert aux
conducteurs sont plus équitables que le régime ac-
tuel ol combinent sagemoent les divers modes de re-
crutement, sans comprometire la valeur scientifique
du corps.

Sous réserve de I'examen des détails d’'un projet
qui n'est pas encore définitif, il est d’avis que les
ingénteurs doivent aider au suceés d'une réforme ré-
pondant, dans ses grands traits, aux idées admises
depuis longtemps par tous ceux d’entre eux qui ont
étudié la question..

Qucrgues MmemsrEs font observer que certains
conducteurs, prenant pour objectif I'unité absolue
d’origine des ingdénieurs, sont hostiles & l'idée de
V'admission de conducteurs au grade d’'ingénieur par
le choix, et demandent que le systéme du concours
enlre les conducleurs soit maintenu comme le soul
moyen pour cux d’obtenir le grade d’ingénieur, mais
gque ce concours sott élargi et rendu plus facile, de
manidre a4 devenir peu 4 peu lo mode exelusif de
recrutemen! des ingénieurs.,

D’aurres mpmBros répondent qu’il serait bien
élonnant que cetic conceplion antidémocratique pré-
valat auprés de la majorité des condueteurs. Le con-
cours ouvert entre des fonciionnaires en service
depuis plusieurs années ne pourra jamais donner
qu'un trés petit nombre d'ingénieurs. car le namhre
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ques séiieuses avée la pralique du mélicr sera tou-
jours restreini. Si on maintient le concours au ni-
veau scientifique voulu pour ne pas faire déchoir le
corps, il ne fournira jamais que peu de sujets. Sans
doute, on pourrail lo rendre assez {acile pour rece-
voir chaque année un rombre notoble de candidats ;
mais alors, au lieu de sujets d’élite, on lerait avan-
cer les anciens candidals aux écoles scicntifiques qui
v ont échoué,et qui reslent pourlant plus aptes quela
plupart des praticiens 4 réussir dans les examens
théorigues. Sans doute, il Faul conscrver le concours
pour les jeunes gens qui, par suile de circonstances
exeeplionnelles, ont acquis une vérilable cullore
scientifique, trop lard pour avriver aux Leoles, Mais
il faut surtout ouvrir le corps des ingénicurs a coux
de leurs collaborateurs qui font preuve d'une dis-
tinctiowr sulfisante, sans avoir pu faire des éludes
théoriques prolongées, Il faul éviter de lomber dans
I'erreur commise dans 'armée o, en exigeant le
passage par Saumur, Saini-Maixent ou Versailles
pour oblenir I'épauletle, on avail, en réalite, fermé
presque absolument I'accés du grade dofficier aux
sous-officiers n’ayant pas d’instruction générale, si
aptes qu'ils fussent au commandement. On a cher-
ché a réparer ccite faute, of, aujourd’hui, on admel
la nomination au grade d’officicr d’'un certain nom-
bre dc sous-officiers désignés par leur mérite pro-
fessionnel, sans les obliger 4 subir des concours ol
les fruits secs de l'enseignement sccondaire sont
presque loujours supéricurs aux sujels distingudés
wayant regu que Penscignement primaire. Lo masso
des conducteurs comprendra aisément que le sys-
léme proposé cst bien plus avantageux pour, clle ol
.bien plus juste que le concours imposé comme voie
unique, parce que le concours scra loujours inac-
cessible 4 coux d'enire cux qui ont acquis leurs
litres sur les chantiers.

En cc qui concerne les ingénieurs des mines,
il résulte des renseignements échangés gue la ques-
{lon esl moins avancée (ue pour les ponts et chaus-
séos,

Le serviee comporle en bien moins grand nombre
qué eelui des ponis ol chaussées, des postes n'oxi-
geant pas une culture scientifigue éleiée, qui puis-
sent élre confiés & de purs praticiens ; c'est ce qui
explique qu’il y ait lrés peu de controleurs faisant
fonetions d’ingénicurs e quo lo grade d’ingénicur
ne soil pas encore accessible aux conivoleurs. Sans
doule, il Taul le lour ouvrir ; mais il ue sera pas pos-

sible de leur faire une place aussi large que dans |

les ponls ¢t chaussées ot la difficulté de présenter
des projets de lot suffisamment analogues, sans
dtre 1denliques, et dont la différence ne paraisse
pas inexplicable aux personnes qui ne sont pas (rés
au couran{ des besoins dilférents des deux services,
relavde la solulion.

Un memsue sigunale Uinconvénient de la pratique
adoplée depuis un cértain temps, de publier & POJfi-
ciel les décisions ‘accordanl les congés aux ingé-
nicurs. Cette pratigue n’élant en usage Hans aucun
autre sorvice, lo public, dont Dattention n’est pas
appelée sur cette différence de pratique, en garde
Timpression que les ingénieurs demandent & eux

naires. La circulaire ministérielle’du 8 janvier 1906
ne faisait de linsertion a 1 Ojjiciel le mode de nol-
fication normal que pour les mesures d'une poriée
permanente, nomigations, promoiions, mutations et
retraite, et non pour les congés.

M. e PrisipEnt so charge d’appeler I'allention
de la direciion du personnel sur les inconvénienis
de cette publication qui, si elle se généralisait dans
tous les ministéres, doublerait le volume du Journal
oftictel, sans accroitre son intérét. !

Lz Coarr prend connaissance d'une commuxni-
cation d'un camarade au sujol d'une wodificalion
du service des abonnemenis, Il eslime que la sup-
pression de lencariage ot de la préparalion des
adresses par les soins de Fagenl de UAssociation.
réclamée par cc camarade pour haler la mise en
circulation des fascicules, comprometirait la cireu-
lalion des périodiques eb la régularité des trans-
missions, :

M. Le Coxre entreticnt e Comité derl'utilité qu’il
y aurail & munir les membres de PAssociation d'une
carle d'identité ; si on avail cu cette carte en Ifalie,
Je bénéfice de réduction au relour cul él¢ facilement
obtenu.

Prusigurs MEMBRES estiment qu’une pareille me-'
sure ne pourrait gusre avoir d’ulilité gu’en cas de
tournée a I'étranger. Il scra bon d’examiner, lors
dela prochaine tournée hors de Franee, ¢c qui pour-

_raii étre fait, dans ce sens, pour les adhérents 4 cotte

lournde,

Aprés échange do quelques auires observations
sur les cnseignements pratiques a tirer de la der-
niére tournée, la séance est lovée 24 7 h. 1/2.

Le Président, .
Signé : M. Jozon.

Le Secrétaire,
Signé : C. Covsox.

Séance du 19 jnnvier 1907.

La séance est ouverie 4 @ h. 1/2 du matin, sous la
présidence de M. Jozon.
Présents MM. Dcraroxp, Bory, -BouTTEviLLE,

Corson,” LaporbEre, Li Covtn, Leprrseo-Riscuet,

Alavris, Moxesmizr, PaviLLier, Suvourr, TouRTay.
Exeusés : MM. Armanp, Gonarn, JaneT, QuiNgTTE
vE RocHEMONT. '
Lo Prisipent et le Secriérame du Comité rendent
compte de la sttuation des divorscs questions trailées
4 la derniére réunion.

K ce qui concerne Peffel des modifications de
traitement sur les refraiies, Part. 4 de la loi du 9 juin
1853 décide que les fonclionnaires rétribués, cn ioul
ou cn parlie, sur les fonds départementaux ou com-
nunaux supporlent la relonue sur leur traitement el
sur leurs différenies rétributions ; I'art. 8 dit que la
pension est basée sur la moyenne des traitements et
émoluments de¢ toute nature soumis 2 retenue, sans
toutefois pouvoir excéder le chiffre qui eat,été at-
teint, si lo fonctionnaire ‘avait été rétribué directe-
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cos textes, que la partic des émoluments locaux qui
remplacera pour eux, la somme dont lo traitement
pays par I'Etat scra diminué, soit sujelte 4 retenue
¢t entre dans le caleul de la pension, Ce qui était &
craindre, co wélait pas que la pension fat rédutte,
<'élail que l'on saisii celle occasion pour faire por-
ter los retenucs sur la totalité dos émoluments dépar-
mentaux et communaux, ce qui el aceru les rele-
nues subies par les ingénieurs, sans accroitre lours
retraites ; jusqu'ici, en cffet, les allocations sur lIes
budgets locaux étaient considérées comme rembour-
sements de {rats, non sujets 4 retenue, bien que ec
caraclére leur ait €té parfois coptestt. Avec le nou-
veau régime, qui incorpore au {railement la portion
des anciens frais fixes recus de 'Etat ayant le ca-
ractére d’émoluments supplémentaires, il est logique
de considérer comme effectuée par le réglement lui-
méme la ventilation dans les allocations départemen-
tales ef municipales : la portion qui tiendra licu de
la fraction refranchée dans les traitements payés par
I'Etat devra étre considérée comme un émolument
soumis 4 retemue, lo surplus gardant le caraciere
3 de remboursement de frais. A la suite des démarches
qu’il a faites, le burcau a tout lien d’espérer que le
ministére des Finances adhérera, 4 cet égard, aux
vues des Travaux publies,ce qui assure I'égalité par-
faite entre tous les ingénicurs au point de vue dos
retenues ot des retraites.
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Au point do vue de la détermination des réduc-
tions 4 apporter aux irailements dos ingénicurs des
services vicinaux, il sera pris des décisions d’espéce,
mais paur éviler toute apparence de faveur person-
nelle, une décision de prineipe fixern les bases de
ces décisions. Mais une régle ne pourra étre formulée
que quand l'administration centrale aura rogu les
renseignements qu'elle a demandés pour assurer
Pexacte compensation des relévements ct des abais-
sements, de maniére & ne pas sortir du crédit bud-
gétaire. Le chifire de co crédit a été maintenu, 'a-
mendement tendant 4 sa réduction étant repoussé.

MM. TourTay et Bory rappellent que, d'apreés le
; projet du gouvernement, la diminution du traite-
ment payé par I'Etat devait 8tre du tiers des émolu-
ments locaux jusqu’a 2.000 fr. et de moitié de la
partie de ces émoluments excédant 2.000 francs ;
dans ces condilions, disait-on, 'équilibre budgétaire
était assuré et les émoluments des ingénieurs avant
des services dépdrtementaux ne devaient élre réduits
que dans lcs rarcs services ot ils atteignent des to-
taux vraiment anormaux. Dans le décret promulgusé,
. on a réduil de BOO francs les frailements proposés
! d’abord pour les ingénieurs ordinaires,en vue, a-t-on
; dit, de permetirc de relever un peu les allocations

supplémentaires des gros services techniques, en
réduisant Ies émoluments des petits serviees ordi-
naires. Mais on avait assuré que les serviges vici-
naux ne seraient pas touchés, car il importe de lais-
ger aux ingénieurs qui les occupent une rémuniéra-
tion cn rapport avec les sujétions au’ils comportent :
3 il fallait done, pour compenser la porte de BOO fr.
pour les ingénieurs ordinaires, relever un peu le
chiffre & partir duquel la réduction des émoluments
payés par I'Etat atleindrail moitié, primiticment
five & 2000 fr. Or. au contratre. on parle auiour-
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totalité des émoluments locaux. S'il en était ainsi,
la situation des ingénieurs des services fusionnés
serait réduile dans une proportion qu ferait do
guelques-uns de ces services des postes plus redou-
{és que recherchés.

Lz Comiric charge M. Bory d’élablir, avee le con-
cours do MM. Tourtay ct Le Conte, uni tableau de
comparaison entre la situation actuelle des ingé-
nicurs de divers services vicinaux, pris parmi cenx
dont la rémunération cst élevée, moyenne ou mi
nime, cf la situation qui leur serait faite a P'avenir,
dans les diverses hypothéses envisagées, Muni de ce
lablcau, M. le Président ira s’cntreienir de la ques-
lton avee 'administration supérieure.

Auw sujet du recrutement des ingénieurs, le projet
étant aujourd’hui déposé, le burcau du Comité a pris
sur lm de le faire imprimer durgence ot distribuer
en éprouve 4 tous les camarades, de maniére a les
motire & méme de présenter leurs cohscrvalions A
I'Assemblée générale. Il estime que le Comilé doit
persister dans Pattitude favorable qui hui avait paru
justifiée par ce qu’il savait déja du projet, Il résulte
des renseignements requs que, de son ¢oté, la So-
ciété des conducteurs, sans se déclarer pleinement
satisfaite de co projet, est disposée a s'y rallicr ; un
article paru dans Ie dernier numéro de son organe
officiel parait adopter celte attitude, tout en mainte-
nant comme objectif, pour Pavenir, l'idée de la sup-
pression totale de la situation occupée actuellement
par les ingénicurs ordinaires, idée qui parait aussi
difficile & concilier avec lc bon recrutement des ingé-
nicurs cn chef qu'avec toute nolre organisation ad-
ministrative basée sur lexistence des arrondisse-
ments. En tout cas, cette question n’étant pas aujour-
d’hui soulevée, 'accord serait fait de eo cdié. Le
Président de la Commission de la Chambre, M. Ja-
net (qui n’a pu revenir, pour la présente séance. d’un
séjour dans le Midi, auquel il a été obligé A la suite
des blessures regues dans l'accident d’Epernon), a
éerit que, lui aussi, était partisan des grandes lignes
du projet. Il semble done possible de le faire passer
tel quel ; ¥ travailler parait la conduite la plus sage,
aussi bien de la part de ecux qui jugent le projet bon
que de eeux qui lo considérent comme un pis-aller,

PrusieurRs MEMBRES, tout enl se ralliant & cetle
maniére de voir, craignent qu’avee les délais indi-
qués, 'écart entre le tomps nécessaire pour arriver
au grade d’ingénicur par les diverscs voies ouvertes,
soiy insuffisant pour conscrver un avantage réel &
ceux qui ont fait 'effort considérable sans lequel on
ne peut arriver a I’Ecole polytechnique et en sortir
dans les premiers rangs. Les délais exige pour les
conducteurs partent de Padmissibilité, que les jeunes
gens ayant fait leurs études, méme avec beaucoup
moins de succds qu'il n’est nécessaire pour entrer
A YEcole polytechnique, peuvent obtenir avant 19
ans. A partir de cet age, il faudra :

Pour arriver par I'Ecole polytechnique, dans la
erande majorité des cas, deux ans de mathmatiques
spéeiales, deux de service militaire, deux d’Ecole,
trois d’Ecole d’application, total ncuf,

Pour un conducteur s¢ présentant 4 ’Ecole des
ponts et chaussées, six ans de services effectifs de-
nnis son admissihilité  denx de serviee milifaire
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Pour un conductleur ne passanl par aucune école,
douze pns de service achf, deux de service mihlarre,
total quatoree,

Ces écarts sont déja faibles ; mais ils sont admissi-
bles, & la rigueur, 8’11 est bien entendu que le sor-
vice mlitaire s'ajoute au lemps de service cxige
des conducieurs, Senlement i1 fant romarquer
que déga, dans plusieurs cas, on & admis que
le seryice militaire scrail compié comme service
aclif aux agents entrés en fonction avant d'y é&lre
appelés. Fin'lout cas, )1y a des jeunes gens qui ne
sant pas bons pour le service militgire. Cenx-la
pourraien! arriver, par IEcole des ponts ef c¢haus-
sées, A Blre ngénieurs exactemeni ausst vite of
avec mowns d'elforts que sils avaient passe par
PEcole %miytgchnique, el arriver méme sans pas-
sor par 'Ecole des ponts et chausées presque aussi
vite. 1} ne faudrait pas que la manipre la plus facile
et Ia plus rapide de devenir ingénieur f0f d’étre
réfaormé au Conseil de révision.

M. 1& Prismoyr reconnail qu'il y a 1a une lacune
dans le texle, 4 laquelle i} faudrait remédier. Le
projot a élé rédigé en faisant les caleuls pour tous
les jeunes gens, serviee militmre compris, ef il fau-
dra avoir soin que I'exemption de ce service no eréat
pas un privildge injustifiable. Sous ¢ette réserve, les
éearis entre lo temps nécessawe pour arriver par
lps diverses voies paraissent suffisanis, si 'on son-
g0 fue ces dearts résultent, pour les conduclours, de
durées do elage qui sont dos minima, lesquels sc-
ront en pralique presque foujours dépagses. Pour
06UX qu arpiveront sans passer par [Eeole des
ponts, notamment, il est évident que lancienneté
sera un des éléments onirant dans I'appréciation des
sarvices repdus, et que les conduetenrs fqut a fait
remarquables arriverant senls dans le délai mini-
mum,

M. Laporphre eonstate que des élgves sortis de
I'Ecele polytechnique et n’ayant pas py faire I'année
do service mililaire ont &{é chargés d'un arrondis-
soment 4 la sortie de I'Ecole des ponts el chaussées,
comme élaves-ingénieurs faisauf fonctions d'ingé-
nieurs, de maniére & n'éire promus quau rang ré-
ponidant & leur classement. Une megure analogue
deyrait 8'appliquer aux conducteurs,

Lt Comite charge son Président de soumettre la
question & M. le directeur du personuel et, au be-
soin, 3 M, le Ministre. Il faut qu'une régle, unique
pour les ingénieurs de toule origine, fasso la méme
sifuation, & dater de Venirge & I'Eeole polytechnigue
on de Yadmissibilité au grade de conducteur, & ceux
qut sont bons pour le servige ef 4 ceux qui y sont
impropres, La aolution la plus simple serait : pour
les anciens pelytechniciens, de consacrer par la loi
le retard d'un an dans la nomination au grade d'in-
génieur de ceux qui ne voni pas au régiment en
sortant de I'Ecole dea pants,et pour les anciens con-
dusteurs, de relever (e deux ans les délals inserits
au projet, en spéeifiant qu'ils sont caleulés service
militaire eompris. 8i ¢e systdme p'est pas adopté.
il faut qu'il soit nettement inf;g:;ué + 1° que le ser-
viee tilitaire ne sera pas compris <dans le temps de
service prévu ; R° ¢ue les Jeunes gens impropres au |
service seront refardés d’autant. 5

e vare Brmrerze Asmandent

fectif, employd pourles conducteurs admis 4 1'Ecole
des pouts, et le mot service acli}, employé pour les
aulires,

M. g Passmevt répond que le service effectif
exigé des candidats & 'Ecole des ponts est un ger-
vice quelconque dans Vadministration, empéchani
que cefte voie, solt prise, pour entrer dans le gorps
par les jeunes gens ayant fait des études théoriques
en vue uniquement de ne pas affronfer les difficultéds
des congours d’'entrée et de sortic & 'Ecole polyiech-
nigue, Pour les condurcteurs ne passant par aucune
Ecole, 1] faut des garanires plus grandes, et il in-
porte quiils gagnent Jeurs galons sur les chantiers et
non dans les se1vices purement administratifs. Tou-
tefois, on n'a pas voulu exclure absolument le temps
passé dans les hureaux, car les services d'un econ-
ducteur qui collahore dans un hureau & Vétude d'un
projet ¢f onsuile en surveille Uexécution comtplent
parmi les meilleurs. L'appréciation du caractére
actif du seriice de chacun sera question d’espéce,
sonrise ay Comité d’avapcement.

M. Drraronp craint qu'avec la dispositiom qui fixe
la proportiop des ingénieurs sortant du rang, non
Venirde, mais I'aprés I'effectif payé par U'Efat, il y
ail des années ou I'on ne prenne pas du tout d’éleves-
ingénieurs 4 I'Ecale polytechnique, ce qui trouble-
rait complétement le recruternent de 1'Ecole.

M. Corson répond que la proportion légale ne
peul dire gqu'une moyenne, aulour de laguelle les
¢hiffres résls oscilleront, d'aprés s mouvement con-
tinuel des entrées et des sorlies, de sorte que le
nombre d’éléves pris 4 I'Ecole polytechnique, pour
devenir ingénjeurs quatre ans aprés senlement, sera
tounjours fixé d’aprés Jes besoins m%yens dun service
et non d’aprés la sityation précise de Yannuaire au
momant de Jeur sortle.

En eo qui eoncernc J'insertion des eongés & 1'Offi-
ciel, M. Le Prigsroene fait connaitre que M. le Direc-
teur du personnel a répondu 4 Ja démarche faite au
nom du Cemitd, que Ja mesurs était trop récente
pour éire modifide avant d’avoir fail Vobjet d'un
essal plus lontg, mais que les inserligns seralent
abrégées,

PLusiEuRs memanus signalent le retard qu'entraine
I'obligation, pour les ingénieurs en chef, de fajre,
d’aprés I'Qfficiel, les notifications Iailes autrefais
par le mimstre, Pour les mutations, togjours peu
nombreuses of comportant un cerlain délai avant
Paxécution, Vinconvénient est minime; mais pour
les congés, plus fréquents ot parfois urgents, il ¥ a
des retards eu queliuefois des oublis iris facheux.

M. Montstier,au nom de la Commissien de comp-
tabilité, appelle Vattention duy Comité sur deux
roints ¢
: En premier lieu, il n’a rien 16 déponsé sur le der-
nier exercice pour invitations & des ingénieurs étraa-
aers ot il est facheus que Varticle des statuts qui
prévoit que P'Association remplira le role iniéres-
sant de lien avee les ingénieurs des autres pays,resie
ainst lettre morte.

I.g Conyre constate que les invitations ne peuvent
dtre utilement faites qu'a Foecasion de {a venue &

avmt 1 w¥n nan sl
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jours gonnaissanco. L'atiention des camarades sere,
appelge, par Pinsertion au Bulletin du procés-verbal
de la présente séance, sur la nécessiié gue chacun
d’eux signale au Président de 1'Assoeiation, quand
il en a connaissance, la venue 3 Paris soit de grou-
pes d'ingénienrs éirangers asser nombrenx pow
jusiafier un banquet spéeial, soit dingémeurs qui ont
recu & I'dtranger des camarades en tournée el pour
lesquels on pourrail organiser une petite réception
spéciale, comme ccla s'est deja fait,

M. MonsgriEr signale, en oulre, lez dépenses mi-
ses @ la charge de I'Associalion pour les diners el
les fourndes, dont les frais devraicnt élre supporiés
par les parlicipants.

M. Covrson rappelle qu'il y a toujours eu deux ten-
dances dans FAssociation. Les uns veunlent profiter
do eo que notre budget général est au large pour
alléger les cofisations des membres qui parficipent
aux diners et aux toprnées et rendre ainst plus nom-
breuses les réunions clui sonl le vrai lien de 1a eama-
raderic ; les autres s'atlachent & maintenir le prin-
cipe du parement intégral des frais par ceux qui en
profitent. ; )

Lr Courre décide qu’il v a licy de maintenir la
régle en vertu de laquelle on fait {myer aux partici-
pants tous les frarg dans lesquels la cote-part de
chacun se dégage aisément, en laissapt & la charge
de I’Asspeciation les frais généraux de convocation,
ainsj que les menues dépenses callectives fajtes au
cours des toprnées, dont le recouyrement sur ceux
qui en ont spéeialement profité serait yne causo
d’ennuig ot de eomplications, sans grande utilité,

L.a séance cst levée & 11 h. 1/2,

Le Becrdimre,

Le Président,
Bigns : Corson.

Signé : M. Joron.

ASSEMBLEE GENERALE
Du 19 Janvier 1967.

La séance est ouverte a4 3 heures, sous la prési-
dence de M. Jozan.

M. Lrerrever, trésorier de I'Association, donne |

lecture du rapport ci-aprés sur sa situation finan-
ciére

« Los comples des irois anpnées préeédentes so
sont soldés par Ja constitution d'un fends sgcia] de
3.5300 fr. (Produits des cotisations rédimées) et d'un
fonds de régerve de 8.840 fr, 75 (Excédent des re-
cettes gur les dépenses).

« Les résultais de I'année 1905-1906 sont trés sa-
tisfaisants, puisque le fonds social s’est agoru de
300 fr. ot que les bénéfices se sont élevés 4 la somme
de 2.883 {r. 80 a ajouler 4 noire fopds de réserve.

« Le bilan de 'annéc 1805-1906 s’établit comme
sut @

« Lo nambre des adhérenis ay 1°° novembre 1905
(commencement de I'apnée sociale) était de.. 672

« Le nombre des memhres qui se sanf {ait ins-
crire depuis celte époque jusqu'au 31 oclabre 1906
(cloture de ['exencice) @ &t de. . yvrpnroiesnr. 17

=
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« Mais six membres sont moris dang 'année ot
sept ont donné leur démission gvant d’avoir payé
le montant de leur cofisation ; de plus six membres,
dont trois résidant hors de France, r'ent pas en-
core effectué leur versement ; deux membres gn} éig
radigs pour défgni de pajement, soi & défalguer 21
cofisations,plus 11 eofigalions entiérement rédirpsges,
Sﬁli eil mﬂt X EEEENF AN EEFNFNEENESREEEEEREE K]
cotisations & déduire, en sorte que le nombre des re-
couvrements effectuds a dié dp
se décomposant eomme suib ;

1 cotisation enliérement rédimée (Sol-

Terraasaeiny

de) ....- fheeeae Pepasrens oo Fr, 200 300
1 cotisation partiellement rédimde 100 i
316 cotisations annuelles 4 15 fr. .. 4,740 2
288 — —_ 416 fr, ., 2.880 7.875
51 -~ —  absfr.... 255 )
657 cotisations, auxquelles il y a lieu d'a-
jouter
2 cotisations arriérées de l'exercice pré-
cédent ........ Cerreegeeanaeen 20
8.195

dont 800 fr. & verser au fonds social, conformément
4 Tarticle 17 des statuts, et 7.805 fr. 4 verser aux
produits de 'exercice courant.

« Ces produits se sont élevés en tolalité a la
somme de 11.862 fr. 50, savoir :

Produil des cotisations annuelles Fr, 7.895.00
Reepites (iVerses .., p.speeiranpeens 922,20
Abonnements collegtifs . ..veuyyy e 3.838.00

Total é}gai weeerterees.  11,862.50

« D'autre part, les dépenses se sont dlpvées &
8.978 fr. 70 savoir

1° Frais généraux d’administration .. Fr. 1.670.40
29 TOUIDBBE ,peuevrernnerervrrsreeees 1.137.80
3° Réception en France d'ingémieurs

BITANGBIS .. yiprvrnsannnrynersrens.  {DEQNY)
4° Diners périodiques des ingénieurs...  601.30
5° Publications do I'Assaciation ...... .. D780
6° Abonnements eolleetifa ,,,,,....,.,. 4.B0R.40
7 Compte d'avance .....oovvvvinnnes. . 60.20

Total dgal ....ivvvevhe. 8.978,70

1 en sorie gue Pexcédent des recetles sur les dépen-
[+

ses a &lg

11.862 fr, 50 — 3.978 fr, 70 = ?.883 ir. 80
représcntant le hénéfice de Yoxercice & verser au
fonds de iéserve, conformément & l'artiele 18 des

"slatufg.

« Nous vous proposens de vouleir bien approu-
ver cos comptes. Nous vous rappelons d’aillenrs
que, confarmément aux termes de Particle 23 du
réglement, les sommes versées tant ay founds social
quau fonds de yéserve devrant élre placées, an
nom de I'Associglion, en rentes sur VEtat, en oblis
3311011& de chemins de fer {puissanl d'une garantie
"miérél de I’Etat ou en obligations du Crédil fon-
cicr, »

M. Suvover donne lecture du rannart sanciataee




AR AR AR DR e
E i) o B

— 36

nette de Rochemont, troisieme membre de la Com-
mission désigné par le Comité en vertu de Iart, 20
du réglement intérieur, retenu par une indisposi-
lion) ont vérifié la comptabilité et Uont trouvée ré-
guliére. .

Il appelle lattention des camarades, au nom de
la Commission, sur l'intérét qu’il y aurait a ce que
les occasions ou des ingénieurs étrangers, venant
a Paris, pourraient étre regus par 1 Associalion,
soient signalécs au Comilé.

Personne ne demandant la parole, M. L& Prisi-
pENT met aux voix Papprobalion des comptes du der-
nier exercice.

Ceite approbation est votée & I'unanimité.

|

Le Presment Er LE SecréTaine du Comiilé don-
nent quelques explications & V'assemblée sur les deux
grosses questions intéressont les corps des ponts
et chaussées ¢t des mines qui ont {ait Pobjet de dé-
cisions récentes, savoir : la modification des traite-
ments des ingénieurs et leur recrulement. Le Co-
mité a suivi de prés ces deux affaires et a cu plu-
sieurs fois & en entretenir Uadministration ().

En ¢e qui concerne les frailemenis, la réforme
poursuivie depuis longlemps, consisiant & incor-
porer dans le traitement des ingénieurs la portion
des frais fixes qui consiiluail, en réalilé, non un
remboursement de dépenses, mais un complément
des traitements devenus absolument insuffisants,
est enfin réalisée pour les ponts ot chaussées. Cest
une satisfaction réelle, au point de vue de la dignité
du corps. Le décret, ayant paru, est connu de tout
le monde. _

Lo premier projet qui avait éié préparé par le
ministére sur la question fixait & un chiffre plus éle-
vé de BOO francs que celui qui a été défimitivement
adopté, le traitement des ingénicurs ordinaires de
chague classe ; la réduction réalisée a eu pour ob-
jet de ne pas soulever de critiques par une majora-
tion excassive deg traitements de début, ot surtout
de laisser un peu plus de disponibililés sur le cré-
dit iotal, pour allouer une rémunération exception-
nelle aux gros services de travaux, qui sont les plus
importants de tous el ceux qui font le plus honneur
au corps. -

Le premier projet déterminait aussi la réduction
4 apporter au traitement versé par I'Etat aux ingé-
nieurs payés en partie sur les fonds départementaux
et vicinaux, pour fenir compte d'une situation dont
la conséquence était, jusqu’ici, P'allocation de frais
{ixes moins élevés ; ee projet admettait que le trai
Ternent serait réduit du tiers des allocations loeales,
quand celles-ci ne dépasseraient pas 2.000 franes,
et de la moitié de Pexcédent, gu delad de 2,000 fr.
Il a paru qu’il y aurait des inconvénients a inscrire
dans un. décret des reégles invariables, pour des si-
tuations qui peuvent varier au gré des Conseils gé-
néraux ; d'aprés le texte définitivement adopté, il
sera statué par des déeisions d’espéces. Mais pour
éviter les sollicitations, administration compte for-
muler, dans une décision de principe, les régles gé-

(1) Pour plus de détails, voir ci-dessug le texte du pro-
jet tia loi relatif au recrutement et les procés-verbaux

Y.

nérales auxquelles les solutions individuelles de-
vront &ire conformes. Ces régles générales ne pour-
ron} &lre arrélées que quand les rensecignements
demandés réecemment a tous les services auront per-
mis de caleuler exactement leurs conséquences,
pour rester dans les crédits budgétaires. Lo Comité
suit I'affaire et aura soin de signaler en temps uiile,
& qui de droit, les divers poinls inléressants sur les-
quels son attention a ét¢ appelée par des camara-
des, :

Plusieurs ingénieurs avaicnt eu des préoccupa-
tions au sujet des répercussions du régime nouveau
sur les reiraites. e Pdtude des textes et des dé-
marches faites tani au ministére des Travaux pu-
blics qu'au ministére des Finances, il résulie tros
ncttement que les retenues serond (fergues ct les
pensions liquidées sur le traitement du grade, pour
lous les ingdnicurs au service de I'Eial, des depar
tements et des communes,

Pour les Mines, lintention bicn arrétée do 'ad
ministration est de réaliser 1a méme modification ;
mais comme les frais fixes sont actuellement moin-
dres et les allocaiions départementales ou munici
pales plus rares que dans les services des ponts ot
chaussées, la péréguation exigera une augmenialion
des crédits ou une réduction du personnel. 1l faut
remarquer gue déja, les crédits votés pour 1907
dépassent de 30.500 francs ceux de 1908,

Prusirurs fuives iveinieurs demandent: 1° Pour-
quoi il n'a pas été donné suite au relévement de
leur traitement & 2.500 francs primitivement an-
noncé ; 2° Si le service des fravaux hydrauliques de
la Marine bénéficiera de la nouvelle échelle des
traitements.

M. rc Pnisment répond que Paugmentation du
traitement des éléves, absolument insuffisant pour
vivre a4 Paris, est une question trés intéressante,
dont le Comité s’occupera volontiers. Toutefois,
elle ne figurait pas dans le premier projet du Gou-
vernement, car ece que les éléves demandaient, ce
n’est pas un changement de forme et de répartition
des allocations comme celui qui a été réahsé pour
les jugements, mais un relévement effectif, com
portant un certain accroissement de dépenses. L'in-
demnité do mission a recu, en 1906, une augmenta-
tion qui constitue wn premier pas.

M. LE SucriTAIRE aJoute que la question se résou-
dra sans doute aisément, quand les conducteurs ad-
mis 4 'Ecole seront compris parmi les glaves-ingé-
nicurs, car il sera difficile de ne pas faire 1o méme
situation aux uns et aux autres el l'insuffisance du
traitement des éléves apparaitra comme plus erianie.

En ce qui concerne la Marine, les nouveaux trai-
tements seront cerlainement allonds aux ingénicurs
des travaux hydrauliques, La scule question en-
core fouteuse ost celle de savoir si on pourra leur
attribuer I'équivalent des allocations supplémentai-
res prévues pour les ingénicurs des grands ports
de comrmerce.

Lz purrau foit ensuite connaitre le sentiment du
Comité sur le projei de loi relatif au recrufement
des ingénienrs, dont il a fait distribucr le texie a
tous les camarades, il y a quelques jours. D’aprés
lui, ce projet peut étre considéré, dans son cnsem-
hle  eomme satisfaisani. Depuis longltemps, la
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grande majorité des mgénieurs recounait la néces-
sité d’élargir la part faile parmi cux au recrute-
ment par le rang ; la plupart élaient d’avis que, pour
Vélargir sans porter atteinte 4 Ia valeur du corps ef
sans compromoetire la boone marche dw service
publie, il fallait, non pas abaisser le niveau de
Pexamen. qui scul aujourd’hui permet &4 un condue-
leur de devenir ingénteur, mais ouvrir en dchors de
Pexamen, un moyen darriver accessible aux pra-
ticiens, aux hommes de chantier qui n'ont pas en la
possibilité d’acquérir des connaissances théorigues
étendues, mais gui connaissent les travaux ef ont
fait leur preuve do capacité e d’expdérience. A ¢été
du premier mode de recrutement qu coneours, ré-
sultant de I'adimnission a 'Ecole polylechnique et du
classement cn 1éte des éléves de celte Ecole 4 la suite
du concours permanent constitué par toutes les
épreuves subles pendant les deux années d’études,
d’un second mode résuliant d'un concours ouverl
aux conducteurs, non plus pour Padmission dircete
au grade d’ingénieur, mais pour Fadmission a I'E-
cole des ponts ct chaussées en qualité d’éléves-in-
génieurs, on verra apparaitre le recrulement au
choir, préconisé depuis longtemps par le Consed
général des ponts et chaussées. Lo projot présenté
par le Gouvornement, en ce qui econcernc les ponts
et chaussées, est oxactement celui qui a élé adopié
par le Conseil général. En ce qui concerno les Mi-
pes, il ne différe que sur des points de détail de ce-
lui qu'a adopté le Consecil général; Vadmimsira-
tion a €té obligde d’établir un peu plus de symétric
dans les deux parties de la loi que n'en compor-
taient les textesiélaborés isolément par les Conseils.
Mais, dans 'enscmble, 1a loi est bien sortie des dé-
libérations des chefs les plus autorisés des deux
corps.

Dans ces conditions, pour ne pas paraitre oppo-
ser 4 Uadmission plus large des conducteurs une
résistance ¢ui n'est nullement dans Vesprit des in-
génieurs, il importe que chacun de nous, faisant
taire ses préférences personnelles au sujet des mo-
dalitds de colte admission, se rallie au systéme qui 2
Pappui de nos chefs et du gouvernement. Il semble
que la Société des conducteurs, efle aussi, appuiera
ce projet, cn renoncant, pour en assurer le vote,
aux osmendements qu’elle aimerait 4 y voir intro-
duive. Le Président de la Commission de la Cham-
bre, notre comarade Janet, empéché d’assisier 4 la
réunion d’aujourd’hui, nous a autorisé a dire que,
lui aussi, soutiendrait le projet dans ses grandes li-
gnes, Pour que toutes ces bonnes volontés réunics
aboutissenl, il serait bon que chacun, renoncant
aux amdéliorations quil réverait, employat co quiil
peut avoir d'influence au succes du projet. Per-
sonne sans doute ne le irouve parfait ; mais il sav-
vegarde suffisamment les intéréls du service ot
laisse au reerulement scientifigue une place asscs
large pour conscrver la valeur du corps des ingé-
nieurs, Sl était amendé dans les Chambres, d’ail-
leurs, il n'est guére douteux que ce serait dans lo
sens de la réduction de ceite place, plutdt gue de
son 8largissement. L'intérét bien entendu des deux
ecorps ot de VEcole polytechnique, comme Tm-
térét du service public que ious nous tenons & hon-
neur de faire passer avant nos intéréis propres,
doil nous porter & associer nos ciforts a ceux du

e . P 3 g, 4 e TR, T
S G RGN LR TR %%*‘;“ by R PR ¢

— 87 —

Gouvernement pour obtenir le vole du projet tel
qu’il a été déposé.

M. Berauwo, n'ayant pas eu le temps d’étudier lo
projet, demande s'il fixe la proposibion atimbuée au
recruiement par le rang,

M. Lx Prusmoat répond qu'il la fixe au tiers; ¢'esl-
a-dire au chiffre des postes occupés actuellement
par d’anciens conducteurs. Cetle proportion a pu
étre allemnte sans que le service en souflre grave-
mont ; mais expérience montre qu'on est & la li-
mite et quwon ne pourrail Paceroitre. Au lien de
lawsser la place faite aux conducteurs varier, sous
I'impulsion du moment, le projet la fixe ; le grand
avantage qu'il procurcra aux conducteurs, c'est
gqu'au licu de les occuper le plus souven! dans la po-
sition hybride do [aisani Jonclions, ils Poccuperont
avee le titre ot le rang d'ingénienrs, Dans les Mi-
nes, ol la proportion des emplois gui ne peuvent
&ire occupés utilement que par des ingénieurs ayant
unc certamne autorité scientifique est plus forte, ol
la situation de faisant fonclions exisic a4 peine, on
a fixé la proportion du recrutement par le rang au
cmquiéme des emplois de UEtat, non compris les
chaiwres de I'Ecole des Mines, qui représontent une
fraction importante du total des postes, exigeant un
recrutement purement scientifique, Une des diffi-
cultés de la discussion sera sans doaie de faire ac-
cepler cclte dilférence ; ot cependant, il sera plus
difficile de porter ]a proposition au cinquiéme dans
les Mines, o eclle est actuellement infime, que de
régulariser celle du tiers dans les Ponts.

M. Brossorin est loin de considérer o projel
comme bon ; mais il reconnait que, dans la situation
actuelle, il n'est guére possible de le combattre. 1]
regrelic surtout de voir nommer ingénicurs leg Jai-
sant fonctions actuels, qui ne représentent nulle-
ment Iélite des conducteurs, et qui ont été géné-
ralement désignés pour leur emploi plutét paree
qu’ils s¢ {rouvaient dans le serviee ol une vacance
se produisail, parce qu’ils connaissaient lo pays,
que parce qu'ils s'étaient signalés par des mérites
exceptionnels,

M. rx Prismcsr répond qu'il était bien difficile
de faire cuot que ce fit sans prendre pour point
de départ du nouveau régime la régularisation de
la situation des conducteurs qui ont la possession
d’état, comme faisant fonctions. Un des grands
avantages du projet, ce sera de faire choisir, & Pave
nir, les conducteurs appelés & remplir les fonctions
d’ingénicurs, non parmi ceux que le hasard a mis
4 portée des postes vacants, mais parmi les plus
mérifants. Quant 4 ceux qui voni se trouver inves-
lis du, tilre d’ingénicur sans avoir ét¢ soumis aux
épreuves exigées ¢n principe pour Poblenir, ils ne
pourront {ranchir le grade d'ingénicur en chef qu'a
la condiiion de subir I'examen professionnel que
passeronl désormais les conducteurs promus au
choix,

M. Tuinur et M, Rasur domandent ce que sord
cet examen et §'il offrira des garanties sérieuses.

M. we Prismonr répond que le programme eu
sera. fixé par un arrété ministériel. 11 portera es-
sentiellement sur des matiéres techniques, puisqu'il
s'agit de praticiens : on les interrogera particulis-
rement sur les travaux auxquels ils auront parti-
cipé, de maniére A bien so rondra cammia de v
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fit qu’ils en ont tiré, et ont s'assutera ¢i'ils Te soni
pas étrangers aux aulres partics essentielles do lart
de lingénieur et de ladimisiration des travaux
publics. Le grand avdnlage de cet exament sera de
mettre une barriére au [avorltisme, gui serait 4 re-
douter =i Ie choix seéul intervenait, et de permettre
ab mihistre de se retfanthet dettisie une ittpossibi-
lité légale, quand des sollicitations se produironi on
faveiil tes cardidats f'ayant pas réellement fait
leuts pretives.

Prusieuns sikves demantlent oi Vinterposiiion de
tvlic masse d'lgdiicurs, verséo brusguenent dans
Ta 3° classe, ne va pas barrer Pavdancement des pro-
motions survdites,

M. e Prissishvt rdpond que ¢’est pour gviter et
ineonvénisht gion a prévu,pour les ingénieurs nom-
meés & tithé de faisant fonetions, un cadre spécial.
Pour passer dans le cadre vtdifisire, ils devront su-
bit U'exariten ptofessionnel,que trés peu d’entre eux
duront intérel & alfronier, leur &ge ne leur petmet-
taind pas d'aspirér au grade d'ingénicur on chef.

M. 11 SecréTARE ajoute qie, qudnd ils arriveront
totis eppemble A I'aficienineté nétessaire pour préten-
dre & 1 svianeerhent de clnsss, 1 sera sans doutefa-
dile, eft raison de ceile situation spécidle, d’obtenir
les erédils sahs lesguels it fardiait, oii biett leur
refuser cel avdpbement, ou bieh retarder celut, non
pas spécialement des ipgénietrs de 3 classe, avec
qui ils He colicourrohi pds, mais de tols les in-
génjeurs payés gtir le méme chapitre,

M. pe Jory, en athneltant Pattitude résignée que
conseille le Comite, demande sl n'en faudrait pas
prendrs une plus actlve, si des gmendements fen-
dent & apgravet les coliséquences du projet.

M. £ Seertame répond gue, ce gue lo Comité
conseille, €6 1’ést pds une attitude résignée, mais
tn concours actif. De foiil temps, on a reproché
atx ingshleurs de prélendre & uh motlopole, de
s'opposer & un recttitemient plis large par le rang ;
of, depuis 20 ans, le Cotisetl géliéral des ponts et
ghiaussées, plusietirs ministres, des députés nulle-
ment hostiles 4 'Ecole polytechnique, otit eux-mé-
mes préposé ou préseiitd des projets gut, sdns étre
aussi labges que lo profet detuel, posdient les vé-
titables bases d’un, boft recrutemettt parmi les pra-
tielens. Bi ces projets ont éeliotig, c’est que les ad-
versaires de tout recrulement par PEeole ont voule
sttbstituer & dhé réforme pratique des houleterse-
mibpls slissl désdstreux polr le serviet des travanx
publies qite pour la cuilture sctentifique en France.
Si, anjourd’hitl encore, ils veulent amender lo pro-
jet dans ih sens qti tucrdit les ecorps des Ponls
et chaussées et des Mines o leur enléverait toute
leur valeur, tious devrons tombatilre ces modifica-
tions. Mais si un nouvel échec dovait résulter de
paretlles tentatlves, 1l importe d'en laisser la res-
ponsahilité & sés auteurs, el pour cela, chacun de
nous doil, non seulement no pas combalire le pro-
jet actiiel, mais user des relations qu'il pout avoir
avet ilés mentbres did Parlement pour coniribuer &
le falte voter tel que le Goutbernemernt Va présenié,

Persome ne demandant plus la parole, M. rr
Prismornt fait conhaitré les résultats du serutin.

11 y a eu 271 votants et 4 bulleting nuls, faule de
désignation do Tauteir de Pehvoi,

Ont obtenu : MM. Bailly ..... 267 voix.
Limassct .. 267 —

r

Loiscleur .. 267 —
Mewnicr ... 265 —
Monseran ., 267 —
Wilhelm ... 267 —

En conséquence, M. le Président proclame élus
ces six caniatrades.

La séance csi levée 3 5 heures,

Le Secrétaire, Le Président,
Signé : C. Cousox. Bigné : M. Jozon.
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Le Comité, complélé par lassemblée générale,
s’est réuni & lissue do cette assemblée.

Présents 1 MM. Bailly, Boty, Colson, Delafond,
Jozon, Labordere, Le Cante, Limasset, Monscran,
Suquet,

Il est procédé au scrulin pour I'élection du bu-
reau.

Sont élus : MM. Jozon, Président.
Delafond, Vice-Président.
Colson, Secrétaire.
Suquet, Trésorier.

Le Comité charge son Trésorier d'organiser les
diners ; il décide qu'un prextier diner aura lieu vers
le milien ou la fin de fdvrier. Le diner suivant, ce-
lui que I'on priera M, le Ministre de vouloir bien
préstder, pourrail avoir licu au moment de la ren-
trée des Chambres aprés les vacances de Paques.

En ¢e qui concerne les fourndes il ne semble pas,
aprés la visite du Métropolitain Pannée derniérs,
quil y ait rien de trés intéressant & visiter aux en-
virons de Paris lors du banquet ministéricl. Il con-
vient db ne pas dbuser des congés et des demandes
de permis que les tournées entrainent, en organi-
sgn} des voyages qui me comporteraient ateune
visite de travaux. En conséquence, lo Comité est
d’avis"de ne faire cette année qu'ure tournde, en
septembre.On pourrait aller voir,dang les Pyrédnées.
les travaux signalés 'année derntidre et qui n’étalent
pas assez avancés pour &tre visités avec profit.

La séance est tevée 38 heures.

Le Secrétaire,
Signé @ €. Corsov,

Le Président,
Signé : M, Jozon.

Le Gérant ; Ausert Davr.





