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BULLETIN

DU P. C. M.

Association des Ingénielirs
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

CHANGEMENTS DANS LA LISTE

DES INGENIEURS

Adhésions nouvelles a PAssociation

PONTS ET CHAUSSEES
MM.:

Getten, Ingcénicur en chel.

Bataille, Betbeder-Matibet, Birabent, Cadiat, De-
bats, Faviéres, Gérard, Hamon, Moreau, Pa-
viot, Richen, Villemeur, Ingénicurs ordinaires.

Méchain, Elévc ingénicur.

MINES

Langrogne, Eléve ingénicur,

Sont nommeés :

MM.:
De Theélin, Inspecteur général.

CUT A
Bienvaux, Breuillé, Combarnous, Ilusson. de
Joly, Le Rond, Massenct, Meunier, d'Ocagne,
Perrier (ITenri). Picarougne, Sami-Romas, In-

génicurs cu chel,

Adloff, Agostini, \lbouy, Andrieu, \ssy, Barrat,
Barrere, Bataille, Bavoillot, Betbeder-Matibet,
Birabent, Bonnevalle, Cadiat, Casalonga, du
Castel, Caudrelier. Chabagny, Chrétien. Cor-
dier, Daudoux, Daumas. Davecau, Debats, De-
teeut, Duboys, Duioil, Espirac. Fabrégue, Favie-
res, Fouillerade, Florance. de Folin, Frangois.
Frontard, Gajan, (Gox. Gérard, Girou, Gras,
Gresse, Hamon, Ilausser. Hecker. Hézard, La-
clotre, Lannusse, Lo Cuillier, Lelolcalvez. Le-
fort, Lemoine, Lewoine, Le Verrier, Lorton,
Mavet, Martin (\)), Martin (Th.), Millel, Min-
guicr, Moreau, Mugniot, Nicolle, Ourgaul. Pax-
{cur, Paviot, Perret, Pcrrissoud, Pieguel,
Pouyanne, Puech, Rafini, Raucoules, Renauit,
Reynés (&rn.), Richard, Richen, Sentoux, Tes-
tarl, Thibaud, Tondu, Vagneux. Vallier, Vibert,
Villarel. Villemeur, Vinav. Virard, Wallart.
‘Wolff, Ingénicurs ordinaires,

Changements de résidence

PONTS ET GHAUSSEES
MM.:

De Thélin, Inspecteur général, passc a4 Paris.
Bernis, Ingénieur en chef, passe a Tarbes.
Barrillon, Ingénieur ordinaive, passe & Dordeaux.
Bourgeois (Viclor), Ingénicur ordinaire, passe 23
Bordeaux.
Cardin. Ingénicur ordinaire, passe & Paris.
Chauve. Ingénicur ordinaire, passe 4 Dracuiguan.
Dacremont. Iugénicur ordinaire, passe a Paris.
Delacourcelle, Ingénicur ordinaire,passc 4 Sousse
Gerin, Ingénicur ordinaire. passe & Chambéry
Guiotlon, Ingénieur ordinaire, passe & Sens.
Hachon, Ingénicur ordinaire, passe a Limoges.
Lahaussois, Ingénicur ordinaire, passc & Paris.
Jomier, Ingénicur ordinaire, passe & Béziers,
Lecocq, Ingénicur ordinaire, passe & Granville.
Lefébure, Ingénicur ordinaire, passe 4 Tours.
Lehouchu, Ingénieur ordinaire, passe a4 Chéatcau-
roux.
Lévéque, Ingénieur ovdinaire, passe 4 Bordeaux
Marlio, Ingénieur ordinaire, passc a Paris.
Mercier, Ingénicur ordinaire, passe 4 Paris.
Rogie, Ingénieur ordinaire, passe & Nimes.
Tartrat, Ingénicur ovdinaire, passe & Roucn.
Thouvenot, Ingénieur ordinaire, passe 4 Nanles,
Tumerelle, Ingénicur ordinaire, passe & Naney.
Varvier, Ingénieur ordinaire, passe au Puy.
Wibratte, Ineénicur ordinaire, passe a Lille,
Willemin, Ingénicur ordinaire, passe a Manies

MINES
MM. :

Feuzy, Ingénieur ordinaive, passe a Liévin.
(xourguechon, Ingénicur ordinaire. passe A Paris.
Guillaume, Ingénicur ordinaire, passe 4 Nancy.
Marchal, Ingénicur ordinaire, passe & Rouen.
ITeurleau, Ingénicur ordinaire, passe aux Mines

de Mokta ¢l Iladid Paris.
Uliieh, Ingénicur ordinaire, passe a Arras.

Mises a la retralte

PONTS ET CHAUSSEES
MM. :
Glasser, Tneénicur en chel.
Grusou, Inspecleur général.
Renaud, Ingénieur en chel.

MINES
M. : '

Amiof, Ingénicur cn chef.



Déces

PONTS ET CHAUSSEES
MM.:

Pasquecau, Inspeecleur général.
Moquet, Inspecteur géndral.
Rouville, Inspecteur général.
Cottreau, Ingénicur en chefl.

MINES
M.:
de Béchevel, Ingénicur cn chel,

Démission

MINES
M.:
De Soubeyran, Ingénicur en chel.

It
PROCES-VERBAUX

DES

SEANCES du COMITE D'ADMINISTRATION

Séance du 28 mars 1908,

La séance est owverle 4 six heures ¢t demie, sous
la présidence de M. Jozox.

Présents : M. Camoin, Corson, Jwer, Lan-
e, Laonviny, Livssser, Loscioir, Mooaen,
Moxscian, SiEIoURAG, STABLO.

Fxeusds ¢ MM, Burcy, Borreotevos. Mt ris,
Svgrrr, Tavzn, YWinnsLaL

Le proces-ierbal de la derniere séance est Iu ct
adopté.

M. Serovrrv: donne leeture d'une lellro du cama-
ade Zavcher, exposanl un projel de programme
pour la lournée du Lerlschherg, Les personnes
prenaunl part & la lournde seraieni réparties en
groupes correspondant & cualve ilinéraires diffe-
rents pour passer du Nord au Sud de la chaine de
POberland Dernois.

MAL, Jozox ol Jadat sont d'avis que le program-
me devea indiquer d'une maniére explicite les con-
ditions de ces ilinéraires, 'un d’eux, velativement
difficile, e powvant convenir qu’a des alpinisies
oxerces,

M. Leclere de Pulligny a demandé par lelire s'il
pourrail amener eomme invilé un professeur au-
glais a la visite des lravaux du Métropolilain pro-
jelde pour le & mai. ot au banguet qui suivra.

A PYuunanimilé, le Cownr émet Tavis qu'il con-
vient, conformémenl aux précédenls, de n'admetl-

w

re aux lourndes que les ingéuicnrs ¢l les membres
de leur famille. Quanl au banguet du 9 mai qui
doil ¢lre présidd par le minisire des Travaux pu-
blics, les wigénicurs seuls pourronl y assisier.

M. de ‘Tiunonofl, scerélaive général du XI* Con-
arés 1nlernational de navigalion, qui doit se lenir
& Sainl-Péiersbourg au mois de juin prochaiu. a
¢erit aun président pour demander que I'Associa-
lon einvole au Coneres un ou plusicurs délépudss,

Lo Pretsibent fail observer que la délégation of-
ficiclle du muunislére comprend une vingtaine d'in-
génicurs denl nresque tous font parlio de 1'Asso
cialion. 11 semble sullisant que le Comilé se horne
& désigner un ou plusiours d’entre cux pour la re-
présculer.

Lo Pugsipent donne leeture dune lettre de
AL Beckor, ingénieur en chef des Ponts el Chaus-
stées, 4 \leugon, signalanl Uinsuceés oblenu jus.
qu'a présont par la souseripiion owverle pour cle-
ver un monument & Suarell, le promoieur du reboi-
semont des monlagnes. La « Revue loresticre de
[vance » annonce que le produil folal des cing
premidres listes de souscriplion ne &¢leve qu'a la
somme de 88 fr. 35. M. Beeker rappelle que Surell
a grandement honoré le corps des ingéntcurs des
Pouis et Chaussées et il demande s'il ne serail pas
possible que 1.\Association iunlervinl pour prondee
la direction de celie souscrintion ou toul au moins
I'empécher d’aboutir & un échec.

M. Lasorpire propose de demander au Touring
Club de prendre In direclion de la souscripiion,
comuie il 'a fail récemmenl dans un cas semblable
pour le monumenl élevé i Chambrelent.

M. Corson pensc que 1'Associalion ne doit pas
perdre Poceaston de rappeler que Surell, qui de
méme que Brémonlier el Chambrelent, a tant {ail
pour la sylvicullure ¢t la prospérité nationales, ap-
parlenait comme cux au corps dos Ponts ot Chaus-
sées. [ propose que Pssociation prenne ef garde
la direction de la souseriplion, en demandant seu-
lement au hesoin lu participation du Touring-Club.
Le momnnent devrail 8ive élevé dans les Tautes-Al-
pes ot Surell a fail ses premiers travaux de rebots
semenl, ob Pingénicar on chel du département se-
rait chargé de la direciion elfective de la souscrip-
lion. Celie proposilion csi adoplée a4 Tunavimité,
mais le Comilé est d’avis de demander an cama-
rade Becker de nouveaux renseignementis sur la
souscriplion ouserle.

Le Présmevr donne lecture d'une lettre du ea-
marade Nicolas (ingénicur en chel des Ponts ol
Chaussées & A\urillac), appelanl atlention du Co-
milé sur ordre d'inseriplion des ingénicurs au la-
bleauw d’ancicunelé publié dans I Annuaire du mi-
mistére pour Vaunc¢e 1907-1908. Il [ait remarquer
quayanl él¢ nommé ingénicur en chel par déeret
du 19 jantvier 1907 pour prendre rang A partir du
1 févreier suivant, il figure néanmoins sur 'An-
nuaire apres le camarade Autonne, nommé par dé-
cret du 29 jamvier 1907 el aprés le camarade Ar-
mand, nommé par décrel du 18 {évrier, tous deux
pour prendre rang également & pavtie du 1% f¢é-
irier. Cetie remargue s’applique d’ailleurs non
sculement & lui, mais & d'aulres camarades nom-
més également par déerel du 19 jamicr. W de-
mande s’il ne convient pas de sutire Pordre des
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déersls de prometion plulol que celui du tablean
de présentation.

Le Prisioent expose quil a sownis celle obser-
vation au direcleur du personnel qui lui a promis
de Uexmminer,

Plusicurs membres lont remargquer d'une ma-
nigre générale, que parfois des camarades inserils
au lableaw pour le grade d'ingénicur en chefl 1ve-
fugenl des posles qu'acceplent par la sulle des ea-
marades inscrits apros cux. Il parailrail équilahle
flg tenir comple & ces derniers de Iewr honne o
lomé en les faisanl passer avant les aulres s la
hste d’'ancienncté.

A Tunanimité, le Comilé est d’avis que U'obser-
vation du camarade Nicolas esl fondée ot il pric le
présudent de Vappuyer aupres du divecteur du per-
soniel.

M, Covsox prie le Comité laccepier sa démis-
sion do secrétaire el propose de nommer 4 sa place
M. Cardin.

Le Covur accople la démission de M. Colson,
en ui expriman{ & Punanimité ses regrels de le voir
uitler des fonetions qu'il a foujours remplies avee
tant do tacl of d’auiorilé, M. Cardin esl nommé se-
erélaire,

[.e Secrélaire,

G. Canonn,

Fe Président,
M. Jozox,

Séance du O mai 1908,

La séance esl ouverte & 6 heures. sous la prési-
dence de M, Jozow,

Préscirls : MM, Burey, Bourcovexon., Csmbin,
Covson, Jaer, Lasewin, Lasoroine, liwvisser,
Lorserirn,  Msvmis, Meunier.,  Monseray,  Si-

TOURNG, Suouer, Stasne, Fa oz,

Excusés @ M. Witen,

Le proces-verbal de In dernisre séance est T of
adopté.

Le Priésmunt expose que le minisire vieul de
soumellre au Conseil d'Elal,un projel de déere| re-
Iatif aux congds des ingénicurs. \uparavani.ce pro-
jet a subi déja plusicurs modificalions. Sous sa
premiére forme, il prévovait que les ingénicurs
nmHs oit congé pour cuirer au service. soil en Fran-
ce, de compagnics chargées de services publics
par I'Elal, les déparicracnis ou les communes on
de Compagnies miniéres, soit de Compagnies ana-
logues a D'étranger, conserveralent leurs droils &
Ja retraite pendant les 5 premiéres années scule-
ment ; aprés les cing années swivanies, soil au hout
de 10 ans en toul, ils seraienl rayés des cadres.

Ce premier projei de déerel a ¢ié soumis pour

 avis aux Conscils généraux des Mines et des Pouts

ot Chaussées. Au cours de la délibération, Ie projet
de décrel a él¢ modifié assez prolondément, Sous
sa forme actuelle, 11 nrévoll que les ingénicurs no
peuvent quitter le service de U'Etal ot obtenir des
congés hors cadres pour enlrer dans les Compa-
gnios qu'apreés 10 ans de services effeelifs, Ils per-
dent lours droils & Tavancemenl, mais coneervent

3 —

pendant 3 ans leurs droiig & _la retraiie. Daulic
part, ils petvent au bowd de 5 ans seulement de
serviees cifectils, 8re mis en disponibilité pour
colnenances personnelles, mais pour une  durde
maxima de 5 oaunées, aprés lesquelles ils sond
ravés des cadres, & moins de rentrer dans les ea-
des achifs.

Le Pnisment expose que le projel de déerel a
¢ié surioul provogué par Paugmenlalion crois-
sanle des congds, qui amdéne de nombreuses va-
cances de rosies, suriout dans les Mines, ob qui
rend difficiles Porganisation el le bon [ousciionne-
ment des services. 1 fail vemarquer que ces dil-
férenles disposilions sonl beaucoup moins favora-
bles aux ingénicurs que celles du régime acluel,
fixées par le déerel du 19 juillet 1897, qui parais-
sail cependant offrir de grands avanlages pour
I'Etlal Tui-méme, L'Elad a, en effel. immiéréi & ce gue
les ingénieurs aillent {aire des sloges dans 1in-
dusiric privéc ot ils acquidrent la pralique des
orandes aifaires industrielles ¢! commerciales. Ils
en rapporient des idées nouselles. des habitudes
de fravail, diiférentes el parfois plus [écondes, des
connaigsances praliques, et en général une oxpé-
rienee des alfaives qu’ils melient ensuile au service
de I'Elat ¢l domt celui-ci profite. Enfin, quand les
ingénicurs voul a Pélranger diriger de grands ira-
vaux, Ils emmeénent le plus souvent avee cux un
personnel francais el procureni des {ravaux des
commandes cl, en géndral, des déhouchés & I'in-
dustric [francaise pour lo plus grand avaniage de
nolre prospérifé nationale ci de nolre influenee po-
litique dans les pays éirangers.

M. Marmis pariage la méme opinton sur les
avanlages que PEtal retive du végime acluel des
congds. 1l fait I'éloge des services qgue les ingd-
nicurs de UElal rendent dans les grandes compa-
gnies de chemins do fer ol ils apportenl une con-
naissance approfondic des rratigues adminisira
ines, un esprit d'ordre ol de elarté, ot les (radi-
tioms e probilé des corps auxquels ils ne cessent
pas dCappartenir. D’aulre part, ils apportent daus
leurs velafions wvee le serviee du eontrdle de UElat,
un esprii. non pas sculement de honne camarade-
vie emvers les mgénicurs du conlrole. comme on
I'a dit souvenl(, mais de défdrence respectneise en-
vers Padminisiralion supéricure des Travaux pu-
hlics, qui provient surfoul des liens de subordi-
nation par lesquels ils se raltachent encore & celle
administeation, M. Mauris insiste sur les avanla-
acs, pour PEfat, des rapporis étrolts gui résullent
enfre lui of les compagnices de col échange d'ingé-
nieurs. L'opinion publique demande que Paction
de TRl sar les compagnies soil de plus en plus
énereiques or. celle action ne se fait pas senlie
seulenzent par Uexereice du droil de conlrole, mais
aussi par Pinflucnce yue Pllal acquiert sur la ges-
fion intéricure des compagnies en leur prélant ses
ingcéajeurs. Il exprime Topinton que le régime
acluel aura sans doute pour effel d’augmenter le
nombre des démissions parmi les ingénicurs dési-
veux dCentrer dans les Compagnies au délriment de
PElal et & Tenconire du bul cherehé,

Al Lorsminen appuie ces dernitres observaiions.
I.es eompagnics onl indérél & prendre des ingé-
niears jeuies. entre 30 el 35 ans au plus, paree
aqu'tls pewvent se former rapidement & la pratigue
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de leur service. Les ingénieurs de Pllat. qui veu-
lent enlrer au serviee des compagnies devront done
donner levr démission, el ils n'hésileront pas o le
Inire, car ils ne voudronl pas altendre d’avoir ae-
comph 10 ans de services effectifs. cest-d-dire
davoir alieint I'age de 37 ans ou de 38 ans pour
abienir une silualion qui ne scrait pas plus avan-
avcuse que celle gu'ils pewvent avolr vers lage
de 3¢ ans, Ils donneront done leur démission el ce
sera lo résuliat Ie plus certain du nouyecau déevel.

M. Tauvzix eslime qu'il faudraii compler los 3 an-
nées de I'Ecole des Ponis ¢t Chaussées ol des Mines
dans les 10 ans de services elfectifs, ee qui seratt
déja un palliatif.

M.Suguct appuic celte observalion en faisanl re-
marquer que les années d’Ecole Polvlechnique ot
d'Ecole d’anndicalion complent  comme  services
effectifs pour les officiers de Tarmée aclive.

M. JaxeTr est davis que la forme sous laquelle
est présenté le déeret est déja beauvcoup plus favo-
rable aux ingénicurs que la premiére rédaclion
proposée. Il eslime qu'il serait bhon de Vadoucir
encore.mais on évitant de heurter Fopinion qui 8’est
manifestée an Parlement par des interpellations
comme celle de AL le sénateur Gourju. It rappelle
que les éltves de UEecole Normale supérieure doi-
vent prendre Pengagement de resler 10 ans dans
Venseignement, o'esl-a-dhre au sorviee de 1'Elat,
sous peine e rembourser les dépenses failes par
PEiat pour leur instruction. Il peut done sembler
équitable d'imposer la méme condition aux ingé-
nicurs,

M. Mauris demande st les ingénicurs voulant en-
frer dans les compagnies ne pourraienl pas opler
enlre fes deux sifuations du congé hors cadres qui
ne peut ¢lre accordé quaprés 106 ans de service,
el celle de la mise en disponibililé pour conve-
nances personnelles, qui peut éire oblenue aprés
5 ans sewlement de service. Les ingénicurs voulant
enlrer jeuncs au service des eompagnies el n'avant
pas l'intention e rester au scrvice de UEtat, au-
raienl avanlage a opter pour celle derniére solu-
lion.

M. Corsov appellera sur celle question l'atien-
tion du Conseil d'Etat.

MM. Muvris et Lomscerner demandent cuel tilre

ourrenl conserver les ingénicurs placés dans ceite

erniére siluabion, c¢’esi-a-dire raviés des cadres ou
démissionnaires. Pourront-ils porter le titre d’an-
cien ingénieur ou d’ingénicur honeraire ? Ce der-

_nier litre parait préférable & un grand nombre de

membres du Comité. mais 4 la condition «u'on
ajowic seulement le lilre d’honoraive & la désigna-
lion du grade de Pingénicur au moment de la sor-
lie du corps. Les ingénicurs ordinaires devien-
draient ingénicurs honornires ¢t les ingénicurs en
chefl, mgénicurs cn chel henoraires,

M. Corsox rappelle les sorvices que rendenl &
Iinduslric nationale les ingénicurs en congé qui
dirigent de grands travaux ou de grandes compa-
gntes & lélranger. 11 s'est demandé s’il ne con-
viendrail pas quc le nouwvean déeret leur fasse une
stluation plus avantageuse au point de vue des con-
gés quaux ingénicurs reslant en France 7 Mais,
d’autre part, il parait difficile de permettre & des

compaghics  élrangéres de recruler leurs ingé.
nicurs en Irauce plus facilement qu’aux compa-
gnies francaises. La queslion mérile cependant
d’élre examinée.

M. Sgrouns# donne des renscignemenis au su-
jet de la tournée du Leetschberg, Le rendez-vous
pour la tournéc propremenl dile sera le mereredi
soir 15 juillet, a Fritigen. Le 10, visite des tra
vaux de la téte Nord du souterrain. Le {7, voyage
de Kandersteg a Gasteren ou Brigue par divers
ilindraires, & pied, & dos de mule!, ou en cheminrde
fer. Le 18, visile des {ravaux de la 18te Sud ot dis-
location le soir a Brigue.

H o’y aura pas de ~ermis sur les chemins de for
suisses, mails on peut oblenir des réduclions on
voyageant par groupes. A cet clfet, on indiquera
un point de ralliement aux camarades el & leur fa-
mille, qui parliront de Paris, soit le samedi soir
11 juillet, soit le mardi soir, 14.

M. Corson est d’avis qu'il faudrail signaler aux
ingénteurs anciens conducleurs cf nouvellement
promus, les aiantages que présente UAssociation,
uolamment au point de 1ue des fowrnées cb visites
de travaux b des abonnements aux périodiques, 11
propese d’emoyer 4 chacun un exemplaire des sta-
tuls ct une circulaire pour les engager & adhérer
a I'\Association. Pour éviler touic confusion enire
Pissociation (P. C. M.) et I'\ssocialion amieale,
qui comple cnvoyer une circulaire du méme genre,
il v aurait intérél 4 envoyer les deux cireulaires en
méme lemps ¢ sous le méme ph.

Celte proposition cst adopilée a I'unanimilé.

Al. Bamry sc fait Pinterpréle de la réclamation
d'un camarade au sujet de «uelques irrégularités
dans le service des périodigues, ¢t notamment de
relards,

Le Comité remoic cetle réeclamalion au secré-
taire pour cxamen & toutes fins utiles.

La séance est levée & 7 h. 172,

Le Président,
M. Jozox.

Le Secrélaire,
G. Canpin,

Noro, — Il résulle neltement de renseignements
qui oni é1é fournis aprés la séance & divers mem-
bres du Comiié que, dans la pensée de Padminis-
lraiton, les ingémeurs pouarraienl opler dune part
entro le régime du congé hors cadres, oblenu aw
bout de 10 ans de serivices, cf permectiant de con-
server indéfiniment le tiive dingénicur amsi que la
facullé de rentrer dans les cadres, el, d'aulre part,
la silualion de la disponibililé pour convenances
personnelles, impliquant Ia renlrée dans lo service
aclif ou la démission au boul de 5 années.

A la suile de la proposilion de M. Colson, les
deux circulaires suivanies onl ét¢ adressées aux
anciens conducleurs nouvellement promus ingé-
nicurs.
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NOTICE
sur I’ Association des Ingénieurs
des Ponts ¢t Chaussées et des Mines

Dans sa séance du 9 mai, le Comité adminis-
tration de U'Association des Ingénicurs «des Ponis
el Chaussées of des Mines a décidé d’adresser aux
Ingénicurs now cllement promus, unc notice leur
faisant connaitre les condilions d’admission & cetle
Socidté,

Les camarades ¢qui n'ont pu eneore en faive par-
tlo jusgu’a préseni, pewvent dlre assurés que lear

" adhésion sera la hicnvenue of vrecene avee plaisie,
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#
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I Associalion, consliiude en 1902, a pour bul de
resserrer les liens de eamaraderie enlre ses adhé-
renis.

Ele a éi¢ créée afin d'offriv 2 ses associcés des
¥acilitds pour avemenicr leur inslruclion technique
cf, a cel effet, elle organise, deux fois par an, des
lournées, en France ou & Pélranger. Le comple
rendu de ces fournées est insérdé dans les Annales
des Ponls ol Chaussées ou dans dos Annales des
Mincs, suivan! le cas.

En 18041, e Comilé dadminisivation a décidé de
faire paraitre un Bullelin, (ui, envoyé o lous ses
socidtaires, cst destiné a les renseigner et 4 les do-
comenter sur les fails parlementaives el autres qui
peuvent les iniéresser.

La méme annde, un seriice d'ubonnements col-
loclils a 6t6 créé cb ce service permet aux soctétal-
res fa lecture d'un nombre considérable de périodi-
ques lechniques, scientifiques, hiltéraires. cie. Ce
service est forl goutd par les abonnés : il a triplé
pendant les quatre ans de son existence. Tous les
abonnemenls parienl du 1% j&ovier de chaque an-
née,

L’Annuaire n° 1 ci-joind, conicnanl les Statuts
et le Roglement intéricur, donne toutes les indica-
tions uliles aux camarades qui désiveront faive par-
tic de I'Association. Les adhésions et le monlant de
la colisalion devronl étre enmioyés & M. Maillot,

- agenl complable de ['Association, 27, quai des

Grands-Augustins, Paris (VI9).
Le Comité d’administration, pour Vannée 1007-
1908, ost composé de la maniére sutvante :

MM. Jozov, Imspecteur Général des ‘Ponts ot
Chaussées, président.

Jaxer, Député, Ingénicur en Chef des Mines,
Vice-Président.
. Cagpin, Ingénieur des Ponts ol Chaussées, Se-
crétaire,

Suguer, Ingénieur des Ponls ot Chaussées, Tré-
sorier,

Paris, le 9 mai 1908.

Pour le Comité d’'adminisiration,
G. Carpn.

NOTICE
sur la Sociélé amicale de Secours
des Ingénieurs des Ponls et Chaussées el des Mines

La Société amicale de secours des Ingénicurs
des Ponis et Chaussées et des Mines, née en 1862,
d’une souscription ouverte en vue de sccourir unc
infortune spéeiale, a été fondée en 1863 par les In-
génicurs des Ponls ¢t Chaussées.

Son but, aux termes de 'article premier des sta-
tuls, est de venir en aide aux Ingénicurs ou ancicns
Ingénicurs des Ponts et Chaussées el des Mines, 4
leurs veuves, a4 lours enfants ct 4 lours ascendants,
sans qu’il soil nécessaire que ces Ingénieurs fas-
senl partic ou aient fait partie de V' Association.

Malgré des débuls forl modestes, la Société put
dés le 18 aonl 1808, obienir un décret la déelarvant
¢lablissernent d’utilité publique, et, par suile, Ia
rendant apte a posséder des titres nominalifs of
recevolr des legs. Deés 1872, elle complait 700
membres adhérenls et distribuail 7.600 {rancs ré
pariis en 11 sccours.

Les Ingénteurs des Mines qui, sans quiil v cut a
cel égard aucun ‘molil parliculier, navaicnl pas
6l appeléds on 1863 a faire partie de \sso-
cialion, y cnirérent en 1874 moyennanl lapport
d'un capilal analogue 4 celui déja réalisé par la
Sociéi¢ et proporiionnel au nombre des membres
des deux corps. Un déeret du 12 [évrvier 1876 a ré-
oularisé celte fasion,

Le 1° janiier 1888, la Scciélé comprenait 801 so-
cidtaires, dont 190 & tilve de socidlaires poerpéiucis
ol possédail un capilal denviron 95.000 rancs, Le
1% gamvier 1908, ce capllal alieint le chiifre de
320.000 francs environ, el un londs de réscrve. hi-
mité & 15.000 [rancs a éé conslilué.

Malgrd la progression croissante de ses ressour-
cos, la Socidlé qui se browve en présence d’un noin-
bre lonjours eroissant 'inforlunes, ne peul aug-
menter au gré de ses désirs e montant de chaque
secours, Les secours dislribués se sonl élevés en
1907 4 11.850 francs. mais, 4 Pexcepiton d'un se-
cours de 1.500 [ranes ol de 5 égaux ou sunéricurs a
1.000 [rancs, les autres ont di élre limités & une
movenne denviron 300 [ranes. somine minime, ol
tout o lait insulfisanie, a4 époqgue oft nous vivons,
pour soulager elficacement de grandes miséres.
Ces secours sont méme indignes des _personncs
auxcuelics ils sont allouds et qui ont sowient oc-
cupé les situations les plus élevédes cf les plus ho-
norables. Cependanl ils soni quelquefois la plus
claire des ressources de eertaines familles ol 1ls
assurent le pain de chague jour : cl, songeant aux
grands services rendus par la Sociélé depuis sa
?ondation, les Ingénicurs des Ponits ef. Chaussées
¢t des Mines doivenl réuntr {ous leurs cefforls pour
continuer ¢t développer méme la belle ccuire créée
par leurs anliques,

II esl vivemenl & désirer que tous les Ingénicurs
des Ponts el Chaussées ¢f des Mines lassent partie
de celie cewvre de camaraderie, Les slaluts, dont
ci-joint un exemplaire, donnent tous renscigne-
ments sur les conditions d'inscription.

Paris, le 9 mai 1908,

Le ConNseil p" ADMINISTRATION.
%
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Séance du 22 juin 1908,

La séance est ouverte & dix heures, sous la pré-
sidence de M. Jozox.

Présents : AN Caromn. Cousoxn, Jozon,
gAye, MEuNIER, Stasro, Tavzin

Absents et excusds : MM, Bairy, BouncouoNon,
Jastt, Lapompinn, Lmuasscy, LorseLeur, Macwis,
MonsER\N, SEIOURNE, Suotrnt, WILIELAM,.

Projet de modificalion & Vorganisation des ser-
vices de controle de lexploitation des chemins de
fer, comnpris dans le projel de loi relatif au budgel
de 1909.

Le Président vappelle les principales disposilions
du projel. exposées dans le projel de la loi de fi-
nances et commeniées dans la nole générale de
I'Administration des Travaux publics, relative aux
crédits demandés pour le service du Personnel
(voir ci-dessous).

Les deuy direetions du Conirole de Vexploitalion
commercinle ¢k du Conlrole du travail seraient in-
corporées dans UAdministration centrale et placées

LB-

sous les ovdres immédials du directeur des Cha- |

ming de fer, ou clles formeratent deux services die-
tinets.

D’aprés les renscignements recueillis, la Dirvec-
tion des Chemins de fer comprendrait done 4 ave-
nir eing divisions, savoir :

1° Constructions (lignes nouvelles);

2¢ Controle financier;

3° Conlrole lechnique:

4° Conirdle de 'cxploitation;

5° Conlrdle du travail des agents,

Nl serail queslion en méme temps. d'un projet de
réorganisation des Direclions de¢ contréle. On ré
duirait lour nombre. qui est actuellement de sepl,
4 savolr une pour chaque grand réseau. A T'avenir,
on réunirait au besoin deux réscaux dans unc mé-
me Direction de conirdle. et le nombre des direc-
teurs serail ainsi réduil & guatre, savoir :

1° Nord et Est;

2¢ Paris-Lyon-Méditerranée;

3° Ouest et Elat;

1° Orléans et Midi.

Chaque Directeur de¢ contréle aurait diree-
tement sous ses ordres, avec le Contréleur général
de I'Exploilalion assimilé & un Ingénicur cn chef,
deux autres Ingénieurs en chef des Ponts et Chaus-
sées eb des Mines, dont 'un réunirait le controle
de la Voie et des batiments et celui du Matériel ct
de la Traction, tandis que I'autre serait adjoint au
Directeur pour I'éiude des questions générales.

" Enfin, le personnel comprendrait des Ingénieurs
d’arrondissement (des Ponts et Chaussées et des
Mines) et comme assimilés des Inspecteurs admi-

nistratifs de I'Exploitation ayant eux-mémes res -

pectivement sous leurs ordres directs des subdi-
visionnaires (Conducteurs des Ponis ¢t Chaussées
et Contréleurs des Mines) et des Coniroleurs admi-
nistralifs de I'Exploitation.

Les questions relalives & 1'Administration cen-
trale ne concernent pas notre Association ¢ui n'a
gualit¢ que pour s'occuper de la situation el du
service des Ingénieurs. Quelques membres font
seuloment remarquer que le nombre des divisions
de la Direction des Cheming de fer, ainst augments,
sera bien plus considérable que pour chacune des
deux autres Dircctions du Ministére et dépassera
peut-étre les besoins récls.

La mesure qui iniéresse parliculigrement les In-
génicurs st celle qui consiste & alivibuer le Con-
irole de l'exploitalion tout enlier, sous le nom de
Conirdle administralif, au personnel du Coulrdle
de I'Exploitation commereiale dont les attribulions
étaient jusqu’alors asses lumitécs. I est dit seule-
menl que les Ingénieurs et les agenlts sous leurs or-
dros seront consultés pour toules les allaires ayant
un caraclére réellement tochnique. Mais, d’aprés
les renseignoments recueillis, le Contrdle de 'Ex-
ploitation commerciale aurait dans ses allribulions
le Conlréle des gares. du mouvement et des ho-
raires des trains, On peunt se demander méme si on
n’y comprendrail pas toutes les questions confides
jusqu’a présent au service du Contrdle de 'Exploi-
tation {echnique, exceptlion faite du matériel rou-
lant et des accidenls (volr pour la réparlilion ac-
tuclle des principales affaires de controle le tableau
annexé 4 linstruction ministérielle du 20 juillet
1886).

Tous les membres présenls considérent comme
excellent Ie rctour du Conirdle commercial of de
celui du Travail sous Taulorité dua Dirccleur du
Controle de chayue réseau. il est essenlicl e le
représentant de I'Administration directement cn
contact avec les Compagnies ait en main le conlrdle
de tous leurs services. Mais la réunion de tout le
contrdle de Exploilation cntre les maing d’un per-
sonnel purecment administratif annihilerail, le con-
trole sur toule la partic technique de ce service.

M. Meonier rappelle quiil est impossible de sé-
parer les questions d'exploitalion commerciale des
questions techniques de voles et biliments et de
matériel de traction. Dans toutes les Compagnies
de chemins de {er, dont le projet a pour but de
calquer Porganisation, il y a un service d’exploi-
tation technique «ui dresse les programmes tels
que ceux d’organisation des gares. elc. et les trans-
met ensuile aux serilces de la voic et du matériel
pour étudier les moyens d'exéculion. Pour com-
prendre tout ce ¢oté lechnique de I'exploilation qui
est extrémement important, il faut des hommes
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techniques. En fail, d’ailleurs, dans toules les gran-
des Compagnics comme aux Chemins de fer de
I'Etat, le service de I'Exploilation csf dirigé par des
techniciens, Ingénicins des Ponts el Chaussées cf
des Mines, ou anciens Eléves de I'Ecole Polylech-
nique, Bl ces techniciens, avant dentrer au ser-
vice de I'Expleitation, ont fait le plus soutent un
stage dans les autres scrvices, Voie et Balimenis ou
Traction.

M. Corsov appuis celie obscitalio nen monirant
que presque loutes les queslions d’exploilation
méme celles qui paraissent au premier abord pu-
remenl comumereiales, présentent un colé lechni-
que, par exemple celle des horaires des lrans, qui
nécessilent dos éludes irés complexes de Ja parl du
service de la (raclion ot du matéricl et du service
de la voic, celles mémes de tarifs, qui sont inlime-
ment lides 4 I'élude du prix de revient des transg-
porls. Il csl done impossible de 1emelire tout le
conlrole de l'exploilation & des agenis gu peunvent
étre compdétenls au poinl de vue commercial, mais
qui n'auraient aucunce compélence au pomt de vue
technique. La meilleure organisalion cst celle qui
réunit la téle des deux sermices, en les lussanl dis-
tincls & la base dans le contrdle comme cela a hieu
dans les administrations de tous les réseaux. Mais
si on fond les deux services, 1l sera absohument -
possible de les lasser aux mains d’un personncl
sans compélence technique et ce qul arrivera, qu'on
le veuille ou non, c’est guil faudra recruler exclu-
sivemont ou au moins en grande parlic, le person-
nel du countrdle adminislratif parmi les Ingénieurs.
Conducleurs et Contrdleurs des Ponts ef Chaussées
at des Aines.

M. Laseyye fait remarquer ue si on veol réali-
ger l'unité du conlrdle de exploilation, il serail
plus simple de {faire renirer les quelgues questions
de conlrdle purement commercial dans les atlribu-
fions du service technique ek des Ingénicurs qui se-
raient & méme de les résoudre facilement aprés un
court apprentissage.

Le déerct du 30 mai 1893, qui prévoil que les
contréleurs géndraux de Pexploilaiion commerciale
de chacque résean, chel de scrvice, peuveni étre
choisis parmi les fonctionnaires relevant du minis-
tere des Travaux publics et ayanl rang do chef de
burcau, ne fail pas obstacle & ce que ces fonctions
soicni confides 4 des Ingénieurs en chel, mais en
fait, il n’en a jamals &té ainsi el le projei en ques-
tion semble devoir consacrer cette cxclusion des In-
génieurs du Conirdle commercial. Alors que dans
les Compagnies, les chels des scrvices de 'Exploi-
tation sont tous des techniciens, il semble que dans
Ies services de Contréle on ait voulu élever une

barrigre, si ce n'est une cloison étanche entre les
services techniques et le service du Coniréle com
mercial. Le nouveau sysiéme est rationnel en fant
qul rapproche ces deux branches du service, mais
au liew de diminuer les ipconvénients du régime
acluel, il les aceroitrait 8’1 atiribnail élude des
questions ayani toules un caractére plus ou moins
technmque a des compélences exclusivemeni com-
merctales. Il semblo quon attemndrait bcaueoup
mteux le bui cherché par le moyen inverse, c'est-a-
dire en confiant aux Ingénicurs le contrdle de 'ex-
ploitation géndrale, ausst bien commeraiale que
lechnique.

M. Twuziv appuic ceitle derniére observalion. Il
rappelle que les Ingénieurs des Mines en parlicu-
lier, constamment en contact avee les grands in-
dustriels et les grandes Compagnies, sc mettent
trés rapidement au courant des uestions commer-
cilales, notamment de celles concernant les lrans-
ports ot les tamfs qui sont les plus délicates. L'm-
dusliie n’hésile pas & faire appel 4 leur concowis
pour la direction commerciale comme pour la di-
reelion fechnique de grandes affaires ; cela prouve
leur aptitude, et. loin de diminuer la place qui leur
esl [aile dans le conirdle, I'Etat aurait lout i ga-
gner & Paugmenter lui aussi, comme font les en-
trepriscs qui sont intéressées & confier Ieurs serii-
ces aux plus aptes & les hien gérer.

M. Srasro eslime qu'il n’y aurait pas grand in-
convénienl & maintenir le sfalu quo, mais qu'il faut
avant tout, conserver aux Ingénieurs le service ac-
tuel du Controle de 1'lixploilalion technique dans
son iniégralité plulot que de Ie remetire aux mains
d’un petsonnel dont la compélence lechnique ne se-
rait peut-étre pas & la hauteur de son zéle et de son
dévouement d’ailleurs mdiscutables. Pour qu’il on
soil autrement, il laudiait d’aulres conditions de
recrutement. Or, le projet ne dit rien au sujel du
recrulement du noutveau personnel du Contrdle ad-
ministratil de l'explollalion, qui doit &tre assimilé
aux Ingénicurs cn chel, Ingénieurs ordinaires ct
Conducleurs ou Conlréleurs. D’aprés les renseigne-
ments recueillis, ces agenls devraient seulement
avoir accompli un stage pratique dune durée mi-
nima de deux ans dans une administration de che-
mins de [er, soit de IEtat, soil d’un grand réseau,

M. Mcumier fait observer & propos de la rédue-
tion du nombre des Directions de conlrole que si
le projel & pour principal objectil de calquer 'or-
ganisation du Coniréle sur celle des grandes Com-
pagnies de chemins de fer, il faudrait toul au moins
commencer par maintenir Jexistence d'un Dirce-
teur de contrdle pour chaque réscau. Un Dirccteur
de conirdle chargé dun grand réseau d’intérél gé-
néral a déja une tdche trés lourde 4 tous les poinls
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de vuc. Non seulement il doil fournir unc somme
considdrable de travail de cabinel, mais encore, il
faut qu’il connaisse 4 fond son véseau et qu'il y
fasse dos tourndes frégquentes. On va cncore ac-
¢eroilre ses allribulions en vy ajoutaunt la dircction
des controles de I'Exploitation commerciale el du
Travail. Il scrail impossible de doubler une tache
déja ainsi augmentée el si, comme le bruit en court,
on y réunissait lc controle des lignes d'intérét Jo-
cal ot des tramways, le service no pourrait absolu-
menl plus marcher.

D’aulre part, un Dirccteur de Controle, fal-il
Inspecleur général, powrrail étre sowvent cmbar-
rassé ol manquer de lautorité nécessaire pour
trancher un conflil entre Ies deux réscaux dont il
aurait en méme temps le contrdle. La mesure pa-
rail done inopporlune i tous les points de vue.

A Punanimité, les membres du Comiié se rangent
& celte opinion,

A Punanimilé également, tous les membres soni
‘davis en résumé (ue ¢

1° La réunion de tous les services du Conirdle de
chaque Compagnic sous un scul chel est une chose
excellente ; notamment par le  rapprochement
quelle établit entre le coulrdle commercial et Ie
confréle {cehnique.

2° La transmission au Contréle administratif du
controle de I'Exploilation technique scrail de na-
ture & nuire beaucoup & lefficacité de ce dernier.

3° Si cette fusion étail décidée, il faudrail. com-
me cela se [ail dans Jes Compagnies, meltre & la
téte du controle de I'Exploitation, des technicicns
et faire unc large parl dans son receruiemenl aux
Ingénieurs, Conducteurs ot Controleurs des Ponts
ct Chaussées ¢l des Mines.

Le Seerélaire,
G. Caromv.

Le Présudent,
M. Jozoxv,

Séance du lundi 29 puin 1908,

Présents : MM, Jozow, président; Jawnea, vice-
président; Corson, Laspave, Lisorpire, Lnyisset,
Miuris, MEuNiER of Stasro.

Excusds : MM, Bourcouanox,
JOURNE.

Cimpy of  Se-

Lo procés-verbal de la derniére séance est In et
adopté.

M. Laspave appelle l'attention du Comilé sur la
dernigre circulaire relative & la réparlilion des
{rais «dc controle des lignes d'intérét local, qui pa-
rait devoir soulever diverses difficultés. En parti-
culicr, ellc améne ce résultat que, pour une mémo
élenduc de lignes, si le controle du 1% degré est

réparti entre tous les Ingénieurs ordinaires du dé-
parlement, logénicur en chel vecoil moins que si
Ie contrdle était réuni, sous ses ordres, cnire les
mains d’'un seul ordinaire, ce gui pourlant, sinpli-
ficrail singuligroment la besogne du chef.

Ly Goyurit réscrve Uexamen de celle queslion
jusquian moment odt, comme c’est probable, des
obscrvations lui auront ¢ié adressées sur les effols
que produirail la nouvelle répartition dans plu-
sicurs déparlements,

M. Janer informe le Comilé de la siluation du
projel de lot relatif au recruiement des officiers et
4 la durée des éludes dans les Ecoles militaires
qui, sans loucher dircclement les Ingénicurs des
Ponls ot Chaussées ei des Mines. peul modifier trés
séricusemenl los condilions de leur recrulement
partles changemenls apportés au [onclionnement
de I'Ecolo polytechuigue. La Commission de ar-
mée,au nom de laguelle M.Cochery vient de dépo-
ser un rapport. propose de supprimer lavantage
que le projet [aisail aux éléves quiltant PEcole au
bout d'une année. qui auraient pris rang dans lar-
mée avant leurs camarades resids deux ans ; cetie
digposition tendait & faire parlic au boul d'un an les
meilleurs dos éléves se deslinait & la carvriére mili-
taire. Le projot contient dailleurs les disposilions
nécossaires pour gue les polyicchniciens restant
deux années 4 PEcole arrivent au grade de licute-
nant aussi toL guc les Samnt-Cyriens ne faisant
quunc année.

Le Cowrri remereie M. Janel de sa communica-
tion ; il estime quil ¥ a grand intérét pour le re-
crulement dos Ingénicurs a ce que les éludes de
I'Ecole polytechnique restent complétes et que le
stimulant du concours permancnt entre les céléves
dure pendant les deux années.

M. Jaur confirme ot compléte les reasecigne-
menis donnés daus la derniére séance sur fes pro-
jets de modification du conirdle. La Chambre en
est saisie, 'pzu‘cc que ces projels comporlent une
modificaiion dang la répartilion des crédits et un
aceroisscment de Tadministralion eentrale ¢u'une
loi, scule, peul autoriscr. Lo Directeur du conirdle
commercial et cchii du Conirdle du tratail seraient
versés & UAdministration centrale, avee lout le per-
sonne] de Jeurs bureaux ; ils dépendraiont du direc-
teur des Clicinins de for, mais avec un rang de
chef de service supéricur & celui de chel de divi-
sion et avee des frais de tournée pour aller au be-
soin éludier sur place Ies questions de leur ressort,
Quant aux scrvices exléricurs, qui reléveni actucl-
lement de ces deux Dirccteurs, ils seraienl réunis
aux Dircetions de controle dos divers réscaux.Cotte
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derniérc mesure est excellentie et ne peut que ren-
forcer aulorité du conirdle sur les Compagnies ;
clle doit d’ailleurs nécessairement entrainer un
venforcement de la Direction des Chemins de fer
au ministére,qui aura a maintenir l'unité de vue
entre les conlroles des 6 réscaux en ¢e (ui concerne
le service commercial et le travail des agenis ; mais
il semble que ce bul peutl dlre alfeint sans eréer un
échelon de plus dansg la hiérarchic du ministéere cl
un renforeement des burcaux, en donnant seule-
menl an Directeur deux adjoinis spéeiaux pour
ces services, ayant le temps ot la siluation néces-
saire pour les suivre & Paris ot aller faire au be-
soin des ¢ludes sur place.

Dans les Dircctions des counirdles des réscapx,
il y aurait désormais deux services, le conlréle ad-
mimslratif ot le controéle techuique, avee chacun un
chel relevant du Directeur,

Lo conirdle administratif serail chargé de lous
Jos services qui, dans les Compagnies. sont com-
pris dans lexploilation, lant lechmque que com-
merciale, marche des trains, larids, élude des re
maniements de gares au point de vue des nécessilés
du service. Le personnel serait composé principale-
menl du personnel actuel de Pexploitation commer-
ciale ci des commissaires dc surveillance adminis-
tralive, qui seraicnt renforeés ot auxquels on ad-
joindrait quelgues conducteurs pour les éludes
d’installations des gares, On peul sc demander,
d'une part, i, méme ainsi renforcé, un personnel
purement administralif aurait la compélence né-
cessaire pour ece seriice ¢b st d'autre part. en en-
Ievanl au conunissaire de surieillance sa  mis-
sion actuelle de constater les fails intéressant toutes
les branches du coniréle, par excmple en cas d'ac-
cidents, on ne rendra pas nécessaire augmenta-
tion du personnel technique qui devra se rendre a
chaque inslant sur place pour dresser procés-
terbal de tous Tes faits qu'il importe de relever im-
nédiatement.,

Le conlrdle technique réunirait les altvibubions
purement {cclimiques concernani Texéeuhion des
trovauy, le malénel. les aceidents ot le travail des
agents. Il se composcrait d'Tugénicurs des Ponls. o
des Mines ¢l de Controleurs techniques recrulés
parmi les Conducteurs ct les Controleurs des Mines
el gmidant leur 1ang dans les cadres d'ot ils soit:
raient. Il est douleux que le conlrdle technique
gagne en efficacilé & élre ainsi séparé de loute I'é-
tude de la corrélation enlre les travaux el le maté
riel soumis 4 sa surveillance ct les besoins du pu-
blic auxquels ces travaux et co matériel doivent sa-
lislaire et 'utilité du titre de  Conlrolewr technique
n'apparail pas avee évidence. On supprimerait ce-
Tui de Conirdleur des comples cn réiniégrant les

agenis qui en sont aujourd’hui inveslis dans les
corps des condncteurs et contréleurs des Mines,
ceux qul nen iiennent pas devant disparaiire par
voie d’extinetion ; la mesure parait honne, car, au
point de e do la 16alité des dépenses faites en
travanx, on n’a jainais pu donner a ces agends un
role ulile en dehois du role normal du contréle
technique, el le role gwon avait pensé leur atiri-
buer en vue de réduire les dépenses d’exploitation,
au moment ou Uélévalion des appels des Compa-
gnies 4 la garantic d'intéréts ellrayaml a bhon droit
I'Administralion, n’a jamais pu &ire organisé dans
des conditions conciliables avec le régime des con-
cessions, Quant & I'mmputalion réguliére des dé-
penses, c’est 'Inspection des Finances qui la sur-
veille treés efficacement. Enfin, le projet eomporte
ausst Yabsorption des conirdleurs du travail dans
les nouseaux contrdleurs techniques, idée peun heu-
reuse, car la présence dans Ie contréle, d’agenls
ayant cflectivement fait le service de mécaniciens,
par exemple, est lrés utile pour I'étude des roule-
menis.

Enfin, une mesure excellente donnerait au Di-
recieur du conirdle un adjoint qui ne scrait pas,
comme avjourd’hui, spécialement altaché au ser-
vice des lignes neuves, mais qui aurail pour mis-
sion de sulvre d'une maniére générale, la situation
financiére et économique du réscau. On rétablirait
ainsi unc situation créée jadis par Vielle et Metz-
ger qui serait fort ulile et préparcrail admirable-
ment les Ingénieurs auxquels clle serait confide 3
diriger un jour un conirdle.

Al Mauris ne concoil pas comment pourrait
fonctionner le controle admunisiratif séparé du
controle technigue pour les remaniements de gare,
par exemple. Une Compagnic ne soumet pas &
UAdministration d'abord un programme de modi-
fication d’une gare, dressé par le service de I'ex-
ploilation, puis un projet d’exéculion dressé par
celui de la voie. En fail, exploitalion commence
par faire connaitre ses besoins & la voie ; celle-ci
prépare un avant-projet el le cormmunique a Pex-
ploitation, l'exploitalion examine si ce projel ré-
pond & ses besoins;lorsque les dépenses sont trop
élevées, clle recherche <i on ne pourrail pas en
éviter une partic par d'aulres combinaisons de sor-
viee 1l ¥ a toute une série de correspondances, de
conférencts cl c’est seulement ensnife qu'un projet
définiiif est dressé et soumis & PAdininistration; il
3 a bien deux services dans les Compagures : mais
ce gk est sommnis an conlydle, cest leur comvre eom-
mune.

M. Meunmer ajoule que Plngénieur en chef du
Controle de la voie, quand il trouve quelque diffi-
culié & Papprobation des projets, les étudic en

- *
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conférence avec les deux services das Compagnies,
celni de la voie cb celui de Pexploitalion. II con-
coit mal comment ¢’exercerait action du conlrole
dans ces conférences, s'il élait représenté par des
agenis ayant des compétences el des points de vue
opposés.

MM. Meunicr et Mauris conslatenl de méme
yue. dans Iétude de la marche des trains, le con-
Irdle commercial peut bien indiquer les besoins du
public comme création de lrains ou admission des
voyageurs de telle ou telle classe sur tel ou tel par-
cours : mais ¢'est le contréle technique seul qui dis-
cute efficacement avee la Compagnie I'agencement
dos Lraing ¢l des correspondances, parce que lui
seul peul répondre aux objections Urées des difli-
cuilés techniques,

MM. Lannywyr ol Srapro font remarquer que,dés
a présent, Ie controle commercial se recrule en par-
lie de techniciens, en partie parmi des administra-
feurs. mais non parmi des homines daflaives ayant
une eompélence spéeiale, Sur 8 conlrdlenrs géné-
raux, 2 sonl d'aneiens conducieurs, 2 d'anciens
eommissaives de surveillanee, 2 d’anciens chefs de
Cabinet, dont I'un sorl de 'nrme du génic.un vient
des bureaux du minisiére, un esl eniré au coneours
dans UInspection commerciale, pas un n'a été dans
le comumeree. Sion exige de ee personnel quelque
compélence lechnique. on  sera nécessalrement
amené & le recruter parmi les techniciens,ecl la dis-
finction eutre les conlrofeurs administratils ol los
controleurs technigues n'aura plus de raison d'élre.

AL Tavziny ajoule que ¢ a. dans la derniere
séance, insisté sur la compélence commerciily des
Ingénteurs des Mines en pavliculicr. ce west nulle-
ment pour resendicquer a4 lewr profit le contréle
commercial. 11 ne erilique en rien la distinetion
actuclle des deux persounels; mais il a fait remar-
guer que si.Von prélend réunir au contrdle de Pex-
ploilation commerciale celui de Uexploitation teeh-
nicque. il sera plus [acile de faire acquérir unc com-
pétence comumerciale aux lechniciens qu’une cor-
pélence {echuique aux fonelionnaires adminisira-
tifs, ol que des lors, ce seront les premiers sculs
qui pourront réunir les deux services,—dc méme
qui pourront réunir les deux services, de méme

Tgu'd la Lole. ol ils sonl nécessairement réus, ¢'esl

un technicien seul qui peut diriger Uensemble,aussi
bien dans ie Conlréole que dans les Compagnies.

Lu Cowrt: remercie M. Janel des resseigne-
ments qu’il lui a apporlés ef, s'associant aux vues
quiil a exprimdes, mainticnt les conclusions de «a
précédente délibéralion.

Le Neerélaire par intérim,
O, CoLson.

Le Président,
M. Jozon,

I
CCMPTE-RENDU DU, BANQUET

Presint var M. LE MinisTRE

Ce banquet a cu licu au Palais d’Orsay. Ouire
M. Louis Barthou, Ministre, revenu spécialement
d’ltalic pour le présider,M.Rousscau, Dircet. dos
chemins de for,M.Charguéraud,Direcleur des Rou-
tes, de la Navigalion et des Mines, M. Claveille,
Directeur du Personnel ¢t de la  Complabilite,
M. Babaud-Laeroze, Chel-adjoint du Cabinet, el
les 127 camarades donl les noms suiveni onl pris
parl &4 ccbte réunion :

MM. Alexandre (Inspecteur Général), Alexandre
{Ingénieur ordinaire), Arrault, Aubin, Badourcau,
Bailly, Barbet, Batard-Razeliére, Bechmann, Bec-
guerel. Pernavd, Bienvenie, Biette, Bourgougnon.
Boutleville. Brel, Brossclin, Cadart, Cardin, Car-
rau, Uolet-Dadge. Colson, Constantin, Craliay de
Franchimont. Dacremont, David, Defline, Dela-
courcelle. Delestrac, Desroche. Devos, Dorr., Du-
bois, Eldve. Etienne, Faurve, Foerrus, Garrela, Go-
dard, Guitlot, Hachon, Tlecker, Tlenrioi, Heude,
Heurleau, Hinstin, Haet, Imbeaux, Imbs, Jacque-
rez, Janel, de Joly, Jourde, Jovant. Jozon, Jullien,
Juncker, Kuss, Labbaye, Lallemand, Lambert, La-
vollée, Lechalas, Le Conte. Leforl, Le Grain, Li-
massel, lLoche. Locherer, Loiscleur, Lordereau,
Loricux, luneau, Mahicu, Mavgaine, Marion, Mar-
lio, Masson, Mauris, Mazerolle, Mazoyer, Métivel.
Meunicr. Meissenel, Aonel, Morcau. Mussati, Nau-
a¢, Ourson. Parisei, Paul, Pellé C., Pcllé M., Pels-
che, Piearougne, Pigeaud. Poulel. de Préaudeau.
de Pulligny. Rabut. Renardier. Résal 1., Rezcav.
Ribisre. Riboud. Rivoire-Vicat. Rolercau. Roth.
Rousseau. Nulficux, Salles, Séjournd, Sevin, Su-
quet, Siable, Stoclet, de Tavernier, Tavernier.
Tauzin, de Thélin, Tumerelle, Tur, Veilhan, de
Volontal, Weiss P.. Wolll, Zeiller,

Au dessert M. Jozen, Président de I'Association,
a pris la parole en ces lermes :

Monsienr le Ministre,

Vous nous avez déja fait Phonneur, il y a deux
ans, d’accepter la Présidence de notre réunion an-
nuelle, et je suis heureux, pour ma derniére annde
de présidence de notre Société, d’avoir encore A
vous remercier d’avoir accepté notre invitation
d’anjourd’hui.

. Notre Assceiation forme une grande famille 'dont
les memhres sont répartis de tous cdtés, en France
et & Uétvanger, ef en fils affectueunx qui se rappel-

lent avec d’autant plus d’amour le souvenir de la
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maison paternelle qu’ils en sont plus éloignée par
les cireonstances de la vie et par le conrs des an-
nées, nous aimens a nous réunir, & parler de nos
travanx et de nog études, de notre passé et de nos
espérances, & nous rappeler en commun notre com-
mune origine, et comme nous sorlons presque tous
d'une Feeole militaire ol les idées de diseipline ot

«de dévouement & la patric occupsnt la place
d’honneur, il nous seinble, gue nous aurions quel-
que chose & nous reprocher si noug ne demandions
au ministre dont nous dépendons de venir présiacy
notre véunion annuelle et si sa présence ne nous
prouvait pas qu'il nous considére comme éhant ce
que nous voulong éire, ses solides ot dévoués colla-
borateurs. (dpplewdicsements.)

Mes chers Camarades,

11 est d'usage que le Président de I’Association
dize, chague année, guelgues mots sur les faits qui
se sont paseés depuis la précédente réunion et qui
noug intéressent particulidremens.

Je vous demande guelques instants d’attention
pour parler de la loi sur le recrutement des ingé-
nieurs et du projet de décret en préparation sur les
congés illimités.

Vous connaisses tous la loi du 24 décembre 1907,
Aux termes de cette lod, un tiers des ingénieurs des
Ponts ot Chaussées, ot un cinguidime des ingénieurs
des Mines seront choisis parmi des fonetionnaires
ne sortant pas de UEcole Polytechnigue.

Des le mois dernier,71 sous-ingéuieurs,ingénieurs
auxiliaires et conductenrs des Ponts et Chaussées,
ont été nommés ingénieurs de troisieme classe, et
des examens, qui sont ué)d annoncés, awront lieu,
dans guelgues mois, el periettront de noinmer une
nouvelle catégorie d’ingénieurs qul soriiront des
conducteurs des Ponts et Chaussées et des contrd-
leurs des Mines.

L’ancien roerutement, qui se failsait presgue ex-
clusivement par les éléves de 'Ecole Polytechni-
que, avail soulevé de justes réclamations, Il avait
Vinconvénient d’établir entre des fonctionnaires ap-
partenant anl méme ministérd, ayant souvent les
mémes attributions, une sorte de démarcation de
classe, qui n’était plus de notre temps et engendrait
une sorte d’hostilité latente, et qu’il ébait nécessaive
dé faire dispaiaitre aussi bien dans Dintérét des
fonctionnaires que dang lintérét supérieur de la
bonne marche des services qui leur étalent confiés,

Les Conseils généraux des Ponts et Chaussées et
des Mines s'étajent depuis longtemps prononcés
pour cette réforme, notre Association elle-méme la
désirait.

Nous ne pouvons que nous féliciter du vole de
11 lot et ospéier qu'elle donnera les résultats bien-
faisants gqu’on en attend.

Notie Associabion eosé ouverte a tous les ingé-
nieuwrs, sang distinetion d’origine. Nous y accueil-
lerons volontiers les nouveaux promus qui en fe-
ront 1a demande, et nous venons de déecider, ce soir

méme, gue votre Comité leur enverrait, avec les
statuts de notre Association, une invitation & se

.\

joindre & nous. (Applaudisse?wnts.)

Un projet de décret qui modifie les conditions
dans lesguelles leg ingénieurs de I'Etat peuvent &tre
mis ¢n congé illimité,et qui intéresse en conségquen-
ce un grand nombre d’entre nous, est soumis en ce
moment aux déhibérations du Conseil d’Etat,

Avec les dispositions du déeret de 1537, les ingé-
nieurs, aprés cing ans de services 4 1'Etat, peuvent
demander un congé illimité, pour entrer aun service
des compagnies chargées de services publics on dans
les compagnigs miniéres ;ils conservent, pendant ¢ing
des compagnies chargées de services ou dans les
compagnies miniéres; ils conservent, pendant cing
ans, leurs droits & avancement et & la retraite, et
peuvent, & un moment quelconquz, demander & ren-
trer au service de I'Efat.

Pendant longiemps, cetie faculté d’exode et de
retour o paru avantageuse pour les serviees de PE-
tat, comme pour la direction des services publics
confids & des compagnies, et c'est gréce 4 elle, que,
non seulement en France, mais dans un grand nom-
brz de pays ébrangers, en TFspagne, cn Italie, en
Antriche, en Russie, en Gréee, en Turquie,en Egyp-
te dans Amérique du Sud, les ingénieurs des
Ponts et Chanssées ot des Mines sont allds cons-
truire des cheming de fer ot des ports, installer dos
exploitations minitres, creuser le canal de Suez,
améliorer e Tigre et ¥uphrate, emmenant avee
eux un ncrrhrenx nec-omnel, et faisant dans notre
pays Vimportnries commandes de matériel, au
grand Forneur Jdeg ingénisurs ot au grand profié
des induastriels fraagais,

Une partie ue ms ingénieurs 1eniraient ensuite
A VEtat et_le faisavunt profitcr de leur expérience.
Tls réagissaient par leurs habitudes industrielles,
eontre lu tindance irep Diéquente des fonctionnai-
res & se cantonner dans l'observation étroite et par-
fols routinitre des réglements, et & éviter les inno-
vations et les responsabilités. Il y avait dans cet
échange constant de personnel entre 'Etat ot Vin-
dustrie, des éléments de vitalité et de progrés qu’on
ne pouvait méconnaftre.

Mais & cdté de ces avantages manifestes, la fa-
cilité avec laguelle les ingénisurs de I'Etat poun-
vaiernd aller & lindustrie, a soulevé de nombreuses
critiques. Je n’en retiendrai qu’unc seule, celle qui
prétend que leurs déparis deviennent trop fré-
quents ot nuisent an bon fonetionnement des servi-
ces de I'Etat.

Lo nombre des ingénienrs qui demandent des
congés, a ¢té, en effet, croissant, surtout depuis
quelgues années, ot 1l est facile, d’en trouver la
gause, Om lenr a beaucoup reproché leur indépen-
dance, leur esprit de corps, et surtout lemr rai-
deur dang le service, sans se demander si ce dernier
défaut n’était pas Uindice de la fagon égale pour
tous, méme pour les puissants du jour, dont ils ap-



pliquaient les réglements. Mais il serait inutile de
nous faire des illusions, nos partisans enx-mémes
ont trouvé que nous avions souvent dépassé la me-
sure, ot je me rappelle gue je n’al pas une seule
fois assisté & une discussion du budget pendant qgue
y’étais directeur, sans qu’au Sénat, aussi bien qu’a
la Chambre, un orateur ne se crib obligé d’adresser
dz mauvais compliments aux ingénieurs et ne re-
cueillit les applandissements de ses collégues,

Par un relour singulier des choses,—retour sin-
gulier, ai-je dit, mais le mot singulier ne corres
pond pas A ma pensée, car si nous avons des dé-
fauts nouns avons aussi des qualités qu’on ne nous
contesite pas: la capacité technique, application
au travail, la probité professionnelle, et il m’est
bien permis & mol qui suis ingénieur ef qui parle
4 des ingénieurs d’en tenir compte dans mes.appré-
ciations;— je dirai done,non pas par un singulier,
maig par un juste retour des choses, pendant gue
notre situastion morale allait diminuant prés des
membres du Parlement, elle grandissait d'une ma-
nitre continue dans le monde industriel; modins
nous étions appréciés d'un cbté, plus nous 1’étions
de l'autre, et un grand nombre d’entre nous s'en
sont naturellement allds du c¢6té ol ils étaient le
mieux regus.

M. le Directeur du personnel nous a donné & ce
sujet des renseignements particuliérement intéres-
sants:

Pour les Ponts et Chaussées, dans les dix der-
nitéres années on a nommé 145 ingénieurs,mais pen-
dant la méme période 82 autres ingénieurs (prés
d: 60 0/0 du nombre des promus), ont quitié I'Etat
pour entrer & 'industrie, si bien que pour avoeir un
ingénieur, il fallait en prendre deux.

Le suceds industriel des ingémieurs des Mines a
encore été plus grand; pour trois ingénieurs nom-
més & UBtat, deux autres passaient & l'industrie.

En méme temps, le nombve des rentranmts dimi-
nuait; il n’atteint-plus le dixitme des sortants, et
cela prouve qu’une fois que les compagnies les ont,
elles trouvent que les ingénieurs de I’Etat sont &
la hauteur des belles situations qu’elles leur don-
nent, et gu’elles font ce qu’il faut pour les rete-
nir.

Les départs d’ingénieurs,s’ils continuaient & s'ac-
croitre, comprometitraient le fonctionnement des
services de I'Etat, et le projet de .cret en prépa-
ration a pour hut de parver & ce danger, en ren-
dant plus difficile l'exode des ingénieurs. Désor-
mais ils ne pourraient obitenir de congéds quapres
dix ans de services effectifs; ils perdraient tous
droits & Pavancement et ne conserveraient que pen-
dant cing ans lenrs droits & la retraite.

Le but qu'on se propose sera-t-il atteint, au
moins dans la mesure désirable? L’expérience seule
le dira.

On a bien étudid en détails tous les articles du
nouvean décret; om croit bien avoir tenu compte
des besoins des uns et des exigences des aubres,

mats il est possible que, comme pour une loi famen-
ge, on ait tout prévu excepté ce qui arrivera, car
les mesures simplement coercitives sont rarement
efficaces, et dans la vie habituelle, on ne retient &
la maison gue ceux qui s’y trouvent assez bien pour
n’avolr pas envie d’en sortir.

Avec le nouveaun déeref, ce nest pas pratiquement
avant 39 ou 40 ans gqu’un lngénleur pourra se fairve
mettre en congé, et c’esb un Age bilen avancé pour
gu'on se décide & aborder une nouvelle carribre; ot
d’abord on peut craindre ou gue les ingénieurs n’ail-
lent plus &4 Pindustrie, ou que, sans attendie aucun
délai, ils ne s'en alllent en démissionnant dés qu’ils
trouveront un emplol & leur convenance, ce qui se-
rait facheux dans Vun et l'autre cas. Il faudrait
éviter ces inconvénients.

Peut-ét1e conviendrait-il de diminuer un peun la
durée du stage & U'Etat. En tous cas, aussi bien
pour les serviees de I'Etat que pour les ingénieurs,
il n'y aurait que des avantages & rétablir & 20 ans
la limite d’dge pour Ventrée & 1I’Ecole Polytechni-
que. Les éleves regus & 20 ans aurajent & Taire sept
ans d'écoles et de service wilitaire et seraient ingé-
nieurs & 27 ans, «cest-2-dire & un dge gui peut pa-
raftre encore trop avancé pour enfrer dans une
carriére ou, & bien des égards, la pratique a au-
tant d’importance que la théorie.

La question des congés a une grande importance
pour les services de U'Etat et des grandes compa-
gnies comme pour les ingénieurs des Ponte et
Chaussées ot des Mines; dans nn examen superfi-
ciel, leurs intéréts peuvent paraitre opposés, mais
une étude plus approfondie montre gu’ils sont gé-
néralement concordants, et il faut espérer qu’il
sera possible de les concilier,

J’al maintenant & vous dire un mot de notre pro-
chaine tournée. Elle se fera au milieu de juillel et
aura pour but les travaux du Loétschberg, qui sont
dirigés comme vous le savez par deux ingénieurs
des Ponte et Chaussées frangais et par un ingénieur
gulsse; et je constate en passant que ni Vingénieur
en chef, notre camarade Zuicher, ni un des ingé-
nieurs ordinaires, notre camarade Guignard,n’au-
raient pu aller en Suisse avec le nouveau déeret,
le premier sans perdre ses droits &4 la retraite (il
n’avait que 34 ans), et le second sans donner sa
démission (il n’avait que six ans de services), et
que §'ils avajent refusé les offres qui leur étaient
faites, ce eerait les ingénieurs allemands, que 1
Suisses leur opposaient, qui eussent sans doute été
chargés du travail,

Déja, Pan dernier, lorsque je les ai visités, les
chantiers présentaient un grand intérét. Ceux
d’entre vous qui les verront cebte année auront oc-
casion d’étudier des installations grandioses dans
un pays magnifique, au milieu d’un des massifs de
montagne les plus pittoresques de la Suisse. Ils se-
ront regus & bras ouverts par les deux camarades
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qui soutiennent Ia-bas, la bonne renommée des in-
génieurs francals,

Il me reste & porter le toast final, le dernier de
ma présidence, le dernier sans doute aussi de ma
longue carvitre d’ingénieur, et ce n'est pas sans
émotion que je m’en rappelle les diverses étapes:
mon entrée & I'Ecole Polytechnique, il y a juste un
demi-sidcle; mon passage a4 1'Ecole des Ponts et
Chaussées, avee Sadi-Carnot comme major; puis,
mon début comme ingénicur aun centre de la Breta-
gne, & Napoléonville, aujourd’hni Pontivy. J'y suis
arrivé dans une petite diligence qui contenalt en
tout sept places el suffisait aux besoins du pays.

(FYétait le temps ol tout souriait an second Fm-
pire, ofi 'on s'endormait au milien des fétes dans
une séeurité que la guerre de 1870 est venue briser
comme un coup de tonnerre. 'Ceux gul ne vivaient
pas & cetle épogue, ne peuvent savoir guel terrible
révell nous avons cu eb combien nous avons vessentl
cruellement VYhumiliation de la défaite et les soud-
frances du démembrement.

Puis, de soldats que nous avions été pendant la
guerre, nous sommes redevenus ingénieurs, et avec
le programme de grands {ravaux auquel M. de
Freyeinet, 'un des nbtres, a donné son nowm, nous
avons consacré nos efforts au relévement écomomi-
gue de notre pays.

Tous ces événements me reviennent en mémoire,
et au milieu des souvenirs pénibles qui me hantent
parfois, je me consocle en pensant que la France a
travergé des périodes plus sombres encore que celle
o% j’ai véeu, et que, sans oublier le passé, il faut
regarder en svant et avoir foi dans Uavenir.

Pour wmot, an milieu de circonstances heureuses
ou contraires, comme il v en a dons toute existence
humaine, Fai poursuivi ma carridve d'ingénieur,
roghant attaché aux sentiments de devoir profes-
sionnel et de camaraderie qui npous sont communs
et recevant de vous, mes chers camarades, qui m’a-
ver. cholsi comme Président de motre Association,
une dernidre marque d'affectuense estime dont je
vous serai toujours reconnaissant.

Je léve mon verre en honneur de notre Associa-
tion. Js sonhaite & chacun de ses membres: sucets
dans sa carriére, prospérité et bonheur dans sa fa-
mille, b puisque M. lo ministre des Travaux pu-
blics a bien voulu cc soir encore &tre des ndtres,
je lui demande la permission de le considérer pour
un instant comme le plus haut de nos sociétaires et
de le comprendre lui, sa famille et le gouvernement
de Ia Républigua, dans les souhaits que je viens
de former.

M. le Ministre a répondu 4 M. le Président par
Iallocution suivante :

-

Messieurs,

J’anrais voulu vous laisser sous U'impression dn
discours ému, délicat et profond que vous venez
d’entendre et d’applaudir, et pourtant ce discours,
par sa forme méme, par les idées qui y ont été
développées, m’impose obligation d’une briéve et
nette réponse.

Je tiens & vous dire dés mes premiers mots, sur
un ton familier, j’allais presque dire familial, la
joie trés vive, la satisfaction trés grande que j'é-
prouie & me trouver an milieu de vous, et je vou-
drals gque la simplicité, que la banalité méme de
cette déclaration f0t rachetée & vos yeux par son
ahsolue sincérité. (Applavdissements.)

Le Président de votre Association a bien voulu
rappeler que j’ai assisté & ses débuts, que jai,
comme ministre des Travaux publics, présidé 4 sa
raissance. Dos ce moment, j'ai compris quel était
le but que vous poursaiviez; j'ai senti la nécessité
bienfaisante de Ueffort que vous alliez acecomplir;
je m’y suis associé. J'avais préva sans grande
peine, vous connaissant bien, les résultats que don-
neraif votre Association. Ces résultats ont dépassé
nos espérances. Il y a deux ans, Jal formé des
veeux; aujeurd’hui, cs sonl des compliments que je
vous apporte,

M. Jozon, évoguant le souvenir d'une longue car-
rigre, vous a dit que le toast qu’il pronongait était
sans doute le dernier qu’il aurait & porter comme
Président de votre Association. Je n’ai & préjuger
ni de vog décisions, ni du choix que vous pourrez
faire, mais vous ne sauriez désigner pour diriger
I"Agsociation des Ingénieurs des Ponts ot Chaussées
et des Mines quelqu’un qui représente mieux ces
administrations que Thonorable Président que vous
avez applaudi. Je ne sais personne qui, par ia
droiture de sa vie, par la conscience de ses de-
voirs, par sa probité professionnelle, mérite mieux
votre approbation et votre gratitude. Jajoute,
pour dire ma pensée tout entidre, que M. Jozon,
ce soir, s'est acquis un titre de plus & votre estime,
par la fagon si simple, si eourtoise et si nette dont
il a exercé le droit de remontrance gue le ministre
des Travaux publics ne songe pas & refuser & I’As-
gociation des ingénicurs des Ponts et Chaussées.
{Apnlandissements.)

Quand M. Jozon a parlé du couronnement de sa
carrigre, et aw moment ol il commengail sa phrase,
je croyvais qu’il voulait faire allusion 4 la haute
distinetion qui lui a é6é conférée, il y a quelques
semaines & peine, par le gouvernement de la Répu-
hligue. Une cravate lul était inévitablement desti-
née, car si M. Jozon n’avait pas été fait comman-
deur de la Légion d’Honneur comme représentant
de la France & U'Exposition de Milan, je me pro-
posais de le comprendre au méme titre dans ma

i promotion comme inspecteur général des Ponts ev




Chaussées et comme Président de votre Associa-
tion. (Applaudisscments.)

En vous disant combien I’honore cette carriére,
j'ai presgue dit combien je vous honore vous-
méme.

M. Jozon a fait ailusion & attitude de certains
ministres des Travaux publiecs gni n’anraient pas
tonjours défendu les ingénieurs des Ponts et Chaus-
gées ot doz Mines conmdre les atbtagues injustes doné
ils étalent lobjet. Je n’ai pas le souvenir, ou je
veux le perdye, de ces séances de la Chambre des
députés on du Sénat dont a parlé M. Jozon, mais
je peux diie que les ingénieurs des Ponts ot Chaus-
sées ef des Mines n'ont jamais eu 4 &tre défendus
par moi, pour la raison que je n'ai jamais entendn
gu’on les attaguit. Et je n’al ew ni peine ni mérite
a on dirve du bien.

Il egt certain pourtant, Messieurs, que vous ne
pouvez pas échapper & la condition commune de
VPhumanité; vous éles excellents mals vous n’étes
pas parfaits; je ne sais pas un homine, £it-i1 mi-
nistre, gqui soit parfait {mres); par conséquent, je
ne crols pas que vous puissiez vous arroger ke mo-
nopcle d’une perfection gui n’appartient & per-
sonne, Les hommes parfaits sont des saints, et je
ne sache pas qu'on alt jamads canonisé un ingénieuy
des Ponts et Chaussées (Rires et applaudissements.)
Mais, si vous avez des défauts, qui sont copununs
a Phumanité toute entiere, vous aves des qualités
gui vous sont propres: le travail persévérant, le
souci des intéréts généraux,le sens de la discipline,
Pamcuy du bien public, le respect loyal des 1nsta-
tutions, Je répiéte volontiers, aujourd’hui, avec la
n¥me sincérité, et peut-étre avee plus de fonce, oo
cue je disais, il y & deux ans, & cette méme place,
c’esh que je m’honore d’étre votre Grand Chef, d’é-
tra le premier des nombreux camarades gui sont
ici, parce que je ne sais pas, dans toute I'adminis-
tration francaise, un corps gui soit plus digne que
celni des Ponts et Chaussées et des Mines, d’dtre
donné en exemple aux autres.

Il ¥y & quelgque quatorze ans que j'al été pour la
premiere fois ministre des Travaux publics. Nous
nous connaissons de longue date, mais c'est sur-
tont depuis deux ans que j’al constaté, dans de
nembreuses occasions, combien vous 8bes dévouds
4 Vintérét général,

Je suis allé, renouvelant une habitude qui avait
été interrompue depuis prés dun quart de widele,
an Comseil général des Ponts et Chaussées; Fai fait
appel & son ddvonement et & sa compétence; je
Ini ai demandé de m'mider & supprimer certaines
formalités inutiles.Depuis, aprés avoir été entendun
par une Comumission du Sénat présidée par le plus
éminent et le plus respecté de vos camarades, M. de
Fveyeinet, j'ai fait un nouvel apyel an Conseil gé-
néral des Ponts et Chaussées pour réaliger, dans
Vordre de Ia navigation intérieure, des progrds né-
cessaires. Nous sommes en retard snr d'aubres pays
et il y a de graves problémes qui doivent sollici-
ter notre attention. Le Coriseil général des Ponts
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et Chaussées m'aidera & les résoudre ef je Ini 6-
moigne icl, une fois de plus, ma gratitude et ma
confiance.

Tl y a une loi gui est mon ceuvre, mais aussi la
votre, la loi du 24 déeersbre 1807 sur le vecrutement
des ingénieurs. La question trainait depuis long-
temps, sans aboutir. Les projets de loi et les études
g’'enchevétraient, les rapports étaient oublids et ne
venaient pas en discussion, Pourtant la réforme
élait nécessaire et justifide par Pévolubion des
temps.,

J’al rencontré des collaborateurs excellents, et un
en particulier, dont le concours mlest acquis ywe
chague fois qu’il $agit d'une mesnre d’intérét gé-
néral, d’une réforme nécessairs. Voire camarade
Janet. Mais Je Conseil géndral des Ponts et Chaus-
sées et e CJonseil des Mines ont eux aussi & donner
& ce projet d'initiative gouvernementals I’autoritd
de leur compétence, et je me rappelle que M. Jozon
a pris la peine de faire une démarche personnelle
aupros de la Commission sénatoriale pour lui de-
mander de Uadopter.

Nous avons ainsi, ensemble, réalisé ame mesuve
excellente, Je voudrais que vous soyez sfirs, leg uns
et les autres, — )’allais dire jeunes et vieux: non, il
0’y a pas de jeunes et de vieux ici; il y a les jeu-
nes et ceux qui le sont un peu moins {7eres), — je
voudrais que vous soyez convaincus gue si je suis ani-
mé d'un vif désir de progrés, qui répond 3 ies ori-
gines et & mes convictions, je déteste la démagogie
comme adversaire le plus redoutable de la démo-
cratie. e sont les promesses, les surenchéres de la
démagogic qui comprometient les réformes démo-
cratiques. Je suis adversaire de la lutte des clas-
ses, ot o'ost pour cela que je m’honore d’avoir fait
aboutir cette loi qui rvapproche, pour le bien com-
mun, des hommes d'origine différente, dignes de
se comprendre, de se yespecter et de g'aider.

Vous aver montré, par la délibdration dont jai
entendu parler ce soir pour la premiére fois, gue
vous aver pénétré toute la portée socizle de cevte
foi bienfaisante. En appelant & vous ceux gui sor-
tent des rangs, vous avez accompli une bomne ac-
tion. En leur nom, f au mien, comme ministre des
Travaux publics, je suis heureux de vous en félici-
{er et de vous en remercier. (dppleudissements.)

Aprés avoir fait avec vous des choses bonnes,
vais-je done faire seul une chose que vous considé-
rez comme manvaise?

Monsieur Jozon, avee un tact parfait auguel je
dois rendre justice et hommage, a exercé ce que j’ail
appelé son droit légitime de remontrance en parlant
du déeret sur les congés illimités. Son tort a été
'en parler comme d'un décret déjh acquis, défini-
tif, et qui, du jour an lendemain, va entrer en appli-
cation. Que votre respecté et austére Président me
permette de le lui dire, avec la liberté qui con-
vient entre hommes, que les décrets ne se font pas
tout & fait comme les enfants. {Reres profongés.) U
y faut du temps, des soins, et de Vattenticn, L'en-
fant, je veux dire le décret, n’est pas encore né,
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et je vous convie & une collaboration néeessaire.
Ce décret a été soumis au Conseil génédral des
Ponts et Chaussées et au Consell génédral des Mines,
Je ne cherche jamais & savoir guel est celui qui,
aux réunions de ces Conseils, a parlé dans un sens
ou dans un autre. Je provoque vos délibérations et
vos avis parce que j'ai conflance en vobre indépen-
dance, et je veux respecter votre hiberts,

Bi les dispositions projetées sont trop rigoureu-
ses, si olles sont injustes, st surtout elles sont con-
traires & l'intérét général, je tiendrai compte des
observasions qui me seront faites,

Ce que je vous affirme, dés ce soir, c'est gque je
suis tout & fait d’accord avec vodre Président
pour dire que les ingénieurs des Ponts et Chaussées
o1 des Mines oui passent dans les compagnies de
cheming de fer on dans les compagnies minidres ne
m’apparaissent pas du tout comme des déserteurs
de I'intérét général.

Je sais, au contraive, le lien qui existe entre ces
compagnies ct la chose publique; il n’est pas dans
mon intention de le briser.

Sculement, Messienrs, — puisque M. Jozon a
parléd avec une entitre liberté, vous ne m'en vou-
drez pas de parler avec une liberté égale, — j’ai
conataté, dans ces derniers temps, qu’il y avait
des demandes de soviie {rop fréquentess, que trop
d’hommes qui pouvaient rendre des services 4 B
tat, — dont )estimais le caractéve, le talent, Ies ap-
titudes professionnclles, demandaient & quitter ie
service de I’Efat pour le service d’une Compagnie
de chemin de fer ou d'une Compagnie miniére. J'ai
en a me demander &'il n’y avait pas des abus et
g1 les facilitéds n’élaient pas trop grandes. Et je
suis arrivé 4 cette conception que sans profvuver
une interdiclion absolue qul seralt injuste el ne-
faste, il était 1égitime de garder vlus longtemps
au service de 'Etat des agents qui lui doivent tout,
et qui sont portés & déserter un peu trop 6t la
maison paternelle, Telle est ma conception. Elle est
el peu révolutionnaire qu'elle” a été acceplee en
principe par le Conseil général des Ponts et Chaus-
géas. Je voudrais que les plus jeunes, dont les ap-
plaudissements m'ont paru tout 4 lheure, 4 len-
droit de I'honorable M. Jozon, particubibre
ment enthousiastes, je voudrais que ces plus jeunes
se pénétrent de cetbe idée, que je ne veux pas rui-
ner leurs projets d’avenir ni leurs ambitions légi-
iimes; je me suis méme préoccupé de leurs cadets,
de ceux qui sont encore & I'Hcole des Ponts et
Chaussées et & '"Eecole deg Mines, Il est vraiment
injusbe, alors que toutes les conditions de la vie
se modifient autour de nous, que la cherté de vivre
devient de jour en jour plus grande, il est injuste
gu’il ¥ ait en notre pays une catégorie d’aspirants
fonctionnaires dont la situation ne se modifie pas
au point de vue matériel. J'ai fait appel & mon col-
légue des Finances, qui est un homme charmant dans
la. vie privée, mads redoutable dans la vie publique,

el presgue intransigeant, je vous assure, quand on
lui demande de Vargent. (Rires.) Eh hien,j’ai réalisé
ce tour de force d’obtenir de 'argent du ministre
deg Finances. (Nouveaur rires.) ov suis tombé d’ac-
cord avec Iui pour que, dans Ie budget prechain,
nous insérions une disposition par laguelle les éle-
ves ingénieurs des Ponts el Chaussées et des Mines
verront leurs appointements annuels augmentds
d'une somme de 600 franes. Je ne vous dis certal-
nement pas, Messieurs, que ¢’est la fortune que je
leur apporte, mais jaime A& croire qu’ils verront,
dans cette amélioration, beaucoup moins une sabis-
faction matérielle que l'expression des seniiments
d’éguité et de justice dont je suis animé & leur
dgard. (dpplawdissements.)

Je ne ressemble donc pas & ces mauvais péres de
famille dont M. Jozon faisait le Lableau devant
vous ; je ne suis pas de ceux qui veulent chasser les
enfants de la maison’ paternelle par de mauvais
traitements; je désire, au contraire, les y retenir
par dey générosités qui témoignent de mon affec-
ticm.,

Mais ne puis-je pas, & mon tour, leur demander

de rester un peu plus longtemps dans la maison ot~

ils sont bien traités? J'ajoutc que la limite d’ége
pour entrer & ’Ecole Polytechnique est trop éle-
vée, J’ai fait appel, pour en obtenir I'abaissement,
4 Pesprit de justice du ministre de la Guerre, et
yespere qu’il se rendra & mes raisons. Deés lors,
gi, d’un ¢oté, on modifie, on améliore la situation
matérielle des éléves ingénieurs, et si, d’un autre
cbtd, on abaisse la limite d'dgé pour Ventrée & I'é-
cole, les dangers qui ont été indiqués par votre Pré-
sluert ne perdent-ils pas de leur importance?

Et n'est-ce pas le moyen, sans inguiéter et trou-
bler ce qu’il ¥ a de légitime dans vos intéréts par-
ticuliers, de les concilier aveec l'intérét général,
dont j’ai la garde et la responsahilité?

Telles sont, Messieurs, les seules paroles que je
pronongerai ce soir. Elles sont un peu decousues,
et familidres; mais peunt-étre les aurvez-vous préfé-
rées & un discours apprété el solennel. .

Je suls souvent venu dans cette salle, olt Fai pré-
gidé des banquets de foutes sortes. Mais, ce soir,
il me semble que e¢ banquet présente un caractére
tout particulier. Monsieur Jozon, et je ’en remer-
cle, a dit que je suls des votres, et de votre famille.
Jeo suis des votres, non pas parce que je suis votre
chef accidentel, jallais dire éphémére (guoique,
deux ans et quelques mois, cela fasse une durde
ministérielle), je suis des voires par Pintérét que
je vous porte, par la sincérité de ma sympathie,
de mon dévouement et de ma confiance. bt o'est,
Messieurs, dans ces sentiments, que je léve mon
verre en 'honneur de 1’Association des ingénieurs
des Ponts eb Chaussées et des Mines, et que dans
un toast trés simple, mais trés pénétré ef trés cor-
dial, je bois & vos santés, & celles de vos familles, &
votre bonheur privé, et & vos succes professionnels.
(Vafs et longs applovdissements.)

R
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Je vous demande la permission de lever la séance,
parce qu'un banquet en appelle un autre, et que je

Y

suis attenduw, & UHdtel Moderne, pour présider la
fin de celui des employés au Métropolitain.

IV

PROJET DE BUDGET
DE L'EXERCICE 1909

Extrait de la nole explicative sur le budget des
Travauwxr publics.

REORGANISATION DU CONTROLE

Créalion de nouveaux chapilres sans asceroisse-
ment de charges.

Cing chapitres (n° 1 bis, 3 bis, 25, 28 ot 20)
sont eréés au budget de Pexercice 1809 pour les
services de personnel, sans qu'il en résulic un ac-
croissement e charges pour Ie Trésor, savoir :

Chapilre Premier bis. — Trais dapplication de
la loi du 15 juin 1906 sur los distributions d'éner-
gicl éleclvique {(Personnel de I'Administration cen-
trale).

Ch)apiirc 3 Dbis. -~ Trais d’applicalion de la lot
du 15 juin 1906 sur les dislribulions d’éncrgic élec-
triguc (Personnel des inspecteurs généraux).

Chapilre 25. — Frais de surveillance ¢l de con-
irole des lramways concédés par 1'Elat.

Chapire 28. — Nivellement général de Ia France
(Frais généraux de personnel).

Chapitre 29. — Carte géologigue de la France
(Frais généraux de personnel el frais de tourndes
des collaboraleurs).

Les deux premiers de ces chapitres (1 bis cf
3 bis) soul alimentés par un prélévemen! opéré
sur I'ancien chapitre 25 bis (Frais de controle des
disiribulions d’énergie électrique) {27 au projet de
budget do 1900}, .

On rappelle & ce sujet que Particle 18, § 3, de
la loi du 15 juin 1906 sur les distributions d’éner-
gie clectrigue prévoit que les frais de controle de
la construclion ct de lexploilation des lignes de
ditribution d’éncrgie sonl a la charge du conces-
sionnaire ou du permissionnaire ; un crédit total de
100.000 fr., égal au produit présumé de la laxe,
a é1é inscrit au budget de 1908,

Un erédil total d’sgale somme est proposé au
projet de budget de 1909, mais il parait néces-
saire de [aire apparaitre neilement les déponses
nouvelles occasionnées & I'Administration cenirale
par lapplication dela loi précilée ; on ne fait, en
celte circenstance, que tenir comple des idées cx-
primées par ln Commission du budget dans une
espéee analogue (voir rapport n® 349 de M. Janet,
sur le budgel des Travaux publics pour Pexercice

1907, page 90, 2° alinéa el suivanls). On préveit
done la création d’un chapitre 1™ bis pour les dé-
penses du personunel de Administralion centrale
et cclle d’un chapitre 3 bis pour lequel on demande
une allocation deslinde & permelire le payement du
traitement d'un fonctionnaire gui sera chargé das-
surer Uinspection des services de controle {arl. 3
du déerct du 15 juin 1908). -

L’ancicn chapilre 25 bis a 66 réduit d'unc som-
me égale aux crédits inscriis aux deux nouveaux
chapitres.

Le chapitre 25 concerne les frais de surieillance
ct de conlrale de lramways concédés par I'Etal.

Sous le régime du décrel du 6 aout 1881 rendu
pour lapplication des dispositians de la lot du
11 juin 1889, les frais de contrdle des itramways
supportés par les concessionnaircs élaient portés
en receties et en dépenses au budgel de chaque dé-
partement, quelle que fai Tautorité concédante

I (Etai, département ou communc).

Mais un décret du 168 juillet 1907 a subslilué de
nouvelles dispositions & celles du déerel du 6 aolit
1881. L’article 74 du nouveau décrel dispese que
le concessionnaire cst tenu de verser & laulorité
coneédante les sommes dues pour les frais de con-
trole.

Ii en résulte que les sdommes versées pour les li-
gnes de iramways concédées par I'Etal sont encais-
géeg comme produils divers du Trésor, el quce les
dépenses relatives aux frais de contrdle de ces hi-
gnes doivent 8lre incorporées au budgel de UEtat.
Mais ces dépenses ne représentent pas unc charge
réclle, puisqu’eiles soni couverles par des roceties
correspondantes,

Los chapitres 28 ol 20 sonl créds au moven de
prélevemenis que Pon opére sur les crédits des
chapitres 76 {(Nwvellemenl général de la France) et
77 (Carte géologique de la Franee) alin de se con-
former & la régle posée dans le déeret du 31 mai
1862 (art. 9), d'apres laguelle los services du per-
sonnel ol du maiériel doivent &tro préscnlés, dans
le budget, d'une manicére distincte ol séparée.

Les propositions pour le budgel de 1909 com-
porteni dans la réparlilion des crédils par chapitre
des changemenls sur celle du budgel de 1908 of
résultant’:

1° Do modificalions apporlées a lorganisation
du contrdle de Pexploitalion des chemins de fer;

2° De l'amélioration des lraiiements des agents
de la navigation iniérieurc, des porls marilimes de
commerce of des phares et balises.

Contréle des Chemins de fer.

L'étude allenlive des crises qui se sont produi-
tes, au cours de ces deux derniéres années, dans
Iindustrie des chemins de fer, a fail. reconnaiire
I'ufilité d’apporter 4 organisalion actuelle du con-
trole confié 2 UAdministration des Travaux pu-
Llics, certains changements en wvuc d'augmenter
Pefficacité de co contrdle,
1° Incorporation dans UAdministration cenirale de

la Direclion de I'Exploittaiion commerciale ef du

Service spécial du Contréle du fravail.

Les services exféricurs du Conirdle compren-
nent actuellement :

1° La Direction de I'Exploitation commerciale
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créée par le déerel du L1 déecembre 1901 et char-
géo de U'élude de toules les queslions économicues
¢l commerciales ;

2° La Dircetion du Conlréle du lravail eréde par
lo décrel du 11 mars 1902 ol chargée de la surveil-
lance de Poxéeulion des proscriplions relatives au
iravail des agents de chemins de [er;

8° 7 Directions du Conlrdle (une par grand ré-
scau d’'intérét général) lraifant toules les auires
gucstions concernant exploilaiion des chemins de
fer el celles qui se rapporient a la paviie lechnique
(lravaux, malériel el traclion).

Les deux premidres divections emprunient aux
aulres lewr personnel ; un grand nombre de fone-
tionnaires sonl ainsi placés simullanément sous
les grdres de plusieurs chels, el par suile se irou-
vent dans des conditions peu favorables & une bon-
ne utilisation.

D’un aulre cdld, il existe une véritable solidarits
enire les diverses branches du Conirole ; les direc-
teurs de Conirdle de chague réscau, qui ont dans
lours attributions tout ce qui concernc les besoins
& prévoir en personnel, en malériel ¢t en travaux
complémentaires, ne peuvent évidemment remplir
leur 1ache gu’en éludiant la progression du trafic
ot loutes les gqueslions économigues iniéressant le
réseau 3 e méme, on ne peut arréler les horaires
el le service des Irains, sans s¢ préoccuper de l'ap-
plicalion des réglements relatifs au  travail des
agents.

Il y a done un inlérél capital & réunir tous les
services sous une direction unique, dans chague
réscau, afin de donncr au ropréscenlant de I'Elal
lautoriié el les moyens nécessaires pour exiger
de la Compagnie les amélioralions ct les initiatives
ufiles & la bonne marche du service, en méme
temps que Pobservalion de loules les régles indis-
peusables a la séeurité de I eirculalion. Chaque
compagnie n'aura plus a tratler avee irois diree-
teurs différents pour des alfaires gui ont entre el-
les une indiseutable connexilé.

On obtiendra, d’autre parl, I'unilé des vues dans
I’étude des tarils el dans Papplication de la régle-
mentallon du travail — unité de vues extrémement
désirahle — en incovporant & ' A\dministration cen-
trale, sous les ordres immédials du Directeur des
chemins de fer, le personnel aciuclement affecté
aux eux directions du Conleole commercial et du
Controle du iravail (direcleur, chef de serviee, eon-
ducteurs et controleurs), donl la situation malériel-
le ne sera d’ailleurs pas modifide, et qui disposera,
comme anjourd’hut, de frais de fournées et des
moyens d’aclion nécessaires pour se mellre en rap-
port avee le publie. .

L’incorporation de ec personnel doil éfre auto-
risée par la loi, en vertu de arlicle 35 de la loi
du 13 avril 1000 : une disposilion spéeiale est in-
sérée A cet cffel dans la loi de finances {art. 76).

2° Personnel du Conlrole administrati]
de Pexploitalion.

Les services des grandes compagnics de che-
mins de fer comprennent. en dehors des adminis
Irations cenirales :

L’exploitation ;

Le matériel el la traclion ;

La voie et les lravaux

Le service de U'exploitation embrasse loul ce qui

concernce le mouvement, la cireulalion des trains,
le service dans les gares, U'élude des questions éco-
nomigues ¢l commerciales, en un mol, toules leg
affaires n’ayant pas un caraclére principalement
techuique, ¢ esi-i-dire celles qui intéressent direc-
tement le public.
. Dans I'organisalion acluelle du Contréle, la plu-
part de ces affaires rentrent & la fois dans les altri-
butions des deux branches, dénommées @ exploi-
talion technique et exploitation commereiale,

On trouvera avanlage a [aire disparailre <ccile
dualité et & adapter les cadres du Conirédle aux ca-
dres des Compagnies pour leur service d’exploita-
tion, Le but sera atteint en donnant aux conird-
leurs généraux actuels ot a4 leurs subordonnés
(c'est-a-dire les inspectears de Pexploitation com-
merciale ct lcs commissaires de surveillance admi-
nisirative), le conlrdle de Tensemble de Iexplotla-
tion, sous l'autorité du direcicur de controle du ré-
seau. Il est d'aillcurs entendu que les ingénicurs ci
les contréleurs sous leurs ordres seront consullés
pour toutes les aflaires ayant un earaciére réelle-
ment technique, Les fonclionnaires du Conirdic do
I'exploiiation prendrong les tilres suivants :

Contréleurs généraux dc Pexploilation des che-
mins de fer

Inspecieurs administralifs de lexploilation des
chemins de {er ;

Conlroleurs administralifs de Pexpioitation des
chemins de fer.

ils correspondront exactement, dans la hidrar-
chie, aux ingénicurs cn chef, aux ingénicurs ordi-
naires ¢t aux conductewrs ou contrdleurs chargds
de ia parlie technique ; les (raitements seronl éla-
blis sur les mémes bases, sans aucune aggravaiion
des charges hudgsiaires.

Le changement de dénominalion de {onctienmai-
res du Controle de lexploiiation néeessite deux
nouwtelies disposilions «ui iont 'objet des articles
62 of 77 du projet de loi de finances.

3° Personnel du Conirdle lechnigue.

in sus des commissaires de surveillance admi-
nistrative, Téchelon inféricur du personncl acluel
comprend :

1° Des conducleurs des ponts et chaussées ;
2° Des controleurs des mines ;

3° Des conirdleurs des comptes ;

4° Des controleurs du {ravail.

La division des services du Conirole & la base,
entre un nombre trop grand de calégories de fone-
tionnaires. enfraine U'éparpillement des efforts, des
perles de lemps, des déplacements inutiles, une di-
minulion d'autorité, qui nuisenl 4 Vellicacité du
Controle. I 1’y a plus aucun moti de reeourir,
pour les controleurs des compies el los contrdleurs
du travail, 4 un recrulement spéeial, depuis que,
dans les programmes d’admission aux grades de
conductour des ponts et chaussées et de contrdlour
des mines, on a introduil les questions relalives
aux chemins de fer ot &4 la législalion du travail.
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Il est aujourd’hui tow! indiqué pour réaliser_une
sumplification trés ulile. ee réunir les guatre eca-
tégories de fonchionniures ci-dessus en une seule.
celle dos confraleurs fechnigues. el de 1ecrulm ces
coniroleurs techniques wniquemien! parmi les con-
ducleurs des ponls of chaussees el Ies coniiolews
des mines, Ces agenls conlinucioni a  laire
partic de lews coeps respeclils sans aucune
modification de leurs émoluments : ils conseive-
ronf aiust la possibilité — que ne possédenl pas les
conlrolewrs aclucls des comples of lew coniioleurs
du travaill — d’oblemr e grade d'mgémeur, en sui-
van! la voie cuverle parla loi du 24 décembre 1007,
pour le recrutement des ingénieurs des ponls ot
chaussées et des mines. Comme les ingénieurs des
services du contrdle, ils recevronl leurs émolu-
menis s les mémes fonds que les fonctionnaires
du méme grade affectés aux autres services de
Padminisiration des Travaux publics.

Les controleurs des comples el fes conirdleurs
du {ravail acluellement en fonclions seront ver-
sCo puremncui of sunplement dans le personnel des
controleurs techimgues, on conservant intégrale-
nend la siluation matériells qui lour csl assurde
par les réglemenls en vigueur. Leurs émoluments
serond payés sur les erédifs des chapires 20 et 23,
qui sont appelés 4 disparaitre en méme teraps que
les titulaires de ces fonctions.

Au point de vue budadlaire, la réorganisalion
du conirdle des chemins de fer n'occasionnera au-
cune charge nouvelle, mais elle rend nécessaires
des modifications dans le libelld des chapitres ol
dans la répartition des crédits entre les chapilres.
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