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OPINIONS ET

DOCTRINES

LA CARRIERE SCIENTIFIQUE COLONIALE

1l n'est plus de mode de nier I'importance de
la recherche scientifique et le temps est passé
ol un Gouverneur Général pouvait dire au Chef
de ['un de ses services scientiifiques : « Tout ce
que vous faites est trés bean, mais & quoi cela
sert-il? » Les partisans des méthodes empirigues
sont de moins en moins nombreux et n'osent
plus défendre ouvertement leur point de vue :
c'est que les résultais acquis dans certains pays
colonianx - faut-il rappeler l'exemple de Java?
— par 1'étude scientifique des problémes posés 2
T'activité des colons ne permeitent plus de dou-
ter de lUimportance pratique de ces recherches.
Les travaux scientifiques coloniaux ne sont plus
considérés comme un luxe gue l'on s'ofire en
période de prospérité. mais, an contraire, comme
une nécessité wvitale pour pouvoir soutenir Ia
concurrence contre des voisins plus avancés.
Peut-étre méme la réaction est-elle un peu trop
poussée et attend-on un pen béatement de la
Science qu'elle résolve tous les problémes, méme
ceux qui lui échappent...

Mais il ne suffit pas dadmettre que la recher-
che scientifique aux Colonies est nécessaire; il
faut encore faire en sorte qu'elle soit possible.
La Science est une entité gqni ne vit que par ceux
gqui s'y consacrent; la Science a bescin de sa-
vants ou, si l'on me permet un mot moins pré-
tentienx, de chercheurs scientifiques. La Science
ne se développe qu'autant qu'il existe des hom-
mes qui la cultivent, Par conséquent, si lon
croit 4 la nécessité des recherches scientifiques il
faut se préoccuper du personmel gui doit les
exécuter. Celte conclusion est encore plus vraie
pour les colonies oti les recherches scientifiques
appartiennent surtont au domaine des sciences
d'observation. Le génie d'un Ampére peut 3 Iui
seul faire avancer brusquement la physique d'un
pas énorme; mais pour débrouiller la géogra-
phie, la géologie, la flore, la faune d'un pays il
fant se préoccuper des conditions qui permettent
a ce personnel d'exister.

Dang son livre 2 la fois trés spirituel et trés
juste sur le savant colonial, M. de Martonne a

{I} Communication présentée & I'Association Colopies-Sciences

le 26 février 1931,

fait connaitre les conditions de la vie du cher-
chenr scientifigue lorsqu'il est 4 la Colonie. Lais-
sant de ¢6té ces problémes qui ont été irés re-
marguablement traités, je voudrais aujourd'hui
appeler laitention sur certaines conditions de
I'existence méme du personnel scientifique colo-
nial,

N'ayant pas la prétenlion d'éire universel, il
est bien entendu que mes remarques s'adresse-
ront surtout i la carriere que je connals le mieux,
la carriére géologique. Il est possible, il est méme
cerfain gue quelgues-nnes de ces remarques au-
raient bescin d’étre modifiées pour d'autres disci-
plines scientifiques; ie souhaite que les spécialistes
fassent connaitre leur point de vue a ce sujet. Je
crois, néanmoins, que le fond de ces remarques
posséde guelque généralité, Par ailleurs, il me
semble qu'elles s'appliquent non seulement aux
carriéres scientifiques proprement dites, mais éga-
lement aux carriéres techniques, 4 celle de 1'In-
génieur colonial, par exemple; en un mot, les
problémes que je voudrais signaler se rapporient
4 toutes les carridéres qui exigent un apprentissage
intellectuel assez poussé.

Permettez-moi tout d’abord d'écarter a I'avance
une remarqgue gque l'on pourrait faire : « Puisque,
me dira-t-on, vous demandez des améliorations a
la situation actuelle c'est donc que vous la consi-
dérez comme insuffisante; ne connaissez-vons
donc pas les travaux scientifiques trés importants
déja accomplis aux Colonies et comptez-vous pour
rien les recherches & la fois si précieuses et si
pénibles de nos devanciers. Il est tonjours aisé de
critiquer, mais la critique est souvent injuste.
Loin de moi la pensée de critiquer ce gui a été fait
jusqu'ici; et je sais trop les conditions difficiles
dans lesquelies le travail scientifique colonial a été
accompli pour ne pas rendre hommage aux ma-
gnifiques chercheurs gui nous ont précédés. Mais
je vondrais souligner ce caractére spécial @ la
plupart de ces pionniers et en tous cas tous ceux
qui ont fait ceuvre utile ont &té, pourrait-on dire,
des apbtres, C'étaient des ames merveilleuses qui
se sacrifiaient pour une idée élevée, l'idée colo-
niale, et 4 qui le haut idéal poursuivi faisait ou-
blier les labeurs pénibles, les privations, les souf-
frances et l'incompréhension dont ils étaient en-
tourés, On n’aura jamais assez de reconnaissance
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pour de tels hommes et P'on ne glorifiera jamais
trop leur vie si pleine de merveillenx enseigne-
menis. Mais il me semble impossible de prendre
de tels exemples comme base d’une organisation
rationnelle; il n'est pas normal de ne compter que
sur des apdtres pour metire en valeur nos Colo-
nies. Les remaraues que je vais présenter visent
a4 une organisation gqui utilisera des admes plus
moyennes, plus tempérées. La France a la chance
de pouvoir trouver dans ses enfants un grand
nombre d'imes d'élite, prétes 4 tous les dévoue-
ments; ce ne me parait pas une raison suffisante
pour ne pas chercher i utiliser les autres.

L'idée qui me semble essentielle, mais qui ne
parait pas avoir recu encore la diffusion gu'elle
mérite, est qu'il ne sera possible d'arriver 4 un
rendement véritable que le jour oft l'on aura ad-
mis l'existence d'une carriére scientifique propre-
ment coloniale et entiérement distincte de la car-
riére métropolitaire. Trop souvent jusqu'ici les
savants coloniaux ont été empruntés aux milieux
métropolitains; ils ont été, suivant la formule ad-
ministrative, « détachés » pour un femps relative-
ment court. Par contre, le nombre de chercheurs
scientifiques ou de techniciens qui ont fait touie
leur carriére aux Colonies ou qui ont intention de
la faire es{ relativement restreint et ils sont, dans
cerfaines branches font au meins, 'exception. De
méme le nombre des « missions » est relativement
grand, alors que les organisations permanentes
locales sont assez peu nombreuses. Si la méthode
des missions était nécessaire, inévitable auy début
de notre colonisation, je creis qu'il est impossibie
de 1'ériger en systéme et que le développement de
notre empire colonial est maintenant suffisam-
ment avancé ef suffisamment stable pour gu'on
envisage une solution moins provisoire.

Les raisons qui imposent cette stabilisation du
personnel scientifique colenial et sa spécialisation
en dehors des cadres métropolitains sont nom-
breuses et d'ordres trés variés.

C'est d'abord gue le travail anx Colonies ne
peut réellement atteindre son rendement qu'aprés
un certain temps de séjour : il faui une adapta-
tion a la fois physique, morale et scientifique.

Adaptation physique? Qui peut en doutfer? le
milien dans lequel l'organisme est appelé a vivre
est tout autre dans les pays tropicaux que dans
notre France métropolitaine; il faut s'adapter au
climat, au rythme des saisons, aux précautions a
prendre. Ce n'est qu'aprés un certain temps de
séjour gue l'on a acquis les réflexes nécessaires et
que 'on sait ce gue l'on doit faire et ne pas faire
pour se maintenir en sain équilibre dans une am-
biance différente de celle du pays natal.

Adaptation morale? Mais foute personne par-
fant aux Colounies n’est-elle pas dépaysée pendant

un cerfain temps et ne reconrait-on pas aisément
le nouvel arrivé, le monsienr « tout neuf ». La
mentalifé indigéne, si longue & pénéirer, les mé-
thodes de travail des Européens eux-mémes, tout
concourt & exiger un femps assez long d'acclima-
tement moral.

Adaptation scientifique? Elle est non moins im-
portante. Comme je le disais tout a l'heure, les
recherches scientifigues coloniales portent surtout
sur les sciences d'observation; on peut bien s'éfre
formé en France, avoir acquis une certaine expé-
rience des problémes spéciaux par une étude mé-
tropolitaine, on n'en est pas moins généralement
assez long & se familiariser avec les nouveanx
problémes que posent les pays tropicaux, proble-
mes d'aillenrs d’autant plus intéressants et dont
la solution est plus utile gu'ils sont plus nouveanx,
On me permettra d'en citer un exemple concret
tiré de la géologie. Dans les Colonies, les roches
sont le plus souvent masquées par une altération
trés profonde qui n’a que de vagunes relations avec
ie phénomeéne analogue des pays tempérés; il fant
que l'ceil s’habitue A reconnaitre ces altérations et
a savoir deviner peu i peu les roches dont elles
proviennent.

Toutes ces formes d'adaptation exigent un cer-
tain temps. On ne force pas la nature en cette ma-
tiere. Il ne faut pas oublier que si nous réagis-
sons aisément dans notre domaine ordinaire, cela
tient aux habitudes que nous avons acquises peun a
peu depuis notre enfance. Brusquement transpor-
tés dans un milieu nouveau, physique, moral et
scientifique, non seulement ces habitudes acgui-
ses deviennent inutiles, mais elles peuvent deve-
nir génantes; en tout cas, il faut les remplacer par
d’autres qui ne peuvent stacquérir qu'aprés un
certain temps. Ne nous étonnons donc pas si les
missions temporaires de six mois ou un an n'ont
pas le rendement gqu’on pourrait souhaiter; si tou-
jours par quelque coté, elles présentent des lacu-
nes qui font guelquefois sourire les vieux colo-
niaux: si leurs conclusions ont toujonrs cette ap-
parence hative des travaux inachevés; si, en un
mot, elles conservent le caractére d'explorations
et non celui d'études miries et définitives par le-
que! s’opposent généralement les fravaux métro-
politains aux travaux coloniaux. L’exploration
était sans doute nécessaire au début de notre colo-
nisation; ie crois que l'on peunt passer mainte-
nant a des méthodes plus réguliéres. Et pour cela,
il faut un personmnel scientifique familiarisé non
seulement avec les Colonies en général, mais en-
core avec la colonie particuliére ot il doit travail-
ler; il faut donc un personnel stable qui reste pen-
dant longtemps dans la méme colonie, en un mot,
qui v fasse sa carriére.

Cette stabilisation, nécessaire pour le rende-
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ment de lceuvre, est non moins indispensable
dans I'intérét méme du personnel. L'idée de re-
cruter le persomnel scientifique colonial par des
détachements temporaires du personnel métropo-
litain comtient en elle-mémme une contradiction et
Vimpossibilité de sa réalisation intégrale. Elle
est sans doute sans inconvénient aussi longtemps
que le personnel colonial se réduit & quelques
ynités, & une trés faible fraction du personnel mé-
tropolitain., Mais nous voulons activer les recher-
ches scientifiques coloniales sur des tferritoires
grands comme 'Europe; il nous fant donc un per-
sonnel relativernent nombreux. 1! devient alors
impossible de le recruter dans le personnel métro-
politain, car cela reviendrait 4 admeltre que ce
personnel métropolitain contiendrait moins de
membres jeunes que de membres plus 4gés, les
jeunes étant aux Colonies, Clest provoquer délibé-
rément Uembouteillage (si I'on me pardonne ce
mot) des carriéres métropolitaines et générale-
ment an détriment des coloniaux eux-mémes.
L'armée n'a pas hésité : elle a un cadre colonial et
un cadre métropolitain. C'est 12 un exemple parti-
culiérement précieux car les conditions du pro-
bléme sont trés sensiblement analogues. Pourquoi
ne pas 'utiliser irés largement en adoptant la for-
mule des deux cadres distincts ne se rejoignant
que tout a fait dans le haut : on sait que dans
l'armée la distinction entre les deux cadres ne
s'efface qu'a partir du grade de général et gqu'un
certain pourcentage est réservé 3 P'armée coleniale
dans les nominations de généraux. Il y a 14, sem-
ble-t-il, un modéle éprouvé par l'expérience dont
ot pourrait s'inspirer. Le résuliat des méthodes
actuelles, nous le comnaissons; il n'est pas trées
briltant. Nous avons tous vu de ces jeunes gens
qui, au début de leur carriére, séduits par l'idée
coloniale, sont allés passer deux ou trois ans aux
Colonies; ils revienment ensuite en France el es-
saient de reprendre la vie métropolitaine; et ils
s'apergoivent qu'ils sont des déclassés, $'l y a des
exceptions a la régle, ne pourrait-on pas cifer de
nombreux exemples des faits que je rapporte? Et
croit-on que c'est 1 une bonne propagande pour
Iidée coloniale? De nombreux jeunes gens sont
venus me trouver en me disant : « J'irais volon-
tiers aux Colonies pendant quelques années;
mais que ferai-je emsuite? » Pourguei s'étonner
de cette question : n'ont-ils pas raison de se préoc-
cuper de leur avenir? Ma réponse est foujours la
stivante : « Il ne faut pas dire : j'irais volontiers
aux Colonies pour guelgues années; car ainsi vous
n’aboutirez A rien qu’is vous déclasser, Il faut ac-
cepter lidée que vous ferez toute votre carriére
aux Colonies. §i vous reculez devant cette idée,
d’abord vous n'avez pas vraiment Vesprit colonial,
ensuite, vous vous préparez d’améres désillusions,

La carriére aux Colonies, cela ne consiste pas a
aller faire un beau voyage aux frais de VAdminis-
tration ou d'une Société privée et 2 revenir ensuite
dans la Métropole. Cela consiste 4 se consacrer
tout entier & l'ccuvre colomniale, 4 y consacrer
non seulement toute son activité présente, mais
toute son activité future ». En parlant ainsi, j'ai
peut-éire écarté quelgues vocations hésitantes,
mais j'ai strement évité bien des regrets et des
déceptions dont j’ai vu trop d’exemples,

Anssi bien au point de vue du rendement des
travaux qu'au point de vune de Pintérét du per-
sonnel, il faut gque tount le monde accepte l'idée
que, pour la Science, comme pour l'Armée. il
existe une carriére coloniale distincte de la car-
riére métropolitaine.

Tout cela est essentieliement théorique, dira-
t-on. Il est anormal d’exiger d'un savant ou d'un
technicien gu'il passe toute sa vie aux Colonies;
et d’ailleurs, on ne frouvera jamais du personnel
qui accepte ces conditions.

Je réponds a la premiére objection : « Il est
anormal de demander 4 un savant ou & un tech-
nicien de passer toute sa vie aux Colonies ».

Je ferai d’abord remarquer qu’il ¥ en a des
exemples et non des moindres et je me permef-
trai de citer ici la figure si attachante du D* Yer-
sin de 'Institut Pasteur de I'indochine a qui l'en
doit T'une des plus belles découvertes de la mi-
crobiologie. Je reconnaifrai volontiers que ce
sont des exceptions et gqu'on ne peutf pas prévoir
une carriere de guarante années aux Colonies
pour touf le monde et fout spécialement, pour ne
citer que ce cas que je connais bien, pour le géo-
logue qui, cing a six rmois par am, va courir la
brousse dans des conditions souvent pénibles.
Mais pourquet exiger une carriére aussi longue?
Et méme si 'on demande vingt-cing années de
service ponr des fonctionnaires coloniaux séden-
taires, pourquoi n'admetirait-on pas pour Iles
chercheurs scientifiqgues ou les techniciens, dont
la vie est plus fatigante, une carriére moins lon-
gue, gquinze ans par exemple? Je ne crois pas que
ce chiffre dépasse les possibilités de la moyenne
de ceux gui partent aunx Colonies.

Ce chiffre de quinze années est néanmoins suf-
fisamment long pour qu'il permette la réalisation
d'une belle carrié¢ve. Seulement. il faut pratique-
ment que ce soit nne carriére compléte, c’est-i-
dire. qu'd l'expiratior de ¢e laps de {femps, le
colonial ne doit plus avoir la précccupation de
I'avenir., Il faut gue, comme lofficier colonial, &
la fin de son temps de service, le savant ou le
technicien colonial ait pu, soit amasser un capital
assez important, soit s'étre constitué une retraite
suffisante pour étre désormais & l'abri du besocin.
51, par surcroit, aprés ce travail colonial, il peut




— {2 —

frouver une nouvelle situation, ¢e sera fant mieux
— et je crois qu'il v en aura effectivement de trés
brillantes; mais il ne faut pas qu'il ait cefte pré-
occupation car elle écartera de la carriére colo-
niale les meilleurs, ceux qui réfiéchissent. Sans
doute on ne doit pas demander a la vie d'étre
trop unie et sans aléas; lidéal de l'existence
n'est peunt-étre pas celle du fonctionraire qui
peut i lavance indiguer sa carriére compléte etf
prévoir sa vie entiére; mais enfre cet idéal frop
mécanique et l'absence absolue de prévoyance,
il vy a sans doute une grande marge. Si 'on veut
que le personnel scientifique fasse réellement sa
carriére aux Colonies il faut lui offrir une véri-
table carriére avec un minimum  acceptable
d’aléas.

Cette condition n'est sans doute pas difficile &
réaliser dans I'Administration qui a déja créé ou
qui créera des cadres pour ses chercheurs scien-
tifiques ou ses techniciens. Je demanderais sim-
plement qun'elle veuille bien ne pas confondre
leurs fonctions avec d'autres plus sédentaires et

qu'elle tienne compte, dans 1'établissement
des statuts, des conditions spéciales du travail
demandé, généralement beaucoup plus pénible
pour le personnel scientifigue et technigue. Par
conire, le probléme est moins simpie pour le per-
sonnel des entreprises privées: car il est évident
qu'en gémnéral, avcune affaire coloniale n'accep-
tera de prendre un engagement a long terme,
anzlogue a ceux que prend 'Administration, Mais
ne serait-il pas possible de trouver la solution de ce
probléme dans le cadre de la mutualité? Et si les
coloniaux sont souvent imprévoyants, ceux qui les
emploient ne pourraient-ils pas étre prévoyants a
leur place de manidre i éviter ce déclassement
aprés le temps de séjour aux Ceolonies, déclasgse-
ment gui est 'écueil actuel des carriéres scientifi-
ques coloniales,

(4 suivre)

F, BLONDEL,
Ingénienr en Chef des Mines,
Secréfaire Général du Comité d’'Etudes Miniéres
pour la France d'Oufre-Mer.

b

NOTE SUR LA DOCUMENTATION DES SERVICES
DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Dans le numérc de Février de la Revue, le ca-
marade Bachet a trés judicieusement appelé l'at-
tention du P.C.M. sur linsuffisance de la docu-
mentation mise 4 notre disposition. Il suggére la
publication d'une iable des matiéres du Potiquet,
ne visant que les seuls textes encore en vigueur,
et qui serait mise 2 jour tous les ans. Cetie mesure
devrait d'ailleurs, selon 1iui, étre complétée le
plus tdt possible par « limpression d'un certain
nombre de recueils renfermant fous les textes con-
cernant un méme sujet et qui seraient revus pé-
riodiquement et adressés A tous les services ».

QOn ne peut que s'associer 4 I'appel du camarade
Bachet; il n'est pas, en effet, un Ingénieur, qui
n'ait douloureusement ressenti le pressant besoin
d'une documentation compléte et rationnellement
organisée, d'une documentation qui évite avec des
pertes de temps considérables, des erreurs regret-
tables.

Le probléme de la docmmentation des services

deit donc éfre, dans notre administration, ce qu'il
est désormais dans un certain nombre d'entrepri-
ses industrielles, moins importantes ef moins
complexes pourtant : un probléme de premier
plan.

Le Camarade Bachet le pose et le résoud d'une
certaine maniére; nous en avons nous, une con-
ception plus large dont nous nous permettons de

soumetire les grandes lignes 4 l'appréciation du
P.C.M.

=.:
o
P

Et tout d'abord. notons que le camarade Bachet
n'envisage que la documentation administrative.
Sans doute .en effét celle-ci serait-elle 1a plus cons-
tamment utile. Mais la documentation technique.
a une époque ol les méthodes évoluent frés vite
n'est cependant pas moins désirable, car combien
d'Tugénieurs s'acharnent, parfois wvainement, a
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chercher dans les divers domaines de leurs attri-
butions toujours plus étendues des solutions que
d'autres ont déja trouvées et gu'ils ignorent parce
qu'ils n'ont plus le temps de dépouiller eux-mémes
un nombre suffisant de revues ou de mémoires.
Neus estimons par suife, gue le probléme de la
documentation de nos services doit étre posé
dans toute son ampleur : il doit s'étendre aussi
bien & la documentation technigue qu'a la decu-
mentation administrative, encore que, comme
nowvs le reconnaissons parfaitement, celle-ci gui
est 1a plus facile a réaliser soif aussi la plus ur-
gente.

a) Documentation administrative. — En ma-
titre de documentation administrative, il convient
essentiellement d'observer gue tous les services
sont 2 peu prés complétement pourvus des docu-
ments nécessaires (Potiquet, Journal Officiel,
Partic Administrative des Annales, Annales de
la Voirie Vicinale, etc..) et gqu'ils n’éprouvent
guére de difficultés pour en extraire, sans en ou-
blier awenn, tous les textes ufiles a 1'étude d'une
affaire donnée.

Le but 4 atteindre est donc¢ exclusivement de
classifier les textes administratifs.

Et pour cela il suffit d'organiser un systéme
complet et cohérent de fiches, contenant avec
une analyse sommaire du texte, une référence,
au ou aux documents dans lesquels on pent troun-
ver le texte in-extenso.

{in tel sysiéme de fiches est facile ef peu coit-
tenx & metire sur pied. Il permettrait aux servi-
ces locaux d'intercaler, hors série, des fiches de
conlenr s'appliquant 3 des affaires spécialement
étudides par eux ef pouvant servir de précédent.
En principe, i1 serait utile de doter dun fichiex
chague service d'Ingénieur; on pourrait, a la
tigueur, s'en tenir & un fichier par Ingénieur en
Chet.

b) Documeniation technigue. — Le probléme
de Ia documentation technique est plus labo-
rieux, 11 faut -

1* Déponiller un nombre considérable de do-
cuments (revues, mémoires, efc...).

2° Discriminer et résumer les fextes intéres-
sants:

32 Etablir les fiches;

4¢ Prendre toutes dispositions utiles (achats
de livres et de revues, copies, arrangements avec
des bibliotheéques, etc...) pour pouvoir communi-
quer aux services les textes demandés par eux, et
que l'on ne peut songer & metire en permanence
4 leur disposition. Certes ceite thche est lourde.

Elle exige la création d'un service spécial. Mais
elle mne parait cependant pas au-dessus des
moyens de notre administration; sa difficulté ne
parzit pas non plus hors de proportion avec l'in-
térét gu'elle présente.

A mnoter, qu'il serait bon de comprendre dans la
documentation technigue des fiches relatives aux
projets présentés et aux travaux dirigés ou con-
tré6lés par les camarades et qui sont Ie plus sou-
vent religieusement ignorés de tous les non inté-
ressés,

*
EY

Telles sont en quelques mots les idées que nov*
opposons & celles du camarade Bachet, Sans
doute, I'Administration a-t-elle déja tenté quel-
ques efforts en matiére de documentation. Mais
ils sont réellement insuffisanis, Dans la rationa~
lisation de nos services, qui doit éire poussée
avec une énergie obstinée, si l'on veut que notre
corps, toujours plus charge, puisse, avec le per-
sonnel réduit gqu'on lui octroie, continuer a tenir
le rle éminent qu'il a tenu jusqu'd présent, le
probléme de la documentation, qui n'est pas le
seul, est, en fous cas, I'un des plus importants et
aussi I'un des plus faciles & résoudre.

Nous serions donc particuliérement heureux
si les suggestions du camarade Bachet et les né-
tres pouvaient faire l'objet d'une discussion f{é-
conde et aboulissaient rapidement a mettre a
notre disposition la documentation compléte
dont nous ressentons tous l'urgente nécessité.

M. CAZES,
Ingénieur des Ponts ef Chaussées.

h 4
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DOCUMENTS ET SUGGESTIONS

Statistique des abonnements collectifs
pour 1931

1®) IrLosTration, — Les nombres d’abonnements suivants
ont été souscrits par des camarades, gui sont répartis en

groupe de 4 out de 3 membres :

- Abonnements d'um an. . ... L Lo, 124
Abomnemenits de 2 ans. .. ... o 24
Abonnements de 2 ans. .. .......... ... .. ..., 59

Total, . . . e . 207
2"} AUTRES REVUES. — Les chiffres ci-dessous indiquent le

nombre des groupes de 4 abonnés, pour chague revue, en

dehors de Uljlustration :

dnngles des Troveus
publics de  Belgigue I
Aunales Politigues  ef
Laftéraires ... ... ...
Architecture ... .. ...,
cArtisen protique ... .. ..
Aérorauiique -
Art eb Décoration
Art-Goiit-Beanté |, .. ..
Ari et la Mode ... ... .
Art vivant ..o
Rulletin de 'dssocia-
fiost Mndernationale des
Cheming de fer .....
Conferencig
Construction
Die Woche
liconemiste Frangais .
Ingencering de {ondres
Lngencering News Re-
cord ..o oL,
ies Fludes
Europe Nowwelle .. .. ..
Féiifna
La Fewiwe et UVEnfant
Génte cipil
Ionille Blanche

[N N T |

-

el B e e e

ﬂlfl‘Oderaw

Ll R N1

A reporter.... 70

Report, . ...

House and Garden ...,
information ...... ..
Intermédiaive des Chere
cheurs et Curicuy ..
Jardin des Aodes ...
Je Sais Tout

Fowrngl  des  Econo-
HEStES ..
Lecturey  pour fous. .,

Blerenre de Fronce ...
Mirair dey Modes
Ja Mode pratique ...
La Nature
fe Correspendant ...
Nowvelle Revne Fran-
cuise
Cnnia
Cpinion .. ............
Oricntation Economigie
et Financidre ... ...
Euvres Libres
Pheio-Revie
GEPIOIIE oo
Rewvne des Matériauy de
Construction
Rewvue de Métaphysique
cf de Morale -......

A reporler.. ..

74

~3

et

iz

o

— e =~ Kooy O

LR . T

Report. . ..... 137
Repue des Vivants - .. 3
Revue Musicale . 2
Kevue  Générale  des

Chewmins de fer .. .. I
Revue  Générale  de

PElectricité ... ... ... 1
Revwe  Générale  des

Rewntes et de la Circu-

lation rouficgre ...... 2
Kevwe  Générale  des

Sciences  purcs el

appliquées .......... 3
Revue  Hebdomadaire 7
Revue de PHygidne ot

la Médecine préven-

3127 1
Rewvve de Paris ... ..., 24
Revue Polifiqure et Par-

fewentaire ...... .. .. 4

A reporter.... 203

Report. . ..... 203

Revue Scientifique .. .. 2
Kevuwe des Deux
Moudes ..... ... 33
Revae de Frange ... .. 15
Fevwe [niverselle .. .. 3
Schiweizerische Bau-
seftung ... ... i
Science et la Vie ... .. 6
Seience et Voyage ... . i
Stand ..o L. I

Trechinique automobile et
Teehnigue Moderne ...
TSI, Moderne
Vie & la Campagne . ..
Fie Automobide ... .. ..
Fogue
W indsor Magoaszine ... .
Zeitschrift des Vereincs

Deutcher TIngenicure T

[T I S SN R VY

Total

Au total, fe nombre des abounements souscrits par des
camarades est done de 207 pour Vilfusiration et de 282% 4=
1.128 pour les autres revues, soit en tovt 1.33% abonnements.

Ecole Nationale des Ponts et Chaussées

Le Journel Officiel du 1°° mars 1031 a publié (p. 2420) le
texte du décret fixant les cadres et traitements du persounel
enseignant, du personnel administratif et du personnel de scr-
vice de UEcole Nationale des Ponts et Chaussées.

Examen professionnel
pour la nomination au grade
d’Ingénieur des Ponts et Chaussées

Le Journal Officiel du 21 mars 7031 a publié (p. 3100) lo
texte d'un nouvel arrété relatil & Vexamen professionpel
pour Ia nomination au grade d'Ingénieur des Ponts o

Chaussées.

A 4
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COMMUNICATIONS DU COMITE

Assemblée Générale Extraordinaire

du 12 Avwril 1931

La date de I'Assemiblée générale extraordinaire qui
doit statucr sur diverses modifications des statuts de
notre Association a ét¢ fixée an 12 avril 19371.

Conformément aux voeux émis par I'Assemblée
générale ordinaire du 25 janvier 1031, le texte sui-
vant a été préparé par le Comité pour la modifica-
tion des articles .} et 3 des statuts :

Arricnk j. — Un comité représente ot administye
UAssociation. 1] est composé de 31 membres dont 12
délégués généraux et 19 délégués de groupes.

sur les 12 délégués généraux, 3 au moins 1ési-
dent 3 Paris,

Les membres du comité doivent faire partic de
I'Association depuis trois ans an meins, au 1% no-
vembre précédant les élections; exception est faitc
pour I'Eléve Ingénieur élu par le groupe des Eléves
Ingénieurs.

Les délégués généraux doivent comprendre au
moins trois membres non en activité de service. Ils
ne peuvent en comprendre plus de 3.

Dans le dépouillement du scrutin, les résaltats
des votes en opposition avec fes dispositions ci-lessus
ne sont pas compiés,

Si la contradiction résulte d’un trop grand nombre
de noms d'une méme catégoric sur up méme hulle-
tin, les premiers noms sont seuls retenus.

’ ARTICR 5. — Les délégués généraux sont élus par
Uensemble des membres de I'Association réunis en
Assemblée Générale ordinaire.

Les délégués de groupes sont élus par les mem-
bres de I'Association réunis en groupes constitués
dans les conditions fixées par le Réglemen! inté-
rieur,

Les membres du Comité sont élus pour trois ans cf
tenouvelés par tiers tous les ans, cetle proportion
Sappliquant séparément aux délégués généraux et
aux délégués de groupes; exception est faite pour le
détégué du groupe des Elives Ingénieurs qui est élu
pour un an, Les membres sortants ne sont pas im-
mediatement rééligibles,

Il est procédé chaque année au remplacement des
membres qui aurajent dispard par démission ou dé-
€8, ou de ceuxx qui seraient atteints, par suite d'un
C_h'fmgement de situation, par l'une des incompatibi-
!l’fefi stipulées & Tarticle 4 ci-dessus ou au Réglement
mterieur, Les membres ainsi nommeés ne restent en

fonction gue jusqu'a Vexpiration des pouvoirs de
leurs prédécesseurs,

A titre transitoire, la premiére élection des trois
délégués généraux destinés a porter de o 4 12 le
nombre de ces délégués, se fera par correspondance
ct sera homologuée par le Comité,

Les trois nouveaux délégués seront élus, T'un pour
un an, le second pour deux ans. le troisiéme pour trods
ans. La déterminaison de la durdée de leur manedat
s'effectuera apres leur élection, par tirage au sorl,

Dans le cas oit aucun des membres du Comité ne
pourrait assurer le fonctionnement dvm service de
IAssociation qui ne doit pas &tre interrompu, le
Comité a la faculté de sadieindre un membre nou-
veau jusqu'a la prechaine Assemblée générale.

De plus, i1 a paru désirable au Comité de modifier
les articles 14 et 15 des statuts. comme suit @

Arricny Ly — lLes Assemblées générales extra-
ordinaires peuvent seulement délibérer sur des pro-
peositions tendant & modifier les statuts, U'obj2t ou le
caractére de 1'Association. Elles ne peuvent le faire
valablement que si la mwitié, au moins, des membres
inscrits cst présente ou représentée. Au cas ol ce
quorum ne serait pas atteint, une deuxidéme Assem-
blée générale serait convoquée au plus tdt un mois
aprés la premiére.

Cette seconde Assemblée pourra délihérer valahle-
ment quel que soit le nombre des memhres présents
ou représentés,

Les Assemblées générales extraordinaires statuent
4 le majorit¢ des deux tiers des moembres présents
cu représentés, sur les propositions tendant 4 modi-
fier les statuts, Vobiet on le caractére de ¥ Associa-
tion,

Arrici 15, — La cotisation annuelle est de 100
franes pour les Inspecteurs Généravx et Jes Ingé-
nieurs en chef, de vo francs pour les Ingénizurs ordi-
naires et de 20 fraancs pour les Fléeves Tngénieurs,

Pour les Inspecteurs Généraux ct Ingénieurs cn
Chef en retraite, la cotisation est de jo francs, et
pour les Ingénietrs en retraife, Ia cotisation cst de 30
[rancs.

Pour les Ingénicurs démissionnaires ot qui ont
atteint I'dge ol ils seraient mis a la retraite s'ils
claient restés dans PAdministration, la cotisation est
de 4o francs,

Le tarifl des cotisations pourra étre modifié par
P'Assemblée générale ordinaire.
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TOURNEE PARISIENNE

Ie P.C.M. orgaunise une tournde parisienne gui
aura vraisemblablement liey les 7, 8 ¢ et 10 juin
prochain. Le programme qui n'est pas encore défini-
iivement arrété comportera une visite de "'Exposition

Coloniale, diverses visites a4 des chantiers parisiens,
ct, sans doute, une excursion aux barrages du Cres-
cent et <u bois de Chaumecon, avec déjeuner au lac
des Settons,

APPEL AUX NON-SOCIETAIRES

Au moment ol nous entreprenons un effort
tout particulier pour réorganiser notre Asso-
ciation et pour Iui donmer plus de vie et d’ac-
tivité, qu'il nous soit permis d’adresser un
trés pressant appel aux camarades non sccié-
taires.

Une association comme la nétre doit grou-
per 'unanimité des membres des Corps des
Ponts et Chaussées et des Mines.

Que ceux qui n’ont pas encore, pour quel-
gque raison gue ce soit, donné leur adhésion a
notre Association veuillent bien — sans atten-
dre — faire ce geste de solidarité dont le
refus ou Poubli ne se justifierait pas.

Que ceux qui, trés rares, ont donné autre-
fois leur démission, veuillent bien revenir sur
le geste de mauvaise humeur ou de deécoura-
gement qgui les a entrainés; qu'tls veuillent
bien reconnaitre que "abstention est une atti-

tude stérile et qu’ils veuillent bien ~— sons
attendre — nous apporter 'appui de leur
confiance.

Adresser Padhésion, avec le montant de la
colisation, a M. Houbin, 5, Rue de IAssomp-
tion, Paris (16°).

LE COMITE.

NOTE

Afin de permettre de varier la couverture du
« Bulletin du P.C.AL » nous demandons aux cama-
rades ayant dans leur service des ouvrages d'arl im-
portants, ou de grands travaux en cours d'achéve-

ment, de voulvir bien faire parvenir au Secrétairc
du P.C.M, une éprenve photographique de grand for-
mat {13 X 18 %u ou 18 X 24 %) susceptihle d'étre
reproduife sur cette couverture.

PUBLICITE

Il serait désirable que tous les camarades
centribuent par leur action personnelle, &
accroitre la publicité du Bulletin et veuil-
lent bien, soit indigquer les noms ef adresses
des maisons avec lesquelles le Service de Pur-
bicité du Bulletin pourrait utilement entrer
en relations, soit obtenir directement de quel-
ques-unes des mrisons avec lesquelles ils ont

eu Poccasion d’étre en rapport qu'elles veuil-
lent bien lui confier une annonce.

Service de la Publicité du Balletin du P.C.M.

Jacques Arnaud,
39, rue du Mont-Cenis. — PARIS 18
Marcadet 55-63.

P > & O
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Procés-verbaux des Séances du Comité

Rectipication, — Clest par erreur que M. Jacqui-
ot a éé porté absent A la deuxiéme oéance du
25 janvier 1931, Il doit en réalité figurer parmi les

membres présents.

- COMPTE RENDU DE GROUPE

Groupe d'Orléans

Le groupe d'Orléans s'est réuni le 22 mars, a Or-
léans, au cabinet du camarade Jeanmin. Ftaient
représentés les départements du Loiret, du Loir-et-
Cher, de I'Indre-et-Loire, de fa Creuse, du Cher et de
UYonne, en tout dix présents; des camarades de la
Haute-Vienne et de !'Indre, quoique désireux d'a--
sister & la réunion, s'étaient excusés de ne pouvoir le
faire,

La séance est ouverte 3 11 heures, sous la pré-
sidence du camarade Métivet. Le camarade Cestre,
délégué du groupe, rend compte des questions trai-
iees ou soulevées aux réunions du Comité du P. C.
M., du 25 janvier et du 2z mars. Au sujet d'un cer-
tain nombre de ces questions, des discussions ani-
mées s’€lévent, notamment sur les sujets suivants :

Effectifs du persomnel des P. C. {embouteillage
des services, décalage de fonctions) et question de
Varrondissement ;

Awvaencement des I. O, — Le groupe estime qu’.l
ne faut pas attendre la crise pour envisager les
remédes, Une communication écrite d'un camarade
qui n’a pu assister a la réunion attire Paltention sur
utie décision qui vient de réunir en un seul, dans un
port important, les postes de Directeur et d'Ingénieur
enn chef; celte compression de personnel s'imposait-
elle?

Réorganisation des services, Voirie routiére, Nou-
vean réseau, ete,

A midi et demi, la séance est levée et les
camarades retrouvent sur les hords du Loiret
letrs familles pour déjeuner dans ce site trés prisé
des totiristes,

Dans Vaprés-midi, excursion a la gource du T.oiret,
retour 4 Orléans par un autre itinéraire et dislocation
aprés avoir fixé la prochalne réunion au 21 juln, avec
visite des Settons el des aménagements hy:auliques
de la région morvandelle,

v
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DINER ANNUEL DU P.C. M.

Nous avons 1endn compte, dans le numeio de Nous sommes hemeux de powvon publier guel
mais du Bulletin du dinet annuel du P C M qu a gues unes des photogiaphies prises 1u wours de wo
cu hew fe 2 mas au Palas d'Orsay souws la pie dimes
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AVIS

POSTES VACANTS
OU SUSCEPTIBLES DE LE DEVENIR

Postes & pourvoir dans la Métropole

I. — Ponts et Chaussées

Aude, — Narbomme. — Service ordinaire.

Cotes-du-Nord. — Saint-Brieuc. - Service ordi-
tiaire el service vicinal,

Deux-Sévres. — Niort, — Service ordinaire,

Drome, — Valence., — Service ordinaire ot <ervice
vicinal.

Haute-Marne, — Chaumont. — Service ordinaire.

Loir-et-Cher, — Blois. — Service ardinaive et ser-
vice vicinal,

Loire-Inférieure. — Nantes. -— Service maritime.

Manche. — Saint-Léb. —- Service ordinaire.

Morbihan. — Vannes, — Service ordinaire et ser-
vice maritime.

Morbitan, — Pontivy. — Service ordinaire.

Moselle, — Sarreguemines .— Service de naviga-
tion,

Sarrebourg. — Service ordinaire ot

service vicinal,

Service spécial <de la navigation entre la Belgique
et Paris et service des études et travaux du canal du
Nord (Départements du Nord, du Pas-de-Calais, de la
Semme et de "Aisne). — Arrondissement e Saint-
Quentin, — Résidence & Saint-Quentin. (Pour ren-
seignement, s'adresser 4 M. Soleii, ingénieur en chef
des Ponts et Chaussées, 8, ruc de 1'Fglise-Saint-Ger-
main, 4 Compiégne.)

1. — Mines
Sous-Arrondissement de Bordeaux,
— de Limeges.
— de Lyon.

— de Nancy-Sud.

Poste & pourveir aux Colonies

Madagasear. — Le poste (e chef d'arrondissement
maritime de Tamatave est vacant. Il conviendrait a
un Ingénieur des Ponis et Chaussées expérimenté :
suivant les titres, les émoluments scront Oxés entre
97.000 et 116,000 francs cnviron. A ces émoluments
viennent s'ajouter, le cas échéant, des indemnités
pour charges de famille, ainsi que le logement a titre
graiuit,

S’adresser & Uluspection Générale des Travaux
Publics (Service de Madagascar), premier étage, Mi-
nistére des Colonies.

Recrutement d’un Ingénieur pour ’étranger

Le Gouvernement chilien désire recruter un Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées spéeialisé dans la
construction des ports el les travaux maritimes.

Cet Ingénieur devra coumaitre la langue espa-
gnele ou lapprendre dans un bref délal.

Il devra satisfaire & toutes les demandes gae lui
fera le Gouvernement chilien concernant les études
et les projets de construction de ports et diriger les
étndes et les travaux des nouveaux ports,

La durée de l'engagement serait de deux ans et
les émoluments aunuels d’environ 300.000 {rancs.

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées désirenx
de poser leur candidature 2 Vemploi susvisé devront
falre parvenir leur demande au Ministére des Tra-
vaux Publics (premier Bureau du Personnel).

D 4
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COMMUNICATIONS PERSONNELLES

MODIFICATIONS A

LISTE GENERALE

DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

publiée dans le Bulletin N° | de Janvier 1931

PONTS BT CHAUSSERS

Page 31, ™ colonne :
Lire : KeErviLgr (Pocard du Cosquer de).
Page 31, 2° colonne ;
Lire : StasLo.
—  AUBERTIN, 53, boulevard de Besangon, Vesoul
—  Aussexac (Théophile), 82, rue de Bellevue, Albi.
—  Brcgueren (Jean), 57, rue Cuvier, Paris (5°).
-~  BETBEDER-MAYIBET.
Page 32, 1™ colonne :
Supprimer : Buravanp, Monaco.
Lire : Bymoux (Supprimer le prénom ¢ Charles »).
—  (Gonpow, cour du Temple, Privas,
Supprimer : GUILLOT,
Page 32, 2° colonne :
Lire : HagceLex,
-—  LaNGUEREAU, 4, rue Saint-Charles, Avignon
—  Mapiieay, 8, rue Crossadiére, Laval,
—  Maigr (Henri), 25, rue du Colonel-Moll, Paris (17}
—  Nasourer, 3, rue Sordat, Tarbes,
—  Perir (Rene), 1, rue Lafayette, Périgueux.
—  QuesneL, Cyrnos-Palace, cours Grandval, Ajaccio.
Page 33, 17 colonne ;
Lire : ReEvwks (André), Toulouse.
Supprimer : RoTH, 1, avenue de la Loge-Blanche, Epinal.
Lire ; Sourrrox, 26, boulevard Saint-Saédns, Alger.
~ THiEry (Maurice),
- Wan {Georges), 16, rue de Lubec, Paris (6°).
Ajouter : Aureiiran, Poitters,
Lire : Baringr (Henri), 52, quai Gaston-Boulet, Roten,
Page 33, 2 colonne ;
[Are : Bepaux.,
—  Ber¥arp {Paul-Hippolyte).
—  Bertranp {Plerre), 35, rue Vaubécourt, Lyon.
—  Bzssg, Charleville,
—  BLosser, Arsenal, Lorient.
-—  BORDIER, 51, avenue de Ségur, Paris (7°).
-—  Bouirous, 17, cours Washington, Agen.
—  Bruxor {André), rue Dugay-Trouin, Rouen.
- Buwmar, Forges hydrauliques, Grenoble,
—  BuovoLo, Bizerte, Tunisie,
Page 34, 1™ colonne :
Lire : Ciaveor¥pDow, 17, cours Washington, Agen.
Supprimer : CuoLer (Jean), Arsenal, Brest.
lire @ Cuniio, Thiés (Sénégal).
Page 34, 2° colonne : "
Lire : Doxnzzeau, 215, rue Branville, Caen.

—  DOR, 4, rue Lobau, Paris (4.
—  Ducrrux, 34, rue (etc..,).
e Errenwg (Marcel), Terre-plein (etc...).
Supprimer : Fryrasexp, Grandville.
Lire 1 Gasrarp (Bernard), 21, rue de Toulouse, Saint-Malo,
Page 35, 1™ colonne :
Lire : Gigusr, 2, rue Beaubourg, Paris {4%).
Ajouter : GrRIvEaUDn, Chateauroux.
Lire : Hacusngavu (ete...).
—  Heperr, 20, rue de Rome, Pang (89).
Supprimer : Kircangr (etc...),
Lire : Lasagyk (etc...).
Page 33, 2* colonne :
Ajouter : LarForg, Caen,
Lire : Lamipieu, Bar-le-Duc,
—  Lamouroux (Frangois), Nantes,
— LapEBiE (Jean), 35, rue du Renard, Pans (4%)-
—  MozruL, 6™ avenue des Orangers, Nice.
Page 36, 1™ colonne :
Lire : Pavin, Boulogne-sur-Mer.
Supprimer : PeriT (Léon), 10, ruc du Laos, Paris {159)-
Lire : SpiTz, Sens.
e TEIEBAUT (Pierre), {etc..).
- Trourror (Jean), 11, rue Jacquemont, Paris (17°).
-~  Ariezsaurk (etc..)
Page 38, 1™ colonue
Supprimer : Arxaun (Jean), 8 rue Gounod, Paris (17%).
— Padresse de M, Fournier (Henri),
Lire ; Hermany (Léon).
w—  HerrMaNN (Abel).
— Lz VEmrrizr, 35 rue d'Angeviller, Versailles,
—  Leverve, (etc..),
Page 38, 2° colonne :
Lire : Massow (Henti), 3, avenue Lamarck, Paris (189,
-—  Aqizgrer, 87, avemue de la Muette, Paris {167).
Supprimer : AURRILLAN, 57, avenue de la Ville-au-Roses,
Nantes.
Lire : Carrus (André), 134, rue de Grenelle, Paris (79).
Page 3o, 1'° colonne :
Supprimer : Gopin (Adrien), (etc...).
Lire : GRANDEAU, 4, Georges-Wille, Paris (169.
—  LioTIER, 30, avenue Rapp, Paris (5%.
- MARCORELLES, 5, rue Maurice-Barrés, Neuilly-sur-
Seine (Seine).
Page 30, 2° colonne :
Lire : Maruszex, ¢, rue Lafforgue, Toulouse.
Ajouter : Morisson, Service de ia vole et des travaux de fa
Cie des chemins de fer de Paris & Orléans, Tours.
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Lire : NErviLLE {Guillebot de), 38, avenue Foch, Nancy.
Ajouter : Prrir (Léon), 10, rue du Laos, Paris (159.
Page 40, 1™ colome :
Supprimer : Larminar {de), {Louis), (etc...).
— Leeay, (etc.-).
Page 40, 2° colonne :
Lire : Mussar, Saint-Nicolas d'Acy, par Senlis (QOise).
—  Arsy (Amédée), 35 boulevard Lanncs, Paris (30,
Ajouter : Arnavup (Jean), 8, rue Gounod, Paris (179,
Supprimer : BErQUET, (etc..).
Page 41, 1™ colonne :
Ajouter ; Buzavann, Monaco.
Supprimer : DELACOURCELLE.
Ajouter : GuiLLor, Poudenas (Lot-et~Garonne).
Lire : MosER, 44, quai Fulchéron, Lyon.
Page 41, 2* colonne :
Ajouter : RoTH, 1, avenue de la Loge-Bianche, Epnal

Lire : BaviouLLor, 23, rue du IV-Septembre, Bone (Algérie),

Page 42, 1™ colonne :
Supprimer : LarMinar (de) (Jean), (etc.).
— Macazeneg,
Lire : Prates, 5, boulevard Galliéni, Oran,
—  Raurr (Louis), 45, rue Nationale, Pontivy.
Ajouter : Raoux {Bertrand), 4, place du 14-Juilet, Agen.
— RETHORE, 42, avenue Bouchaud, Nanies.

Lire : Roegrr (Barthélémy), 1o, rue de Chiteauneui. Nice.

Ajouter ; Roux (Marc), 20, rue Lapérouse, Valence,
Lire : VERRET, 4, place Saint-Jean, Chalon-sur-Sabne.
Page 42, 2° colonne :
Supprimer : Lyox (Edouard), {etc...).
Ajouter : FryRaBEND, Granville,
— Fonvupr, 29, cbte des Chapeliers, Valence.
Lire : FreyssiNer, 28, rue Saint-James, Neuilly-sur-Seine
(Seine),
Ajouter : Macarong, impasse de la Croix, Chauny (Alsne).
Lire : Nagponxe (Louis), 4g, rue du Général-Faidherbe,
Tours.
w—  NEBOUT, 4, rue Saint-James, Valence (Dréme).
Page 43, 1" colonne :
Supprimer : Raoux (Bertrand), (etc..).
Lire : Semrac, 36, avenue Félix-Viallet, Grenoble,

MINES

Page 43, 1" colonne :
Lire : Brrier, 17, René-Viviani, Alger.
—  Browpen (Fernand), 13, rue de Bourgogne, Paris (7).
Page 43, 2° colonne :
Lire © Damay (André), 6o, boulevard Saint-Michel, Paris.
Supprimer @ GaLrior (Armand), (etc..).
Lire : Brum-Picarp 11, Eisenbahnstrasse, Sarrebruck.
{Sarre),
Page 44, 1™ colonne @
Lire : Fripen, 1, boulevard Gambetta, Sirasbourg,
Supprimer : LEvigue (André), (ete..).
Lire : MasssneT (Louis), 10, avenue George-V, Paris (89).
—  Racuiw, 12, rue Roly, Paris (147.
- Ricarp, 16, rue Louis-Cellier, Valenciennes.
Page 44, 2° colonne :
Lire : Daun, 5, rue Auguste-Comte, Paris {(6%).
—  L&vi {Georges), 18, rue des Carridres, Mulhouse
(Haut-Rhin}.
—  Luvyr {ete..)
—  SCHERESCHWSsKY, 50, avenus Charles-Floquet, Paris
")
—  Aron (Alexis), 3, rue Anatole-de-la-Forge, Paris
€.
Page 45, 1™ colonne :
Lire : GENDRIN, Kaysersberg (Bas-Rhin).
Supprimer ; Padresse de M. Grasser (Edouard).
Lire : Le BeswErats (Bobert), 6o, rue de Maubeuge, Paris
(o).
—  Mgny (Jules}, 5, beulevard Carol, Bucarest, (Rouma-
nie).
—  NEgvrzans (ete.).
—  Pauzar, Compagnie des Mines d'Anzin, Anzin
(Nord),
Page 43, 2°* colonne .
Lire : Lzcorny {etc...).
Page 46, 17° colonne :
Lire : Maurer (Raymond), 0o, ruc de a Vicioire, Paris

@
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SUR I’AMELIORATION DES PORYTS ET DE LA SIGNALISATION
MARITIMES EN INDOCHINE FRANCAISE, PAR COMPARAISON
AVEC LE DPEVELOPPEMENT DES PORTS ETRANGERS VOISINS

[occasion d'une mission accomplie en 1929-1930
avec M. ['Inspecteur Général Pervier dans les ports
d’Asie Méndionale nous permet de répondre au veeu de
la rédaction du Bulletin et de faire apercevoir & ses
lecteurs I'importance relative de I'effort qui va &tre entre-
pris, au point de vue des travaux maritimes, par notre
grande colonie d'Extréme-Orient,

Sur les 2.800 kilometres de son front de mer, I'Indo-
Chine francaise s'ouvre suriout au monde extérieur par le
débouché de ses deux grandes vallées du Fleuve Rouge
et du Mékhong, et plus précisément par les deux ports
principaux de Haiphong {sur un bras du Fleuve Rouge)
et de Salgon {sur la riviere du méme nom qui s’accole
aux bras du Mékhong & son embouchure).

Ces deux porls en rivitre desservent les grandes terres
a riz des deftas du Tonkin et de la Cochinchipe. Ils
assurent, d autre part, les relabions avec la métropole,
Saigon surtout, accessible aux plus gros paquebots de la
Compagnie des Messageries maritimes (ligne dite de
Chine} .

Outre le riz, qu'exporte principalement la Cochinchine,
on volt ou verra figurer, parmi les exportations princi-
pales, le charbon embarqué dans les ports de la baie
d'Halong ou dans quelques bras du Fleuve Rouge, les
produits proprement coloniaux, tels que le caoutchoue, le
café, le thé, le quinquina, les bois spéciaux (lim). qu
s échelonneront a des niveaux plus ou moins élevés et dans
la moitié méridionale des hauteurs ou plateaux gui bor-
dent & distance variable, et jusqu'au Mékhong, le littoral
de la mer de Chine, sans omettre les gisements métal-
liques {étain surtout) disséminés au Tonkin et en Annam.
La céie baignée par le golfe de Siam ne s'ouvre au trafic
avec I'étai voisin de ce mom que par de petits ports qui
bénéficient d’ume mer assez facile ou d’abris naturels.

Il n'en est pas de méme de la mer de Chine, qui est
traversée par la dure mousson du Nord-Est en hiver, par
les typhons en été, et qui ne laisse pas de rendre assez
utiles quelgues ports ou rades d’abri proprement dits. La
marée a, d’aufre part, un régime assez bizarre qui con-
ditionne aussi les caractéristiques 3 prévoir dans les ports.

Celles-ci sont résumées dans le tableau ci-joint qui
donne, pour quelques ports francass, anglais et néerlan-
dais de I'Asie méridionale, le tirant d’eau pratique des
navires suscepiibles d'y étre recus actuellement, ceux que
le programme de notre mission tend en particulier & per-

(1} On trouverau de plus amples détails sur ces sujets lant dans
les numéros du Gémic Civil portant les dates des 21, 28 février,
7 mars 193], que dans un article qui sera prochainement publié
par les Annales des Ponts et Chaussées.

metire de recevoir, avec upe évaluation sommaire de la
dépense correspondante et les tonnages des marchandises
débarquées et embarquées; cette derniére colonne est une
bonne mesure de [Importance du port pour nos établisse-
ments d Indo-Chine, ot le trafic des navires d'escale est
¢ncore embryonnaire; pour les grands neeuds de commu-
nications de Colombo et de Singapour, nous avens fait
Egurer aus: le tonnage de jauge. {On ne peut nier le mou-
vement beaucoup plus considérable de ces divers poris
étrangers; mais on ne doit pas oublier qu'tls alimentent
des territoires trés vastes, trés peuplés (17 fois plus pour
Vinde anglaise, 2 fois plus pour Java)}, exploités depuis
deux ou trots siécles par les nations européennes. alors
que nous nous occupons de 1'Indo-Chine depuis un demi-
siécle seulement.

Au point de vue des tirants d'eau, la comparalson
rest pas systématiquement désavantageuse pour nos ports,
surfout quand on aura pu y apporter les améliorations qui
y ont été propesées et qui nous paraissent plus faciles &
réaliser techniguement gue dans certains ports en riviére
de I'Inde Anglaise, par exemple, tels que Calcutta et Ran-
gaon,

Il ne faut pas croire, en effet, que la navigation soit trés
atsée dans ['Hoogly {bras du Gange), ni dans I'lrawaddy;
ils sont de la catégorie des vastes fleuves, irés larges vers
leur embouchure, ol un cahbrage n’est guére possible, ol
|'énergie de la marée est faible comme le marnage (4 mé-
tres 50 & Calcutta), ot les crues ent une action prédomi-
nantz pour mainienir pendant leur durée un tirant d’eau
suffisant, ot les bancs entre lesquels on chemine et les
seutls que l'on franchit se déplacent fréquemment et exi-
gent un pilotage lrés vigilant, avec une sorte de balisage
& clef {1). Nous avens pu constater personnellement, sur
un bateau de 7 métres environ, qu'il fallait, 4 la desceate,
stopper a diverses reprises dans les barres successives,
stopper aussi pour réorienter le navire dans les inflexions
trés brusques du chenal.

Les exutoires de Haiphong {Cua-Cam, Cua-Nam-
Trieu) et de Saigon sont mieux calibrés, et ne divaguent
pas. Le Cua-Cam roule beaucoup d'impuretés tout comme
le Fleuve Rouge, et c’est 'intensité croissante des dra-
gages sur la barre du large qui oblige & étudier une
pouvelle entrée pour la navigation. On a méme été jus-
qu’h envisager soit un détour par la baie d'Halong, soit
un transfert de 'établissement tout entier dans cette baie

{i) Des groupes de perches sont elignés de part et d'autre des
courbes les plus variables; on emprunte un ou Tavtre groupe
selon les circonstances,
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naturelle et claire, mais parsemée d’écueils accores. Il a
paru plus conforme aux principes éconemiques d’ amé-
[iarer une entrée directe pour Haiphong, sauf & choisir un
bras aussi peu soumis que possible aux apports des crues;
c’est le plus oriental et le plus voisin de la bale d'Halong
qui a été retenu (Lac Huyen}; il débouche en outre en
eaux assez claires; mais il doit étre appuyé dans sa partie
maritime par un ouvrage de couverture de 12 km, Comme
ce bras ne dessert pas Haiphong directement, mais plutot
ses annexes charbonnieres du Dong-Trien, il devrait &tre
mis en communication avec le port par une coupure sup-
plémentaire traversant une des presqu’iles basses qui sépa-
rent les divers bras et s’ajoutant A une coupure existant

déja dans les mémes conditions; on est irés entrainé a
pratiquer avec succds de semblables coupures dans les
estuaires indochinecis; elles se conservent bien, moyen-
nant certaines précautions.

Cet aménagement de la voie d’eau doit &tre complété
par la création d’un port annexe plus profond dans une
de ses courbes favorables en aval de Haiphong, parce
que la branche ament ne peut supporter, en raison de sa
largeur, un calibrage et un approfondissement plus éner-
gigues gue ceux qui lui ont éé appliqués avant la guerre.

Pour Saigon, la riviere, longue de 80 kilométres, pré-
sente des fonds assez stables, et son déhouché dans la baie
de Gang-Rai n’est pas préoccupant, du moins pour un

TABLEAU COMPARATIF DES TIRANTS D'EAU ET TONNAGES APPROXIMATIFS

e~

a T Limite des branis ‘7 Mouvement de
d'eau actuels des Tirants d’eau Dépenses envisagées marchandises actuel
RaVITES TeCus recherchés (1928 ou 1929)
{Saigen ...l 8 a9 m 10 m. 2500600 fr. pour les 2.420.000 &
\ dragages seuls
’ en riviére
i
f Haphong ..... ... 7m 9 m. G0 mill.ons pour 1.460.600 ©
E (10 m. plus tardi ia voie d'can {avec ses ahnexes)
43 millions pour
‘ 'avant-port annexe
Indo-Chi -
%rznga;::e lTourane, ........... 4 m. envivon 10 m. & 12 m. en rade 65 millions G0.000 1.
5 m. en rividre
\ Qui-Nhon . ....... Jd4 m. ou 5 m. environ 8 m. en lagune 15 millions 40000 1.
! en lagune 5 m. & qual
Ben-Thuy .......... Variable de 3 2 4 m. 5 m. 95 millions 40.000 .
Port du Sud-Annam. Nexisle pas 12 m. pour les escales 20 millions »
| 540 m & qual
|
i Calentta ........... 8 m. 50 11.000.000 t. I
Bombay ........... 10 m. 6.700.000 1.
Colombo (po.t de pas 3.000.006 1
; @agel L aeees Fatlm ‘ ) H.m. {avee 20.500.000 tonneaux
Indes . frans accoster) k( an. jamais accoste. ] de jauge brute et 3.000)
Anglaises navires.) L
Madras ............ 7m 5039 m 25 800.000 .
!
Rangoon ........... 7 m 30 3 8 m. 50 3.700.000 .
i {4 ay minimum sm
} lez barres)
|Singapour (port de
, pastage dans  les
Eiahlisserments  des . 2.300.000 .
Détroits) .. ....... 9 m & 10 m. 0 m. & quai (avee un mouvement de 16
millions de tonneaux de
Indes jauge nelte et de 8.70
Néerlandaises navires.)
Batavia  {Tandjong-
Priok) ..... e 9 m, 50 12 m. 700.000 1.
Surabaya (Java)..... 7 m. 50 9 m. 3.700.000 1,
1




avenir mmmeédiat (fonds 4 — 8.00) Ce sont platét les
coudes trop brusques de la rividre qu deivent étre Iobjet
d’améliorations par le moyen de quelques dragages, et
8tre parfois retenus par des défenses de berge dans leur
tendance i ['aggravation, des pomnts hauts de bancs durs
(latérite) devront méme &tre dérasés

Un second ordre de travaux incombe au port de
Sargon, qui intéresse ses mstallations propres et sa haison
par canaux avec Cholon, le grand centre chinois des n-
zeries On peut améhiorer 4 la fois le mowllage, la
largeur dispomble pour I'évitement qu devient un peu
restrictive, et dispenser du passage par l'un des plus
mauvals coudes, en prévoyant des extensions le long de

i Moy e
Bl
%y

o
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tandis qu'a Ranzoon on envisage depwus longtemps cette
nécessité en réservant les terramns adéquats {1)

Les condittons du caidnage des bateaux conduiront
a l'acqusition de docks flottant (200 matres et 100 msa-
tres), s'ajoutant A la cale séche du port de guerre

Entre les deux ports du Tonkin et de la Cochinchine,
aux vastes hinterlands, s’échelonnent ou s'échelonneront,
3 des distances respectives vanant de 300 a 460 kilo-
métres, quatie ports intermédiamres powm desservir la lon-
gue cote de I’Annam, et un arriére-pays dont la faible
largeur, la nature montagneuse, la population et les cul-
twes encore clawsemées ne permettiont pas de mieux con-
centrer les évacuabions, méme avec 1'achévement dans

el w o v

Cochinchine — Port de Smgon  vue de la Ronere !

la riviére en aval de la Pomte du Feu rouge, dans la
courbe du Nhabé, ol concourent des conditions favo-
rables de profondeur, de largeur du plan d’ean, de ter-
rain de fondation, de hawsons avec les agglomérations
whbames par canaux, routes et chemuns de fer,

L.e développement des appontements et des postes en
rivitre ne dispensera peut-8tre pas quelque jour d’amé-
nager, dans les mémes parages, des bassins éclusés pour
le transbordement des rz; mais cette solution répugne
encore au commelce salgonnals, mquiet des comphca-
tions inhérentes au franchissement de pertws, il trou-
verait, cependant, des exemples encourageants dans ce
sens & Calcutta et 3 Singapour {bassins non é&clusés), ol
I'on a remédié amsi & ['allongement mdéfm du port,

quelques annédes du chemun de fer transindechmors (une
seule lacune de 530 kilométres entre Nhatrang et Tou-
rane} .

Contrarrement aux deux ports piécédents qui dervent
pouvolr recevolr les grands navires de charge des meis
d'Extréme-Orient, les ports intermédiarres dorvent seule-
ment chercher 3 mettre 3 quat les caboteurs, c’est-a-dire
comporter des accostages & 5 métres de tirant d’eau.

Cette condition ne pourrait s’obterir & Ben-Thuy, le
port du Nord-Annam voisin de Vioh, sur I'estuame de

la rrviere Song-Ca, qu'au prix de la réalsation de ['une

(1) A Colombo méme, 1l existe une annexe lacustre du port en
vole de developpement



— 25

ou de Pautre des solutions qu ont été étudides et qu
sont matheureusement toutes deux trés onéreuses en regard
de son trafic actuel (susceptible cependant d’un dévelop-
pement miéressant pow les bows, les minéraux)

On se trouve 13 en présence dun débouché irds mo-
hle qu s'étale & I'excés aprés les crues et les typhons et
subit en outre un va-et-vient périodigue On a songé a
I"appuyer sur une jetée courbe de nve gauche, longue de
7 500 métres Une seconde solution beaucoup plus cer-
tame, consisterart a pratiquer une coupure {de 3 km)
enire ['avant-dermer coude de la nwre et le httoral,
cette coupuie se1ait 1accordée au Jong-Ca par une écluse
et serait abntée par deuv jetées convergentes (Uune cout-

les transbordements en chalands dans de meilleures con-
ditions qu'a présent, d'autant plus que d’autres digues
mtérieures abriteiont leurs mouvements vers Tourane,
les cabotears et les dits chalands seront recus soif en
rivigre au droit de la wville, soit, st Pensablement et les
courants s’y opposent, & UIntérieur des darses a eréer an
débouché du Cam Lé dans Ia baie, & Vopposé de la ville
qui se relistart par un pont 4 son nouveau port.

Qui Nhon est stué sur une lagune sans profondeur,
oll ne peuvent pénétrer les véritables navires ce mer, et
notamment le bateau-annexe des Messageries Marnttimes
(urant d’eau de 7 m. 530} qur dessert cette station, comme
Tourane, tous les quatorze jours

Saigon - Appontemenis des Messageries Maritimes

be, I'autre 1echligne} 3 son débouché dans la mer

Vu que ces deux solubions sonmt senmblement équva-
lentes comme prx, la seconde devra &tre préférée m on
peut la gager financitiement Mais en attendant, on pro-
cédera & quelques dragages de correction sur la barre pour
entretenir un chenal mimsmum Le port en nviére lia-meéme
sera facile & améliorer ensuite

Towane est appelé i jouer un double rdle sm la bae
naturelle o1 1] est placé; celle-ct amoice un abr g n'est
pas suffisant et qui doit étre completé par une jetée de
[ 500 metres enveloppant des fonds de (— 10 m) a
(—12 m.}, tous les mavires pourront y vemir relachet,
et ceux qu y sont appelés & des opdrations effectueront

Un chenal a bien été dragué a la cite (— 6,30} pour
relier les grands fonds & la lagune, mas 1 est mal
orienté, msuffisamment profond et ne débouche pas, &
Pamont, dans une zone d'évolution suffisante

On agranduat cette derniére par dragage, tandis qu’on
rechfierait et creuserait le chenal extérieur On créerait.
3 laide d'une petiie jetée ntérieure I'abntant contre le
clapot, un port en lagune, accesmble au chalandage et
aux caboteurs.

Un des problémes qui se posent 4 |'Indo-Chine, c’est
la. constitwtion d'un port dans le Sud-Annam, susceptible
a la fois de desservir ces provinces 1solées et de recevorr
éventuellement des longs courriers en escale, cai on se
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trouve [2 au renflement de la péninsule que tangentent les
servicas veliant 'Furope 3 la Chine et au Japon par Sm-
gapour ou Batavia

L'améhoration et la multiphcation des relations iapi-
des entre la France et sa colome, comme entre ecelle-c
et les pays circumvorsins qu en sont matériellement trés
isolés, est intéressante & divers pomnts de vue pour le deve-
loppement de notre Indo-Chine

La création de toutes préces d'un véntable port d’es-
cale, avec grand ouvrage d'accostage, ne se justifierant
peut-étie pas pour le moment Mais 1l a paru qu'on pour-
rait chercher 4 combmer ce desideratum avec I'utihté de
drainer en tout état de cause un trafic régional encore

['aménagement d’une zone abtitée prés de la ville de Nha-
trang, au moyen d'une courte digue (900 m ) rehant upe
ile 3 la terre ferme, et de diverses mstallations acces
solves,

Les profondeurs dispomibles dépasserarent aisément
celles qu'on ticuve 3 Colombo, & Simgapour et 3 Bombay,
le poit de witesse de I'Inde Anglaimse, obt la marée assez
mmportante (plus de 5 metres) ajoute, 1l est viai, une
certaine marge

La queston des escales {passagers et matchandises)
et, plus spécialement du fourisme, est d'ailleurs mter-
venue dans plusiears de nos études

51 elle conditionne la ciéation d'un nouvel etablis-

Annam m— TOH?’GHC

dhisseniné Une zone d’abn creee 3 cet effet pourrait ser-
vir & un double objet si elle enveloppe des fond, suffi-
sants, les appontements et autres installations servant aux
caboteurs seront également utthsables par le remorqueur
desservant les navires en escale, pourvu gu'on se trouve
au voisnage d'une bonne vole ferrée, d'un hétel et d'une
azglomération suffisante

Le chomx du point 3 aménager est assez déheat, a
cause de la multphcité des baes naturelles dans ces
parages, bates souvent moins avantageuses en 1éahté qu’en
apparence aux pomis de vue nautique et suriout com-
mercial, 3 cause aussi de certames situations acquses
| malement, ce sont des considérations d'ordie plutdt
économique qui ont prévalu pour écarter les baies de
Vung Ré, Port Dayot, Cam Ranh et pour précomser

vue generale de la bare

sement dans le Sud-Annam, elle se pose aussi 3 Saigon,
qui est momns bien placé par rapport aux grands cou-
rants de navigation internationaux {derouterent de 140
milles), mais qu recoit cependant de grands navires de
touristes américains transitant par terre veis Angkor et
Penang (détroit de Malacca) Il faudrart les amener
dans la capitale de la Cochinchine plus confortablement
qu'a lheure actuelle, oli le transbordement n'est pas
abrité, alois gu'un débarquement au premier coude de
la nviere n'exigerart aucun ouvrage sérieux, mais sui-
tout un bateau de nvitre confortable et rapide

C’est qu'en effet, on arrive peut étre & une époque ou
le grand tourisme va s'étendre 3 ces régions qui semblent
momns éloignees (moralement) aux Américams quaux
Francars.
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A cet égard, 'Indo-Chine offre, outre des territoires
de chasse et une végétation tropicale encore belle, des
curiosités ou stations gui ne sont pas néglizeables et
qui, pour s'échelonner sur toute la longueur de notre
colonie, depuis Angkor jusqu'd la baie d’Halong et au
Yunnam, en passant par Dalat, Tourane et Fué, ne sont
pas beaucoup plus dispersées que dans immense conti-
nent indien, ou des trajets successifs, s'élevant parfois
4 trente-six heures, séparent Ceylan des grands temples
du sud de la péninsule, du Mysore, des caves ou temples
de la région de Bombay, des admirables monuments
moghols de Delhi et d'Agra, des temples de Bénarés et
du Bengale ou des beautés naturelles de I'Himalaya.

On a vu que, malgré sa nature peu hospitaliére, notre
céte mdo-chinoise n’oblige nulle part & consentir de toutes
pieces des abris artificiels et cofiteux.

Sans patler des ports en rivitre gue nous avens com-
parés entre eux, dans les deux pénmsules voisines, nous
n'avons jamais eu A envisager de constituer un port exté-
rieur pour le mouillage des grands navires, comme on
a dii le faire & Colombo, 3 Madras sur la céte droite
de Coromande] (1}, 3 Tandjong Priok (port de Batavia) .

Les autres ports que nous avons étudiés, Bombay (2),
Singapour (les courants y génent certaines manceuvres)
ou Surabaya, sont plus favorisés naturellement grice &
des fles qui les couvrent, quoi qu'on y ait dit encore,
par des moyens plus ou moins complets, ajouter & I'ceuvre
de ia nature (anciens batardeaux comservés, cordons
d'épaves ou d’enrochements, véritables digues).

Au point de vue de "sutillage ou de Uexploitation des
ports, I'état actuel est assez satisfaisant & Haiphong et
4 Saigon, qui comportent déjd une direction assez souple.

On ne trouve évidemment nulle part un ensemble de
hangars comme & Calcutta, 3 Singapour, ou & Tandjong
Priok, ni un centre de réparations de navires comparable
{quoi qu’un peu cher avec son monopole de fait) a celui
du grand point de passage du détroit de Malacca. Le ma-
gifique arridre pays de Calcutta, & la fois wndustriel (fer
et charben, manufactures de jute ou aufres) et agricole
{riz, thé.}, autorise é&videmment un développement de
docks adéquats. Mais les échanges n'y sont pas facilités
par la dualité des gabarits de voies (1 m. 065 et | m. 67)
dans toute I'Inde, ni par la situation de Calcutta et de
son port sur la rive gauche avec les terminus des prin-
cpaux réseaux sur l'autre rive, sans liaison ferroviaire
rapprochée par |’ament.

Au point de vue des manulentions, dailleurs, le meil-
eur agencement des moyens de levage ne prévaudra pas
contre la routine des usagers europdens et des indigénes,
]e.i_résistance des groupements de main-d’ceuvre, les supers-
tittons mémes de la population, et ['on continuera long-
temps & préférer souvent les déchargements et transports

——

_ (1) Devant notre colonie de Pondichéry. semblablement placée,
il n'existe ni abri, ni accostage naturel convenable,

(2} Bombay comporte trois bassins &clusés, outre un front de
mer accostable aux navires preteds ou aux paquebols postaux.

4 bras; ces pratiques sont en partie justifides, iI faut
I'aveuer, par le bas prix et l'agilité de la main-d’oruvre.
Les deux procédés sont presque en équilibre & Saigon ou
les moyens mécaniques ne triomphent pas encore; il en
est a forfiori ainsi a Singapour et & Colombe ob la
fourniture aux bateaux d'une tonne de charbon arrive a
‘représenter 36 francs (non compris le prix du combus-
tible} ; elle cofite, dit-on, trois fois moins cher & Cal-
‘cutta ol 'on répugne moins & recourir aux moyens méca-
Tnigues; ceux-ci paraissent mieux tolérés dans ces ports
d’orient, & mesure qu'on avance vers le nord ; Madras aussi
a assez évolué & cet égard. Quoique plus prés de 'équa-
teur, dans I’hémisphére sud il est vrai, Tandjong Priok a
su maintenir une juste répartition entre la main-d’ceuvre
at Voutillage. Il est assez curieux de voir les Hollandais,
gui ont d'ailleurs mieux réussi, en général, 3 discipliner
une population plus douce, plus franche, et assez amica-
lement traitée, parvenmir & imposer 'usage de temperleys
et de chargeurs flottants pour le charbonnage, alors qu'a
I'escale toute voisine de Singapour, les Anglais ont dil
y renoncer aprés un essal infructueux. [L'usage croissant
du mazout viendra sans doute mettre un terme A ces dis-
cordances.

Une autre victoire des ports Strangers sur les ndtres,
c’est qu'ils obtiennent fréquemment le déplacement répété
d’un bateau a divers postes selon ses opérations, déchar-
gement, charbonnage, chargement, embarguement ou
débarquement des passagers; nous |'avons noté & Java,
comme 3 Caleutta et 3 Rangoon; tandis que 1'arme-
ment francais oppose, en Indo-Chine comme dans la
Métropole d’ailleurs, une résistance tenace & une telle
prétention.

Avec le développement de ses ports qui lwi imposerait,
s'1l voulait s'étendre a tout le programme envisagé, un
effort fmancier de 350 a 400 millions de {rancs, I'Indo-
Chine n'envisage pas un effort technigue moindre pour
I'amélioration de I'éclairage ef du balisage de ses cétes.
Le réseau des phares a été cependant assez poussé depuis
trentecing ans; mais le balisage et [a signalisation de
brume sont presque inexistants et fa brume est fréquente
dans le golfe du Tonkin, jusgu’au centre de I'Annam
{au nord du cap Padaran approximativement).

Pour les grands phares mémes, les appareils optiques
avalent été choisis un peu faibles de distance focale 3
I'épeque, On peut éviter de les remplacer & grands frais,
grdce 4 ce qu'on dispose aujowrd’hul de P'incandescence
électrique, et de la faculté de produire pratiquement le
courant sur place; on appliquera cet artifice & six phares
parmi les plus importants et les plus insuffisants de ce
fait; mais pour deux d’entre eux, il faudra remplacer
I'optique de feu fixe par une optique A éclats.

Plusieurs de ces établissements sont, par suite de la
configuration des caps de I’Annam ou des iles de [a Co-
chinchine, placés & une cote trop élevée {100 & 300 me-
tres) , et la brume les enveloppe fréquemment; on essalera
d’y remédier par un petit feu accessoire accroché sur les
pentes & une cote plus basse.
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Quelques feux de jalonnement imtermédiaires (3) se-
ront également nécessaires A intercaler.

La création de centres de ravitaillement en gaz per-
mettra de constituer un balisage flottant lumineux & ’en-
trée d'Haiphong, autour des écueils qui flanquent la céte
sud-est de la Cochinchine, de doter certains flots (6) de
feux permanents assez puissants, de renforcer et mieux
caractériser les feux de rives existanis dans certains che-
naux {Haiphong, Ben Thuy, Tourane, Qu Nhon) et
surtout de baliser par alignements et jalonnement la
riviere de Saigon qui est actuellement presque comple-
tement dépourvue d'éclairage; on s’y guide de nuit par
les lignes de la brousse couvrant les rives basses, et cette
tndication est souvent déficiente.

Des signaux phoniques, aériens, plus ou moins puis-
sants, seronl adioints & quatre établissements; des radio-

phares {une quinzaine au plus) seront créds peu i peu
pour faciliter les principaux atterrissages et le contour de
la partie la plus fréquentée et la plus brumeuse de la
cote d’Annam, qui est convexe et nécessite de ce fait
un nombre de postes assez élevé.

Cet ensemble d’améliorations correspondant & un effort
d'une trentaine de millions de francs;, placerait notre
Colonie & un bon niveau dans P'échelle des signalisations
cotidres, non seulement par rapport aux Indes anglaises
et néerlandaises voisines olt ['éclairage et le balisage sont
de longue date bien traités (eu égard surtout 3 la clarté
plus grande ou trés grande de leur atmosphére), mais
méme par rapport & beaucoup de pays maritimes de vieille
civilisation.

A. pE RouviLLE,
Ingénieur en Chef des Ponts el Chaussées.




— 29 —

CHRONIQUE DES TRAVAUX

Les travaux de 'avant-port du Verdon

On procéde actuellement a T'embouchme de lz Gi-
1onde, au Verden, & la construction d'un avant-port
spécialement destiné & la réception des grands pagque-
bots,

Cet avant-port comprend essentiellement un male
d’escale présentant deux faces d'accostage de 300 mé-
tres de longuenr chacure. Ce mble d'escale, le long
duquel les navires irouveront une profondeur de 13
i 14 métres sous basse-mer, est relié & Ja terre par mn
élément de raccordement ¢ 60 métres de longreur ¢l
un viadue de 312 métres de longueur. Le viaduc porte
deux voies ferrées normales et une route, 1,2 mdle, de
38 métres de largeur, comporte guatre voies forrées
une gare malitime 4 étage et loutillage nécessaire
pour les manutentions La route, qu a Vorigine du

Msle d'Escale du Verdon — Vue d'ensemble du chantier maren

siaduc ¢bté terre se trouve an niveau des vowes fer-
tées, comporte tne rampe s'élevant jusqu'd une cou
stivée an niveau du premier étage de la gare mari-
time du méle, au-dessus dos voies ferrées

Au point de vue technique, les caractéristiques oo
Plus intéressantes des travaux en cours sont ies sti-
vantes -
1% Fondations, —- Le sol de fondation est cons-
titué par de P'argile compacte dont le nis eau ~upéricu
s€ trowve 3 des cotes comprises entre {~ 20) et (—=23)
au-dessus de I'étiage local. Cette argile est recouserte
par une couche de sable, comportant en certains en-
ffrf)its des nids de graviers, dont I'épaisseur varie de
7410 métres,

Msle d'Escale du Verdon — Mise en plece d'une ple colonne
Raiation de Iz pile au momenl de I'arrivée & ['emplacement
d'échouage

Compte tenu de ces divers eléments, il a été déeide
de fonder le mdle d'escale et le viadue d'acces sur des
appuis e grande section, descendus jusqu'd Pargile.
On emploic 4 cet effer des prles creuses en béion
armé, construifes A terre, amendes 4 leur emplacement
avec un engin flottant, qui sont descendues jusqu'a
Paraile el remphes ensuite de héton

Ces piles ont 20 m 30 de longueur FElles compor-

Mele d'Escale du Verdon — Mise en plece d'une pie colonne

pesant 290 T, au moyen d'une bigue flotlante de 300 T. d¢

pussance  Transport de la pile enhe la cale de lancement <t
Vemplacement d'échouage,
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tent une partie cylindrigue de 4 métres de diamétre
extérieur et, a lem base, une paitte hemisphérique
pouvant constituer chambre de travail, ayant 7 m. 50
de diamétre.

Ces piles, qui pésent dans an 290 tonnes, sont
mises en place & 'aide d'une bigue flottante de 300
tonnes de puissance Les piles sont ensnite foncées
par havage par émulwion, conformément auw procédé
imagmé par M Plagénieur en Chef Caquot.

On dispose a Uintérieur de la colonne des tubes
verticaux d'évacuation de déblais, a la hase desquels

De plus, le chantier est doté d'un laboratoire grace
anquel 'Admmistation peut faire des études sws les
agrégats et surveiller constamment la fabrication des
hétons,

3% Manutentions, — On donnera une idée de Vim-
portance des moyens de manutention nécessaires
sur le chantier par Vinventaire indiqué ci-dessons
des principaux engins de levage utilisés

a) Engins de levage floitants -

Une bhigue flottante de 300 tonnes de puissance,

Une bigue flottante de 120 tonnes de pussance,

Msle d'Escale du Verdon — Vue partelle du chantier du viaduc
d'accts {Au premicr plan - superstructure ierminée; au second
plan  pile colonne en cours de fongage avec la bigue de 300 T.).

on envele, par un tube plus petit, de l'air comprimé,
On proveque ainsi a Vintérieur du gios tube la for-
aation dune émulsion dair et d’eau qui entraine avec
elle le salile et les graviers contenus & Uintérieur de la
cloche,

Ce procédé fuactionne actuellement dans des con-
ditions trés satisfaisantes, et il z ét¢ possible, dans
les cas les plus favorables, de réaliser une vitesse de
descente de yo centimétre § 'heure, permettant ¢'ef-
fectuer 'opération totale de mise ¢n place et de fon-
cage d'une pile jusqud laigile. dans un délai de
seize henres.

Ces indications permettent de se rendre compte de
Iintérét du procédé et de Vopportunité d’y recourir
lorsqu’on se trouve en présence d'un terrain adéquat,

2° Fabrication du béton armé — Les bétonnages
sont conduits avec un soin tout particulier pour ob-
tenir des bétons aussi commpacts que possible, Il est
fait emploi, d'une maniére générale, de coffrages mé-
talliques vibrés,

Misle d&'Escale du Verdon — Fongage d'une pile par le p}:occcfe
d'émulsion de M. I'Ingénieur en Chef Caguot On apergoit I'émul-
sion d'air, d'eau el de sable sortani par les deux orifices de fa pie

Une méature flottante de 40 tonpes de puissance,

Une grue fiottante de 30 tonnes de puissance,

Un chaland 4 clapets avec grue 4 benne prencuse
pour lentietien des profondeurs au pied de la cale
de lancement des piles.

b) Engins de levage tervesives .

Six grues électriques sui pylones élevés, de 3 ton-
nes de puissance moyerne avec une portée pouvant
atteindre 20 métres,

Six giues 4 vapewr de 3 tonnes de puissance en
moyenne (portées variables).

Signalons en terminant que Uénergie électrique
nécessaire est fournie par une centrale électrigue A
moteurs Diesel de 400 kilowatts environ de puis-
sance,

les travaux sont exécutés par les entreprises
Hersent-Berger, sous la direction des Ingéniews du
Port Autonome de Bordeaux.

P. PELrIER,
Ingénieur des Ponts el Chaussées,

* & o
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Reconstruction du Pont du Fourneau, sur la Loire
a Bourbon-Lancy (Sadne-et-Loire)

Ce pont doit remplacer le pont suspendu actuel

g ne peunet pas le passage de louides charges

Caractérishques du nowvsl cuvrage

Pont & 5 arches en béton armé
Longueu: totale 232 m — Laigeur de chaussée
O métres,

Le caisson de la culée rve gauche

(Cree de la Loire, le 7 mars 1931}

Portées des arches 42 m, 45 m, 48 m — Swi-
baissement 1/6 Chaque arche est constituée par ume
voitte parabolique en 2 arceaux. alticuiée aux nais-
sances Chaque anneau a T m 20 de largeul et une
épaisseur de 0 m 80 4 1 métre

Les fondations des piles et culées sont exéentées
a l'ait comprimé par caissons perdus

Montant des travaux 7 mullions environ

Tvancement des travauy

Les travaux sont confiés 3 lentreprise Debachy.
Ils ont commencé en septembie 1930 Actuellement
on exécute les fondations le fongage du caisson
de culée rive gauche est teemmé, il a été arréié s
une couche de marne compacte & I3 meéties en des-

p—
— -~ w g<"¢,8- .

Le caisson de la culde rive droile

{Crue de Ia Lowe, le 7 mars 1931)

sotts de 'étlage — Deux auties caissons sont en
comts de fongage

Ia comstiuction de la premidre aiche est prévue
pour le mois de juin ILes travaux dowent &tre ache-
1és en juillet 1932

} Baubia,
Ingénenr des Ponts et Chaussées




— 32

Nominations - Mutations - Démissions

. Nominations

Par arrété du 28 {février 193:, M. Sallé, Ingé-
nieur ordinaire de 2¢ classe des Ponts et Chaussées
i Montbéliard, a été chargé, sur sa demande, & la
résidence de Seéte, a dater du 16 mars 931, des
scrvices ci-aprés désignés, en remplacement de M.
Piétri, précédemment appelé & une autre destination,
“avoir :

" Arrondissement unigue du service maritime des
départements de I'Hérault et du Gard:

2¢ 3% arrondisement du service des canaux du Midi
et latéral & Ta Garonne,

Par arrété du 20 {février 1931, M. Deval, ins-
pecteur général des Ponts ef Chaussées, a été nommé,
jusqu'au 3@ décembre 1931, membre du Comité con-
sultatif de réglement amiable des entreprises de tra-
vaux publics el des marchés de fournitures, en rem-
placement de M, Lahaussois, déchargé de ces fone-
tions sur sa demande.

B3
o

Par deécret du 27 f[évrier 193i. M. Corbeaux
{Laucien-Frangois-Victor), inspecteur  général de 2°
classe des Ponts et Chaussées, a été admis & faire
valoir ses droits 4 la retraite, a dater du 16 mars 1031,
a titre d’ancienneté par application de Tarticle &,
paragraphe 1%, de la loi du 14 avril 1924,

Conformément aux dispositions de l'article 33, pa-
ragraphe 3, de la loi du 30 décembre 1913, M. Cor-
beaux cessera ses fonctions 2 la méme date,

e

Par arrété du 27 février 1931, a été acceptée, i
dater du 1O mars 1931, la démission de M. Cor-
beaux (lLucien-Frangois-Victor), directeur du port
autonome du Havre.

=

5

Par decret du 27 février 1931, M. Despujols
(Marcel-Gabriel}, ingénieur en chef de 2° classe des
ponts el chaussées, a é1é nommé, 4 dater du 16 mars
19371, directeur du port autonome du Havre, en

remplacement de M, Corbeaux. démissionnairc.
Inférieure (1™ section),

Par décret du =27 février 1931, M. Despujols
(Marcel-Gabriel), Ingénieur en chef de 2° classe des
Ponts et Chaussées, nommé par décret du méme
jour, directenr du port autorome du Hawre, a éte
chargé cn outre, 4 dater du 16 mars 1031, des fone-
tions d’Ingénienr en chef du port autonome du Ha-
vre dans les conditions prévues par les articles I3
et 16 du décret du 13 novembre 1g24.

:‘;:4'1

Aux termes dun arrété da 2y février 1gzi. M
Despujols, Ingénieur en chef des Ponts ¢t Chaus-
sées de 2 classe. directeur et Ingénieur en chef du
port autonome du Havre, restera chargé, en outre.
du service maritime di département de la Seine-
Inférieure (** scction).

Cette disposition aura son effet & dater da 10 mars
1931,

o
i
o

Par arrété du 28 Tévrier 1931, M. Macarez,
fugéniceur ordinaire de 3° classe des Ponts et Chats-
«ées 4 Sarrebourg, a éé chargé, sur sa demande,
a fa résidence de Béthune, 4 daler du 10 mars 1031,
des services ci-aprés désignés, en remplaccment de
M. Héduy, appelé & d'autres fonctions, savoir :

1® Arrondissement de Béthune du service ordinaire
des Ponts et Chaussées du département du Pas-de-
Calais; .

2* Arrondissement dec Béthutie du service des voles
navigables dans les départements du Nord et du Pas-
de-Calais,

%

Par arrété du 3 mars 1931, M. Forfert, Ingénieur
ordinaire de 1°° classe des Ponts et Chaussées i
Batna, a été chargé, sur sa demande, 4 la résidence
de Philippeville, & dater du 16 mars 1931, des ser-
vices ci-aprés désignés, en remplacement de M. Bru-
not, appelé 4 une auire destination, savoir :

t° Arrondissement ¢d¢ Philippeville, de la circons-
cription de Constantine. du service ordinaire des
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Pents et Chaussées ot du service maritime du depar-
tement de Constantine ;

2° Arrondissement de Philippeville, de la 0° cir-
conscription du contrdle de Ia vore el des batiments
des chemins de fer d'intérét général

.
&

Par arrété du 10 mars 1931, M. Augustin, in-
génienr en chef hors classe des Ponts et Chaussées
i Saint-Brieuc, a ¢té chargé, sur sa demande. a la
résidence de Chartres, a dater du " wvril 1931,
des services ci-aprés désignds, en remplacement de
M. Bonnet, décédé, savoir :

1° Service ordinaire des Ponts et Chaussees du
dépariement d*Eure-et-Loir;

2° Service hydrométrique et d'annonce des cruoes
de UHuare (dans e département d'Eure-et-Loir),

oo
G

o

Par arrété du 16 mars 1931, el par modification
aux dispositions de l'arrété du 1* mai 1020, a é¢
fixée au 20 mai 1926, par application de larticle 23
de la loi du g décembre 1927, Vancienneté de M. Pa-
rent, inspecteur général de 2° classe des Ponts cf
Chaussées.

&
s

Par arrété du 17 mars 1931, M. Lamorre, in-
génleur urdinaire de ™ classe des Ponts et Chaus-
sées o Beauwais, inscril an tableau avancement
pour le grade dIngénieur en chel, a éié chargé, sur
sa demande, 4 la résidence de Gap, du service ordi-
nare des Ponts ef Chaussées du département cdes
Hautes-Alpes, cn remplacement de M Guyon-Gel-
lin, admis a4 la retraite.

[l remplira les Tonctions d'iIngénicur en chef

Ces dispositions auroni leur effet a dater du 1
avril 1G31.

w

kS
S

Par arrété du 20 mars 1931, M, Helary, mgé-
nieur urdinaire de 1™ classe des Ponts et Chaussées
& Saint-Brieuc, inscrit au tablean d’avancement
pour le grade d’Ingénieur en chef, a été chargé, sur
sa. demande, 4 la meéme résidence, & dater du 1
avril 1031, des services ci-aprés désignés, en rem-
placement de M, Augustin, appelé 4 une autre des-
tination, savolr :

1° Service ordinaire des Ponts et Chaussées du
département des Cdtes-du-Nord;

2" Service marititue du méme département,

Bl remplira les fonctions d'Ingénieur en chef.
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Fiudie et Construit pour les Villes

USINE A INCINERATION DE LA VILLE DE LYON

e T e S e

toutes les Installations
de clarification des caux usées

L 4

Un département particulier s’occupe

de la construction des Installations

d'Incinération et de Destruction
des ordures ménagéres.

¢

Lauréat du Concours de la Ville de
Lyon en 1930.
FTL L

Exploitation des Procédés “ BAMAG”

72, rue La Boétie, PARIS

Elysées 17-53
— 17-B4

o T T e e e

COMPAGNIE INVDUSTRI‘ELLE DE MATERIEL DE TRANSPORT
Sociélé Anonyme av Capital de 13.000000 de froncs. — R. C. Seine 129259

MATERIEL ROULANT
DE CHEMINS DE FER ET TRAMWAYS

ie Mantes

MATERIEL DE VOIRIE
ROUTIERE ET URBAINE

Seine-et-Oise

ATEL!ERS%des Docks et de la Passerelle 4 Bordeanx

de la Rhonelle

A Marly (Nord}

ATELIERS pe LA RHONELLE

Toutes machines pour construction et entretien des Routes

_ ROULEAUX COMPRESSEURS
mARIuE a moteur a huile lourde

223, Rue Saint-Honoré, PARIS-1*
Py Tél. Gut. 83-55, 56, 57 et B8. Teélég. Rhonelle TT Paris

MARLY-LES-VALENCIENNES (Nord)

Tél. 125 Valenciennes Télég. Rhonelle-Valenciennes
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SPRAMEX
;

MEXPHALTE

Les deux meilleurs bitumes

pour la

Construction des Routes Modernes

Qualités spéciales

pour Usages Industriels

SOCIETE ANONYME

PETROLES JUPITER

Au Capital de 390 Maiilions
R. C Seme 29622

SIEGE SOCIAL :
58, Rue La Boétie, PARIS.8°

SErvICE DEs BraisS DE PETROLE :
7 bis, Rue de Téhéran, PARIS

Té Carnot 74-10
(7 lignes)
inter Carnot 60
(10 lignes)

el

Contre P’lncrustation
et la Corrosion des

CHAUDIERES

LIncruastation et la Corrosion sont les
féaux des chaudieres. C’est par leurs
effets qgu'elles s'usent et périssent,
Le SELENIFUGE, produit composé spé-

TUBE .
oe CHAUDIERE

entartré et corrodeé

votre eall est un peu cafcine vos
tubes sont dans up etat anlogue a
celut ¢t une lorte couche dincius

tation tres adhérent, au dessous, des

cialement pour chague nature d'eau
d’aprés Panalyse, empéche Pincrustation
et la corrosion, supprime le piquage, éco-
nomise de 15 d 20 pour 100 de charbon.

e e o i 0 o e o 2 R e 2 e

REFERENCES :

ARSENAUX ET ARMEE NAVALE,
SCHNEIDER & Cie, MINES
ETABLISSEMENTS
METALLURGIQUES
ET TOUTES INDUSTRIES

Envoyer échantillons d'eau. Analyvses et études
gratuiles

Société du SELENIFUGE

27, Boulevard des Italiens, Paris
R. C. Seine 115-40 113.292
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USINES |

N la marque qu garantt 1855 BOULOGHE sur MR
P . - 1376 DESVRES (Pap de Calais}
il .": Ia q ual | te ,et . . 1995 GUERVILLE sene o
— Ia regl-ﬂar'te 1905 LA SOUYS 16ironds }
1912 COUVROT 1maene

PRODUCTION ANNUELLE ~ 7HEUVILE SESCAU

1526 BEAUCAIRE | mara )

7 5 O O O O 1328 DAIGNAC (@irande !

TONNES

de ciments
portland artificiel garant pur
a hautes résistances initiales (super cimenu)
a la gaize (indécomposable aiamer)

DEMARLE LONQUETY

Societé des UUMENTS FRANCAILS PARIS 80 Rue Taitbout (97)

SIEGE 3OUAL BOULOGNE SUA MER . CAPITAL: 27.500.000 s DONT 10,000 OO0 AHMOHRTIS

_‘m

AERO-EJECTEURS
I POUR
EAUX - VANNES 'I
/ |
AERO-ELEVATEURS ‘ ®
POUR @s« i
FORAGES & 2. oW~ APPAREILS

2" SANS FLOTTEUR

A FONCTIONNEMENT
AUTOMATIQUE

ENTREPRISE D’INSTALLATIONS COMPLETES

Etablissements LUGHAIRE

S. A, au capital de 4.000.000 de francs
155, Rue de la Chapelle, SAINT-OUEN (Seine)

N——— m——




ADRESSE TELEGRAPHIQUE NN TELEPHONE
PLACHACIM-PARIS Nord 82-01 a 82-05, 03-27, 41.91
Registre du Com  Seme 46319 YN - Inter-Nord 33, 55, 58, 61, 64, 76

Etablissements

Pollet & Chausson

Capital 100 millions
125, Quai de Valmy -:- PARIS (10°)

Ciments
Chaux

Platres

Production Annuelle : 2.000.006 de TONNES 39 USINES .- 35 DEPOTS
L «-i. >
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SOCIETE CHIMIQUE DE LA ROUTE

9, rue de la Baume, 8 — PARIS (VIII’) -~ lelephone Elysées 64-75 et 64-86

EMULSION [ BITUME SPECIAL .ppp
(926 /’ BITUMINEUSE | simsitss * e i g
U A BO et 60 0/0 de ntume es premieres couches )

FOURNITURE — REPANDAGE

SILICATES SPECIAUX
USINES NOGENT L’ARTAUD (Aisne} — CONFQOLENS (Charente) -— NEVLIRS (Nievie)
ARGENTAN (Orne) — COLLONGES-AUMONT-D'OR (Rhéne) -— NEVIOURS (Seme-et-Marne)
;:." LA BRUGUIERE (Tarn} — ROCHEFORT (Charente-Inferieure} — ESPERE {LobH
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GOUDRON PREPARE pour ROUTES

HUILE LOURDE POUR IMPREGNATION

pour CHAUFFAGE, pour MOTEURS, etc...
ET TOUS AUTRES PRODUITS DE LA DISTILLATION DE LA HOUILLE

SOCIETE D’ECLAIRAGE
CHAUFFAGE ET FORCE MOTRICE

Société Anonyme an Capstal de 125 millions de francs

USINES A GENNEVILLIERS (Seine)
Sitee SociaL, SERVICE COMMERCIAL :

22, rue de Calais, PARIS IX°

REVETEMENTS MODERNES
POUR ROUTES A GRAND TRAFIC

Pavages LA Rﬂ UTE Emulsions
Cylindrages Goudronnages
Société Anonyme au Capital de 3.000.000 de frs

Siége social :

96, rue de Maubeuge — PARIS (X°)

Télépk. : TRUDAINE 44-70 — r. ¢. sEINE 207279

Méme Maison &

MARSEILLE — VALENCE — CAEN — LYON
Spécialité de ROUTES en BETON
BETON VIBRE —-

V“'B@”a’haute résistance
TARMACADAM

PAYAGES INDUSTRIELS - TRAVAUX DE YOIRIE
POSES DE CABLES EY CANALISATIONS
MATERIEL SPECIAL POYUR TRAVAUX DE ROUTES

Emulsion ‘“ BITUMINE ”
Usines a NANTERRE, MARSEILLE,LE POUZIN (Ardéche)

2 O o R il e o R R R E R R e )

ATELIERS et CHANTIERS
DE BRETAGNE ‘

SIEGE SOCIAL : PRAIRIE ay DUC, NANTES
Bureau : 53, Rue Vivienne -- PARIS (2°)

CONSTRUCTIONS NAVALES

Marine de guerre — Marine de commerce

OUTILLAGE DE PORTS

DRAGUES — REFOULEURS
PORTEURS — DEROCHEUSES
2 REMORQUEURS -- BALISEURS
§ CHALANDS

CHAUDIERES ET BOUILLEURS

TURBINES A VAPEUR

MOTEURS ALTERNATIFS

Appareils de Levage
R 0 0 2 e e o R 0 0 2 e @ e T i



? TREILLIS EN ACIER IDEAL

/ pour planchers
plafonds
murs et cloisons

revétements divers
L'acler seul peut donner

la légéreté et la résistance
tout en éfant économigue.

Pas de pompage
, impossibleé

Bitume chaud, émulsion de bitume 4 haute
teneur, eau de savon, goudron d'usine 4 gaz,
goudron déshydraté, silicate de soude,

tous les produits utilisés dans la

construction et Pentretien des routes

seront pompés comme de [eau
claire avec ia

Demander le fascicule S
des échantillons,
des études gratuifes.

ALAALAAAAAAAAALALALLA

_- ‘M ETAL

PEPLOYE

Demandez des renseignements a A. PETIT, Ing. E.C.P.
5, Rue du Sahel — BPARIS (129 AAAALAAAAAMAMMAMAMAAMADLAMLAAAMAMALAMAA
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LES REVETEMENTS MODERNES % LE f
I_;ES PLUS DURABLES ET LES PLUS ::
ECONOMIQUES : =
: ECHNIQU
COLASMAC & COLPROVIA = CONTROLE T HNI E
Les meilleures émulsions de bitume pur é 12 rue de Miromesnil
COLAS NORMAL. -~ COLAS CONCENTRE
COLAS-HIVER — COLASMIX § PARIS.&
- SOCIETE ROUTIERE COLAS a i
39, Rue du Colisée, PARIS-8° Tl + Elystos 60-18 ottt arie '

e e e

A Yépreuve du feu, systémes brevetés S. G. D. G.
Dutgtion f Baegu techigne coafral 1, Rue Santon, PARIS (64)
Adrease feiegraphigus  Hennebigue-Paris 28 telephong  Lattré 43-43
TOUS TRAVAUX EN BETON ARME (Grands Prix & toutes les Expositions)
Plus de 1.800 Agents et Entreprencurs-Concessionnaires. —- Renseignements, brochures et plans gratuttement sur demande

ETABLISSEMENTS

DAVEY, BICKFORD SMITH ¢ C+

Explosifs de Mines
6, RUE STANISLAS-GIRARDIN, ROUEN (S.-1.)
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Société des Ciments de Neuville-s.-Escaut
Seociété Anonyme au Capz!al de 10.000.000 de francs
Siigr SocIsL
14, Rue Yézelay

TSINE A :
Neuville-s,-Escaut

Paris-YIII {(Nord)
¢ tr GIMENT
PORTELAND ! ¥ . Hates
ARTIFICIEL Résislances
; Initiales
SUPERIEUR

{Super-Ciinent)
POUR TOUS TRAVAUX EN BETON ARME

ADMIS PAR LA VILLE DE PARIS I

BORDEAUX 33
Ads’e.;seTelegrﬂphlq

& MATS CONDU TEURS i
pour transport deFORCE, LUMIERE ELECTRIQUE: TELEGRAPHE TELESHONE

infectés par diveps procédas POTEAUX be MINES., PLANCHES, PAVES N

© Vente dmecte aux Consemmateurs . Intermégiairgs sabstenip






