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PROCES.-VFRBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du 26 octobre 1937

Présents : MM, Davwergne, Bean (Ch.), Boué, Chavagnae,
Curet, Faviere, Genthial, Gex, Guillot, Koch, Lapébie (Jean),
Luzinier, Muffang, Parent, Pistri, Pizon, Pousset (représen-
tant M. Renaud Bernard), Thiboult, Voalentin et Wahl

M. Olivier, Eléve ingénieur, acsiste 4 la séance,

Excusé : M, Cazes.

ORDEE DU JOUR
1° Cumuls;
2° Audience du 16 octobre de M, le ministre des Tra-
vaux publics (Traitements, Contrédle des Chemins de fer et
des ‘Transports, Succession de M. Ulnspecteur général
Watier);

3% Service hydrauligue;

4° Relations avec les Collectivités électrifiées;
5° Contréle du Gaz;

6° Situation fnanciére de 'Association;

7° Questons diverses.

1% Cummuls,

M. le Président met le Comité au courant de la situation.

La rémunération des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et
des Mines a été examinée par Ia Commission Supérieure des
Cumuls avant les vacances, mais celle-ci n’a pris que des
décisions provisoires, se réservant de procéder i un second
examen des situations des diverses catépories de fonction-
naires. Cet examen définitif n'est pas encore entrepris.

Sans attendre les résultats de cette étude définitive, le mi-
nistre des Finances, dans une lettre du 2o septembre der-
nier, a fait connaitre 4 son colligue des Travaux Publics
que Ja Commission avait proposé lapplication des décisions
provisoires, sauf régularisation ultérieure.

Ces décisions proviscires différent sur certains points, des
indications publiées dans les précédents bulletins du P.CM.

La formule adoptée par I’Administration et présentée par
ele & la Commission se composait d'une somme de irois
termes majorés de 30 %;

@) Le traitement de la classe et du grade;

B) L'indemnité de fonctions inscrite pour son maximum
{15.000 fr.) prévy par les textes em vigueur;

¢) L'indemmité fictive.

La nouvelle formule adoptée par la Commission des
Cumuls comporte également trois termes, dont la somme
serait majorée de 30 %, mais dont les deux derniers dif-
férent de ceux qui avaient été primitivement prévus. Ces trois
termes sont les suivants :

1° Le traitement de Iz classe et du grade;

2° Llindemnité de fonctions comptée pour son montant
effectivement per¢u (et non pas P'indemnité maximum);

3° L'indemnité fictive augmentée de la différence enire le
maximum de l'indemnité de grands travaux prévue pour le
grade (tels gue ces maxima résultent des décisions du
Comité supérieur des économies institué par larticle 7 de

la loi du 28 février 1033) et le montant de Vindemnité effec-
tivermnent percue.

Par exemple, pour un Ingénieur en clief au traitement T
percevant une indemnité de fonctions F et qui serait classé
dans la premiére catégorie (60.000 fr.) pour Uindemnité fic-
tive, le plafond de ia rémunération serait caleulé avec la
formule suivante :

[T + F 460000 -4 (12.000—F)] X 1,3

Les indemnités fictives provisoires sont fixées comme
strit :

a) Inspecteurs généraux :

17° classe : inderonité fictive de.............. Fr. 3s.000
2° e —_ L T T, 40.000
b) Ingénieurs en chef :
™ catégorie : 5 % de Ueffectif total............ 60.000
2 — 10 % e \. 45.000
3F - 15 % T . 30.000
4 —_ 70 % — e 15.000
¢} Ingénicurs ordingires :
1™ catégorie : 1 %0 de leffectif total............ 40.000
2 e 4 % - e 32.000
2 — 10 % — s 25.000
F - 10 % e ieeeaaaas 15.000
4 — 45 % — i 5.000
5 — 30 % — e 2.500

Les limites supérieures des rémumérations seraient ainsi
les suivantes :

Pour les Inspecteurs généraux :

1" classe ..l Nt r e aaan I01.10G
2% e e et ieaiiee 171.600
Pour les Ingénieurs en chef hors classe :
R 0.0 o LS 171.600
28 e e ea. 152.100
3 —_ e e e 132.600
4 _— B 113.700
Pour les Ingénienrs en chef de 17 classe :
T™ CatdgOriE . 165.100
2 e et e 145.600
3 e 126.100
4 e e e 106,600
Pour les Ingénieurs en chef de 2 classe :
T CatdgOrie ... e 158.600
2* —_ et et ra e et e I30.100
3° S T T 110.600
% - e et eraan 100,100
Pour les Ingénieurs ordinaires de 1°° classe :
1™ catégorie :
1) U e b b v et e et deraaara e 122,200
7 1r1.800
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2% CAAEOrIE i i e 102.700
3 e e e 8o.700
£ e e e 76.700
5 B O 73.450

Pour les Ingénieurs ordinaires de 2° classe :
1°® catégorie :

) 113.100

7 T 102700
2% CRLAEOTIE ... i e 03.600
3 e e e Bo.600
4 e e 67.600
5 e e e 63.350
Pour les Ingénicurs ordinaires de 3° classe :
¥ catégorie :

7 104.000

7 93.500
2 ocatégorie ... ... e e 84.300
3* e e it aaeiaaan #1.500
£ O 58.500
5° e e e, 58.250

M. le Président tient a préciser que les chiffres ci-dessus
ne représentent pas pour c<haque catégorie la rémunération
réelle des Ingénieurs de la dite catégorie, mais constituent
simplement les plafonds au-dessus desquels les rémunéra-
tions sont soumnises 3 écrétement.

M. Pousset demande que le Bureau s'assure que les Corps
des Ponts et Chaussées et des Mines ne soient pas déclassés
par rapport aux autres catégories de fonctionnaires.

M. Iz Président lui donne cette assurance et, poursuivant
Pexamen de la lettre du ministre des Finances, ajoute gu'une
revision anuuelle de la répartition des postes entre les di-
verses catégories sera faite chaque année zau cours du pre-
mier irimestre par un arrété du ministre des Travaux pu-
blics.

La Commission a décidé, d'autre part, que les dispositions
relatives aux indemnités fictives seraient applicables aux
fonctionnaires mis & la disposition dun autre département
ministériel, de PAlgérie ou des départemenis, communes, &ta-
biissements publics, offices on ports autonomes, et placés
dans la situation de service détaché, sous les réserves sui-
vantes :

@) Ces fonctionnaires ne seront pas décomptés pour Vap-
plication des pourcentages prévus ci-dessus, et ils seront
classés par une décision du ministre des Travaux Publics et
du ministre des Finances, compte teau de importance du
poste et du montant des indemnités habituellement pergues,
dans une des catégories prévues par ledit article;

By Cenx de ces fonctionmaires qui sonf détachéds auprés de
UAlgérie, des départements, communes, &tablissements pu-
blics, Offices et ports autonomes, dans un cadre de fonction-
naires doté dun statut spécial avant la mise en vigueur du
décret a intervenir reldveront de ce statut spécial.

Les dispositions précédentes sont les dispositions princi-
pales du projet de décret, destiné & régulariser P'attribution
des indemmités fictives et qui seront soumises 4 la Commis-
sion des Cumuls dds qu'elle aura repris ses travaux.

M, Koch demande si les représentants des Associations
ou Syndicats ont été entendus ou bien s'ils faisajent partie
de la Commission,

M. le Président précise que les dits représeatants ont étd
seulement entendus; la Commission comprend bisn un cer-
tain nombre de représemlants du personnel, mais cenx-ci
appartiennent & la Fédération Générale des Fonctionnaires.

It ajoute gue M., Bowuwet, sous-directeur du personnel, a
demandé la collaboration du personnel pour la classifica-
tion des postes dans les diverses catégories. MM. Parent et
Schwarts ont accepté de prendre part & ces travaux pour
les Ingénieurs en chef des Ponts et Chaussées. M. le Prési-
dent demande au Comité la désignation de deux Ingénieurs
ordiraires., Le Comité désigne MM. Muffang et Lehunerou-
Kerisel,

M. le Président s'occupera de ia désignation des repré-
sentants des Ingénieurs en chef et Ingénieurs des Mines.

M. Muffang fait préciser que pour le calewl du plafond
on doit tenir compte des sommes budgétaires, alors que,
pour le caleul de la rémunération perque qui doit rester
inférieure ou égale au plafond, il n'entre en compte que
les sommes nettes,

M. Beau fait ressortir avantage qui résulterait de Padop-
tion de taux forfaitaires pour les déductions pour frais de
service.

M. Curet demande dans que!l délai paraitront les régles
fixant la situation provisoire.

M. le Président estime que lenvoi des instructions de-
vrait se faire dans un délai de deux i trois semaines.

M. Wah! demande que dans le calenl de la rémunération
anmuelle, les sommes touchées en retard wn'entrent pas en
ligne de compte.

M. le Président est de cet avis et M. Porent ajoute que la
possibilité d’obtenir des acomptes doit permettre d’éviter les
inconvénients signalés par M. Wohl

2° Audience du 106 octobre de M. le ministre des Travous
publics.

Adaptation des traitements & la situotion économigue
actelle. — Conirdle des Chemins de fer. — Succession de
M, Watier :

M. le Président rend compte au Comité de Ventrevue qu'il
a ewe le 16 octobre avec le ministre au sujet de cette ques-
tion et donne lecture de la note quil lul a remise au nom de
I’ Association,

Les principaux desiderata formulés sont les suivants :

1* La suppression immédiate des prélévements encore
exercés sur de nombreux traitements en vertu de ["article 68
de la loi portant fixation du budget général de 1037;

2° Une indemnité de cherté de vie progressive avec les
traitements ;

3 L’adaptation des allocations pour charges de famiile;

4° Le rétablissement & 15000 francs de Vindemnité de
fonctions, mesure qui pourrait étre réalisée par préléve-
ment sur le produit des écrétements résuitant de l'applica-
tion du décret sur les cumuls.

M. Fawidre fait observer qgue l'on pourrait également de-
mander le relévement du taux de 4 % pour les honoraires.

M. le Président doit revoir le minisire et lentretiendra
également de cette question. Il ajoute que les revendica-
tions ci-dessus doivent &tre appuyées par la Fédération des
Associations des Cadres techniques supérieurs, mais gque
Iinfluence de cette Fédération est limitée, du fait gqu'elle ne
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comprend gu'un petit nombre de fonctionnaires supérieurs.
Pour remédier 4 cette situation, il est imtervenu auprés du
Président en exercice (M. Rouvidre, Ingénieur des P.T.T.),
en viue de la création d'une vaste Fédération qui réunirait
tous les cadres supérieurs de 'Etat. L'examen de cet im-
portant projet est en cours. Son objet essentiel serait de
conserver la situation des fonctionnaires intéressés dans
P'échelle des valeurs sociales.

M. Thibault estime que les revendications devraient étre
divisées en deux catégories :

1° les revendications & réalisation immédiate comme la
suppression des prélévements et le retour de Uindemmité de
fonctions aux chiffres antérieurs 4 1033;

2° Les revendications i plus lointaine échéance comme la
revalorisation des traitements ou le relévement du plafond
des honoraires.

M. le Président fera une nouvelle démarche pour la sup-
pression immédiate des prélévements et le relévement de
12,000 & 15000 du maximim de lindemnité de fonctions.

Outre les revendications ci-dessus, M. le Président a pré-
senlé un certain nombre de weeux au ministre qui concer-
nent

1° Le remplacement, par un haut fonctonnaire des Ponts
et Chaussées, de M, Ulnspecteur général Watier 3 la Direc-
tion de la Section des Communications et du Transit de la
Société des Nations. Il est indispensable, pour des raisons
de prestige national, qu'un poste de cette importance soit
confié 4 un grand technicien.

2* La réorganisation du Controle des Chemins de fer, La
constitution de la nouvelle Société Nationale des Chemins
de fer appelle la réorganisation du Contrle. D'aprés les
renseignements recueillis, il serait aquestion de réduire 2
trois le nombre des Directions :

Direction du Contréle de la séourité et des programmes
de travaux;

Direction du Contrdle du Travail:

Direction de ls coordinstion, des tarifs et des questions
économiques,

En particulier, cette derniére Direction sera d’une impor-
tance primordiale.

M. le Pyésident a demandé au ministre que le P.CM.
soit appelé 4 donmer son avis sur la mouvelle réorganisation,

I

Un rapport sera fourmi 4 cet effet.

M. Muffong signale que les Ingénieurs ordinaires se sont
va Supprimer leur carte de circulation pour aller de leur
résidence au chefulien alors qu'elle a été conservée aux Ins-
pecteurs des Donanes et 3 ceux des Confributions. Il ne
voit pas pourquoi cerfaines catégories de fonctionnaires n'ap-
partenant pas au ministére des Travaux publics sont plus
favorisés que les fonctionnaires de ce ministére.

M. le Président demande & M. Muffang de tui faire par-
venir une note sur les facilités de circulation des fone-
tionnaires ainsi signalés,

3° Service hydraulique,

Cette question a fait I'obiet de trois interventions de M. le
Président auprés de M. le ministre des Travaux publics qui
a manifesté sa préférence pour un réglement a4 Pamiable des
guestions concernant FPhydraulique, D’aprés les renseigne-
ments recueillis dans certains départements, il semble que
dans la majorité des cas, les travaux des conférences Ser-
vice Hydraulique-Génie rural se poursuivent normalement.

M. Poussef signale toutefois que dans Pouest il nlen est
pas de méme; notamment dans la Vendée et le Maine-et-
Loire, des difficultés se seraient produites.

M. Guillot est persuadé que tit ou tard le Génie Rural
continuera ses efforts en vue de s'emparer de toutes les
affaires d’hydraalique.

M. Piétri estime que la position défendue par le P.C.M.
est conforme 3 lintérét général; il y a lieu de fa mainte-
nir; dans Pavenir la situation actuelle peut changer J'as-
pect; il ajoute que la campagne du Génie Rural laissant
entendre aux Municipalités gu'il est seul chargé des affaires
d'adduction d’eau, continne; it demande ¢'il n’y aurait pas
lien d'intervenir pour réfuter ces dires.

M. Faviére pense qu'il est préférable d'intervenir direc-
tement aupréds des Mmmicipalités.

M. le Président donne ensuite lecture de la circulaire du
20 septembre 1037 du ministre de PAgriculture au sujet du
controle des entreprises d'irrigation, lorsque les eaux sont
dérivées d'une riviére faisant partie du domaine public; il
demande l'avis du Comité sur les dispositions envisagées.

La majorité des membres du Connté est d'avis que la ques-
tion doit étre résolue par cas d’espéce, suivant Uinfluence de
la dérivation sur les cours deau domaniaux. De toute facon,
le contréle du Service chargé des voles navigables doit no-
tamment s'exercer sur la prise et sur les organes de trop
plein et de restitution. M. le Président suivra la question
avec M. e Directeur des Voles navigables.

4° Relations awvec les collectivités Slectrifides.

Une réunion doit avoir liey aujourdhid au ministére pour
examinrer la question des rapports du P.CM. et du Syndi-
cat des Ingénieurs T.P.E. avec la Fédération des Collecti-
vités électrifiées. Aucune mesure ne sera prise sans avis du
Comité.

g° Contrdle du gasz.

M, Powusset demande 1'état d'avancement de Porganisation
de contrdle du gaz.

M, lp Président s’était préoccupé de cette question avant
les vacances; il é&tait interver en juillet auprés du Diree-
teur des Mines, qui lui avait fait connaitre gue le ratta-
chement du Contréle du Gaz au Ministére des Travaux pu-
blics devait étre prochainement réalisé par décret. Ce décret
w'est pas encore intervenu. Une nouvelle démarche sera effec-
iuée aupreés du Directeur des Mines,
6° Siuation financiére.

M. lg Président expose que, du fait de la hausse impor-
tante du prix du papler et des tarifs d'imprimerie, le budget
de 'Association se soldera cette année en déficit. Ce déficit,
pen imporfant pour Pexercice 1936-1037, augmentera sensi-
blement l'an prochain. Dés maintenant, des mesures doivent
étre prises pour léquilibre financier du prochain exercice.
Le Comité demande 4 son Président de suivre la cuestion
avec M. Houbin et M. Arnaud, éditeur du Bulletin, et de
présenter des propositions concrétes pour le prochain Comité.
7" Questions diverses.

En fin de séance, M. lg Président fait part da décds de
M. André Le Creurer, Ancien Agent Général de I’Associa-
tion; il a fait parvenir 4 sa veuve et & ses enfants les con-
doléances du Comité.

La séance est levée 4 17 heures, et la prochaine séance est
fixée au mardi 23 novembre, 4 14 h. 30.

Le Président :
H. DAUVERGNE,
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ACTIVITE DES GROUPES

Groupe des Mines
Réunion du 16 octobre 1937

Y& Burean du Groupe des Ingénieurs des Mines s'est réuni
te samedi 16 octobre 1937, 4 10 h. 30, sous la présidence de
M. IInspecteur (Général Leprince-Ringuet.

Assistaient & la réunion : MM. Dauvergne, Schneider et
Thibault.

Excusé : M. Coste.

Le Buteau precéde tout d’abord 3 Yaudition du Bureau de
{'Amicale des Ingénieurs T.P.E. (Mines).

M. Vignoh, Secrétaire Général, fait connaitre quil a été
mandaté par U'Assemblée Générale de son Groupement en
vue d'établir une collaboration permanente entre celui-ci et le
Groupe des Ingénieurs des Mines,

M. Leprince-Ringuet se déclare favorable 4 cette collzho-
ration.

M. Vignon expose que deux points essenticls ont retem
P'attention des Ingénieurs T.P.E. :

1° Réorganisation de la Subdivision du Service des Mines;

2* Défense et consolidation des fonctions et des rémuné-
rations accessoires.

En ce qui concerne le premier point, I'extension des fone-
tions éconotriques et sociales du Service des Mines, notam-
ment en ce qui concerne la surveillance des prix et le
réglement des conflits sociaux, les expertises technigques des
véhicules automobiles de transport en commun de personnes
et de transports publics de marchandises rendent nécessaire
T'adaptation de la subdivision 4 l'organisation administrative
du pays, cest-d-dire Finstitution d'une subdivision par dépar-
tement. Le rendement du subdivisionnaire serait, en outre,
accru par la mise i la disposition de ce fonctionnaire des
progrés modernes ; téléphone, machine & écrire, automobile.

En ce qui concerne le second point, la question essen-
tielle est celle des honoraires d'expertise des véhicules auto-
mobhiles de transport en commun de personnes et de trans-
port public de marchandises. Deux solutions peuvent étre
prévues @ ces expertises seront comsidérées ou comime une
activité publigue ou comme une activité privée. La premiére
solution présenterait Mavantage d'une consolidation réglemen-
taire des fonctions accessoires essenticlies et de leur rému-
nération, mais la seconde risque d'amener Uélimination
des Ingénieurs du Service des Mines au profit dorganismes
privés,

M. Leprince-Ringuzt et M. Dauvergrne exposent gqu'en
Pétat actuel de la réglementation des cumsls et du Code de
1a Ronte, les visites de véhicules antomobiles de transport en
commun sont considérées comme des expertises. Seuls sont
soumis 4 la régle du cumul les honoraires des visites faifes
pour les véhicules des collectivités publiques et des entre-
prises concédées on subventionnées. En raison de la posi-
tion du Ministére des Finances, ia question doit étre exam:-
née avec une extréme prudence,

M. Dowwergne ajoute que la meilleure solution de conseli-
dation serait la réglementation par décret des indemnités
afférentes aux opérations d'expertise des véhicules automo-
biles de transport en commun; mais une telle solution, si
elle intervient, doit respecter les situations; en particulier,
les Ingénieurs doivent continuer & bénéficier des indemnités
actuetles, U'Etat n'en prélevant, pour sa part, gane fraction
modeste analogue 4 celle qui est prévue pour les frais de
contréle d'intérét local, sur lesquels UEtat ne préléve qu'mn
pourcentage de 5 %.

M. Vignon ayant fait connaitre que les propositions de son
groupement avaient été résumées dans une note, M. Leprince-
Ringuet Tui demande de la Iui faire parvenir, afin de Pexa-
miner et d'arréter ensuite une politigue de collaboration
entre les groupements corporatifs.

La délégation des Ingénieurs T.P.E. se retire & 11 h, 30

M. Dauvergne met ensuite le bureauy du groupement au
courant de Iétat actuel de la réglementation des cumuls.
Dans une leitre du 20 septembre 1937, M. le Ministre des
Finances a fait commaitre & M, le Ministre des Travaux
publics gue les décisions provisoires, adoptées en
promier examen par la Commission Supérienre des Curmuls,
pouvaient &tre appliquées dés maintenant, sauf réguiari-
sation ultériegre.

Ta Direction du Personnel du Ministére des Travaux
publics procéde actuellement au classement des postes d'In-
génieurs en Chef et d'Ingénieurs ordinaires dans les caté-
gories arrétées par la Commission des Cumuls. Le P.CM
est appelé 34 collaborer 4 ce travail qui sera achevé au
début de novembre et qui, en 'éat actue! des textes, doit
étre renouveié chague année.

Contrdle des Chemins de fer.

M. Dauvergne résume les conditions dans lesquelles se
présente la réforme du Controle, consécutive i la création
de la Société Nationale des Chemins de fer. Cette réforme
est actucllement en cours de préparation. D’aprés les pre-
miers renseignements recueillis, i serait question de réduire
4 3 le nombre de Directions de Contrdie : Contrdle de la
sécurité et des programmes de travaux, Contrdle de VEHeo-
nomie et Contréle du Travail. La question n'est d’ailleurs
qu'a Tétude et fe P. C. M. la suit attentivement, tant dans
le désir de contribuer & la préparation dune réforme adap-
tée aux réalités techniques et économiques gue dans le but
dassurer la défense des intérdts professionnels des Ingé-
pieurs et des cadres techniques en général

Diner annmel des Ingénieurs des Mines.

M. Thibauit accepte de se charger de la préparation du
diner amnuel des Iogénieurs des Mines qui pourrait étre
fixé en décembre.

o I
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Groupe de Paris

Avis aux Camarades de province

Quelques camarades de province ont manifesté le désir
d’étre tenus exactement informés des jours olt auront lien
les déjeuners mensuels du Groupe de Paris, dont le succés
g'affirme de plus en plus Ils pourraient ainsi plus commo-
dément ajoster de temps 3 autre un déplacement & Paris
avee Tinvitation d'ordre général qui leur est cordialement
adressée de participer & ces déjeuners lorsqu'ils sont de pas-
sage & Paris.

Nous rappelons & cet égard, qu'indépendamment de la dif-
fusion qui peut étre faite par les délégués de groupe, les ca-
marades qui désirent é&tre avisés personnellement pourront,
ainsi que cela a été annoncé au déjeuner du 26 octohre, re-
cevoir le service des cotivocations en envayant, annuellement,

1a somme de 20 fr., par mandat, chégue postal (n° 868-81)
ou chéque ordinaire, 3 M. Houbin (2, rue Redon, Parss-17%).

Neous leur demanderons, en outre, lorsqu'ils pourront ve-
nmr, de bien vouloir, dags Ia mesure du possible, renvoyer la
fiche d’adhésion.

Election des délégués du groupe de Paris

En vue du renouvellement prochain des six délégués du
Groupe de Paris, venus ay terme de leur mandat, {Chava-
gnac, Beau, Koch, de Fargues, Lapébie, Morane), nous
prions les candidats de bien vouloir se faire conpaliire au ca-
marade de Fargues, secrétaire du groupe, (ministére des
Travaux publics, 244, boulevard St-Germain).

Réunion du Groupe de Toulouse

Le groupe de Toulouse s'est réuni le 6 juin 1937 & Tou-
louse, dans le cabinet du camarade Varlet, Ingénieur en Chel,
du service des Forees Hydrauliques dn Sud-Ouest.

Une quinzaine d’Ingénieurs assistaient 4 la réunion

Le camarade Cazes, Ingéreur en Chef des Ponts et
Chaussées 3 Carcassonne, délégué du groupe, a fait un ex-
posé général sur les questions qui ont occupé e P.CM
au cours du premier semestre de Fannée * gervice hydrau-
lique, répartition des honoraireg, cumuls, réforme de la
voirie; aprés quoi le groupe a été unanime 3 adresser ses
plus sincdres remerciements au Président Dauvergne et 3
ses collaborateurs immédiats du Comité du PCM pour
Iaction vigoureuse qu'ils ont exercée avec succés durant ces
derniers mois, malgré de trés nombreuses et de trés sé-

-

rieuses difficultés. Le groupe a tenu également A envoyer

au camarade Roger Renault 'expression de sa gratitude pour
les services qu'i a rendus au corps des Ponts et Chanssées,
notamment dans Paffaire du Service Hydraulique.

Un échange de vues 2 eu lien ensuite sur Pactivité dé-
ployée dans la région de Toulouse par la Fédération des
collectivités rurales électrifiées, ainsi que sur les conditions
dans lesquelies sout exercés et attribués les prélévements et
allocations spéciales du décret du 18 décembre 1906

Enfin, aprés avoir décidé que le groupe devrait se réunir
4 Toulouse, au moins deux fois par an, et aprés avoir
adressé 4 M. Je Directeur Crescent, ancien délégué du
groupe, leurs respectueuses ¢t affectueuses félicitations, les
Ingénicurs présents se sont retrouvés au Restaurant La-

fayette olt a eu Yeu un déjeuner intime et cordial
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NOTES ET COMMUNICATIONS DIVERSES
NOTE

sur les visites de travaux qui ont suivi ’Assemblée annuelle de 1937
de la Commission Internationale Permanente des Congrés de Navigation,
et notamment sur la construction d’une grande artére navigable

du Rhin au Danube

par M. Curistian BEAU
Ingénicur en chef des Ponts et Choussées,
Commissaire fechnique des woies navigebles et des poris maritimes.

Pour faire suite 3 la réunion annuelle & Bruxelles, le
8 juin 1937, de la Commission permanente de 'Associa-
tion Internationmale des Congrés de Navigation, et pour se
conformer 4 un usage assez bien établi maintenant, le
Bureau de VPAssociation avait organisé, d'une part, deux
visites techniques i Bruxelles et envirens, et, d'auire part,
de concert avec les délégués du Reich, une tournde détude
de la navigation du Rhin et des travaux de liaison du Rhin
au Danube. La derniére partie constitwait évidemment le
clou de ces visites, car slle devait nous mettre en contact
avec la réalisation du grand réve allemand : la voie d’cau
continge de Ta Mer du Nord a la Mer Noire pour bateaux
de 1300 tonnes, conception grandiose et de considérable
portée économique et politigue.

Visite du Canal de Charleroi & Bruxelles
(Section Clabecg & Bruxelles)

Ancien canal construit de 1827 & 1832 pour ¢ baquets »
de 7o tonnes, ce canal aprés une premiére amélioration de
1884 4 1857 fut modernisé, entre 187¢ et 1914, de Charle-
roi & Clabecg pour les grands bateaux houilliers de : 42 m.
¥ 5m 10 X 2 m I0

En 1010, on décida daménager pour les bateaux de Goo t.
la derniére section Clabecq-Bruxelles (22 km.) et en méme
ternps de résoudre 4 Bruxelles le probléme des crues de la
Senne, enfant terrible pour Vagglomération bruxelloise.

Coractéristiques techniques :

Voici les caractéristignes de cette section : cuvette de
18 m. au plafond et 3 m. de profondeur, é&cluses de
81 m, 6o X 10 m, 30, réduction de 10 & 6 de ces écluses
entre Clabecq et Bruxelles; participation du canal 4 P'écou-
lement des tétes de crues de la Senne (qui coule dans un
grand égofit accolé au canal) par 1'établissement dune série
de déversoirs de la Senne dans le camal

Difficuliés vamcues :

Les travaux étzient terminés lors de !a visite, Lceil était
surtout frappé, dans Fagglomération bruxelloise, par FPal-
lure trés aplatie des ponts (due au fait des trés faihles
hauteurs disponibles pour les tabliers, en raison du tirant
d'air de 5 m. 10 quon s'éait imposé). Grande diversité
d’ouvrages, généralement d'ailleurs en béton armé, dans ce
genre, 3 silhouette aplatie {voir fig. 1 et 2, 4 titre dexem-
ple}.

Une autre série de difficuliés, dont nous ont entretenus
les Ingénieurs, résidait dans la nature et Uhydrologie des
terrains traversés (fond de la vallée de 1z Senne} et I'cbli-
gation de maintenir la navigation pendant les travaux.

Ces difficultés ont été résolues par Papplication systé-
matique de Passéchement des terrassements et fouilles par
puits filtrants et Pemploi généralisé de hatardeaux en pal-
planches métalliques.

Pig 1{{onal de Charleroi & Bruxelles . Fxemple de pont).
o Dot e B e e Hands .. —




Fig .2 ({anal deCharteres

Travaux de jonction, & travers Bruxelles,
de la gare da Novd a la gare du Midi

Caracteres génerausx

Bien gu'mtéressant plus directement le chemmz de fer, le
probiéme de la jonchion (vorr schéma fig 3} de la gare
du Nord a la gare duz Midi est la plus grande ceuvre de
Bruxelles, celie dont on parle depms des decades, guelque

d Bruxelles. Exemple ole pont ).

chose qu, a Téchelle de Bruxelles, équvaut an Canal Al-
bert powr fa Belgique Cette ceuvre fouche d'azlleurs a toutes
les techmgques de travaux publics, elle souléve de larges
problemes d'urbanisme et intéresse 4 ta fois I'économue
de la ville et de sa banlieue par des possibilités ouvertes
an pomt de vue de la création d'un chemmn de fer métro-
paltain urbam et suburbam, et Féconome génerale du
pays dont Bruxelles est une plague tournante au pomt de
vue ferroviaire

Fip.3: Oehéms de la jonclion
Gare du ford - Gare du fMidi 3 Brurelles
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Elle répond également, comme le canal Albert, & d'autres
préocccupations sur lesquelles nous seroms plus discrets, et
résout, & cet égard, de fagon originale et efficace, divers
problémes sur la solution desquels palissent les autorités
responsahles dans heaucoup d'zutres wcapitales.

Euselgnement le plus intéressant de la wisite :
Au point de vue techmique et dans Uétat actuel des tra-

vaux, lenseignement le plus saillant i retenir, celui daii-
leurs dont les Belges vous entretiennent le plus volontiers,
est la technique — ifrds scientifigue — adoptée pour le
creusement, an travers de la Ville et sans fbranler les pri-
cieny monuments hisiorigues woising, des grandes tranchées
destinées 3 étre couvertes (avec é&tage intermédizive) ct..
sériensement bétonnées,

Rappelons tout d'abord que le scus-sol de Bruxelles, sur
de larges étendues, est constitué par une premiére couche
assez résistanie, mais mince, dun conglomérat caillouteux,
sous leguel régue une épaisse sous-couche argile-sableuse,
& grain trés fin, cohérente & 1'état sec, mais littéralement
fluente & Pétat humide. Cette sous-couche a é&é de tout
temps la béte noire des architectes et ingéniewrs de
Bruxelles. Aussi, tous les vieux monuments historigues
pour lesquels les constructeurs ne dispesaient pas des res-
sources 4le la technique moderne, ne possédent-ils que des

précautions préalables et concomitrantes pour éviter de
modifier 'équilibre des terres voisines.

A cet effet, 1l fallait d’abord encadrer, de facon sensi-
blement étanche, la zone de pompage et de- travail, et de
telle sorte que fa pose de lencadrement ne produise pas
&’ébranlement néfaste et que la rigidité de celui-ci soit
absolue (1 ou 2 millimétres de tolérance maximum)., On
encadra donc avec de longues palplanches destinées d'ail-
leurs & rester en place <t 4 former Uarmature de la paroi
latérale de la tranchée couverte. L'ébraniement dii au Dat-
tage des palplanches, ainsi que tous les mowvements du sol,
£Llaient conirglés dans les édifices voisins (3 I'église de la
Chapelle lors de notre visite} par une série d'appareils scier-
tifiques de précision (sismographes, pendules, accéléroms-
tres, efc.) sous la surveillance d'éminents savants. Le bat-
tage des palplanches devait étre régié de manidre 4 étre
moins sensible pour ces édifices que leifet de la trépida-
tion de la circulation publigue dans les rues. Sans mesure
exceptionnelie, cette condition fut aisément atteinte. Le bat-
tage d'une palplanche faisait notamment moins deffet a
I'Eglise de la Chapelle, que le coup de frein des tramways
V{1505,

FPendant le pompage, on swrveillait également Pétat dhu-
midité des terres extérieuves oux palplanches, sz tenant prét
& lewr apporter de Peauw powr les maintenir dans le méme
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(Jonction Gare du Novd-Gare du HMidi, & Bruxelles)

fondations trés peu profondes instalifes au mieux dans
la premiére couche. De ce fait, ils sont évidemment assez
fragiles <t sensibles & tout ébranlement et mouvement du
sous-sol,

On congoit donc Pémotion de tous les conservateurs et
architectes responsables de ces monuments lorsqu'il fut
guestion douvrir d'énormes firanchées A cdté, et 4 quel-
qgues metres parfois, de certains d'entre eux.

Aprés bien des discussions, accord s'établit sur le pro-
cesstis  opératoire suivaut, domt nous avons constaté sur
place la pleine réussite.

Pour assécher la sous-couche fluente, afin de pouvoir
travailler commodément, on recournt au procédé classique
de pompage par puits filtrant, mais en Pentourant de mille

étot physique et éviter un mouvement de terrain par resser-
renent.

La future tranchée était ensuite, aprds "asséchement et
avant le creusement 4 la pelle mécanique, étrésillonnée par
forage de puits, pose de viroles et d’étangons métalliques
suivaat le schéma de la fig. 4, de facon 4 rendre entiére-
ment rigide son encadrement.

Aprés ces diverses précautions et opérations, le creuse-
ment et fe reste du travail woffraient plus de difficulté
importante, ni aucun risque pour les immeubles wvoisins.

Mode administratif de réalisation :

Y

It est intéressant de noter 4 propos de ces travaux que
leur exécution a été confide 4 un organisme spécial, créé
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pour la circonstance et dénommé « Office National pour
Pachévement de lo joncton Nord-Midi » (1),

Cet (Office semble avoir une certaine analogie, au point
de vue de son fonctionnement et de la composition dimté-
vées qui a présidé & sa création, avec notre ¢ Compagnie
Nationale du Rhine ».

Y

Navigation sur le Rhin

En se rendant de Bruxelles & Mayence, point de départ
de la liaison Rhin-Main-Danube, le groupe qui a pris part
4 la tournée en Allemagne z eu l'occcasion de remonter en

anime ce fleuve international et de l'aisance avet laguelle,
malgré la multitude et parfois Penchevéirement des énor-
mes bateaux qui s’y croisent et s'entre-croisent suivant
une... disciplinel.. un peu déconcertante pour Veeil, tous
ces mouvements s'accomplissent.

Un deuxiéme point attire I'attention, c’est le nombre
des automoteurs.

Progression des automoiers ;

Les techniciens da Rhin se demandent souvent si vérita-
blement Pautomoteur est plus ou moins économique que le
chaland remorqué, mais i est un fait : c'est que Pengoue-
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bateau l'une des sections du Rhin les plus intéressantes,
tant au point de voe de Ia beauté des sites qu'd celui des
difficultés de navigation, & savoir la partie comprise entre
Saint-Goar { 4 Yamont de Cologne) et Mayence.

Caractéristigues : Trafic intense

Bien que prévenus par les statistiques de [P'intensité de
la mavigation sur le Rhin, nous n'avons pu nous empécher
d'dire frappés dan prodigieux mouvement de circulation qui

ment de Pusager ne fait que croitre en faveur de Fauto-
moteur, et que celui-cf conquiert chague jour une place plus
grande sur le Rhin.

Evidemment, Pautomoteur a contre lui, au point de vue
de Péconomie, le fait qu'il doit &tre suréquipé en puissance
pour pouvoir franchir sans zide les plus mauvais passages,
mais en ce sitcle de vitesse, la réduction qui s'ensuit de son

(1) 13, rue des Ursulines, 4 Bruxelles, Président : M. Vauquier.
Directeyy : M. de Franchimont, Chef des Etudes scieatifiques : M. le
Professeur Van der Hashen,
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temps de rotation, ainsi que sa régulaiité plus grande, com-
pensent I'hangicap de suréquipement.

Nous avons en effet été témoms des véritables mancenu-
vres zuxquelles sont astremts les convois de bateaux en
certams défilés . on les voit ralentiy jusgu’ay moment ol
Je remorqueur se sent implussant & assurer la progression;
il faut attendre, faire remonter la pression de la chaudiéie,
ou bien séparer le convoi et le remonter par fractions, ou

voyageant sous le signe des institutions hitlériennes qui ar-
borent comme devise : ¢« Kraft durch Freude » (fa force par
la joie).

Y

Enseignements & en vetenir pour le Rhéne :

Quand on compare les navigations sur le Rhin et sur le
Rhone, on ne peut s'empécher de penser, a comsudérer cet
épanounissement formidable de Ia navigation rhénane, que
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Fi1c 6. « Aspect polibgue de g jonction Rhwm-Demube.

bien faire intervenir un remergueur de renfort, d'ol arréts
et pertes de temps, cependant qu'd cdté, I'automoteur conti-
nue sa course et franchit le défilé, sans autre ennui qu'un
simple ralentissement de quelques minutes.

Beaucoup de bateaur & passagers:

Un troisiéme point gui frappe sur le Rhin, est 1a quan-
tité de grands bateaux circulant, pleins 4 craquer de passa-
gers, pour la plupart, dailleurs, jeunes gens et jeunes fifles,

malgré ses difficultés plus grandes, le Rhine est certainement
appelé, et surtout avec fe développement de Yautomoteur (car
sur ce fleuve la navigation en convoi est véritablement assez
sportive dans certains passages) 4 un hel essor de trafic
et doit devenir, toutes proportions gardées, tme grande voie
de transit nationale et peut-étre un jour ou Pautre interna-
tionale.
On peut regretter également, qu'd 1

Rhone ne soit pas encoore doté gd;é“ e
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Iintérét d'une descente de Lyon 3 la mer est comparable,
au point de vue touristique, & un voyage sur le Rhin dans
sa partie la plus intéressante. Il est dommage que cette
richesse nationale, au point de wvue touristique, reste inex-
ploitée et que les essais gui avaient &é tentés avant la

guerre, 3 cet égard, n'aient pas encore &té repris.

Le grand probléme de la liaisen du Rhin
au Danube

Az cours des deux derniéres jouranées en Allemagne, nous
avons véritablement touché du doigt les grands problémes
économiques et techniques de la liaison du Rhin au Danube,
d’une part, en suivant depuis Mayence par Franciort-sur-
le-Main, Aschaffenbourg, Wertheim jusqu'a Wurzbourg, le
cours du Main canalisé ou en voie de canalisation, et en
nous faisant expliquer Ia conception des travaux projetés
au-deld par Bamberg et Nuremberg, jusqu'd Ratisbonne,
sur le Danube; d'autre part, en visitant les ouvrages carac-
téristiques du Neckar, entre Heilbronn et Mannheim et en
prenant ainsi contact avec le deuxiéme projet de laison (3
réalisation sans doute plus problématique et en tout cas plas
lointaine} dug Rhin aw Haut-Danube (ptés d'Ulm) par le
Neckar, .

La figure 5 donne le schéma des laisons projetées on trés
éventueiles (y compris Ia laison par le lac de Constance).

Frobabilités.

Disons tout d'abord que, sewle, Ia lHaison par le Main
parait devoir étre achevée au cours de la présente génération,
et, pour fixer les idées en ce qui concerne la premidre étape,
ajoutons que les Allemands espérent qu'd l'occasion du 10°

anniversaite du national-socialisme, en 1943, les bateaux de
1500 tonnes du Rhin atteindront le port de Nuremberg.

Pourguoi ces projets?

Quelle est lewr importance internationale?
Ouelle est lewr wmportance nationale?

Pour leur smportance miernationale, le schéma de la fig. 6
rensexgnera de suite

1’artére navigable Rhin-Danube traversera successivement
hutt pays et réalisera en quelque sorie Uaxe économique d'une
sorte de « Mitteleuropa », allant de la mer du Nord 2 la
mer Noire.. Inutile d'insister.

Lumportance nabonale d'une liaison est plus directement
fonction des intérdts économiques des régions traversées.

Botaille des tracés.

A cet égard, 11 ¥ 2 eu bataille entre la Bavidre ¢t le Wur-
temberg pour le choix des tracés 2 faire aboutir en premier
lien : Main ou Neckar,

Pratiguement, on a comnencé les deux a la fois, parce
gu'ill ¥ avait des intéréts économiques puissants dams chaque
région traversée, et surtout sur leur versant rhénan, ot se
trouvait ,au surplus, la partie la plus facile du parcours; mais
cest ja Bavidre qui a emportéd la décision pour la premiére
laison totale

Celle-ci avait en effet pour elle, outre des raisons économi-
ques plus péremptoires, Uavantage d'un tracé plus facile; la
distance a canaliser é&tait en effet moins longue (133 k. par
le Main, contre 260 par le Neckar), et le nivean le plus
élevé & {franchir, entre Bamberg et le Danube, était & 130 m.
au-dessous du niveay le plus élevé du tracé par le Neckar
(traversée du Jura souabe, entre Plochingen sur le Neckar
et Ulm sur e Danube).

(4 sutvre)

COMMUNICATIONS DIVERSES

Journée d’études des Administrations Publiques

Le Comité National de 'Organisation Frangaise (C.N.Q.F.
57, rue de Babylone, Paris-7®. Invalides 22-80) organise le
26 povembre prochain une journée &'étude des Administra-
tions publigues.

Les ingénieurs que cette question intéresse trouveront, ci-
dessous, le programme de cette journée ainsi que les condi-
tions de participation.

N I/attention est tout particulidrement atiirée sur le fait que
la participation & <ette journée d’études donne droit & un
exemplaire de l'ouvrage ¢ Le facteur organisation dans les
%dmipistratiom publiques » qui renferme un certain nombre
t ppo\;\fs trds docwmentés sur FAdministration francaise.

é’?joﬁgsﬁ doivent &tre adressées 4 I'adresse ci.dessus

Premidre séance de travoii, o h. 30

Coordination et organisation
dans les administrations publiques

Un rapport introductif sera présenté par la section des
A. P, il aura pour titre :
Un an aprés : conclusions et résultais de la premére jour-
née d'études de novembre 1936.
La discussion qui suivra portera particuliérement sur les
points suivants :
1° Quelques résuhtats d'efforts d'organisation rationnelle
du travail entrepris dans les administrations francaises
et éfrangéres,
2° La ¢ coordination » dans les administrations centrales

by
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TLa vie et la mort d'un ministére de coordination
{I'Economie Nationale).

Le « destin » des secrétariats généraux de ministéres.

Les commissions interministérielles : critiques de leur
méthode de travail. Elles ne constituent d'ailleurs
girun cas particulier de travail collectif. Multiples as-
pects de ce probléme dans la vie moderne et nécessité
d’'en faire ume analyse approfondie.

2% Comment assurer dans l'avenir d’une fagon permanente

la recherche des perfectionnements dans les méthodes
de travail.

Discussion sur les modalités pratigunes d’introduction, dans
la vie administrative francaise, des idées émises 4 ce sujet
au cours de la précédente journée ’études (voir le ¢ Fac-
teur Organisation », pages 67 4 6g). Echanges d'expérience,
bureaux ou commissions d'organisation. Spécialisation de cer-
fains fonctionnaires, etc...

Deuxiéme séonce de travail : 14 k. 30

Le probléme des achais
dans les Administrations publiques

Théme proposé pouwr lo discussion : Comment pevfection-
ney les méthedes dachats dans Pintérét simultané des Pou-
voirs publics et des fowrnissewrs de I Adwunistration?

La discussion porterz spécialement sur ies points suivants :

1° L'organisation des services dapprovisionnements. La
documentation utile, Le ¢ fichier fournisseurs». Le contrdle
des délais de livraison. Les efforts effectués pour obtenir le
respect des délais.

2° Les « relations » avec les fournisseurs. L'intervention
des administrations en faveur de la normalisation. Sa portée,
ses limites

Comment les administrations, en établissant des program-
mes de fabrication & Iongue échéance, peuvent-elles contri-
buer & une certaine sécurité et stabilité industrielle?

Le facteur « tréscrerie » pour les fournisseurs des Ser-
vices publics.

Les achats centralisés : avantages et inconvénients. Ré-
sultats obtenus en France et 4 Pétranger.

NOTA ; La discussion sur les points précédents sera ou-
verte également aux représentants des administrations et aux
personnies appartenant aux milieux industriels et commer-
ciaux, Les aspects purement administratifs du probléme
pourront ensuite etre évogués entre senls représentants des
administrations au cours de nouvelles réunions d’études spé-
cialisées.

Trotsidme séance de troveil @ 17 b 30

Le probléme des hommes

La discussion portera spécialement sur les points sufvasmts :

1° La formation des Cadres des administrations centrales
et leur adaptation aux complexités de leurs tiches actuelles.

2° Comment concevoir la ¢« mise au courant » des fone-
tionnaires au cours de leur carridre?

3° Comment atténuer les oppositions fréquentes ¢ dles-
prit » provenant des diverses formations, en particulier pour
ce qui concerne les grands corps de contréle? Peut-on con-
cevoir une formation commune & lentrée dans ces corps?

4° Le découragement des élites : les dangers d'une régle-
mentation outrancidre paralysant les initiatives individuelles.
Comment réhabiliter les notions de responsabilité et de ren-
dement dans les Administrations publignes?

3° Le probléme des ¢ Grands Fonctionnaires ». Pour ou
contre une Fcole de guerre des administrations? L'interchan-
geabilité des chefs, etc...

On dattachera dans cette séance 3 réunir des témoignages
de fonctionnaires et anciens fonctionnaires de formations di-
verses. Plusieurs personnalités ont bien voulu accepter de par-

a

ticiper 3 cette discussion.

Réglement

1. — Conditions de participation.

Les journées administratives 1937 du C.N.OF. sout ou-
vertes 4 toutes les personnes imtéressées par les problémes
d'organisation des Administrations publiques.

Les Administrations publiques (ministéres, services locaux,
services départementatrx, offices autonomes, etc..) désirant
vy participer peuvent désigner deux délégués.

Le versement de a cotisation domne droit 3 un exemplaire
de Fouvrage : « Le Facteur Orgassation dans les Adminis-
trations publiques », compte rendu de la journée d'Etudes
dut 25 novembre 1936, ouwwrage qui Servive de base de discus-
sion pour la premdére réunion d'étude. Ce volume scra adressé
aux participants dés réception de leur inscription. Divers do-
cuments préparés 4 leur intention leur seront ultérieurement
envoyés. Le compte rendu des réunions leur sera également
adressé lors de sa publication.

Cotisation minimmum est fixée de la fagon suivante

Non membres duw C. N, O. F.

Administrations, Sociétés, Institutions, Groupements
100 fr. (donnant droit 4 la participation aux travaux de la
section d’Etudes des A, P, et A foutes ses publications pen-
dant l'exercice 1037-38).

Adbérents individuels (fonctionnaires, techniciens, ete..)
50 francs.

Participation aux séances {ne comprenant pas les docu-
ments) : 10 francs,

Membres dn C. N. O. F. : par délégué.......... 30 fr.

Les personnes qui désirent profiter de cette réduction peu-
vent. donuer leur adhésion simultanément au C. N. O. F. et
i fa Journée d'Etudes.

Les organismes ef les personnes désirant profiter de cette
réduction peuvent donmer lewr adhésion simultanément au
CN.OF. et & la Journde d’Etudes.

II. — Réglement des séances de trayail,

L’objet essentiel des jowrnées administratives est de pro-
voquer des échanges de vues extlusivement smr les guestionms
portées A Yordre du jour des séances. Les personnes désirapt
prendre la parole sont inwviides i se faire inscrire aw début
de ia séance.

Le président aura toute autorité pour refuser ou limiter
les interventious.

Des conclusions powsront étre tirées des déhats par les
présidents ou rapporteurs. Elles n'engageront en aucane ma-
niére les personnalités qui auront pris part 4 la discussion.
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FIL — Tirage des rapports ef fcrventions.

Les personnes désiveuses de faire connaitre leur point de
vhe sur les questions & Pordre du jour, peuvent adresser au
Secrétariat des mémoires, rapporis ou suggestions.

Elles sont prides de les transmettre, autant que possible
avant le 15 novembre, en quatre exemplaires au minimam.

Si elles désirent que ces documents soient distribués aun
cours de la Journée d'Etudes, elles ont la liberté de les faire
tirer sous leur responsabilité et de les déposer au Secrétariat
avant le 20 novembre en 150 exemplaires.

Comité d’organisation
MM,

Beguart, vice-président du C. N. O. F.

Bizardel, sous-préfet,

Branger, sous-directear de la Caisse de Crédit pour les Mar-

chés de I'Etat.

Cabanie, ingénieur-conseil.
Jean Cahen-Salvador, auditeur au Conseil d'Etat.

Dauvergne, ingénieur en chei des mines.
Fayol, vice-président du C. N. Q. F.

Fountaine, ingénieur en chef aux Travaux publics de Paris.

Fountaine, ancien Congréleur de la Marine.

Fontreaulx, anditeur au Conseil d’Etat.

Furbury, Attaché & I'Assistance publigue de Paris.

Hemmerdinger, adminisirateur du C. N. O. F.

Helking, ingénieur des Manufactures de PEtat, secrétaire
permanent du C. O. 8. T,

Huet, ingénieur des P, T. T.

Laroque, auditeur au Conseil d’Efat.

Lefas, anditeur au Conseil d'Etat.

Lohstein, ingénieur-conseil.

Lucius, auditeur au Conseil d'Etat.

Meyer, Attaché 3 la Chambre des députés.

Milhaud, président de la section des Administrations pubii-
gues du C. N. O, F, ancien chargé de mission par la Ré-
sidence générale du Maroc.

Patouillet, directeur au ministére des Finances,

Planus, ingénienr-conseil, ancien chargé de mission par fe
migistére du Travail.

Satet, ancien membre de la commission des Economies du
mimistére des Travaux publics,

Vallerie, Attaché ag sectétariat général du ministére de la
Guerre.

v

TEXTES REGLEMENTAIRES

pouvant intéresser les Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Autorisation 4 certains fonctionnaires d'utiliser leur voiture persommelle powr l'exécution dun
service (Air) (Foir texte cr-apris).

Tarif des ptix 4 percevoir pour les essais et analyses par les laboratoires de FEeole nationale
des Ponts et Chaussées (Travaux publics) (Pow fexte ci-aprés).

Application en Indochine du décret du 11 juillef 1036 concerpant certaines indemnités du per-
sonnel colenial (Colonies) (Foir texte er-aprés).

Ovganisation générale des services des Travaux publics et des Mines des Colonies et statut
du personnel (Colonies). (Foir fewte ci-aprés).

Solde et accessoires de solde du personnel colonial (Colonies) (Foir fexte ci-apris).

Réorgansation dw régime des chemins de fer (Twavaux Publics) (Voir nefe ci-apres).

Coordination des transports et création d'un conseil supérieur des transports (Travaire
publics), (Foir texte ci-aprés).

Coordination des transposts et criation d'wn conseil supérieur des transports {Travaux publigs)
(Foir texts cl-aprés).

Réglement d’administration publique déterminant le fonctionmement administratif et financier
des wmines domaniales de potasse d’Alsace (Travaux publics).

-

Décret du 5 juiflet 1037,
arvété du 20 juillet 1037
décret du 5 aoiit 1037.
décret du 21 juillet rozy.
décret du 23 juillet 1937.
décret-loi et convention du
31 zoilt 1037

déeret-lei du 31 aofit 1937.

déeret-loi du 31 soiit 1o37.

décret du 12 octobre tgay.

Autorisation & certains fonctionnaires du Mi-
nistére de PAir d’utiliser leur voiture per-
sonnelle pour FPexécution du service,

Ie Président de la Républigue frangaise,

Sur le rapport du ministre des Fivances et du ministre
de 1'Air,

Vu larticle 9 de la lof du 18 octobre 1g15; !

Vu le décret du 1°° septembre 103%, autorisant certains
fonctionnaires du ministére de 1'Air 3 utiliser leur volture
personnelle pour Pexécation du service;

Va le décret du 18 aofit 1036, portant organisation du
controle des entreprises privées se livrant 4 la fabrication ou
au commerce des matériels de guerre institué par l'article 2
de la loi du 11 aviit 1936,

s
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Décréte:

ARTICLE PREMIER, — L’article premier du décret précité
da 1% septembre 1035, autorisant certains fonctionnaires du
ministére de lair 4 utiliser leur voiture personnelle pour
Iexécution du service, est complété ainsi qu'il suit :

Article premter e e e e ety

Tes ingénieurs des ponts et chaussées et du géme mari-
time en fonctions dans les établissements ef services;

Les inspecteurs régionaux de 1'Office national météoro-
gique ;

Les contrdleurs de 'administration de Paéronautique pour-
ront &tre autorisés & faire uwsage................ ...l

ART. 2. — Le ministre de PAir et le ministre des Fi-
nances sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de Pexé-
cution du présent décret, qui sera publié au Journal Officiel
et portera effet A compter du premer jour du mois qui
suivra cette publication.

Fait 4 Paris, le g juillet 1037.
ArperT LEBRUN,
Par le Président de la Républigue :

Le ministre de FAir,
Pmrre Cor.
Le ministre des Finances,
(GEORGES BONNET.

Sy

Tarif des prix a percevoir pour les essais et
analyses effectués par les laboratoires de
FPEcole Nationale des Ponts et Chaussées.

Par arrété du 20 juillet 1037, le tarif des prix i perce-
voir pour les essais et analyses effectués par les laboratoires
de I’Ecole naticnale des Pont et Chaussées, tel qu'il résulte
de Yarrété du 20 avril 1931, a été majoré de 15 p. 100,

baad

Application en Indochine du décret du 11 juil-
Iet 1936 concernant certaines indemmités
du personnel colonial.

Le Président de la Républigue francaise,

BSur la proposition du ministre des Colonies,

Vu Particle 10 du sénatus-consulte du 3 mai 1854;

Vit les décrets du 20 octobre 1911 sur l'organisation du
gouverngment général de 'Indochine;

Vu le déoret do 2 mars 1910 et les textes modificatifs
subséquents ;

Vu les décrets du 11 juillet 1036 et 23 juillet 1937 por-
tant réglementation de certaines indemnités susceptibles
d'étre allouées aux fonctionnaires et agents en service aux
eclonies,

Décréte ;
ARTICLE PREMIER, — L’application des tableaux limita-
tifs et des maxima constituant les tableaux I et II
amnexés au décret du Ir juillet 1036 est suspendue en ce

qui concerne 1'Indochine.
Jusqu'a ce que Tapplication de ces tableaux ou de ta-

bleaux rectificatifs soit & nouvean ordonnée par décret, les
indemnités actusllement alloufes en Indochine au titre de
suppléments de fonctions ou d’indemnités pour frais de re-
présentation, de service et de tournées continueront & étre
pavées aux tamx en vigueur, sauf réduction ou suppression
éventuelia par arrété du gouvernenr général.

ART, 2. — Sous réserve de la suspension prévue a Yar-
ticle précédent, les dispositions du décret du 11 juillet 1936
sont immédiatement applicables dans tout le tferritoire de
PIndochine.

ART, 3. — Le ministre des Colonies est chargé de lexé-
cution du présent décret.

Fait 3 Mercy-le-Haut, e 5 aolt 1037

ALBErRT LEBRUN.

Par le Président de la République :

Le ministre des Colonies,
Marius MOUTET.

Organisation générale des services
des travaux publics et des mines des colonies
et statut du personnel

RAPPORT

AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE

Paris, le 21 juillet 1937,
Mpnsiear le Président,

Un décret en date du o mal 1036 a réorganisé les ser-
vices des travaux publics et des mines des colonies et fixé
le statut du personnel.

A l'usage, la rédaction de certaines articles de ce décret
a pu domner lien & des divergences d’interprétation et il est
apparu qu'il était nécessaire den préciser les dispositions.

Par aillenrs, il a été jugé opportun de compléter la liste
des établssements d€liveant des dipldomes d'ingénieur des
mines, dont les anciens éléves peuvent étre recrutés sm
titre en qualité d'ingénieur adjoint stagiaire.

Eu outre, le délai de un an préva & Varticle 32, entre
Panngnce du concours et la date de ces concours parait a
I'application étre difficilement respecté; il a été fixé & six
mols, au minimum, étant bien entendu que l'administration
prendra des mesures pour gue ce déai soit le plus long
possible.

FEnfin, au titre des dispositions transitoires, il a été
estimé équitable d'ouvrir les examens et concours profes-
sionnels du cadre aux agents contractuels des travaux pu-
blics ou des mines en service au moment de la parution
du décret du 9 mai 1936, De plus, il paraissait nécessaire
de domner aux agents des cadres locaux et auxilisires ainsi
qu'a ces contractuels qui subiraient, avec succds, ces exa-
mens et concours les mémes avantages quaux agents sus-
ceptibles de bénéficier des dispositions transitoires sans étre
solimis & ces éprerves.

Tel est Pobjet du présent projet de déeret que j’ai I'hon-
neur de soumettre 4 votre haute sanction.

Veuillez agréer, monsieur le Président, l'hommage de
mon profend respect,

Le wministre des Colonies,
Mariuys MoOUTET,
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Le Président de la Républigue francaise,

Vu le décret du o mai 1536 portant organisation géné-
rale des services des travaux publics et des mines des colo-
nies et statut du personnel;

Sur le rapport du ministre des Colonies,

Décréte :

ARrTICLE PREMIER. —— Les articles suivants du décret du
o mai 1936 portant organisation générale des services des
travaux publics et des mines des colonies et statut du per-
sonpel sont modifiés comme suit :

Art. 16, — Le recrutement et les conditions d’admission
des ingénieurs adjoints stagiaires sont réglés par les arti-
cles 17, 18 et 10 ci-aprés, Sauf exceptions prévues aux
articles 10 et 25 ci-aprés, les admissions définitives dans le
personnel appartenant au cadre général n'ont liew qu'an
grade d’ingénicur adjoint de 4° classe.

Art, 32, — Les conditions et programmes des concours
prévus au présent décret sont fixés par arrétés du ministre
des Colonies, publiés au Jowrnal Offwiel de la République
francaise et au Jowrnal Officiel de chaque colonies et au
Bulletin  Officiel du ministére des Colonies. La date des
épreuves et le nombre de places sont annoncés au moins
six mois 4 V'avance par insertion au Journel Offiwciel de la
République francaise. Cette insertion sera également faite
au Jowrnal Officiel de chaque colonie (le reste sans chan-
pement).

Ari, 36, — L'accds au grade d'inénieurgénieur principal ne
peut &tre acquis aux ingénieurs et ingémieurs adjoints qu'a
Ia condition d'avoir été inscrits au tableau en vue de la
nomination au grade d'ingénieur principal dans les condi-
tions prévues a Yarticle 30.

Les nominations an grade d'ingénicur principal ne peu-
venl avoir leu que dans la limite des vacances existant
dans le grade d'ingénieur principal. Elles sont prononcées
dans les conditions fixées & Varticle 31, par arrété ministé-
riel. Les intéressés conservant, s'il v a liew, 4 titre personnel,
ie bénéfice de la solde de leur ancien grade jusqud ce
qutils aient obteny, par avancetnent, une solde supérietre.

ARt, 2, — L’article 17, paragraphe b, est complété comme
suit :

Aprég la phrase : « parmi les guinze premiers sortis de
Pécole spéciale des travaux publics, du bitiment et de I'in-
dustrie munis du dipléme dingénienr des travaux publics ».

Ajouter : ¢ parmi les cing premiers sortis de 'école
supérieure de la métallurgie et de lindustrie des mines de
Nancy ».

(Le reste sans changement.}

Art 46. — Est complété comme suit :

3* paragraphe, lire : « Le chef du service des travaux
publics ou des mines, titulaites ou intérimaires 3.

Les articles 51 et 56 sont complétés comme suit .

¢« Dans le cas ol les agents bénéficiant des dispositions
transitoives seraient proposés pour linscription aux ta-
bleaux en vue de la nomination au grade d'ingénicur et ingé-
mieur adjoint ou au grade dingénieur principal 3 la méme
date que les agents énumérés apx articles 29 et 30, la prio-
rité dinscription est donnée 3 ces derniers. »

Art. 85 — Est complété comme suit :

« Les agents coniractuels en service 3 la date du présent
décret pourront prendre part & lexamen professionnel pour
fe grade d'ingénieur adjoint du cadre gZnéral et au con-
cours d'ingénieur principal du cadre général dans les mémes
conditions que les fonctionmaires et agents visés ci-dessus.

« Les candidats autorisés & subir les épreuves en appli-
cation des dispositions de cet article et déclarés admissibles
seront nommés dans les conditions prévues 4 larticle 51
Toutefols, par dérogration & Varticle 20 et aprés avis de la
commission de classement, ils pourront étre classés dams le
cadre général i une classe leur assurant une solde au plus
égale 3 celle dont ils jouissaient,

« Ils conservent, en outre, ¢'il ¥ a liey, & titre persomnel
le bénéfice de lenr solde jusqu'a ce qu'ils afent obtenu, par
avancement dans le cadre général, une solde supérieure. »

ARt 3. — Le ministre des Colonies est chargé de lexé-
cution du présent décret, qui sera publié au Jowrnal Offi-
ciel de la République francaise et inséré au Bulletin Offi-
ctel du ministére des Colonies,

Fait 4 Paris, le 21 juillet z037.
AvrpERT LEBRUN,
Par le Président de la République -
Le ministre des Colowies,
Marius Mourer.
Wy

MINISTERE DES COLONIES

Solde et accessoires de solde
du personnel colonial

RAPPORT
AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE

Paris, le 23 juillet 1937,
Monsieur le Président,

Tes premiers travaux de revision des accessoires de solde
du persomnel colonial en ¥034 avaiemt démontré que Paban-
don de tout contrdle en cette matidre de la part du pouvoir
central avait entrainé la création par les autorités locales
d’'un trés grand nombre d'indemnités et avantages divers;
en dehors de leurs répercussions budgétaires, celles-ci avaient
encore pour effet de rompre la relativité normale des rému-
nérations des fonctionnmaires, sans motif, et souvent, d'une
naniére presque occulte.

Pour mettre un terme & cet état de choses, et aprés di-
verses mesures provisoires, un décret du 11 octobre 1934
décida que les accessoires de solde des cadres organisés par
décret ne pourraient dorénavant &tre fixés gue par un décret,
les accessoires des autres cadres devant résulter d'arrétés
locaus soumis & l'approbation du ministre.

Cette procédure était un peu rigide et, tout en poursui-
vant la revision des accessoires existants au fur et & mesure
de Tarrivée de la documentation indispensable, mon départe-
ment se préoccupait de poser les principes d'une réglementa-
tion plus souple, ou, lorsque la possibilité en était reconnue,
d’établir un régime général applicable & foutes les colonies,
leur laissant les mesures d'exécution et ne nécessitant plus
qu'au minimum Uintervention ultérieure du pouvoir central.

C’est dans cet esprit que furent pris successivement le dé-
cret du 17 avril 1936 sur certaines remises, le décret du
11 juillet 1936 sur les suppléments de fonctions, les indem-
nités de responsabilité, les indemnités de perte d'effets et les
indemmnités pour frais de représemtation et de service, enfin
les décrets du 26 mai 1037 sur le logement et ameublement,
la domesticité, les movens de transport, les frais divers deg
hétels des gouverneurs, etc,

I w’est appary, cependant, que fa coexistence de cette noy-
velle réglementation, particulidre & certains accessoires, avec

*
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la réglementation générale résultant du déeret du ix octo-
bre 1934 présentait des inconvénients et quil y avait liey,
dés maintenant, de substituer 4 ce dernier décret un en-
semble de régles, visant toutes les indemnités et tous les
avantages en nature susceptibles d’étre alloués au personne]
des cadres colonfaux, régles qui seraient insérées, selon
la méthode normale, reprise par le décret du 11 juillet 1936,
dang le réglement sur la solde et les accessoires de solde de
ce personnel et qui se borneraient, le cas échéant, & un
renvol aux réglements spéciaux déja édictés. Ces régles
pourraient, d'aillenrs, étre précisées ultérieurement sur cet-
fains points.

Quant 4 la procédure {'institution des accesseires de solde,
ii semble que, dans les limites fixées par cette réglemen-
tation, elle puisse consister, d’'une maniére générale, en 'in-
tervention d’arrétés locaux soumis & Vapprobation ministé-
rielle.

Cette approbation ne serait pas requise dans certains cas
nettement déterminés. Par conire, pour la création des in-
demnités englobées sous le nom d'indemnités profession-
pelles, qui, bénéficient 4 l'ensembie dun cadre, ou 3 toute
une catégorie d'agents d'un cadre, et dont le but est, soit
d’augmenter le traitement en fonction de certaines données,
soit de couvrir des dépenses professionnelles imposées 3
tous les- agents intéressés, Pintervention d'un texte de méme
nature gue celul institutif de la solde serait nécessaire. De
méme, un décret devralt autoriser toute indemnité non pré-
vue par la régiementation.

Les régles générales d'attribution de tous les accessoires
de solde étant ainsi fixées, le département des colonies pour-
suivrait la régularisation évemtuelle des indemmnités existan-
tes, répularisation pour laguelle un délai de deux ans ne
parait pas excessif eny égard aux distances qui séparent la
métropole des colonies les plus éloignées et 4 la disparité des
ACCessoires en cause,

Tel est, monsieur le Président, Uobjet du projet de dé-
cret que j’ai Vhonneur de soumettre 3 votre haute sanc-
tion,

Je vous prie dagréer, monsieur le Président, hommage
de mon profond respect.

Le ininistre des Colonies,
Marius Mourer.

Le Président de la République francaise,
Sur Te rapport du ministre des Colonies,

Vu le sénatus-consult edu 3 mal 1834;

Vu le décret du 2 mars 1910 portant réglement sur la
solde et les accessoires de sclde des fonctionnaires, employés
et agents des services colonianx et les textes qui Iont mo-
difié;

Vu le décret du 2o janvier 1035, complété par cehd du
25 aofit 1935 relatif aux régles de cumyl en matiére d'in-
demnités ;

Vu le déeret du 11 avril 1934, relatif aux indemnités du
personnet colonial ;

Vu les décrets des 24 aofit et 11 octobre 1934 relatifs anx
conditions d'attribution des accessoires de solde au person-
nel colenial;

Vu le déeret du 17 avril 1036 réglementant lattribution
des remises & certains personuels coloniaux;

Vu le décret du 26 mai 1037 relatif au logement et 3
l'ameublement du personnel colonial;

Vu le décret du 26 mai 1937 medifiant et complétant le

décret du 23 janvier 1914 portant réglement sur linstalla-
tion, l'ameublement, la domesticité et les frais divers des
hotels des gouverneurs généraux, gouverneurs des colomies
ainsi que des moyens de transport mis 4 la disposition de
ces hauts fonctionnaires,

Décréte ¢
ARTICLE PREMIER. — Le décret du 2 mars 1910 portant
réglementation de la solde et des accessoirees de solde du
personnel des cadrves colonmiaux est complété par les dispo-
sitions suivantes :
Article g0

Suppléments de fonctions

Dispositions 4 ajouter aux dispositions en vigueur résul-
tant du décret du 1r juillet 1936 :

IV, — Aucune indemnité ne peut étre allouée sous ume
dénomdnation quelconque et particuliérement socus le nom
d'indemnité de fonctions pour lexercice normal d'une fonc-
tion.

Ne sont cependant pas comprises dans cette interdicton
les indemnités pour frais de représentation et de service
visées 3 larticle 108 ni les indemnités professionnelles vi-
sées' & Varticle o8.

Article 9o bis (nouveau)

Indemnités et grafifications peur bravenx ou heures
stupplémentaires

Les indemmnités pour travamx ou heures supplémentaires
sont des indemnités alloudes exceptionnellement 3 raison de
travaux spéciaux, étrangers ou non au service normal du
fonctionnaire hénéficiaire, et qui, sans constifuer une fonc-
tion, exigent une activité excédant les obligations perma-
nentes et ordinaires de l'emploi occupé,

Ces indemnités sont attribuées, dans fes limites et aux
taux maxima prévus par le tablean 1 bis annexé au pré-
sent décret, par des arrétés des chefs de colomie, pays ou
territoires, exécutoires dés leur publication aw Souwrnal Offi-
ciel local. En dehors des cas prévus par le tableau 1 bis,
leg arrétés d'institution sont soumis 4 Papprobation préa-
lIable du ministre des Colonies; un maximum général peut,
en outre, &tre fixé par décret pour chague colonie.

Des arrétés des chefs de colonie, pays ou territoire, peu-
veni également allover pour le méme motif des gratifica-
tions une fols données, sous la réserve que le montant glo-
bal des gratifications allowées 4 un méme fenctionnaire au
cours d'une année ne dépasse pas 1000 fr. et sauf appli-
cation a ce montant des régles du cumul en matiére d'in-
demnités pour suppiéments de fonctions et travaux spéciaux
ou supplémentaires résultant des décrets des 20 janvier et
25 aofit 1035 lorsque le total de ces indemnités, des indeum
nités pour frais de représentation et de service et des gra.
tifications dépasse 10.000 fr. pour une année

Article g8 {(nouveau)

Indemnités professionnelles

Les indemnités professionnelles sont des allocations attri-
buées sous des dénominations diverses (indemmnités complé-
mentaires, indemnités de service de nuif, indemnités de fa-
tigue, primes de gestion, gratifications générales, indemnités
de monture, etc.) & lensemble des fonctionnaires d'un méme

corps ot 4 une catégorie seulement de ces fonctionnaires,
soit pour compléter la rémunération globale de ces fonc-
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tionnaires dune maniére uniforme ou en fonction des ser-
vices rendus ot du travail imposé, soit en contrepartic de
dépenses professionnelles spéciales.

En aucun cas, utie indemnité professionnelle ne peut &tre
instituée en raison de Pexercice des fonctions de chef de
service, ni, en principe, en faveur d'un fonction n'ayant
nécessairement qu'un unigue titulaire.

Le total des indemnités professionnelles pouvant bénéfi-
cier 4 un agent est limité au gquart du total formé par son
traitement de présence et son supplément colonial, sauf dé-
termination expresse d'une antre limite par décret.

Article g9 (nouveat)

Les indemnités professionnelles des corps dont les tarifs
de solde sont fixés par décrets ne peuvent étre instituées que
par décrets, Les indemnités professionnelies des corps dont
les tarifs de solde sont fixés par arrétés locaux peuvent éire
instituées par arrétés locaux, mais ces arrétés ne sont exé-
cutoires gu'aprés leur approbation par le ministre des Colo-
nies et leur publication au Jowrnal Officiel du groupe des
colonies, de la colonie, du pays ot du territoire intéressé,

Les textes institutifs de ces indemmités doivenmt spécifier,
dans tous ies cas, leur caractére ’indemmnités profession-
nelles,

Ne seromt considérées comme indemuitds supplémentaires
de traitement dans le sens du décret du 29 ociobre 1038 sur
les cumuls, que les indemnités professionnelles expressément
désignées par les décrets pris pour Uapplication de ce texte
aux colanies.

Article 100 (nouvean)}
Tudemmités powr frods de burcou

Le matériel et ies fournitures de burcau sont fournis par
Yadministration,

Tixceptionnellement, les chefs de colonie, de pays et de
territoire peuvent, par des arrdtds immédiatement exécu-
toires, allover 4 certains chefs de circonscription territo-
riale ou de service, pour les achats de pen ¢’importance,
une imdemnnité forfaitaire & caractére provisionne!l ne dé-
passant pas 2.400 {r. par an.

Il est rendu compie adminisirativement par les bénéfi
ciaires de Pemploi de cette indemmité et la partie non em-
ployée est reversée au budget,

Tes achats dépassant la quotité annuelie susdite sont effec-
tués sur crédits déléguds.

Article 108
Indemmnités pousr frois de représentation ¢f de service

Dispositions 3 ajouter aux dispositions en vigoeur résul-
tant du déeret du 13 juillet 1036 :

TV i

Ei aweun cas, il ne pewt étre pergu par un méme fonc-
tionnaire phlis dune indemnité pour frais de représentation
ou pour frais de représentation ef de service.

Les dispositions des décrets des 20 janvier et 25 aofit
1935 sont applicables au cumul desdites indemnités avec les
suppléments de fonctions et les indemnités pour travaux
spéciaux ou supplémentaires.

Article 100
Indemnités de towrnées

Iy

Dispositions 4 ajouter aux dispositions en vigueur *
VI — Des inderswités forfaitaires pour frais de tour-

nées, payables par mensualités, peuvent exceptionnellement
&tre alioudes aux chefs des circonscriptions territoriales, aux
chefs de service ei, en général, & tous les agents que leurs
fonctions obligent a des déplacements fréquents de plus
dune journée, Lioctroi des indemnités de Pespére comporte
foujours en coatre-partic Ja justification, par les fonction-
naires bénéficiaires, d'un nombre minimum de jours de
tournée, les séjours de plus d'une semaine en un méme lien
ne pouvant tre décomptés que pour une semaine seulement.

Ces indemnités sont instituées par des arrétés locaux qui
ne deviennent exécutoires quwaprés approbation par le tmi-
nistre des Colonies et publication au Jowrnal Officiel du
groupe de colonies, de la colonie, du pays ou du terrifoire
intéressé,

Plans tous les cas pour lesquels des indemmnités forfaitaires
rwont pas été déterminées, les fonctionnaires percoivent les
indemmités de déplacement ordinaires ou spécialement fixées
dans la limite des maxima annuels on mensuels éventuelle-
ment établis par les chefs de colonie, pays ou territoire.

Les fonctionnaires dont les tarifs de solde ont &t &ta-
blis en tenmant compte de lobligation de déplacements per-
manents ne peuvent prétendre aux indemnités définies par
le présent article.

Article 110 (nouveaw)

Infdemniiés pour chouffoge, écloirage, ventilation, efc.,
des bureaur, magosins ef afeiters

L’administration pourvoit normalement au chauffage, a
Péclairage, 4 la ventifation et & Palimentation en eau, gaz
ou électricité, des bureaux, magasins, ateliers, etc.

Exceptionnellement, des indemnités peuvent é&tre alloudes
avec le caractére et dans les conditions et limites prévues
3 l'article 100 en ce gui concerne les indemnités pour frais
de burean.

Ces dispositions ne sont pas applicables aux prestations de
méme nature susceptibles d'éire allouées pour les logements
mis par l'administration a la disposition des fonctionnaires.
Ces prestations sont et demeurent régies par les texies par-
ticuliers sur le logement et Pameublement aux colonies.

Article 110 bis (nouvean)
Rewmises

Les remises attribuées aux founcHonnaires ont, suivant les
motifs et les conditions de leur attribution, Ie caractére de
suppléments de fonctions, dindemnités pour travaux spé-
claux ou suppiémentzires, d'indemnités professionnelles ou
d'indemnités de responsabiliié. Elles peuvent également réu-
nir les caractéres de ces diverses indemnités. Les textes
d’institution doivent indiquer 4 quelle catégorie d'indemnité
correspondent fes remises instituées ef, dans le cas ofi elles
correspondent 4 plusieurs catégories, dans aguelle proportion
elles correspondent A chacupe dentre elles.

L’attribution des remises, qui reste soumise aux dispo-
sitions du décret du 17 avril 1036, doit résulter de textes
spéciaux indépendants des textes institutifs des taxes et
impositions sur lesquelles elles sont éventuellement basées:
ces textes doivent étre pris par les auforitds compétentes
pour fixer les tarifs de solde des fonctionnaires hénéf-
ciaires on, sur leur proposition, par les autorités supérieures,
forsquelles ont ¢ caractére d'indemnités professionnelles.

Les régles applicables aux diverses indemnités, notam-
ment en matidre de cumul, sont applicables aux remises
selon la catégorie dindenmité A Jaquelle elles correspondent.
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Article 110 fer (nouveau)
Indemnité de déplacement

Les indemnités de déplacement, pour frais de route et de
séjour sent et demeurent soumises aux dispositions spéciales
qui les concernent; les arrétés locaux pris pour leur déter-
mination en exécution de ces dispostions spéciales ne sont
exéboutoires qu'aprés approbation par le ministre des Colo-
nies et publication au Jowrnal Officiel du groupe de colo-
nies, de la colonie, du pays ou du territoire intéressé.

Article 110 quater {nouveau)
Indemnités diverses

Les indemnités qui ne rentreraient pas dans le cadre des
indemnités prévues par le présent décret devront é&tre auto-
risées par des décrets contresignés par le ministre des
Colonies.

Ces décrets détermineront eux-mémes les conditions d'at-
tribution et les quotités de ces indemnités lorsqu'elles awront
le caractére de suppléments de traitement.

Dans e cas confraire, ils en fixeront la nature ef, éven-
tuellement, e maximum, les conditions d'attribution et les
quotités effectives étant déterminées par des arrétés locaux
qui, sauf disposition expresse contraire, ne deviendront exé-
cutoires quaprés approbation par le ministre des Colonies
et publication au Jowrnal Officiel du groupe de colonigs, de
la colonie, du pays ou du territoire intéressé.

IEn dehors des indemnités et gratifications pour fravaux
supplémentaires et spéciaux, aucun accessoire de solde, in-
demnité ou prestation en nature ne peut étre attribué a
titre personnel & un fonctionnaire ou agent quelconque.

Article 110 gqumquies (nouveau)

Indemniids sur les budgels des cellectivités seconduires
et des établissements pubbcs

Les fonctionnaires et agents appartenant 4 des cadres colo-
matx ne pevent recevoir sur les budgets des collectivités
secondaires et établissements publics des colomies, pays de
protectorat et territoires sous mandat que les accessoirgs de
solde, indemnités en prestations en nature régulidgrement auto-
risés dans fes limites et dans les formes prévues par le
présent décret du 2z mars I910 et les textes modificatifs et
sur les propositions des collectivitds cu établissernents pu-
blics intéressés.

Article 120 {nouvean)

Logement ¢f ameublement — Retenues correspondontes
Frais divers des hétele ~ Moyens de transport

Les conditions du logement et de Pameublement des fonc-
tionnaires coloniaux et les retennes correspondanies &ven-
tuclies sont et demeurent fixées par le décret du 26 mai
1037,

Article 121 (nouveau)

Tes droits des gouverneurs généraux, des gouverneurs,
des secrétaires généraux et des chefs d’administration et de
service des colonies, pavs de protectorat et territoires sous
mandat en matitre d'ameublement, de domesticité et de frais
divers des hdtels qu'ils occupent, ainsi que les conditions
dattribution anx fonctionnaires coloniaux de moyens de
transport ou d'indemnités représentatives autres que les -
demnités professionnelies de monture ou analogues, sont et

demeurent régis par le décret du 23 janvier 1914, modifié
par le décret du 26 mai 1037.

ART. 2. - Les cing dernitres indemmités prévues au ta-
bleau I annexé & Particle oo nouvean du décret du 2 mars
1p10, modifié par le décret du 1T juillet 1936, sont distraites
de ce tableau pour constituer le tableau I bis sous le titre
de « Tableau limitatif et taux maxima des indemmités pour
fravat supplémentaires ou spéciamx pouvant &tre attribués
par arrétés des gouverneurs généraux €t gouverneurs, mon
soumis & Vapprobation ministérielle » .

ARrr, 3. — Les accessoires de solde résultant des actes
pris en vertn de la réglementation antérieure et qui n'ont
pas été institués dans les formes prescrites par le présent
décret devront étre régularisés dans un délai de deux ans
i compter de la date de sa publication au Jowrnal Officiel
de Ia République.

Passé ce délaj, ves accessoires ne pourront plus étre per-
cus qu'en vertn de prorogations annuelles par arrétés minis-
tériels; ces arrétés donmeront lz liste limitative des acces-
soires de solde ainsi prorogés.

Ces dispositions ne s'appliquent pas aux prestations et
accessoires en matidre de logement, ameublement, domesti-
cité, frais divers des hotels, moyens de fransport et ndem-
nités représentatives avxquelles restent applicables les dis-
positions transitoites spéciales prévues par le décret du
26 mai 1037 sur le logement et 'ameublement aux colonies
et par le décret du 26 mal 1937 mondifant le déeret du
23 janvier I0L4.

ArT. 4. — Somt abrogées toutes dispositions antérieures
contraires au présent décret et motamment, en tant gu'ils
concernent le personnel des cadres coloniaux rémunérés sur
les budgets généraux, locaux, spéciatx ou annexes des grou-
pes de colonies, colonies, pays de protectorat et territoires
sous mandat, les décrets des Ir avril, 24 aofit et 11 octobre
1934.

ARrr, 5. — Le présent décret enirera en vigmeur dans
chaque colonie, pays de protectorat ou territoire sous man-
dat 2 compter du lendemain de Parrivée, au chef-lieu de
la colonie, du pays ou du territoire intéressé, du Journal
Officiel de ia Républigue ot il sera publié.

ARr, 6. — Le ministre des Colonies est chargé de lexé-
cution du présent décret,

Tfait 34 Paris, le 23 juillet 1937,
ALBErT LEBRUN.

Par le Président de la Républigue :

Le winistre des Colowies,
Marivs Moursr,

Solde et accessoires de solde du personnél
des cadres locaux des colonies

RAPPORT
AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE
Paris, le 23 juitlet 1037
Monsienr le Président,

Un projet de décret soumis par ailleurs 3 votre signa-
ture a pour objet de compléter et de mettre au point la
réglementation des accessoires de solde des cadres colominux.
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Lingertion de cette réglementation dans le réglement sur
la soide et les accessoires de solde de ces cadres ne permet
pas son application directe anx cadres orgamsés par arré-
tés des chefs de colonie, encore que cette application appa-
raisse comme normale en ce qui concerne les cadres euro-
péens, Un texte spécial est donc nécessaire 2 cet effet.

En ce qui concerne les cadres locaux indigénes, il parait
suffisant, contrairement au principe admis dans le décret dm
i1 octohre 1034, de prévoir Pintervention, dans chaque colo-
nie, d'une réglementation générale de principe soumise 2
Tapprobation ministérielie.

Par contre, la détermination d'ensemble des tarifs de
solde devrait, pour tous les cadres, et comme le prévoyait
le décret du 13 octobre 1934, rester soumise a Papprobation
ministérielle, approbation qui serait également requise pour
Parrété qui, dans chaque colonie, fixe le régime général de
1a solde des cadres locanx, régime le plus souvent calgqné
sur le réglement sur Ia solde des cadres coloniaux,

La régularisation des accessoires de solde des cadres Io-
caux européens serait nécessairement conduite de Ia méme
maniére que la régularisation des accessoires bénéficiant aux
cadres coloniaux.

Le décret qui consacterait ces mesures et que j"ai Thon-
neur, monsieur le Président, de soumettre i votre haute
sanction, se substituerait donc entiérement, pour les cadres
locaux de toutes les colonies, au décret du 11 octobre 1934.

Je vons prie d'agréer, monsicur le Président, I'hommage
de mon profond respect,

Le ministre des Colonies,

Marius Mourzrn

Le Président de la Républigue francaise,

Sor le rapport du ministre des Colonies,

Vu le sénatus-consulte du 3 mai 18g4;

Vu le décret du 11 septembre 1920 relatif au régime de
la solde et des accessoires du solde du personnel des cadres
locaux des colonies;

Vu le décret du 2z mars 1910 portant réglement sur la
solde et les accessoires de solde des fonctionnaires, em-
ployés et agents des services colonianx et les textes qui Pont
modifié;

Vi le décret du 2o janvier 1933, complété par celui du
25 aofit 1035 relatif aux régles de cumul en matitre d'in-
demnités ;

Vu le déeret du 1r avril 1934, relatif zux indemnités du
personnel colonial ;

Vu les déerets des 24 aofit et 11 octobre 1934 relatifs aux
canditions d'attribution des accessoires de solde au personmel
colonial ;

Vu le décret du 17 avril 1936 réglementant Pattribution
des remises & certains personpels colomiaux;

Vu le décret du 26 mai 103y relatif an logement et 3
lamenbiement di personnel colonial;

Vu le décret du 26 mai ro3y modifiant et complétant le
décret du 23 janvier 1014 portant réglement sur Pinstaliation,
Pameoblement, la domesticité et les frais divers des hotels
des gouverneurs généranx, gouverneurs des colonies, ainsi
que des moyens de transport mis 4 la disposition de ces
hauts fonctionnaires,

Décréte :

ARTICIE PREMIER. - Les arrétés rendus par les gouver-
newrs genératix, gouverneurs et chefs des colonies, de pays

4 1
e

de protectorat ou de territoires sous mandat relevant du mi-
mistére des Colosies, par application de Particle premier du
décret du 11 septembre To2o relatif au régime de la solde et
des accessoires de solde des cadres locaux des colonies, ou
pour fixer les tarifs de soide de ces cadres, ne sont exéct-
toires gwaprés approbation par le ministre des Colonies et
publication au Jfournal officiel de la colonie, du pays ou du
territoire intéressé,

ARt 2, — Les autorités visées 3 larticle précédent ne
peuvent instituer ni préveir, en faveur du personnel des ca-
dres européens organisés par arrétés locaux, d'autres indem-
nités et accessoires de soide ni d'autres prestations en nature
que celles prévues pour les cadres coloniaux par le décret
du 2 mars 1gle et les textes qui T'ont modifié sauf décret
spécial d'autorisation et sauf le cas d’adaptation desdites in-
demnités awx cadres dont les fonctionnaires sont générale-
ment originaires de la colonie ot ils sont en service,

Awrr. 3. — Les articles 00, oo bis, 06, 97, 08, o9, 100, T03,
100, 110 bis, 11C fer, 110 quafer, 120 et 121 du décret du
2 mars 1910 tels qu'ils résultent des textes modificatifs in-
tervenus jusqu'd la date incluse du présent décret sont appli-
cables au personnel des cadres européens organisés par arré-
tés locaux,

Sous réserve des dispositions desdits articles, les arrétés
locaux prévoyant ou instituant des indemmités, aeccessoires
de solde divers ou prestations en nature en faveur de ce
personnel sont soumis aux conditions d’approbation et d'exé-
cution prévues 4 Varticle premier ci-dessus.

ARrT. 4. — Les fonctionnaires et agents appartenant 3
des cadres européens organisés par arrétés locaux ne peu-
vent recevoir, sur les budgets des collectivités secondaires et
des établissemenis publics des colonies, pays de protectorat
et territoires sous mandat, gue des acressoires de solde, in-
demnités ou prestations en nature, réguliérement autorisés
dans les limites et dans les formes prévues par le présent
décret et sur propositions des collectivités ou établissements
publics intéressés,

ART, 3. — Le régime général des accessoires de solde, et
indemnités et prestations en nature, bénéficiant au personnel
des cadres indigénes, est fixé dans chague groupe de colo-
nies, colome, pays de protectorat ou territoire scus mandat,
par un arrété soumis aux conditions d’approbation et d'exé-
cution prévues & FParticle premier ci-dessns, Cet arrété déter-
mine les catégories Jd'indemnités susceptibles d’étre instituées
et les auforités compétentes pour les instituer et en fixer les
tarifs.

Arz, 6, — Les accesscires de solde des personnels appar-
tenant 3 des cadres locaux européens gui résultent d’actes
pris en vertu de la réglementation en vigueur et qui n'ont
pas ét€ institués dans les formnes prescrites par le présent dé-
cret, devront étre régularisés dans un délai de deux ans A
compter de la date de sa publication au Jowrnal officiel de
la République.

Passé ce délal ces accessoires ne pourront plus étre per-
cus qu'en vertn de prorogations annuelles par arrétés minis-
tériels, ces arrétés donneront la liste limitative des accessoires
de solde ainsi prorogés.

Ces dispositions ne s'appliquent pas aux prestations et in-
dermités en matiére de logement, ameubiement, domesticité,
moyens de transport et indemmnités représentatives aux-
quelles restent applicables les dispositions transitoires spécia-
les prévues pa1 le décret du 26 mai 1937, fixant le régime du
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logement et de Yameublement aux colonies, et par le décret
du 23 janvier 1914, modifié par le décret du 26 mai 1937

ART. 7. — Sont abrogées toutes dispositions antérieures
contrajres au présent décret et notamment, en tant quils
concernent le personnel des eadres locaux organisés par
arrétés des gouverneurs généraux, gouverneurs et chefs de
colonde, de pays de protectorat ou de territoires sous man-
dat et rémunérés sur les budgets généraux, locaux, spéciaux
ou annexes des groupes de colonies, colonies, pays de pro-
tectorat et territoires sous mandat, les décrets des 11 avril,
24 azofit et 11 octobre 1034.

Art, 8. — Le présent décret entrera en vigneuwr dans
chague colonie, pays de protectorat ou territoire sous mandst
4 compter du fendemain de l'arrivée, au chef-lieu de la co-
fonie, du pays ou du territoire intéressé, du Jowrnal officiel
de ia République oft il sera publié,

ART, ¢, — Le ministre des Colonies est chargé de lexé-
cutions du préseat décret,
Fait 4 Paris, le 23 juillet 1037
. Arsirr LEBRUN,
Par le Président de la République :

Le wministre des Colonies,
Marivg MouTET.

Réorganisation du régime des chemins de fer

Un décret-loi du 3z aofit 1037 publié an Jowrngl officiel
du *" septembre 1037 (pages 10065 2 10072), 2 prévu la ré-
organisation des Réseaux de chemins de fer &'intérét géné-
ral, et a approuvé la convention passée le 31 aoht 1037 entre
le ministre des Travaux publics et les exploitants des Ré-
seaux actuels,

Les Ingénienrs que cette nouvelie légisiation intéresserait
sent priés de se reporter au Journal officiel sus-visé.

Coordination des transports et création
d’un Conseil supérieur des transports

RAPPORT
AU PRESIDENT DE La REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 31 aolit 1037,
Monsieur le Président,

La nécessité 'ume politique cohérente des transporis n'est
plus 4 démonirer aujourdhui, Clest dailleurs de 1z réalisa-
tion de la coordination que dépend, en grande vartie, le suc-
cés de la réorganisation des chemins de fer que nous vous
proposcns par ailleurs.

Les mesures adoptées n'ayant toutefois pas donné tous les
résultats escomptés, il nous a paru nécessaire de compléter
Veffort entrepris.

En ce qui concerne les transports ferroviaires et routiers,
qui font I'objet du titre premier du décret que nous avons
Thonneur de soumetire & votre signature, les propositions
présentées par fe comité central de coordination nous ont
sembié mériter d’étre retenues dans leur ensemble.

La coordination des transports de voyageurs paraif toufe-
fois ne pouvoir étre réalisée qu'd trois conditions :

1° Que les départements, puissances concédantes de servi-
ces de transports publics subventionnés soienmt directement
intéressés A la coordination dans le cadre local;

2% Que les ressources créées au profit des départements
par le décret-loi du 8 juillet 1937 et le réglement d'ldiinis-
tration publique du 16 juillet 1037, soient affectées 4 fa ré-
organisation des services de transports départementaux et
i la transformation des lignes faisant double emploi;

3° Qw'une collaboration s'établisse avec les chemins de
fer pour Porganjsation des lignes automobiles destinfes au
remplacement de services ferroviaires.

Ces données impliquent wunme collaboration indispensable
avec les conseils généraux. Ce sont eux désormais qui seront
chargés d’'établir les plans départementaux de coordination
des transports de voyageurs en collaboration avec les comités
technigues,

La coordination des transports de matrchandises implique,
de son ¢0té, la mise au point de formules tenant compte des
distances de transport.

Une grande liberté sera laissée aux petits transporteurs et
aux entreprises exercant leur activité dans des zones de
faible é&tendue et par suite non susceptibles de concurrencer
le chemin de fer. Fn particulier, les transporis de camion-
nage rural sont laissés libres.

Pour les transports a grande distanee, le contingentement
du matériel étant assuré par la législation actuellement en
vigueur, la mesure la plus efficace a paru étre d'empécher la
lutte de tarifs actuellement pratiguée entre les divers modes
de transport, lutte qui conduit pour les chemins de fer 2
des pertes de recettes considérables.

Cette concurrence pourra étre limitée si les entreprises
routidres sont groupées en lssociations appliguant des tarifs
homologués et sur lesquelles pourra s'exercer le contrdle de
I'Ftat et des comités de coordination.

En ce qui concerne les transports par fer et par eawn, qui
font Uchjet du titre 1T de ce décret, il est d'autre part
apparu & lexpérience que les mesures précédemment prises
en matiére de coordination des iransporfs par fer et par
eay, pour réglementer 'affrétement en navigation intérieure,
wont pas doané satisfaction & 'ensembie du personnel de la
batellerie, et gu’en particulier les artisans propriéfaires de
bateaux qu'ils conduisent eux-mémes attendent un charge-
tent aprés s'étre fait inscrire au bureau d’afirétement pen-
dant un temps beaucosp trop long pour leur permetire de
travailler dans de bonnes coaditions. Le systéme actuel se
traduit en outre par un déséquilibre des prix de transport
par eau, selon gue le frel est traité au bureau d’affrétement
ou qu'il a fait 'ebjet dun contrat au tonnage.

Pour remédier 4 la situation, nous avons préparé un texte
dont Yapplication aura pour effet une équitable répartition du
trafic entre tous les usagers de la vole d'eau et une régula-
risation des frets qui permettront de faciliter Pétude des
problémes de coordination du rail et de la voie deau.,

Pour faciliter le développement harmonieux de ces me-
sures, il a paru enfin qu'd Uheure oft Ie Gouvernement réali-
sait la réforme de structure de nos transports ferroviaires,
i convenait daborder dans leur ensemble Iétude des gues-
tions de transports.

Le conseil supérieur des transports, dont le titre III vous
progose la création, marque le désir de réaliser par unité
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dans la conception et la mise au point dune politique colé-
rente en matiére de transport, 'allégement de nos charges
firanciéres.

Le conseil supérieur des transports consacre la présence,
A c6té du Gouvernement, pour le seconder de ses avis et
de ses conseils, d'un organe permanent fortement Hé & {'ad-
ministration, Placé i coté du ministre des Travaux publics,
se substituant aux organismes actuels de coordination, il
recoit pour mission de rassembler les activités des conmseils
déja existants et des nombrenx comités de coordination, de
remplacer les préoceupations trop limitées de chacun d'eux
par une velonté d’adaptation et de progrés, et en s'élevant
au-dessus des techniques particuliéres, de rendre & ia notion
de transport le caractére qu'elle n'aurait jamais dfi perdre,
de serviteur écomome des intéréts généraux du pays.

Veuillez agréer, mousicur le Président, Fhommage de
notre proiond respect.

Ly président du Conseil,
CamriLe CHAUTEMPS.
Le wunistre des Trovaux publics,
HEnRl (QUEUILLE.
Le minisive des Finances,
GeoraEs Bowngs.
Le ministre de Plntérieur,
Marx Dormoy.
Le miinistre de la Justice,
VINCENT AURICL,
Le ministre de la Défense nationale
et de la Guerre,
Le ministre de Udir,
Pizrre Cor,
Enouarn DALADIER.
Le ministre du Trowvail,
A. FEVRIER.

Le ministre des Postes, Télégraphes
et Téléphones,
. Jeaw Lszmas,

Le mimistre du Cominerce,
FERNAND CHAPSAL,

Le Président de la République frangaise,

Sur le rapport du président du Conseil, des ministres des
Travauy publics, des Finances, de U'Intérienr, de la Justice,
de la Défense nationale et de la Guerre, de UAir, du Tra-
vail, des Postes, Télégraphes et Téléphones et du Com-
merce,

Vu les décrets-lois portant coordination des transports
ferroviaires et routiers, en date des 10 avril 1034, 10 juillet
1035, et 30 octobre 1035 et leurs décrets d'administration
publique des 25 février 1035, 13 juillet 1035 et 16 novembre
1036;

Vu le titre IV section A (coordination des transports) du
décret-loi du 8 juillet 1937 portant réalisation d'un ensemble
de mesures tendant 3 assurer le redressement financier;

Vu les décrets-lois portant coordingtion des transports par
fer et par eau, en date des 13 mai 1934, 30 juin 1034, § oc-
tobre et 30 octobre 1933 et lewrs décrets d'application, no-
tamment les réglements <’administration publique du 21 sep-
tembre 1034, du 20 aofit 1033 et du 8 octobre 1936;

Vu la foi du 18 juillet 1636 sur Uaffrétement en navigation
intérieure et le réglement d’administration publique du
20 aoitt 1036 pris pour son application;

Vu le décret du 14 novembre Ig24 fixant les conditions
d'organisation et de fonctionnement du conseil supérienr des
chemins de fer et du comité consultatif de Vexploitation
technigue et commerciale des chemins de fer, modifié par les
décrets des 27 octobre 1o2s, 15 jmin Te26, 28 juin 1927,
3t décembre 1g27, 12 mars, 8 septembre, 15 décembre 1028,
17 mars 103%, 30 décembre 1033, 1** oitobre 1935, 25 aoi
1936 et 21 févreir 1937; . )

Vu le décret du 20 juillet 1935 instituant un comité supe-
rienr de coordination;

Vu le décret-loi du 30 octobre 1935 instituant un comité
de coordination des transports par fer, par mer et par air;

Vu le décret-loi du 30 juillet 1037 instithant un comité
spécial de coordination des transports de la région pari-
sienne ;

Vu le décret-loi dn 16 juillet 1035 sur les transports
aériens;

Vu Ia loi du 3o juin 1937 accordant au Gouvernement des
pouveirs en vue dassurer le redressement financier;

Le Conseil des ministres eatendu,

Décréte :

TITRE PREMIER

COORDINATION DES TRANSPORTS FERROVIAIRES
ET RGUTIERS

ARTICLE PREMIER, — La réglementation relative 3 la
coordination des transports ferroviaires et routiers, telle
qu'elle a été instituée par les décrets-lois des Ig avril 1034,
o juillet 1935 et 30 octobre 1935, est meodifiée ainsi qu'il
suit ;

CHAPITRE PREMIER

Dispositions spéeivles aux fransports publics
de voyageurs.

ART. 2, =~ Les comités technigues départementaux des
transports proposeront des plans d'organisation rationnelle
des transgports publics de voyageurs par fer et par route
évitant les doubles emplois onéreux pour économie générale
du pays. Ils présenteront notamment a cet effet, compte tenu
des besains des usagers, des propositions pour réaliser, en
principe par voie d'échange, les suppressions de services qui
seraient reconnues nécessaires,

ART. 3. - Les propositions du comité technique départe-
mental seront transmises au comnseil général du département
qui, aprés leur examen, procédera anx medifications qu'il
estimera utiles et aux négociations nécessaires avec les trans-
porteurs routiers, pour ['établissement du plan d'organisation
des transports gu'il soumettra au ministre des Travaux pu-
blics. Le conseil général pourra, le cas échéant, dans le
cadre du plan approuvé par le ministre des Travaux publics
ainsi qu'il est prévu i larticle 5, placer les services routiers
qu'il désignera sous l'antorité et le contréle directs du dépar-
tement en passant avec les transporteurs intéressés les con-
ventions nécessaires et en les soumetiant A des cahiers des
charges.

ART. 4. — Dans le cas ol le conseil général n'aurait pas
présenté de plan d'organisation des transports 4 la date du
1 juillet 1038, fe ministre des Travaux publics arrétera les

dispositions & adopier, aprés avis du conseil supérienr des
transports institué par le titre III du présent décret.

ARt 5. — Le ministre des Travaux publics rend exécu-
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toires, par arrété, les plans auxquels if donne son approba-
tion ou les dispusitions quil leur substitue en fout ou en
pariie. A cet effet, les services routiers de tramsport public
de voyageurs prévus par le plan de transports seromt exploi-
tés anx conditions d'une autorisation du ministre des Tra-
vaux publics et d'un cahier des charges dont le type sera
arrfté par décret et qui Axera notamment les régles applica-
bles aux horaires, itinéraires, tarifs, & l'obligation d’assurer
e service, a lacceptation des transports postaux, aux assu-
rances. Ces arrétés fixeront en outre la durée de validité des
autorisations accordées et feront mention des aceords 4 m-
tervenir, soit entre transporteurs ferroviaires et iranspor-
teurs routiers, soit entre tramsporieurs routiers,

ARrT. 6. — A dater du 1¥ janvier 1038, les enirepreneurs
cu artisans assurant un transport public de vovageurs sur
une relation détermivée au moyen de taxis ou de voitures
similadres devront obligatoirement faire partie d'une associa-
tion professiomnelle gul sera seule habilitde 3 recevoir Pau-
torisation ministérielle prévue par larticle 5 ci-dessus, pour
Pexploitation de tout ou partie des services assurés antérien-
rement au 19 avril 1934 4 titre individuel par ses membres.

ART. 7. — Lorsqu'il sera démontré par les résultats d'une
exploitation continue d'an moins une année, quun service
routier de transport de voyageurs, substitué par raison d'éco-
nomie 4 un service ferroviaire, en accord avec le départe-
ment ou 4 défaut en accord avec un transporteur libre, ne
peut pas couvrir ses frais, une fois effectués tous les amé-
nagements des conditions techmiques et commerciales du ser-
vice, le chemin de fer pourra étre autorisé par le ministre
des Travaux publics 3 subventionner ce service routier, y
compris, le cas échéant, la couverture de tout ou partie du
déficit de cette premidére annde, dans des conditions qui
seront fixées par décret, on i prendre le transportenr rou-
tier comme entreprencur de fraction pour assurer le service.

ARrT. 8. — Les exploitants de services exceptionuzls, 3
Pexclusion toutefois de ceux qui disposent au plus de deux
véhicules capables de transporter chacun dix personnes au
maximuimn, sont tenus de déclarer les transports qu'ils exéeu-
tent, ainsi que les prix qu'ils pergoivent, la parfie de ces
prix correspondant au transport devant étre telle que les
prix du service exceptionnel soient au moins égaux 4 ceux
des services réguliers, routiers ou ferroviaires, qu'ils doublent
sur tout ou partie du trajet.

Ladite déclaration sera constituée par lenvoi au comité
technique dépariemental de la résidence, dans les hwit jours
qui suivront Pexécution du service, d'une fiche extraite d'un
registre 3 souche dont les feuillets auront été visés par le
comité technique départemental, comportant Ia date, Vitiné-
raire suivi et les prix percus. Elle sera établie avant le dé-
part et accompagnera obligatoirement le véhicule exécutant le
service, de maniére 4 pouvoir étre produite, en comrs de
transport, aux agents de contrdle.

Par modification aux prescriptions du décret-loi du 8 juil-
let 1937, les exploitants de services exceptionnels auront la
faculté, pour le payement des taxes instituées par ledit
décret-lo, de se placer sous le régime du permis journalier
entrainant le payement d'une taxe de 2 fr. par jour et par
piace susceptible d'étre occupée, cette taxe étant réduite de
moitié quand la validité du permis sera restreinte au dépar-
tement d'émission et aux départements limitrophes.

ArT. 9. — Une fois mis en vigueur le plan de transports
départemental, qui devra avoir pour effet de supprimer les
concurrences inutiles aux services concédés ou subventionnés

maintenus, les collectivités intéressées pourront poursuivre la
revision ou la résiliation des contrats qui les lient aux entre-
prises automobiles assurant ces services et des accords qui
les lient, pour l'exécution de ces services, 3 d'autres collec-
tivités, en raison de la protection nouvelle accordée i ces
entreprises.

A défaut d'entente entre les parties sur les conditions de
la revision, la collectivité intéressée adressera une demande
en résiliation au ministre des "Travaux publics, gui la sou-
mettra i l'examen de la commission instituée par Varticle 6
du décret-lof du 23 octobre 1935 relatif aux transports pu-
hlics d'intérét local, La commission, aprés avoir entendu les
parties, présentera son avis sur la suite 3 dommer A la
demande de résiliation.

La résiliation sera prononcée par arrété du ministre des
‘Travaux publics, aprés avis du ministre de Plniériewr.

En cas d'impossibilité d’accordé entre les paries sur les
conditions de la résiliation, ceiles-ci seront, dans les trois
mois 4 dater de la coustatation du désaccord, définitivernent
réglées par arrété des ministres des Travaux publics, de
Pintérieur et des Finances, aptds avis de la commission
susvisée,

La procédure prévue & l'alinéa qui précéde est ouverte i
1a demande de la collectivité intéressée, formulée au plus tot
un mois aprds la notification de Parrété pronongant la rési-
liation. La demande, accompagnée d'une proposition de ré-
glement des conditions de résiliation, est adressée directe-
ment au ministre des Travaux publics, qui en saisit immédia-
tement la commission.

CuaPITRE IE

Dispositions spéciales aux tronsports publics
de marchondises

Arrt, 10, — lLes transports publics routiers de marchan-
dises sont répartis, en fonction des caractéristiques et des
limites qui seront fixées par décret, en trois catégories, sa-
voiy @

a) Transports de camionnage urbain et rural;

b) Transports & petite distance:

¢) Transports 4 grande distance.

Les limites des zones de camionnage, de petite distance et
de grande distance, seront fixées autour de chaque centre en
tepant compte, dans chague direction, de la dimensidon des
mailles du réseau des voies ferrées, de la densité du trafic et
de lmmportance des locatités i desservir. .

Les comités technigques départementaux procéderont, sous
le contrdle du conseil supérieur des transports, 4 la réparti-
tion des entreprises et de leur matériel entre ces catégories.

Arr. 11, — Les transports de camionnage rural seront
soumis 3 un régime de simple déclaration. Ces transports
seront exonérés des taxes prévues par le décret-loi du 8 juil-
let 1037.

Tes transports routiers de camionnage urbain seront ré-
glementés par décret.

ARrT. 12, — Les transports routiers de marchandises a
petite distance seront soumis au régime du contingentement.
Les entreprises autcriséés resteront libres, pour les trans-
ports & petite distance, de choisir leurs itinéraires, leurs tarifs
et leurs marchandises, 3 la condition de™ne créer awmcune
concurrence nouvelle aux services ferroviaires existant dans
Ia zone et sous réserve qu'une préférence sera accordée au
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chemin de fer, pour les transports massifs entre les points
gir'il dessert.

Ces transports feromt l'objet des taxes instituées par les
articles 80 4 85 du décret-loi du 8 juilet 1g37. Ces taxes
pourront étre modififes ou supprimées par décret comtre-
signé par les ministres des Travaux publics et des Finances,
aprés avis du conseil supérieur des transports.

Arr. 13. — Les transports par route de marchandises sor-
tant de la zone de petite distance sont gualifiés transports &
grande distance. Sans préjudice du contingentement des véhi-
cifles, ces transports seront soumis & des taxes fixées par
décret contresigné par les minisires des Travanx publics et
des Finances, aprés avis du conseil supérieur des transpotts,
et qui se substitueront A celles instituées par les articles 8o
3 85 du décret-lol du & juillet 1037 & partir de leur mise
en application dont la date sera fixée par décret.

ART. 14. -~ Toutefois, bénéficieront d'une réduction de la
taxe visfe a larticle précédent, les entreprises qui se seront
groupées dans des organisations professionnelles agréées par
Ie ministre des Travaux publics, chargées de surveiller I'ap-
plication par leurs membres de tarifs obligatoires ayant fait
Tobjet d'une convention avec la Socidté nationale des che-
mins de fer frangais et homologués par le ministre des Tra-
vaux publics.

Les conditions dans lesquelles devront &tre constitués les
groupements visés 3 lalinéa qui précéde et les taux de ré-
duction & appliquer A la taxe seront fixés par décret contre-
signé par les ministres des Travaux publics et des Finances.

Art. 15, -~ Une réduction sur la taxe instituée par Par-
ticie 13 ci-dessus pourraz étre fixée en faveur des véhicules
4 usage spécialisé non rattackés & un des groupements visés
4 Tarticle 14, 3 condition que, méme 3 titre de fret de com-
plément ou de retour, ces véhicules mne transportent jamais
de marchandises sortant de la spécialité pour laquelle ils au-
ront été déclarés.

Il pourra en étre de méme en faveur des véhicules donnés
en location par des entreprises de louage 3 des personnes
antres que des transporteurs publics lorsque, normalement,
les transports exécutés par ces véhicules ne comportent leur
ntilisation que dans un seu! sens.

La détermination des catégories de véhiclues spéeialisés
admis 4 bénéficier des dispositions ci-dessus et les taux de
téduction i appliquer 3 la taxe seront fixés par décret con-

tresigné par les ministres des ‘Travaux publics et des
Finances.

ARt 16, — Les services routiers de marchandises autres
que les transports de camionnage rural feront U'objet dauto-
risations du ministte des Travaux publics.

Ces antorisations fixeront les conditions auxquelles devront
satisfaire les transports routiers dans les zones et sur les
relations prévues pour ces transports Elles indigueront Ia
durée de leur validité et feront mention, le cas échéant, des
conventions 3 intervenir entre transporteurs ferrovisires et
transporteurs routiers

ART. 17, — Une fois constitués les groupements visés 3
Particle 14 et mis en vigueur les tarifs routiers homologués,
les comités techniques départementaux et le conseil supérieur
des transports rechercheront les bases d'ume organisation ra-
tionnelle des transports publics de marchandises évitant les
doubles emplois onéreux pour Péeonomic générale du pays.

Ils substitueront anx concurrences résultant de ces doubles
emplols une collaboration enire transporteurs routiers et fer-
roviaires reposant notamment, compte tenu des intéréfs et

des bescins légitimes des usagers, sur une préférence réser-
vée an chemin de fer pour les transports aux distances éle-
vées,

Le conseil supérieur des transports proposera la substitu-
tion des services ferroviaires aux services routiers i grande
distance constituant un double emploi gu'il n'aurait pas re-
connu inévitable.

Les transporteurs routiers 4 grande distance qui n'accepte-
vont pas les serviges de remplacement proposés par le con-
seil supérieur des transports en application des principes pré-
cédents, perdront e droil de renouveler leur matériel et leur
service sera totalement arrété daps un délai qui sera fixé par
décret,

Les chemins de fer pourront étre autorisés, dans des con-
ditions qui seront fixées par décret contresigné par les mi-
nisires des Travaux publics et des Finances, & prélever sur
les recettes & provenir du retour d'un trafic au rail, des
sommes destinées A faciliter la création et le fonctiomnemnent
des services de remplacement visés ci-dessus.

ART. 18, — Un décret fixera les conditions dans lesquelles
une persotne autre que le propriétaire d'wn camion pourra
Paffréter en tout on en partie pour un ou plusieurs voyages.

ART, 10. — Un quart des sommes pergues sur leg trange
ports publics de marchandises, en exécution du décret-loi du
10 juiliet 10335 et des dispositions qui précedent, sera réparti
entre les départements par arrété du ministre des Travanx
publics,

Craprrre 111
Dispostions générales.

ART., 20, — A tifre exceptionnel, dans le cas ol les mesu-
res adoptées pour réaliser 1a coordination des transports con-
duirafent 3 supprimer un service routier reconnu comme fai-
sant un double emploi onéreux avec d'autres services plus
utiles, sans posibilité de reporter sur une autre relation P'ac-
tivité du service supprimé, les dispositions ci-aprés pourront
étre appliquées en vue de faciliter la réalisation de la coor-
dination;

Le matériel de lentreprise intéressée pourta étre repris
pour une somme au pius égale d la part non amortie de son
prix d'acquisition, compte tenn des révisions générales. Les
installations reconnues nécessaires A lexploitation, et dont le
propriétaire justifierait ne plus avoir Yemploi, pourront éga-
lement &tre reprises dans les mémes conditions.

Le payemen de Pindemnité de reprise sera a lz charge de
Pentreprise ou des entreprises appelées & bénéficier de la sup-
pression du service, sauf contribution bénévole des départe-
ments intéressés. Le montant de lindemmnité, et, le cas
échéant, sa répartition entre les entreprises appelées 3 Ja
payer, seront fixés, 4 défant d’accord, par trois experts dési-
gnés 34 la majorité par le conseil supérienr des tramsports.
Le ministre pourra, s'il le juge utile, demander 3 ce collige
d’experts une deuxiéme délibération, mais la décision ainsi
obtermie sera définitive,

Le cas échéant, les autorisations 3 délivrer aux entreprises
intéressées seront subordonmées & lexéeution des décisions
des experts.

Dans le cas oft 'entreprise intéressée 3 procéder i la re-
prise du matérie]l et des installations d’'un service routier 4
supprimer serait un réseau de chemin de fer d'intérét géné-
ral ou une entreprise subventionnée par I'Etai, le minisire
des Travaux publics pourra l'autoriser 4 procéder 3 cette
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reprise. D¢ méme, le cas échéant, les départements ou les
communes pourront donner la méme autorisation aux entre-
prises concédées ou subventionnées par eux.

ART, 21, — Les départemenits pourront utiliser, en vue de
faciliter Uaboutissement de la coordination, & Porganisation
de services automobiles subventionnés ou aux opérations de
résiliation ou de reprise prévues respectivement par les arti-
cles ¢ et zo ci-dessus, tout ou partie des sommes gui lewr au-
ront été affectées par le ministre des Travaux puoblics en
exécution des décrets-lois des 30 octobre 1935 et 8 juillet
1037 ainsi que du présent décret.

ARt. 22 — Toutes les entreprises de transports publics
par fer et par route sont tenues aun versement d'une cotisa-
tion destinfe 4 couvrir les dépenses des comités technigues
départementaux et du secrétariat du comité de coordination
des transports ferroviaires et routiers du conseil supérieur
des transports. Le montant et les modalités de recouvrement
et daffectation de cette cotisation seromt fixéds par décret
contresigné par les ministres des Travaux publics et des
Finances,

ART, 23 — Larticle 322 bis du code de lenregistrement
est complété par un numéro 5 ainsi congu :

5° Tous actes ayant exclusivement pour objet la eoordina-
tion des transports ferroviaires et routiers prévas par le
déeret-loi du 31 zofit 1037 et s’y référant expressément.

Arr, 24. — Par modification au décret-loi du 1°° juillet
1937 relatif 4 la prévention et 3 la répression des augmen-
tations illégitimes des prix, le conseil supérieur des trans-
ports et les comités techniques départementaux des trans-
ports seront substitués, en ce qui concerne laugmentation
des tarifs de transports publics par route de vovageurs et de
marchandises, respectivement au comité national et aux com-
missions départementales de surveillance des prix,

ART. 25 — A partir de la publication du présent décret,
aucun nouveau service routier de transport public ne pourra
étre créé sans autorisation du ministre des Travaux publics
donnée aprés avis du comité technique départemental des
transports et du conseil supérieur des transports, sous ré-
serve des cas visés a larticle 11 ci-dessus.

Le ministre des Travaux publics pourry, dans les mémes
conditions, retirer l'autorisation visée aux chapitres 1 et 2
qui- précédent et au présent article, en cas d'inohservation
des prescriptions imposées par cette autorisation.

T.e ministre des Travaux publics aura toutefois la faculté
de déléguer les pouvoirs visés aux deux alinéas qui préce-
dent, an préfet, statuant aprés avis du comité technique dé-
partemental, dans des lmites qui seront fixées par décret.

AwT, 26, — Les contraventions aux dispositions du pré-
sent décret et des décrets et arrétés pris pour son exécution
seront punies d’'une amennde de 16 4 200 fr. par infraction
cohstaiée, Hn outre, les infractions aux dispositions du pre-
mier alinéa de Particle 25 ci~dessus seront sanctionnées, en
cas de récidive, par le retrait, pendant une période aflant de
trois mois & un an, pour les véhicules du contrevenant ayant
fait Tobjet d'un procés-verbal, du récépissé de déclaration
de mise en circulation prévu par Particle 28 du décret du
21 décembre 1022,

ART. 27. — Les infractions au présent décret, aux décrets
4 intervenir en exéeution dudit décret, ainsi que celles rela-
tives aux décrets-lois des 1g avril 1934 et 10 juillet 1935
et aux réglements dadministration publigue intervenus ou &
intervenic pom Pexéeution desdits déerets-lois, seront pour-
suivies par tous les agents ayant qualité pour dresser des

procés-verbaux en matitre de police du roulage, notamment
par la gendarmerie.

Les personnes désignées par le conseil supérieur des trans-
poris et les comités techniques départementaux dans des con-
ditions qui seront fixées par décret pourront également ver-
baliser en cas d’infraction an présent décret et aux décrefs-
lois et réglements ci-dessus visés,

ARrT, 28. — Indépendamment des samctions prévues, par
T'article 26 ci-dessus et par le décret-loi du 30 octobre 1933
relatif aux infractions 4 la coordination des transports, les
contraventions aux dispositions 1égales et réglementaires in-
tervenues ou & intervenir en matidére de coordination des
transports ferroviaires et routiers pourront donner liew au
versement immédiat dune somme de 200 fr. au maximum
par décision prise par le préfet sur le vu du procés-verbal
de contravention et sur ia proposition usnanime du comité
technigue départemental.

Un décret déterminera les conditions d'application du pre-
sent article.

ART. 20, — Les comités technigues départementaux des
transports sont dotés de la personnalité civile.

ART. 30o. — Toutes mesures complémentaires tendant 3
assurer ia coordination des transports ferroviaires €t rou-
tiers seront prises patr décrets.

ART, 31, - Sont abrogés, & dater du présent décret, les
article 2, 3, 4, §, et 11 du décret-loi dun 19 avril 1034.
ART. 32. — Dans un déiai de trois mois 4 compier de Ia

publication du présent décret, if sera procédé, par décret con-
tresigné par les ministres des Travaux publics et des Finan-
ces, & 1a codification des différents décrets-lois relatifs & la
coordination des transports ferroviaives et routiers,

TITRE II
COORDINATION DES TRANSPORTS PAR FER ET PAR EAU.

ART. 33. - Sans préjudice des obligations résultant du dé-
cret-loi du r% mai 1034 et des textes subséquents, tout trans-
porteur par eau, signataire d'un conirat ap tonmage, devra
ohligatoirement faire exécuter une fraction des transports
prévus & ce contrat par des patrons bateliers.

Cette fraction sera fxée périodiguement pour chacune des
régions définies par I'article premier du déeret du 28 octobre
1934, par arrété du ministre des Travaux publics, sur pro-
position de Vingénieur en chef centralisateur et aprés avis de
la commission centrale de surveillance instituée par l'article 6
du décret du 20 aofit 1936.

ART. 34. — Les transports ainsi réservés aux patrons ha-
teliers feront l'objet de cotiventions au voyage passées entre
le signataire du contrat au tonnage ef le patron batelier selon
les todalités de fonctionnement des bureaux daffrétement
telles qu'elles ont été fixées par la loi du 18 juillet 1036 et
les textes subséquents, et au prix de fret fixé par les com-
missions régionales institudes par Particle 3 de la méme loi.

ART, 35. — lLe présent décret w'est pas applicable aux
transports effectués par des étrangers, et ayant leur origine
hors de France.

Arr. 36, — Les peines prévues & larticle 9 du décret du
20 juin 1034 sur la réglementation de Uaffrétement sont
applicables en cas d'infraction aux dispositions du présent
décret,

ART. 37. — Des décrets pris sous le contreseing du minis-
tre des Travaux publics et du ministre du Commerce fixe-
ront les conditions d'application des articles 3 et 34 ci-dessus.
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TITRE 111
CONSEIL SUPERIEUR DES TRANSPORTS

ART. 38. — Il est institué auprés du ministre des Travaux
publics un conseil supérieur des transports.

ART, 30. — Le conseil supérieur des transporis est saisi @

des programmes de eréation ou de suppression de services
publics de tramsports;

des programmes de liaison ou de raccordement entre les
diverses voies de communication;

des programmes de travaux et de matériels dans la mesure
ol ils sont susceptibles de modifier la situation relative des
divers modes de transports;

des mesures générales de police, de séeurité et dassu-
TRINES ;

des questions tarifaires et notanyment de celles qui sont de
nature 3 intéresser la situation relative des divers modes de
transports ;

des questions de rendement des divers modes de transports
et de leur utilisation notamment par les services publics;

de la coordination des divers modes de frangports.

Le conseil supérieur des transports denne également son
avis sur les questions dont les ministres intéressés jugent
utile de le saisir. Il peut notamment étre consulté sur les
questions relatives aux contrats collectifs, aux régles de
travail et de rémunération e aux Institutions de retraite du
personnel des entreprises de transport.

Arr, 40. — Le Conseil supérieur des transports regoit,
en outre, et dans la meesure ot ils ne sont pas déja rappe-
1és ci-dessus, les réles et les attributions :

Du Conseil supérieur des cheming de fer tel qu'il avait
été organisé par le décret du 14 movembre 1024, modifié par
divers décrets subséquents et dont les articles 11 & 32 restent
en vigueur;

Du comité de coordination des transports ferroviaires et
routiers tel quil avait &té institné par le décret-loi du
To avril 1934;

Du comité central de coordination des tramsports par fer
et par eau tel qu'il avait été institué par le déeret-loi du
15 mai 1934,

Alnsi que, sauf pour les guestions visées & larticle 45,
ceux ;

Du comité supérieur de coordination des transporis insti-
tué par le décret du 9 juillet 1935;

Du comité de coordination des transports par fer, par
mer et par air institué par le décret-loi du 3o octobre 103s.

Certaing de ces réles st attributions seront délégués 4 des
comités permanents qui seront 4 cet effet créés au sein du
Conseil par arrété du ministre des Travaux publics et éven-
tuellement du ministre compétent en ce qui concerne le mode
de transport intéressé

Il sera notamment institué :

Un comité des chemius de fer pour les rdles et attri-
butions visés par le décret-lol du 31 aofit 1037 approuvant
la convention du méme jour entre UEtat et les grands ré-
seaux des chemins de fer d'intérét général et les syndicats
des chemins de fer de ceinture;

Ui comité de cocrdination des transports ferroviaires et
routiers et un comité de coordination des transports par fer
et par ean, respectivement pour les réles et attributions
Visés aux titres I*" et 1Y du présent déeret,

:A.R‘l‘. 4L« Le Consell supérieur peut, avec lagiément du
ministre des Travaux publics, ¢t dans les limites fixées par

un réglement d'administration publique, déléguer lexamen,
Pétude ou le contrdle de certaines affaires ou catégories
daffaires 3 wne commission permanente générale.

Les délibérations de cette commmission sont sowmises A
une procédure analogue 3 celle du Conseil lui-méme; il est
rendu compte de ces délibérations 4 la prochaine séance du
Conseil supérieur.

ART. 42. — Le président du Conseil supérieur des trans-
ports est nommé par décret rendy en Conseil des ministres,
sur la proposition du ministre des Travaux publics.

Les présidents des comités créds aux termes de Par-
ticle 40 sont nommés par arrété du ministre des Travaux
publics et pris parmi les membres du Conseil, 4 Pexception
de deux au plus qui pourront étre choisis en dehors du
Conseil,

Le Conseil supérieur des transports comprend, en sus de
sou président et des présidents du comité, pris en dehors
de son sein, 81 membres, savoir :

18 membres représentant les entreprises de transport;

o metbres représentant le personnel de ces entreprises;

27 membres représentani les usagers;

27 membres représentant les administrations publiques,

Tout membre qui n'exerce plus les fonctions 4 raison des-
quelles il a été nommé cesse de plein droit de faire partie
du Conseil supérieur; i est remplacé par un membre nou-
veau désigné dans les mémes conditions que celul qu'il
remplace.

Le ministre peut, & l'occasion de U'étude de problémes spé-
cifiquement désignés, appeler toutes personpalités compé-
tettes & participer 2 titre consultatif zux travaux des comi-
tés.

ART. 43. — La direction générale des chemins de fer au
ministére des Travaux publics est remplacée par une direc-
tion générale des chemins de fer et des transports, 4 la-
quelle sont transférées les attributions actuelles de la direc-
tionn générale des chemins de fer et qui est, en outre, char-
gée de toutes les questions de coordination, sauf de celles
visées an deuxiéme alinda de l'article 45 ci~dessous.

Le directeur général des chemins de fer et des trans-
ports au ministére des Travaux publics sidge aw Conseil
supérienr comme commissaire du Gouvernement,

Chaque amée, le ministre des Travaux publics désigue,
sur la proposition du directeur général des chemins de fer
et des transports, les fonctionnaires par qui le comunissaire
du Gouvernement peut se faire suppléer auprés du Conseil
supérieur.

ArT. 44. — Les avis du Conseil sont pris 4 la majorité
des voix des membres présents ou représentés. FEn cas de
partage, lz voix du président est prépondérante.

Les délibérations du Conseil sont soummises 4 Papproba-
tion du ministre des Travaux publics ef éventuellement des
autres munistres intéressés. Il ne peut étre pris de décizion
contraire & un avis du Conseil supérieur on de sa commis-
sion permanente qu'aprés une seconde délibération.

Te ministre des Travaux publics on le ministre intéressé
est autorisé 4 déléguer au Conseil supérieur le pouvoir de
décisien qui hui appartient dans des cas limitativement dési-
gnés par décret rendn en Conseil des ministres, sur sa pro-
position. Dans ¢e cas, les délibérations du Conseil sont exé-
cutoires de plein droit 'l n'y est pas fait opposition, dans
le délai d'wn mois, par le ministre compétent, en ce qui
concerne le mode de transport iniéressé,
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Fauie par le Conseil de délibérer dans les délais qui seront
fixés par le ministre pour les affaires dont il aurait été
saisi par Iui, il sera statné par le ministre compétent apréds
muse en demeure.

Faute par une entreprise de transport de se conformer 3
une décision ministérielle prise dans les formes prévues an
présent article, le mnistre compéient nofifie 4 cette entre-
prise une mise en demeure 3 la suite de laquelle il peut étre
procédé, aux frais du transporteur et dans les conditions
fixées par [adite mise en demeure, & l'exécution d'cffice des
mesures prescrites,

ARrr. 45 — Jusqu'd Pintervention d'un décret pris en
Consetl des minisires, les questions soumises pour examnen
par ie minisite des Travaux publics an comité de coordi-
nation des transports de In région parisienne créé par le
déeret-loi du 30 juillet 1937, ne sont pas de la compétence
du Conseil supériemr des fransports. Toutefois le décret
prévu & Particle 5 dudit décret-loi précisera les rapports
gui devront, dés maintenanf, &tre établis entre le comité et
le Conseil supérienr des transperts.

Ne sont pas de la compétence du Conseil supérieur, les
questions relatives aux transports entre la France et I'étran-
ger, "Algérie, les colonies, les territoires sous protectorat ou
sous mandat, ainsi que les problémes concernant les trans-
ports entre ¢es divers pays qui continuent & ressortir an
comité supérieur de coordination des transports.

ARt 46, — Des décrets contresignés par le ministre des
"Fravaux publics, le minisire de 'Adr, le ministre chargé de
la marine marchande et le ministre des Finances, fixeront
les détails d'organisation et de fonctionnement du Conseil
et notamment de son secréiariat général,

Ils préciseront en particuiier :

Tes conditions dans lesquelles les membres du Conseil
pourront se faire suppiéer en cas dempéchement;

La composition des comitds visés & larticle 40;

L’adaptation des régles de compétence et de fonctionne-
ment des organismes que le 'Conseil supérieur remplace, de

3

manitre 3 assurer fa continuation du réle qu'ils jousient.

ART. 47. — Les frais de fonctionnement du Conseil supé-
rieur des transports comprennent des dépenses de matériel
et les dépenses de personnel ci-aprés :

¢) Les traitements, émoluments divers et indemnités du
personnel <u secrétariat général,

b) Les jetons de présence des membres de ce Conseil,

¢) Les iraitements, émoluments divers et indemnmitds du
personnel du commissariat du gouvernement ef des comités
constitués dans le sein du Conseil supérienr.

Ces divers émoluments et indemmités sont fixés par décret
pris sous le contreseing des ministres des Travaux publics
et des Pinances. Toutefois, en ce qui concerne fe persommel
actuellement en fonctions auprés du Conseil supérieur des
chemins de fer et des divers comités intégrés dans le
Conseil supérieur des transports, ces rétributions restent
fAxées et réglées, sauf revisions ultérieures par décret contre-
signé des ministres des Travaux publics et des Finances,
dans les counditions antérieurement arrétées,

‘Ces dépenses seront imputées 3 wm chapitre spéeial du
budget du ministére des Travaux publics. Leur montant en
sera remboursé & PEtat par la Société nationale des chemins
de fer francais et les diverses entreprises de transports de
toute nature, dang les conditions qui seront fixées par
décret pris sous le contreseing du ministre des Finances.

TITRE IV
DISPOSITIONS DIVERSES

Aur. 48, — L'article 96 ¢u Code du travail est modifié
comme suit :

Dans les établissements soumis au contrdle technigue du
ministére des Travaux publics, les attributions des inspec-
teurs du travail sont confiées aux fonctionnaires chargés de
ce contrdle, lesquels sont placés & cet effet, sauf en ce qui
concerne les entreprises de chemins de fer d'intérét géné-
val, de voles ferrées d'imtérét local et les entreprises de
transports publics par automobiles, sous lautorité du mi-
nistre du Travail.

ART, 46. — Les ofganismes intégrés, tant dans les ser-
vices du Conseil supérieur des transports que dans ceux
des commissariats dn ouvernement prés dudit Conseil et prés
du Conseil d'administration. de la Société nationale des che-
mins de fer francais continueront & fonctionner, avec leur
composition au 1% aofit 1037, conformément aux disposi-
tions en vigueur antérieurement au présent décret, jusqu'd
Pentrée en fonctions des organismes nouveaux, sans (ue 1a
date ainsi déterminée puisse étre amtérieure au I jan-
vier 1938,

ART. 50. — Sont abrogées toutes dispositions législatives
ou réglementaires contraires au présent décret.
ART. 51. — Le présent décret sera soumis 2 la ratifica-

tion des Chambres, conformément aux dispositions de la
loi du 30 juin 1937

ART. 52, - Le président du Conseil, le ministre des Tra-
vaux publics, le ministre des Finances, le ministre de ¥In-
térieyr, le ministre de la Justice, le ministre de la Défense
nationale et de la Guerre, le ministre de I'Ailr, le ministre
duiz Travail, le ministre des DPostes, Télégraphes et Télé-
phones ¢t fe ministre du Comuinerce sont chargés, chacun en
ce qui le concerne, de lexécution du présent décret qui sera
publié au Jowrnal Officiel.

Fait a Paris, le 31 aoilt 1037.
ArrsrT LEBRUN.
Par le Président de la République :
Le président du Conseil,
CaMirle CHAUTEMPS.
Le mivistre des Travouwr publics,
HeNRI QUEUILLE.
Le mintstre des Finances,
GEorGEs BONNET.
Le mimsire de Ulntériewr,
Marx Dormovy.
Le¢ mimstre de lo Justice,
VINCENT AURIOL.
Le ministre de la Défense nationale
et de la Guerre,
EDOUARD DALADIER.
Le mimstre de I'Air,
Pigrre CoT
Le ministre du Trawvail,
AnprE FEVRIER.
Le opinistre des Postes, Télégraphes
et Téléphones,
Jean LEBas.
Le mianistre du Commnerce,
Ferwann CHAPSAL,
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LEGION D’HONNEUR

Le Président de la République frangaise,

Vu fa déclaration du conseil de Pordre en date du 28 juil-
let 1037, vortant que les promotions et nominations dans
la Légion d’homeur comprises dans le présent décret somt
faites en conformité des loils, décrets et réglements en
viggeur ;

Sur le rapport du garde des Sceaux, ministre de la Jus-
tice, et sur la proposition du grand chancelier de la Légion
d’honneur,

Décréte @
ARTICLE PREMIER, — Sont promus au grade d'officier de

la Légion d’honneur :
MM.

Pigelet (Frnest-Edmond), ingénieur en chef honoraire des
Ponts ot Chaussées. Chevalier de la Légion ¢honneur du
19 septembre 1020,

Fait & Paris, le 31 juillet 1937,
ALBERT LEBRUN.
Par le Président de la République :

Le gorde des Sceoux, wmimistre de lo Justice,
VINCENT AURICL,
Vu pour P'exécution :
Le grand Chanceler,
Général Norrer.

Par décret en date du 12 aclit 1937, rendu sur la pro-
position du ministre des Colonies,

Vu Ia déclaration du Cogseil de Vordre national de la
Légion Chonnewr, en date du 3 aofit 1037, portant que les
promotions et nominations faites aux termes du présent dé-
cret n'ont rien de contraire aux [ois, déerets et réglements
en vigueur,

A été nommé dans Yordre national de la Légion dhon-
neur, au titre civil :
Au grade de chevalier,

M.

Bosc (Jean-Philippe), inspecteur général des Travaux pu-
blics de I"Afrique équatoriale francaise; 24 ans 4 mois de
services, dont 3 ans I mois 21 jours de majoration pour
services civils hors d’Europe et 2 ans de majoration pour
mobilisation.

baad

Par décret en date du 25 aofit 1937, rendu sur la propo-
sition du ministre des Colonies,

Vu la déclaration du Conseil de Yordre national de la
Légion d’homnenr en date du 3 aolit 1937, portant que les
promotions et nominations faites aux termes du présent dé-
cret n'ont rien de contra;ire aux lois, décrets et réglements
en vigueur;

Vu la loi du 7 juillet 1927 et la délibération dn Conseil
des ministres en date du 25 aofit 1937,

A é&té nommé dans Pordre national de la Légion d'hon-
neur, au titre civil :

Au grade de chevalier,

Banad (Viocent-Louis), ingénienr des Ponts et Chaussées,
secrétaire pénéral de I'Office du Niger; 17 ans 7 mois
17 jours de services dont 2 ans 1 mois 20 jours de ma-
joration pour mobilisation. Titres exceptionnels : ingénieur
de grande valeur, possédant & fond les techniques multi-
ples et délicates dont Foeuvre immense entreprise au Niger
d’aménagement hydro-agricole et de colonisation exige
Papplication, Apporte au succés de cetfe weuvre une part
de premier plan, le gage d'une fol ardente et d'un tra-
vail incessant.

4
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NOMINATIONS — RADIATIONS
MISES A LA RETRAITE - DIVERS

Cabinet du sous-secrétairie d'Etat
aus Trovauwsx publics

Par arrété du sous-secrétaire d’Efat aux ‘Travaux publics,
MM. Bailloud et Lafba-Lacoste ont été chargés de mis-
sion au cabinet du sous-secrétaire d'Etat, 4 dater du 22
juin 1937.

Y e ad

Par arrété en date du 2 aofit 1037, et par modification
aux dispositions de Farrété du 17 Jjuin 1037, l¢ mombre
maximum des candidats nouveaux & inscrire aw tableau
d'avancement pour le grade d’ingénieur en chef hors classe
& 6té porté de 2 & 3 en <& gui concerne les ingénieurs appar-
tenant aux cadres de Vactivité et payés sur le budget ordi-
naire du ministére des Travaux publics.

e aad

Aux termes d'un arréié en date du 2 aolt 1037, le tableau
d’avancement des ingénieurs des mines a été fixé & nouveay
ainsi @il suit pour 1037, savoir :

Powr le grede d'ingéniecur en chef hors classe.

MM, Descombes,
Lafay,
Richard.

Par arrété en date du 2 aclit 1037, M. Richard, ingénicur
en chef des Mines de 1™ classe, a été promu au grade d'in-
génieur en chef hors classe des Mines, 4 compter dn 31
juiliet 1037,

Wty

Par décret en date du 20 juillet 1037, M. Buchellery
{(Henri-Joseph-André), ingénieur ordinaire de 1™ classe des
Mines, retraité de la compagnie des chemins de fer du
Midi oft il était placé dans Iz situation de congé hors cardres,
a été rayé 4 partic du 1°7 janvier 1¢37 du cadre des ingé-
nieurs an corps des Mines,

haead

Par décision en date du ¢ aofit 1437 a été fixée au 1® oc-
lobre 1037 la date de la cessation effective des services de
M. Doniel {(Paul-Joseph), ingénieur en chef hors classe des
Ponts et Chaussées, admis 4 faire valoir ses droits a la
retraite 4 dater du 1°" octobre 1036 et maintenu proviscire-
ment en fonctions jusqu'd la remise de son livret de pen-
sion.

gy

Par décision en date du ¢ aoll 1037, a été fixée au
I octobre 1937 la date & laquelle cessera effectivement ses
services M. Perrissoud, ingénienr en chef des Ponts et
Chaussées & Digne, admis 4 la retraite 4 dater du *" avril
1537 et mainten: en fonctions jusqu’d la délivrance de son
livret de pension,

Par décrets en date du 4 septembre 1037 ,rendus sur la
proposition du ministre des Travaux publics :

M. Le Bemerais, directeur de l'exploitation de la compa-
gnie du chemin de fer du Nord, est nommé directeur géné-
tal de la société nationale des chemins de fer.

M. Surlean, directeur des chemins de fer d’Alsace et de
Lorraine, est nommé directeur général adjoint de Ia société
nationale des chemins de fer.

apryhyy

Par décret en date du 2 septembre 1937, rendu sor la pro-
position du ministre des Travaux publics, M. Grimprer (Cy-
rille), inspecteur général des Ponts et Chaussées, président
du conseil de réseaw des chemins de fer de PEtat, est
nommeé, pour six ans, vice-président du conseil d'administra-
tion de la Société naticnale des chemins de fer frangais.

Wy

Par décret en date du 3 septembre 1037, rendu sur la
proposition du ministre des Travaux publics, M. Reué
Claudon, conseiller d’Etat en service extraordinaire, direc-
teur général des chemins de {fer, est nommé directeur gé-
néral des chemins de fer et des transports au ministére des
Travaux publics.

W

Par décret du 4 septembre 1937, le titre de professeur
honoraire & I'Ecole nationale des Ponts et Chaussées a été
conféré & M. d'Ccagne, inspecieur général des Pomts et
Chaussées en retraite, ancien professeur titulaire des chaires
de géométrie et de topométrie 2 ladite Ecole.

e

Par arrété en date du 16 septembre 1937, M. A. Porches,
ingénieur en chef des Ponts et Chaussées, a &té délégué, 1
titre de mission temporaire, non rétribuée, dans les fonctions
de commissaire technique de UExposition internationale de
Paris 1037, en remplacement de M. F. Surleau, appelé i
d’avtres fonctions.

v

Par décision ministérielle du 2 octobre 1937, a été fixée
au 16 octobre 1037 la date i laquelle cessera effectivement
ses services M. Dubots, inspectenr géuéral de 1'° classe des
Ponts et Chaussées, présideni de la 4° section du conseil
général des Ponts et Chaussées, admis 2 la retraite a dater
du 1** avril 1637 et maintenu provisoirement en fonctions
jusqud la délivrance de son livret de pension,

En conséquence, a éé également fixée au 16 octobre 1937
la date & faquelle prendront effet :

1° Llarrété du 3 juin 1037 par lequel M. Lipmann, ins-
pecteur général de 1™ classe des Ponts et Chaussées, a été
nommé président de la 4° section du Conseil général des
Ponts et Chaussées, en remplacement de M. Dubols;

2° Le décret du 11 juin 1037 par lequel M. Guvor, inspec-
teur général de 2° classe des Ponts et Chaussées, a &€ nommé
inspecteur général de 1™ classe des Ponts et Chaussées, en
remplacement numérique de M. Dubois;

3° Le décret du 11 juln 1037 par leyuel M. Lévégue, ingé-
nieur en chef hors classe des Ponts et Chaussées, a &té
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nommé inspecteur général de 2° classe des Ponis et Chans-
sées, en remplacement numérique de M. Guyot;

4% Le décret du 1T juin 1937 par leguel M. Fischer, ingé-
niegr ordinaire de 1'° classe des Ponts et Chaussées, a été
nommé directeur du port auntonome de Bordeaux, en rempla-
cement de M. Lévéque;

5° L'arrété du 11 juln 1937 par lequel M. Fischer, ingé-
nieur ordinaire de 1°° classe des Ponts et Chaussées, a été
chargé des fonctions d'ingénienr en chef du port antonome de
Bordeaux et du service maritime du département de la Gi-
ronde, en remplacement de M. Lévéque,

b

Par décision ministérielle du 23 septembre 1037, a été fixée
an 1% octobre 1037, sur la demande de Pintéressé, par appli-
cation de Particle 115 de la loi du 2¢ avril 1026, la date 3
laguelle M. Aubry, ingénienr en chef des Ponts et Chaussées
4 Caen, admis & faire valoir ses droits 4 la retraite a dater
du 1** octebre 1937 par décret du 15 aoat 1937, cessera effec-
tivement ses fonctions.

D aas

Liste des éléves ingénieurs sortant de VEcole nationale supé-
riewre des Mines aurquels a été accordé le dipléme dingé-
wieur an corps des Mines.

Par arrété du 2 octobre 1037, le diplome d'ingénieur au
corps des Mines a été accordé aux éléves ingémieurs sortant
de VHeole nationale supérieure des Mines, dont les noms
suivenf, Savoir :

MM. Guerpnik (Sacha-Raymond),

Enssoutier (Louis-Charles),
Conture {Jean-Désiré).

Fivafon dis nombre des places wises au concours pour Fad-
mission des ingdnieurs of ingénicurs adjoinis des Travaux
publics de PEtat {service des Ponts et Chanssées) comme
Sloves ingénicurs & UEcole nationale des Ponts et Chaus-
sées.

Par arrété du 22 septembre 1937 et par modification aux
dispositions de Tarrété du 22 mai 1937, le nombre des pla-
ces mises au concours du 7 juin 1037 powr Uadmission des
ingénieurs et ingénieurs adjoints des Travaux publics de
PFiat (service des Ponts et Chaussées) comme éléves ingé-
nieurs & I'Ecole nationale des Ponts et Chaussées, a été
fixé 4 quatre,

B g

Par décret en date du 3 octobre 1937, M. Pousse (Mar-
cel), ingénieur des Travaux publics de 'Etat, a €té nommé
ingénieur ordinaire de 3° classe des Ponts et Chaussées, pour
prendre rang 3 dater da I6 octobre 1037.

g

Cabinet du ministre

Par arrété en date du 16 octobre 1937, M. Pierre
Quenille a été nommé chef du secrétariat particulier du
ministre des Travaux publics.

Wty

Par décision du 15 octobre 1937, conformément aux dis-
positions de Varticle 115 de la loi du 20 avril 1026, a été
fixée au 1°7 janvier 1038, sur la demande de Uintéressé, la
date 3 laquelle M. Aubertin, ingénieur en chef des Ponts
et Chaussées 4 Vesoul, admis & la retraite 34 dater du 26
ociobre 1037, cessera effectivement ses services,

-

MUTATIONS

Aux termes d'un arréte en date du 27 juillet 1037, M. Gi-
tard, ingénieur ordinaire de 3° classe des Ponts et Chaussées
& Mont-de-Marsan, adjoint 4 lingénieur en c¢hef des Ponts
et Chaussées du département des Landes, serz mis 4 la dis-
position du ministére des Colonies pour étre affecté 3 wn
emplol de son grade en Afrigque équatoriale francaise.

I sera placé, pour une durée de cing ans, 3 dater du
1% acit ro37, dams la situation de service détaché prévue
par Tarticle 33 de la loi du 30 décembre 1913,

D e ad

Par arrété du 2y juillet 1937, M. Legoux (Georges), in-
génmieur ordinaire de 2° classe des Ponts et Chaussées, placé
dans la situation de congé hors cadres auprés de Ia com-
pagnie des chemins de fer de I'Est, 2 été réintégré dans les
cadres de ladministration des Travaux publics et mis & la
disposition du résean des chemins de fer de PFiat.

M. Legoux a été placé pour une période de cing ass, &
dater du 1°* juillet 1937, dans !a situation de service détaché
prévue par Tarticle 33 de fa Toi du 3o décembre 1grz.

Par décision en date du 27 juillet 1037, a été fixée au
16 aofit 1937 la date 3 laquelle cessera définitivement ses
services, M. Langueressu, ingénieur en chef de 1™ classe
des Ponts et Chaussées, admis 4 ja retraite 3 dater du
1%% avril 1037 et maintenu provisoirement en fonctions jus-
qu'a la délivrance de son livret de pension.

En conséguence, a également €té fixée au 16 aofit 1937 la
date & laquelle prendra effet Uarrété du 3 juin 1937 par
lequel M. Favier, ingénieur en chef des Ponts et Chaussées,
a ¢té chargé, 4 la résidence d'Avignon, des services précé-
demment confiés 4 M. Languereau.

haaad

Par décision en date du 27 juillet 1037, a & fixée au
16 aofit 1637 la date & laguelle cessera définitivement ses
services M. Pascalon, ingénieur en chef hors classe des
Ponts et Chaussées, admis 4 la retraite & dater du 1°° avril
1937 et maiatenu provisoirement en fonctions jusqu'd fa dé-
livrance de son livret de peasion.
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Tn conséquence, ont été également fixées au 16 aolt
1937 :

1% La date a laquelle prendra effet larrété du 7 avril
1037 par lequel M. Kirchner, ingénicur ordinaire des Ponis
et Chaussées, a &té chargé a la résidence de Lyon, des ser-
vices précédemment confiéss 3 M, Fascalon;

2" La date 4 partir de laguelle M. Kirchner, nommé ingé-
nieur en chef de 2° classe des Ponts et Chaussées 3 dater
du 16 avril 1037 par décret du 15 avril 1937 recevra le trai-
terment de son nouveau grade.

gy

e
Par arrété du 29 juillet 1937, M. Lapébie, ingénieur ordi-
aaire de 2° classe des Ponts et Chaussées, précédemment
mis & la disposition du ministére des Colonies pour étre
affecté 32 un emploi de son grade en Afrique équatoriale
francaise, a &té maintemu, pour une nouvelle période de cing
ans, 4 dater du 30 septembre 1034, dans la situation de ser-
vice détaché prévue par larticle 33 de la loi du 30 décem-
bre 1913.
L e
Par arrété en date du o aoit 1937, M. Alix, ingénieur
ordinaire de 2° classe des Ponts et Chaussées 4 Compiégne,
a 6té chargé, 3 compter du 1°° juillet 1037, en plus de ses
attributions,, de Pintérim des services de voies navigables
dont il assumait antérieurement la charge.
vy

Aux termes dun arrété du 18 aciit 1937, M. Siegfried,
ingénieur ordinzire de 2° classe des Ponts et Chaussées 4
Namntes, sera chargé, & dater du 1°F octobre 1937, 4 la rési-
dence de Strasbourg, des services ci-aprés désignés, en rem-
placement de M. Callet, appelé 4 d'autres fonctions, savoir :

1* Arrondissement de Sirasbourg du service de la navi-
gation du Rhin;

2° Controle d'études et travaux du quadruplement de la
ligne de Blainville 4 Sarrebourg (section de Blainville i
Avrvicourt) et de la ligne de Graffenstaden au port de Stras-
bourg avec pgare de triage intermédiaire et raccordement
vers Gronenbourg.

11 sera affecté, en outre, au service du contréle de la vole
et des batiments des chemins de fer d’Alsace et de Lorraine.
B ad

Par arrété du 18 aofit 1037, M. Lizéde (Jacques), ingénieur
ordinaire de 2° classe des Ponts et Chaussées & Madagascar,
remis sur sa demande par le ministére des Colonies 2 la
disposition <de Padminisiration des Travaux publics, a été
adjoint, & dater du 1% oclobre 1037, 4 la résidence d'Evreux,
4 lingénieur en chef des Ponts et Chaussées du département
d'Buare-et-Loir, en rempiacement de M, Long-Depaguit,
appelé & une autre destination,

L e

Par arrété du 18 aoiit 1937, M. Grand (Marc), ingénieur
ordinaire de 3 classe des Ponts et Chaussées 3 Guelma,
remis par le gouvernement général de 'Algérie 3 Ia dis-
position de FPadministration des Trdvaux publics, a été
chargé, a dater du 16 aofit 1937, 4 la résidence de Douai,
des services ci-aprés désignés, en remplacement de M. Her-
reman, appelé 4 une autre destination, savoir :

i® Arrondissement de Douai du service ordinaire du dé-
partement du Nowd;

2° Arrondissement de Douai du service des voies naviga-
bles dans les départements du Nord et du Pas-de-Calais.

Il sera attaché en outre au service hygrométrique et d'an-
nonce des crues de la partie francaise du bassin de FEscaut
et de 1'Yser.

Wy

Par arrété du 21 aoitt 1037, M. Dangs, ingénieur ordi-
naire de 1™ classe des Pouts et Chaussées, a été chargé, 2
1a date du 16 aoft 1037, & la résidence de Saimt-Flour, de
Parrondissement de I'Est du service ordinaire des Ponts et
Chaussées du département du Cantal, en remplacement de
M. Clément, appelé 4 une autre destination.

Il a éé attaché, en outre, au service du contrdle de lex-
ploitation technique des distributions d'énergie é&lectrique
dans le méme département.

A

Par arrété du 21 aofit 1937, M. Chorruean (André), ingé-
mieur ordinaire de 1™ classe des Ponts et Chaussées & Paris,
secrétaire de la 1™ section du Conseil général des Ponts st
Chaussées, a été désigné pour assurer Vintérim, & compier du
** octobre 1937, des fonctions d’ingénieur en chef chargé du
secrétariat dn Conseil général des Ponts et Chaussées, en
remplacement de M. Doniol, retraité.

M. Charrueau assurers également Pintérim des fonctions
de secrétaire général du Conseil supérieur des Travaux
publics.

oy

Par arrété du 2z aofit zozy, M. Dovin (Marcel), ingé-
nieur ordinaire de 2° classe des Ponts et Chaussées 3 Laval.
a été adjoint, 3 dater du 16 aofit 1o37, 3 la résidence de
Paris, 4 [ingénieur en chef des Ponts et 'Chaussées chargé
du service de la navigation de la Seine (3° section).

g

Par arrété du =25 aofit 1937, M. Robert (Etienne-Jean-
Jules), ingénieur ordinaire de 3* classe des Ponts et Chaus-
sées 4 Rodez, a été chargé, 3 la résidence de Perpignan, a
dater du 1* octobre 1037, de Parrondissement de 1'Cuest du
service ordinzire des Ponts et Chaussées du département
des Pyrénées-Orientales, en remplacement de M. Reynaud,
admis 2 la retraite,

g

Par arrété en date du 17 septembre 1937, M. Gaset, ingé-
nieur en chef des Ponts et Chaussées, a été nommé chargé
de mission au ministére de la Santé publique, A titre tem-
poraire, pour remplir les fonctions de chef adjoint du ser-
vice de contrdle technique des projets et marchés de travaux
subventionnés par ce ministére.

! v

Par arrété du 3 septembre 1037, M. Dumay {(Lucien-
Henri), ingénieur ordinaire de 3° classe des Ponts et Chaus-
sées, destiné an service colonial, a été mis, 3 dater du 1%
septembre 1937, 4 la disposition du ministére des Colonies
pour &tre affecté en Afrique occidentale frangaise & um
emploi de son grade au service de POffice du Niger.

If sera placé, pour une période de cing ans, dans la si-
tuation de service détaché prévue par l'article 33 de Ia lof
du 30 décembre 1013,

popny

Par arrété du 3 septembre 1937, M. Juzaw (André-Pierre-
Charles), ingénieur ordinaire de 3° c¢lasse des Ponts et
Chaussées, destiné au service colonial, a été mis, & dater du
I°T septembire 1037, 4 la disposition du ministére des Colo-
nies pour étre affecté & un emploi de son grade en Tndo-
chine,
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11 sera placé, pour une périede de cing ans, dans la situa-
tion de service détaché prévue par larticle 33 de la loi du
30 décembre 1913

vy

Par arrété du z septembre 193y, M. Lozord (Raymond),
ingénienr ordinaire de 2° classe des Ponts et Chaussées,
précédemment détaché au service des Travaux publics des
Colonies, remis & la disposition du minisiére des Travaux
publics pour compter du 1°F novembre 1937, a été réintégré,
pour ordre, dans les cadres de son administration d'origine
et mis, & compter du 1* novembre 1937, & la dispesition du
ministére des Affaires étrangéres pour étre affecté ay ser-
vice de la régence de Tunis comme chef de l'arrondissement
des Travaux publics de Sfax.

Il sera placé, pour tme période de cing ans, dans la situa-
tion de service détaché prévue par larticle 33 de 1a loi du

30 décembre 1913
ypingigng

Par décision ministérielle en date du ro septembre 1937,
a été fixée au 16 septembre 1937 la date & laquelle cessera
définitivement ses services M. Lombard, ingénieur en chef
hors classe des Ponts et Chaussées, admis 4 la retraite 4
dater du x** avril 1037 et maintenu provisoirement en fonc-
tiens jusqu'd la délivrance de son livret de pension.

En conséquence, ont été également fixées au 16 septembre
1937

1° La date 4 laguelle prendra effet Uarrété du 7 avril
1637, par lequel M. Soledl, ingénieur en chef hors classe des
Ponts et Chaussées, a été appelé a4 remplacer M. Lombard
a la résidence de L.a Rochelle;

2° La date & laquelle prendra effet l'arrété du 7 avril
1037, par lequel M. Beeu (Francois), ingénieur des Ponts et
Chaussées, a été chargé, i la résidence de Compidgne, des
services précédemment confiés 3 M, Soleil;

3° A la date & partir de laquelle M, Beou, nommé ingé-
nieur en chef de 2° classe des Ponts et Chaussées, a dater du
16 avril 1937, par décret du 15 avril 1937, recevra le traite-
ment de son nouveau grade.

b

Aux termes d'un arrété en date du 11 septembre 1037,
M. Bressot (Paul-Marie), ingénieur en chef hors classe des
Ponts et Chaussées 4 Arras, sera chargé, 4 la résidence de
Paris, & dater du 16 septembre 1937, des services ci-aptés
désignés, en remplacement de M. Levaillant, décédé, savoir :

1* Service ordinaire des Ponts et Chaussées du dépar-
tement de fa Seine;

2* Direction u contréle des voles ferrées d'intérét local
du département de la Seine.

Aux termes d'un arrété en date du 18 septembre 1037,
M. Maurin (Georges-Alfred), ingénieur ordinaire de 2°
classe des Ports et Chaussées & Montbéliard, sera chargé
i dater du 1% octobre 1037, & la résidence de Mulhouse,
du service du canal du Rhdne au Rhin, en remplacement de
M. Kirchner, appelé & dautres fonctions.

b d

Par arrété du 23 septembre 1937, M. Callef, ingénieur ar-
diraire de 1™ classe des Ponis et Chaussées du Havre, a
été chargé de remplir éventucllement, depuis le 16 septem-
bre 1037, les fonctions de directeur du port autonome du
Havre, en cas dempéchement du directeur titulaire.

Par arrété du 2 octobre 1037, M. Lévéque, inspecteur gé-
néral de 2° classe des Ponts et Chaussées, a été placé, 2
dater du 16 octobre 1937, dans Ja situation de dispenibilite
sans traitement pour convenances personnelles.

b o d

Par arrété en date du 2 octobre 1037, M. Coursin, ingé-
nieur en chef de 1™ classe des Ponts et Chaussées 4 Paris,
a éé chargé, & dater du 1° octobre 1937, 4 la résidence de
Caen, des services ci-aprés désignés, en remplacement de
M. Aubry, admis 4 la retraite, savoir :

1° Service ordinaire des Ponts et Chaussées du départe-
ment dy Calvados;

2° Service maritime du méme département.

b o ad

Par arrété du 2 octobre 1037, M. Antoane {Pierre-Lonis),
ingénieur ordinaire de 1™ classe des Ponts et Chaussées a
Melun, a été chargéd, & dater du 1°F octobre 1937, 4 la rési-
dence de Paris, des fonctions de secrétaire de la 1™ sec-
tion du Censeil général des Ponts ¢t Chaussées, en rempla-
cement de M. Chartueau, appelé & une autre destination.

baad

Par arrété du 2 octobre 1037, M. Deroche (Guy), ingé-
nieur ordinaire de 2* classe des Ponts et Chaussées, remis
par le ministére des Colonies & la disposition de I'adminis-
tration des Travaux publics, a été chargé, i dater du 1°T oc-
tobre 1937, 3 la résidence de Rodez, de Parrondissement du
Sud du service ordinaire des Ponts et Chaussées du dépar-
tement de I'Aveyron, en remplacement de M. Robert, appelé
& une autre destination,

e e

Par arrété du 2 octobre 1037, M. Deroche (Guy), ingé-
nieur ordinaire de 3* classe des Ponts et Chaussées & Van-
nes, a €té chargé, a dater du 1*° octobre 1937, a la rési-
dence de Nantes, des services ci-aprés désignés, en rempla-
cement de M. Siegfried, appelé 4 une autre destination,
5avoir :

1° Arrendissement du service de navigation de la Loire
(5° section};

2° 2* arrondissement du service marifime du département
de la Loire-Inférieure.

M. Foin sera attaché, en outre, au service hydrométrigque
et d'annonce des crues du bassin de la Loire (3°, 4° et 3
section),

vy

M. Aron, ingénieur ordinaire de 3° classe des Pomts et
Chaussées a4 Sarreguemines, a été chargé, 3 dater du 16 oc-
tobre 1937, 4 la résidence de Compiégne, des services ci-
aprés désignés, en remplacement de M. Alix, appelé & une
autre destination, savoir :

1° Arrondissement de Compiégne du service spécial de la
navigation entre ia Belgique et Paris et du service des étu-
des et travaux du canal du Nord sur Paris;

2° Service hydrométrique et d'annonce des crues de la
riviere d'Oise non canalisée en amont du confluent de
PAisne.

B e

Par arrété du 2 octobre 1937, M. Cassour (Robert), ingé-
nieur ordinaire des Ponts et Chaussées & Briancon, destiné
au service colonial, a &té désigné pour poursuivre son stage,
4 linspection générale des Travaux publics des colonies, &
dater du 1°° octobre 1037
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Par arréié du 3 octobre 1937, M. Pousse, ingénieur des
Travaux publics de 'Eiat 4 Tizi-Ouzou (service des Ponts
et Chaussées), nommé ingénieur ordinaire de 3° classe des
Ponts et Chaussées par décret du 3 octobre 1937, pour
prendre rang & dater du 16 octobre 1937, & été chargé, a
dater du méme jour, de T'arrondissement de Guelma, de la
circonscription de Béne et du 2* arrondissement de la cir-
conscription de Béne, du contrdle V. B. des chemins de fer
d'intérét général, en remplacement de M, Grand, appelé 3
Fautres fonctions.

Wy

Par arrété du 11 octobre 1037, M. Soulds, ingénieur or-
dinaire de 2* classe des Ponts et Chaussées a Paris, a été
chargé, 4 dater du 16 octobre 1937, & la résidence de Ver-
sailles, de Varrondissement du Sud du service crdinaire des
Ponts et Chaussées du département de Seine-et-Oise, en
remplacement de M. Gazet ,appelé 4 une autre deslination.

e ad

Par arrété du 18 octobre 1937, M. Parent, inspecteur gé-
néral de 1™ classe des Pomts et Chaussées, a été nommé
président de la 2° section du Conseil général des Ponts et
Chaussées, en remplacement de M. Pocard du Cosquer de
Kerviler ,admis & faire valoir ses droits & la retraite

Cette disposition aura son effet 4 dater du jour de la
cessation effective des services de M. Pocard du Cosquer de
Kerviler, maintenu en fonctions jusqu'd la remise de son
livret de pension.

spnpny

Aux termes dun arrété en date du 18 octobre 1937,
M. Giltey, ingénieur en chef de 1™ classe des Ponts et
Chaussées, remis par le ministére des Colonies & la dispe-
sition de administration des Travaux publics, a €té chargé
a la résidence d’Arras, 4 dater du 16 octobre 1937, du ser-
vice ordinaire des DPonts et Chaussées da département
du Pas-de-Calais, en remplacement de M. Bressot, appelé &
d'autres fonctions.

b

Par arrété du 18 octobre 1037, M. Pouygnsne, ingénicur en
chef de 1'® classe des Ponts et Chaussées, précédemment
mis & la disposition du gouvernement général de 1'Algérie,
a été réintégré, a dater du 1°¥ octobre 1937, dans les cadres
de son administration d'origine et placé, sur sa demande,
dans la situation de disponibilité sans traitement pour conve-
nances personnelles.

N

Modifications dans la réparhition des services

Organisation du service du contréle
de I'exploitation technique des distributions
d’énergie électrique
dans le département du Bas-Rhin

Par arrété en date du 30 septembre 1037, le service du
controle de Pexploitation technigue des distributiens éner-
gie électrique dans le département du Bas-Rhin a &é orga-
nisé & nouveay, 4 dater du 1°" octobre 1037, de la maniére
suivante, sous la direction de l'ingénieur en chef du service

ordinaire des Ponts et Chaussées de ce département, sa-
VOIr :
Ingénieur
M. Peyronnet, ingénicur des Ponts et Chaussées 4 Stras-
bourg.

Arrondissement maritime des Landes

Par arrété du 18 octobre 1937, 3 été fixé 3 Mont-de-
Marsan, & dater du I6 octobre 193y, le sidge de Parron-
dissement unique du service ordinaire des Ponts et Chaussées
et du service maritime des Landes.

>
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Modifications dans ['organisation, les fonctions
et la composition des Commissions, Comutés,
Administrations et Offices

Comité mixte permanent chargé d'étudier les
questions relatives a la navigation aérienne
par rapport aux distributions d’énergie élec-
trigue.

Le sous-secrétaire d’Ftat aux Travaux publics,

Vu...

Arréte :

ARTICLE PREMIZR — Sont nommés membres du comite
tnixte permanent chargé de Iétude des questions relatives  la
protection de la navigation aérienne par rapport aux distri-
butions d’énergie électrigue ;

1° Au titre de représentants du ministére des Travaux
publics :

M. Snquet, président du comité technique de I'électricité.

M. Genissieu, ingénieur en chef chargé du service cen-
tral des forces hydrauliques et des distribyticns 'énergie
électrigue.

M. Blaevoet, chef du z* burean 3 la direction de I'élec-
tricieé.

2® Au titre de représentants du ministére de I'Air :

M. Lemaire, ingénicur des travaux immobiliers, représen-
tant la direction des travaux et installations.

M Ed. Roux, délégué général du syndicat professionnel
des producteurs. et distributeurs énergie électrique.

ART. 2. — Sont désignés pour remplir les fonctions sui-
vantes aupréds du comité :

Président : M, Luquet, président du comité technique de
Pélectricité.

Vice-président ;: M. Hirschauer, ingénieur en chef de l'aé-
ronautigue,

Secrédtaive : M. Gény, ingénieur des pont ef chaussées au
service central des forces hydrauligues et des distributions
d'énergie é&lectrique.

ART. 3. — L'arrété du 18 janvier 1030 est abrogé en ce
qu'il a de contraire au présent décref,

Fait & Paris, le 20 juillet To37.
Pame RaMATIER,

Extension des attributions de la sous-commis-
sion des projecteurs d’automobiles de la
commission de réception des types de pro-
jecteurs d’automobiles et de bateaux a pro-
pulsion mécanique et nomination de deux

nouveaux membres appelés a siéger dans
cette sous-comrnission.

Par arrété du 3 sepiembre 1937, la sous-commission des
projecteurs d’automobiles de la commission de réception des
types de projectenrs d’automchiles et de bateaux 2 propul-
sion mécanigue a été habilitée A préparer le projet darrété
prévu par l'article 2 du décret du 12 janvier 1037 qui modi-
fie les articles 46 et so du réglement d'administration publi-
que du 11 novembre 1617 sur la police, la slireté et exploi-
tation des voies ferrdes d'intérét local. Cette sous-commis-
sion a été habilitée en outre 3 émettre des avis sur les appa-
reils ou dispositifs qui Jui seront soumis par 'administration,
a la demande des constructeurs awtorisés, en vue de Uéclaire-
ment des véhicules et convels des voies ferrées d'intérét
local.

En voe de Vexamen des affaires spéciales aux voies fer-
rées d'intérét local, deux membres nouveaux ont été adjeints
4 la sous-commission des projecteurs d'automobiies, savoir :

M. René Row, ingénieur en chef des ponts et chaussées
adjoint 4 linspectear général du contrdle des voles ferrées
d'intérét local.

M. Beghin, directeur de fa compagnie des chemins de fer
départementaux.

Office National de la Navigation

Par arreté du 3 septembre 1037, M. Théodore Tissier,
vice-président du Conseil ’Efat, précédemment nommé & ce
titre membre du conseil d’administration de l'office national
de la mavigation, a été maintenn dans ces derniéres fonc-
tions au titre des « membres désignés en raison de leur com-
pétence », 4 dater du 1°° octobre 1037 et jusqu'au 31 décem-
bre 19309, en remplacement de M, Robert Huet, démission-
naire,

11 a été également maintenu dans les fonctions de prési-
dent dudit comseil, qui lui ont été confiées par arrété du
17 novembre 1036 pour fes années 1937-1038-1430.

Par arrété dur 3 septembre 1037, a été acceptée, ¥ dater
du =* octobre 1037, la démission de M. Robert Huet, mem-
bre du cemsedt dadmimistration de I'office national de la na-
vigation.
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Commission de Normalisation

Par arrété du 1o septembre 1937, ont été nommés mem-
bres de la commission de normalisation pour les années 1037,
1038, 1030 et 1040, indépendamment des membres perma-
nents prévus A Particle 2 (1°7 et 2° alinéas), de Tarrété du
1g juiflet 1037 et des membres désignés par le second arrété
du méme jour :

M. Willemin, inspecteur général des ponts et chaussées,
président de la commission des stocks d’hydrocarbures.

M. Amédée Mannheim, ingénieur des ponts et chaussées,
affecté an service central de la voirie routiére.

b s

Energie électrique de la Moyenné-Dordogne

Par arrété en date du 17 septembre 1037 du ministre des
Travaux publics et du ministre des Finamces ,a été main-
tenu en qualité de représentant de I'Etat au sein du eonseil
d'administration et des assemblées générales de la société
FEnergie électrique de la Moyenne-Dordogne !

M, Troté, inspecteur général des ponts et chaussées, ing-
pecteur général de Phydraulique agricole, dont les pouvoirs

N .

sont venus & expiration.

Société de régularisation des forces motrices
de la vallée de la Romanche

Par arrété en date du 17 septembre 1937 du ministre des
Travaux publics et du ministre des Finances, ont ét€ main-
tenus en qualité de représentants de PEtat au sein du congeil
d’administration de la Société de régularisation des forces
motrices de la vallée de la Romanche, les membres ci-des-
sous désignés, dont les pouvoirs sont venus 4 expiration :

M. Frince, inspecteur général des ponts et chaussées.

M. Grimpret, inspecteur général des ponts et chaussées,
vice-président du conseil général des ponts et chaussées.

M. Prince a é¢ maintenu dans les fonctions de président
du conseil d’administration et continuera de représenter 'Etat
aux assernblées ordinaires ou extraordinaires de la société.

Port autonome du Havre

Décret en date du 4 aofit 1937 :

Sont nommés membres du conseil d’administration du port
autonome du FHavre :

M. Legous, directeur général des chemins de fer de I'Etat,
en remplacement de M. Dautry, démissionnaire.

M. Lanres, ingénieur en chef adjoint de la voie et des tra-
vaux des chemins de fer de I'Est, en remplacement de

M. Legoux,

-

Mines domaniales de potasse d’Alsace

Par décret en date du 6 aolt 1937, qui prendra effet 3 da-
ter du 15 septembre 1037, sont nomrmés membres du conseil
d’administration des mines domaniales de potasse d'Alsace :

Ay titre de représentants du ministére
des Travour publics.

M. de Berc, inspecteur général des mines, vice-président
du conseil général des mines.

M. Blum-Picard, conseiller d'Etat directeur des mines,

M. Claudon, conseiller d'Etat, directeur général des che-
mins de fer.

M. Cresceni, directeur des voies navigables et des poris
maritimes.

Comité consultatif de 'exploitation technique
et commerciale des chemins de fer

Le Président de la République frangaise,
Sur le rapport du minisire des Travaux publics,

Vu le décret du 14 novembre Igz4 fixant les conditions
dorganisation du conseil supérieur des chemins de fer et du
comité consultatif de Pexploitation technique et commerciale
des chemins de fer, modifié par les décrets des 27 octobre
1925, 13 juin 1926, 28 juin et 31 décembre 1gzy, 12 mars,
2 septembre et 15 décembre 1028, 17 mars 1931, 30 décem-
bre 1033, 1°° octobre 1035, 25 aoit 1930 et 21 février I93y;

Vi le décret-loi du 3r aofit 1937 relatif & la coordination
des transports et 4 la création d'un conseil supérieur des
transports; vu notamment Particle 4o0;

Le Conseil ’Etat (section des finances, des affaires étran-
géres, de la guerre, de la marine militaire, de l'air, des pen-
sions et des colonies, des travaux publics, de Pagriculture, du
commerce, de lindustrie, des postes et des télégraphes, du
travail et de la prévoyance sociale) entendu,

Déeréte
ArTicLE prEMIER. — Llarticle 23 du décret susvisé du 14
novembre 1924 est modifié comme suit :

« b} Soixante-quinze membres nommés par arrété, sa-
voir ¢

« Seize économistes ou financiers. »

(Le reste sans changement.}

AR?, 2. — Le ministre des Travaux publics est chargé de
Pexécution du présent décret, qui sera publié au Journal of-
ficlel de la République francaise.

Fait & Rambouillet, le 23 septembre 1037.

ALBERT LEBRUN,
Le ministre des Travaus publics,

Hexnr QuetiLLE,
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Société nationale des chemins de fer francais

Par décret en date du 3 septembre 1037, rendu sur le rap-
port du ministre des Travaux publics et du ministre des
Finances,

Ont été nommés membres du conseil d’administration de
la Société nationale des chemins de fer francais :

M. Grunebaum-Ballin (Paul), conseiller d'Etat,

M. Bouffandeau (Tony), maltre des requétes an Conseil
d'Etat,

M. Toutée (Jean), maitre des requétes au Conseil d'Eiat,

M. Devinat {(Paul), inspecteur général de Penseignement
technique.

M. Bourgier (Paul), conseiller d'Etat en service extraor-
dinaire, directeur du contrdle financier et des participations
publiques au ministére des Finances.

M. Rueff (Jacques), directeur du mouvement général des
fonds au ministére des Finances.

M. Clapier (Marcel), conseiller référendaire a4 la Cour
des comptes.

M. Aron (Alexandre), inspecteur général des ponts et
chaussées.

M. Gelliot (Armand-Henri-Léon), inspecteur général des
nines,

M. Crescent (Charles-Aunguste), inspecteur général des
ponts et chaussées,

M. Tissler (Théodore), président du comité consultatif des
chemins de fer,

M. Dautry (Raoul), directeur général honoraire des che-
mins de fer de I'Etat.

Par décret en date du 21 septembre 1937, rendu sur lz
proposition du ministre des Travaux publics, M. Filippi
(Jean), inspecteur des finances, a ¢té nommé secrétaire géné-
ral de la Société nationsle des chemins de fer francais.

Par décret en date dn 7 octobre 1037, M. Marlio {Lowuis),
président de la compagnie des chemins de fer de I'Est, dé-
signé par cette compagnie comme administrateur de la so-
ciété nationale des cheming de fer frangajs, au titre de la
catégorie C de Tarticle 7 de la convention du 31 aclit 1937,
est nommé vice-président du conseil d'administration de la
société nationale des chemins de fer francais.

baad

Organisation du Conseil supérieur
des transports

Le Président de la République francaise,

Sur le rapport du ministre des Travaux publics, du mi-
nisire de PAlr et du ministre des Finances,

Vu le décret-loi du 3 1aciit 1937, pris en application de Ia
loi du 30 juin 1037, et relatif i la coordination des trans-
ports et & la création d'un conseil supérieur des transports,

Décréte ¢

ARTICLE PREMIER., — Les dix-huit membres du conseil su-
péricur des transports représentant les entreprises de trans-
ports comprennent !

. Huit représentants de la société nationale des chemins de
€r;

Un représentant des voles ferrées d'intérét local;

4 Cing représentants des entreprises de transport sur route,
ont :

Un représentant des entreprises ayant des contrats avec
I’Etat, les départements ou les communes;

Deux représentants des entreprises de transports publics
de vovageurs n'ayant pas de contrats avec U'Efat, les dé-
partetnents ou les communes;

Deux représentants des entreprises de transports publics
de marchandises n'avant pas de contrats avec I'Btat, les dé-
partements ou les commnnes;

Deux représentants de la navigation intérieure;

Un représentant du cabotage;

Un représentant des transports aériess.

Les représentants de la société nationale sont nommés par
décret contresigné par le ministre des Travaux publics sur
la proposition du conseil d'administration de la société na-
tionale,

Les représentants des voies ferrées &'intérét local, des
transporteurs sur route, de la navigation intérieure, du ca-
botage et des transports aériens sont nommés par décret
contresigné par le ministre des Travaux publics, aprés avis
du ministre intéressé; ils sont pris parmi les personnes por-
tées sur des listes dressées, & la demande du ministre des
Travaux publics, par les principales organisations profession-
nelles afférentes aux intéréts 3 représenter.

Chacune des organisations professionnelles visées & I'ali-
néa précédent devra inscrire sur la liste établic par elle trois
noms par siége 4 remplir, le ministre intéressé restant libre
de provoquer de nouvelles inscriptions, &1l juge gqu'aucune
des personnes ne satisfait au conditions nécessaires.

Un représentant des entreprises de tramsport sur route de-
vra éire un entrepreneur employant au plus 3 main-d’ceu-
vre familiale, utt compagnon et un apprenti, et un représen-
tant de la navigation intérieure devyra é&itre un patron ba-
telier.

Art, 2. — Les neuf membres du conseil supérieur des
transports représentant le personnel des entreprises de trans-
port comprennent :

Quatre représentants du personnel des chemins de fer d'in-
térét général;

Un représentant du personnel des voies ferrées d'intérét
local;

Un représentant du personnel des transports sur route:

‘Un représentant du personnel de la navigation intérieurs;

Un représentant du personne! du cabotage;

Un représentant du personnel des transports aériens.

Les représentants du personnel sont nommés par décret
contresigné par le ministre des Travaux publics, aprés avis
du ministre intéressé; ils sont pris parmi les personnes por-
tées sur des listes dressées, 4 la demande du ministre des
Travaux publics, par les organisations professionnelles les
plus représentatives, 4 raison de trois noms par sidge 3
pourvoir,

ART, 3. — Les vingt-sept membres du conseil supérieur
deg tratsports représentant les usagers comprennent :

o) Six représentants du commetce, dont

Quatre représentants des Chambres de commerce;

Un représentant des grands ports francais;

Un représentant des organisations spécialisées dans le com-
merce du transport:

&) Six représentants de lindustrie, dont

Un représentant de lindustrie miniére:

Un représentant de la métallurgle;

Un représentant de Vindustrie des textiles;
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Un représentam de [a constraction mécanique;

Un représentant de Pindustrie chimigue;

Un représentant de lindustrie des travaux publics et du
hatiment ;

¢) Six représentants de Pagriculture, dont

Deux représentants des Chambres d'agriculture;

Deux représentants des associations agricoles les plus re-
présentatives;

Un représentant de la coopération et de la mutualité agri-
cole;

Un membre de l'ascadémie dagriculture;

c) Bix représentants de Vagriculture, dont

Un représentant des associations réguliéres constituées de
tourisme

Un représentant des organisations de sports et loisirs;

Un représentant des associations régulidres constituées de
presse;

Un représentant des associations régulidrement constituées
de voyageurs de comunerce;

Un représentant de la mutualité;

Deux représentants désignés par l'office national des an-
ciens combattants, des mutilés et pupilles de la nation;

£} Deux représentants des puissances concédantes, dont

Un président de conseil général;

Un maire.

Ces membres sont nommés par décret coniresigné par le
ministre des travaux publics.

Les membres des catégories g, b, ¢, d, représeniant des
organisations professionnelles on des associations sont ptis
parmi les persounes portées sur des listes dressées 4 la de-
mande du ministre des Travaux publics par les principales
associations professionnelies afférentes aux intéréts 4 repré-
senter. !

Chacuie de ces associations professionnelles devra inscrire
sur la liste établie par elles trois noms par sidge & pourvoir,
le ministre restant libre de provoguer de nouvelles inscrip-
tions, s'i juge gu'aucune des personnes ne satisfait anx con-
ditions nécessaires.

ART, 4. — Les vingi-sept membres du conseil supérieur
des transports représentant les administrations publigues
comprennent

Le président de la section des travaux publics du Conseil
d'Etat, vice-président de droit du conseil supérieur des trans-
ports.

Le directeur des routes au ministére des Travaux publics.

Le directeur des voies navigables et des ports maritimes an
ministére des Travaux publics.

Le directeur de la flotte de commerce et du travail mari-
time.

Le directeur de 'aéronautique civile.

(Chiatre représentants du ministére des Finances, deux re-
présentants du ministére de I'Intérieur, un représentant de Ia
présidence du Conseil et un représentant de chacun des mi-
nistéres de la Guerre, du Commerce, de I'Agriculture, des
Postes, Télégraphes et Téléphones et de la Sanmté publique.

Dix membres choisis parmi les membres du Consei! d'Fiat,
les membres des corps d'inspection générale des grands ser-
vices, les inspectenrs des Finanoes, les magistrats de la Cour
des comptes, les membres du corps des ponts et chaussées
ct des mines en activité on en retratie, dont six au moins re-
présentant le ministére des Travaux peblics.

Ceux des fonctionnaires visés ci-dessus, qui ne sont pas
membres de droit en raison de leurs fonctions, sont nomumés
par déoret, contresigné du ministre des Travaux publics.

ART, 5, — Le précident, les présidents de comité et les
membres du Conseil supérienr des transports somt nommés
pour cing ans; leur mandat peut &tre renouvelé.

A titre transitoire, et pour la premiére désignation, le mi-
nistre aura ln faculté de réinvestir les membres du Censeil
supérienr des chemins de fer et des comités de coordination
intégrés en tout ou en partie dans le Conseil supérieur des
transports gui rempliraient les conditions nécessaires pour
étre présentés.

Arr, 6, — Les fonctions de membres du Conseil supérieur,
en ce qui concerne les représentants des usagers, sont in-
compatibles avec toutes fonctions comportant des intéréts
dans des entreprises de transport. Tont membre tombant sous
le coup de cette incompatibilité cesse de plein droit de faire
partie de ce Conseil.

Tout membre qui, san¢ excuse reconnue valable par le
président, aura manqué A trols séances conséeutives du Con-
seil supérieur, sera considéré comme démissionnaire.

Lorsqu'un sidge du Conseil supérieur devient vacant, il est
pourvy immédiatement 3 cette vacance dans les conditions
visées aux articles ci-dessus, pour la péricde restant 4 cou-
rir jusquan prochain renouvellement.

ARrr, 7. — Les présidents de comité choisis en dehors du
Conseil sont vice-présidents de droit du Conseil supérieur des
transports.

ART, 8 ~ La commission permanente générale du Con-
seil supérieur des trapsports comprend

Le président et les vice-présidents du Couseil supérieur;

Quatre membres représentant les entreprises de iransport;

Un moembre représentant le personnel de ces entreprises;

Cing membres représentant les usagers;

Cing membres représentant les administrations publigues,
dont

Le directeur des routes;

Le directeur des voies navigables et des ports maritimes;

Le directenr de 1a flotte de commerce;

Le directeur de Vaéronautique civile:

Un représentant du ministére des Finances.

Ceux des membres visés ci-dessus qui ne sont pas mem-
bres de droit en raison de leur fonction sont nommés par
arrété sur la proposibon du président du Conseil supérieur.

ART, 9. — Les membres de droit du Consell supériear des
transports pourront éventuellement, avec lagrément du mi-
nistre intéressé, se faire suppléer, au Conseil ou & sa com-
mission permanente par un foncHonmaire désigné par eux

Arr, 10. « Le Conseil supérieur des transports est assisté
d'un secrétariat général qui comprend

Un secrétaire général et deux secrétaires géuéraux ad-
joinits, nommés par décret rendu sur la proposition du mi-
nistre des Travaux publics;

Des secrétaires de comité nommés par arrété du ministre
des Travaux publics;

Des employés de bureau.

Le secrétaire général, les secrétaires généraux adjoints, les
secrétaires de comité, sont pris parmi les membres en acti-
vité de service, en service détaché ou en délégation, du Con-
seil d’Etat, de 1la Cour des comptes, des corps des ponts et
chaussées et des mines, des inspections générales des Finan-
ces et des grands services publics, ou parmi les sous-direc-
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teurs et les chefs de bureau des directions intéressées aux
divers modes de transport.,

A titre transitoire, ces divers agents, ainsi gue les employés
de burean, seront pris parmi les membres des secrétariats des
organismes intégrés en tout ¢u en partie dans le Conseil su-
périeur des transports, ainsi qu'il est indigué 3 Varticle 40
du déeret dn 31 aofit 1037, portant création dudit Conseil

Amt. 11, — Des rapporteurs spécianx peuvent €tre adjoints
sy secrétaire général par arrété du minisire des TFravaux pu-
blics, sur la propesition du président du Conseil supérieur.

Ces rapporteurs sont pris parmi les membres en activité
de service, en service détaché ou en déldgation, du Conseil
d'Etat, de la Cour des comptes, des Corps des Ponts et
Chauvssées et des Mines, des inspections générales des Finan-
ces et des grands services publics, ou parmi les sous-direc-
teurs et chefs de bureau de la direction générale des che-
mins de fer et des transports ay ministére des Travaux pu-
blics.

ART, 12 — Le ministre des Travaux publics fixe par ar-
rété leffectif dn personmel attaché au commissariat du Gou-
vernement. I1 procéde 4 la nomination de ce personnel sur
la proposition du commissaire du Gouvernement.

Axr, 13, — Les directeurs des contréles de FEiat rele-
vant de la direction générale des chemjns de fer et des trans-
ports ont accds aux séances du Conseil supérieur et de ses
commissions avec voix consultative, chacun en ce qui con-
cerne son service.

ART. 14 ~— Le¢ ministre des Travaux publics, le ministre
de T'Air et le ministre des Finances sont chargés de Pexécu-
tion du présent décret, qui sera inséré au Jowrnal Officiel
de 1a République francaise.

Fait & Peris, le 20 septembre 1937.

Albert Lrsrun.

Par le Président de la République
Le mimstre des Trovaua publics,

Henri QUEUILLE
Le miistre de Udir,
Pierre Cor.
Le wminestre des Finances,
Georges BONNET.

Comité de Direction de la Société Nationale
des Chemins de fer francais

Par décret en date du z octobre 1037

MM, Bouffandeay (Tony) maitre des Requétes au Conseil
d'Ftat, Devinat {Paul), inspecteur général de lenseigne-
ment technique, Rueff (Jacques) directeur du Mouvement gé-
néral des Fonds auy ministére des Finances; Aron (Alexan-
dre) inspecteur général des Pomts et Chaussées, administra-
teurs de la Société nationale des chemins de fer, sont nom-
més membres du Comité de direction de cette Société,

Consell supérieur des transports
Comité des chemins de fer
Comité de coordination des transports
ferroviaires et routiers

Par décret en date du 2 octobre 1937, M. Le Troequer
{Yves), sénateur, président du comité de coordination des
trausports ferroviaires et routiers, est nommé président du
Conseil supérienr des transports. h

Par décret en date du z octobre 1037 M. Charlot, prési-
dent du Conseil supérieur des chemins de fer, est nommé
président du comité des chemins de fer, visé & Particle 40
dy décret portant création du Conseil supérienr des trans-
ports.

M. Boutet, inspecteur général des ponts et chaussées, di-
recteur général honoraire des chemins de fer et des routes,
est nommé président du comité de coordination des ‘trans-
ports ferroviaires et routiers visé 3 larticle 4o du décret
portant création du Conseil supérieur des transports.
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NOTICE NECROLOGIQUE.

Pierre-Henry WATIER
(1882-1937)
Inspectewr Général des Ponts et Chaussées

La mort de M. UInspecteur Général Watier, Directeur de
la Section des Communications et du Transit &2 la Société
des Nations, ancien Directeur des Vowes Navigables et des
Ports Maritimes an ministére des Travaux Publics, est
venue frapper comme un coup de foudre, le 20 aoiit 1037,
tous ses amis des Corps des Ponts et Chaussées et des Mines,
qui, disséminés 4 cette époque, en plemne période des congés,

tie purent, pour la plupart, venir rendre un dernier hommage
d celui qui illustra si hautement et si noblement la carriére
d'Ingénienr de U'Ftat qui nous est chére & tous.

A cet hommage qui jamais ne fut plus mérité et anquel
la rapidité de sa disparition et le caractére impératif de ses
derniéres volontés (1) (et nous reconnaissons 14 ses qualités

(1) Nous signalons, 4 cet égard, que M. PInspectem gencial Watier
a exprimé, parmi ses detméres volonies, Je désr que les personnes
ayant Uintention d’offrir des flenis a ses obséques soent piees de re-
mettre 4 la Societé Amicale de Seceowrs des Anciens Fleves de 1"Eeole
Polytechmque, la somme quielles auszient consacree & cet hommage
rendn & sa mémoire,

de modestie et son horreur de tout vain protocole) ont empé-
ché de donner toute la solenniié que nous eussions souhaité,
nous voulons ajouter aujourd’hui celui de ces quelques lignes.

Sa vie fut celle dun travailleur acharné, d'un trés grand
animateur, "un apdtre méme, serions-nous tentés de dire,
tant étaient puissants chez lul lamour de son métier et
Iintégrité de son dévouement a iz chose publique. T fut,
dans toute la plénitude des termes, un grand commis, un
grand chef, un grand caractére.

Né le 11 avril 1882, 4 Bourbonne-les-Bains (Haute-
Marne), il entrait en 1903 a 'Ecole Polytechnique avec le
n® 17, pour en ressortir avec le n® 8 dans les Ponts et
Chaussées,

Sorti Major de I'Heole des Ponts et Chaussées, il com-
menga sa carriére d’Ingénieur en 1gog, & Nantes, ol i fut
chargé des travaux d'entretien de la Loire Maritime

L3, devait se sceller entre les éléments nordiques &t ma-
ritimes de son atavisme, dont som nom porte le témoignage,
son cervean créateur et ¢e gque nous appelferions volontiers
le domaine de Vean dans la technique des Travaux Publics,
le pacte d'attraction qui le mamtient pendant presque toute
sa carriére, dans des services maritimes oz de navigation
intérieure.

Clest dans ce service qu'if contribue & fixer la technique,
si délicate, d’amélioration de la Loire Mariiime et, plus
généralement, d'zmélioration des estuaires: le succés fut
tel, en ce qui concerne la Loire Maritime, que les fonds,
ainsi qu'il aimait & le concrétiser Iui-méme dun trait bref
et rapide, ont é&é améliorés chague année d'une moyenne de
prés de 0 m. 10, depuis une irentzine d'années Ainsi le
port de Nantes, qui se mourait, il y a une cinguantaine
d’années, devant la progression mondizle des tirants d'eau
des navires de commerce, redevient le grand port quiil est
& Pheure actuelle : les bateaux de 7 métres de #irant d'ean
peuvent y remonter 3 toute marée et les hateaux de § métres
peuvent, d'ores et déjd, y pénétrer pendant une partie de
Fannée.

C'est grice aussi 4 la connaissance compléte et 3 la mai-
trise de cette technigue gu'il pousse plus tard, avec la foi et
Végal succés que Von sait, Tamélioration des estusires de
la Being et de la Gironde; il maimtient et développe en méme
temps le réle économique considérable que la Seine et 1z Ga-
ronpe avalent joué dans la vie de la nation et qu'une atro-
phie des ports de Rouen et de Bordeaux aurait pu risguer
d'amoindrir si ces ports wavaient pas vu, comme Nartes,
se résoudre heureusement le probléme de Paccroissement des
profondeurs de leurs accds maritimes au fur et 4 mesure
de l'angmentation des tirants d’eau des navires.

M. Watier poursuit sa carridre d’Ingénieur ordinaire dans
le méme domaine ; il est nommé & Rouen le 1°° avril 1913,
au service de l'entretien et de Pamélioration de la Seine Ma-
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ritime, et, aprés une interruption pendaat la guerre comme
capitaine au 5° Régiment du Génle, y demeure jusquan
1% juillet 1920.

Tous les Ingénieurs compétenis commaissent le programme
damélioration de la Seine Maritime, en cours d'achévement,
qu'il forgea tout d’abord sur le tas, et qu’il suivit toujours
avec la plis vive attention durant foute sa carriére; un
chiffre en sculigne les résuliats : e port de Rouen a tota-
fisé, en 1036, plus de 1z millions de tonnes, ¥y compris les
4 millions de tonnes dus au port fluvial; il se classe ainsi le
premier port de France, du point de vue du poids des mar-
chandises, tous trafics réunis,

Ay front, du 10 aoflt 1014 aun 31 octobre 1916, 4 la téte
d’une Compagnie du Génie, le Capitaine Watier témoigne
d'une bravoure et d'un allant, que vint rapidement récompen-
ser la Croix de Guerre avec plusieurs citations.

Promu Ingénieur en Chef le 1*° juillet 1920, il dirige tout
dabord & Orléans le Service des Ponts et Chaussées du Loi-
ret; il y demeure jusqu'an 1% juillet 1922 et y démontre
qu'indépendamment des questions de navigation qui lui
étajent chéres {travaux des canaux d'Orléans — Navigation
de la Loire, (3* Section), il sait s'intéresser avec la méme ar-
deur, la méme acuité de vision et la méme fiévre de réalisa-
tion & tous les services les plus divers relevant de Vautorité
de U'Ingénicur en Chef d'un grand département. Il sattelle
au probléme des routes modernes, est le promoteur de I'uti-
lisation de puits en Beaunce pour les distributions d'cau des
communes; enfin et surtout, il s'attaqua, 1'un des premiers,
dans un domaine trés différent de celui de I'zau, au probiéme
du train léger sur les voles ferrées secondaires financiére-
ment défaillantes, et il inangure, avant son départ &'Orléans,
le premier service d'automotrice de la ligne de Pithiviers-
Toury; la conception de cette automotrice i transmission
électrique éfait originale, hardie pour Vépoque et marguée
de son génie créateur. La formule était bonne, car le service
zinsi créé connut dés Porigine un grand succds, devint et
demeurs bénéficiaire. L.a premitre voiture, dont il inaugura
le service, totalise actuellement plus de 450.000 kilométres,
est encore frés vaillante ef a réalisé i elle seule une écono-
mie d’exploitation égale 2 30 fois son prix d’achat.

Mais rapidement, le domaine de l'sau reprend son emprise
et, le 1°F juillet 1922, M. Watier est appelé au poste d'Tn-
gérieur en Chef de la Navigation de la Seine (3° Section) a
Paris : il n'y fait quun passage extrémement bref et est
nommé, le 1*" janvier 1923, Directeur des Voies Navigables
et des Ports Maritimes an Ministére des Travaux Publics.

M. Watier assure ces éminentes fonctions durant plus de
quatorze ams, et c'est a2 ce poste que fortes de la grande
expérience déjd acquise, se manifestérent avee le plus dam-
pleur ses qualités naturelles d’animateur et de réalisateur.

Sa réputation se répandait rapidement i Iétranger dans le
monde des Ingénieurs. Son nom y é&tait si connu et tenu en
si haute estime qu'il suffisait de I'évoquer pour étre Introduit
partout,

Nombretx furent les titres, charges et honneurs, justes
témoignages de sa valeur ot de sa renommée -

— Inspecteur Giénéral des Ponts et Chaussées le o dé-
cembre 1027,

— Conseiller &'Etat le 29 décembre 1927,

— Professeur & FFEcole Nationale des Ponts ot Chaus-
sées le 1% octobre 1920 (Cours des Procédés généraux de

construction, puis le 1*" octobre 1936, Cours des Travaux
maritimes),

wn Membre de la Commission Consultative Internationale
des travaux du Canal maritime de Suez, le 12 juin 1033,

— Vice-Président du Comité des Travaux Publics des Co-
lonies,

— Commandeur de la Légion d’honneur,

— Croix de Cuerre avec palme et étoile,

— Commandear du Mérite Maritime,

—- Médaille d'argent de sauvetage,

— Officier du Mérite Agricole,

— Grand-Qfficier de I'Ftoile de Roumanie, de 'Ordre
d’Orange-Nassaurr et du Ouissam Alaouite,

— Commandeur de 'Empire Britannique, de 'Ordre Polo-
nia Restituta, de I'Ordre Roval du Cambodge, du Nicham
Iitikar, et de 1'Etoile Noire du Bénin,

— Chevalier de la Couronne de Belgique,

— Médaille @'Or de 1™ classe du Mérite Libanais.

Limpulsion considérable qu'il donna 2 Ila Direction des
Voies Navigables et des Ports Maritimes est si vivante dans
toutes les rmémoires gu'il est presque inutile de rappeler les
grandes lignes de 'cenvre magistrale accomplie pendant ses
quatorze années de présence au Ministére.

On peut dire que tous les ports, grands et petits, ont
recu le témoignage de lattention qu'il leur portait et de sa
foi ardente et agissante dans Uaccomplissement des destinées
de chacun d'eux.

Il a véritablement doté le littoral frangais d'un ensemble
portuaire & la hauteur de tous les besoins de la navigation
maritime moderne, et qui est peut-dtre unique ay monde par
sa puissance harmonieuse et sa variété.

Nous avons rappelé, plus haut, ses efforts pour 'améliora-
tion des accés maritimes e des ports en estuaire, mais les
autres ports ont vu lenr développement poussé avee la méme
vigueur; partout surgissent de nouvelles installations qui
fort honneur 4 la technigue francaise.

Au Havre et 3 Cherbourg, par exemple, les plus grands
navires duiz monde peuvent mainteniant entrer & toute heure
et leurs passagers débarquent commodément dans de splen-
dides gares maritimes.

Les installations de Caronte, les transformations et agran-
dissements des ports de Marseille, Dunkerque (téte de ligne
notamment du nouveau ferry-boat France-Angleterre), Bou-
logne, Caen, La Rochelle et Séte, la création diz Verdon,
etc,, etc., sont présents aux veux de tous.

Les ports de péche, le halisage portent également les effets
de son activité et de sa claire vision de toutes choses.

Nous citons encore la reconstitution de nos voies naviga-
bles aprés la guerre, l'amélioration de la navigation du
Rhéne et la création de 1a Compagnie Nationale du Rhone,
Pheureux développement de I'Office Nationzal de la Naviga-
tion, T'organisation rationnelle de Uexploitation des Voies Na-
vigable et notamment linstalfation de Ja traction sur beau-
coup de ces voies.

Au surplus, grand partisan des contacts directs et profond
réaliste, M. Watier n'hésitait jamais 3 se déplacer person-
nellement pour mieux s'assurer sur place des réalités et
pour diriger ses collaborateurs. Possédant toutes les guali-
tés de chef, il joignait, 3 ses éminentes qualités technigues,
le sens des responsabilités et la connaissance des hommes;
it savait discerner les vrales wvaleurs et s'attachait 4 leur
dormer le rang et les fotctions justifiés par leur mérite.

La Société des Nations ne tarda pas, de son cité, i dis-
cerner les qualités et mérites d'nn tel animateur, et sa colla-
boration aux travaux de la Section des Communications et
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du ‘Transit lui fut trés rapidement demandde. Clest ainsi
qu'il fut nommé :

Expert de la Délégation Frangaise, en 1923, pour I'établis-
sement du Statut des Ports Maritimes;

Ingénieur-Conseil 2 la Commission Furopéenne du Da-
nube, en 1025;

Expert désigné par la Section des Communications et du
Transit pour Pélude des Voies Navigables Polonaises (20
juin 1926} ;

Président du Comité Technigue peur I'Unification du Ba-
lisage Maritime a toutes les sessions, sauf 4 la dermére, ot
il a été désigné comme Représentant du Président de fa
Section des Communications et du Transit.

La Société des Nations devait enfin absorber complétement
son activité et il fut nomme, le 14 féyrier 1937, sur les ins-
tances de celle-ci auprés du Gouvernement Francais, Direc-
teur de fa Section des Communications et du Transit, seule
Direction assurée jusqu'd maintenant par un Frangais.

Déja, Pécho arrivait jusqu'a Paris, de Tautorité exception-
nelle au'il avait acquise dans ce nouvean milien, ot il con-
tribuait 4 maintenir 4 un niveau tréds élevé le prestige de
notre pays.

Héas! Pexcés de travail qu'il avait fourni dans sa car-
ridre dune activité débordante avait ébranlé momentanément
sa santé, ainsi qu'il le confiait & ses intimes quelques semai-
nes avant sa mort; c'est cependani d’tne fagon aussi bru-
ale quimprévue, qu'une courte maladie, se greffant sur wn
état général affaibli, I'a enlevé 4 Paffection des siens et 4 fa
haute estime de tous nos Camarades, au moment oft il
apportait 4 linfluence francaise dans le monde, avec ses
éminentes qualités et sa profonde intelligence, le fruit dune
expérience extraordinairement riche et variée,

Le Comité du P.CM. a tenu & exprimer, par fa voix de
son Président, 4 Madame et Mademoiselle Watier, & sa vé-
nérable mére déjd si éprouvée, ainsi qu'a toute sa famille,
Iexpression de l'intense et unanime émotion qui a étreint la
grande famille des Ponts et Chaussées et des Mines 3 la
nouvelle de 1a mort de M. UInspecteur Général Watier, et
le sentiment de la perte cruelle et irréparable que sa dispa-
rition prématurée a laissé au cceur de tous ceux qui Font
connt,

) 4

COMMUNICATIONS PERSONNELLES

I. — Changements d’adresse

Ponts By CHAUSSEES.

Inspectenrs généraux
MM.
Baulloche, 28, avenue d&'Eylau, Paris (167).
Crescent, 217, faubourg Saint-Honoré, Paris (8.
Métivet, 21, rue du Bourdon-Blanc, Oriéans.
Niuck, z0, avenue Boffrand, Nancy.

Ingénieurs en chef

MM.
Bean (Francois), 35, rue des Domeliers, Compiégne.
Besse, 26, avenue de Ia Forét-Noire, Strashourg.
Boucher, domaine de Chantegrit, Saint-Sever (Landes).
Coursin, hotel des Ponts et Chaussées, Terre-plein de a
Fonderie, Caen.
Curet, 24, boulevard Carnot, Agen.

Fowrault, 175, rue du Faubourg-Poissonniére, Paris (¢°).
Giran, Directeur du Dakar-Niger, & Thids (Sénégal).
Marvdon, 36, rue Michel-Ange, Paris (16°).

Pouyat, 37, avenue du 4-Septembre, Aurillac.

Testanier, 4 Foix.

Ingéniewrs ordingires
MM,

Amédée-Mannheim, o8, rue de La Tour, Paris (16%.
Beandelgire, 44, avenue H.-Woolett, Le Havre.
Bounome, 7, place de I'Obélisque, Chalon-sur-Sadne.
Colin, 44, boulevard Baudin, Alger.

Cunéa, 14, rue Massenet, Strashourg.

Desabte, 3, rue Benjamin-Godard, Paris (16.
Gigcobbi, 13, avenue des Cottages, Clermont-Ferrand.
Hoffmann, 4, rue du Sablon, Metz.

Hamon, 7, rue de Paris, Nice,
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Lamourour, 58, rue Roger-Salengro, Tours

Legoux, 40, boulevard de Courcelles, Paris (89.
Lehuerow-Kerisel, 138, faubourg Bourgogne, Orléans.
Mazen, 1, rue du Parterre, Le Mans.

Pousset, 6, rue E.-Bordier, Angess.

Regnier, 21, boulevard Gambetta, Chaumont.

Tessier du Cros, 392, avenue du Prado, Marseille.
Vidroviich, 15, avenue Victor-Hugo, Beauvais.

Eléve Ingénieur

M.
Crosmier, 84, rue Jullien, Vanves.
MinEes.
Ingénieurs ordinaires
MM

Changy, Jungmannova, 37, Praha 1L

Fischesser, %, aventie Louis-Barthou, Rennes,

Mandel, g0, rue Erlanger, Paris (:6°).

Schuneider (Emile), 5, place de la République, Strasboure.

ey

il. — Adhésion nouvelle a I’ Association

M.
Bonname, Ingénieur des Ponts et Chaussées.

b o

L — Souscripteurs perpétuels

MM.
Boissin, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
Legowx, Ingénienr des Ponts et Chaussées.
Loriferne, Ingénieur des Ponts et Chaussées.

Rylngigp
IV. — Démission de I’Association

M.
Zigmann, Ingénieur des Ponts et Chaussées en retraite.

L oo d
V. w— Mariages

Le mariage de Mlle Henriette Watier, fille de M. P.-H.
Watier, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées, Di-
rectetr des Communications et du Transit 4 la Seciété des
Nations, récemment décédé, et de Mme, née Aubry, avec

M. Henri Coursier, Consul de France, 2 &€ béni dans lin-
timité, en D'église Saint-Sulpice, jeudi 30 septembre, par
Son Excellentce Monseigneur Auvity, Evégue de Mende.

Les témoins étaient : pour la mariée, Mme la Colonelle
Delafon et M. Lafosse, Inspecteur (énéral des Eaux et
TForéts; pour le marié, Mme la Générale Muteau et M. de
Saint-Quentin, Ambassadeur de France.

M. Labaeve, Ingénieur des Ponts et Chaussées, fait part
du mariage de sa fille, Mlle Jeanne Labaeve, avec M. Max
Brun, Ingénieur des Arts et Manufactures. (Briey, 23 octo-

bre 1037.)
Ny

VI. — Naissance

M Jean Réguier, Ingénicur des Ponts et Chaussées, fait
part de la naissance de sa fille Bernadette. {Chaumont,
25 aoflit 1937.)

VII. = Déceés
MM,

Dusuzeau, Inspecteur général des Ponts et Chaussées en
retraite.

Callon, Inspecteur général des Ponts et Chaussées en re-
traite.

Lehouchu, Inspecteur général des Ponts et Chaussées en
retraite.

Rousseau, Inspectenr général des Ponts et Chaussées en
retraite.

Sanvage, Inspecteur général des Mines en retraite.

Dubois (Auguste), Ingénieur des Ponts et Chaussées en
retraite.

Pawiot, Ingénievr des Ponts et Chaussées en retraite,

Truffor, Ingénienr des Ponts et Chatissées en activité.

g

VIIl. — Deuil

M. Charles Choupe, Ingénieur en chef des Ponts et
Chausgées 4 Nice et Mme, ont la douleur de faire part
du décés de leur fille, Mile Marguerite-Josette Chauve,
survenu 4 Taulignan (Drome), le 18 septembre dernier,
aprés une irés courte maladie de quatre jours.

v K
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QUESTIONS ECRITES

Questions concernant les Ingénieurs
du Service vicinal

(7. 0. du zg9 futller 1037)

g745. — M. Le Maux demande & M. le minisire de I'In-
térienr : 1° si le décret du 14 mai 1908 est applicable aux
ingénieurs du service vicinal dans les départements olt les
services sont fusionnés; 2" dans guelles proportions les
ingénieurs du service vicinal pegvent percevoir des hono-
raires supérieurs 4 cenx fixés par le décret du 14 mai 1908
(honoraires supérieurs 3 ceux des ingénieurs T.P.E)
{(Question duy 1°° juin 1937.)

Réponse. — 1° Le décret du 14 mai 1908 n'est applicable
guaux agents de U'Etat (ingénieurs en chef, ingénieurs ordi-
naires, sous-ifigénieurs, conducteurs et comumis). Les agents
du service vicingl dans les départements o les services
routiers sont fusionnés, restent fonctionnaires dépariemen-
taux et ne paraissent domc pas pouvoir bénéficier du décret
susvisé, 4 moins que le préfet mait pris un arrété reprepant
les dispositions dudit décret; 2° sous réserve quun arrété
préfectoral ne Pinterdise pas, et dans la limite des pres-
criptions du décret du 20 octobre 1936 relatif aux cumuls
d'emplois publics, de rémunérations et de refraites. rien ne
semble s’opposer A ce que les ingénieurs du service vicinal
recoivent des honoraires supérieurs 4 ceux fixds par le dé-
cret du 14 mai 1908

g

Question concernant les cumuls
(7. O. du 22 aolit 1037)

3504 — M. Pourtalet demande 4 M. le ministre des
Finances, concernant diverses dispesitions du décret sur les
cumuls du 3o octobre 1936 : 1° gquelles peuvent étre les
exceptions prévues 4 Particle 2 comme pouvant faire annu-
ler les prescriptions de larticle i*, et de quel ordre devront
gtre les justifications de ces exceptions; 2° quelles sont les
autorités administratives ou judiciaires qui pourront faire
la demande de consultation ou expertises par des fonction-
naires prévues 4 larticle 3 et dans quel cas elles pourront
faire ces demandes; 3° quelles peuvent bien étre les profes-
sions libérales prévues 4 l'article 3 qui découlent de 1a na-
ture des fonctions des membres du personnel enseignant ou
de Tadministration des beaux-arts, et sl n'y aurait pas liey
de limiter ce droit au cas oft les rémunérations pergues
comme fonctionnaires sont infériewres 4 uyn chiffre raison-
nable; 4° pourquoi Tarticle g préveit une Interdiction A
titre personnel; 5° qu'a-t-on voulu dire par : ¢ linterdic-

tion édictée par le paragraphe I*™ de l'article 5 s'étend au
personnel technique des départements et des comununes autres
que le personnel des services d'architecture » et pourquoi;
6° pourquoi les retenues 4 faire suivant T'article 6, sur les
traitements dans le cas d'infraction aux interdictions des
articles 1% 4 5, on celles 4 faire en vertu des articles 8 et
12, s'appliquant sur des sommes qui auraient dét normalement
revenir pour la plupart des cas 4 des non-fonctionnaires, ne
reviendraient pas plus logiquement 4 une caisse de com-
pensation spéciale, destinéde & former les retraites des pro-
fessions libérales & partir d'un certain age; 7° pourquoi la
conumission supérieure des cumuls prévue & Varticle 24 ne
comprendrait pas des délégués des techniciens indépendants;
8° pourquoi ne pas organiser dans chaque préfecture une
commission départementale qui, sous la présidence du pré-
fet ou de son délégué, assisté du président du Conseil de
préfecture ou de son délégué, des ingéuiewrs en chef des
ponts et chaussées, du génie rural, ou de leurs délégués res-
pectifs, des chefs de division de la préfecture intéressée
(deuxidme et troisidme 4 Nice) comprendrait trois archi-
tectes et trois ingénieurs civils, non-foncHonnaires; cette
eommission aurait pour tache de wveiller a lexécution du
décret dans le département, de fixer la liste des techniciens
agréés sur présentation des groupements intéressés, de ré.
partir entre les groupements les travaux réclamés par les
collectivités {communes, départements ou autres) qui ne vou-
drafent pas elles-mémes choisir leurs techniciens, de surveil-
ler Pattribution directe de leurs travawx par les collectivi-
tés aux techniciens privés, de fagon i éviter le favoritisme:
elle pourrait s'opposer au choix fait si le bénéficiaire ne
Iui en paraissait pas digne, tant au peint de vue compétence
qu'au point de vue moral. (Question du 20 mai 1037.)

Réponse. — Les modalités d’application du déeret du
29 octobre 1936 relatif anx cumuls demplois publics, de ré-
munérations et de retraites, ont été précisées par une instruc-
tion générale en date du 15 juin publiée au Jowrnal officiel
du 1o juin 1037, Cette instruction répond A Ia plupart des
questions posées. Sur les autres points, il appartient aux
administrations dont relévent les fonctionnaires intéressés de
fournir des éclaircissements qwelles sont seules en mesure
d'abtenir, Le décret du 20 octobre 1o36 a &té &laboré aprés
étude approfondie par une commission spéciale. Son appli-
cation est suivie par ume commission supérieure au sein de
laquelle le Parlement est représenté. Il nlest pas désirable
d'envisager dés maintenant des modifications alors que le
nouveau régime vient seulement d'3tre mis au point. Ce nest
quaprés une certaine période d'application qu'il sera pos-
sible d'apprécier les aménagements qu'il pourrait #tre soubai-
table d'y apporter.

4




SOCIETE DU

GAZ DE PARIS

Société Anonyme aqu Capital de 100 Millions de Francs
6. RUE CONDORCET.-PARIS.9®

GOUDRONS PREPARES

POUR LES ROUTES

Conformes aux Spécifications du Ministére des Travaux Publics

BRAIS

POUR: TARMACADAM
REVETEMENTS SPECIAUX
JOINTOIEMENT
DES PAVES DE BOIS

HUILES

POUR :-FLUXAGE DES BITUMES
IMPREGNATION DES PAVES
DE BOIS ET TOUS USAGES

S’ adresser au Service Commercial: 6, RUE CONDORCET. PARIS (ix¢)
Tél. TRUDAINE 73.00 (10%ignes) R C.Seine 45943 Ad.Tél. SOUPRODOS .83 . PARIS

Gditions J. Anxaup, 19, Avenue Félix-Faure, Paris. Le Gérant : M. HouBiN,

A —




