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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du 15 Mars 1938

La séance est ouverie 4 14 h. 45 sous Ia présidence de
M. Henri Malet.

Sont présents : MM. Arribehaute (remplacant M. Valen-
tin), Boutet, Bressot, Charrunean, Cor, Desabie, Guérin,
Guillet, Lehuérou-Kérisel, Le Port, Malet, Netter, Olivier,
Parent, Renaud-Bernard, Soules, Wahl.

Excusés :
Rodahi.
- Rectificatif & Pordre du jour de la séance du 22 fé-
vrier 1938.

M. Bressot assistait & la séance.

MM. Cuaret, Daval, Dorges, Genthial, Pietri,

ORDRE DU JOUR

17} Cumuls;

29) Contréle des DL E. E,;

3°} Hydraulique Agricole;

4°) Frais de contrdle blogués;
5°) Questions diverses.

1°) Cumuls,

M. le Président, avant d’aborder cetie question, fait
connaitre gque la question de la revalorisation des trai-
tements, sans &lre posée ouvertement, 'est a Iétat la-
tent.

11 a regu de M. Maurice Bernard un rapport de M.
Lacoste, exposé & la Fédération Générale des Fonection-
naires, qui refléte une position analogae & celle que nous
pouvons prendre et qui est bhasée sur :

1* Padaptation des {raitements au cofit de la vie;

2¢ le¢ rejet du systéme des majorations uniformes de
chertéd de vie;

3° le maintien des situations acquises par rapport aux
autres catégories sociales.

M. Boulet fait remarquer que cette conclusion a été
adoptée par la Fédération des Fouoctionnaires et gu’il
¥y a li un présage heureux.

M. Renaud-Bernard rappelle gue la Commission Mar-
tin a tenu comptie des indemnités tounchées par les Ingé-
nieurs pour la fixation des traitements. I1 ¥y a la une
question délicate.

M. le Président estime que la position prise devant la
Commission Martin a été désastrcuse. Les traitements
ont été sacrifiés aux indemnités. Pour les cumauls i fau-
dra adopter une régle plus simple. Il indique & cette oc-
casion que le renscignement dont il s’était fait I’écho au
sujet de la remise en cause de arrété du 27 décembre 1937
ne parait pas fondé.

M. Wahl signale qu’'il ¥ ¢ eu des etreurs dans le elas-
sement des postes.

M, Parent fait remarquer que I"Administralion s’est
hornée & wun travail matériel gni a consisté 4 ranger
les différents posies suivant Fordre déeroissant des in-
demnités effectivement pergues.

M. le Président fait remarquer que les régles actuel-
lement suivies pour déterminer le classement des postes,
donnent des vésultats anormaux, car on a voula tenir
compte de deux considérations qui ne sont pas uécessal-
rement concordantes

12) Timportance du poste;

2¢) le montant des indemnités réellement pergues.

Il estime, quant & lui, gue la premiére régle devrait
seile étre suivie.

Il pense en tous cas gu'il serait temps de désigner
une commission qui pourrait s’entendre avec les autres
associations avec lesquelles les accords ont éfé réalisés,
et suivre en méme temps ce qui se fait & la Fédération
des Fonctionnaires au sujet de la question des traite-
ments. )

11 estime qu’il faudrait obtenir des indemnités de
cherté de vie sous forme dun pourcentage, et rappelle
que la Fédération des Fonctionnaires cherche actuelle-
ment non seulement une revalorisation des traitements,
mals un reclassementl des fonctionnaires dans Tensemble
de la Société.

I1 conclut gu'on ne peut miser en méme temps sur
les traltements et les indemmités.

M. Boutef craint que les collectivités ne se désintéres-
sent des indemnités gu'elles accordent aux ingénieurs, si
une fraction trop forte em est prélevée au titre de Par-
ticle 4.

Tout le monde est d’accord pour étudier par avanee
ces différents points de vue, et la commission suivante
est désignée pour suivre la question

— MM. Renaud, Boutef, Cor, Soults et Guérin,

Il est comvenn qu'elle travaillera en accord avec M.
Dauvergne, Président de la Fédération des Cadres Supé-
rieurs des Services Techniques, gui représentera en méme
temps les camarades des Mines.

Gette commission se réunira les mémes jours que le
Comité du P. C. M. et dans la matinée.

3° CONTROLE DES DISTRIBUTIONS D'ENERGIE ELECTRIQUE.

Une réunion a en lieu entre M. Gilberfon, délégué gé-
néral de la Fédération Nationale des Collectivités Publi-
ques Electrifiées, et MM. Parent, Malef, Moref et un re-
présentant des adjoints technigues,

Il est apparu que P’objectif principal de la Fédération
est d’obtenir un relévement des frais de contrdle de
5 fr. & 20 fr. par kilométre de ligne.
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Elle comptait eonserver le produif de l'angmentation
de ces frais de contrdle sans rien changer 4 la réparti-
tion antérieure, et chaque Fédération Déparlementale au-
rait donné 5 frs. de plus par km, de ligne, pour le con-
tréle technique.

M. Ie Président. — Il semhble que Ia position de notre
service devrait étre la suivante :

La totalité des frais de conirdle per¢us par le Syndicat
Départemental devrait &tre divisée en deux parties éga-
les : Pune pour le confréle administratif, Pautre pour
le contréle technique; sur cette derniére part la moitié
pourrait étre reversée au Trésor, et Pautre moitié pro-
fiterait aux ingénieurs.

3° HYDRAULIQUE AGRIGOLE,

M. le Directenr Crescent est chargé de discuter avec
lc Ministére de I’Agriculture de la répartition des attri-
butions. Il s’est apergu que de nombreuses questions au-
raient di étre traitées an titre des voies navigables ot
non an titre du Service Hydraulique; il va déposer son
rapport.

I s’est borné a discuter la guestion préjudicielle de
la répartition des attributions entre le Ministére des
Trayvaux Publics et celui de 1’Agriculture,

Ce sera ensmite 4 nous d’intervenir pour obienir une
situation plus favorable en ce gqui concerne I'organisa-
tion du Service Hydraulique.

M. Ie Président rappelle qu’en ce qui concerne I'orga-
nisation de Fhydraulique Agricole, le Ministére de I’Agri-
culture a fait paraitre un décret sappliquant exclusive-
ment au service du génie rural. Par contre, le déeret rela-
tif au service hydraulique qui devait &ire contresigné
des deux ministres de I'"Agriculture et des Travaux Pu-
blies, n’a pas paru contrairement 4 ece qui était prévu.

4® PRAIS DE CONTROLE BLOQUES.

La question n’a pas avancé depuis la derniére réunion,
Les projets de déerets sont 3 la signature du Ministre
des Finances,

Le Président suivra la question.

M, Netfer signale que pour les frais de contréle des
ports maritimes et flaviaux, il faundra faire prendre un
autre déeret.

M, Wahl rappelle Ia question du contrdle des appareils
4 vapeur et des iransports publies automobiles qui inté-
resse spécialement les Ingémnicurs des Mines.

b° QUESTIONS DIVERSES.

a) Responsabilité du directeur des TFravauzx :

M. Briagncourt a signalé deux arréts trés intéressants
du Consell d'Etat des 24 janvier et 28 février, qui met-
tent en cause la responsabilité des Dirccteurs des Tra-
vaux en matiére d’adductions d’eau.

51 des imperfections étaient apparentes au moment de
Yexécution des iravaux, Ia collectivité ne peut mettre en
cause Ia responsabilité décennale de Penirepreneur; im-
plicitement elle peut se retourner contre le Directeur des
Travaux.

b) Coniréle des travanx subventionnds par le Minisiére
de la Santé Publigue

La circulaire du 21 février 1938 est due spécialement
4 Iaction et au dévouement de notre Camarade Roger Re-
naud; elle aura pour effet d’augmenter Yinfluence Iégitime
du Service des Ponts et Chanssées.

Il importe que tous les ingénieurs s’emploient avec
activité & satisfaire aux nouvelles taches qui leur sont
confides.

La circulaire en question conserve aux ingénieurs du
Service Vicinal la possibilité, tant ¢qu’ils sont en exer-
cice, d’exercer gratuitement le contrdle des fravaux sub-
ventionnés par le Minisiére de la Santé Publigue lors-
qu’ils en avaieni é1¢ antéricurement chargés a titre per-
sonnel.

Il ¥y a intérét & appliguer loyalement ces instructions
el &4 provoguer une répartition par le Préfet, des atiri-
butions entre le 3ervice Ordinaire et les services spéciaux
ou celui des Mines.

¢) La question du recours de M. Cosmi a fait I’cbjet
d'une étude de M., Wahl.

11 résulte dun avis autorisé que confirme M. Olivier,
que le délai de recours n’est pas influencé par lexis-
tence d’un recours gratieux, parce que dans Ie ens actuel,
la loi de 1934 relative 4 la nomination des fonction-
naires, a fixé un délai précis de deux mois pour présen-
ter ce recours.

e) Frais de déplucements :

M. Arribehaute rappelle que le Parlement avait décidé
de répartir un erédit supplémentaire de cent millions
pour les frais de déplacement, entre les différents minis-
iéres, en analogie avec ce qui a été fait pour les indem-
nités de cherté de vie.

Il semble que cette disposition 1législative n’ait pas
requ d’exéeulion.

fy Billets aériens:

M. Cor informe que la Compagnie AIR FRANCE accepte-
rait vraisemblablement, A Poceasion de manifestations
collectives, telles que la tournée du P. C. M., de délivrer
gratuitement des hillets de voyages aériens. Ils pourraient
étre mis 4 la disposition des membres qui en seraient
amateurs, ou méme tirés aun sort.

gy Relenue de 20 % sur les indemnilds :

A la demande de 3. Cor, Le Président signale que pour
Ic moment il n’y a rien & faire. 81 pour nos 2 corps il
n’esl pas nécessaire de demander de crédits swpplémen-
taires, il faudrait pour d’autres corps techniques qui
sont assimilables (aéronautique, Tabaes) un relévement
de crédits de 20 %.

hy Coniréle du Gaz -

Le Président {ait remarq}ze‘r gque la question serail i
reprendre actuellement.

i} Situation militaire des Ingénieurs.

M. Beau a é&i¢ chargé par le Président du Comité de
suivre la ¢uestion.

Le successeur:dn Général Hallot vient seulemenl d'étre
nomgné; il faat altendre un délni de convenances pour
reprendre la question.
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Séance du 3 Mai 1938

Présents : M. lg Président Malet, MM. Boué, Bressot,
Chary, Cor, Curet, Daval, Genthial, Guérin, Le Port, Le-
huérou-Kérisel, Muffang, Netter, Olivier, Parent, Porchez,
Pousset (remplagant B. Renaud), Rodhain, Soulés, Valen-
tin, Whal. g

Exzcnsés : Bouiet, Désabie.

Cumuls.

M, le Présiden{ a regu deux leitres de camarades de-
mandant 4 changer de catégorie. Les démarches néces-
saires seront faites auprés de la Direction du Persom-
nel, le principe de la possibilité d’un reclassement ayant
été admis.

Controle des D. E. E.

Les représentants du P. C. M. et deo la Fédération des
Collectivités électrifiées ont fenu une réunion commune,
Un projet de texte sera préparé par les deux associations,
pour é&ire soumis an Ministére des Finances. Par ailleurs,
une eirculaire a été envoyée aux Ingénieurs en Chef du
Controle en vne du rassemblement de renseignements
statistiques sur les frais de controle. Le dépouillement
se poursuit.

M. Wah! pose la question de savoir si les frais de con-
tréle A verser par certaines communes aux ingénieurs sub-
divisionnaires chargés de ce contrdle, doivent étre versés
dans les caisses des receveurs municipauz ou dans les
caisses du Trésor. I esi admis que ce versement doit &tre
fait dans les caisses des receveurs municipaux,

Hydrauligue agricole.

M. Poussef signale la circulaire du 8 mars du Ministére
de PAgriculture, en vie du recensement des cours d’ean
et des associations ressortissant & PHydraulique Agricole.
Il demande si le Ministére des Trauvaux Publics a lin-
teniion en ce qui le conecerne, de proeéder au méme re-
censement pour les riviéres ressortissant & son adminis-
tration. MM. Parenf et Bressof insistent pour gquinne dé-
marche 4 ce sujet soit faite auprés du directeur compé-
tent.

Frais de contréle blogués.

M. le Président fera & ce sujet une démarche auprés de
M. le Ministre. T} lui signalera en méme temps FPoppor-
tunité de la suppression de Pabattement de 20 % sur le
maximum de Pindemnité de Particle 2.

M. Parent indique gu'une démarche paralléle sera faite
par la Fédération des Cadres Supérienrs Techniques.

Une discussion s’ouvre alors sur la possibilité pour les
Ingénieurs d’introduire un recours en Conseil d’Etat en
vue de la suppression de Pabattement de 20 %.

Fédéralion Nationale des Cadres Administratifs.

M. le Président donne lecture de deux communieations
de M. Dauvergne, Président de la F. N. €. A, La premiére
s¢ rapporte & Penguéte générale 4 laquelle procéde cetie
Féddération en vue de recueiliir tous renseignements atiles
sur la rémunération des fonctionnaires des associations
adhérentes, 11 est déeidé que la Sous-Commission des

traitements, instituée am sein du P. C. M. répondra au
guestionnaire ainsi transmis.

La deuxiéme ocmmunication de la F. N, ¢, A, informe
le P. C. M. que la F. N, C, A, désire s'installer dans un
sitge social olt quelques pitces pourraient éventuellement
&tre mises 4 la disposition des assoeiations adhérentes. 11
est demandé au P. G, M. de participer & cette location, 4
raison de 3.000 & 3.500 frs par an pour une pidee. Aprés
discussion, il est décidé d’accepter la propoesitiva de Ia
F. N. C. A, é¢tant entendn que le P. G. M. disposera q'une
piéce pour ses archives et son secrétariat, mais que les
réunions du Comité continueront & avoir lieu dans la salle
du Conseil de PEcole des Ponts et Chaussées, mise & notre
disposition par M. le Directeur de I'Ecole.

Ingénienrs Coloniaux.

M. le Président met le Comité au courant dun grave
incident soulevé par un entrepreneur d’Inde-Chine et des
conséquences administratives et judiclaires de cet inci-
dent. M. le Président a obtenu d’étre entendn i ce sujet
par M. Mandel, Ministre des Colonies, & qui il fera part
des renseignements parvenus an P. C, M. et & qui i de-
mandera une intervention énergique.

Contréle de services publics de fransporis automobiles,

Le groupe de Pordeauz fait connaltre qu’il ne lui pa-
rait plus possible de laisser proportionuner le montant des
frais de contrdle des services d’autobus a la longueur des
lignes subventionnées. Il faudrait teuir compte de Pim-
portance des transports publics dans le département.

M. Curet demande gu’on distingue le contrdle des ser-
vices subventionnés dune part, qui dépend du départe-
ment, et d'un auvtre coté la coordination des transports
clle-méme, qui dépend de PEtat.

Le service ordinaire pourrait par exemple étre chargé
du Secrétariat du Comité Technique départemental des
transports et &tre indemnisé sur les crédits dont dispase
cet organisme.

M. le Présideni signale qu’il est difficile de ne pas lier
le paiement d’indemnités ou de frais de contréle anx ver-
sements effectnés par les entrepreneurs eunx-mémes. Il
convient surtout de veiller & ce que le déclassement des
V. F. I. L. et la substiiation de transports automobiles
qui en est en géméral la conséquence, ne provoquent pas
la swppression des frais de contrdle correspondants,

M. Bressot signale, en réponse & M. Curef et & une in-
tervention analogne de M. Poussel, qu'un déecret-loi en
préparation permettrait de consacrer une partie des som-
mes mises & la disposition des Comités Techniques dé-
partementanx an pajement d’indemnités anx fonction-
naires chargés de la coordination.

Eléves Ingénieurs.

Les éléves ingénieuwrs ont oblenu le relévement de leurs
frais de toeurnée ; une démarche sera faite auprés de M. le
Directeur du Personnel pour que la question des frais de
mission & Pétranger soit également réglée.

M. Olivier signale que les éléves-ingénieurs ne pergoi-
vent, pendant la durée de leur mission en province, que
I'indemnité de résidence afférente au liew de mission, et
non lindemnité de Paris, Les éléves ingénieurs désire-
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raient enfin connaitre Ie plus 16t possible la liste des
postes qui lenr seront affectés & leur enirée em service.
Ces différentes questions feront également Pobjet d'une
démarche auprés de M. le Directeur du Personnel,

Questions divérses.

Lecture est donnée d'une lettre de M. Gex, signalant que
les fonctionnaires de I'Haregistrement viennent d’obtenir
Yallocation d'une indemnité annuelle de 2,500 frs pour
participation aux procédures d'expropriation pour cause
d’utilité publigue.

M. Parmentier a égalementi éerit & M. le Président pour
lai signaler Vutilisation du titre &'Ingénieur civil des
Ponts et Chaussées constatée dans certaing journaux cor-
poratifs.Il est décidé de classer provisoirement Vaffaire el
de constituer un dossier complet, qui sera utilisé en ternps
opportun.

M. e Président donne des renseignements sur la ques-
, tion des remboursements de frais pour utilisation de voi-
tures personnelles. Le crédit global affecté au relévement
du taux de remboursement serait maintenant réparti entre
les différents ministéres et le relévement du taux serait
a I'dlude.

La question du confréle fechnigue des fravaux subven-
tionnés par le Ministére de IIntérienr fait Iobjet d’un
échange de vues enire M. le Présidenf et MM. Poussef el
Soulés. La civeulaire que Ie Minisire de IIntérieur compte
envoyer 4 ce sujet aux Préfets reproduit 4 peu prés Ia cir-
culaire déja envoyéde par le Ministre de la Santé Publique
pour le contrdle technigue des travanx ressortissant & son
département. Elle a été soumise pour avis 4 M. Ie Direc-
teur du Personnel qui a demandé une modification ten-
dant & ce que les Ingénieurs soient explicitement exonéres
de la responsabilité décennale prévue par le Code Civil.

M. Parent est enfin chargé de répondre 4 une lettre éma-
nant d’une assoeiation d’Ingénieurs turcs et demandant
divers renseignements sur Ia jurisprudence établie en
France en matiére de versements @indemnités pour acei-
dents matériels survenus anx entrepreneurs.

Séance du 24 Mai 1938

La séance est ouverte &4 14 h. 45 sous la présidence
de M. Parent.

Sont présents MM. Bontet, Cazes, Charruesu, Cor,
Curet, Daval, Desabie, Dorges, Guérin, Guillot, Lehuroun-
Kérisel, Le Port, Netter, Parent, Piétri, Renand-Bernard,
Souleés, Wahl.

Excusds : MM. Henri Malet.

ORDRE DU JOUR :

193 Cumuls;

29} Contréle des D. E. E.;

3y Hydrauligue Agricole;

4°} Frais de Contrdle blogués;

5°) Questions diverses.

it Cumuls.

M. le Président fait connaitre qu'aucun fait nouveau
touchant le fond de la question n’est venu 4 sa connais-
sance,

M. Valentin tronsmet wvne réelamation formulée par
les Ingénieurs en service dans les départements recou-
veés, Ils désireraient obtenir un relévement de Iindem-
nité compensatrice, en raison de 1’édlévation des impots
locanx, qui rend d’aillewrs difficile le recrutement des
fonctionnaires.

" Cette indempité est calculée au taux de 11 % sur les
traitements, a4 Uexclusion des indemnités; les impodts
friappent Pensemble des émoluments et revenus.

M. Wakl fait remarquer que la réforme des finances
locales pent généraliser la situation qui se rencontre ae-
tuellement dans les départemenis recouvrés.

M. le Président estime quw’il serait nécessaire de recueil-
lir des précisions sur Pimportance des impdts locaux &
la charge des camarades avant d’attirer Pattention de Ia
direction du Personnel sar ce point.

M. Dorges demande si PAdministration ne proeédera
pas 4 unc révision du classement des postes entre les
diverses catégories. Il signale des anomalies gui pro-
viennent de ce gue certains postes comportent des rete-
nues importantes entrainant un mauvais classement. Cette
question est liée d’aillenrs & celles de Pattribution des
indemnités de Varticle 2 et des retenues de I’article 4.

M. le Président expligne gue ia cominission chargée
Gatiriboer ces indemnités et de caleuler les retemues n
cdopté un taunx forfaiiaire de 20 % pour les frais réels;
msais que dans certains cas elle a été amenée 4 corriger
quelgue peu les résultats bruts pour réduirve les différen-
ces d'une annde 4 Pantre ou ne pas dévaloriser certains
postes.

M. Cazes se fait Pécho d'une certaine émotion qui re-
gne dans le groupe de Toulouse, en raison des différen-
ces consiatées dune annde & Pautre pour un méme posie,
eatre Je montant des indemnités de fonction pergues, ou
au contraire celui des retennes effectudes, om encore en
iaison des différences de traitement attribuées 4 des pos-
tes qui paraissent comparables.

M. le Président [ait remarquer gue tout le systéme re-
pose sur l'cxactiiude des renseignements fournis par les
Ingénieurs, tant sur les tablenux A (indemnités perma-
nentes) gue sur les tableaux B (Honoraires ete...)

Pour comparer deux postes il faut connallre non sen-
lexent les chiffres des tableaunx A, mais anssi cenx des
tableaux B.

De la discussion engagée & ce sujet il résulte quw’il v
aurait intérét 4 ce que les Ingénieurs puissent consulter
T'arrété qui flxe les indemnités de fonetion: ils se rem-
draient ainsi mieux compte de la situmation d'ensemble,
Les Ingénienrs en Chef pourraient en prendre connais-
sance au Ministére et renseigner Ieurs Ingéniewrs Ordi-
naires.

Ce désir sera porté & la connaissance de la Direction
du Personnel.
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2° GONTROLE DES b, E. E,

Une réanion doit avowr lieu le 25 mai entre les repré-
sentants des associations et syndicats des T. P. et ceux
de la Fédération des collectivités électrifides; elle doit
étre suivie d’une réunion avec le Directeur de I’Electri-
cité.
3¢ HYDRAULIQUE AGRICOLE.

Le Président du P. C. M. doit demander audience a
M. Queniile actuellement Ministre de I"Agriculture.

Il est rappelé que M. Crescent, Directenr des Voies Na-
vigables est entré en 1elation avec M. Préaund pour défi-
nir les attributions du Ministére des Travaux Publics
et ceux du Ministére de DPAgriculture. Il doit d’ajlleurs
demander, lui aussi, audience au Ministre dés la sortie
du 3¢ train de décrets-lois. .

Le Ministére de TAgricalture a fait procéder & un
recensement des enireprises rentrant dams ses attribu-
tions; il y aurait lien de se renseigner pour savoir si le
Ministére des Travaux Publics a agi parallélement, en
particulier pour les entreprises gui paraissemt relever du
service maritime.

M. Bernard-Renaud insiste sur la nécessité de faire
modifler dans le sens des accords intervenus a la date
du 20 mai 1937, le décret du 22 mai 1937 et Ia circulaire
du 8 juin 1937 du Ministire de I’Agriculture, concermant
les attributions administratives relatives aux entreprises
d'hydraulique agricole.

Il est nécessaire d’agiv vite, sinon il sera trop tard le
31 décembre 1938, et la sitnation provisoire actuelle sera
cristallisée,

En ce qui concerne les adductions d’ean, le minimum
que nous puissions obtenir est gue les Ponts et Chaussées
reprennent le contrdle des projets établis par les agents
du service, ou par ceux du service vicinal, les collectivités
devant conserver la liberté entitre de leur choix em ce
¢qui comecerne I'homme de Part 4 désigner pour Vétude
du projet.

Il est indispensable d’engager Paffaire avant le 81 juil-
let et d’obtenir la meodification de la circulaire dm 16
janvier 1937. '

II conviendrait que la Direction du Personnel pres-
sente des candidats pour le poste d’Inspecteur de I'Hy-
dranligque Agricole qui va é&ire vaeant et que les cama-
rades intéressés fassent conmaitre leur candidature.

4° FRAIS DE OQONTROLE ELOQUES.

M. le Président informe le Comité que la situation est
cxtrémement tendue avee les Finances.

La Direction du Personnel a soumis & ce Ministére un
premier projet de déeret relatif & la perception et la ré-
partition des frais de contrdle des Voies Ferrées d’Inté-
rét Local. Le ministére des Finances a refusé de PPexa-
miner tant gue les projets de déerets concernant les au-
tres frais de contrdle ne lui auront pas éié adressés.

Il y auwrait intérét & ce gquune action soit engagée par
un Ingénieur en Chef dont les frais de contrdle auraient
&té bloqués.

Les Chefs de Groupes végionaux devront mener auprés
des Ingénienrs en Chef une engquéfe diseréte et person-
nelle pour saveir guels élajent les frais de contréle
(V. F. I. L. ¢t C. D, E. E. assurés 4 titre personnel} blo-
qués an 1% janvier 1938 et ceux qui omt été déblogués
depuis, et grice & quels arguments.

Dans le méme ordre d’idée, les chefs de groupe se ren-
seigneront pour savoir si certains ingémieurs n’ont pas
fait 'objet d’ordres de reversement pour la part des ho-
noraires pour travanx particuliers correspondant aux sul-
ventions de FEtat.

Le P. C. M. consultera son conseil juridique sur ce
point et verra s’il ¥ a lien d’engager une instance an Con-
seil d’Etat.

5°} QUESTIONS DIVLRSES,

a) Réforme de la Voirie. — M. Bernard-Renand met
le Gomite au comrant de letat d’avancement des travaux
concernant la réforme de la voirie.

M. le Sénateur Merlin a proposé au Gouvernemeni de
prendre un décret-loi tacilitant pour les communes, Iuti-
lisation des prestations.

Le Comité Technique de Ia Vicinalité a préparé un
projet de fusion des Routes Départementales, chemins de
grande communication et d’intérét commun, en un ré-
seau dépariemental auguel serait applicable le régime
administratif des chemins de grande comimunication, sauf
classement dans le domaine public départemental.

Les camarades Bedauxr et Renaud suivront Vaffaire au
Comité de la Vieinalité,

b} Traifements. — M. Sonlés met le Comité an courant
des travaux de la sous commission des traitements.

Elle a tout &abord réuni une documentation sur les
échelles de fraitements dans les administrations simi-
laires; il semble gque nos revendications devraient porter
sur les trois points suivants :

a) Révision des traitements de base;
b) revalorisation des traitements de base;
¢) revalorisation du plafond des cumuls.

Le Comité du P. C. M. doit se pronmoncer sur la cues-
tion de savoir §'il y a lien de lier ou de séparer les ques-
tions b} et c). Aprés discussion il est déeidé qu’il est
plos prudent de lier ces deux guestions parce qu’elles
dépendent toutes deux de la valeur du franec.

¢} Conirdle des travauz subventionnés par lg Santé Pu-
bligue,

L’attention des Camarades est appelée sur ’opportu-
nité d’assurer avec un empressement dévoué ees nouvel-
les fonetions, la question du rembotrsement des frais de
tournée ou de bureau pouvant &tre reprise ultérieure-
ment.

&) Frois de towrnde. — L’Administration étudie un
relévement du crédit affecté anx frais de tournée en
automobiles particuliéres.

e) Congrés de Paménagement des eque. — Du 2 au b
juin deit avoir liem & Lyon un congrés de la ligue pour
Paménagement des eaux, avee visite 4 usine de Génis-
siat.

I1 est désirable que gquelques Ingénieurs y assistent et
appuient I'action de Degmié.

Le P, C. M. étant membre de cette ligue, se fera repré-
senter par MM. Dorges, Pelissonnier, Curef et Aigrof.

Un rapport sur le curage, du camarade Bedauzx, sera
présenté par Pelissonnier.

La prochaine séance est fixée au Mardi 21 Juin, & 14 h.
30. )
La séance est levée & 18 heures,
Y
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NOTES ET DOCUMENTS

Lettre de Monsieur le Ministre des Travaux
Publics & M. Gounin, député, au sujet d'un
brevef pris par un Ingénieur des Ponts-ef-
Chaussées.

Monsieur le Député,

En réponse 4 la guestion que vous avez bien voulu me
poser relativement an brevet pris par M. X.., Ingénieur
des Ponts et Chaussées &.... pour.., j’ai Phonneur de vous
faire eonnaitre gue je ne m’oppose pas & ce gouL Ingé-

nieur fasse bréveter un procédé de counstruction, a con-
dition qu’il s’agisse d’unc invention personnelle bien ca-
ractérisde, dépassant necttement la contribution normale
que Ilngénicur deit an travail dont i1 est chargd et ne
devant rien aoux possibilités de recherche et d’essais que
I'intéressé¢ tient de sa fonetion méme,

En prenant son brevet, M. X... a estimé que son inven-
tion remplissait ces conditions et il Iui appartient dés
lors de vevendigquer devant la juridiction compétente, s’il
Te juge convenable, la protection de la législation sous
fe couvert de Iaguelic il s’est mis.

Veuillez agréer, Monsieur Ie Député, ete...

Signé : Quevmie
+

Bullefin de VAssociation Francaise des Ponts et

Charpentes.

Depuis 1934, les membres francais, individuels et col-
lectifs, de I’Association Internationale des Ponts et Char-
penles se sont groupés en ume « Association Frangaise
des Ponts et Charpentes », dont le sidge social est & PH&-
tel des Ingénieurs Civils, 19, rue Blanche, 4 Paris, et qui
est présidée alternativement par le Président de ceife
Société et par le Délégué du Ministre des Travaux Pu-
blies.

Lrarticle 2 des statuts fixe Tobjet de ceite associa-
tion :

1° faciliter Ia liaison enire PAssociation Internationale
des Ponts et Charpentes et ses membres francais;

2° &tudjer et organiser, dans les meillenres conditions
possibles, la participation frangaisc et sa représentation
au Congrés de cetie Association.

L’Association Frangaise des Ponts et Charpentes a déja
tenu guelgques réunions et prouvé sa raison d’étre.

Mais il a paru nécessaire de développer les rapports
entre Ies membres de I"Assoeiation Francaise des Ponts

et Charpentes, d’intensifier les moyens d’action de cette
Association, et d’obtenir gue la part francaise aux pro-
grés de la technique soli largement commue et apprécide
& Pétranger.

Un Comité technique a été institué dans ce but, dont le
premier scin a été de créer un bulletin.

Le bulletin paraitra périodiquement et fournira, sous
une forme succincte, les renseignements utiles 4 la vie
de 1’Association Francaise des Ponts et Charpentes.

La diffusion de ce bulletin deit avoir pour effet :

— de faire connaltre Pactivité de FAssoeciation Fran-
caise et, plus généralement, ’état des travanx de ponts
et charpentes et de génie civil $’y rapportant, réalisés
en France, ainsi que les résultats des recherches théori-
gues et expérimentales poursuivis dans ceite matidre;

- ’inciter les ingénieurs 4 rédiger sur leurs travaux
ou sur leurs études, des notices, notes ou articles, 4 Ia
publication desguels pourralt s’intéresser I'Association
Frangaise;

— d’obtenir une aide et uwne participation aussi large
que possible anx réunions qui seront annoncées par le
bulletin : visites de chantiers, visites d'usines, conféren-
ces avee discass*on, etc..

Les personnes mon membres de P’Association désirant
recevoir le bulletin sont prides de le demander, en s’adres-
sant au Secrétariat de 1’Association Francaise des Ponts
et Charpentes, 19, rue Blanche 3 Paris.

+4
Monument du Génie

Avec Papprobation de Monsieur le Ministre de la Guer-
re (B. O, du 25 avril 1938) un Comité s’est comstitué en
voe d’ériger & VErnpUN un monument 4 la gloire de PArme
et en souvenir de 'wuvre et des saerifices de tous ses
membres : mineurs, ponionniers, cheminots, télégraphis-
tes et services.

Le Comité d*Honneur comprend les plus hautes person-
nalités militaires et civiles appartenant oun ayant appar-
tenu an Génle.

Afin de grouper toutes les bonnes volontés et pour fa-
eiliter la collecte dans tous les milieux sapeur, les Asso-
ciations ou groupements d’arme, de grades ou régimen-
taires, sont invités & se faire copnaftre en écrivant &
Mounsieur le Président du Comité du Monument du Génie,
5, rue de Greffulhe, Paris (89,

VOYAGE EN AVION

La compagnie Air France a bien voulu mettre 4 la dis-
position da P. G, M. 4 titre exceptionnel et dans un but
de propagande, un billet Paris-Berlin, aller st retour,
étant entendn gue ce billst sera attribué par voie de tirage
au sort,

Les Camarades gni désireraient en profiter, sont priés

de bien vouloir adresser leur demande 4 M, Hoven, 2, rue
Redon, Paris 17* avant le 30 juillet prochain.

N.-B. Etant donné affluence des passagers en fin de se-
maine ou A occasion des fétes, le billet devra étre uti-
lisé en dehors des veilles ou lendemains de dimanches ou
fétes.
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TOURNEE DU P.CM. EN ITALIE
(11 Mai-24 Mai 1937)

Rapport de I'Ingénieur des Ponts et Chaussées Mathieu (27)

(2

PARTIE)

Venise — Florence — Rome — Naples — Génes
(Journées du 13 au 24 Mai 1937}

Venise
(Journdes des 13 ef 14 mai}

. EXPOSE

Partis de Milan par un temps maussade nzous arrivons
4 Venise sous la pluie. La visite de Saint-Mare et du
Falais des Doges a donce été fajte Paprés-midi et Yom a
remis an lendemain la visite en gondole,

Le soleil ayant reparu, cette promenade par petiis
groupes de 4 ou 5 a &ié fort agréable et tout le groupe
s’est déclaré enchanté !

L’aprés-midi du 14 a éé consacré & la visite du nou-
veau port Marghera, cependant quiune gondole spéciale
emmenait les dames visiter les iles de Murano, Burano
et Torcello comsacrées & la fabrication des verreries et
dentelles de Venise.

(Aprés-midi du 14 mai [937)

Visite du Port Marghera

L’extension et Ia modernisation du Porl de Venise po-
sait un probléme parliculiérement difficile. On sait que
Venise a éié consirnit sur un ensemble de plus de cent
ilots, & 4 Jm. de la {crre ferme, & 2 km. du cordon litto-
ral, le Lido, qui sépare la lagune de la pleine mer. Depuis
1919 de gros travaux ont &éié exéeniés qui intéressent
'embouchure des lagunpes, le dragage des chenaux con-
duisant aw bassin de Saint-Mare et 4 1a station Maritime.
Mais 1a constitution méme de Venise rendail impossible
un accroissement rationnel des méles et lerre-pleins et
Pinstallation d’une zéne industricile au contact immé-
diat de la ville, En effel, en dehors des difficultés tech-
nigques et du prix de revient prohibitif que cette solution
aurait enirainés, elle aurait eu le grave inconvénient de
détruire le charme si particulier de Venise. I1 a done
élé déeidé de eréer un nouveau port dans Ie fond de Ia
Ingune, au veisinage de la petite ville de Mestre gui se
trouve sur la terre ferme.

Etant donmée la position du port adriatique sur le dé-
bouché de la grande pleine du P&, et les communieations
cxcellentes fournies par le réseau de voies navigables
qui aboutit & la lagune de Venise, on a voulu y ecréer
surtont une puissante zone industrielie comportant de
vastes emplacements pour Pimstallation de toutes les in-
dustries de constructions et transformations, et les zones
de stockages, entrepdis ete... gu'elles comportent. Enfin il

fallait créer & coté du port un guartier neuveaun dhabi-
tations ouvriéres pour loger les employés de ces indus-
iries.

Ce probléme a été résolu par la création du porl Mar-
ghera cnvisagée pendant la guerre et entreprise em 1919
sur les plans de M. Coen Cagli.

Le nlan génédral du port Marghera comprend {voir carte
générale) :

— un canal de 4.100 m. de long sur 40 m. de large et
10 m. de profondeur. Ce canal V. Emmanuele HI prolon-
ge le canal de la Giudeaca, et relie le mouveaun port an
vieux port de la « station maritime ».

— le port Marchand constitué d'une série de mébles
de 1.000 m. X 220 m. paralléles entre eux et séparés par
des darses qui débouchent dans un grand bassin canal
raccordé aun canal V. Emmanuele III

— 1a zone industrielle qui entoure le Port Marchand
au Nord, & I’Ouest et au Sud ¢t couvre actuellement 1300
hectares.

- le quartier neaf, construit sous forme de cités-jar-
dins pour lequel est prévne un emplacement de 200 ha
pouvant recevoir 50.060 habitants.

DESCRIFTION DES OUVRAGES ET MODE B EXECUTION

1. — Choix de Pimplantation et régime de la lagune.

L’ensemble du port et de ses « zones industrielles » a
6lé implanté dans une zone marécageuse ou de barénes :
flots bas surélevés de 20 em. environ au-dessus de la
hante mer moyenne. Cette partie de Ia lagune se¢ nomme
¢« Lagune morte » par oppoesition avec la lagune vive,
Ia plus rapprochée du littoral et qui est constamment
couverte d’eai. Une aumtre raison fort importante, en
plas de celles évidentes déja indigquées, a conduit & ce
choix pour P’imbplantation du port. Le régime de la la-
gune comporie l’entrée & chaque marde de 200 millions
de m® environ par les 3 embouchures du Lido, Malamoe-
co et Chioggia (Le marnage est de (0 m. 40 en moyenne
et la surface totale de Ia lagune morte et vive, de prés
de 60.000 ha).

Les couranis créés par Pentrée et la sortie de ee volu-
me considérable sont trés efficaces pour Pentretien des
profondeurs dans les 3 embouchures et dans le réseau
des canaux intérieurs gqui forment en méme temps le
systéme maturel d’égouts de la ville.

Or, ce volume d’ean ne dépend pas des profondeurs de
Ia lagune mafis uniquement du volume des terres situées
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entre les 2 plans horizontaux de la basse et de la hante
mer {cote (40,00) et cole (40,40) pour fizer les idées).

Par suite si Pon vent sans modifier le régime de Ia
tagune eréer un remblai de surface Sm*® dans la lagune
pive, il faudra ¢ue le volume nouveau introduit dans
la tranche {0 ~— 0,40) (soit § x 0,40}, soit compensé par
Pexcavation jusqu’aun dessous de 0 d’une surface égale
3 dans la lagune vive (done de la ville de Venise elle-
méme) ou par Pexcavation dans la langue morte d'une
surface supérieure & 3. Encore avec ce second reméde ne
serait-on pas certain d’avoir abouti au résnitat puisque
la marée n’atteint la lagune mortz gquw’avec une impor-
tante diminution d’amplitude et de phase,

II. — Dragages el rembiais,

La premiére phase du projet comprend 12 millions de
m* pour le dragage des canaux et le remblal des zones
industrielles.

Le début des déblais a été exécnié & la main puis par
des excavateurs et des pelles & vapeur pour constituer
avec des remblais secs les terre-pleins d’utilisation im-
médiate. On a ainsi exéeuniéd 2 millions de m® Le resie
a é1¢ exéeuté par un ensemble de dragues et de refou-
leurs atteignant une puissance totale de £.000 CV et pou-
vant draguer, transporter et refouler (4 des distances
de 300 4 600 m.) jusqe™ 10.060 m* par jomr. Le matériel
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Au contraire si Ion veut créer un remblai de surface
5 dans la lagune morte, on peut dabord choisir une
Zone marécageuse olt la cole maturelle varie enire 0 of
0,49, le volume ainsi amené dans la franche (0-0,40) sera
$X0,20 par exemple et en dérasant des barémes (iles de
cote supérieure & 0,40) cur uwne surfacze 5/2 seulement on
aura obienu le résulia’ cherché.

(’est ainsi que le prebléme a été envisagé et résolu
par des < excavations de compensation ».

comprenait des dragues 4 godets et des refouleurs, mais
¢galement des dragues suceuses ef refoulenses. On a rem-
blayé environ 1.000 ha. de barénes et marécages.

OUVRAGES DIVERS

Les murs de quai limitant les méles du Port Marchand
sont accostables 4 (— 9,00), I1 ¥ a 2 types principanx
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1. — Mur de quai du bassin n® 1 (fig. 2).

Ce mur a 6té exécuté par havage de bloes caissons en
béton armé. Chaque bloc mesure 156 X 6,50 m. sur & m.
70 de haut. Sa partie inféricure est constitnée sur 2 m.
45 de hautenr par un caisson en béton armé dont le ciel
est pereé de 3 trous circulaires de 1 m. de diamétre per-
mettant d’v adapter 3 cheminces.

Le caisson est construit sur un plan de chantier nive-

truit an mur de quai en bloes (fig. 3) qui ne présente
rien de particulier.

Sur les bords du eanal industriel Nord, 2 autres types
de mur de quai sont construits :

— mur de quai type ¢ Coignet-Ravier » pour les
¢ chanliers navals et aciérics de Venise ». Dalle ner-
vurde soutenue par unc poutre horizontale reposant a
{— 4,00) sur une rangée de picux, et anerée dans le terre-
plein par 2 rangs de iirants inclinés {(fig. 4).

VENISE
Fig. 2. — Mur de quai sud du Bassin

Coupe

1é el Ie fongage est exéeuté aussi longtemps que possible
par havage & Ja main et 3 air Iihre. Pnis le foneage ost
poursuivi & Pair comprimé. Le caisson est surmonté au
fur ¢t A mesure de son enfoneement dune pile magon-
née an mortier ponzzolanique. Cette pile comnrend sur
tonte sa hauteur 3 puits de 8,33 x 4,00 séparés par deux
diaphragmes de 1 m. d’épaissenr,

Aprés achévement Jes 3 puits sont comblds de sable ol
rouverts pav des voltes en béton de ciment sur lesquelles
sont exécutés Ie couronmement et Ie remblai.

Les interstices entre chaque bloc (0 m. 50) sont cou-
verts par des plates-handes en béton arms coulé sur place
et Telides & de gros pieux-palplanches en héton armé fon-

eés A l'arriére du mur e s’appuyant par leurs ailes sur
les arétes ces bloes.

II. — Murs de guai divers.

A un autre endroit ot le fond & Ia cote (— 11) était
formé d'une argile sableuse assez résistante om a cons-

horizentale

— mur de qnai dit en Italie du systéme ¢ Ingénienr
G. Pasquali » (fg. B) trés voisin d’un systéme déja em-
ployé depuis longtemps dans les pays scandinaves. It
est constitué d'un petit caisson en héton armé de 4 m. o0
de haut du cdié d’amarrage et reposant & Ia cote (— 2,00).

w & Pavant sur un ridean de palplaonches qui reticnt
également le remblai. )

— 4 Parriére sur un chevalet formé de 2 pieux a4 in-
clinaison opposées.

Y. — OQuvrage d’accostage.

11 exisfe 2 importanis ouvrages pour accostage de ma-
vire de 9 m. de tirant dsauw. L’appontement de « l’entret
pot des sels et tabaes » et P"appontement de Ia « Socidté
Venata Fertilizanti ». Tous deux sont constitués de 2
pouires principales supportant les voies de roulement
@*¢lévateurs ou déchargeurs méeaniques. Les pontres sont
fondées sur un systdéme de pieux on de piles formées (?e
pienx réunis dans une chemise en béton armé remplie
de béton ponzzolanigue.
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Fig. 3. — Section type de mour de quai
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1V. — Routes.

La construction du résean routier a exigé des précau-
tions spéciales afin d'éviter les affaissements dus aunx
terrains formés de remblais hydrauliques recents. La
fondation an contact du remblal est constituée d’une cou~
che de gravier de riviére tout venant, de 0 m. 40 d*épais-
seur. Sur cette fondation est exéentée une couche de rou-
lement de 0 m. 15 de plerraille comportant 2/3 d’¢lé-
ments résistants {granit cu porphyre) et 1/3 de calcaire
formant liant. Les routes éloignées de Ia mer sont bor-
dées dun réseau d’8gout en buses de ciment gui regoit
et écomnle les eanx pluviales,

L’ensemble des cuvrages comprend encore des ponts et
viadues trés importants.

Fig. 4, — Mur de quoi systéme
“ Coignet-Ravier’”
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ZONE INDUSTRIELLL.

On peut distinguer 3 zones différentes doni nous al-
lons sommairement decrire les principaux élablissements @

Zéne industrielle nord. (300 ha).

Elle cost desservie par le canal Industrie Noid qul
prolonge le Ganal Victer Emmanuele III, ¢t par Ie Canal
Brentella, Le premier est drague & (~— 9,00) el mesure
54 m. au plafond et 2.500 m, de longueur, le second est
dragué a {— 7,00) sur 40 m. de large et 1.400 m. de long.

-— En annexe de la ZO0ne Indusirielle Nord est cons-
tinit le Porl aur pefreles comportant un bassin extérieur
et un bassin interieur qui peut éitre isolé par un bharrage
flottant pour limiter les incendies éventuels.

~— Sur les terre-pleins attenanl, reliés par roule et
vole terrée i la terre ferme se sont implantés dimpor-
tants établissements.

2 entrepots :

~ Societa JItale Americana pel Petrolio (Standard),
stockage : 60.000 T.

~— Nafta (Shell), slockage : 60.000 T.

- La Distilleria Italiana Combustibili comportant les
installations pour le traitement d’huiles minérales lour-
des par cracking, tous les accessoires nécessaires 4 'en-
trepdt, la distillation et le raffinage.

— Sur les terre-pleins de la zéne Industrielle Nord on
rencontre de nombreuses industries gque pous noms hor-
nerons & énumérer

— Chantier Naval et Comstructions métalligues.

— Stereol; Sté Anonyme pour raffinage des huiles ani-
males,
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Fig. 5. — Mur de quai systéme “Ing. G. Pasquali ¥

— (Cokerie et Verrerie. — Ces 2 usines soni associées,
le gaz produit dans Ia cokerie par distillation de la houil-
le est uiilisé pour le chauffage des fourneaux de la ver-
verie. Cel établissement a permis de réduire 4 presque
rien limportation des vitres et carreaux.

— Spciété de Produits Chimiques (pour production des
superphosphates). L’acide sulfurique étant produif dans
cetfe usine 4 partir des pyrites de fer, ume autre usine
s'est créée pour utiliser les cendres de pyrites qui sont
trés riches en oxyde de fer.

— C’est la Monfecatini qui a réalisé cefte installation
o elle o concentré le traitement de toutes les cendres
de pyriles produiles dans ses diverses fabriques d’acide
sulfurique. L’installation peut produire annueliement
100.000 T. de fonte.

— Usine Montecatini pour traitement des bauxites de
Plstrie.

— Societa Italiana Breda. — Construetions navales
ct mécaniques.

- Chantiers navals et aciérles de Venise.

— Llentrept des sels et tabacs.

Zéne Industrielle Ouest.

Celie zone est située 4 POuest et en bordure du Canal
Industric! Ouest. On y trouve les industries smivanies

— Société de fabrication de glace et de réfrigération.

— Usjne de distillation de goudron.

— Société ¢ Riserin Italiana » pour ’émondage et pi-
Inge du riz produit dans la basse vallée du Po.

— Minoterie.

— Riablissement de la' ¢ Societa Alluminio Veneto
Anomina pour le¢ traitement des bauxites de I'Istrie
{6,000 T. daluminivem par an),

— Cenirale thermique de la « Societa Adriatica di
Electricita » d'une puissance de 350.000 CV servant de
centrale de secours et de régularisation des puissantes
conirales hydrauligues que la dite société a créé,

+

=

La zéne indusirielle sud.+— Est encorve 4 Pétat de projet.
Le noupeau quartier.

Dans le nouveau quartier, que la Ville de Venise a
oréé et développe avec une activité remarquable, et qui
est desservi par 20 kilomeétres de larges et belles chaus-
sées, environ 360 é&difices ont été déja érigés, compre-
nant 5.000 pitces d’habitation et logeant 6.500 personmes.

De trés remarquables installations pour les services
publics, soit dans le guartier, soit dams les zdnes indus-
trielles, ont été réalisées par la Ville de Venise, parmi
lesquelles on peui noter : nn réseau dégouts avec deux
stations élévatoires, dont les conduites mesureni une lon-
gueur totale d’une trentaine de kilométres; ume distri-
bution d’eau poiable, pouvant actuellement fournir, &
travers 30 kilométres de conduites, 22.000 métres cubes
d’ean par jour, et une deuxiéme insiallation pour la dis-
tribution A travers upme dizaine de kilométres de condui-
tes, de 90.000 métres cubes par jour deau douce pour
usages industriels, 'une et Pautre munies des cenirales
de pompage et des réservoirs nécessaires.

Fu outre, tout le résean routier desservant le nouveau
Quartier, ainsi que 1’agglomération industrielle, sur umn
développement total de 82 kilométres, comstruit suivant
les systémes les plus modernes, est tont planté d’arbres,
et éclairéd par plus de 600 lampes publigues, alimentées
par 30 kilomeétres de lignes électriques aériennes.

Financement des traquanz.

L’Etat a fourni 150 millions de lires pour les travaux de
construction du Port proprement dit (70 millions ont été
dépensés pour les dragages, 35 millions emviron pour les
murs de quai ete...),

La Ville a dépensé 60 millions.

Les capitaux privés investis dans les installations im-
dusirielles atteignent prés de 1 milliard et demi.

Ces industries occupenl 15.000 ouvriers dont 6.000 lo-
gent dans le nouveaun quartier.



Florence — Rome
Journdes des 15, 16, 17, 18 et 19 mai.

Le voyage s'est alors continué, toujours favorisé par nn
irés beau temps, par Florence olt nous avons passé le
samedi 15 et le dimanche 16, el par Roine ot nous somimes
restés Ies 17, 18 et 19 mai. L’intérét touristique et les
beautés de ces 2 villes ont un peu ramend au 2¢ plan les
visites purement techmiques. Cependant nous avons visiié
4 Florence la nouvelle gare, et 4 Rome le Palais de 1'Ins-
titut National des Recherches, et on nous a monfré en dé-
tail les Marais Pontins. h

Gare de Florence.

Cette gare trés moderne présenie une fagade principale
de lignes trés simples gui p’est agrémentée gue par de
trés grandes baies vitrées.

On trouve en venant de la ville un vestibule 4 voitures
puis un ball de 30 m X 36 m affecté a la distribution des
biliets et flangud de 2 groupes de locaux, bagages et salles
d’attente, restanurant bar. On arrive ensuite dans nne ga-
lerie de 105 x 30 m. sur laquelle donnent perpendicalai-
rement les voies et les quais. Les quais sont couverts par
des marquises en béton armé revétues de grés cérame et
soutenues par des poteaux recouverts de marbre gris,

Le marbre est d’aillenrs prodigué dune maniére assez
heureuse en particulier dans la grande galerie ol le dal-
lage en bandes paralléles & Ia longneur, la frise décorative
et la couverture en téle de cuivre peli donnent wne im-
pression de longuenr ¢t de monumental trés réussie,

Rome

{(Journées des 17, 18 et 19 mai 1937)

Visite des marais pontins.

Les ¢ Marais Pontins » occupent une zone de 40 km. de
long sur 16 m. de large limitée & I'est par une rangée de
collines, au sud et & Pouest par la mer Tyrrhénienne. De
toute antiquité ceite zome était recouverte de marais et
la malaria ¥ régnait perpétuellement. Elle était cependani
iraversée par la voie Appienne construite en 442 en droite
ligue de Cisterna i Terracina.

REGIME OROGRAPHIQUE ET HYDRAULIQUE

Le caractére mardeagenx de cette zone provient de sa
situation géographique ¢t de la nature du sol.

Le terrain est formé en gros d'un plateaun qui s’incline
du Nord-Ouest au Sud-Est. An milieu de ia région s’éléve
une dune quaternaire paraliéle 4 Ia mer. Contre cetie dune
sont vemus se former les terrains d’alluvions récentes.
Puis Ie long du litteral Ouest existe une dépression en
grande pariie au-dessous dn niveau de la mer : lagunes
de Fogliano, Monaci, Caprolace et Pacla. Tous ces terrains
sont argilo-calcaires et deviennent sableux prés de la mer.

Le fleuve Nymfa Sisto coulant sensiblemenl N. 0. —
5. E. divise ’ensemble en deux partics :

— La région de Pontina sur la rive gaunche csl une
région trés basse en grande partie au-dessous du niveau
de la mer (surtoul & I'Est de la voie Appienne}. Elle re-
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¢olt sous forme d’eaux de ruissellement et sous forme de
sources abondamies (20 m® par sec) les eanx provenant
de collines situées & I’Est.

~— La région de Piseinara sur la rive dreite comprend
la dune quaternaire paralléle & Ia mer qui arvéte les caux
venant de I’Esi. Elle comprend également 1a zone litioralke
lagunaire ci-dessus.

Le terrain impsrméable naturcilement (el encore rendu
plus étanche par les alluvions argileuses), les faibles
pentes, I"éconlement insuffisant réalisé par le fleuve Sisto,
Iz dépression de la zone Pontina et la barridéve formée par
la dune quaternaire, expliquent la situation de cetie ré-
gion. Effectivement elle était recouverie de taillis et d’ar-
bres baignant dans des marais, Le sol était entiérement
boneux et dans certaines zones la conche de limon fluide
atteignait 60 m. de profondeur. Les travaux é&taient ren-
dus trés difficiles par la maavaise tenue des dignes el
canaux gui g’écroulent ou lassent continuellement. Enfin
la végélation, grice au climat trés doux, envahit rapide-
ment Ies eanaux, génant on arrétant méme lécoulement
des eanx. .

RESUME DES TRAVAUX EXECUTSS 2usQUEN 1918

Les difficultés que nmous venons de signaler expliquent
que malgré de nombreux projets envisagés et les travaux
qui farent accomplis, les résultats resiérent trés longtemps
insuffisants.

Nous e feroms gue citer les projets ou tentatives opé-
rées dans l'antiquité par César, Théodoric, les Papes gui
se succédérent depuis Eugépe IV jusqud Innccent XII.
Les travaux furent repris avec des résunltats inléressants
par Benoit XIII, Clément XIII ei surfout Pie VI (1777).
Napoléon fit étudier un projet, Pie VII en 1817 reprit en-
core une feis lccuvre et créa un consoriinm de proprié-
faires.

Enfin le projet gui vient d’#tre mis en exécution fut
dressé en 1918 par le corps du Génic Civil de Rome qui
divisa In zone en 2 Iois : lot de Piscinare et lol de Pon-
tina. Le Gonsortium de Pontina fonctionna dés 1919 tan-
dis que celui de Piscinara ne commenga les travaux qu’en
19286. '

De 1926 & 1930 un nivellement compiet fut exécuté et
I'en dressa une carte au 1/5.000 avec courbes de niveau
équidistantes de 0 m. 50. De plus on étudia de trés prés le
régime des eaux pluviales, des infilirations et des sources.
Ces étndes révélérent les raisons des insuceés partiels des
précédentes tentatives : en particulier on $apergut que la
zone située & Pest du Sisto était au-dessous du niveau de
la mer alors quwon la croyail plus élevée. On mesura
également a 20 m'/sec. environ le débit des sources que
Prony, au cours de 'dtude ordonnée par Napoléan, avait
estimé 4 45 m'/sec.

Mais le rdésulfat complet ne put étre acquis que par
Tintervention de PEtat : les travaux exécutés de 1918 2
1926 avaient gréce & leur envergure, obienu de trés heaux
résultats. Mais la pluparl des propriétaires eréérenmt des
difficuliés 4 PYeeuvre d’ensemble parce gw’ils préféraient
souvent conserver leurs domaines sous forme de pitu-
rages. Aussi le Gouvernement expropria les 2 sociétés gui
élaient les principales propriéiaires el par déeret il confia
Passainissement et Dexploifation des terrains & U'Opéra
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Nazionale Combaltenti (Association générale des anciens
combatlants).

A partir de ce moment les travaux furent conduits avec
une grande énergie et une grande rapidité.

DESCRIPTION DES TRAVAUX

I, — Zone de Piscinara.

Les eaux venant des collines du Nord et du N. E. sont
recueillies dans le canal Mussolini long de 37 km. gui
regoit ainsi les eanx d’un bassin versant de 30.000 ha, II
recoit en plus, en traversant les marais, les eaux de
9.000 ha.

— Le territoire de Piscinara ainsi protégé an Nord,
esl divisé en 2 zones par le « canal des eaux moyennes »
qui coule parallélement a la direction générale N.-O. S.-E.
pendant 15 km. enviren puis, en prenant le nom de canal
Martino, devient perpendiculaire &4 cetie direction pour se
jeter dans la mer 4 Fogliano. Il draine ainsi Ia « zone

i1

La zone lagunaire du litloral Ouest de Foce Verde 2
Circeo a également été assainie. Cette zone est en partie
an-dessous du nivean de la mer. Elle était souvent envahie
par snite de ropture des digues et de plus elle recevait
FPeau dn versant oceidenial de la dune quaternaire, Libérde
de cette eau par le drainage décrit plus haut, elle a été
aménagée par creusement des lacs, remblaiement sur les
bords et surélévation des digues & P’'aide des mémes dé-
blais, Ces digues sont protégées de Pérosion des vagues
par des perrés en magonnerie. On a enfin construit des
installations hydrauligues pour le refoulement & la mer
des eaux regmes dans les dépressions restantes.

— Un résean routier de plus de 506 kwn sillonne la
plaine assurant les communications entre le centre Lil-
toria et les différentes fermes et villages.

En résumé Yassainissement de la région de Piscinara
comportant environ 50.000 ha est assurée :

— pour 10,000 ha enviren, par le collecteur des hauies
eaux;
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moyenne » formée par une partie de la dune guaternaire
dont le versant oceidental lui envoie ses eaunx par une
série de rigoles et d’émissaires secondaires.

— La zone des basses caux écoule ses eaux dans le Sisto
qui regoil également par de nombreuses rigoles les eaux
du versant oriental de la dune qualernaire.

Le drainage de cette dune a été rendn assez difficile
par la nature sableuse du terrain et les pentes assez
¢tevées des rigoles. Beancoup de ces rigoles ont di étre
revétues de maconneries et de murettes transversales
brisant In vitesse d’écoulement.

Par ailleurs la dune quaternaire devenant complétement
séche on ¢éi¢ on Pa irrigoée par un canal long de plus de
40 km. gui esl alimenté par les eaux de la région haute,
sonrces du Sisto et eaux de la région de Sermoneta,

— pour 23.000 ha environ, par les collecteurs des caux
moyennes;

«— pour 12,000 ha environ, par le fleuve Sisto;

— pour 5.000 ha environ, par les siations de pompage
de la zdne Httorale.

II. — Zéne de Ponftina.

L’asséchement de la région de Pontina a présenté en-
core plus de difficultés que celui de la région de Pisci-
nara.

En effet &4 Piscinara on n’avait jamais rien tenté dans
le passé. Dans Pagro Pontino an eontraire beauwcoup de
travaux avaicnt été déji exéeutds. En particulier le canal
Portatore date de Julien de Médicis, Plusieurs réseaux
de drainage aboutissant i la mer entre Terracina et Gir-




ceo avalent également été tracés. De plus Pagro Pentino
comprend de grandes zones de terrain complétement in-
consistant, ol les canaux et les digues étalent trés dif-
ficiles 4 construire et 4 entrefenir.

Le sehéma des travaux est le suivant

1) Protection de la zome contre les eaux des vegions
hautes de IEst par aménagement d’une riviére devenue
le canal collecieur débouchant dans la mer 4 Porto Ba-
dino.

2 Les eaux interieures ont été évacudes.

a) Pour les régions moyennes (12.600 ha. situés & che-
val sur la voie Appienne) par écoulement dans le flenve
Uffente 4 I’Est et dans le canal Botte 4 ouest.

b) Pour les eaux basses (15.000 ha situés an Nord de
Ia voie Appienne) par un systéme de collecteurs de drai-
nage aboutissant & des usines élévatoives, Il 3 a 14 usines
élévatoires de 1 a4 35 mm® sec. donnant ensemble nn débit
de 60 m’/sec.

On a enfin réalisé des travaux d’irrigation, grice aux
eaux de sources abondantes gue posséde le ferritoire de
Pontina, A cet effet les collecteurs principaux des hantes
eanwx peuvent étre utilisés commme distributeurs d’eaux
d’irrigation.

Visite du Mardi 18 Mai.

Partis de Rome vers 9 h. nous avons suivi la voie Ap-
pienne qui traverse maintenant des champs cultivés a
perte de vue. En bordure des routes on trouve des mai-
sons rurales destinées aux familles de colons, Elles sont
toutes établies sur le méme type avec quelques variantes.
Elles paraissent consirnites avec soin et sunivant un plan
simple et pratique, mais I'ensemble de ces maisons iden-
tiques dont seule l'inscription en lettres noires « Podere
n® 234 » constitue un signe distinctif, donne une 1mpres-
ston assez monotone de vie en série. Peut éire avec leurs
dispositions rationnelles et hygiéniques, Pétable bien aé-
rée, la fumiére et Pabreuvoir placés dans de pounes con-
ditions, représentent-elles Iidéal pour Ihygiéniswe et le
médecin, mais & coup siir elles ne sont pas un agrément
dans le paysage.

On nous a eonduit directement & une importante usine
de suere située au Nord de Littoria. Ramenés ensuite &
Littoria nous avons pu admirer le palais du Podestar on
une réception avait été organisée.

Aprés déjeuner nous avons gagné la zone de Pontina,
4 IEst de la voie Appienne oll nous avons visité une des
dsines de pompage des eaux, 'usine de Mazzechio. Puis
hous sommes revenus en passant par Sabandia, ol un
nouvel arrét noms a permis d’admirer, depuis le haut
de la tour de PHétel de Ville le trés beau paysage com-
posé par le mont Circée et sa forét, la lagune et la mer
Tyrrhénienne.

Nous avoms ensuite suivi le litioral em longeant au
passage les lacs de Caprolace, des Monael et de Fogliano.

Station de pompage de Mazzochio.

Le principe de cetfe usine est le méme que celui des
stations de pompage que nous avons décrites & propos
de la bonification du bas Lodigiano (Milan). Iei Pusine
est trés importante. Elle comprend 7 pompes verticales
de 5 m®/sec.
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Elle assure le drainage d’une des zones les plus basses
de la region de Pontina, le Quartaccio zone de $.000 ha
située 4 I'Est de la voie Appienne. Le collecteur princi-
pal qui ¥y aboutit est le collectenr Seleella qui a 10 km
de long. Elle refoule les eaux dans le fleuve Uffente.

Usine de suere.

Bien que cette usmme n’ait que peu de rapport avec les
travaux méme de bonification on nous Pa moutrée en
détail. 40.860 T de betteraves peuvent &tre traitées par
saison, fournissant 5.000 T. de suere et 1.000 T. environ
de mélasse. Les betteraves sont stockées dans les grands
silos, elles sont amenées aux fours par transport hydrau-
ligue.

IL'usine comprend en annexe des réfectoires pour les
ouveiers, avec douches, le tout trés propre et clair, des
bureaux et la maison du Direcieur. Elle ocenpe 40 & 50
ouvriers permanents et 500 en hiver, au moment de la
cuisson. des betieraves gui sont arrachées en septembre.
L’usine a coité 20 millions de Lirves,

Naples
(journée du 20 mai 1937)

La matinée du jeudi 20 mail a été consacrée & une vi-
site détaillée de Pompéi. Cette visite irés intéressante
nous parnt cependant assez longue et fatigante 2 cause
de la chalenr orageuse gui nous écrasail pendant nos al-
lees et venues dans les longoes rues de la ville morte.

La visite du port a eu liem l'aprés-midi. On nous a
tait fajre ensuite une trés belle promemade par Pausil-
lipe, d’ol1 'on peut déconvrir le golfe de Naples et les ¢é-~
lébres iles de Capri, d’Ischia et Procida,

Nous avons quitté Naples le soir méme avec le regret
de n'y avoir pu séjourner davantage et l'intention bien
arrétée d’y revenir plus longuement.

Le port de Naples (plan ci-aprés).

Le port de Naples a été constitué & Yorigine par les
bassins existant encore & I'Ouest enire le Palais Royal
et le mdble Angioino.

Au x1x°® siécle fut construite la jetée San Vincenzo puis
la jetée antemurale qui créérent I"abri du Port extérienr
actuel,

Un projet d’agrandissement vers I'Est fat établi en
1905, Il a été terminé en 1912 par la construetion d’une
jetée paralléle & la cidte, Ia Digue des Granili. De ce pro-
jet fait également partie la construclion du Méle Victor
Emmanuel I, Une jetée de prolection de Ventrée actuelle
doit étre construite en prolongement du méle San Vin-
CONZo,

TRAVAUX NEUFS OU LN COURS.

Les travaug que nous avons visité sont
— la nouvelle gare maritime;
— la grande forme de radoub.

Gare Maritime.

I existait ume ancienne garc o les bateaux pouvaient
accostet mais olt les manccuvres étaient difficiles.
Les nouveaux paquebots Italiens, le Rex en particulier
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ont conduit & Naples (et & Génes, comme nous le verrons
plus loin), & construire mne gare maritime moderne et
permettant de ménager avenir. La nounvelle gare a éié
commencée en septembre 1986 et est actuellement pres-
que terminée. La dépense totale ssra d’environ 20 millions
de Hres.

La surface couverte est de 3.000 & 4.008 m® La gare
est symétrique avee un guai d’accostage de part et d’an-
tre. Le développement des quais est de 1 Jm. Les bassins
sont creusés a la cote — 12,50 alors qu’il n’y avait que
des profondeurs de 4 4 5 m. (le « Rex » cale 10 m.), Ac-
tuellement on ne peut accoster que d’un ebté, Les travanx

Trafie,

Voyageurs : environ 20.000 par mois dont 8.000 & Par-
rivée, 8.000 au départ, 4.000 en transit.

Marchandises . 400.060 T. par an (chiffre donné sous
réserves).

Forme de radoub.

La forme, en construction actuellement aura 340 m. de
lengueur. Elle pourra étre divisée en deux parties, I'unc
de 220 m. de longueur, 'auire de 120 m. La constrection
durera 3 ou 4 années. La dépense prévie est de 60 mil-
lions de lires.

I’ouvrage sera eonstrizit suy caissons em béton armé.
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PORT DE NAPLES

de dragage sont en cours de Pamtre cété oit I'on doit no-
lamment démolir un apcien mble.

Les guais sont fondés sur caisson en béton armeé. La
gare est construite en béicn armé. Son architecture est
trés moderne, ses fagades en bordure de la darse éclai-
rées par une rangée de fenétres circulaires rappellent les
flanes d'un grand paquebot. La gare comprend de nom-
breuses salles, salles de douanes, salles de restaurant,
salles d’attente, salle royale, luxueusement décorées. L’ac-
cés des passagers se fait au moyen de passerelles manoey-
viées & Délectricité, roulant le long des guais et pou-
vant monter ou descendre, s’allonger on se raccoureir
ou former cscalier. Certaines peuvent &tre manceuvrées
4 la main en cas de panne d’électricitéd. Pour les bagages
sont installés des élévateurs électriques.

On a d’'abord creusé & la drague une sounille 4 la cote —
23,00, De part et d’antre on a disposé des piliers en bé-
ton armé réunis par un pont métailiqgue. Les caissons
sont amenés par flotiage depuis le chantier de construc-
tion et mis avee précision 4 leur emplacemeni au moyen
du pont ci-dessus. Les éléments ont 40 m. de longueur.
Leur largeur égale & celle de la forme est de 60 m. Le
travail le plas long est le dragage et notamment Denlé-
vement de 200.006 m* d’enrochements provenant d’une
ancienne digue.

TRAFIC DU PORT DE NAPLES.

tonnage Nombre de passagers
1868 ... ....... 1.300.000 1. 750.000
1918 ... ..., 2.400.000 T. 906.000
19356 ...iven. 2.500.000 T, 300.000
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Génes
{(fournée du 22 mai 18%37)

Le port de Génes.

La matinée du samedi 22 mai a été consacrée i une vi-
site du port de Génes. Visite trés sommaire pour le port
Iui-méme que nous avons simplement parcourn en vedet-
te, mp peu plus détaillée pounr le nouveau bassin des
Carénes en cours de constrnetion. Nous pensons cepen-
dant qw’il n’est pas inutile de dommer guelques rapides
indications d’ensemble sur le premier port d’ltalie, en
particulier sur les travaux tout récenls gui viennent
d’étre exécutés (1),

1) Etal du port en 1905, — (plan 1}
Un abri natarel grossiérement semi-cirenlaire et ou-

{1} Ces rvenseignements sont extraits en particulier d'une
brochure éditée le 28 octobre 1935 par le Consortium an-
tonome du Port de Gépes, dont M. U'Ingénieur Dot 4l-
hertazzi a bien voulu nous remetire un exemplaire,

vert au Sud a constitué 4 Vorigine le Port de Génes. Dés
le xr sitcle cet abri a été perfectionné par des ouvrages
artificiels qui furent le Méle Vieux s’enracinant & I’Esi
et avancant vers ’Cuest puis le Méle Neuf dirigé Ouest-
Est & partir de la presqu'ile de ¢ La lanterne ».

Aprés 1875 le ¢ Méle Neuf » fut prolongé par le Moéle
Galliers, délimitant un avant-port grice 4 2 branches
Pune Nprd-Sud de 660 m., Pautre Esl-Ouest de 850 m.

En 1965 le Port comportait déja 11.400 ml de murs de
guai. Le bassin intérieur avait envirom 95 ha et I'avant-
port une centaine @hectares.

A cette date un projet d’ensemble pour un agrandisse-
ment et un développement de grandes envergure fut dres-
sé par le Directeur du Génie Civil, et ece projet continué
par les Ingénieurs Coen Cagli (projets de 1910 a 1919
el Albertazzi (1919-1028) a été exécuté pendant les 30
années gui viennent de s’écrouler. Ce projet comportait
le développement du port vers I’0Ouest par la construction
d'une digue paralldle an rivage du Sampierdarena et
d'une série de Mbles obliques de 400 m. gagnés sur la
mer, laissant encore entre lemr extrémité et Ia digune un
¢henal de 220 m. de large. Ce chenal communique avec
Pavant-port par une passe puverte dans la branche Nord-
Snd du mble Galliera.
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I Etat du port en 1836 {Plun n°® 2).

Le plan n° 2 indique 1'¢tat du port en 1936 avec les
différents stades d’exéeution.

1) Construction du bassin Vietor Emmanuel III, — Ce
bassin fut d’abord construit 4 1’absi d’un premier tron-
con de la jetée du large : le mdle Principe Umberto,

En 1926 cette jetée était terminée sur 1550 m. environ.
Le bassin lui méme fut achevé en 1928 iI comprend un
plan d’eau de 75 hectares 4 (— 12,00) et 3.100 ml de murs
de quai. '

La passe de 100 m. a été ouverte dans le mole Gailiera
en 1923, Ce bassin est paiticulidrement destiné au trafic
du charbon qui représente 40 % des importations. A eet
effet le bassin est muni de 40 franshordeurs électriques
de 150 T/henre, La manulention dn charkon est de 3
millions de tonnes par an.

2) Construction du bassin XXVIII octobre. — Le prolon-
gement de lau digue Principe Umberto a éfé exéeuté de
1926 a 1934, sur 1856 m.

Puis le bassin ¢ 28 octobre » a été protégé 4 son ex-
trémité Ouest par le Méle ¢ di Soitoflutto » de 800 m.
enviren et sensiblement nermal au rivage.

Pendant Pexécution de ces jetées ont été coustruifs
les méles de 400 x 150 mi. délimitant des darses de 186
m. de large. Les 2 premiers, ¢ Ponte Etiopia » et « Ponle
Eritrea » sont actuellement terininés, avec leurs maga-
sins, aménagements et engins de débarquement. Pour les
avtres les murs de gquai sont construits mais ils sont en-
core en cours de remblaiement ow d’aménagement.

8) Prefection du port vers UEst, — L’entrée de Yavant.
port comprise enire le Mdle Gallierz et le Mole Giaro
était encore Lrop ouverte aux vents Sud et Sud-Est (Siroe-
eo) amssi a-t-on exéentd les denx ouvrages suivants

- prolongement du Méle Galliera spr 400 m. ;

— conslruetion du Moie Cagni eomposé d'une branche
paralléle au Méle Glano et d’une autre branche de 350
m. pormale au mole Galliera.
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4) Aménagements divers,

L’aménagement du vienx Port a nécessité enire aunires
travaux i

— le rescindement de lextrémité du Mdle Vienx

- Paménagement du Mdle A. Doria;

— la construction dune gare maritime neuve sur le
Mdle ¢ Ponte dei Mille »,

111, — Projet d’extension ulférieure.

Le port de Génes qui a actuellement un trafic annuel
de 7.500.000 T. peut faire face, dans 1'état actuel des tra-
vaux, 4 un trafic de prés de 20 millions de tonnes. Néan-
moins le tracé actucl permet Dextension vers I'Ouest sui-
vant le méme type que le bassin 28 octobre. Cetfe exten-
sion an moyen d'une digue paralléle a la cote a été étu-
diée et prévoe comme possible sur une largeur de 12 km,
ce qui permettrait la consiruction d'un port supplémen-
taire double de celni existant, et s’étendant jusqu’amx
villages de Sestri et Voltri.

DESCRIPTION SOMMAIRE DDES OUVRAGES.

Nous nous bornerons 4 de trés bréves indications sur
les ouvrages les plus importants,

Dignes de profection.

Les anciennes jetées sont du type incliné. Par exemple
le mble Galliera est formé d’un massif d’enrochements
dont la largeur an niveau de l'ean est de 35 m., le talus
extérieur est protégé par des bloes artificiels de 20 T. ar-
rimés et un couronnement massif avec mur de garde
joue lo réle de presse papier.

Aun contraire la jetée <« Principe Umberfo » esl sur
loute sa longueur une jetée du type vertical. Elle est
fondée & - 11,60 sur un massif d’enrochements reposant
sur les fonds naturels. {(de « 15 & — 20). Le mur verti-
cal a 12 m. de large ef son couronnement est arasé & la
cote -+ 7,50 environ. Son mode de construction a varié
selon Iévolution de Ia doctrine en cette matidre (1). Le
dernier troncon comstruit est composé de 4 blocs de 350
T. de 12 % 4,50 x 2,95 dont le dernier affleure 3 Iz cote
(40,30) et recoit une superstrocture massive de 140 T,
environ au métre lindaire.

Dany un élargissement intérieur siteé a4 1000 m. du
nmusoir Quest sont disposés des appareils de mesure des
pressions et des efforts des lames sur le parement exté-
rieur, et de mesure de Pamplitnde du clapotis,

Muars de quai,

Les murs de quai anciens sont en général formés de
blocs artificiels arrimés, avee wn couronnement en ma-
¢onnerie. Dans la zone Est, les murs de quai de Grazie
et Boecardo somt constitmés par des piles isolées fonddes
4 Tajr comprimé et smpportant la superstructure soit
par des voiites, soit par des poutres en béton armé.

Les murs de guai construits aprés 1805 dans 1’ancien
port (Mdle Doria) ont été constrnits 4 P'aide de caissons

(1) Nous signalons I'étude de M. Plngénieur en Chef
Sainflon sur les travaux de constructions de digues &
Génes en 1929, ¢ Mission d’étude sur les grands Ports Ita-
liens A. P, C, 1929-IT ».

foneés & Tair comprimé. Pour un autre quai on a em-
ployé un caisson en héton armé avec fond, échouéd sur
un massif denrochements & (— 11,00) et rempli ensuite
de béton.

Les murs de quai des bassins Vietor Emmanuel IIT et
28 octobre sont tous du fype continu, en bloes artificiels
arrimés reposant sur un massif d’envochements.

Nous noterons gu’on ne trouve pas de murs de quai
du type ¢ & chaise ».

OUVRAGES DIVERS

Nous signalons, en allant de PEst 4 PQOuest les ouvra-
ges suivants :

— Le petit port du due des Abruzzes. — Clest un port
de 200 m. X 200 m. réservé au yachting et i la navigaiion
de plaisance. II est compris enire les 2 jetées Giano au
Nord et Cagni au Sud. Sur sa face Ouest il est fermé par
un voile en béton armé descendant 4 Ia cote (-~ 1,00) en-
viron et reposant sur des piles colonnes plactes tous les
15 m. Une travée spéeiale de 20 m. entre 2 piliers peut
&tre fermée par une porte flottante. Le port est ainsi pro-
tégé, non sculement de Vagitation de Pavanl-port, mais
surtout des produits huilenx gui pourraient y pénétrver
(le dépdt des pétroles et huiles minérales se trouve sur
I¢ méle neuf qui Iui fait face.)

-— A ¢dté du port de plaisance se tromve le groupe des
hassins de carénage, ouvrages sur lesquels nous revien-
drons plus loin.

— Les gares maritimes.

— La gare maritime du « Ponfe mei Mille », -—— Cette
gare maritime a été terminée en 1932 elie corx}pl-eud 4
quais spéeialisés, 2 pour le départ et 2 pour Parrivée.
— la gare maritime du Ponte A. Dorla est tont i fail
récenie et semble micux con¢ue que la premiére.
~— Leg dépdts des huiles mindrales. - (lubrifianis et
eombustibles).

Il existe 2 importants dépdts :
— Dépdt Ponte Paleccapa, la capacité totale des réser-
voirs est de 35.000 m® envirom.
— Ddépdt du Mbdle Galliera, 8 rvéservoirs : 40000 m®

— Les installations de charbonnage du bassin Vietor
Emmanuel IIT,

-~ L'aéroport situé ¢ Uexirémité Ouest. — 11 est com-
posé d'un grand terre-plein sensiblement carré sur le-
guel est construit un hangar double. Le terre-plein est
limité par des gquais délimitant des petiies darses et
comprenant plusieurs slips et une cale de halage pour
hydravions.

ORGANISATION ET FONCTIONNEMENT.

Pour assurer le fonctionnement et la coordination de
tous les services, la Ioi du 12 février 1903 a créé pour
une périede de 60 ans le « Consortium Autonome du
Port » qui a pour mandat :

— de pourveir & Ia gestion du port;
— d’entretenir les ouvrages existants;
— d= construire les ouvrages nouveanx.

Nous dirons auelques mots de cet organisme gui se

1approche beaucoup du Conseil d’Administration des Paris
Autonomes Frangais.
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L’Assemblée est composée de 28 membres et d’un Pré-
sident; 7 sont membres gouvernants et représentemt
I'Etat — {c’est-d-dire les différents Ministéres); — les
21 membres restant représentent

- les Provinces (de Génes, Milan, Turin, Alessandrie,
Novare, Pavie);

— la commune de Génes;

— les conseils provineiaux de I'dconomie;

— les fédérations des entrepreneurs ou des armateurs;
— les syndicats interprovinciaux fascisies;

— les syndicats Fascistes des travaillears du Port de
Génes;

- In Gonfddération Nationale Fasciste des gems de
mer et de PAjr,

L’Assemblée est divisée en 2 sections indépendantes
présidées toutes deux par le Président Géméral

— Section ¢ Ouvrages du Port et Gestion » compre-
nant -9 membres, dont en majorité les membres gouver-
nants.

— SBection ¢ Travaux » comprenant 10 membwes et en
particulier les représentants des organisations syndi.
cales.

Chaque section peut temir de; réunious indépendantes
pour les questions de son ressort, ou exceptionnelicment
le Comité peut réunir les 2 sections.

Exécution des déeisions.

Les délibérations du Comité ou de I'Assemblée sont
exéeutées par des offices administratifs, techmiques, ma-
ritimes, du iravail, ete... Les travaux sont étudiés ot exé-
catés par un ¢ Office des Directions de travaux » qui es{
constiteé avec le personnel du Corps royal du Génie Gi-
vil.

Financement des travatz.

Les dépenses engagées par le Consortium somt umpuoides
sur les fonds mis & sa disposition et provenant :

— des ressources du Port : péages, taxes spéeiales efc...

— des ressources tirées des concessiong d’outillage ou
d’clablissements industriels divers;

— des capilaux avancés par Jes bangues, fournis par
I'émission d’actions souscriles par les particuliers, ou
avancés par PEtat 4 un taox d'intérét extrémement ré-
duit,

Les lravaux exécutés de 1930 & 1936 représentemt 800
inillions de lires, sur lesquels 300 millions ent été avan-
cés par PEtat,

I’antonomie du Consortium est Iimitée par les res-
trietions suivantes

— I’Eial assure le contrdle par la présence dans le
Gonseil de 7 de ses veprésentants. Il s’est réservé em outre
la nomination du Président et dua Vice-Président.

— Tous les projets dont le montant dépasse 500.000
lires doivent é&ive sommis an Conseil Supérienr des LL.
PP.

-~ Tous ceux qui dépassent 50.000 lires doivent étre
approuvés par le Ministére intéressé.

CARACTERISTIQUES DU PORT
Surface d'eau Longueur __l-:_
5 des quais L k)
En 1903
— Vieux Port ........ 35 ha 8.300 m, 87
- Avant Port ........ 100 ha
En 1936
—- Vieux Port ........ 95 ha | 10.880 m.
— Petit Porl de plai-
SANCE . ............ 4 ba 650 m.
— Bassin Vietor Em-
manuel I ....... 74 ha 3170 m.
— Bassin XXVIII octo-
bre .. ............. 83 ha 5.000 m,
(env.}
Total ............ 253 ha 19.700 m. 80

Longueur des quais des digues de défense.... .6100 m.

Variation du trafic depuis 1906
" Tonnpage tofal en milliers de tonnes

1906 1913 1917 1922 1928 1932 1933 1934 1935
6200 7800 5500 5560 8672 6430 6872 7600 7500

Chiffres de 1935. — Trafic

Tounes «vooviniviii ... 7.500.000
Voyageurs .. ................... 150.600
Navires entrés et sovtis ........ 11.000
Jauge nette on tonmes ........ 22.000.000

LES TFTORMES DE RADOUB

(Fig. I. — Plan d'ensemble).

Il existe 3 bassins et nous avons visité les travaux de
construection, aciuellement en cours, du bassin n° 4.

Bassing 1 - 2 - 3,

Le plan joint montre Pemplacement de ces bassins gui
sont disposés parallélement entre eux et sensiblement
perpendiculaires auz méle Giane.

M — T S :
Lnnjtueur Largenr | Coé du seuil
utila
Bassin n® 1 ............. 172 ; 25 — 8,60
Bassin n® 2 ......... ..., 212 28 1
assin n® 3 ............., 240 33 — 12

E———

Les bassins 1 el 2 constrnits entre 1888 et 1893 ont
été exéeutés par caissons en béton armé descendus & Iair
comprimsé.

A la suite de la guerre les moyens de carénage du porl
était devenus insuffisants, on construisit de 1925 4 1928
le bassin n° 3. Les dispositions adoptées furent les smi-
vantes : Le bassin fut construit enire les 2 bassins 1 et 2
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exislants. On construisit d’abord an moyen de caissons
perdus en béton armé Dextrémité fortnant Ientrée, puis
Phémicycle du fond. Le bateau-porte dtant placé sur
Tentrée, on put procéder aux fouilles 4 ciel ouvert. Le
radier et les bajoyers furent fondés sur la roche et lids
aux bajovers des 2 bassins 1 et 2 qui furent en méme
temps renforcés.

L’usine d’épuisement comprend ¢ pompes centrituges
de 9.000 1z’/hevre ce qui permet de vider le bassin (90.000
m’} en 2 h. 30.

Le bassin est muni de 2 grues électriques de puissance
3T, 4 16 m. de portée, I1 a cofité 30 millions de lires.

Etudid en 1924 pour les unités existantes : Conte Verde.
Conte Rosso, Jules Cesar (183 m.) ou sur cales & cefte
¢pogue : Biancamano (200 m) le bassin 3 se trouva in-
suffisant dés 1930 pour accueillir dans de bonnes condi-
tions les fransatlanliques Rex et Conte di Savoia.

On envisagea deux solutions : Ie prolongement de 20
m. da bassin n® 3, ou la construction dun nouvean bas-
sin de 350 m. Pour diverses raisons d’opportunité et d’ur-

gence, il fut décidé de prolenger de 20 m. le bassin n® 3.
Les travaux furent commencés en mars 1930 eb en juin
1931, Ie Rex put entirer dans le bassin prolongé. Le pro-
longement exécuté par caissons perdus i cofltté 6 millions,
Mais ceite solution ne pouvait étre gue provisoire et
en 1934 un projet fut approuvé pour la construction d'un
bassin de 350 m., construction actucllement en cours.

Construction dua bussin n® 4.
Le bassin 4 aura les caractéristigues snivantes :

Longueur lmrgeur Cote du seumil
350 40 -— 13

I est implante parallelement aux 3 autres bassins.,
¢ est séparé par le méle Guardiano et par un plan d’ean
de 50 m. de large qui sera traversé par une passerelle
cnt béton armé de 6,50 de large.

Une fois achevé le bassin aura une enirée i chaque
cxtrémité et pomrra étre sectionné de diverses fagons an
moyen de 8 portes intermédiaires. Devant Uentrée Nord
(vers le vicux port) les navires disposeront @’un champ
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d’évoluiion de 456 m, Les fravaux en cours correspon-
dent & la construction du bassin sur une longucur de
280 m. seulement, le prolongement et Touverture corres-
pondante dans le méle Giano ne devant étre exéeutée
quinitérieurement.

Le bassin sera pourvu

1" d'une installation d’épmiscment composée de § pom-
pes de 16,600 mi/henre chacune, permettant de vider le
hassin en 4 h.;

%° de 10 treuils cabestans ¢lectriques de & tonnes;

3° de grues de 30 tonunes;

de 2 grues de petit tonnage de portée variable jusqul
18 m.;

4° d’'installation d’éelairage, de distribution d’can pota-
ble, d’ean salée, d’air comprimé, fourniture d’énergic
¢lectrique ete...

Le montant de la dépense prévue est de 45 millions de
lires.

Le mode de construction adopté est le saivant {fig. 2,

— construction d'unc enceinte formée par les bajoyers,
la porte d’emirée et 1’hémicycle, au moyen de ecaissons
en béton armé descendus a Pair comprimé et ancrés dans
l¢ bon terrain.

.~ BEpuisement 3 Pintérieur de cette enceinte, exder
tion & sec des déblais nécessaires aun radier, et toujowr
i see, coulage du vadier, et achévement des murs ba-
joyers.

Les travaux élalent encore dans leur premidre phase
La construction des bajoyers est exécutée & Vaide de
caissons en béton armé de 20 m. sur 68 m. et hauts de 20
4 25 m, {fig. 3). Chaque caisson est compartimenté par
une cloison longitudinale ot 8 cloisons transversales ot
peut recevoir 3 sscs & air comprimé. Le foncage s’opére
de facgon classigue. Pour trouver le sol de fondation et
d’ancrage rolide et imperméahble, il a fallu descendre cer-
tains caissons 4 (— 26,003 alors gu'il était préva (— 21,00)
comme cote inférieure.

Mais pour résister § la pression de Peau lorsque Pin-
térieur du batardeau ainsi formé sera vidé, la largenr de
6 m. donnéc an caisson serait Insuffisante. Aussi chaque
caisson placé longitudinalement est appuyé a ses 2 ex-

trémités sur un caisson transversal formant contrefort.
A cet effet Pextrémité de ce dernier caisson a une forme
de tenon qui s'engage dans le logement existant entre 2
caissons longitudinaux voisins,

Aprés foncage d’un caisson on remplit de béton les
divers compartiments, et on coule nn joint entre les cais-
sons longitudinanx ef les caissons transversamx. Ce joinl
cst également exéeuté par havage a Pair comprimé,

Ce batardeau terminé, on videra Yeau intérieure ct on
exéeutera & sec je reste du travail. Le radier, grice A
I’encastrement des caissons dans un terrain solide el im-
perméable (4 la ecote — 20 emviron) nlaura que 4 m.
d*épaisseur (de — 14 4 — 18). Les bajoyers seront élar-
gis, toujours & see jusqu’d 9 m. La partie des caissons
transversaux qui déborde dans Pintérieur sera alors dé-
molie.

Les installations de chantier paraissent puissantes el
bien organisées, en particulier Iamenée des matériaux.

Les bétons somt dosés respectivement

— & 300 k pour les parois des caissons;
—— & 275 k pour le remplissage;
— & 400 k pour les joints.

Les caissons sont construnits dans mne pelite forme du
bassin Vietor Emmanuel III, on leur donne 11,530 de
haunt. A ce moment le caisson est amené au chantier ct
placé dans son implantation définitive. Tl est alors échoué
sur un fond provisoire constitué partie par le terrain na-
turel, partie d’enrcchements. Le travail de fongage 4 1air
comprimé est ensunite entrepris.

Lorsque le caisson a été descendu A son plan de pose
définitif on exéeute encore en dessous un ou plusieurs
diaphragmes en creusant dans le rocher une fouille qui
esl ensuife remplie de béton & fort dosage.

Aprés le remplissage en béton des cellules du caisson
on exdécnte encore des injections de ciment 4 forte pres-
sion de fagon & assurer 1’adhérence parfaite du béton de
remplissage ef la laison du caissen & Ia roche de fon-
dation.

Le projet a 6té prdsenté en juillet 1934. L’ouvrage a
¢té mis en chantier en février 1985, il doit &tre achevé
en aclit 1938, Il cotitera environ 50 millions de lives.

COMMUNICATIONS PERSONNELLES

}. —- Changements d adresse
Ponts ET GHAUSSEES.

MM. Inspectfenrs géndérauc
Perrissoud, 6, rue Aimé Levet, Anncey.
Tesgier, 8, rue Michel-Ange, Paris (3169,
Willotte, & Kergfleuz-en-Guipavas (Finistére),

Ingénienrs en chef
Albouy, 8, avenue Jean-Jaurés, Cahors.
Brunet, 43, boulevard &’Alsace, Cannes,

Condemine, 3, rue Arséne Meunier, Evreux.

Coyne, 99, boulevard Raspail, Paris (6%.

Duriez, 58, boulevard Lefebvre, Paris (15%.
Fonlladesa, 24, boulevard Blaise-Doumere, Montauban.
Haelling, 12, tue Murillo, Paris (89.

Jullien, 4 Keremma-en-Treflez (Finistére).

Lebert, 6, boulevard Vietor-Hugo, Nice.

Malef Henri, 1, rue du Peintre-Lebrun, Versailles.
Pegre, 7, route de Courtille, Guéret.

Thirion, 6, rue de la Bourie-Rouge, Orléans.

De Viryg, 6, chemin de Bonme, Gap.
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hoT Jcan, H. AL N; S. I, Salgon.

Bardler, 9, Place de Metz, Luxembourg.
arpentler,= 13, place Lanavit, Senlis.

‘agotte, 1, avenue Maréchal-Joffre, Lorient.
Tingardin; 26, Tve Jean Mermoz, Paris (8.

Féliz Henri, 1388, avepue de Suffren, Paris (7%9.
Gonon; -85, rue du Ranelagh, Paris (16Y),
Gadrin, 16, rue de Verneuil, Paris (79.
Juizam, 66 bis, boulevard Carnot, Villa « Camille », Hanoi.
Lacoste; 1, rue Eugéne-Robe, Alger.

éger; 8, rue Marcellin-Berthelot, Chambéry.
Le Gargcu, 18, avenue de Friedlang, Paris (8.

dvyi- Léon, Abidjan.

eizault Camille, 2, rue Mademmseﬂe, Versaiiles,
Rostand, 18, rue Carnot, Briey.
Roullier, 13, rue des Recollets, Sézanne.
Soules, 30, avenite de Versailles, Paris (IG“)
1 hry, 2, place Cuniac, Saigon. '
Vzl_le_meur, Haget (Gers).

Ingénieurs en chef..

Daval, 44, rue de Lille, Paris (7).
Jdarlier, 14, avenue Pierre 1°* de Serbie, Paris (169.

Ingénieur ordinaire
Brizard, 46, boulevard Magenta, Paris (10°).

- I, ~— Adhésions a I'"Association

" MM. . 5
- Arnox Jean, Ingénieur des Ponts et Chaussées.
_Nqiésant Raoul, Ingénieur des Ponts et Chaussdes.

1. — Souscripteurs perpétuels
MM,
Partridge, Ingénicur en chef des Ponts et Chaussées.
Barral, Ingénienr des Mines.
- Bringer; Ingénieur des Ponts et Chaussdes,
‘Mérlin, Ingénieur des Ponts et Chaussées.

. IV. — Démissions de I’Association

MM, ,
Willemin, Inspecteur général des Ponis et Chaussées.
Jullien, Ingéuie_uf en chet des Ponts et Chaussdes.
“Malavoy, Ingénieur des Mines.

V. — Mariages

M Lamounrenx, Ingénieur des Ponts et Chaussées fait
drt de son mariage avec Mademoiselle Jacqueline Rei-
chlin (Fés, le 23 avril 1938).

. _‘ML Meugy, Inspecteur général des Ponts et Chaussées
ot M. Suquet, Inspecteur général des Ponts et Chaus-
es, Directenr de 1I’Ecole Nationale des Ponts et Chaus-

sées font part du mariage de Monsieur Jean Sugquet,

leur petit fils et fils, Ingénieur E, C. P. avec Mademoiselle
G?%efcte Renevey {Paris, le 4 mai 19238).

VI. — Naissance
M. C.ayofte,_ Ingénieur des Ponts et Chaussées fait part

de Ia naissance de sa fille Francoise (Nancy, le 14 mars -
1938),

VIl. — Décas

MM. g
Perrier Henri, Inspecteur général des Ponts et Chaussées
en retraite. . S
Canat -de Chizy, Inspecteur en chef des Ponis et Chaus-
s¢es en retraite, : L
Fou, Ingénieur en chef des Ponts et Chaussées en retraite.
Lefévre (Frangois), Ingénieur en chef des Ponts et Cham- '
sées eh activité. :
Weiss (Eugéne), Ingénieur en chef des Ponts et Chaussééﬁ-

en retraite. .
Richard (J.-B.), Ingénieur des Ponts et Chaussées en re-;
traite. . .

VIIl. — Pension de famille

Lua Bourboule, Mére d’Ingénieur P. C. regoit familles et
amis P. C. M., jeunes filles et jeunes gens mon accom- .
pagnés dans pension de famille, Villa Internationale, sur
Pare, tout confort, nourriture 1 ordre, 3 minutes Ther- -
mes, jardins, garage, 38/45 frs., tout compris. :

7

la Bourboule. — Villa internationale
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Errata a la liste générale parue dans le Bulletin

de Février-Mars 1938

Page 98, 1™ colonne, 42 ligne.
au lien de : Avenue Emile Aacenlas
lire : avenue Emile Accolas.

3¢ colonne, 14 ligne.
au lien de : Paris (179
lire : Paris (7%.

2 eolonne 18¢ ligne.
aun lien de : 3, ruec de PAmiral cloué.
live : 1, rue de I"Amiral Clouné.

Page 99, 1™ colonne, supprimer Ia 2¢ ligne,

1™ colonne, 20° ligne.
au lieu de : Scine et Oise
lire : Seine.

i colonne, 39° lgne.
an lien de : 24, avenue Victor-Hugoe
lire : 2, avenue Vietor-Hugo.

2¢ golonne, 25° ligne.
au leu de : 6, rue Jasmin, Paris (189
lire : 2, rue de Franqueville, Paris (16°).

Page 100, 1 colonne, aprés la 54° ligne.
ajonter : S. Petit René, 1, rue Lafayette, Pé-
riguenx (Dordegne).

Page 101, 1™ colonne, 40" ligne.
au lien de : 179, boulevard Berihier, Paris
(17%).
lire : Inspection générale des Travaux Pu-
blics, Hanoi.

2* colonne, aprés la 16° ligne.
Ajouter : S, Buffévent (Liffort de) chitean
de Versailles (S.-et-0.).

2* eolonne,, 62¢ ligne.
au lien de : 21, rue de I’Ecole Normale, Ne-
vers.
lire : 30, rue do Chiteauw, Dijon.

Page 103, 2 colonne, 6° ligne.
au lieu de : Fee
lire : Fés.

Page 103, 2" coionne, 42° ligne.
au Heu de ; 230, rue de Rianderie, Mareg-
en-Barceuil.
lire : 230, rue de la Riauderie, Murcg-en-
Baroeul.

Page 106, 1™ colonne, 9° ligne.
au Hen de ; Paris (6. .
lire ; Paris (2.

17 ¢clonne, 43 ligne.
au len de : 7, rue de Counstantine, Alger,
lire : 198, avenue Victor-Hugo, Paris (169.

Page 107, 1™ colonne, 46° ligne.

au lieu de : Boulevard Henri IV
lire : 13, boulevard Henri IV.

2¢ colonne, 34° ligne,
an Heu de : Directeur de Ia Société d'études
et aménagements élecirigues.
lire : Adminisirateur Délégué de Ia Cie den-
treprises Electo-mécaniques,

2¢ eolonne, 42¢ ligne.

au lieu de : Dcgarden
lire : Degardin.

Page 110, 1™ ecolonne, aprés la 47° ligne,

ajouter : 5. Aumoni, 23, rue de Maubenge,
Paris {(9°).

Page 111, 1™ colonne, 31° ligne.
an lien de : Meurthe-et-Moselle
lire : Moselle.

2¢ colonne, 3¢ ligne,
4 supprimer.

Page 113, 2¢ colonne, 43 ligne.

au lieu de : Paris (169
lire : Paris (179,

Page 114, 1™ colonne, aprés la b¢ ligne.
ajouter : S, Buseilhae, Emile, Alger.

1 eolonme, apres la 16 ligne.
ajouter : S. Bondon, (Jacques), Rabat.

Page 115, 2° colonne, aprés la 38 ligne.

ajouter : 8. Champy, 166, boulevard Hauss-
mann, Paris (89,

Page 117, 1'¢ colonne, 1™ ligne.
& supprimer.

1™ colonne, 25° ligne.
au lieu de : boulevard Bourdon
lire : 11, boulevard Rourdon.

2 colonne, §81° ligne.
au liew de : 2, rue Joseph Barn, Paris (6%,
lire : 135, boulevard Raspail, Paris (89).
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Explosifs de Mines
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