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PROCES.VERBAUX des SEANCES du COMITE

Séance du 21 Juin 1938

La séance est onverte & 14 h. 30 sous la présidence de
M. Henri Malet.

Sont présents MM. Boutet, Cor, Daval, Desabie,
Fabre, Guérin, Jouven, Le Port, Martin, Netter, Parent,
Poyet, Muffang, Renaud-Bernard, Soulés, Thirion, Wahl,

M. Jouven remplace M. Olivier.

M. Thirion remplace M. Lehuerou-Kerisel.

M. Poyet remplace M. Valentin.

Ezcusés MM. Charrueau, Curet, Genthial, Porchez,

Guillot.
ORDRE DU JOUR

1°) Cumauls ;

29} Contrile des D. E. E. ;
3°) Hydranlique Agricole ;

4°) Frais de contrdle blogués ;
5°} Questions diverses.

Le Président ouvre la séance en sounhaitant la
bienvenue a4 M. Martin qui représentera, au sein du Go-
mité, les intéréts spécianx des Ingénieurs du Maroe, 4
titre de suppléant du délégné du groupe Nord-Africain.

1°) CumuLs.

M. le Président informe qu’il n’a auncune communi-
cation importante & faire conecernant les cumuls.

L’Administration prépare une circulaire pour per-
mettre le redressement de certaines situnations indivi-
duelles.

11 y aura lien, par la suite, d’essayer d'obtenir le relé-
vement du pourcentage applicable au nombre de postes
bénéficiant de lindemnité fictive la plus élevée, aussi
hien pour les Ingénienrs en Chef gue pour les Ingénieurs
Ordinaires.

M, Le Port fait part de la suggestion d'un camarade de
demander lPaugmentation da  coefficient {actuellement
1,3} de la formule qui détermine le plafond applicable
4 chaque poste.

Notre situation pourrait ainsi &tre améliorée sans
qu’il en e¢ofite rien aw Trésor.

Al le Président estime que cette proposition va a Pen-
conire de la tendance générale actuelle ¢qui consiste a
inclure le plus possible les indemnités permanentes
dans Ies traitements et & rédunire les indemnités fictives,

2°) Contrérre nes D. E., E.

M. ie Président rend compte qu'il a, non sans quel-
ques difficultés, continué les pourparlers avec les re-

présentants de la Fédération des Collectivités coned-
dantes d’Electricité et de Gaz.

Les prochains déerets-lois étani susceptibles de con-
tenir des dispositions importantes & ce sujel, il est pré-
férable d’attendre leur parution pour orienter notre
action.

11 convient en attendant de résister le plus possibic
aux empiétements sur le plan local.

39} HYDRAULIQUE AGRICOLE,

M. le Président n’*a rien de nouveaun & signaler.

Répondant 4 une intervention de M. Bernard-Renaud,
M. le Président pense qu’il n’y a pas intérét i écrire &
M. Queille, actuellement Ministre de VAgriculture, car
depuis son passage au Ministére des Travaux Publics, il
connait parfaitement Ia guestion.

4=y FRAIS DE CONTROLE BLOQUES.

M. le Président informe Passemblée que I'enquéte &
laguelle il s’est livié montire que le blocage n’est pas
absolu pour les frais de contréle des V. F. [. L. Par
contre, cette situation regrettable commmence & s'étenmdre
également aux frais de contrdle des autobus.

Nous sommes en butte 4 une opposition systématique
de Ia part de certains fonctionnaires de 1’Administration
des Finances et le Président se propose de demander
audience au Ministre des Finances 4 ce sujet, et de
mettre le Ministre des Travaux Publics an courant de In
question,

Honoraires sur partie des travaunr parficulfers sub-
ventionnés,

Cette question est connexe de Ia précédente.

I1 résanlte de remseignements regus, que le Ministére
des Travaux Publics aurait accepté le point de vue du
Ministere des Finances, qu’'il ne soit pas touché d’hono-
raires sur la partie des travaux particuliers subven-
tionnés par I'Etat.

Il est regrettable gu'on nait pas profité de cette oc-
casion pour reprendre la question du caleul des houno-
raires, en élevant le plafond et mulipliant les paliers.

3°) QUESTIONS DIVERSES.

a) Assimilation militaire.

M., le Président a renconiré le général Méirot, nouvear
Directeur du Génie, qui parait disposé a faire étudier
par ses services la ¢question de assimilation militaire
des Ingénieurs.

b) La Ligue Générale pour Paménagement des ecaur a
remercié le P. C. M. de la part que les camarades Curet,
Dorges ot Pélissonnier ont pris au congrés de Lynn.

Le Comité joint ses remerciements 4 ceux de la Ligue
et rappelle qu’il est indispensable que les Ingénieurs
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des Ponfs et Chaussées participent aux manifestations
de cette mature.

¢} Réforme de la Voirie Départementale.

Le camarade Bernard-Renaud attire Yattention des
camarades intéressés sur le déeret loi du 14 juin 1938
paru aun J. 0. R, F. du 17 juin 1938 .

dy Travanx d'Urbanisme.

Le décret loi du 25 juillet 1935 a légiféré sur les tra-
yaux d’urbanisme.

Pour Iétude des questions régionales et notamment
des communications, il est préva un organisme d’étude
qui peut uiiliser des fonclionnaires.

L’attention des camarades est attirée sur cette ques-
tion qui ne doit pas les laisser indifférents car elle
rentre dans leur compétence technique.

Le Conseil Supérienr des Ponts et Chaussées a été
d’avis que les Ingénieurs ne devaient pas étre exclus de
ces projets et travaux.

e) Contréle des Travanx subventionnés par la Santé
Pablique.

11 est néeessaire gu'a Pheure actuelle, les Ingénieurs
en service dans les dépariements donnent lemr concours
le plus entier & Ia nouvelle organisation, en remettant 4
plus tard la question du remboursement des frais,

f) Réduetion de 20 % des indemnités de fonction,

M. Cor attire & nouvean Paltention sur cetie question
qui intéresse particuliérement les camarades détachés an
Ministére de I’Afr, et signale qu’un prélévement de 2 %
qui était encore maintenu sur les honoraires d’arehi-
tecte, vient d’é4tre supprimé.

Il faudrait profiter des conversations qui vont avoir
liew avec le Ministre des Finanees, & "occasion des frais
de contirdle bloqués, pour le mettre au ecourant de nos
desideratas sur ce point et essayer également de con-
vainere le Ministre des Travaux Publics.

g) Relévement des frais de transport pur «utormobiles
personnelles,

M. Netter signale que les {omcliounaires de la Sureté
Géndrale viennent d’oblenir un relévement du tarif kilo-
métrique a 1 fr. 46,

La prochaine séance est fixde au 19 juillet.
La séance est levde & 16 N1 45,

Le Président du Comité,
Henri MaoLrr.

Ssance du 12 Juillet 1938

Etaient présenfs : MM. Malet, Boutet, Bressot, Char-
ruean, Cor, Desabie, Dorges, Muffang, Netter, Parent,
Pousset, (remplacant M. Renaud Bernard), Valentin.

Excusés : MM. Porchez, Soulds.

M. le Président fait connaitre au Comité gue nombre
d’affaives intéressant le P. C, M. sont restées en som-

meil du fait de Pattente de la parution des derniers dé-
crets-lois et des fétes du 14 juillet.

T ASSIMILATIONS MILITAIRES.

M. le Président a appris gue M. Ulnspecteur Général
Aron avait saisi officiellement de la question lautorité
militaire compétente et quun texte définitif était en
cours de rédaction.

M. Muffang demande guelles étaient autrefois ces assi-
milations.

M. le Prégident répond qu'elles ont été fixées en pre-
micr lieu par le décret de 1852, puis 'autorité militaire
ayant constaté gue 'avancement dans le corps des Ponis
et Chaussées était plus rapide que I’avancement normal
dans PArmée, un décret de 1873 est intervenu fixant les
assimilations suivantes

Ingénieur ordinaire de 3° classe Lieutenant
Capitaine
Capitaine.
classe Chef de bataillon.
Licutenant-Colonel
hors — — —
Inspecteur Général — —

— — LR
— — 1% —
Ingénicur en chef de 2°
- — L —

le grade supérieur d’un officier de réserve n’ayant pas
appartenu & Farmée active étant limité 4 celui de Lieu-
tenani-Colonel.

Aprés la guerre, la loi des cadres de 1925 a supprimé
tonte assimilation,

Le P. G, M. demande le rétablissement des assimila-
tions prévues par la loi de 1873 et Pautorité militaire
n’y est pas opposée sous gunelgques réserves toutefois
Obligation d’effectuer des périodes el non ohligation
pour le Ministre de la Défense Nationale de suivre auto-
matiquement ’avancement dans le corps des Ponts et
Chaussées lorsque celui-ci sera plus rapide que dans
Parmée.

Ces réserves sont d’ailleurs trés justifides.

M. Bressot a remarqué que les affectations spéeiales
soni beaneoup plus réduites gqn’autrefois, sans doute
parce que ’armée a besoin de cadres spéeiaux.

M. le Président estime que D'assimilation pose une
guestion d'ordre général gui intéresse Pensemble des
Ingénieurs du P, ¢. M. et dans ce cas P'association peut
intervenir tandis que les affectations spéciales sont ex-
clusivement! des affaires de service pour lesquelles le P.
C. M. ne peunt s’entremetire.

H. HYDRAULIQUE AGRIGOLE.

M. Poussef aurait appris gue’sn décret interdisant aux
Ingénieurs des Ponts et Chaussées de s'occuper des ad-
ductions d’eam serait prét A sortir,

M. le Président pense qu’il serait indispensable de
vérifier tout d’abord cette information ; il se rendra &
eet effet auprés de M. Queille ou de M. Devinat. Le
Syndicat des Ingénieurs des T. P. E. a éi¢ épgalement
alerté par cette question trés grave qui restreindrait la
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1iberté laissée awx Communes pour choisir leur diree-
tegr de travaox.

M. Dorgés rappelle qu’il conviendrait dgalement de
reprendre 4 cette oceasion la question du Contrdle, par
les Imgénieurs du Génie Rural, des travaux d’addopetion
d’eaun exéeutés sous la Direction des Ingénieurs les
Ponts et Chaussées alors que le Génie raral wadm.tlait
pas antrefeis Ia réeiprocité.

M. Valenfin signale que le Génie roral croit devoir
pousser son contrdle jusqu’a saveir si en verfn de ia
réglementation des cumuls il n’existe pas dans le dépar-
tement un homme de 1’Art capable de faire le projet.

. Boutet ajoute que dans les projets de réfectiom de
chemins ruranx le Génie rural propose le déclassement
de ecertainsg chemins vieinaux et Ieur reclassement com-
me chemins ruraax, On constate en effet que pour ce
genre de travaux Ia subvention de I’Agriculture est de
44 % alors que celle de PTutérieur n'est que de 11 %.
Cette différence de f{raitement incite les commmunes a
demander le déclassement des chemins vicinaux,

I, ConTréie nEs DL E. E,

° M. Parent sigpale aw Comité gue le décret sur PElec-
tricité (article 54) limile P'augmeniation des frais de
conirdle et laisse entiére Ia question,

On ne risque plus de voir le contrdle A la diserétion
de Ia Fédération des Cellectivités Eleetrifides.

Ce texte est done préférable an projet de déervet dont
les dispositions avaient soulevé de graves objeclions de
Ia part du P. C. M.

M. le Peésident ajonle gue le supplément de ressources
revient & un fonds qui sera géré par nne Commission,
Dans cette affaire le P. C. M. a moniré une attitude
eonciliante ef n’a pris amcun cngagement. Il demeure
entendu que notre intéréi est de faire nommer des con-
troleurs A titre personnel

IV. FRAIS DE CONTROLE BLOQUES.

M. Dorgés demande ot en est la question des frais de
contrdle blogués V. F, I. L. et quels sont les résullals dc
Venguéte faite par le Bareau.

M. le Président répond qu’il s’agit surtout de cas
isolés et que la queslion doit éire fraitée officieusement
avee le Minisire des Finances.

L’aordre du jour étani épuisé, la séance est levde &

17 h.

Le Président du Comité,

Henri Maver.
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CHRONIQUE DES TRAVAUX

.- Barrage de Génissiaf.

Nous donnons ci-dessous le profil en long général gui n’a pu étre inséré dans le précédent Bulletin.
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Il. — Construction du masque en béton armé de BARRAGE EN ENAOCHEMENTS AANGES A LA maid,
la nouvelle digue de Bouzey. Frofit EN TRAVERS TYPE.
par P. ARRIBEHAUTE
ingénieur des Ponts et Chaussées, & Epinal.
Indiquons tout d’abord que la nouvelle digue de Bou- Talen & buzés
zey (9 km. d’Epinal) créera la retenue nécessaive i Fali- [a65 ]
mentation du hief de partage du Canal de PEst (Bran- Lnrochements rangds =

che Sud) : longme de 500 m. envirom, haute de 27 m.
an maximuom, elle est formée d’enrochements de grés
métamorphique, (Jusqw’a 200 Lgs) rangds 4 la main, et
est placée immédiatement & Paval de l’ancienne digue
en magonnerie, qui Ini sert de mur de pied.

{Cette ancienne digue a &té reconstruite A une cote
réduite en 1902, aprés la rupture en 1895 de la premiére
digue en maconnerie).

La retenue maximum sera de 8,5 millions de métres
cubes,

358-00 / ncienm < main

) Apert Grflesfour
mdcennerie, M
J N Echalle. u/m

Liorgane d’étanchéité, partie déleate de ouvrage, est
constitué par un masgee mince en béton fortement ar-
mé, de & m. 20 d’épaisseur. Ce masque est découpé en




Vue d’ensembie de Ia digue Coffiage metallique des panneaux centraux
(le beton que P’on voit est un bheton de for me)

Grue et towr 4 beton Coffiage metalligue des panneaux d’aile
et econstruction d’un panncau
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panneaux de 10 my, par des joints suivant la ligne de
plus grande pente.

Ltarmature est constituée par deux nappes de fers de
1% mm, au quadrillage de © m. 10.

La granuniométrie a ¢été ddterminde par Ia formule
de Boelomey, aprés divers essais, de fagon 4 obtenir un
bé&ton bien éianche. Le dosage est de 400 kgs. de ciment
par ' de béton.

En raison de la pente & 45°, il a ¢été ndcessaire de
coffrer. Deux sysidmes de coffrages métalligues ont été
prévus : I'un, pour les ailes de la digue, cst constitué
d’éléments indépendants (voir phote); l'autre, pour Ies
panneaux, du cenire de Ia digue, tous semblables, eost
formé par un portigue, mobile sur deux voles {voir
photo},

Le béton est vibré : aprés divers cssais de vibration
électrique, il est apparu que sur ce chantier étendu,
avec travail de jour et de nnit, en raison de Ia contre-
pente du masque, de Ia densité du ferraillage, la vibra-
tion pneumatique était préférable,

Pour le iravail en cause, la guesilon principale nowus
parait @ailleurs éire une bonne mise en place du béion,
de fagon & éviter les mids de caillonx : anrés quelques
tatennements, les derniers résultats obtenus paraissent
satisfaisants,

ill. — Consolidation de diguve par rideau profond
de palplanches métalliques.

par P. ARRIBEHAUTE

Ingénieur des Ponts et Chaussdes & Epinal,

En Mai 1936, une digne de Pembranchement du port
’Epinal, sur le Canal de PFEst (Branche Sud) vint &
tisser brusquement de 60 centimétres, sur une zone de
cenl métres environ, et les nombreuses [auites qui se
produisirent, firent craindve une ruoptuore compléte, Le
canal vidé, d’énormes entonnoirs apparurent dans le
plafond du canal. Le phénoméne n’était pas nooveau en
période d’étiage de Ia Moselle, mais il présentait alors
une amplear exceptionnelle ef jamais voe auparavant.

Le profil en travers ci-dessus indique la situation
spéeiale du canal & cet endroit, dominé par une falaise
caleajre {muschel kalk} de 20 métres environ, et eons-
truit en profil mixte dans Pancien it de la riviére (une

partie de la falaise s’était éhoulée en 1931, obstruant
Je canal).

Au cours d'une campagne systématigue de sondages
qui fut entreprise, lant pour rechercher Porigine in-
connue des désordres constatés depuis fort longtemps,
ot auxquels aueane solution satisfaisante n’avait pu étre
donnée jusqu’ici {corroyage d’argile, bétonnage armé ou
non armé), gue pour vévifier la nature des terrains a la
base de la falaise et leur chance de temue, on cut ia
surprise de trouver sous les alluvions de Ia Moselle ou
les caleaires argileux formant le terrain du plafond, un
bhane de gypse compacl (4 & 13 m. d’épaisseur), extrd-
mement dur (1) & ’état seec. Ce gypse saccharoide (96 %
de sulfate de chaux) est par contre frés solnble dans
Peawn,

Les sondages montrérent également que, dans toute
la partie du canal ol la digue se rompait, la parlie su-
périeure du bane de gypse avait été enlevée par érosion,
sur 4 & 9 métres d'épaisseur, et remplacée par des allu-
vions de Moselle {gros galets, gravier et sable).

Toutefois, des venues d’ean importantes somr¢ant sen-
siblement dans le plafond du canal, & Paplomb de la
ligne A, semblérent indiguer unm ecurant d’eam léchani
le gypse non rodé : la stabilité du pied du cotean parut
done incertaine, au moins dans un certain avenir.

Cette considération jointe 4 Dincertitude sur le ter-
rain de fondation, fit abandonner le projet un mement
envisagé, d'une biche en béton armé fomiée sur pieax
forés profonds. (2)

Ii fut done décidé de consolider simplemeni la digue
par un rideau de palplanches métalliques descendn jus-
gu'au gypse, et qui empécherait en méme temps, en pé-
ricde de basses caux de la Moselle, fe travail intense
des eaux du Canal vers la riviére.

- Quelques sondages fixérent la longueur des palplan-
ches &4 16 m. (15 m. sur les ailes du rideaun).

"Pour des raisons de délais de laminage, le type choi-
st fut des Belval Z. IV (correspondant sensibklement gux
Larssen IV), laminées en France depnis relativement
peu de temps, par la Société Métallurgique de Knufange.

(1) Un puits et une amorce de galerie prrent étre des-
cendus sur les alfleurements supérieurs -lu bane.

(2) Une bache analogue, construite en 1919, exisie &
Porigine du méme emhbranchement.

. Prorit &~ Lone ou Riogau DE PALPLANCHES .

104 meotves

— i

(321.00)

(3%1.00)

(20D M

Niveﬂtl

(35

(308.2.8)

Superieur oy, gypsé 3owa2)
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Profil en  Travers.

HMoaselle

Crves mayennes (32 5q)
Frrode 315,50

aveons (Gras gebls, graver etsoble

Disons de stite, que malgic nos crawntes, nons n’avons Signalons gque, lors du battage, des qu'nn camisson (2
pas en de difficulic dans le battage, et que des bhanes palplanches) ariivait sum le gypse, ce q’on savait pai
dc gios galets furent traveises assez facilement (guel- les sondages, 11 bloguaii piresque mnstantanement, et « 1e-
ques mihmeties d’enfoncement par coup) sonnait », tout essar ulterzeuwr d’enfoncement etant alors

Elles <ont battues avecr une sounette de 24 m, mouion yain
a vapewr Tifine de 3 t (entrepizse Courbol) Le wolit du 1:deau est d’emviron 600.000 frs

Vue prise de 'Intertemn du Canal Vaee densemble du 1ideau et de la falaise
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NOTICE NECROLOGIQUE

-

Charles LALLEMAND
(1857-1938)

Inspecteur Général des Mines en retraite,
Directeur honoraire du Nivellement général de la France,

Ancien Président de "Académle des Sciences,
du Burecu des Lengitudes
ei de I"'Union géadésique et géophysique internationale.

La mort de M, Charles LaLLEmAND, survenue & Bussy
(Haute-Marne), le 2 févricr 1938, a mis en deuil la Sclen-
ce et PAdministration frangaises. Et déji la carriére,
droite et noble, qu’elle horne, revét un aspect définitif,
d'un excepiionnel relief. Car I'homme qui disparait a Ia
rare fortune de ne pas mourir tout entier. Une grande
cuvre lui survit, appelée a4 durer, ¢t avant gu’il s’efface
peu a4 peu derridre elle, nous voudrions cn quelgues
mots retracer les principales étapes dune wvie extraor-
dinairement féconde, si diverse en ses fravaux, si une
par Desprit.

Les premiéres annédes.

Né i St-Avbin-sur-Aire {Meuse), M. LALLEMAND mani-
feste trés 6t ses remarquables dispesitions intellec-
tuelles. A dix-sept ans, en 1874, il est admis & I'Ecole
Polytechnique, pour en sortir classé dans le Corps des
Mines. 11 continue brillamment ses études 4 I’Ecole des
Mines, en sort le premier, et bien vite il trouve magni-
figuement sa voie.

Fondation du Serpice du Nipellement.

(Pétait I’époque oft s’élabovait enm France, sous Pim-
pulsion d'un grand Ministre, M. de Freyeinet, un vaste
programme de travaux publics. Son exécution cxigeait
impérieusement une connaissance plus précise du relief
du sol : il fallait dés lors entreprendre ce gue les géo-
désiens appelleni le nivellement d’ensemble du pays. Un
trés vaste probléme se trouvait posé.

Bepuis le début du xix® siécle, la méthode nouvelle
du nivellement géomdfrigue s’était peu & peu dévelop-
pée, remplacant celle du nivellement géodésique, dont
In précision devenait insuffisante, eu égard aux néces-
sités industrielles modernes. Des opérations ainsi con-
duites pétalent multiplides dans le pays, mais tout
d’'abord d'une manigre fragmentaire, sans lien entre
clles, ce qui menagait d’entrainer, avec un désordre
creissant, un immense gaspillage d’efforts.

Clest pourquoi, déja sous Ie Second Empire, un gros
effort avait été entrepris afin d'unifier les systémes d’al-
titudes employés. Un technicien déminent, Bourdaloué,
avait créé, sur tout le ferritoire national, un important
réseau de nivellements, remarguablement précis pour
son temps. Mals I’euvre de Bourdaloué s’étail bhientdt
avérée insuffisante, et les services méme rendus par elle
faisaient germer alors une idée nowvelle, celle dun or-
-ganisme permanent qui aurait la charge d'entretenir le
réseau existant, et de le développer an fur et 4 mesure
des besoins.

Presquwau sortir de ’Eccle des Mines, en 1580, M. Lar-
LEMAND se voit, sur sa demande, attaché 3 la grande
Commission interministérielle chargée de dresser le plan
de I'envre 4 accomplir. LFannée suivante, il est nommé
Secrétaire du Comité d’exécution restreint constitué par
elle. Bientot, il en devient I’dme,

Sous son impulsion, de nouvelles méthodes d’opéra-
tions sont mises au peint. Les instruments, les repéres
se perfectionnent. Les caleuls se modernisent. Tout unm
personnel se¢ forme, plein d’ardeur et de foi. Le Serpice
du Nivellement général de la France, qui veii le jour
cn 1884, sous Ia forme dun petit bureau d’études, puis
prend en 1891 son ogrganisation définitive, cst essentiel-
Tement son ceuvre. Aussi Ia direction lui en est elle
confide dés Porigine, et il Ia ceonserve nendant quarante
quatre ans, jusqu’i sa retraite em 1928,

On ne peut signaler ici, et d’'un mot seulement, gue
les prinecipales contributions apportées par M. Latie-
MAND & DPart des nivellements, dont toutes les parties
ont été par lui minuticusement explorées, souvent lar-
gement enrichies, parfois totalement renouveldes. Il ap-
porte aunx instruments des améliorations universelle-
ment adoptées aujourd’hui. II institue, scus le pom
d’abagues hexagonamx, des procédds graphigues de ecal-
cul, propres 4 rézoudre automatiquement les équations
ies plus compliguées. Le premier, il apporte méthodi-
quement aux mestures les corrections motivées par Vapla
tirsement dvo globe terrestre. Précursear de Tanlor, il
adopte une formule moderne de rémunération dun tra-
vafl, qwil appelle le salaire parabolique, et gqui fait du
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pairon ct de louvrier de véritables associés. Il présente,
pour évaluer la précision d’un réscan de nivellements,
des formules nouvelles, admises internationalement en
1912, qui permetient de comparer plus efficacement la
valeur des instruments ct des méthodes; et d’oriemier
les recherches tendant i les améliorer.

Des dispoesitions ingéuleuses, prises dés lorigine, mé-

nagent de loin I'avenir. Un procédé commuode de numé-
rotage des repéres permet de les retrouver aisément,
quel qu’en soit le nombre futur. Un plan général, a la
fois précis et souple, est fixé pour le vasie réseau i en-
entreprendre; sur un large canevas de trés haute pré-
civion, tout un déchafaudage de lignes de plus en plus
denses, seront nivelées avee une précision individuelle
décroissante, sans que la précision d’ensemble du résean
en souffre; et l'on peut ainsi, tout en poursuivant Uexé-
cution du programme géndral, faire porter a chaque
moment Peffort sur les poinis oft il est le plus utile
Les mesures adoptées pour la publication des nivelle-
ments, et celles, d’importance capitale, destinées & as-
surér la conservation du réseau par le remplacement
régulicr des repéres disparus ou détruits, n’ont subi
aucun changement gt demeunrent aujourd’hui encore, des
modéles de simplicité et de logique.
" Couronnant tant d’efforts, bientst les premiers résul-
tats apparaissent. Ils triplent la précision jusgu’alors
réalisée, tout en réduisant sensiblement les prix de re-
vient. La plupart des Services publies de I'Etat, Ies Dé-
partements, les Communes, de nombreuses entreprises
privées, prennent Phabitude de recourir au Service du
Nivellement. A Vheure actuelle, il a effectué, dans la
France entiére, plus de 160000 km de nivellemunts, et
posé plus de 200000 repéres, avee une dépense totale de
Iordre de 20 millions; cependant le programme primi-
tif n’est encore réalisé (ue jusqu’d concurrence d'on peu
plus du tiers, et des demandes de travaux nouveaux mne
cessent daffluer vevs le Service, justifiant Ie développe-
ment initial prévu.

Griace 4 de tels résultats, le Service du Nivelement
ne tarde pas a jouir, & I’étranger, d'un prestige incon-
testé, Dans presque tous les pays eivilisés i1 sert de
modéle a4 la création d’organismes analogues.

Aujourd’hui, sur la terre entiére, les seuls nivelle-
ments géoméiriques, extrémement préeis, classés dans Ia
catégorie internationale des nivellements de haute pré-
cision, atteignent un développement de plasicurs cen-
taines de milliers de kilométres,

M. LALLEMAND a eu, en 1934 le privilége peu commun
assister & Ta célébyation du Cinquantenoire du Ser-
vice fondé par lui, Y1 a pu mesurer, non sans fierté, le
chemin parcouru par une institution oui, comme le Ser-
vice Géographique de PArmée ou PAdministration du
Cadastre, est devenue indispensable & I"économic du
pavs.

Travaur divers. — Observations marémétrigues.

Malgré son amplenr, Iceuvre ainsi réalisée n’a nulle-
ment suffi & absorber une activité qui s’accrelssait a la
mesure de tous les problémes rencontrés. Llesprit ton-
jours en évell de M. LanneMmanp s’est intéressé aux ques-
tions les plus varides, ¢l il est impossible de les citer
loutes. Ses principaux travaux, en dehors de ceux rela-
tifs aun Cadastre et qui méritenl une mention spéeiale,
traitent de questions connexes de Parl des nivellements.

C'est ainsi qu’il a fait des recherches sur les mouve-
ments lents du sel décelds par les nivellements de pré-
cision; on lui doit également une étude théorique fort
importante des marées de ’écorce terrestre.

Des inncvations capitales ont ¢té introduites par lui
dans le mode de détermination du nivean moyen de la
mer. Cette détermination cst étroiiecment [iée aux opé-
rations de nivellement; en effet, en France comme dans
Ia plupart des pays, les altitudes sont rapportées au ni-
vean moyen de la mer, qu’il s’agit done de mesurver
Pour y parvenir, M. LiaLLEMAND Imagine un appareil re-
marquablement simple cf pen colteux, le médimarémeire,
fondé¢ sur un principe tout autre que les marégra-
phes, seuls utilisés avant Iuvi. Les observations continues
et nombreuses susceptibles d’étre ainsi facilement amas-
sées, pour un prix modigue, ouvrent un large champ de
1echerches, gu’on commence seulement A explorer.

Elles ont permis a M. Laukesmann de moentrer que, con-
trajrement & Popinfon alors aceréditée, le niveau moyen
de la mer est & peu prés le méme tout le Jong du litto-
ral francais, 4 de faibles irrégularités prés, atleignant
au plus quelques décimétres, et dues probablement i
Pinfluence des vents dominants et des courants.

A Theure actuelle, une guarantaine de tels instru-
ments sont installés sur les rivages de la France ou de
ses possessions extérieures, et plusieurs autres existent
& Détranger.

~

Réfection du Cadastre.

A ces divers travanx allait s’ajouter bienldt une autre
tiche, une importance capitale, offerte, en raison de
Ia vaste notoriété qu’il s’était acquise, & I'inlassable ac-
tivité du fondatenr du Service du Nivellement. Il s’agis-
sait de la réfection des plans eadastranx, dtablis sans
avcun lien pour les 36000 communes de France, d’ail-
leurs vieillis, sowvent non temus & jeur, parfeis d’une
valeur topographique insuffisante et réduits & un inté-
8t purement fiscal. Pour remédier a4 leurs défauts de
plus en plus manifestes, on se proposait de les recons-
fitner en les appuyant sur une triangulation générale
du territoire, en liaison avee la carte réguliére d’Etat-
Major établie par le 3ervice géographique de P’Armée, et
aveec les réscawx du Service du Nivellement, Ainsi lc
pays se trouverait doté d’un magnifique iostrament
d’é¢tude pour les travaux de toute nature 4 effectuer
sur le terrain.

Pour assurer la réalisation de ces projets, un Service
technique du Cadastre est créé en 1888, rattaché 4 Ia
Direction des Contributions direetes, et M. LALLEMAND
s’en voit confier la direction.

A cette gigantesque entreprise, i1 va consacrer, pen-
dant une dizaine d’années, toute Vexpérience acquise au
Service du Nivellement, les ressources de son esprit, la
vigueur de son enthousiasme. A nouveau, il recrute =t
forme un personnel compétent, Fidéle 4 ses habifudes,
il perfectionne les instruments. I1 met au point un en-
«emble de procédés simples, & fort rendement, souvent
inédits.

Au point de vue théorigue, i1 imagine un mode e
caleul par fuseaux gqui rédunit 4 six le nombre des sys-
témes de coordonnées employés dans la friangulation
cadastrale du pays, alors que 'ancien cadastre comporte
sutant de systémes gque de commuines,

Malheurensement, Ies mesures prises s’avérent d’une
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nouveauté et d'une hardiesse peut-étre trop grandes
pour Pépogue. En 1907, par suite d’une réduetion mas-
sive des crédits, le Service technique du Cadastre est
contraint &4 une diminution et & une modification consi-
dérables de son activité, et V’ceuvre commencée, si pleine
de promesses, se trouve brutalement interrompue. De-
puis, le probléme de la réfection du Cadastre reste posé.
Mais les idées semées a profusion au début du siécle
font peu 4 peu leur chemin dans les esprits. A la ten-
tative avortée ont succédé d’auires essais, inspirés de
principes analogues. On peut done espérer qu'on s’enga-
gera résolument un jour dans la voie ouverte il ¥ a
quaranie ans, ot M. LALLEMaAND fera, une fois de plus,
figure de précurseur.

Distinctions honorifigues diverses.

Par leur importance, leur wvariété, les travaux de M.
Larrtesmane ne pouvaient manguer dattirer sur lui P’ats
tention., En 19190, il est &lu & FAcadémie des Sciences, ¢t
en 1917 au Bureau des Longitudes. Chacun de ces deux
grands Corps scientifiques ’appelle ultériemrement & prd-
sider ses débats.

A VEtranger, son cteuvre est unanimement admircée,
son nom partout comnu. Il est membre de plusieurs Aca-
démies, docteur honoris causa de diverses Universités
et Ecgoles. Et cette haute réputation va lai permetire de
jouer, aprés la guerre, dans les assises scientifiques in-
ternationales, un réle de premier plan, qui est un de ses
plus beaux titres 4 la reconnaissance du pays.

Présidence de FUnion géodésique et géophysique infer-
nationale.

En 1919, lors de la reprise de la coopération seienti-
flque entre les nations, M. LaLLEMaND est nommé, par
acclamations, Président de I'Union géodésique et géo-
physique internationale. Pendant quatorze anndes, il en
dirige les débats avec sa conscience et son habilité cou-
tumiéres, dans des circonstances souvent difflciles, les
affaires techniques se ecompliquant de questions d’ordre
diplomatique. Sa grande faculté d’assimilation, sa mer-
veilleuse facilité pour les langues, Iui rendent aisées les
fonctions délicates d’arbitre, d’organisateur, de conduc-
leur. S8a haute culture iransparait & travers ses mnom-
breuses et charmantes allocutions et jmprovisations.

Lorsque en 1933, il résigne ses fonctions, au terme de
PAssemblée de Lishonne, une manifestation spontanée
vient lui apporter le plus magnifigue hommage, lors de
la séance de clidture tenmne i 1Université de CoTfmbre.
Une adresse lui est remise, portant les moms d'une e¢in-
quantaine de délégués officiels &4 1’Union et du per-
sonnel de Plniversité. Les signataives, dit Vadresse,
¢ sont henrcux de témoigner, en ce moment solennel,
« lenr profonde sympathie am président Charles Larin-
« MaAnND, Péminent Savant qui, pendant plus de guatorze
¢ ans, a conduit les travaux d’une prestigicuse organisa-
« tion scientifique avee un dévouemeni ct une compéten-

« ce incomparables. Ils Iui expriment leurs sentiments de
« profonde admiration pour ses éminentes qualités
« d’homine et de savant ».

L’homme.

Ses gualités d’homme, ainsi soulignées, il faut en dire
wn mot en terminant. Pour tous ceux qui ont connu M.
Lariemanp, elles demenrent inséparables de sa brillante
carriére, clles en éclairent les principaux uaspects.

Avant tout, il a été un caractére. Passionnément épris
de veérité, il n’hésitait jamais 4 prendre parti en faveur
Fune cause gu’il estimait juste, et manifestait haute-
ment son sentiment, sans le moindre égard pour son in-
térét propre. Comme autrefois, ¢ c’est une vertu rare au
siéele d’aujourd’hui », et, poussée & ce degré, elle for-
¢cajt le respect de ses contradicteurs et de ses adver-
saires,

Sa fermeté #ame s’est manifestée une derniére fois,
inchangée, dans la vaillance avec laguelle il a supporié,
pendant plus de gquatre ans, sans espoir, et pounrtant
luttant sans cesse, la maladie particulidrement cruelle
qui devait I'emporter,

A cette qualité primordiale, M. Lairesmasn joignait
une bonté prefonde, qui n’en était sans doute qu'un au-
tre aspeet. Son accueil simple et cordial, méme & 1’égard
des plus humbles, lui gagnait tous les coeurs.

Ses amis savaient pouvoir compier sur lul en toute
circonstance, sa bienveillance envers Ies jeunes é&iait
sans limite et I'on n’oubliait pas sa haute stature droi-
te, son allure restée si longtemps dégagée et sportive,
sa helle physionomie attachante souvent parée d’un
sourire ou animée par un regard malicieux.

A tout cela s’ajouniaient les milles ressources d’un es-
prit extrémement cultivé et fin, enrichi emcore par les
nombreux voyages anxzquels il aimait 4 s*adonner. Une
humeur toujours égale, un enjouement aimable, fertile
en anecdotes et en rapprochements inaftenduos, ache-
vaient de lui donner un charme exquis.

On comprend le respect et 1'affeclion domt, au soir
d'une existence si pleine, M. LALLEMAND était entouréd.
I} menait une vie simple, auprés de la compagne qu’il
avait choisie, et qui, tout au long de la route, sut éire
son appui. I1 n’avait pas eu le bonheur de voir son foyer
sc¢ peupler d’enfants; mais plusieurs neveunx, une nom-
breuse famille Twi vouaient un attachement profond. Au
ceeur de la petite cité industrielle de Bussy, dans Ia de-
meure familiale o@t il faisait de fréquents et longs sé-
jours, il prenait figure de patriarche.

A tous ceux qui le pleurent, une pensée doit s’offrir,
en guise de réconfort. Le Maitre disparm ne vivra pas
seulement par son wuvre admirable. Pour beaucoup
Fhommes, d*autant plus nombreux que sa situation éle-
vée attirait plus de regards, il demeure un exemple.

Jean VieNAL

Ingénieur en Chef des Mines.
Directenr du Nivellement général de la France.

h A
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Nomenclature des textes administratifs suscepti]:)les

d'intéresser les Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

DEPARTEMENT REFERENCE
OpasT Dare MINISTERIEL JournaL OFFICIEL
Statuts du corps du génie Rural. Décret du Agriculiure 14 juillet 1938

Nomination dun membre de la Commission Centrale des
Machines & vapeur (M. Dodu).

Nomination des représentants de 1’Administration dec
Travaux publics comme membres des Conseils d’adminis-
tration des ports autonomes de Bordeaux et du Havre
{MM. Tartrat et Aron).

Constitation de la Commission de conciliation pour les dif-
férents colectifs de travail dans les Mines, Miniéres e:
Carriégres (MM. Defline, Parent, Daum).

Nominaticn des Membres de la Commission chargée dc
Pexamen des demandes de révision ou de résiHation dc
contrats de concession ou d’affermmage passés par lec
collectivités locales (MM. Gilles-Cardin, Etienne).

Extension aux marchés passée dans la métropole et dan:
les teritoires algériens pour le compte des colomies, pay:
de protectorat cf territoires sous mandat des dispositions
du déeret du 12 décembre 1936 concernant le finaneement
des marchés de I'Eiat et des collectivitds publigues.

Désignation des membres adjoints du Conseil supérieur de:
Travaux Pubiics.

Nomination d’un membre de la commission permancnte
des chaux et ciments (M. de Rouville).

Indemnités aux membres de la Cour Supérieure d’arbitrage
ainsi gwaux Comimisaires du gouvernement et aux rap-
porteurs prés ladite juridiction.

Retraite anticipée des anciens combattants ct victimes dc
la guerre en service dans les administrations ot établisse-
ments de 1'Etat.

Frais de tournées payables aux fonctionnaires du service
des mines au titre de PInspection du Travail.

Classement dans Ic corps des Iuspectenrs généraux, com-
missaires en chef et commissaires du contrdle pénéral
des chemins de fer et des transports.

Indemnités pour frais de missions et de tournées,

Frais de mission et de déplacement allonés aux fonciion-
naires et Agents du Ministére.

Utilisationn de leur voiture personnelie pour Pexécution
du service par certains fonctionnaires du Ministére.

Nomination d’un membre suppléant de la Cour supérieurc
d’Arbitrage (M. Galliot),

24 juin 1938

Arrété du
12 juillet 1938

Décret du
i4 juillet 1938

Décret du
18 juillet 1938

Arrété du
16 juillet 1938

Déeret du
21 juin 1938

Arrété da
25 juillet 1938

Décret du
32 juillet 1938

Décret du
29 juillet 1938

Arrété du
29 juin 1938

Déeret du
20 juillet 1938

Décret du
1er nolit 1938

Déeret dun
29 juillet 1938

Décret du
1= goiit 1938

Travaux publics

Travaux publies

Intérieur

Finances

Travaux publics

Justice

Anciens
combattants
¢t pensionnés
Travail

Travaux publics

Travail

Air

Travail

16 juillet 1938

17 juillet 1938

19 juillet 1948

20 juillet 1938

23 juillet 1938

27 juillet 1938

28 juillet 1938

B0 juillet 1938

31 juillet 193§

4 aodt 1938

5 aochi 1938

6 aoft 1038

10 aont 1938



— 179 —

DEPARTEMENT REFERENCE
OsyeT Dare MIsISTERIEL JourraL OFFICIEL
An sujet des dispositions des réglements d’administration Circulaire du Anciens 10 aoft 1938
publique du 29 juillet 1938 fixant les modalités d’appli- 5 aofit 1933 combattants
cation du décret loi du 17 juin 1938 sur la retraite anti- et pensionnés
cipée aux anciens combattants et aunx victimes de guerre
en service dans les administrations et éfablissements de
PEtat.
Désignation des représentants du Personrdel & la commis- Décret dv Colonies —
sion de classement du cadre général des Travaux Publics 4 aolit 1938
et des Mines des Colonies.
Approbation @arrétés du Gouverneur général de Madagas- Décret du — 12 aont 1938
car afitribuant une indemnité “spéciale j2mporaire au $ aoft 1938
Personnel en service dans ceite colonie.
Clauses de révision & insérer dans les marchés. Circulaire du Economie 17 aoit 1938
10 aonat 1938 Nationale

Nomination d'nn membre de la commission de révision ou
de résiliation des contrais de transport public d’intérét
Iocal (M. Gilles-Cardin),

Nomination des membres de la commission d’étndes des
dépots @’hydrocarbures (MM, Vasseur-Besson).

Nomination d'un membre du Comité des équilibres tari-
faires du Conseil Supérieur des {ramsports (M. Blum-Pi-
card),

Réorganisation des services de ’Administration centrale.

Fixation des cifectifs de PAdministration centrale.

Taux des indemnids représentatives des frais allomés au:
membres du Comité Technigue de la Vicinalité.

Réglement &’administration publique pour déterminer lc
conditions d’application du décret-loi du 17 juin 1938 guj
a modifié Particle 6 de la loi du 18 aofit 1936 sur les
mises & la retraite par ancienneté,

Nomination du Vice-Président et des membres du Consei]
Supérieur de lu section frangaise prés Pexposition inte.-
nationale de la technique de I'eau & Lidge en 1939 (M. Lip-
mana).

Nomination du Président et des membres du Comité tech-
nique de la section frangaise prés l'exposition interna-
tionale de leau & Liége en 1939 (MM. Lipmann, Koch,
Bloch).

Tarifs des frais de coutrdle dus 3 I'Etat, pour l'année 1938,
par les entrepremeurs de distribution d*énergie électrigue.

Frais de fonctionnement des comités techniques départe-
mentanx des transports et du comié de coordinaion des
transports par fer et par route du conseil supérieur des
transports,

Interdiction aunx fonctionnaires des cadres généraux des
cclonies de servir dans leur colonie dorigine.

Dicret du
26 juillet 1938

Arrété du
18 aofit 1938

Arrété da
19 aofit 1938

Décret du
21 acat 1938

Déeret du
10 sont 1938

Décret dua
21 aott 1938

Déeret du
21 aoiit 1938

Arrété du
21 aofit 1938

Arrété du
29 aolt 1938

Décret du
20 aonit 1938

Décret du

1* septembre 1938

Travaux publics

Intérieur

Finances

Travaux puhblics

Colonijes

21 aofit 1938

25 aofit 1938

26 aofit 1938

27 aofit 1938

27 aclt 1938

31 zoht 1938

2 septembre 1938
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DEPARTEMENT REFERENCE
" .
ORJET Dane MiNISTERIEL JounrNaL Orricer,
Réglement dadministration publique relatif a la proce- Décret du Intéricur 4 septembre 1938

dure d’enquéie préalable & la déelaration d’atilité pu-
bligue.

Indemnité forfaitaire et remboursement des frais de dé-
placements des surarbitves,

Modalités du Tonctionnément du Conseil supéricur des
services industriels et commerciaux des départements et
des communes et nomination des membres des Présidents
de seclions et de rapporteurs de ce conseil (MM. Blum-
Picard, Etienne, Briancourt, Partridge, Janet).

Régime de lindemnité complémentaire en Indochine.

Organisation du Centre National de Ia recherche scienti-
figue appliquée.

Nouvelles conditions d’atiribution an Personnel du dépar-
tement des Colonies se déplacant & PVétranger du supplé-
meni temporaire de perte au change.

Formes dans lesquelles les administrations de I'Etat, des
départements, des Communes ef des éisblissements de
bienfaisance et d’assistance doivent porier 4 la connais-
sance des organisations artisanales les adjudications et
marchés de travaux et de fouraitures.

Liste des auditeurs désignés pour suivre les cours du col-
lége des hautes études de Défense nationale en 1938-1939
(MM. Giguet et Jarlier).

20 aoli 1938

Décret du
5 septembre 1938

Arrétés des
2-3 scptembre 1938

Déeret du
i septembre 1938

Décret du
10 septembre 1938

Décrets du

4 septembre 1938
Arrétés des

5-6 septembre 1938

Arrété dn
12 septembre 1938

D
[ |

Travail

Intériewr

Colonics

Eduvecation
Nationale

Colonies

Travaii

Défense Nationale

8 septembre 1938

11 septembre 1938

14 septemtbye 1938

15 septembre 1048

17 septembre 1938

20 septembre 1938
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NOMINATIONS

Tableau d'avancement des Ingénievrs
des Mines

Far arrété du 28 juillet 1938, le tablean &avancement
des ingénieurs des mines, a été fixé ainsi qu’il suit pour
Pannée 1938, saveir

A. ~— AVANGEMENT DE GRADE
Pour le grade dinspectear géndral de ¥ classe
(Inscriptions antériecures maintenues.)
{Inseriptions mnouvelles.)
CADRE ORDINAIQE
MM. Daval, Dauvergre.

GADRE DES SERVICES DETACHES
MM, Despujols, Audibert.

Pour le grade d'ingénieur en chef de 2 classe.
{(Inscriptions aniérieures maintenues.)
(Inseriptions nounvelles.)

Néant,
B. — AVANCEMENTS DE CLASSE
Pour ingénienrs en chef hors classe.
Néant,
Pour ingénieurs en chef de 1% classe
MM, Lenhardt, Fanfon d’Andon.

Pour ingénienrs ordinaires de 1 classe,
MM. Grurd, Chéradame, Desporfes, Savornin, Bondon,
Charbonneaunax.
Pour ingénieurs ordinaires de 2¢ classe.

MM. Richard, Frereuu, Lufourfe, Bernadef, Schueider,
Sumuel, Desrousseqinr.

L

Par arrété du 28 juillel 1938, les avancements suivanis
ont &t¢ accordés, & dater du It juiliet 1938, dans le
personnel des ingénieurs des mines, savoir

Ingénieurs ordinaires de 2 clusse promus & la 1 classe.

MM. Grard, Cheradume, Desportes, Savornin, Bondon,
Charbenneauz.

Ingénieurs ordinaires de 3° clusse promus & la 2 clusse.
MM. Richard, Frereaun, Latourte, Bernadet, Schreider,
Samuel, Desrousseauzx.

L ]

Par arrété en date do 4 aoiit 1938, le dinléme d’ingé-
nieur an corps des mines a été accordé aux éléves-ingé-
uijeurs sortant de I’école nationale supérieure des mi-
nes dont les noms suivent :

MM. Denis (Albert-Etienne-Jean),
Miduaret {Frangois-Bernard-Marie-Georges}.
Bilanchard (Jean-Raymond-Edouard}.
Riffaud {(Ernesl-Jean).

P naptingpiny:

Par décret en date du 6 aciit 1438, ont ¢té nommés
éléves ingénicurs des ponts et chaussées, pour prendre
1ang & dater du 16 cctobre 1938, les ingénieurs adjoints
des travaux publics de I’Etat dont les noms suivent, sa-
voir

MBM. Megnier 1Henvi), Broc (Edouard}, Cassurd (Jean).

Papiagiamm,

Aux termes des décrets en date du 3 aotift 1938, MM.
Albony (Emile-Henri-Marius), Lecoecg (Almable-Victor),
et Vergnieand {Jean), ingénieurs en chef hors elasse des
ponts et chaussées, admis 4 Ia retraite, prendront le
titre d’inspecteur général honoraire des pouts et chaus-

sées,
e

Par arrété en date du 20 aciii 1938

M. Dauvergne, commissaire en chef hors classe au

contrdle général des chemins de fer et des transports a
¢té nommé 4 compter du 1% avril 1938 inspecteur géné-
ral de 2° classe du contrfle (emploi vacani).

MM. Prot et Grodin, commissaires de 1™ classe au con-
trole général des chemins de fer ont été nommés 2
compter du 1v janvier 1938 commissaire en chef de 2°
classe, 2 échelon (emplois vacants).

Les avancemenis ci~dessous indiqués ont été accordés
4 compter du 1° janvier 1938 aux commissaires en chef
el aux commissaires aun contrdle général des chemins
de fer ot des Lransports, dont les noms suiveat, saveir :

Commissaires en chef de 2¢ classe, 1¢* échelon, pro-
mus commissaires en chef de 1'¢ classe : MM. Eguilion,
Ruby.

Commissaires en chef de 2° classe, 2* écheion, promus
au 1% échelon de la 2¢ classe : MM. Robert, Creange.

Commissaires de 3¢ classe, 1°¢ échelon, promus com-
missaires de 2° classe : MM. Charborneauz, Dodu.

Par application de Particle 8 du déecret du 22 avril
1936

M. Roy (René), ingénieur en chef de I+ classe des
ponts et chaussées a éié nommé commissaire en chef de
17 classe au contrdle général des chemins de fer et des
transports & dater du 1% janvier 19388.

M. Martin (Louis-Jean), ingénicur en chef de 2° classe
des ponts et chaussées, nommé commissaire en chef an
contrdle a4 dater du 16 avril 1938, prendra rang & la
inéme date dans le 1% dchelon de la 2° classe.

-
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M. Sigmann, ingénieur ordinaire de 2¢ elasse des ponts
et c¢haussées, nommé comunissaire au confrdle A dater
du 16 juin 1938 prendra rang & Ia méme date dans la
2¢ classe du grade de commissaire.

M. Doumene, ingénienr ordinaire de 3° classe des ponts
et chaussées, nommé commissaire au conirdle a dater
du 18 juin 1938, prendra rang & la méme date dans la
2 elasse du grade de commissaire.

Par application des dispositions transitoires du dé-
cret du 29 juillet 1938 ont été fixdés comme suit a dater
du 1% apdt 1938, le grade et la classe des commissaires
c¢n chef et commissaires aun contrdle général des che-
mins de fer et des transports dont les noms suivent, sa-
Yoir

M. Rober!, commissaire en chef hors classe.
MM. Charbonneaqur, Dodu, Sigmann, commissaires de
1t ¢lasse.

A 1o date du 1* aofit 1988 Yordre d'ancienneté des
commissaires ¢n chef ot commissaires au contrédle a 6té
fixé de la maniére suivante en vue des avancements ul-
térieurs, savoir :

Commissaire en chef hors clusse,

M. Robert, & dater du 1° acht 1938,

Commissqires en chef de 1™ classe,
M, Rop, 4 dater du 1°f fanvier 1938.

Eguillon, 4 dater du 1% janvier 1038.
. Raby, a4 dater du 1°° janvier 1938.

25

Commissaires en chef de 2° classe, 1°° dchelon.

M. Creange, & dater du 1% janvier 1938,
M. Marfin, 4 dater du 1§ avril 1938,

Commissaires en chef de 2¢ classe, 2 échelon.

M. Bachet, 3 dater da 16 avril 1857,

M. Julien, 4 dater du 1* juillet 1937,
M. Prof, 4 dater du 1% janvier 1938,
M. Godin, & dater du 1% janvier 1938,

Commissaires de 1% classe.

. Charbonrneaux, 4 dater du 1°* apit 1838.
. Dodu, A dater du 1% aciii 1938,
. Sigman, 2 dater du 1% aoht 1938,

2z =

Commissuires de 2° classe,

M. Dowmenec, 4 dater du 16 juin 1038.

Pttt ity M

Par déeret du 21 aott 1938, les inspecteurs généraux
des ponts et chaussées de 2¢ classe dont les noms sui-
vent savoir :

MM. Girard (Edmond-Victor-Marie-Joseph);
Lemoine (Charles-Clément-Auguste).

ont été nommés au grade d’inspecteur général des ponis
et chaussées de 1™ elasse pour prendre rang dans ordre
ci-dessus & partir dune date gui sera ultérieurement

fixée comme suite & la cessation effective des services
de MM, Guyot et Richard, inspecteurs généraux des

ponts et chaussées de 1™ classe, adimis & faire wvaloir
leurs droits & la retraite et maintenus en fonctions jus-
qu'a la remise de leur livret de pemsion.

Ay

Par décret du 21 aoit 1938, les ingénieurs en chef des
ponts et chaussées hors classe, inscrits au tablean d’avan-
cement pour le grade d’'inspecteur général, dont les noms
suivent, savoir :

MM. Buisson (René-Jean-Auguste);

Broguaire {Raymond-Joseph);
Sehwartz (Maurice-Marie-Ernest),

ont été nommés au grade d’inspecteur général des ponis
et chaussées de 2° classe pour prendre rang dans Tor-
dre ci-dessus & partir d'une date gui sera ultérieure-
ment fixée comme suite, d’une part 4 la cessation effec-
tive des services de M. Theron, inspecteur général des
pents et chaussées de 2¢ classe, admis & faire valoir ses
droits 4 la retraite et maintenu en fonciions jusqu'a
Ia remise de son livret de pension, et, dautre part, a
Paitribution effective de Ia 17 classe du grade d’ins-
pecteur général des ponts et chaussées 4 MM. Girard et
Lemoine, promus par décret en date de ce jour.

[ e

Cabinet dy Ministre

Par arrété du 24 acfit 1948, le cabinet du ministre des
travaux publies a été ainsi constitué
Directenr du Cabinet.
M, Berthelot, ingénieur des mines.

Chef des services fechniques du cabinet.

M. Scmuel, ingénienr des mines,

Conseiller fechnigue
M. Faivre d’Arcier, inspecteur des finances.

Chef du secréfariat puarticulier.
M. Ivan Labry, secrétaire de la compensation au mi-
nistére du commeree.

Serpice parlementaire.
Sénat. — M. Pignet.
Chambre des députés. — M. Crouzel.

Attaché.

M. Jean Madelaigue,

Chargés de mission.

M. Gaston Martin, professeur 4 la faculté de Bordeaux.

M, Eacam.
T pring,

Par arrété du 18 aott 1938, le tableanw d’avancement
des ingénieurs des ponts et chaussées a 6té fixé ainsi
qu’il suit pour l’année 1938, savoir

A, — AVANCEMENTS LE OGRADE
1° Pour le grade d'inspecteur général de 20 classe.

a) Inscriptions antéricures maintenues;
b Inscriptions nouvelles :
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Cadre ordinaire. — MM. Outrey, Duiarel.
Cadre des serviees détachés. — MM, Picard, Gassier,
Grelot.

e Pour le grade d'ingénienr en chef de 2¢ ciasse

@ Inseriptions antérieures mainfenues;
b) Inseriptions mnouvelles !

MM. Lesbre, Litz, Maréchal, Magnien, Lévy {(Louis),
Maudet, Le Port, Marcé, Commelin, Martin (René), Char-
rueau, Legouz.

B, — AVANCEMENTS DE CLASSE.

1° Pour ingénieur en chef hors clusse.

MM. Durrirger, Ladefroux, Poupet, Briancourt.

2¢ Pour ingénienr en chef de 1™ classe.

MM. Testanier, Buowvelo, Martinet, Vidal, Giberf, Cré-
nnge, Pougat, Ygoulin, Desvignes, Leroux, Rapilly, Ro-
bert.

3* Pour ingénieur ordinaire de 17 clusse.
MM. Pascal, Dorche, Cordonnier, Coitard, Ehrmann,

Lecomte, Favier, Brunot, Lizée, Cundo, Luapébie, Lépy
(Gilbert), Hémar, Cadenal, Robinson, Alix, Teissier du

Cros, Macarez, Pelnard-Considere, [Lescanne, Jouberi,
Chevereau, Carpentier, Dutilleul, Lamourouz, Gonon,
Griveaud.

4° Pour ingénieur ordinaire de 2¢ classe.

MM. Beltrémienx, Caillol, Bize, Amelin, Foin, Jeandet,
Mathis, Franc, Le Bel, Bernheim, Bidean, Longeaux, Mé-
riaux, Agard, Marlin {Antoine), Feron, Fournef, Bufnoir,
Lazard, Bringer, Lambert de Frondeville, Pillot, Oliver,
de Lisle, Blondeau, Dollet, Rollel, Barbet, Bertelof, La-

mourenz, Piguemal.
P ™

Par arrété du 19 aciit 1938, les avancements suivants
ont été accordés dans Ile persomnel des ingénicurs des
ponts et chaussées, saveir :

1° Ingénieurs en chef de 1™ classe promus hos classe.

MM. Durringer, Ladefronx, Poupet, Briancourt.

2 Ingénienrs en chef de 2° classe promus & la 1™ classe,

MM, Testanier, Buovolo, Martinetf, Vidal, Gibert, Cré-
ange, Pouyai, Ygoulin, Desvignes, Leroux, Rapilly, Ro-
bert,

8° Ingénieurs ordinaires de 2° classe promus a la 1™ classe

MM. Pascal, Dorche, Cordonnier, Cottard, Ehrmann,
Lecomte, Favier, Brunof, Lizde, Cunéo, Lapébie, Lévy
(Gilbert), Hémar, Cadenaf, Robinson, Alix, Teissier du
iCros, ‘Macarez, Pelnard-Considere, Lescanne, Joubert,
Cheverean, Carpentier, Dutilleul, Lamouroux, Gonon,
Grivegud.

4 Ingénienrs ordinaires de 3¢ elasse promns & la 2 classe

MM. Beltrémieux, Cuaillol, Bize, Admelin, Foin, JTeon
det, Mathis, Frane, Le Bel, Bernheim, Bidean, Longeait:,
Mériauz, Agard, Marlin (Auntoine), Feron, Fournet, Buf-
noir, Lazard, Bringer, Lambert de Frondeuville, Piilof,
tMivier, de Lisle, Blondeau, Dollet, Rollet, Barbef, Ber-
teloot, Lamoureux, Pigquemal,

L’effet de ces dispositions remontera am 1% juillet
1938,

e o

Par décret en date du 7 septembre 1938, M. Gervais de
Rouville (Henri-Plerre-André), inspecteur général des
ponts et chaumssées, directenr du service des phares et
balises, nommé, par décret du 13 novembre 1937, pour
une durée d’un an, professeur du cours de <« travanx
maritimes » & P’école nationale des ponts et chaussées,
& ladite deole, est confirmés dans son emploi 4 titre dé-
finitif, & dater du 15 octobre 1938.

PP

Cabinet du Ministre

Par arrété en date du 1° septembre 1938, ont été nom-
més an cabinet du ministre des travaux publics :

Conseil juridigue.
M. Bernard Chenof, auditeur au conseil 4’Etat.

Chargé de mission.
Mlle Aubin, rédacteur au ministére des travamx pu-
blies.
Aftaché,

Mme Albert, commis an service régional des asso-
rances sociales de Paris,

]

Par décret en date du 15 septembre 1938, M. Ailleret
(Pierre-Maric-Jean), ingénicur ordinaire des ponts ef
chaussées hors cadres, a été nommé, & dater du 15 octo-
bre 1938, a titre proviscire, pour une duarée d’un an,
professeur du cours d’électricité appliguée & I'école ma-
tionale des ponts et chanssées, en remplacement de M.
Caudrelier, dont la démission est acceptée.

L)

Par décret en date du 15 septembre 1938, M. Dayras,
maitre des requétes au conseil d’Etat, a été nommé, i
dater du 15 octobre 1938, & titre provisoire, pour une
durée d’un an, professeur adjoint du cours de droits
administratif 4 école nationale des ponts et chaunssées,
en remplacement de M. Georges Michel, dont la démis-
sion est acceptée.

[}
| ¥ 5
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MUTATIONS

Par arréié du 13 juillet 1938, M. Martin (Jean), ingé-
nieur ordinaire de 3¢ classe des ponts et chaussées en
stage & [Pinspection générale des travaux publics des
colonies, a été mis A la disposition du ministére des co-
lonies pour &tre affecté & un poste de son grade, & dater
du 15 aoft 1938,

11 sera placé pour une période de cing ans dans la
situation de service détaché prévue par article 33 de la
loi du 30 décembre 1913,

s

Par arrété du 25 juillet 1938, M. Boissin, ingénieur or-
dinaire de 2¢ eclasse des ponts ef chaussées a Saint-Lo,
4 la résidence de Cherbourg, de Darrondissement du
Nord dés services ordinaire et maritime du département
de 1a Manche.

I} a été attaché, en outre, au scrvice du conirdle de
Pexpleitation technigque des distribuions d'énergie é&lec-
trique, dans les limites de Parrondissement du Nord,

g

Par arrété du 25 juillet 1938, M. Jean, ingénieur des
travaux publies de I'Etat (service des ponts et chaussées),
4 Cherbourg, a été chargé, a dater du 1°° juillet 1938, a
la résidence de Saint-L6, dans les conditions fixées par
la cireulaire du 15 janvier 1938, de Uintérim de Parron-
dissement du Sud des services ordinaire et maritime du
département de la Manche.

13 a été attaché, en ountre, au service d ucontrdle de
Pexploitation technique des distributions d’énergie élec-
trique, dans les limites de Yarrondissement du Sud.

T

Par arrété du 27 juillet 1938, M. Régnier, ingénieur
ordinaire de 8° classe des ponts et chaussées & Chaun-
mont, destiné aun service colonial, a été mis, a dater du
107 gofit 1938, & la disposition du ministére des colonies.

H sera placé, pour une période de cing ans, dans la
sitnation de service détaché prévue par Darticle 33 de
Ia loi du 30 décembre 1913,

L o

Par avrété en date du 5 aolit 1938, M. Pezef, ingénieur
ordinaire de 3° ciasse des ponts et chaussées, en copgd
sans traitement, a étéd réintégré dans les cadres de 1’ad-
ministration des travaux publies et chargé, 4 la rési-
dence de Nevers, des services ci-aprés désignés, a dater
du 1% octobre 1938, en remplacement de M. Coguand,
appelé 4 une autre deslination, savoir :

1 Arrondissement du Sud du service ordinaire des
ponts et chaussées du département de Ia Nidvre ;

Z* Arrondissement du serviee de la navigation de la
Loire (2* section).

I1 a été attaché, en outre, auc service du conirdle de
Iexploitation technique des distribuions d’énergie élec-

rigue dans le dépariement de la Niévre et am serviee
bydrométrigque et d’annonce des crues du bassin de la

Loire (2¢ section).
gy

Par arrvété do ministee des colonies en date du 4 aofd
1938, M. Martin (Jean), ingénieur ordimaire des ponts el
chaussées de 3* classe du 1°° octobre 1935, mis 4 la dis-
position du ministére des eolonies, dans la position de
service détaché, 4 daler du 15 aolit 1938, a éié classé
dans le eadre général des travaux publics des colonies
an grade d’ingénieur prineipal de 4¢ classe (2¢ échelon),
pour compter du 15 aofit 1938, et a été affecté en Indo-

chine,
RN ——

Par arrété en date du 17 aolit 1938, M. Le Gorgeu, in-
génieur ordinaire de 2* clagse des ponts et chaussées,
remis par le ministére des colonies & la disposition de
Padministration des travaux publics, a &ié étintégré
dans les cadres de ladite administration, e chargé, a la
résidence de Bonlogne-sur-Mer, de Parrondissement de
Boulogne du service ordinaire des ponts et chaussées du
département du Pas-de-Calais, en remplacement de
Condemine, précédemment appelé & wune auire desli-
nation.

Il a éié altaché, en outre, au serviee du contrdle de
Pexploitation technique des distribuions d’énergie élec-
rigque du département du Pas-de-Calais et au service
hydroméiriqne el d’annonce des crues du bassin de la
Liane,

Ces dispositions aurvont leur effet 4 dater du 1 octo-
bre 1938.

Py

Par arrété en date du 17 aofit 1938 :

M. Bernadet, ingénienr ordinaire de 3¢ classe des mi-
nes 4 Bordeaux, a été chargé, 4 la résidence de Clermoni-
Ferrand, du sous-artondissement minéralogique de
Clermont-Ferrapd-Nord, en remplacement de M, Bureau,
précédemment appelé & une avtre destination.

M. Fenelon, ingénieur des travaux publics de I'Etat de
1'* classe (service des mines) & Strasbourg, a été chargé
dans les conditions fixées par la eirculaire du 18 janvier
1938, de Pintérim du soms-arrondissemeni minéralogique
de Bordeaux, en remplacement de M. Bernadet, appelé
4 une autre destination,

M, Fertin, ingénicur des travaux publics de IEtat de
1™ classe {service des mines) 4 Longwy, a été chargé, dans
les conditions fixées par la cirenlaire du 15 janvier 1938,
de Dlintérim du sous-arrondissement minéralogique de
Limoges, poste vacant.

Ces dispositions auront leur effet &4 dater du 1°7 sep-
tembre 1938,

[ D

Par arrété du 190 aohGt 1938, M. Demariini, ingénieur ¢n
chet de 2¢ classe des ponts et chaussées a4 Paris, a &t
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mis 4 la dispesition du gouvernement général de PAl-
gérie, pour étre chargé & la résidence de Constantine, par
permutation avee M. Pirqud, ingénieur en chef de 2°
classe des ponts et chaussées & (Constantine, remis par
le gouvernement général de 1’Algérie 4 Ia disposition du
ministére des travaux publies, qui sera réintégré damns
les cadres de Fadministration des travaux publies et
chargé, & Ia résidence de Paris, des fonctions de sceré-
taire de la 2° section du conseil général des ponts et
chaussées, en remplacement de M. Demartini.

M. Demartini sera placé pour une durée de cing ans
dans la situation de service détaché prévue par Particle
3% de 1a loi du 30 déecembre 1813,

Les dispositions ci-dessus auront lenr effet 4 dater du
15 septembre 1938,

D

Par arrété du ministre des colonies en date du 18 aoinit
1938, M. Regnier {Jean-Baptiste), ingénienr ordinaire des
ponts et chaussées de 3 classe du 1% cetobre 1935, mis
4 la dispesition duo ministére des cclonies dans ia posi-
tion du service détaché depuis le 17 aofit 1938, a été
classé, & compter de la méme date, dans Ie eadre général
des travaux publics des colonies au grade d’ingénieur
principal de £° classe (2 échelon) ot affecté &4 I’Afrigue
cecidentale frangaise,

O igin, by,

Aux termes d’un arrété du 21 aoft 1938 :

M. Girard, inspecteur général des ponts et chaussées
de 2° clasze, chargé du 2° arrendissement &’inspection
générale des ponts et chaussées, sera chargé du 14° ar-
rondissement d’inspection générale des ponts et chaus-
stes, en remplacement de M. Thérvon, admis A faire
valoir ses droits & Ia retraite et maintenu en fonctions
Jjusqu’d la remise de som livret de pension.

M. Noél, inspecteur général des ponts et chamssées de
2 classe, chargé du 17° arrondissement d’inspection gé-
nérale des ponts et chaussées, sera chargé du 2° arron-
dissement d’inspection générale des ponts et chaussées
en remplacement de M. Girvard.

M. Bufquin, inspecteur général des ponis et chaussées
de 2° classe, sera chargé du 17° arrondissement d'ins-
pection générale des ponts et chaussées, en remplace-
ment de M. Noé&l.

Ces dispositions auront leur effet & dater du jour de
Ia cessation effective des services de M. Théron.

Jusqu'i ceite date M. Bufguin restera chargé de ’étude
de la coordination sur l’ensemble du territeire et plus
tpéeialement dans la région parisienne, des travaux de
voirie intéressant plusieurs départements ministériels.

el

Par arrété du 21 aott 1938 :

M. Vasseur, inspecteur général des ponts et chaussées
de 1™ classe, a été nommé président de la 2° section du
conseil général des ponts et chaussées, en Templacement
de M. Pavent, admis & faire valoir ses droits 4 la re-
traite. '

Cefte disposition aura son effet & dater du 1° aoft
1938,

M. Broguaire, nommé inspecteur général des ponts et
chaussées de 2¢ classe, pour prendre rang & partir d’'une
date qui sera ultérieurement fixée, sera chargé, en cette
qualité, du 12* arrondissement d’inspection générale des
ponts ei chaussées, en remplacement de M. Vasseur.

A titre provisoire et jusqu'au jour de ’entrée en fonc-
tions de M. Broquaire, M. Vasseur, président de 1a 2¢ see-
tion du conseil général des ponts et chaussées, restera
chargé en ocutre du 12 arrondissement d’inspection gé-
nérale des ponts et chaussées.

fa

Par arrété en date dn 1% septembre 1938, M. Bur-
squr {Jacques-Joseph), ingénieur ordinaire de 2° classe
des mines & Nancy, a 6té placé, sur sa demande, & dater
du 1" petobre 1938, dans la situation de congé hors ca-
dres et auterisé & entrer aum service de la société des
phesphates tunisiens et des engrais et produits ehimiques
en gualité de directeur technique.

Sy

Par déecision du 2 septembre 1938 a été fixée au 16
septembre 1838 la date 4 laquelle cessera définitivement
ses services M. Théren, inspecteur général de 2* classe
des ponts et chaussées, admis 4 la reiraite 4 dater du
13 juillet 1938 et maintenu provisoirement en fonctions
jusquw’d la remise de son livret de pension.

En conséquence, a &té également fixée auv 16 sep-
lembre 1938 la date 4 laquelle prendroni effet :

1° Les dispositions du déeret du 21 aocht 1038 par.le-
guel M. Buisson, ingénieur en chef hors-classe des ponts
¢t chaussées, a été nommé aun grade d’inspecteur général
aes ponis et chaussées de 2° classe.

2° Les dispositions de larrété du 21 achi 1938 par
tequel

ay M. Girard, inspecteur général des ponts et chaunssées
de 2°¢ elasse, chargé du 2° arrondissement d’inspection gé-
nérale des ponts et chaussées, , a été chargé du 14° ar-
rondissement d’inspection générale des ponils et chaus-
sées, en remplacement de M. Théron ;

b) M. Noél, inspeceur général des ponts et chaussées
de 2¢ classe, chargé du 17° arrondissement d’inspection
générale des ponts et chaussées, a été chargé dm 2¢ ar-
rondissement d’inspection gémérale des ponts et chaus-
sées, en remplacement de M. Girvard;

¢y M. Bufquir, inspectenr général des ponts et chaus-
sées de 2¢ classe, & été chargé du 17° arrondissement
d’inspection générale des ponts et chaussées, en rempla-
cement de M. Noél

Par arrété du 7 seplembre 1938, M, Labaeye, ingénienr
en chef de 2¢ classe des ponts et chaussées, chargé a la
résidence de Metz, par arrétéd en date du 31 mars 1938,
du service ordinaire des ponts et chavssées du départe-
ment de la Moselle, a été chargé en ouire & la méme ré-
sidence % dater du I avril 1938 du service de contrdle
de la ligne nouvelle de Dieunlouard a Rémilliy (région
Est}.
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Aux termes d’un arrété en date du 6 septembre 1938,
M. Pirgud, ingéniecur en chef de 2* classe des ponts et
chaussées, chargé des fonetions de secrétaire de la 2° sec-
tion du conseil général des ponis et chaussées, sera
attaché en outre, & dater du 15 septembre 1938, au ser-
vice de Pinspection générale du contrdle des voies fev-
rées d’intérét local.

gty

Par arrété en date du 6 septembre 1938, Mr Desrous-
seattw, ingénicur ordimaire de 2°¢ classe des mines, af-
fecté au service de la carte géologique de la France et
destiné au service eolonial, a été mis & la disposition du
ministére des colonies, & dater dua 1°7 octobre 1938.

Il sera placé pour ume période de cing ams, dans la
situnation de service détaché prévue par I'article 33 de la
loi du 30 décembre 1913,

Pyl

Par arrété en date du 6 septembre 1938, M. Vieilliord,
ingénicur ordinaire de 3° classe des ponts et chaussées &
Bordeaux, a été chargé sur sa demande, 4 dater du 1°
octobre 19388, & la résidence de Charires, de I"arrondisse-
ment du Sud du service ordinaire des ponts et chaussées
du département d’Eure-ct-Loir, en remplacement de M.
Saulgeot, appelé & une auntre destination. .

II a éié attaché, en ounire, au serviece du contrdle de
LTexploitation technique des distributions d’énergie élec-
trique dans le méme département.

A

Par arrété en date du 6 septembre 1938, M. Lamerre,
ingénieur en chef de I* classe des ponfs et chaussées a
Nimes, a é1é chargé, & dater da 1* octohre 1938, 4 la rési-
dence de Moulins, du service ordinaire des ponts et chauns-
sées du département de PAllier, en remplacement de
M. Buisson.

———— —r——ar

Paor arnét éen date du 8 septembre 1938, M. Ahu, ingé-
nieur ordinaire de 3° classe des ponts et chaussées 4 Laval,

destiné an service colonial, a été mis & la disposition du
ministére des colonies, 4 dater du 15 sepiembre 1938.

11 sera placé, pour une période de cing ans, dans la si-
{nation de service détaché prévue par Particle 33 de la loi
du 30 décembre 1913.

Sy

Aux termes d'un arrété du 10 septembre 1938, M. Buis-
son, nommé inspecteur général des ponts et chaussées de
2* classe, pour prendre rang & dater du 16 septembre 1938,
sera chargé, en cette qualité, du 3* arrondissement d’ins-
pection générale des ponts et chaussées, & dater du jour
de la cessation effective des services de M. Guyot, admis
4 faire valoir ses droits & la retraiie et maintenu en fone-
tions jusqu’a la remise de son livret de pension,

Pendant la péricde comprise entre le 16 septembre 1938
et Ia date de cessation effective des services de M. Guyot,
M. Baisson sera adjoint i ce dernier,

[

Par arrété due 19 septembre 1938, M. Merlin, ingénicur
ordinaire de 3° classe des ponts et chaussées, désigné pour
accomplir un stage au ministére des colonies (inspection
générale des travaux publics) et destiné au service colo-
nial, a été mis, & dater du 15 septembre 1938, & la dispo-
sition duo ministére des colonies.

II sera placé, pour une période de cing ans, dans la si-
tuation de service détaché prévue par article 33 de la loi
du 30 décembre 1913.

Par arrété du 17 septembre 1938, M. Larriban (EHsée),
ingénieur des iravamx publics de U'Etat de 1™ classe &
Pan, a été chargé, 4 dater dn 1° octobre 1938, dans les
conditions fixées par la cirenlaire minisiérielle du 156
janvier 1938, a4 la résidence d’Oloron, de Pintérim de
Farrondissement d’Oloron, du service ordinaire des ponts
ot chaussées du département des Basses-Pyrénées, en rem-
placement de M. Ligouzat, appelé 4 une autre destination.

11 sera attaché, en outre, aun service hydrométrique et
d’annonce des craes du bassin de I"Adeur (4" section).

- Modifications dans la répartition des Services

Par arrété da 25 juillet 1938, le service du contrdle de
Yexploitation technique des distributions d*énergie élec-
trique dans le département de ’Orpe a été organisé & non-
vean de la maniére suivante, & dater du 1" acit 1938,

savoir :

Ingénienr
M. Dumas, ingénieur ordinaire des ponts et chaussées &

Alengon,
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LEGION D'HONNEUR

Par décret en date du 6 aolit 1938, rendu sur Ia propo-
sition da ministre des teavaux publics, ont éié promus
ou nommés dans Vordre national de ia Légion d’honneur :

Anr grade de commandenr

M. Tartral (Paul}, inspecteur général des ponts et chaus-
sées, président de section au conseil général des ponts et
chaussées. Officier du 19 septembre 1920,

Au grade d’officier

M. Frontard (Jean), inspecteur général des ponts et
chaussées. Chevalier du 19 septembre 1920.

M. Moreau (Paul-Henri), inspecteur général des ponts
et chaussées. Chevalier du 28 décembre 1918.

M. Schwartz (Maourice-Marvie-Ernest}, ingénieur en chef
des ponts et chanssées & Melun. Chevalier du 9 février
1924,

4n grade de chevalier

M. Dueoussot (Gratien-Justin), ingénieur des ponts ot
chaussées 2 Moulins ; 23 annuités 9 mois (2 ans 6§ mois
de maobilisation).

M. Peyre (Paul-Henri), ingénieur en chef des ponts el
chaussées 4 Guéret ; 23 annunités (¢ ans 172 de mobili-
sation),

M. Réme (Edmond-Xavier), ingénieur en chef des ponts
et chaussées 4 Alger ; 35 annuités 7 mois {1 ans 7 mois
de mobilisation},

COMMUNICATIONS PERSONNELLES

i. — Changements d'adresse
PoNTs &7 CHAUSSLES,

Ingénieurs en chef
MM.
Bourgoin, La Floride & SL Servan-sur-Mer (Ille-ct-Vi-
laine).
Dou, 30, avenue de Bordeanx, Villa 4’0Ossau, Pau.
Gramain, 86, avenue de Royat, Chamalitres (P.~de-I)).
Labaege, 10, rue de I'Esplanade, Metz,
Yauthier, 59, rue du Bourg, Bar-le-Due.

Ingénienrs ordinaires
MM,
Coudery, 6, rune Charles Coulier, Hanor (au lien de 6, rue
Charles Carlier indigqunée précédemment).
Cunéo, Inspection générale des travaux publics, Dakar.
Glasser, 130, avenue Vietor Hugo, Paris (169,
Longeanz, 29, rue de Sévres, Paris (69.

Mings.
Ingénienrs ordinaires
MM,
Guéronik, 8, rue d'Armagnac, Rodez.
Sasportés, 8, chaussée de la Muetie, Paris (169).

I. - Démission d’'un Membre
de I’Association

M. Parisef, Ingénieur en chef des Ponts et chanssées.

. — Déces
MM.
de Launay, Inspecteur général des Mines en retraite.

Naboulet, Ingénicar en chef des Ponts et chaussées en
retraite.

Dans le numére du Balletin davril-mai 1938, nous
avens annoncéd, par suite d’une erreur dont nous nous ex-
eusons, le décés de M. Dou Auguste, Ingénieur en chef
des Ponts et chaussées en retraite, alors qu'il sngissait
de son fréve M. Dou Paul, Ingénieur en chef des Poudres
en reiraite,

IV. — Pension de famille

La Bourboule, Mére d’Ingénieur P. C. regoit familles et
amis P. C. M., jeunes filles et jeunes gems non accom-
pagnés, dans pension de familie, Villa Internationale, sur
Pare, tout confort, nourritare 1°7 ordre, 3 minutes Ther-
mes, jardins, garage. En septembre 32-38 frs, pension
touf compris. Enfants non accompagnés et jeunes filles
seules accepiées.

pUpp—
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la Bourboule. — YVilla internationale




Adductions et distrlbutions d'eau
Sté Auxiliaire des Distributions d'ean

Appareils de lesvage

Titan de France.

Asséchement

Les Travanx souterrains

Ronnes
Benoto
Gallia
Bljoux
Godehot
Soculat

Chaux et Ciments

Ciments Francais (Sté des)
de Lafarge et du Teil
Lambert fréres

Poliet et Chansson

Union des Consommateirs

Cabestans ~ Treulls
Hillairet
Compresseurs
Baudot-Hardoll

Construction Mécanigue

Compagnie de Fives-Lille,
Sté Alsacienne de Constructions méca-
nigues.

Eleotrifioation des Eciuses

Als<Thom
Hillairet
Editeurs
Dunod
Emulsions

Gie Parisienne des Asphalies
Cochery (Entreprises Albert)
E.G F. M.

Lassailly et Bichebois

Rol, Lister et Cie.

Sté Chimique de la Route

Sté An. Pétroles Jupiter

Sté Générales des Routes Economigues
8té Standard Franco-Américaine
§té Traga

La Trinidad

Vialit

Entreprises Electriques
L’Entreprise Industrielle.
Entreprises Qénérales Industrielles

Cie d’Eptreprises Electro-Méeanigues

Société Gépérale d’Entreprises.

Cie Générale 4’Entreprises Electriques

L’Entreprise Industrielle.

Compagnie Parisienne pour P'Industrie
des chemins de fer.

Entreprises de Travaux Publics

Batignolles (Sté de Construction des)

Entreprises Billiard

Boussiron

Société Limousin

Monteocol

St¢ d'Entreprises Industrielles et de
Travaux Publics

Venot et Cie
Epuratlon des eaux. Assainlssement

Sté Francaise de Salubrité

Explosifs
Davey Bickford Smith et Cie

Fondations

Pieux Franki
@oudronnage

Lassailly et Bichebois.

Matérie de Chemins de Fer

Cie Gle de Comstruction et d’Entretien
de Matériel de Chemins de Fer

Sté Parisienne pour IIndustrie des
Chemins de Fer et Tramways

Matériel Pneumatique

Forges et Ateliers de Meudon

Matérief de Travaux Publics

Ateliers d’Ermont
Bonnet et Fily
Cie Ind. de Matériel de Transports
P. L C
Moteurs BDleseal
Aster,

Motours Electriques

Forges et Ateliers de Constructions
Electriques de Jenmont,

Motours & hulle lourde

Renault
Offices Techniques
O. T, U, A,
Pavage =~ Revdtemenis
La Route

Lassailly et Bichebois

Rol, Lister et Cie.

S5¢é Routiére Colas

La Route Moderne

5t8 An. pour Ia Construction et PEn-
tretien des Routes

Sté Générale des Routes Economiques

Société Traga

Peintures

Alfred Freitag

Bernard Fréres

Kiffer et Hamaide
Luquet et Cie (Hoerner)

Peolles Mécaniques
Pinguely
Pleux
Pieux Franki

Pompes

Baudot Hardoll
R. Left
Mouwex

Soudure

La Soudure Autogéne Francaise

Véring hydrauligques

Ets Verboom et Durouchard

Wagyons=Réservoirs

Cie Européenne pour le Transport de
Combustibles liquides et carburants
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