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PROCES.VERBAUX des SEANCES du COMITE

Séance du 17 Mai 1939

Efaient présents : MM. Dauvergne, président, Arribe-
haute, Berengier, Boutet, Carpentier, Cazes, Cointe, Cor,
Charrueau, Desabie, Dorges, Jouvent, Julien, Lehuéron-
Kérisel, Le Port, Malet, Mirault, Netter, Porchez, Piétri,
Soulés, Ternant, Vidal, Wahl.

ORDRE DU JOUR

1° Audience de M, le Ministre des Travaux Publics;

2¢ Indemnités bloqudes;

3° Suppression de Pabattement de 20 % sur Pindemnité
de Grands Travaux;

4 Frais de contréle des Chemins de fer Miniers;

5° Direction des carburants;

6° Semaine anglaise;

7* Carte professionnelle des Ingénienrs P. €. M.

§* Dévcloppement des relations du Ministre avee les
Ingénicurs en Chef}

9° Reclassement des Inspecteurs géndranx;

10® Réorganisation administrative;

11 Facilités de circulation;

12° Frais de fonetionnement des véhicules automobiles;

13* Pourparlers avec le Génie Rural;

i4° Bulletin du P. C. M.;

15° Tournées du P. C. M.;

16° Diffusion du périodigue édité par 1la Fédération
Nafionale des Corps de PEtat et des Cadres des
Administrations Publiques (F. N. C. A.).

B
il

17 AUDIENGE DE M. LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLIGS.

M. Deunvergne rend compte de Pawdience aecordée le
2 mai dernier par M. le Ministre des Travaux Publies A
une délégation du burcau du P. C. M. composée do
MM. Dauvergne, Bressof el Netler.

Il donne lecture d'une part de la letire qui a été re-
mise e 27 avril, aun sujet de cette andience, & M. le Mi-
nisire des Travaux Publics ot d’autre part du comple
rendu qui a rece Papprobation de M. le Ministre.

Ces documents seront publids an bulielin de mai-
juin du P, G ML

29 INDEMNITES BLOQUEES,

Avanl de se rendre chez M. le Ministre, M. le Président
avait rencontré M. Boulhillier, Seccrétairve Génédral au
Ministere des Finances «qui lui avait donné Passuranee
gue M. le Minisire des Finances n’avait pas Pinteniion
de réduive les indemnités dont i1 s'ngil, mais de régu-
lariser les situations. M. le Directeur du Personnel du
Ministére des Travaux Publics doit rencontrer prochai-
nement les fonctionnaires qualifidés du Minisiére des Fi-
naneces aw sajet de la préparation des déerets relatifs
aux indemnités.

3" SUPPRESSION DE VM ABATTEMERT DE 20 % sun LinpeM-
NITE DE GRANDS TRAVAUX,

Le Comité de réorganisation administrative est saisi
de cette guestion,

42 FRAIS DE CONTROLE DES CHEMINS DE FER MINIERS.

M. le Président a demandé un relévemnent du crédit
alloué pour ces frais de contréle. M. le Ministre a ac-
cueilli favorablement cette demande gui sera étudiée par
la Dircciion des Mines.

5° DIREQTION DES CARBURANTS.

La suppression de Yautonomic de YOffice National
des Combustibles liquides a entrainé la ecréation dune
Direction des Carburants rattachée au Ministére des
Travaux Publics. A ce sujel, M. le Président a attird
Vattention de M. le Ministre des Travaux Publics sur
ie rdle gue doivent jouer, en cette matiére, les Ingd-
nicurs des Mines. En particulier le P. C, M. ne peut
envisager favorablement I'assimilation des Ingénicars
et fonctionnaires de I’Q, N. C. L. aux Ingénieurs des
Ponis et Chaussées et des Mines. Les conditions de
recrufement des Ingénienrs de I'O. N. C. L. ne sont en
effet en rien comparables avpx conditions de reeruie-
ment des Ingéoieurs du P. C. M.

6° SEMAINE ANGLAISE.

Un déeret du 21 avril 1939 relatif au régime de tra-
vail a porté 4 45 heures Ia durée du travail dans les
Administrations de I’'Etat. M. le Ministre des Travaux
Publics s’est moniré favorable au maintien de la se-
maine anglaise.

7% GARTE PROFESSIONNBELLE DE§ INGENIEURS P. G. M,

A la demande de plusicurs camarades, la création
dune earte professfonnelle pour les Ingénieurs des
Ponts el Chaussées et des Mines a été envisagée. La Di-
reclion du personnel étudiera la question.

8¢ DEVELOPPEMENT DES RELATIONS DU MINISTHRE AVEC LES
INGENIBEURS EN CHEF, -

M. Ie Minislre a manifesi¢ Je désir de connailre per-
sonneliement tous les Ingénicurs en Chef, M. le Prési-
dent Tui a suggéré d'organiser :

«} des audiences 4 Parvis, par groupes régionaux &'In-
génicurs en Chef (growpes régionaux du P. C. M.).

D) des réeeptions, & Poccasion des visites de M. le
Ministre en proviace.

I1 a proposé, & ce sujet, que ces andiences aient lieun
lors des séances du Comité. Le premlier groupe régio-
nal regu par M. Ie Ministre serait le groupe d’Amiens,
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j* RECLASSEMENY DES INSPECTEURS GENERAUX,

A la suite des récentes promotions des Directeurs dans
les grades d’Inspecteur Général de 2° ou de 1™ classe,
PAdministration des Travaux Publics a proeédé a4 un
reclassement géndéral des Inspecteurs Généraux établi
d’aprés les bonifications d’anciennelé pour serviges de
guerre ou services militaires de paix, non encore uti-
lisées.

Ce reclassement aboutit, dans certains cas, & de vé-
ritables dénis de justice conire lesquels le devoir mo-
ral du P. G. M, est de s’élever.

La guestion est actuellement étudide par plusienrs Ins-
pecteurs Généraux des Mines pour lesquels le reclasse-
ment a fait Pobjet d'un arrété du 28 avril 1939.

Pour les Ponts ¢t Chaussées, une étude sera demandée
4 MM. les Ingpecteurs Généraux Montigny et Noel.

10® REORGANISATION ADMINISTRATIVE.

M, le Ministre serait désirenx que le P. . M. procé-
dat, du point de vue professionnel, & un cxamen de la
question, Il a insisté netamment sur la nécessité d’une
rémunération suffisante pour les Inspecteurs Généraux
en vue de permettre leur recrutement parmi Pélite des
Ingénieurs en Chef,

Une discussion s’chgage sur ce point.

M. Charruequ pense qu’il n’est pas possible de réduire
le nombre des Inspecteurs Généraux.

M. le Présideni Danvergne estime qu’il conviendrait
surfout de préeiser leur mission, de limiter leurs fone~
tions &4 l'examen des guestions importantes en les sou-
lageant des questions de détail dont la solution ressor-
tit aux Directions, de faciliter leur travail et d’aug-
menter lenr rendement par la mise 4 leur disposition de
sténos-dactylographes et de bureaux organisés.

Au surplus, celie quesiion trouve sa place dans Pen-
semble des questions posées par la réorganisalion ad-
ministrative. A ce sujet, une note générale en forme de
questionnaire est remise & fous les délégués des grou-
pes. Cette note, qui sera publide au bulletin, devrq faire
Pobjet d’une réponse de chague groupe régicnal avant
le 1* juillet prochain, afin gque le Comité du P, C. M.
puisse établir en ftemps ulile une note yénérale. 11 n’y
aurait que des avaniages a ce que cette nole fut établie
en accord avec la Fédératinn des Travaux Publics.

11° FACILITES DE CIRCULATION.

La circulaire ministérielle du 15 février 1939, qui fait
connaitre Ies nouvelles modalités de Pattribution des car-
tes et des permis de circulation sur le§ chemins de fer,
n’a pas été envoyée aunx Ingénieurs en Chef, 11 est dé-
¢idé qu'elle sera publide dans le bulletin du P. C. M.

M. Jouveni demande si les Ingénieurs-éléves auront
droil comme les Ingémieurs 4 deux permis gratuits.

11 semble bien que les fextes actuels ne permettent
pas de donner salisfaction aux Ingénieurs-éléves.

M. Cor pose la méme question en ce gui comcerne les
Ingénieurs en service détaché.

La queslion sera posdée, mais il semble difficile gu'elle
soit réglée dans un sens favorable,

12° FRAIS DE FONCTIONNEMENT DES VEHICULES AUTOMO=
BILES.

En ce qui concerne la fixation de P'indemnité kilomé-
trique pour le fonctionnement des véhicules automobiles,
certaines résidences doivent étre classées dans Ia caté-
gorie supérieure pour tenir compte du profil des rou-
tes de la région. M. le Président a demandé a M, le Di-
recteur du Personnel gue ce reclassement intervienne
dés que possible. La question est & Jétude,

18° POURPARLERS AVEC LE GENIE HKURAL,

Cette question a fait ’objet d’un compte rendu & la
derniére séance du Comité. M. Bernard Renuand procéde
b la rédaction du proeés-verbal qui deit éire remis 4
M. le Ministre de I’Agriculture.

A ce sujet, M. le Président a pu, au cours du banquet
do Génie Rural, s’entretenir de cette question avec M.
le Ministre de DPAgriculture et M. Précud, Directeur
des Eaux et du Génie Rural, qui ont manifesté le dé-
sir de voir une collaboration confiante s'établir entre les
deux personnels.

M. Malet rend compte qu’il a regu le projet de pro-
cés~-verbal établi par les représentants du Génie Ru-
1al en conclusion des pourparldrs engagés. Dans co
rrocés-verbal les représentants du Génie Rural deman-
dent notamment le maintien de la situation actuelle
en ce qui concerne le Contréle des adductions d’eau.

En ontre, le Service du Génie Rural demande & con-
tréler « tous les fravaux communaux subventionnés
par PEtat (Agrieulture, Iniéricur, Santé Publigue, cte.l,
dans les communes rurales dont la population agglo-
mérée est inférienre & 2.000 habitants ».

M. Malet doit procéder 4 la rédaction définitive de ce
proeés-verbal qui cemportera deux colonnes : celle de
droite contiendra les propositions des personnels des
Travaux Publies, celle de gauche les propositions du
Génie Rural.

Lorsque ce procés-verbal sera établi, une Commis-
sion restreinte aux travaux de laquelle participeront
notamment MM. Malef, Bernard Rencud et Soulés, exa-
minera les conditions danps lesquelles ce procés-verbal
sera transmis a M. le Ministre de PAgriculture. I1 con-
viendra en outre pour le Comité du P. C. M. de¢ se mettre
en rapport avec M. Crescent, Directeur des Ports et Voies
Navigables au Ministére des Travaux Publics.

14° BULLETIN DU P. €. M.

M. le Président rend compte de la situation finan-
ciegre du bulletin qui est en voie d’amélioration. La paru-
tion mensuelle parait pouvoir étre reprise, tout au moins
partiellement.

M. Lehuérou-Kérisel ne voit pas I'utilité de la paru-
tion des articles techniques. Ceux-ci {frouvent plutét
lour place dans les anmales des Ponts et Chaussées,

M. le Président lui répond que les articles techniques
facilitent la publicité indispensable & la vie du bulletin.
Dlautre part, le bulletin doit constituer une documen-
alion vivante et permanente pour tous les membres du
P. C. M., et l¢ trait d’union facilitant cetie documenta-
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llon. 11 n’y a donc que des avantages 4 ce gue, chaque
mois, un groupe régional déterminé fasse connaitre, par
la veie du bulletin, les travaux les plus intéressants
exécutds dans les départements sur lesquels s’étend In
compétence des Ingénieurs du groupe. Cetie communi-
cation sera cffectuée par roulement.

i

15° TOURNEES DU P, ¢ M.

M. Ie Président signale que la tournéde en Tunisie ¢ui
a élé annulée en raison de Ia situation extérieure pour-
rait étre remplacée par un voyage a Liége & 1'oceasion
de YExposition de 'Baun. Ce voyage aurait licu entre les
1+ et 8 juillet. A cet effet, M. le Président ¢est mis en
relations avec M., Crescent, Commissaire Général de la
France. M. Houbin est chargé de préparer la toarnde spé-
ciale des Ingénieurs P. G, M.

M. le Présidenf signale d’autre part Pintérét que pré-
sente le Congrés de I'Urbanisme qui va se tenir &4 Nan-
tes au début de jria.

i16° DIFFUSION DU PERIODIQUE EDITE PAR LA FEDERATION
NATIONALE DES CORPS DE L'ETAT ET DES CADRES DES AD-
MINISTRATIONS PUBLIQUES (F. N. €. AJ).

M. le Président rend compie des progrés de la T.
N. . A, qwil préside et qui groupe enviren 18.000 fone-
tionnaires supérieurs et moyens appartenant aux diverses
administrations. La F. N. C. A. vient de procéder & ins-
tallation de son siége social, 235, Boulevard St-Ger-
main {Invalides 89.74).

Elle publie une revue bimestrielle « L'Armature »
dont un exemplaire est distribué en séance aux membres
du Comité. L'abonnement est réduit 4 12 francs pour les
membres des assoeiations affilides 4 la F. N, G, A,

M. le Président{ demande aunx Présidents de groupe
d’inviter leurs collégues du P, C. M. de s’abonner A&
cette revae qui traitera les importantes questions se
rapportant & la fonction publique ot constituera le trait
d’'upion vivant et permanent cntre les organisations
adhérentes,

Les demandes d’abonnement doivent éire adressées au
siége social 235, Boulevard St-Germain, et les versements
jeuvent étre effeciués sous la forme d’un mandat ché-
que postal au compte de la F. N. C. A, (Paris-640-36).

DATE DE LA PROCHAINE REUNION,
La prochaine réunion du Comité du P. £, M. est fixée
au mardi 27 juin & 14 h, 30.

Le Scogdtaire, Le Président,

SOuLEs, H. DAUVERGNE.

S

Annexes au Procés-Verbal
de la Séance du 7 Mai 1939

Paris, le 27 Avril 1938,

LE PRESIDENT DU P. G. M.

A Monsizur LE MIinisTRE DES TRavavux PuBLICs

Monsieur le Ministre,

Jai Fhonneur de sollieiter de volre bienveillance
une audience, motivée par les objets suivants

1 Ayant été désigné comme président du P. G M.
an cours de la séance du & avril 1932 du Comité d’Admi-
nistration en remplacement de M. Malet, démission-
raire, je désirerais, en compagnie de plusieurs de mes
collégues du Buream, vous exprimer Pentier dévouement
el le désir sineére de collaboration de notre Associa-

'‘tion. ‘

2* Application de la circulaire du 17 février 1939
(Minisiére des Finunces, Direction de la Complabilité
Publigue),

Cetle circulaire, faisant suite 3 celle du 18 janvier
1937 interdit aux Agents Comptables du Trésor de payer
aux fonctionnaires chargés du contrdle de eertains Ser-
vices publics les indemnités dont ie taux n’aurait pas été
fixé¢ par décret. Cette interdiction vise notamment

Le Contrdle des voies ferrdes &intérét local;

Le Contréle des Services Publics subventionnés de
transport par automobiles;

Le Contréle des distributions d’sau potable;

Le Conirdle des disiributions d’énergie électrique,

Une telle mesure, unilatérale, prise en dehors de votre
Département Ministériel, nous apparait d’antant plus
injustifiée gue, pour le Contrdle des wvoles ferrédes
d'intérét local, les indemnités et les modalités de ré-
partition ont été fixées par une loi.

D’autre part, les traitements des Ingéniears des Ponts
e¢i Chaussées et des Mines, et plus particulidrement ceux
des Ingénieurs en Chef, ont été fixés par la Comumission
Martin & des taux relativement bas, en raisom préci-
sément de Pexistence de -ces indemnités.

Le refus de paiement, prescrit par M. le Ministre des
Finances, place nos camarades dans une sitnation tout
particuliérement difficile, et apparait en outre comme
un déni de justice, constituant une véritable mesure
d’exception 4 VPégard du personnel des Travaux Publics.

Nous vouns serions reconnaissants que cette question
pit étre résolue &4 bréve dchéance par upme Commission
composée de représentants de votre Département Mi-
uistériel et du Ministére des Finances et aux travaux
de laguelle seralent appelés 2 participer des représen-
tants du P. C. M. et du Syndicat des Ingénieurs T. P. E.

8¢ Suppression de Pabattement de 20 % de Uindemnité
de fonction.

4* Frais de conirdle des Chemins de fer Miniers,

Les accords passés cnire les Seeiétés d’exploitation
niiniéres et PAdminictralion prévoient le versement i
PEtat de frais de coniidle kilométriques & un tana gé-
néralement égal a celui des lignes de 1a S, N, C. F.
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Noncbstant Pangmentation de ces faux et des verse-
mants des Sociéte: depuis plusicurs anndes, le crédit
alloué aux Ingénieurs dis Mines est resté sensiblement
ennstant et est, par swite, nelablement infericar 1 cos
versements.

Une majoration de ce erédit, justifice par lu hausse
du ecolt de la vie, nous parait éguitable.

5° Direction des Carburanis.

Un décret du 20 mars 1939 a supprimé ¥FOffice Na-
tional des Combustibles ligqnides et a prévu Pinstitution
am Ministére des Travaus Publics d’une Direction des
Carburants a laguelle seront rattachés les Services dc
1’0Office supprimé.

Les Ingénieurs des Mines, en raison de leur sélection
et de leur compétence professiomneile, nous paraissent
tout désignés pour constituer les cadres supérieurs tech-
piques de Ia pouvelle Dircetion.

En outre, intégration du personnel de 10, N. C. L.
dans les cadres du Ministére des Travaux Publies nous
parait devoir étre effectuée avec ume grande prudence
et un extréme someci d’égquité, répondant & la nécessité
de ne pas assimiler aux Ingénieurs de nos Corps des
fonctionnaires de 1’0. N. C. L. ne réunissant pas les di-
plomes et les capacités équivalentes,

6 Application de la semaine de 45 heures dans les 4d-
ministrations,

Conformément au veen émis par de nombreuses Asso-
clations de fonctionpaires moyens et supérienrs affiliées
4 la Fédération Nationale des Corps de I'Etat et des
Cadres des Administrations Publiques, nous exprimons
le désir que la répartition de la nouvelle durée de travail
soit effectucée, dans votre Administration, sunivant les mo-
dalités de la semaine anglaise et pouvons vous donner
I'assnrance qu’il ne s’ensuivra aucune diminution dua
rendement.

7° Réorganisaifon administrative,

Notre Association, Monsieur le Ministre, vous fait
part de son désir de vous apporter toufes suggestions
utiles au sujet de la réorganisation administrative, gui
senle permettra la réalisation d’économies profondes el
durables et une amélioration dun rendement dans le fone-
tionnement de I’Administration francaise.

8¢ Création d'une carte professionnelle,

Les fonctionnaires d’un certain nombre d’administra-
tions possédent une carte professionmelle qui leur per-
met, le cas échéant, d’¢établir Ieur qualité 4 I’égard des
tiers. Les Ingénieurs des T. P. E. ont la possibilité de se
faire délivrer ume commission ayant le méme but. Tout
récemment, il vient &’étve décidé de doter les canton-
niers d’une carte professiomnelle (Journal Officiel do 18
février n® 42,

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines
s’abstiennent en général de se faire délivier une com-~
mission, le format de ces imprimdés étant voluminenx et
tenant beaucoup de place dans le portefenille, et lors-
qu’ils veulent établir lemr qualité, ils n’ont gnére d’an-
tre ressource que de montrer une carte de cirenlation en
themin de fer lorsqu’ils cn ont une, ce gui d’ailleurs ne
regarde pas le public,

Nous vous exprimons le désir gu’il soit établi une ear-
te professionnelle d’un format ecmmode avec photogra-
phie et timbre sec du Ministére et gui resterait valable
tant que I’'Ingénieur est en fonetions.

Dans Pespoir que vous voudrez bicn nous acenrder
une prochaine audience, nbus wvous prions d'agréer,
Monsienr le Ministre, Pexpression de notre dévinvment
le plus respectueux.

Le Président du P. C. M.

H. DAUVERGNE,

Ingénieur en Chef des Mines,
atl Ministére des Travapx Publics.

Compte-rendu de l'audience

accordée le 2 Mai 1939 par M. le MINISTRE
DES TRAVAUX PUBLICS
& une délégation du Comité du P. C_M,

M. le Ministre des Travaux Publics a accordé, le 2 mai
1938, une audience 4 une délégation du Comité du P. G
M. composée de MM. Duupergne, Président; Bressot et
Netter.

Tout d’abord, M. Dauvergne a exprimé a4 M. le Minis-
ire des Travaux Publics le dévouement et le profond deé-
sir de collaboration active du Comité du P. G, M., dont
la mission essentielle est Ja défense des inléréis mo-
raux, professionnels et matériels des Ingénieurs dans le
cadre de lintérét géméral et des devoirs qui simposent
aux cadres de I’Etat.

Les questions suivantes furent ensuite examinées

1¢ Application de la circulaire du 17 février 1939 (Mi-
nistére des Finances, Direetion de ia Comptahilité pu-
Llique}.

Cette eirculaire, faisant suite a celle du 18 janvier
1037, interdit aux agents comptables du Trésor de payer
anx fonctionnaires technigues chargés du Contrale de
certaing Services pubidics des indemnités dont le taux
r'aurait pas été fixé par Déervet.

M. Daneergne a exposé 4 M. le Ministre Ja situation
lout particuliérement difficile dans laguelle Pappiication
de cefte circulaire place de nombreux ingénienrs des
Ponts et Chaussées et des Mines, Il a insisté pour qu'une
solution puisse intervemir dans le plus bref délai possi-
ble,

M. le Ministre des Travaux Publics s’est montré favo-
rable & une suggestion présentée par M. Deauvergne et
tendant & Pexamen trés prochain de la question suivant
des modalités se rapprochant de celles qui avaient été
appliquées par M. Quenille, en janvier 1938, A cet ef-
fet, il réunirait dans son Cabinet le Directeur do Per-
sonnel au Ministére des Travaux Publics et un ou denx
représentants qualifiés du Ministére des Finances. Cette
réunion permetirait, sans avcun doute, d’arvéter rapide-
ment les solutions permettant de mettre fin an diffé-
send actuel, d’antant plus gue dans Pesprit de M. le Se-
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erétaire Général du Ministére des Finances, il s'agit es-
sentiellement de régulariser les indemnités actuelles par
I"élaboration de textes réglementaires et non pas de ré-
dnire la situation des Ingénieurs. M. le Ministre des Tra-
vaux Publies a, en outre, demandé & M. Dauvergne de
collaborer A ceite réunion.

2° Suppression de I'abuallement de 20 % sur Pindemni-
té de fonctions.

La question est actuellement soumise a l'examen du
Comité de la Hache.

3° Frais de Coniréle des Chemins de fer miniers.

La question du relévement de ces frais de Contrdle
sera examinée par la Direction des Mines.

4¢ Pireciion des Carburants.

M. le Ministre des Travaus Publics s’est montré favo-
rable aux suggestions présentées dans la lettre du 27
avril du Président du P. C. M.

5o Application de lu semaine de 45 h. dans les Admi-
nisttations.

M. le Ministre des Travaux Publics s’est montré favo-
rable 4 la solution présentée 4 la méme date par le P. C,
M.

G* Réorgunisation administratipe.

M. le Ministre des Travaux Publies a accueilli favora-
blement les propositions du Président du P. C. M. rela-
tives & la collaboration de l'Association &4 Ia réforme ad-
ministrative.

M. Dauvergne a fait connaitre que le Comité du P. C.
M. allait, sans délai, entreprendre ume étude générale
de la question en ce qui concerne les Services des Ponts
et Chaussées et des Mines. Les résultais de cette éinde
seront communigués & M. le Ministre.

Celui-ei, qui a appréeié les hautes fonctions des Con-
seils Généraux des Ponts et Chaussées et des Mines, a,
d’autre part, insisté sur la néeessité d’assurer anx Ins-
pecteurs Généraux une situation telle que lenr recrute-
ment puisse toujours étre effectud au grand choix parmi
I’élite des Ingénieurs en Chef. Il est en effet contraire
& Pintérét général que, par suite des différences des ré-
munérations, des Ingénieurs en Chef de grande valeur re-
fusent de passer Inspecteurs Généranx,

7o Création d’une carte professionnelle des Ingénieurs
des Ponis ef Chaussées et des Mines.

M, le Ministre des Travaux Publics fera étudier pay
la Direclion du Personnel cette gquestion, 4 la solution
de laguelle il est favorable.

8¢ Dépeloppement des relations du Ministre avec les
Ingénienrs en Chef.

M, le Ministre a manifesté son désir, comme Chef da
Département des Travaux Publies, de connaitre person-
nellement tous les Ingénieurs en Chef qui sont ses re-
présentants directs en province.

A cet effet, M. Dauvergne a fait part 3 M. le Ministre
des suggestions suivantes

a) La représentation des Ingénieurs P. €. M, en grou-
pes régionaux, tous représentés par un délégné au Comi-

té de Direction du P. G. M., doit permettre Porganisalion
4 Paris d’aundiences par groupes régionaux accompagnés
de leur représentant an Comité du P. G, M.

b} Au cours de ses déplacements en province, M. le Mi-
nistre des Travanx Publics pourrait également recevoir
les Ingénieurs en Chef appartenant & la Région intéres-
sée.

Dans Pun et ’autre cas, le Président du P. C. M. se
mettrait 4 la disposition du Cabinet du Ministre pour
Porganisation de ces aundiences.

9° Reeclassement des Inspecteurs Généraus.

M. Dauvergne a exposé 4 M, le Ministre que le reclas-
sement des Inspecteurs Généraux tel qu’il viemt d’étre
effeciué par IAdministration pour tenir compte des bo-
nifications pour services militaires et services de guerre
non encore utilisées, donne lieu, dans certains cas, & de
veéritables dénis de justice.

I} g¢ite en particulier le cas snivant :

Deux Ingénieurs en Chef A et B, appartenant respec-
tivement & denx promotions P. et P + 2, promus res-
pectivement Inspecteurs Généranx A des années N et N
1, réunissant sensiblement les mémes services de guerre
et ayant toujours effectué d’excellents services voient,
actuellement, lear ordre de classement renversé, le plus
jeune et le plus nouvellement promu B passant devant
ie plus ancien A, du fait que pour celui-ci {A), il a été
tenu compte par I'Administration, dans le passé et par
la seule initiative de cetic administration, d’une partie
des honifications pour un avancement de classe (qui n’a
d’ailleurs influé en rien sur ordre de classement res-
pectif de cette épogue ¢t sur la carriére postérieare de
ces deux fonctionnaires) tandis gue, pour I'Ingénieur B,
il n’a été aucunement tenu compte dans le passé de ses
bonifications et que celles-ci ont été conservées intégra-
iement. Cela revient & confondre arithmétiquement des
années de nature irés différente, aucune assimilation ne
pouvant éire faite entre le faible avantage d’une légére
angmentation de classe d’Ingénievr ordinaire ou d'In-
génieur en Chef et celui, trés important, qui correspond
au passage de la 2¢ classe 4 la 1™ classe du grade d’Ins-
pecteur Général; car, en réalité, une réirogradation d’un
seul rang sur la liste d’ancienneté, dans la 2¢ classe re-
tarde de plusieurs anmnées, en raison du petit nombre
d'Inspectenrs Généraux de 17 classe, le passage & la pre-
miére classe et risque méme d’empécher définitivement
le passage du fonctionnaire A & la 1™ classe, le fonetion-
naire B étant moins &gé que lui.

Il s’ensuit une pénalisation de certains Ingénienrs plus
anciens, de véritables injustices qui crédent un malaise
dans le cadre des Inspecteurs Généranx et qui aboutis-
sent A des résultats contraires au souci d’équité de M. le
Ministre des Travaux Publics.

M. Ie Ministre des Travaux Publics a demandé & M.
Daunvergne de signaler ces cas & la connaissance de M. Ie
Directeur dn Personnel.

La délégation du Comité du P. C. M. a remercié M. le
Ministre de la bienveillance et de la cordialité de son
aceueil et lui a renouvelé son désir de collaboration ac-
tive et soucieuse de I'intérét géméral en ce qui concerne
plas particuliérement 1’examen des questions d’ordre pro-
fessionnel intéressant les Corps des Ponts et Chaussées
el des Mines.



ACTIVITE DES GROUPES

Groupe de Paris

Le Groupe de Paris rappelie qu’il organise -— environ
une fois par mmois en coincidence avec les réunions du
Comité d’administration du P. C. M. — un déjeuner & la
maison des Polytechniciens.

Les camarades gui désirent étre avisés de la daie de
ces déjeuners sont priés de se faire connaitre 4 M. Hou-
bin, 2, rue Redon, Paris (17%).

Le Gronpe de Paris espére que les camarades se renm-
dront nombrenx & ces réunions oi ils pourront s’entre-
tenir des questions importantes qui intéressent tout par-
ticuliérement en ce moment les corps des Ponts et chaus-
sées et des Mines.

Les camarades de Province de passage 4 Paris sont cor-
dialement invités et pourront se présenter & la maison
des Polytechniciens méme sans prévenir. Ceux qui dési-
reraient étre prévenus régulidrement sont priés d’en avi-
ser M. Houbin et de Iui envoyer la contre-partie des
affranchissements (i0 fr. pour wne année).

Groupe des Mines

Compte-rendu de I'oudience accordée le 5 Mai 1939 par
M. le Directeur Général des Chemins de Fer et des
Transports & une délégation, conduite par M. FInspec-

teur Général Leprince-Ringuet, du Groupe des
ingénieurs des Mines ef de {'Amicole des Ingénieuvrs
T.P.E. (Mines).

Au cours de cette audience, les guestions suivantes out
retenu Patlention de M. le Directeur Général des Che-
mins de fer et des Transports :

1° Libellé de la carte de circulation des Ingénicurs des
Mines et des Ingénieurs T. P. E.

Adjonction, aux parcours situés a lintérieur des sous-
Arrondissements minéralogiques ou des circonscriptions
d’Ingénieurs T. P. E., de certaines relations extéricures
a ces sous-Arrondissements ou circonscriptions permet-
tant des reiations plus rapides et plus directes que ces
parcours, entre Ies divers points de ces sous-Arrondisse-
ments ou circonscriptions.

2¢  Adjonction, sur les cartes de cirenlaiion d'Ingé-
nieurs T. P. E.. de la relation enire la Résidence de UlIn-
génienr T. P. E. et celle de son Ingénieur en Chef

3° Exondiation de Uimpdt pour toutes les facilités de
circulation accordées aux Ingénieurs des Mines et aux
Ingénieurs T. P. E., ainsi qu’ad leor famille.

4° Altribulion de Iy 17 classe & tous les Ingénieurs I,
P. E. chargés des épreuves d’appareils & vapeur (quelle
que soit la date 4 lagueile ces Ingénieurs sont entrés au
Service de I’"Administration).

5° Examen de la question des facilités de cireulation
des Ingénienrs T. P. E. assurant Uintérim d’arrondisse-
ments ou de subdivisions voisines.
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NOTES ET DOCUMENTS

;u — Etude dU P- c- M-
sur la réorganisation administrative

Paris, le 19 mai 1939,

LE PRESIDENT DU P. C. M,

A Monsisunr

Délégué du Groupe de
du P. C. M,

Mon Cher Camarade,

Au pours d’une audience qu’il avait accordée le 2 mai
dernier & une délégation du Comnité du P. C. M., M. le Mi-
nistre des Travaux Publies s’est montré favorable &
Pélaboration, par notre Association, d’une étude concer-
nant Vamélioration de l'organisation administrative des
Services des Ponts et Chaussées et des Miuges.

Netre Comité au cours de sa séance du 17 mai, a dé-
cidé de procéder & une éiude générale de la question.
Cette ptude sera effectude an premier degré par les grou-
pes régionaux. Les résultats de ces études seront ensuite
adressés an Président du Comité, & Paris, ol ume Sous-
Commission sera chargée de procéder & Ia synthése des
études régionales et an travail réeapitulatif et consiruc-
tif d’ensemble.

Je vous prie, en conséquence, de bien vouloir faire pro-
eéder, par votre Groupe régional, 4 une étude générale
au premier degré sur 'amdlioration de I'organisation ad-
minisirative des Services des Ponts et Chaussées (ou des
Mines, pour le Groupe des Mines).

Vous trouverez ci-joint une mnote du 17 mai (en 20
exemplaires) qui trace les lignes générales de ’dtude qui
vous ¢st demandée et gue vous étes prié de suivre aussi
exactement que possible.

Je vous seral obligéd d’adresser les résultats de cette
étude, au plus tard le 1% juillet prochain & Monsieur
Dauwvergne, Ingénieur en Chef des Mines, Président du
P. C. M., au Ministére des Travaux Publies, 244, Boule-
vard Saint-Germain, Paris (79.

Je vous prie de croire, mon Cher Camarade, & mes sen-
timents les plus dévounds.

Le Président du P. €. M,

H. DAvvERGNE.

Paris, le 17 mai 1939,

NOTE

Dans chaque groupe régional, procéder 4 une éiude sur
les divers chapitres d’examen de la réorganisation admi-
nistrative.

Etudier la sitnation actuelle, ses avanlages, ses incon-
vénients.

En déduire les mesures constructives & proposer, ainsi
que les résultats, avantages, et économies & en attendre
dang P’intérét supérieur du pays.

CHAPITRE 1

PRINCIPES GENERAUX D'UNE SAINE ORGANISATION ADMINISTRA=
TIVE.
(Intéréts géndraux, locaux, spéeiaux).

ORGANISATION TERRITORIALE, ATTRIBUTION D'ETAT, DEPARTE~
MENTALES, GOMMUNALES.

FONCTIONS D’AUTORITE, DE GESTION ET DE CONTROLE.

CHAPITRE I

EXAMEN DU ROLE, DES FONCTIONS BT ATTRIBUTIONS DU SER=
VIGE DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES.

Révision et simplification des fonetions et attributions
(fonctions techniques, administralive, financiére, com-
merciale, comptable et de séecurité).

Concentration et fusion de certains services; la répar-
tition des fonctions entre les divers départements minis-
térielis;

Services spécialisés.

Examiner notamment

a) Les fusions de services;

b) Contréle technique des travaux subventionnés par
les différents Ministéres.

¢) Contrdle des plans d’aménagement des villes.

d) Contréle d’exdeution des fravaux.

€) Les marchés.

 Réle des commissions. ~ Leurs attributions, - La
réduction de leur nombre.

¢) Lurbanisme.

hy La coordination des transports.

i} La mobilisation industrielle et la défense passive

D Les voles navigables et ports maritimes.

Iy Le Contrdle .des . E. E,

I} Le Service des Mines,

r1) L'industrie du gaz, ete.

CHAPITRE IIX

A) ONGANISATION ET REPARTITION RATIONNELLE DES FONC-
TIONS ET DU TRAVAIL AUX DIVERS ECHELONS DE L ADMINIS=
TRATION.

Inspecteurs Généraux.
Ingénieurs en Chef,
Ingénieurs ordinaires.
Ingénieurs T. P. E.
Adjoints technigues.
Agents de bureau, etc..,
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B) DECENTRALISATION DES DECISIONS avec responsabilité du
persopnel el Contréle corrélatif par I'échelon supé-
rieur.

) ORGANISATION DES LIAISONS s0lt avee les Directions du
Ministére des Travaux Publics ou des autres Minis-
téres
— 5oit aux divers échelons de I"Administration des

T. P.;

- S0it 4 D’échelon départemental {ou régional) (avec
les Préfectures, avec les autres services du Département,
etc...).

D) ORGANISATION RATIONNELLE du travail administratif.
(Suppression des formalités uon indispensables. Sim-
plification des états, des statistiques, simpiification et
classification de la comptabilité, Emploi de automobile,
téléphone, machines & éerire, a calculer, ete..).

E) ORGANISATION RATIONNELLE DES TRAVAUX D'ENTRETIEN
DES ROUTES.

CHAPITRE IV

DOCUMENTATION ET CONCEPTION.

Amélioration des services de concepiien et documenta-
tion.

Etablissement d’ane classification et d’one codificalion
permanente (qui pourrait étre décimale}).

Tenue a jour de la documentation.

Communication périodigue et réguliére de la docu-
mentation aux fonctionnaires intéressés.

CHAPITRE V

LE FACGTEUR HBUMAIN ADMINISTRATIF.

Les Effectifs.

L.e recrutement.

L’avancement.

Le perfeciionnement des fonctionnaires en cours de
carriére.

La protection des fonctionnaires contre Parbitraire ad-
ministraiif,

La rémunération (traitements et indemnités).

Les retraites.

Ete...

Il. - Carte Professionnelle
des Ingénieurs P. C. M.

15 snai 1939,

LE PRESIDENT DU P. G M.,

4 Monsieur le MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
(Direction du Personnel, de la Comptabilité
et de I’Administration Générale).

Monsieur le Ministre,

An cours de Paudience que vous avez bien voulu accor-
der le 2 mai dernier & une délégation de notre Comité,
Je vous ai eniretenu de I'institution d’une earte profes-

sionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des
Mines.

Vous m’avez demandé de vous saisir de cette question
4 la solution de laguelle vouns vous étes montré favora-
hle.

L’objet de la présente lettre est de préciser nos desi-
derata & ecet égard.

Les fonctionnaires d’un certain nombre d’Administra~
tions possédent une carte professionneile gui lear per-
met, le cas échéant, d'établir leur gualité a I’égard des
tiers. Les Ingénieurs des T. P. E. ont la possibilité¢ de
se faire délivrer une commission ayant le méme but,
Tout récemment il vient d’8tre décidé de doter les can-
tonniers d'une ecarte professionnelle (Journal Offieiel du
18 février, n* 42).

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées s’abstiennent
en général de se faire délivrer une commission, le format
de c¢es imprimés étant volumineux et tenant heaucoup
de place dans le portefeuille, et lorsgu’ils veulent éta-
blir leur qualité, ils n’ont guére d’aunfre ressource que
de montrer une carte de circulation en chemin de fer
lorsqu’ils en ont une, ce qui dailleurs ne regarde pas
fe public.

Notre Association demande qu’il soit établi une carte
professionnelle d’un format commode avee photographie
et timbre sec du Ministére et gqui vesterait valable tani
que PIngénieur serait en fonctions.

Ci-joint un modéle gque nous sommettons & Pexamen
de I"Administration Supérieure.

En vous demandant de bien vouleir me faire connafi-
ire la suite qui aura été donnée A notre demande, je vous
pric d’agréer, Monsieur Ie Ministre, 'expression de ma
haute considération et de mon dévounement le plus res-
pectueus.

Le Président du P. C. M,

H. DAUVERGNE.

lll. = Indemnités kilométriques
aufomobiles

Paris, le 15 mai 1939,

LE PRESIDENT By P, C, M.

a4 Monsieur le MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS,
(Direction du Personnel, de Ia Complabilité
‘et de PPAdministration Génirale).

Monsieur le Ministre,

v’ai Ihonneur de vous signaler qu'un déeret du 20
janvier 1939 a fixé de nouveaux taux applicables & par-
tir du 1°r janvier 1938 pour les indemnijtés kilométrigues
automobiles.

D’autre part, aux termes de ’article 3 de ce texte, un
¢écret contresigné par le Ministre des Finances et pris
anrés avis de IPAdministration des Travaux Publics dé-
terminera les résidences pouvant ouvrir dreit, 4 titre cx-
ceptionnel, aux indemnités kilométriques de la catégo-
ric supéricure des populations pour tenir compte du
profil des routes de la Région.
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Le premier trimestre de 1939 est déja écoulé et ce der-
nier décret n’a pas encore été publié.

Notree Assoeciation vous serait reconmaissante, Monsicur
le Mipistre, de bien vouleir faire étudier cetie guestion
afin d’en permetfre une solution prochaine.

Je vous prie dagréer, Monsieur le Minisire, ’expres-
sion de notre hante considération et de notre dévoue-
ment le phis respectucux.

Le Président du P. G, M.
H. DAUVERGHE.

L

IV. — Echanges de Visites
Franco-Anglaises

Note de ta Fédération Natianale des Corps de I'Etat et
des Cadres des Administrations Publiques {F. N. C. A)),
polti‘r MMAIes Présidents des Groupements affiliés & la
F.N. C. A

En wvune de faciliter des voyages de vacances entre
Frangais ¢t Anglais ef d’en réduire les frais, et dans le
but de développer les relations, Ia connaissance et I’ap-
préciation mutuelles des citoyens des deux Nations, il
a été constitué un Comilé des Echanges de visites Franw
co=Anglais {C. E. F, A) dont le Secrétariat est assuré
par :

M. CHIROUZE,

Secrétaire du Comité des Echanges de visites
Franco-Anglais (G, E. F, A)
127, avenue des Champs-Eiysées, Paris,

De toute évidence, il est désirable que les peuples
frangais et britanniques aient Toceasion de se former
une opinion personnelle sur les faits et les conditions de
la vie nationale en Grande-Bretagne et en France, et
quwily apprennent ainsi &4 mieux se connaitre et sap-
précier qu’ils ne Poni fait jusqu’ici.

Des échanges de visites, sur une grande échelle, entre
Frangais et Britanniques, comme invités les uns des au-
tres dans leurs foyers respectifs, sont, sans nul doute,
un des meilleurs moyens & cmployer pomr atteindre ce
but.

Malbeurcusement, des difficuliés de langue, de numé-
raire, et de frais de séjour, de méme que le colt du bil-
let de chemin de fer, ont Jusqu’a présent entravé ces
échanges. '

Le C. E. F. A, 5, en conséguence, élabord un plan qui
permnel de surmonter ces difficultés. Ce plan est & les-
sai, depuis deux ans, ot les nombreuses lelfves repues
par le G. E. F. A, permeltent d’cn apprécier dés mainte-
nant les grands avaniages.

Le G E. F. A, a, cetite annde, déeidé de réaliser ce
plan,

Les points essenftiels de ce plan sont les suivants :

1° Une réduclion (1) de 40 % sur le billet aller-retour
a été obtenue par le C. E. F. A, grace 2 des arrange-

(1) La réduction de 40 % se calcule sar le total des
prix du bhillet aller ct du billet velour (I¢ billet aller ot
1etour normal ne comporte quune réduction de 20 %
sur ce lotal),

ments spéeiaux avec les Réseaux francais et britanni-
ques ainsi qu'avee le Service des bateaux de la Compa-
gnie du Southern Railway.

2¢ Des francais et des anglais exercant les mémes pro-
Jessions ou ayant un Hen d'intérét commun, sont mis en
contact par les soins du C. E. F. A, et penvent, de la

.

sorte, échanger des visites entre eux de foyer & foyer.

L’application de ce plan intéresse tout particuliérement
les fonctiomnaires des Corps et Cadres de VEtat et des
Administrations Publiques qui trouveront, dans ces
échanges de visite le moyen, non seculement de prendre
a Pétranger des vacances avec leur famille aux moindres
frais, mais encore de se perfectionner dans la langue an-
glaise et d’étudier le fonctionnement, les garanties et le
piveaw de vie de 'Administration anglaise.

La F. N. G. A, a &{¢ appelée 4 donner son concours N
cette organisation.

En pratique, le plan fonctionnera comme suit

Grice 4 l'organisatien du G, E. F. A, en France et en
Grande-Bretagne, les Frangais ef Anglais ayant la mé-
me profession, la méme religion, ou le méme passe-
temps, et désirant visiter 'un ou lPautre pays, en gualité
d’invités d’hotes étrangers, sont priés d’envoyer leurs
noms & M. le Président de la Fédération des Corps de
VEtat et des Cadres des Administrations Publiques (F.
N. C. A)), 233, boulevard Saint-Germain, Paris {7%), (Inva-
lides 39-74) gui centralisera les demandes.

Pour la bonne réalisation de 1’échange, chaque postu-
iant est prié¢ d’indiquer dans sa demande

ay Ses nom, prénoms, ef dge, et s'il est marié ou céli-
bataire.

b) La duvée du séjour guil désire faire & Vétranger,
avec les dates approximalites.

¢y Bl voyagera seul ou accompagné de sa femme et
de son ou de ses enfants,

d) Les régions quwil désire visiter, indiguant sa omn
scs preférences.

e) La visite terminée, un engagement de sa part d’avoeir
a4 son tour el pour une périnde égale, son héte chez lui,
a4 une date agréée d’un commun accord.

f) Les endroits intéressants qu’il se propose de faire
voir &4 son invité, 4 l'occasion de la visite de retonr, on
en général, comment il se propose de distraire son invité.

§) $°il posséde une voiture ou une bicyclette.

La F. N. . A, centralisera les demandes et les rensei-
gnements ci-dessus, certifiera la gualité du demandeur
et les adressera & M. CHirouzE, Seerétaire du Comits des
Echanges, chargé d'organiser les échanges.

Aussitét réception de ces renseignements, le Comité
des Echanges dressera des listes de nowms et établira les
¢changes, choisissant, 4 J'aide des indieations fournies
comme ci-dessus, les personnes les plus aptes & se ren-
dre visite mutuellement. Les « paires » ainsi constituées
sont alors mises en relation, et se mettent dircetement
d’acco:d par lettre pour les arrangements 4 prendre. Lors-
que la date de la viste projetée est fixde, le visiteur est

N. B. — Francais et Anglais des deux sexes peuvent,
bien entendu, étre postulants.
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aceneilli &4 la gare par son héte, et & partir de ce mo-
ment, il est défrayé de tous les frais de séjour par son
héte, & churge de réciprocifé quuand ce dernier sera & son
tour linvité, ef se verra rendre la politesse dans Puutre
pays.

Avant de faire le voyage, le visiteur frangais peut de-
mander de vive voix, ou par éerit, le prix da billet, en
s’adressant aux bureaux du C. E. F. A, 127, avenue des
Champs-Elysées, & Paris, ou de préférence an Service de
la Société Nationale des Chemins de fer franeais (8. N.
C. F.) sis au 16, Boulevard des Capucines, & Paris. &il
se décide & faire In visite d’échange, i1 éerit 3 M, Cai=
ROUZE, Secrétaire du Comité des Echanges, pour obtenir
un bulletin la qualifiant pomr un échange. Il doit don-
ner, en méme temps, le nom de son héte projeté, les ga-
res de départ et d’arrivée, I’itinéraire choisi, Ia classe et
la date du voyage. Une fois en possession de ce bulle-
tin visé par la F. N. €. A, il Papporte ou Penvole aux
bureaux du C. E. F. A, 4 Paris. Le C. E. F, A, lui remet
alors ou Jui fait remettre par une gare de la 3. N. C. F.
¢t eonire paiement son billet & prix spécialement rédnit.
Cette réduction, ainsi qu’il a été expliqué plus haut, est
de 10 % sur deux fois le prix du billet simple, Il 0’y a
pas de réduction sar les droits de port, Le billet est vala-
ble 30 jours.

A Tusage, ce plan simple ct pratique a fait veir que
les diffienltés sont éliminées. Un lien professionnel eom-
mun impliquant d’habitude un vocabulaire ecommun, et

des vues d’ensemble communes, réduisent considérable-
ment la difficulié de langune. De plus, les frais d’hétel
el de séjour, et les embarras occasionnés par un nume-
raire étranger, sont entiérement éliminéds. Et ainsi uu
échange de visites agréables, instructives et pen coiten-
ses est mis & la portée des personnes de méme condition
dans les deux pays, pour leur profit réciproque,

En plus, le visifeur, avant de voyager, peut prendre
contact par correspondance avec son héte projeté, et con-
naitre également le montant probable des menus frais
d’argent de poche. 5%l désire faire des emplettes, il a
Pavantage de Dassistance et du concours personnels de
son hote, durant tout son séjour a4 Pétranger.

Le plan ci-dessus fonctionne déji, ainsi que les ex-
traits qui précédent le font voir, au profit de plusieurs
professions, Le C. E. F. A, désire développer ce plan afin
gu’il englobe le plus grand nombre possible d’auires pro-
fessions, métiers, sporis et passe-temps.

Je vous pric de bien vouloir porter les renseignements
ci-dessus 4 la connaissance des adhérents de votre Grou-
pement.

Il serait intéressant gue cette communieation fut faite
le plus 16t possible, afin de permetire les échanges dés
les vacances de 1939.

Le Président de la F. N, C. A.
. H. DavvsRrens.

"N
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NOTICE NECROLOGIQUE

Clément COLSON

Inspecteur Général des Ponts et Chaussées

(1853-1939

L'Inspecteur Général Covson est décédéd, le 24 mars
1939, & lage de 85 ans, aprés une trés courte maladie.
Conformément & son expresse volontd, ses ohséques ont
eu liew dans la plus stricte intimité, selon cette simpli-
cité qui était un des traits de son caractére et de sa pen-
sée.

Par sa personnalité, par son ceuvre scientifique et ad-
ministrative, plus encore que par les étapes de sa pres-
tigicuse carriére, il reste une des trés grandes figures de
notre Corps.

Passé par I’Ecole DPolytechnique dans d’excellentes
conditions, il fit ses études de Droit en méme temps que
celles d’Eleve-Ingénienr. A sa sortie de 1a rue des Saints-
Pores, apprenant ouverture trés prochaine dun con-
cours d’Auditeur au Conseil d’Etat, il résolut de s’y pré-
venter et de 13, date cette earriére administrative gui de-
vait le porter, en 1923, au poste supréme de Viee-Prési-
dent de celle haute Assemblée. I1 n’en conserva pas
moins, toute sa vie, des attaches on ne peut plus étroites
avee notre Administration, & laguelle il ne cessa pas
d’appartenir el de se dévouer.

C’est, dés sa premiére anndée de service, en 1879, son
cntrée an Cabinet du Ministre des Travaux Publics, ob
il demeure jusqwen 1882, Quc'ques anndes aprés, il est

adjoint au Directeur Général des Chemins de fer, des
Routes, de la Navigation et des Mines, Alfred Pieard.
Nommé Ingénieur en Chef en 1893, il est lui-méme Di-
recteur des Chemins de fer en 1894 et 1895. Si, depuis
lors, il n’occupe plus, & proprement parler, de poste au
Boulevard St-Germain, il ne cesse d’y exercer, en tous
domaines, sa remarquable aclivité, comme membre, rap-
porteur ou président de nombre de Comités ou Commis-
sions. Fn 1924, déja parvenn au faite de sa ecarriére, il
avait ¢té heurcux de prendre la Présidence d'ume Com-
mission d’Etudes des Ports Maritimes, instituée sur 'ini-
tiative du regreité WarIER, et ceux ¢qui le regurent ou
Paccompagnérent dans ses déplacements se rappellent
combien ce irés hant fonctionnaire étonna les person-
nalités locales par sa conmaissance si précise des détails
de la vie dun port; au retour, il tint & rédiger de sa
main un rapport magistral gu’il alla remetire en per-
sopne aw Minisire des Travaux Publies. Cet intérét qu’il
porta, toute sa vie, anx questions de Travaux Publics
— dont sa renommeée de spécialiste a dépassé largement
les frontiéres —, on le refrouve, dans la liste de ses
publications particuliéres, dont les trois premiéres ont
parn dans les Annales des Ponts et Chaussées et dont
la plupart traitent de questions de chemins de fer, de
voies navigables, de transports terrestres ou maritimes.
Certaines de ses études concrétes ont suscité de mémora-
bles controverses. Car il allait droit au centre des pro-
bhlémes et n’étajt pas de ceux qui marient les contraires
dans une obscurité favorable:; travaillant, non sup la
perspective humaine, si facile 4 déformer ou édulcorer,
mais sur la matitre elle-méme, il s’est montré véritable
ingénieur, en un domaine ol les ingénieurs enx-mémes
ne le sont pas toujours aufant.

Le méme caractire marque son cenvre d’économiste.
Certes, cefte ceuvre, qui Ya mis an tout premier plan de
la science économique, déborde énormément le cadre des
Travaux Publics; mais son premier enseignement, a4 I’Eco-
le des Hautes Etudes Commerciales, porta sur les irans-
ports, et la genése méme de tous ses travaux est intime-
ment lide & son service & la Direction des Cheming de
fer. Cest 14 qu’il eut Fidée de rattacher les guestions de
tarifs 4 une théorie générale, ce qui Yaiguilla vers U'din-
de du monopole et du méecanisme des prix; 14, qu'une
autre pléce maltresse de son ceuvre économique, sa théo-
rie de la détermination du salaire et de DPintérdt, lui ful
inspirée par l'examen des profets d’équipement des ga-
res. Son plus important ouvrage, il lui donna le titre
de ¢« Cours d’Economie politique professé i I’Ecole des
Ponts et Chaussées » (A peine modifié plus tard quand
it professa aussi & I'Heole Polytechnique), et dans la
préface, il marqua gu’il avait spéeialement bati pour des
ingénicurs cet enseignement, que, depuis 1892, tant d’en-
lre nous ont snivi avee tant d'intérét et de profit.

Et Ie tableau de cet aspect de son activité ne serait
pas complet s'il n’y était fait mention des relations sui-
vies qu'il eniretint avec des Ingénieurs des Ponis el
Chaussées ou des Mines qui en furent les contemporains.
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Il se renseignait volontiers aunprés d’eux, parlant leur
iangage et faisant le plus grand cas de leurs avis; qu’ils
fussent en service dans I'Administration, quw’ils eussent
¢migré dans les services concédés ou lindusirie privée,
par enx, il se tenait enm contact avec bien des réalités
dont ses fonctions eussent pu le tenir & Péeart, De ce com-
merce, il avait encore plaisir & parler, plus tard, et
d'une maniére qui montrait tout le prix qu’il y atta-
chait, Mais ceux qui Pont connu saveut combien ce
grand cerveau était aussi un grand eceur !

En 1920, au début méme de cette aprés-guerre qui
nous posait, déja, de délicats problémes, il accepta de
prendre la Présidence de notre Association et la garda
jusgu’en 1923. Pourtant, ce grand individualiste n’était
guére favorable aux groevpements, dont il soulignait vo-
lontiers les inconvénients. Mais ce serait le bien mal
conaaiire que penser qu’il céda aux sollicitations, car
il était homme a leur résister, quand il le croyait hon.
En réalité, -— el c’est tout & Phonnewr de notre
Association — il avait conscience de servir encore le
pays, en soutenant les intéréis de ses Ingénleurs, et ce,
sous une forme quil estimait, en les ecirconstances, la
seule possible; d’autre part, mais au fond tout cela ne
fait qu’on, il avait an plus haut point, en dépit, ou pla-
tot, en raison de som individualisme, cet esprit d’équipe
frés particulier, que nous nommeons camaraderie, Sa pré-

sidence ne ful pas une présidence de fagade; & ce réle,
dont nous savons lout ce qu’il comporte de labeur, de pa-
tience, de persévérance, de diffieudté, il donna largement,
avee son autorité, son temps et les ressources de son
espril exceptionnel.

Et la, comme en lout ce gqu’il a touché, aun-dessus ds
toutes les guestions particulidres qu’il a traitées, au-des-
sus de tous Jes services particuliers qu’il a rendus, il
a fait quelque chose de plus précieux encore, parce que
général et durable,

Par sa présidence, il nous a donné cette marque d’es-
time et d’iniérét réel, qui nous est un encouragement
et un témoignage.

Par toute sa carriére, il nous a monitré avee d’au-

tres, mais plus peut-étre gu’aucvn autre — tout ce qu'il
pent ¥ avolr de vertn et d’indépendance dans le service
publie,

Ce faisaut, il a prestigicusement enrvichi ce que nous
avons de plus cher, notre patrimoine noral,

Aujourd’hui, notre Asscciation joint ses sentimenis de
gratitude et de respect aux condoléances quielle adresse
4 sa famille, particuliérement, & ses enfanls, notre ca-
marade et Madame Dargenton. Que ces lignes, animées
de fervents regrets, leur disent toute la sincére ct fidé-
le sympathic qui les eunfoure parmi nous.

F. Drvisia.
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NOTE TECHNIQUE

Construction d’un pont en béton armé

sur la riviére d’Aude et sous le chemin d'intérét commun n°® 31 du département de I'Aude
de Ricardeile & Nissan

Le passage du chemin d’Intérét Commun n® 31 sur la Le projet a été mis au concours, en méme temps qu’un
riviere d’Aude est assuré, depuis 61 ans envirom, par un autre pont sur 'Aude situé & 21 km. en amont du pont
pont suspendu de 70 m. de portée présentant une voie de Salles,
charrvetiére de 2 m. 30 et deux trottoirs de 0 m. 90 et La Société Pyréndenne d’Entreprises a présenté deux
pouvant donner passage, soit 4 un véhicule de 8 T. 3, projets identiques dressés par la Sociélé Charles Rabut
soit 4 un véhicule et une remorque d’un poids total de et Cie consistant en un pont en béton armé A trois tra
g 4, vées solidaires de 22, 27, 22 m. de porides entre axes des

Cet ouvrage est devenu insuffisant, au point de vue appuis. Ges projets ont été retenus. Mais, en ce qui con
des charges qu’il peut supporter. II est devenn génant au cerne le pont de Salles, le Service Vicinal a fait procé-
point de vue de la circulation, assez active en général der & une modification profonde de Fouvrage en raison
entre les deux gros villages de Salles et de Nissan et de la nature dun terrain.
irés active aux abords de Salles en période de vendan- Les sondages qui avaient été faits au préalable sur
gos. les deux rives avaient montré que, sur 30 m. de profon-

Le Servige Vieinal a donc décidé de le remplacer par deur, le sol de fondation est composé d’alluvions mar-
un poni moderne en béton armé présentant une chaus- neuses ou fourheuses plastiques dans lesquelles le seul
sée de 5 m, 50 et deax trottoirs de 0 m. 75, mode de fondation acceplable est la fondation sur plenx
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C’était bien ce qu’avait prévua I’entreprise. Mais des pou-
tres continues exigent que les appuis soient absolument
fixes, ou, tout au moins, que les déplacements admissi-
bles soient faibles et infériemrs a wuue lmite connue.
Nous n’avons pas au gu'une fondation sar picux dans
un tel terrain pouriait remplir les conditions ci-dessus
et pous avons fait remplacer I'ouvrage prévu par un
pont 4 trois travées indépendantes de 23 m. d’ouverture
entre appuis. Les dimensions du tablier ont été & tré.
pen prés conservées mais il y a cu une augmentation de
8 T. du poids des armatures.

Culee Brve Drorte
Co%oe fransveryale 1

|

SRR
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Le tablier est trés simple, il se compose de 5 poutres
de 0,25 d’épaisseur et de 1,22 & 1,30 de hauteur espacées
de 1,40 d’axe en axe et relides par wn hourdis de 0,16
d'épaisseur présentant un bombement de 1/70, par deux
entretoises terminales de 0,25 d’épaisseur prenant toute
Iz hauteur des poutres ef, sur notre demande ,par deux
entretoises intermédiaires de 0,25 d’épaisseur et de hau-
teur variant de 0,68 & 0,76.

Les poutres sont fixées sur un appui par une 1/2 arti-
culation Mesnager. Elles sont mobiles sur l'autre appni
ou elles peuvent glisser sur ume plaque cylindrique de
grand rayon.

Les troltoirs sont en encorbellement,

Les murs en retour destinés & maintenir les terres des
rampes d’accés sont des iriangles en béton armé fixés
aux culées. La suppression de ces murs en retour ren-
drait les deux piles et les deux culées identigucs. 11 est
en effet possible que l'on soit amené ultériourement,
pour augmenter le débit du lit de I'Aude sur une dizaine
de kilométres & partir de Pembouchure, a endiguer les
deux rives. Cet endiguement pourrait relever le nivean
aectuel des grandes crues et néeessiter Iallongement de
Pouvrage en construction. Il suffirait dans ce cas dajou~

Culee Rrve Droife

Caape vur [axe de [ ouvrayc lermine

ter denx travées, les culées actuelles étant prétes a ser-
vir de piles. Et comme le fond des poutres a éié placé a
2,75 au meins au-dessus du niveau des plus hautes crues
connues un relévement du plan d’eau de 1,75 ne donne-
rait lieu & aucune diffieulté.



Fig. 3. — ETAT DU CHANTIER LE 23-6-38

F1c, 2. — ETat DU CHANTIER Lo 14-§-38, CONSTRUGTION DE La GULEE R. G.

Fia, 4. - COULAGE D& LA TRAVEE CGENTRALE. Fi¢. 5. — PoONT TERMINE.
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Pour diminuer le poids portant sur les pieux, les piles
et les culées sont des caissons en bhéton armé de 1,50 X
8,60 avec parois de 0,14 d’épaisseur reliédes par 3 cloi-
sons transversales de 0,12 d’épaisseur. Les deux avant-
bees sont eylindriques et forment un demi cylindre plein
de 0,76 de rayon. Elles sont relides par leurs armatures
& un massif de béton parallélipipédique de 9 m. de Ion-
gaeur et de 2.00 X 2,00 de section cqui coiffe les pieux de
fondation.

Les pieux de 0,42 de diamétre et de 15 m. de longuenr
sont en béton armé couléd dans le sol, du systéme Froté.
Ces pioux ont été adoptés 4 la suite d'un essai direct ef-
fectué a lintérieur de Pemplacement de la culée R. D.
Au cours de cet essai, le pieu, chargé & 77 T. s’est en-
foncé de 2 m/m 8; 4 la décharge, il est resté un enfon-
cement de 2 m/m 1.

Du graphique établi d’aprés les résultats obtenus, il
semble que l'on puisse admetire que Ia charge limite
d’un tel pieu est de 115 T. et gw’ainsi 'on pourrait char-
ger jusquwa 70 T. avec un coefficient de sécurité égal 4
1,656. Nous avions done prévn & pieux sous les culées,
sur lesquelles s’exercera upe réaction maximum de 400
T, compte lenu de P'adjonction d’une travée de 10 m. et
8 piemx sous chaque pile sur’ laquelle s’exercera unc
réaction maximum de 540 T.
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Au cours de la construction, nous avons constaté que
la pile R. D. était placée sur une fosse de 4 m. de pro-
fondeur remplie d’alluvions réeentes et inconsistantes
dans lesquelles les tubes s’eafongaient sans diffienlté.
Nous avons alors procédé & un nouvel essai direct. Le pien
d’essal a été chargé & 54 T. L’enfoncement a été de 3 m/m
et il est resté 4 la décharge un enfoncement de 0 m/m 8.
Le graphique d’enfoncement montre que Yon pent ad-
meitre gue la charge portanic limite est de Pordre de
85 T. Dans ces conditions Ie nombre des pieux de la pile
a été porté 4 10. Nous avons également porté 4 10 le
nombre des pieux de la pile R. G. bien que cette pile
soit fondée sur un terrain identique 4 celui du premier
picu d’essai. D’autre part, nous avons fait porter a 6 le
nombre des renflements des pieux, gui étail primitive-
ment fixé & 3. Enfin des enrochements seront immergés
dans la vase molle sous Ia pile R. D,

Le tablier comporte 2190 m, de béton armé, dosé a 350
kgs de superciment pour 400 1. de sable et 800 L de gra-
vier, soit 70 m, par travée. Le poids des armatures est
58.500 kgs ce gui correspond A 280 kgs de fer au métre
cube.

Les piles et lez culées somprennent 67 m?® 400 de hélon
armé dosé i 350 kgs de ciment 20/25, avec 6.0600 kgs
d’armatures, et le socle des piles est dosé & 250 kgs.

1’ouvrage devait coditer 863000 frs en chiffres ronds,
dans lesquels le tablier figure pour 421.400 frs et les
uppuis pour 416.400 frs. Dans ce dernier chiffre, les pleux
entralent pour 189000 frs. L’auvgmentation du nombre
des pieux sous les piles augmentera la dépense de 18.000
frz environ pour 40 m. de pieax supplémentaires et
I'immersion d’e¢nrochemenis eotitera 20.000 frs environ,
de sorte que le montant total du projet atteindra 900.000
frs en chiffres ronds.

Les travaux ont été commencés au début de Juin 1938.
Ils ont été retardés d’un mois par les crues gui se sont
produites les 37 el 29 septembre et dont la seconde a at-
leint & 0,20 prés le niveau des plus hautes crues. Les
ciues ont déchaussé presque en entier les pienx de la pa-
Iée soutenant le cintre de Ia travée centrale. Elles ont dé-
perté la palée de 0,40 environ vers l'aval en donnant gqux
pi¢ces verticales un faux aplomb de 0,10 coviron vers
Paval. Au lieu de tenter de rétablir la slitvation, Uenire-
prise a construit une seconde palée sur picux battus &
Pextérienr de la premiére et a bien solidarisé les deux
palées.

Les essais ne pourront étre effectués qu'aprés la cons-
livction des rampes d’aecés, dont le projel a été mis en
adjudication au début de 1939.

L. Faver,

Ingénieur des Ponts et Chaussées,

]




NOMINATIONS

Par décret du 4 février 1939, les ingénieurs ordinaives
de 1™ classe des ponts et chaussées dont les noms sui-
vent, inscrits au tablean d’avancement peour le grade
@’'ingépieur en chef de 2° classe, ont &té nommés inge-
nienrs en chef de 2° classe, pour prendre rang du 16 £4-
vrier 1939, savoir !

MM.
Godot (Hippolyte-Joseph-Henri}.
Bollard (André-Alexandre-Marius-Elie).
Poyet (Pierre-Louis-Robert).
Dumas (Paul-Jean-Claudius).
Antoine (Camille-André).
Poussel (Paul-Albert-Charles-Marie).
Julien (Paul-Marie).
Etienne (Marcel-Jules-Fernand).
Deymié (Philippe-Fernand-Emilien).
Eloy (Gaston-Heunri).
Liotard (Joseph-Louis).
Morel (Etienne-Paul).
Graff (René-Frédérie-Rodolphe).
Digue (Alphonse-Georges-Julien}.
Ballan {Michel).

Toutefols MM. Godot et Dumas ne recevront le traite-
ment de leur grade.gu’a partir d'une date qui sera ulté-

rieurement fixée,
i ntt

Par arrété du § {évrier 1939 et par modification aux
dispositions de Parrété du 28 mars 1938, Pancienneté de
M. Fleury, ingénieur en chef des ponis et chanssées &
Saint-L4, a été reporiée, dans la 2¢ classe de son grade, dn
1ot novembre 1937 au 12 janvier 1936, compte tenu des
bonifipations d’anciennetéd pour services militaires pré-
vues par Particle 23 de la Ioi du 9 décembre 1927 et non
utilisées dans le grade d’ingénicur ordinaire.

Le présent reclassement ne comporte pas de rappel pé-
cuniaire.

Sty

Par arrété du ministre des colonies en date du 14 fé-
vrier 1938, M. Bean, inspecteur général des fravaux pu~
blics des colonies, a éi¢ classé en selde & la 17 ¢lasse
du grade d’inspecteur général des travaux publies des co-

lonies.
™

Par décret en date du 14 février 1939, rendu sur la pro-
position du ministre des colonies, M. Maifre-Devallon,
inspecteur général de 1™ classe des ponts et chaussées,
ancien inspecteur géndral des travamx publics des ecolo-
nies, a été nommé inspecteur général honoraire des tra-
vaux publics des colonies.

A

Par déeret en date du 15 février 1939, M. du Rowuchet

(Jean), ingénicur des travaux publics de I’Etat, a été nom-

mé ingénieur ordinaire de 3¢ classe des ponts et chaussées,
pour prendre rang du 16 févricer 1939,

L

Par décret en date du 28 févricer 1939,

M. Outrey (Maxime-Marie-Théophile), ingénieur en chef
hors classe des ponts et chaussées, inserit au tableau
d'avancement pour le grade d’inspecteur général a été
nommé inspecteur général de 2¢ classe des ponts et chaus-
sées.

MM. Picurd (Frangois-Emilien) et Gassier (Maurice), in.
génieurs en chef hors classe des ponts et chaussées, ins-
crits an tableau d’avancement pour le grade d’inspecteur
général, ont été nommés inspecteurs généranx de 2° classe
des ponts et chanssées (cadre des services détachés).

Ces dispositions auront leur effet & dater du jour de Ia
cessation effective des services de M. Philippe, admis &
faire valoir ses droits & la retraite et mainiena en fone-
tions jusqu'a la remise de son livret de pension.

o

Par décret en date duo 11 mars 1939, M. Girard (Geor-
ges-Léon), ingénieur en chef de 2¢ classe des Ponts el
Chaussées, chargé de la circonscription de Béne des
services des Ponts et Chaussées dun département de
Constantine, a été nommé directeur du port de Béne,

e

Par décret en date du 27 mars 1939, M. Surlequ (Fré-
déric), ingénieur en chef des ponis et chaussées, direc-
teur géndral adjoint de la Société Nationale des chemiuns
de fer frangais, est nommé administrateur extraordinaire
de la ville de Marseille.

Py

Par arrété du 3 avril 1939, compte tenu des honifica-
tions d'ancienneté prévues par les lois des 17 avril
1924, 9 décembre 1927 {art. 23) et 31 mars 1928 ct non
utilisées pour les avancements antérieurs, Panciennetd
dans Jeur grade des inspectears généraux de 1™ classc
et des inspecteurs généraux de 2° classe des ponts ct
chaussées a éié fixée 4 nouveau comme snit, savoir

Inspecteurs généraux da 17 classe
MM.
1 Suguet, 16 octobre 1930 (1), -— 25 ayril 1928 r2).
2 Grimpret, § mars 1930, — ) mars 1927,
3 Houpeurt, 1°* juillet 1932, — 18 avril 1927.

4 Lipmann, 1 octobre 1234. — 28 janvier 1330.
5 Tartrat, 1 novembre 1933. — 1" novembre 1930.
6 Maitre-Depallon, 1°7 juin 1936. — 19 février 1931.
7 Aron, 1** avril 1838, —- 1°r juin 1933.

8 Vasseur, 1o ayril 1837, — 21 octobre 1933.

9 Gerdes, I avril 1938, — 24 octobre 1933.

10 Girard, 1 novembre 1938, — 17 juillet 1934.
1t Delemer, 1% avril 1938, — 29 juillet 1934,

12 Lemoine, 1% mars 1939, — 8 novembre 1934,

13 Boutet, 12 janvier 1937. — 13 juin 1035,

(1) Ancienncté actuelle.
(2) Anecienneté rectifide.
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14 Montigny, 1° aolit 1938. — 1°7 acdit 1935.
15 Simon, 15 février 1939, — 15 février 1936,
16 Boulloche, 15 février 1939, — 30 mars 1937,
17 Crescenf, 15 février 1939. — 15 aeohit 1937.
18 Claudon, 15 février 1939. — 10 aont 1938.

Inspectenrs généraux de 2¢ classe

MM.
1 Rocheray, 1¢ juin 1933 ). — i juin 1930 (2).
2 Jeannin, 5 mai 1933, — 21 juillet 1930,
3 Thévenok, 16 décembre 1534. — 16 décembre 1931.
4 Fabre, 10 aont 1933, — 22 décembre 1931.
5 Noél, 1" décembre 1936. — 11 avril 1933.
6 Moreau, 1°° avril 1937. — 1% mai 1933.
7 Gervais de Rouwille, 1vr avril 1836, — 1% juillet 1333,
8 Nofté, 1¢r décembre 1936, — 25 aofit 1933,
9 Sentenac, 1* avril 1438, — 23 juillet 19354.
10 Frontard, 16 octobre 1937. — 14 septemmbre 1934.
11 Genissien, 1°* avril 1838. — 19 novembre 1834,
12 Normandin, 1°° avril 1938. — 10 décembre 1935.
18 Bufquin, 1* aofit 1938. — 13 décembre 1935.
14 Broguaire, 1r novembre 1938, — 26 janvier 1936.
15 Batiele, 1°* avrii 1938. — 30 mai 1936,
16 Buisson, 16 sepiemhre 1938, — 13 juillet 1936.
17 Schwartz, 107 avril 1939, — 26 septembre 1938,
18 Fapiére, 1°° avril 1938. - I** mars 1937.
19 Parmentier, 1% mars 1939, — 19 septembre 1937,

Le présent reclassemenl ne comporte pas de rappel pé-

cuniaire.
L

Par arrété du ministre des colonies en date du 25
avril 1939, ont été promus au grade d’ingénieur en chefl
de 2 classe des travaux publics ct des mines des colo
nies les fonetionnaires dont les noms suivent :

{(Pour compter du 1% mai 1939).
M. Dorche, ingénieur prineipal de 1r¢ classe.

(Pour compier du 15 jmin 1939,
M. Cuneo, ingénicur principal de 1r classc.

ST

Par arrété du ministre des colonies en daie du 23
avril 1989, ont été promus dans Ic cadre général des tra-
vaux publics et des mines des colonies les fonctionnaires
dont les noms saivent

Mixes

A grade d'tngénieur en chef de 2¢ clusse

M. Savornin, ingénienr principal de 1:c classe.

Au grade dingénieur prineipal de 17 classo

M. Legoux, ingénieur prineipal de 2¢ classe.

gy

Par arrété do 28 avril 1939, et compic tenu des bo-
nifications Q’ancienneté prévues par les lois des 17
aviril 1924, 9 décembre 1927 (art. 23) et 31 mars 1928
el non utilisées pour les avancements antérieurs, Ian-
cienneté dans leur grade des inspecteurs généraux de
1% elasse el des inspecieurs généraux de 2¢ classe des
mines, a été fixée 4 nouvean ceomme suit, savoir

Inspeeteurs généraux de 1 glasse

MM,
1 Leprince=Ringuet, 1 octobre 1934 (1}. — 8 jan-
vier 1931 (2).
2 Lochard, 1°° novembre 1936. — 1% avril 1933.

3 De Ruffi de Ponteves Gevaudan, 1°° novembre 1936.
— 1% novembre 19%933.

4 Cruassard, 1" novembre 1937, — 1°7 novembre 1934,
5 Niewenglowski, 1% janvier 1939. — 21 juin 1935,
¢ Et{lenne, 1°° janvier 1939. — 1°% janvier 1936.

Inspecieurs généraux de 2° classe
MM.
1 Grandjean, 10 septembre 1930 (I). — 9 septembre
1928 (2).
2 Lépy, 27 sepicmbre 1934, — 2§ aodt 1932,
3 Weill, 1 décembre 1937, — 17 aoit 1933.
4 Ganiére, 1% juin 1937. — 16 novembre 1933.
5 Rodhain, 1°° mars 1935, — 1% décembre 1933,
6 Le Swmeur, 1°* mai 1938. — 1¢ aolt 1934.
7 Thiberge, 17" novembre 1936. — 15 aoit 1934,
8 Jarlier, 1°7 janvier 1939. — 9 septembre 1935,
9 Blum=Picard, 15 [février 1939, — 1°° juin 1935,

Le présent reelassement ne comporle pas de rappel

pécuniaire.
T

Par arrété du 15 mai 1939, M. Bussy, attaché a 1a ré-
didence de Paris an service du contrdle général des
chemins de fer et des transporis, en qualité de com-
missaire au controle, a été nommée commissaire an con-
tréle de 2° classe, 3 daier du 1% janvier 1939.

Py

Par arrété dn 15 mai 1939, a été reportée du 1§ &-
vrier 1939 aux dates ci-aprés indiguiss, en exéeutinn
des dispositions de Particle 23 de la Ini du 9 idcembre
1927 relatives aux majoraiions d’ancienneid pour ser-
vices militaires, Pancienneié dans Ia 2 ¢lasse de Jeur
grade des ingénienrs en chef des ponts «t chaussées
dont les noms suivent, savoir :

MM.
Pousset, 11 janvier 193T7.
Julien (Pauwi), 2 avril 1937.
Ballan, " mal 1937.
Godof, 26 aolit 1937.
Bollard, 16 octobre 1937.
Poget, 26 octobre 1987,
Dumas (Paul}, 1% novembre 1937.
Antoine (Camille), 19 décembre 1938,
Le présent rveclassement ue comporie pas de rappel
recuniare.
Pt agyiPagping
Examen rrorEssioNNen pDE 1939 POUR LA NOMINATION DI-
RECTE DES INGENIBEURE FET INGENIEURS ADJGINTS DES
TRAVAUX PUBLICS D L'EPaT (SERVICE DES PONTS ET
CHAUSSEES) AU GRADE D'INGENIEUR ORDINAIRE DES PONTS
ET GHAUSSEES.

Candidai ayant subi avec succds les épreunes
de la premiére partie

M. Cavé (Edouard).

(1) Ancienneié actuelle.
(2} Ancienncié rectifide.
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Par arrété du ministre des colonies en date du 19
mai 1939, M.Bigorgne (Ollivier), ingénieur ordinaire de
ir classe des ponts et chaussées détaché en Indochine,
a &té classé dans le cadre général des travanx publics
ct des mines des colonies au grade d’ingénicur en chel
hors classe.

M. Bigorgne comservera dans c¢e grade, & la date du
1o mai 1939, une anclenneté de 1 an 10 mois.

™

Par décision du 22 mai 1938, a été fixde au 1 aodl
1939 la date de cessation des services de M. Philippe,
inspectenr général de 1® classe des ponts et chaussées,
président de la 17 scction du consetl général des ponts
¢t chaussées, précédemment admis & faire valoir ses droits
A& la retraite e¢f maintenu cn fonctions jusgu’a la remise
de son livret de pension.

En conséquence, prendront effet a4 partir de la méme
date les dispositions du décret en date du 9 décembre
1938, par lequel M. Jeannin, imspecteur géndral de 2
classe des pents et chaussées, a été nommé inspecteuy gi-
néral de 17 classe,

Par déeret en date du 20 mai 1939, les ingénicurs
ordinaires de 1™ classe des mines dont les noms <uivent,
inserits an tableau d’avancement pour le grade d'ingé-
nieurs en chef, ont é{é nommds ingénieurs en chef de
2 elasse, pour prendre rang du 1% avril 1839, savoir:

MM.

Poullain (Louis-Léopold).
Massenef {Louis-Mareel).
Seger (Pierve).

MUTATIONS

Par arrété en date du § fivrier 1939, M. Blossel, ingé-
nieur en chef de 1 classe des ponts et chaassées, ve-
mis par le ministre des eolonies a la disposition dun
ministre des travaux publies, & été charyé, sur sa de-
mande, & la résidence de Paris, dn servies de la na-
vigation de la Seine (3° section), en remplacement de
M. Parmentier, promu inspecteur général de 2¢ ciasse
des ponts ot chaussées.

Cette disposition aura son effet 4 dater du jour cof
M. Parmentier prendra effectivement possession de ses
nouvelles fonetions,

gy

Par arrété du 9 février 1939, M. Doumene, ingénieur
ordinaire de 3° classe des ponts et chaussées & Paris, a
&té mis, & dater du 1°° janvier 1039, & la disposition
du ecomité des transporls pavisiens créé par Varticle 2
dn décret du 12 novembre 1938,

I1 sera placé dans la situation de serviee détache
prévue par I'article 33 de la lei du 30 décembre 1913.

P ol

Par arrété da 9 février 1939, M. Bussy, nommé, par
décret du 14 octobre 1938, ingénieur ovdinaire de 2
classe des ponts et chaussées, a été attaché, & la rési-
dence de Paris, & dater du 1% janvier 1939, au service
du contréle des chemins de fer, en qualité de commis-
saire au contrdle.

.

o™

Par arrété du 39 janvier 1939, M. Lgzard, ingénicur or-
dinaire de 2° classe des ponts et chaussées &4 Sfax, re-
mis par le résident général & Tunis & la disposition
de Vadministration des {ravaux publics, a éi¢ chargé,
sur sa demande, & dater da 16 février 1938, & la résidence
d’Avignon, des services ci-aprés désignés, saveir :

1» 2 arrondissemeni du service ordinaire des ponts el
chaussées du département de Vavcluse;

2¢ 4* aryondissement du se\rvice de la navigation du
Rhone,

Il sera attaché, en outre, au service du contréle des
études relatives & Paménagement de la chute de Don-

zérc-Mondragon,
b

Par arrété du 9 février 1939, M. Bollurd, ingéunicur or-
dinaire de 1™ classe des ponts et chaussées & Marseille,
nommé, par déeret du 4 €évrier 1939, ingénieur cn chef
des ponts et chaussées, a éié chargé, sur sa demande,
4 dater du 16 février 1939, &4 la résidence d*Aunch, des
services ci-aprés désignés, en remplacement de M. Is-
tarte, appelé a une anire destination, savoir

1° Service ordinaire des ponits el chaussées du dé-
partement du Gers;

20 Service hydvométiique et Lannance des crues du
hassin de PAdour {2* sectiou) et de: dassis de Ia Save.
du Gers et de la Baise.

F o ol

Par arrété du 9 février 1939, M. Poyel, ingénieur or-
dinaire de 1™ classe des ponls et chaussées & Chalens-
sur-Marne, nommé, par déeret du 4 février 1939, ingé-
nicur des ponts et chanssdes, a été chargé, a daler du
16 février 1939, sur sa demande, 4 la résidence de Ve-
soul, des services ci-aprés désignés, cn remplacement
de M. Girard, précédemment appelé & une aulre destina-
tion, savoir

1* Service ordinaire des ponts et chaussées du dé-
partement de la Haute-Sadne;

2° Serviee de la navigation de la Sadne (17 section).



Aux termes dun arété da 9 février 1939, M. Pous-
sef, ingénieur ordinaire de 1+ classe des ponis et chaus-
sées & Angers, nommé, par décret du 4 féveier 1939,
ingénieur en chef des ponis et chaussées, a été chargé,
sur sa demande, 4 dater du 16 février 1939, & la rési.
denee de Niort, des services ci-aprés désignés, en rem-
placement de M. Baste, appelé 4 une autre destination,
paveir :

1° Service ordinaire du département des Deux-Sé-
vres;

2¢ Service de la navigation de la Sévre niortaise;

3° Service du port de Marans, du canal maritime de
Marans au Brault et de la Sévre maritime;

4° Service du contrdle des voles ferrées du port de
Marans.

L

Par arrgté du 9 février 1939, M. Magnien, ingénieur
ordinaire de 1% classe des ponis et chaussées 4 Roanne,
inserit au tablean d’avancement pour le grade d’ingé-
nicur en chef, a été placé & la disposition du gouverne-
ment général de I'Algérie, pour étre chargé, sur sa de-
mande, & dater du 16 février 1939, 4 la résidence de
Constantine, de la 2¢ circonscription des services ordi-
naire et maritime des ponts et chaussées du département
de Constantine, en remplacement de M. Girard, appelé
& d’autres fonctions.

I1 sera placé, en cette qualité, pour une période de
cing ans, dans la situation de serviee détaché prévue
par Particle 33 de la loi du 30 déecembre 1913,

11 remplira les fonctions #’ingénieur en chef.

A

Par décisicn du 9 février 1939, a été fixée an 16 fé-
vrier 1939 la date de la cessation effective des services
de M. Luzinier, ingénienr en chef de 17 classe des ponts
et chaussées 4 Angouléme, admis & faire valoir ses droils
a la reiraife, 4 dater du 24 juillet 1938, ¢t maintenu en
fonctions jusqu’a Ja remise de son livret de pension.

En conséquence, a éi¢ également fixée an 16 février
1939 la date 4 laquelle prendra effet l'arrété du 23 sep-
tembre 1938 aux termies duquel M, Baste, ingénieur en
chef de 2¢ classe des ponts et chaussées & Niorf, a ét¢é
chargé, & la résidence d’Angouléme, des services pré-
cédemament confiés & M. Luzinicr.

o " an

Par arrété du ministre des colonies en date du 11
{évrier 1939, M. Guillanton (André), ingénieur en chef
de I classe du cadre géméral des travaux publics ot
des mines des colonies (mines), en service détaché au-
prés du département, a éié mis & Ia disposition du
gouverncur général de Plndochine, a compter du 15
Tévrier 1989, pour &ire chargé des fonctions d’inspecteur
général des mines et de I'industrie.

L ]

Par décret en date du 10 février 1939, rendu sur Ia
proposition du ministre des colonies, M. Beau, ingénicur
en chef de 1 classe des ponts et chaussées, détaché au
ministére des colonies & compter du 1°7 février 1939,
a été nommé inspectenr général des travaux publics

des colonies, pour compler de la méme date.

i

Par arrété du 15 février 1939, M. Boucher, ingénieur
cn chef de 1" classe des ponts et chaussées a Iaris,
a été chargé 4 la méme résidence, 4 dater du 1% février
1939, des services ci-aprés désignés, en remplacement
de M. Beau appelé a4 d’avtres fonctions, savoir

1° Affaires rhénanes et danubiennes et statistique
de la navigation intérieure:

2° Service central hydrométrique et d’annonce des
crues (sous la présidence de M. linspecteur général
Vasseur) ;

3% Serviee central des inondations.

M. Boucher a été nommé, en outre, ingénieur en chef
du service central du contrble des voles ferrées des ports

maritimes et fluviaux.
e

Par arrété du 15 février 1939, M. Le Bel, ingénieur
ordinaire de 2¢ classe des ponts et chaussées a Saint-
Nazaire, a été chargé, sur sa demande, 4 la résidence
de Marseille, 4 dater du 1% mars 1939, du 4° arrondis-
sement do service maritime don département des Bou-
ches-du-Rhéne, en remplacement de M. Bollard, appelé
4 une autre destination.

P e

Par arrété du 15 février 1939, M. Barrillon, ingénieur
ordinaire de 3¢ classe des ponts ct chaussées &4 Arras, a
été chargé, sur sa demande, & la résidence de Marseille,
4 dater du 1 mars 1939, du 3° arrondissement du ser-
vice maritime duo département des Bouches-du-Rhéne,
en remplacement de M. Teissier du Cros, appelé 4 une

autre destination.
L

Aux termes dun arrété du 15 février 1989, M. du Rou-
chet nommé par déeret en date du 15 février 1939, in-
génieur ordinaire de 3* classe des ponis et chaunssées,
pour prendre rang & dater du 16 février 1939, sera main-
tenu 4 la disposition du ministére des affaires étrange-
res, au service de ln régence de Tunis, pour &tre affecié
au posie de chef de Parrondissement des travanx pu-
blics de Sfax.

Il restera placé, en cette ncouvelle gualité dans la si-
tuation de serviee détaché prévue par D'article ) de la
loi du 30 décembre 1913,

Ces dispositions auront leur effet a dater du 16 fé-
vrier 1939.

et ity

Par décision du 27 février 1939, a été fixée an !°° mnars
1939 la date de eessation effective des services de M.
Richard, inspetleur général de It¢ classe des ponis et
chaussées, précédemment admis & fuire valoir ses aioils
4 la retraite et maintenn en fonctions jusqu’a Ia romise
de son livret de pension.

En comséquence, prendront effet a4 partir de fa méme
date les dispositions :

1° Du déeret du 21 aofit 1938 aux termes duquel M.
Lemoine, inspecteur général de 2* classe des ponls cl
chaussées, est nommé inspecteur général de 1r* classc.

2° Du déeret du 17 décembre 1938, aux termes duguel
M. Parmentier, est nommé inspectenr général de 2°
classe des ponts et chaussées;

3° De Parrété dn 11 janvier 1939, aux termes durguel
M. Purmenfier, inspecteur général de 2¢ classe des poals
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et chaussées, est chargé du 6° arrondissement d’inspeciion
générale des ponts et chaussées;

4° De Varrgté do 11 janvier 1939, aux termes duaguel
M. Parmcntier inspecteur général de 2¢ classe des ponis
et chaussdes, fera partic des 1r* et 2° scetions du con-
seil général des ponts ¢t chanssées;

5° De Parrété du 9 février 1939, aux termes daquel
M. Blocsef, ingénienr en chef de I classe des ponts et
chaussées, ost chargé du service de Ia navigation de la
Seine (3° section).

g sy

Par arrété en date dun 28 février 1939, M. Wendling,
ingénieur ordinaire de 1 classe des ponts et chaussées,
précédemment mis & la disposition du ministére des af-
Taires étrangéres ot détaché au service des travaux pu-
blics de Syrie, a été maintenn pour une durée de deux
ans dans la situation de service détaché prévuc par I'ar-
ticle 33 de la loi du 30 décembre 1913, &4 dater du 16
février 1938.

L

Par arrété du 7 mars 1039, M. Roques, ingénieur or-
dinaire de 3 eclasse des ponts et chaussdes & Sems, a
¢té chargé, & dater du 1'r avril 1939, & la résidence de
Séte, des services ci-aprés désignés, en remplacement de
M. Sallé, décédé, savoir

1¢ 4° arrondissement dun service de la navigation du
canal dun Midi et dun canal latéral 4 la Garonne;

2° Arrondissement unique du service maritime des dé-
partements de I'Hérauli et du Gard.

gty
Par décision ministérielle du 7 mars 1939 :

M. Heuze, ingénicur de 2° classe des travaux maritimes,
a 6té désigné pour continuer ses services & Cran, pour
compier du 15 avril 1939,

D e

Par arrété du 11 mars 1939, M. Loriferne, ingénicur
ordinaire de 3* classe des ponts et chaussées 4 Tonlou-
se, a été chargé, 4 la résidence d’Angers, des services ci-
aprés désignés, en remplacement de M. Poussei, appelé &
Lautres fonctions, savoir

1" Arrondissement de I’Est du service ordinaire des
ponts el chaussées du département de Maine-et-Loire;

2° Arrondissement unique du service de Ia navigation
du canal de la Dive et du Thouet canalisé, -

1! sera attaché, en outre, as service du conirdle des
distribulions d’énergie électrigque dans le méme départe-
ment.

Ces dispositions auvont leur effet & dater du 16 avril
1439,

Tt

Par arrété dun 23 mars 1939, M, Lorion, sous-chef de
bureau hors eclasse & ladministration centrale des tra-
vaux publies, Inserit am tableau d’avancement pour le
grade de chef de bureau, a ¢ié nommé chef de burean de
J' classe, pour prendre rang du 19 avril 1939,

II sera détaché, en cctic qualité, & école nationale des
pents et chaussées pour oecuper les fonctions de secré-
taire général de cette école, en rempiacement de M. Le-
mercier de Maisoncelle, admis & faire valoir ses droits a
la retraite.

Celie dernidre disposition aura son effet i dater du
joar ot M. Lemercier de Maisoncelle cessera définitive-

ment ses services et M, Lorion ne percevra le traitement
de son grade gqu’ha compter de la méme date.

At

Par arrété do 2% mars 1939, M. Vimonrt (Emile), sous-
chef de bureau hors classe & Padministration centrale
des travaux pnblics, inscrit an tableau d’avancement pour
le grade de chef de burcau, a été nommé chef de bureau
de 3* classe, & dater du 1° avril 1939, en remplacement
numérigue de M. Ideux, promn au grade de sous-direc-
teur,

11 restera détaché, en cette nouvclle qualité, & DIécole
nationale supérieure des mines, pour y occuper les fone-
tions de seerédtaire général.

Par arrété du 24 mars 1939, M. Courbon, ingénieur or-
dinaire de 3° classe des ponis et chaussées & Chanmont, o
été attaché, 4 dater du 1% avril 1939, 4 la résidence de
Paris, au service central d’études techniques.

Py

Aux termes dun arrété du 11 mars 1939, M. Dumas
{(Paul}, nommeé, par déeret du 4 février 1939, ingénieur en
chef de 2¢ classe des ponts et chaussées, sera chargé, &
iz résidence de Clermont-Ferrand, du service ordinaire
des ponts et chaussées du département du Puy-de-Dé-
me.

Cette disposition aura son effet 4 dater du jour de ia
cessation effective des services de M. Hennequin, admis
4 faire valoir ses droits & Jla retraite et maintenu cn
fonctions jusqu’d la remise de son livret de pension.

W S

Par arrété du 3 avril 1939, M. Poullain, ingénieur or-
dinaire de Ir ¢lasse des mines 4 Marseille, a été mis,
sur sa demande, 4 dater du 1'T aveil 1939, 4 la disposition
du ministre des colonies.

Hl sera placé, pour une période de cing ans, dans la si-
{nation de service détaché prévue par Tarticle 33 de la
loi du 30 décembre 1913.

i

Par décret en date du 11 avril 1938, M. Haguenau (Da-
niel-Isaac), ingénieur en chef de 1 classe des ponts et
chaussées, remis par le ministre de Iair & la disposition
du ministre des travanx publics, a été nommé direcieur
de P’office national de la navigation.

Cette disposition aura son effet 4 dater du jour de la
cessation effeclive des services de M. Houpeurt, admis 4
faire valoir ses droits A la retraite et maintenu en fone-
tions jusqu’d Ia remise de son livret de pension.

PgasPoal™y

Par arrété du 6 avril 1939, M. Siahl, ingénieur en chef
de 2¢ classe des ponls et chaussées, remis par le préfel
de la Seine &4 la disposition du ministre des travaux pu-
blies, a ¢été réintégré {pour ordre) dans I'administration
des travaux publics ef mis a la disposition du ministre
de Pair, pour étre chargé des fonctions de directeur des
travaux et installations a Padministration ceatrale dun
ministére de Iair,

Il sera considéré comme éfant placé dans la situation
de serviee détaché.

Ces dispositions auroni leur effet & doter du 7 avril
1939,
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Par arrété du 2t avril 1939

M. Jeannin, inspectenr général des ponts et chaussées,
a 6té chargé a titre temporaire, en sus de ses attributions
actuelles, de ia direction des services des ponis et chaus-
sées de Seine-ct-Olse, avec mission spéeiale d’asswrer
Yaménagement des voies d’évacuation de Ia région pari-
sienne.

M. Malef ingénieur en chef, continuera ses fonctions en
qualité d’adjoint & M. Jeannin.

Les modalités d’application du présent arrété, gui pren-
dra effet du 24 avril 1939, seront ullérieurement déter
minées.

e

Par arrété du 26 avril 1989, M. Desbazeilles, ingénieur
ordinaire de 3° classe des ponts et chaussées aux Sables-
d’Olonne, a été charge, a dater du 16 mai 1939, & la rési-
dence de Saint-Nazaire, du 4° arrondissement du service
maritime du département de la Loire-Inférieure, en rem-
placement de M. Le Bel appeléd 4 une autre destination.

Il remplira en outre les fonetions de chef dexploiia-
tion dun port de Saint-Nazaire.

D iteaaiand

Par arrété dw 28 avril 1939, M. Olivier, ingénieur or-
dinaire de 3° classe des ponts et chaussées 3 Lons-le-
Saunier, a été mis, sur sa demande, & dater du 16 juille.
1939, 4 la disposition du ministre des affaires éirangéres,
pour éfre chargé d’un emploi de son grade & la régence
de Tunis.

Il sera placé, pour une durée de cing ans, dans la si-
tuation de service détaché, prévue par Particle 33 de la
loi du 30 décembre 1913.

Tl Tty

Par décret du 4 mai 1989, M. Schuhl, ingénieur ordi-
naire des ponts et chaussées 4 Marseille, est nommé di-
recteur des services technigues de la ville de Marseille,

o e

Par arrété du 2 mai 1939, M. Serviére (Almir), ingé-
nieur principal du service vicinal, a é&té chargé, 4 la ré-
sidence de Mende, de Parrondissement de "Ouest du ser-
vice ordinaire des ponts et chaussées dun département de
Ia Lozére, en remplacement de M. Boyer, ingénieur prin-
cipal du service vicinal, admis 4 faire valoir ses droits a
la retraite.

Il seras, en ocutre, attaché au service hydroméirigue et
d’annonce des crues du bassin du Tarn.

Ces dispositions recevront leur effet & compter du jour
de la cessation des fonctions de M. Boyer.

B

Par arrété du 28 avril 1939, ont &té prononcées ou main-
tenues les affectations suivantes de commissaires en chef
et de commissaires an service du conirdle technique, sa-~
voir :

MM.

Eguillon, ingénieur en chef des ponts et chaussées de
1 classe, commissaire en chef adjoint au directeur du
conirdle technique;

Raby, ingénieur en chef des mines de 1r° classe;

Creange, ingénieur en chef des ponts et chaussées de
1 ¢lasse,

commissaires en chef an coatrtle lechnique (exploi-
tation).

MM.

Julien, ingénienr en chef des ponts et chaussées de
2¢ classe;

Godin, ingéniewr ordinairve de 1* classe des ponts et
chaussées,

cominissaires en chef au contrdle technigque (installa-
tions fixes).

MM.

Prof, ingénienr ordinaire de 1 classe des ponts et
chaussées, commissaire en chef an contrdle technigque (ma-~
iériel et traction);

Roy, ingénieur en chef de 1 classe des ponts et chans-
sées, comunissaire en chef aw contrdle technigue (voies
ferrées d’intérét local).

MM.

Fuaure, ingénieur ordinaire de 1'* classe des ponts et
chaussées;

Sigmannr, ingénieur crdinajre de 2° classe des ponts et
chaussdes,
commissaires au contréle technique {exploitation).

MM,

Bussy, ingénieur ordinaire de & classe des ponts el
chaussées;

Faure, ingénienr ordinaire de 1 classe des ponts et
chaussées,
commissaires au contrdle technigue (installations fixes).

M. Dodu, ingénieur ordinaire de 2° classe des mines,
commissaire au contréle technigue (matériel et tractiom).

Ont été prononcées ou maintenues les affectations sui-
vantes aux seize arrondissements du service du comirdle
technique, savoir !

i° Paris-Nord-Est. -~ M. Bussy, commissaire an con-
tréle.

2° Paris-Sud-Est. — M, Sigmann, commissaire au con-
{rale.

3¢ Paris-Sud-Ouest. — M. Faure, commissaire an con-
iréle.

4° Paris-Onest. — M. Faure, commissaire an conirdle
{intérimaire}.

5° Lille, — M. Bureau, ingénieur des mines.

6° Nancy., — M, Buseflhac, ingéniewr des mines.

7¢ Strashourg. — M. Delacote, ingénicur des mines.

8° Lyon. — M. Barral, ingénieur des mines.

9° Clermont-Ferrand. — M. Frerean, ingénieur des mi-
nes,

190° Nantes. — M. Allais, ingénieur des mines.

11° Rennes. — M. Fischesser, ingénieur des mines,

12° Caen. — M. Denis, ingénieur des mines (intérimai-
re).
13° Marseille. — M. Guirand, ingénieur des travaux

publics de I'Etat (mines) chargé de Pintérim des fone-
tions d’ingénieur des mines.

14° Montpellier. — M. Loisy, ingéniecur des mines.

15° Toulouse. — M, Pigepre, ingénieur des travaux pu-
blics de VEtat (mines), chargé de I'iniérim des fonetions
d’ingénieur des mines.

16* Bordeaux. — M. Fénelon, ingénieur des travaux pu-
blics de PEtiat (mines), chargé de 'intérim des fonctions
d’ingénicur des mines.

L’ecffet de ces dispositions remontera au 6 mars 1939,



Par arrété du 12 mai 1939, M. Lhuiilier, ingénieur or-
d.naire de D* classe des ponts et chaussées a4 Besangon,
précédemment placé dans la situation de serviee détaché
pour excrcer les fonections d’agent voyer d'arrondisse-
ment du service vicinal du département du Doubs, a &ié
chargé, & dater du 16 mai 1989, 4 la résidence de Chan-
mont, des services ci-aprés désignés en remplacement
de M. Courbon, appelé 4 unc autre destination, savoir

1° Arrondissement du Nord du service ordinaire des
ponts et chaussées du département de la Haute-Marne;

2¢ 1o arrondissement du service du canal de 1a Marne
& la Sabne.
et

Aux termes d'une décision du 15 mal 1939, MM. Girard
et Montigny, inspecteurs généraux de ir* classe; Jeannin,
Fabre et Noiété, inspecteurs généraux de 2° classe des
ponts et chaussées, membres des commissions du per-
sonnel et des marchés du conseil général des ponts et
chaussées, feront partie de la 4° section du conseil géné-
ral des ponts ct chaussées.

L L

Par arrété du 15 mai 1939, M. Walther, ingénieur ordi-
naire de 1 classe des ponts et chaussées & Mulhouse, a
4t¢ chargé, a4 dater du 1° juillet 1939, & la résidence de
Strashourg, de Parrondissement du centre du service ordi-
naire des ponts et chaussées du département du Bas-
Rhin, en remplacement de M. Calés, précédemment ap-
pelé & une autre destinatien.

Sy

Par arrété du 15 mai 1839, M. Leviani, ingénieur ordi-
naire de 3* classe des ponts et chaussées & Toulouse, a
6té désigné, & dater do 16 mai 1939, pour partieiper au
contrdle de 'électrification des chemins de fer de PPan-
cien réseau du Midi, en remplacement de M. Loriferne,
appelé 4 une autre destination,

PR

Par arrvété du 15 mai 1939, M. Parisof, ingénieur ordi-
naire de 2° classe des mines & Paris, a été chargs, a dater
du 16 avril 1939, A la méme résidence, de Yintérim des
fonetions de directeur du bureau de documentation mi-
niére,

Par arrété du 15 mai 1939, M. Baboin, ingénicur ordi-
naire de 1™ classe des mines, précédemment placé dans
la situation de congé hors cadres, a été réintégre, 4 dater
du 16 avril 1959, sur sa demande, dans les cadres de ’ac-
tivité, et chargé du sous-arvondissement de Paris du 2°
arrondissement minéralogique de Paris, en remplacement
de M. Parisol.

e

Par arrété du 16 mai 1939, M. Guillaumat, ingénicur
en chef des mines, remis par le ministre des celonies &
la disposition du ministre des travaux publics, a été réin-
tégré pour ordre dans les cadres de Padministration des
travaux publics et mis 4 la disposition du ministre des
affaires étrangéres pour &re affecté & un emplol de son
grade au service de la résidence générale de la République
f.angaise & Tunis,

Il sera placé, pour une durée de einqg ans, dans la si-
tuation de serviee détaché prévue par l'article 33 de Ia
loi de 30 décembre 1913.

L’effet de ces dispositions remontera au 15 avril 1939,

Nttty

Par arrété du 15 mai 1939, M. Crosnier, ingénieur or-
dinaire de 3° elasse des ponts et chaussées & Constantine,
a 6té adjoint, a la résidence d’Alger, au directeur du ser-
vice des irrigations, 4 dater du 1°* avril 1939.

Il continuera & assurer, en ouire, & fitre provisoire, Ie
service de Parrondissement des grands travaux hyJdrauii-

ques de Constantine.
Ay Py

Aux termes dun arrété du 20 mai 1939, M. Marchad, m-
génieur ordinaire de 3° classe des ponis et chaussées &
Montbéliard, a été chargé, 4 la résidence de Besnngon du
service ordinaire des ponts et chaussées du département
du Doubs, en remplacement de M. Lhuillier, appcié 4 une
auntre destination.

M. Marchal a été chargé, em oulre, de Parrca lisiement
de Besangon du service de Ia mnavigation du canal du
Hhéne aw Rhin (section de I'embouchure de la Sadus 4 ia
limite du départemeni du Doubs et du territoire de B:l-
fort) réorganisé par arrété en date de ce jour.

Ces dispositions auront leur effet 4 dater du 1% juin
1839,

Modifications dans les attributions des Services

Par arrvété en date du 4 mars 1939, le contrdle des dis-
tribulions d’énergie électrique dans le département de la
Mayenne o 6té organisé A nouvean, sous la direction de
Pingénieur en chef dn service ordinaire des ponts et
chaussées de ce département, ainsi gu’il snit :

L. - VoiRig

Ingénienrs. — ‘Les ingénieurs des ponts et chaussées
chargés du service de la voirie dans les limites de leurs
arrondissements respectifs.

II. — ExrrLoiraTion

Arrondissement du Nord., — Comprenant les territoires
des syndicats d’¢lectrification de Pré-en-Pail, Villaines,
Mayenne, Ambriéres, Gorron, Landivy, Ernée, Chailland,
Bais, la Charnie et les concessions communales corres-
pondantes. '

Ingénieur, — L’ingénieur des pontis et chaussées char-
gé de Varrondissement du Nowd.

Arrondissement dn Sud. — Comprenant les territoires
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des syndicats de Loiron, Nuillé-sur-Vicoin, Argentré, Cos-
gé-le-Vivien, Saint-Aighan-sur-Roé, Craon, Chiteau-Gon.
tier, Neslay, Grez-en-Bouére, Préaux, Berné.

Ingénieur. — L’ingénicur des ponts et chaussées char-
gé de Varrondissement du Sud.

L’effet de ces dispositions remontera an 1% janvier
1939.

g

Par arrvété du 2 avril 1939, Je service de la navigation
du Rhéne a été 4 nouvean organisé comme suit, a dater
du 177 avyril 1939, savoir :

Arrondissement de Lyon, dont le sidge est fixé 2 Lyon
{fusion des 1°*" et 2* arrondissements antérieurs).

Arrondissement de Valence, dont le siége est fixé & Va-
lence.

Arrondissement d'Avignon, dont le siege est fixé & Avi-
gnon,

Arrondissement d’Arles, dont le sidége est fixé 4 Arles.

Pt g yieg

Aux termes d’un arrété du 28 avril 1939, le contréle du
chemin de fer de Somain & Anzin et 4 la fromntiére belge
{chemin de fer secondaire d’iniérét pénéral}, précédem-
ment assuré par les services du conlrdle des chemins de
fer Q’intérdt géndral, sera assuré, i dater du 16 avril
1939, sous Pautorité des directeurs des services de con-

irdle, par l'ingénicur en chef des mines chargé de Yar-
rondissementl minéralogique de Douai, qui disposera, en
ee gqui concerne cotte partie de son service, en sus des
fonetionnaires placés sous ses ordres, de Uinspeclenr du
contréle du iravail en résidence & Lille.

iyt

CONSEIL GENERAL DES PONTS ET CHAUSSEES

Par arrété du 2 mai 1939, les dispositions de Iarticle
17 de l'arrété du 28 février 1927 ont été modifides de la
maniére suivante & dater du 1 mai 1939, savoeir :

Article 1¢r

¢« Le conseil général des ponts et chaussées est divisé
en quatre sections, dont la compétence est fixée ainsi qu’il
suit

« 4° secfion. — Personnel, comptabilité ¢t administra-
tion générale, chemins de fer ».

Nl

Par arrété du 20 mai 1939, les arrondissements de Moni-
béliard et de Besangon, du service de la mnavigation du
canal do Rhone an Rhin (section de 'origine — embou-
chure de Ia Sadne — A& Ia limite du département du
Doubs et du territoire de Belfort) ont été fusionnés en
un seul arrondissement dont le siége est fixé 4 Besangon,
A4 dater du 1°r juin 19390.

&

DOCUMENTS PARLEMENTAIRES

QUESTIONS ECRITES

J. 0. dn 10 Féprier 1939

Organisation des Services

7497, — M. Dommange, detnande & M. le minisire des
travauxr publics : 1° si les articles 13 et 14 du décret du
7 fructidor an XII, relatifs & D’organisation des ponts et
chaussées sont encore en vigueur et, dans la négative,
par quels textes ils ont éfé soit abrogés, soit modifiés,
soit remplacés; 2° quelle autorité a compétence pour ap-
prouver les décomptes des marchés de travaux passés
avec administration des ponis ei chaussées et les textes
réglementant cette matidre. {Quesfion du 14 novembre
1938).

Réponse. — 1° Aucun texte n’a abrogé explicitement
les articles 18 et 14 du décret du 7 fructidor an XII; 2°
les décomptes des marchés de fravaux des ponts et chaus-
sées sont arrétés conformément aux clawses et condi-
tions générales fixdes par D'arrété ministériel du 29 dé-
cembre 1910.

Indemnité de fonction

8023. ~— M. F. Morin expose & M. le ministre des iro-
vauz publics quun décret dn 26 mars 1927 prévoit Pal-
location aug fonctionnaires de I'administration des fra-
vaux publics d'une indemnité dite ¢ de techniciié » ou
« de fonetion », et demande si cette indemnité a le ca-
ractére d’indemnité compensatrice pour les postes dé-
shérités et si, dans la répartition, il est tenu compte des
sommes touchédes par le fonctionnaire dans le cours de
Pannée, en sus de son traitement (frais de contrble des
distributions dénergie électrique, frais de contréle des
chemins de fer départemenfaux et des tramways, hono-
raires du service hydraulique) et aussi de la situation
du fonetionnaire marié 4 une fonetionnaire touchani de
son e4té des honoraires ou encore, le cas échéant, de la
pension militaire qu’il peut toucher. (Quesfion dn 12
janvier 1939).

Réponse. — Les allocations du déeret du 26 mars 1927
sont aux termes de ce décret, accordées aux ingénieurs
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ct ingénicurs adjoints des travaux publics de I'Etat « at-
tachés a des services d’études ou de grands lravaunx on
remplissant des founctions particuliéremient importan-
tes ». Pour Pattribulion, il est lenn comple des autres
indemnitds altachées au posle, mais non de la siluation
personnelle de Pintéressé.

Cn

J. O, da 17 Fdéorier 1939

indemnité de réinstallation

8266, — M. Pierre Mendés-France demande 4 M. le mi-
nistre des colonies : 1° §il ne jugerait pas le moment
opportun de faire rétablir aw profit des fonctionnaires
coloniaux Pindemnité de réinstallatiom créée par le dé-
cret du 19 juin 1931 et supprimée par décrel-loi du 6 oc-
tobre 1934; 2° si par mesure d’équité et d’humanité cette
mesure ne devrait pas étre payée aux fonctionmaires de
TAfrique équatoriale frangaise — les seuls gui ne Pont
pas per¢ue - Inis & Ia retraite avant sa suppression;
4* pour quelles raisons cette indemnité n’a pas encore
¢ié rétablie ct payée anx fonctionnaires de I’Afrique équa-
torinle francaise susvisés, puisque sur les instructions
données au gouverneur géndral de eette colonie, en aoiit
1938, une commission s’é¢tait réunie & cet effet 4 Brazza-
ville, et avait voté Pinstitution de Pindemnité de réins-
tallation en Afrigue équatoriale francaise et le paye-
ment aux fonctionnaires, retraités aprés 1931 et qui ne
I'avaient pas pergue. (Queslion du 3 février 1939),

Réponse, — Le comité colonial des économies s’est pro-
noncé en 1934 pour la suppression de Iindemnité de ré-
installation gui est infervenue par déerel du 6 octobre
1984. Dans les circonstances actuelles gui imposent une
gestion particuliévement sévére des deniers publies, il
n’est pas possible de rétablir une indemnité sapprimdée
en toute connaissance de eause.

I. 0. du 22 Fdorier 1939

Refraites

4975, «— M. Louis Gros, sénateur, expose & M. le miw
nisire des finances que plusieurs fonetionnaires de I'Etat
sont détachés actuellement au service des départements
et des communes; que, dans cette position, ils ont comnti-
nué leurs versements-retraite 4 la caisse de I'Etat parce
que des raisons de dreits acguis & I'Etat ne leur per-
mettaient pas d’adhérer a4 la caisse des retraites des dé-
partements ou des communes qui les ocempent; gu’aun-
jourd’hui, larticle 167 de la loi de finances du 31 dé-
cembre 1937 permet i ces fonctionpaires de faire modi-
fier 4 leur profit le décompie du montant de la retraiie
qui leur sera servie partie par 1'Etaf, partie par leur
employeur. Mais il semble que pour cela, les fonction-
naires en question devraient faire cesser am 1°r janvier
1938 Veffet de larrété qui les a mis en service détaché
cl obtenir leur mise en congé hovs vadre, et demande si
ce changement de position sera opéré d’oifice par I'Etat
ou bien si chaque intéressé doit en faire in demande.
(Question dn 15 Juillel 1938).

Réponse. — 1] appartient aux fonctionnaires de I'Eial,
Gétachés auprés des services départementaux ou commu-
naux, quj désirent se prévaloir des dispositions de ar-
ticle 107 visé ci-dessus, de se mettre cn instance auprés
de leur adminisiration d’origine qui examinera, compie
lenu du stainl avquel ils sont soumis, la possibilité de
les placer, éventuellement, dans une position leur per-
mettant d'obtenir leur affiliation aux eaisses de retraites
locales.

J. 0. da 1" Mars 1939

Facilités de circuiation

7475. — M, Polimann signale 4 M. le ministre des tra-
vaur pubies, les dépenses supplémentaires imposdes,
par la suppression des lignes secondares, aux fonction-
naires titulaires d’une carte de circulation de la Sociéte
nationale de chemins de fer frangais pour Pexéeution de
leurs services; et demande si ces fonetionnaires peuvent
jouir des mémes {acilités de circulalion sur les autobus
départementaux. (Question du 8 novembre 1938).

Réponse, ~ La validité des cartes de cireculation accor-
dees & certains tonctionnanies par la Société nationale des
chemins de fer francais pour Iexécution de lewr service,
ne s’élend pas aux services routiers. Il appariient nux
iniéresses d’obtenir le remboursemeni de ieur dépensc
par imputation sur les frais de tournée aiférents i l'exer-
cice de leur fonction,

Jo 0. da 11 Mars 1939

Refraites

1894, — M. Robert sardiltzer expose & M. le ministre
des ginances @ a) quun fonctionnare d EHtut, ayant ac-
colmpil guelgues années ail service d nne vile, demande,
en sappuyapl sl iaiele LU/ ae sa tor du 41 décembre
1937, 1a nquauation de la pensien acquise au titre d’em-
ployé de iacie vilie; que ce ioncuonnaire, toujours en
activite, a attemnf I’dge auquel e reglement de la cais-
s¢ des ieiraites de Ia vilic a lixe le droit 4 pension pour
les employés municipaux; b) gue ia vile en question esl
disposee a donner saustacllon a ntéressé, et demande :
1Y s1 la pension muwmncipale doit prendre effet : a) da
jour of le foneticnnaire a atteint ’ige fixé par le régle-
ment munieipal, c’est-a-dire dés maintenant; b) du jour
ol le fonctionnaire quitiera Yemplol gu’il occupe encore
dans une administration de I'Etal; 2° sur quel traitement
doit &tre caleulée la pension municipale. (Question du 29
décembre 1938).

Réponse. — La pension municipale ne pourra étre li-
quidée qu’aprés la cessation définitive des services que
Pagent accomplit encore dans Padministration de I'Etat.
Elle sera calculée sur le traitement moyen afférenl 4
Vemploi womnicipal que agent occupait avant de passer
au service de PEtat.
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Jo 0. du 17 Mars 1939

Honoraires

6999. — M. Picrre Dignac expose 4 M.'le minisfre de lu
justice que, par suite d’une interprétation, d’ailleurs va-
lable selon les différents ressorts de cours d’appel, Pad-
ministration de Venvegisirement continue a prélever
10 p. 100 sur les honoraires alloués anx experts aprés
taxaticn du juge, et demande si Ies honoraires d’experti~
ses dont Ie {aux variable est fixé lors de chague péralion
ne doivent pas &tre comsidérés comme frais de justice
sur lesquels le 19 p. 100 a é&té supprimé, (Quesiion du 9
Juillet 1938).

Réponse. — Le déeret du 17 juin 1938 paru au Jouarnal
officiel du 29 juin 1938 a abrogé le décret du 8§ aoit
19356 portant réduction de 10 p." 100 des droits et émolu-
ments allouwés aux experts, administrateurs judiciaires,
liquidateurs de sociétés, syndies de faillite ct séquestre
prés les tribunaux. En conséguence, les mémceires con-
cernant les rapports d'expertises déposds postérieure
ment au 30 juin 1938 ne sont pas soumis au prélévement
de 10 p. 100.

J. 0. du 20 Mars 1939

Charges de Fomille

5197, — M. Georges Pernot, sénateur, demande a4 M.
le ministre des finances de lui faire connaitre la situa-
tion de famille des fonctionnaires de I'Etat en indi-
quant, dans un tableau détaillé : 1° le nowbre des fone-
{ionnaires eélibataires; 2° le nombre des fonctionnaires
mariés sans enfants; 3° le nmombre des fonctionnaires
ayant un, deux, trois, quatre, ¢ing, six enfants et plus,
en précisant leur nombre pour chacune de ces catégories.
{Question du 31 janoier 1939).

Réponse. — DPYaprés unc enquéle effectuée au début
de 1938 sur un effectif de 860.000 agents existant & cefte
date, les familles de fonctionnaires et agents de I'Etat
Lénéficiant d’indemnités pour charges de famille se ré-
partissaient ainsi qu’il suit

Familles de un enfant, 196.000.

Familles de deux enfants, 131.000.

Familles de trois enfants, 57.750.

Familles de gualre enfants et au-dela, 49.000.

P

J. 0. des 17-18 Avril 1939

Construction de routes

8822, — M. Ramelfe expose & M. le ministre de Uugri-
culture que les travaux de construction de Ia route fores-
tiére 4 Hossegor el Mimizan (Landes}, ont donné lien a
certaines critiques; et demande : i° quelle est la lon-
gueur de la route construite actuellement, tant 4 Hosse-
gor qu'a Mimizan; 2° guels sont les services chargés duo
contrdle et de la construction de cetie route; 3° le prix
de revient du kilométre de route : a) & Hossegnr; h} 4
Mimizan; 4° les tralicments et indemnités versés aux

directeurs technignes de Mimizan et @’Hossegor; 5° le
montant total des crédits affectés & ces travaux; 6° le
montant total des salaires, indemnifés et traitements di-
vers; 7° le montant fotal de la consomination d’essenec;
8¢ le montant total provenant de la vente des arbres abat-
tus pour permetire la construction de Ia route:; 9° ce qui
x déterminé le choix des entrepreneurs; 10° la tencur
des conirats passés entre Vadministration des eaunx et fo-
réts et les différents cntrepreneurs. (Question du 12
mars 1939).

Réponse. — 1° Roeute neuve construite 4 Hossegor
10 km. 5G0; rvoute réfectionnéde & Hossedor : 8 km. 500;
1oute neuve construite & Mimizan : 13 km, 90¢; 2° ad-
ministration des eaux et foréis; 3* prix de revient du
kilométre de ronte empierrée 4 Hossegor : 343.000 fr;
prix de revient du kiloméire de route en béton armé a
Mimizan : 593.00¢ fr.; 4* les directeurs techrniques n’ont
touché ancun traitement ou indemnité, mais seulement
des honoraires calculés & raison de § p. 100 du mon-
fant des travaux (main-d’ccuvre et matériaux, a4 Pex-
clusion des achats ou localion de matériel et d’omtilla-
ge); 5° a) Hossegor : 3.400.000 fr. par PEtat; 340.000 {r.
par les collectivitéds; 1) Mimizan : 8.225.000 fr, par UEtal;
G° a} Hossegor; 1.875.000 fr.; b) Mimizan : 3.725.0008 fr.;
7° 3.900 litres a Hossegor; 33.000 litres & Mimizan; 8°
les arbres abattus & Hossegor ont été laissés & Ia dispo-
sition de leurs propriétaires : communes ou particuliers.
Ceux abatius & Mimizan appartenaient a I'Etat et ont été
soit carbonisés dans le centre de carbonisation doma-
nial des Landes, soit ufilisés pour les besoins des chan-
tiers; 9° les marchés de ciment ont été passés avec une
usine de Ia région au prix uniforme fixé par la fédéra-
tion des chaux et ciments, compte tenm de la ristourne
consentie 4 Poccasion des grands travaux., Les marchés
de gravier, pierres, efc., ont été passés aprés appel d'offre
auprds des divers fournissemrs et adjugés aa meilleur
prix; 10° les contrats ont été passés dans Ia forme habi-
tuelle indiquant la quantité de matériaux & livrer, les
priz, le mode et Ie délai de livraison, et enregistrés,

P

Indemnités et Cumuls

8701. — M. René Dommange rappelle & M. le minisire
des travaunx publics que, répondant {(Journal officiel, 6
février 1934) A4 une question écrite posée le 11 janvier
1934, Puan de vos prédécesscurs a indiqué guun ingé-
nicur en chef des travaux publies percevait, en 1930, en
1lus de son traitement prineipal versé par I'Elat, les
{raitements supplémentaires ci-aprés : stbvention da dé-
partement, 25.000 fr.; électrification, 3.000 fr.; chemin
de fer, 15180 fr.; autebus, 6.525 fr.; chemins roraux,
2,500 fr.; déplacements, 1.462 fr.; frais de burcaux, 3.309
fr.; adduction d’eau, 58.92¢ fr. 50, soit, au iotal, 115H.887
fr. 50, et demande en conséquence : 1° si ces traitements
supplémentaires sont encore attribués aujourd’hoi aux
fonctionnaires dont il s’agit ct, dans Paffirmative, leurs
montants actuels; 2° si ces traltements sont cumulés
avec le traitement d’Etat, el, dans Paffirmative, Ie mon-
tant de celui-ci; 3° en cas de non-cumul, Ia composition
des divers éléments effectifs de rémundralion desdits
fonctionnaires; 4° i la commission dile « de 1a bache »
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étudie la situation générale des fonetionnaires rémuné-
rés 4 la fois par UEtat et par des collectivités publiques.
(Question du 7 mars 1939),

Réponse, — Le décret du 29 octobre 1936 sur les cu-
muls est appliqué a tous les fonctionnaires des travaux
publics et particuliérement au cas visé. Il w’appartiendrait
qu'a la commission de réorganisation administrative de
dire si elle envisage de proposer la modification de ce
décret,

J. 6. du 12 Mal 1939

Retraites

5,282, — M./ Gasnier~Dupare, sénateur, demande & M.
le ministre des finances si un fonctionnaire ayant com-
mencé sa carriére an service d'vn département et effec-
tué & la caisse des retraites de ce département les ver-
sements prévus, peut hénéficier, s'il passe ensuite aup ser-
vice de VEtat, des dispositions de 1'article 107 de la loi
de finances du 31 décembre 1937 et demander par voie
de conséquence la validation de ses services départe-
mentanx antérieurs, en vertu de Particte 72 de 1a loi du
31 décembre 1938 et si les services dépariementaunx en-
trent en compte, non seulement pour la constitution du
droit & pension, mails aussi pour la ligmidation de sa
pension. {Question du 7 mars 1939).

Réponse. — Conformément anx dispositions de Var-
licle 107 susvisé, Piniéressé pourra éventuellement pré-
tendre, lors de son admission 4 la retraite en qualité de
fonctionnaire de I’Etat, 4 deux pensions :

1° Une pension de FEtat dans la constitution du droit
de laquelle il sera tenu compte de ses services départe-
mentaux, mais qui rémunérera seulement les services
rendus & I’BEtat;

2° Une pension départemeniale établie compte tenu
des services rendus & PEtat, mais qui ne rémunérera que
les services accomplis au département. L’article 72 de I
loi du 31 décembre 1938 ne permet que la validation pour
la retraite, aun titre de Particle 10 de la loi du 14 avril
1924, par les hénéficiaires de l'article 107, des services
suxilinires, temporaires ou d’aide antéricurement rendus
i I'Etat,

J. 0. du 24 Mai 1930
Retraites
5192, — M. Georges Pernof, sénateur, signale & M. le

ministre des finances le ens dun fonctionnaire retraits
qui, par suite de Ia revision de sa pension de retraitc a
touché, en janvier 1939, un rappel pertant sur les arvé-
rages de plusicurs exercices : et demnande si les sommes
regues 4 ce titre sont passibles de la contribution mnatio-
nale extraordinaire de 2 p. 100 étant d’aillenrs observé
que sans les lenteurs apportées par 'administration aun
travail de revision, ’intéressé aurait di recevoir, depuis
longtemps déja, les sommes qu’il vient seulement d’en-
caisser. (Quesfion du 30 janvier 1939).

Réponse. — En c¢e qui concerne les traitements, salai-
res, pensions et rentes viagéres, la contribulion nationale
extraordinaire de 2 p. 100 porte sur les somines regues
au titre de la péricde d’application de cette contribution,
¢'est-a-dire au titre de Pannée 1939. Dés lors, si comme
il semble, Ie rappel de pension pergu par le coniribuable
visé dans la gunestion se rapperte cxclusivement 4 des
années antérieures 4 1939, les sommes touchdes de ce
chef par Vintéressé ne peuvent pas &tre considérées com-
me constifuant pour celui-¢i un encaissement mormal de
ladite année 1839 et, par suite, elles n’étajent pas sus-
ceptibles d’étre soumises & la retenue & la somrce de la
contribution nationale. I1 appartiendra au eontribuable
intéressé de signaler son cas au directeur départemental
des confributions directes qui lui accordera d’office, s’il
¥ a lien, la restitution des droits percus en trop.

gty

Frois de Tournées

8623. — M. Darcux demande a4 M. le ministre des fi=
nances si les fonctionnaires, assujettis a impét sur le re-
vend el qui percoivent des frais de tournées en vue des
inspecilons qu’ils ont 4 effeetuwer, sont obligatoirement
tenus de déclarer le montant de ces frais, tant ponr 1’im-
pot général que pour I'impét cédulaire. (Question du 2
mars 1939).

Répanse. — Les indemnités poar frais de tourndes at-
tribuées & certains fonectionnaires, étant, d’une fagon trés
générale, entiérement absorbées par les dépenses qu’elles
sont destinées 4 couvrir, ne doivent pas étre compri-
ses dans Ies bases de Iimpdt cédulaire et de Pimpat gé-
néral sur le revenu @it par les bénéficiaires. Ceux-ci sont
dés lors dispensés de les comprendre dans le décompte
de leurs émoluments imposables lors de I’établissement
de leur déclaration relative & ce dernler impdl.
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Textes législatifs et réglementaires pouvant intéresser les Ingénieurs

des Ponts et Chaussées et des Mines

OBJET

DarE

DEPARTEMENT
MivIsSTERIEL

REFERENCE
JOURNAL OFFICIEL

Nomination de membres du conseil supérienr Je Délectri-
cité.
Conditions d’attribution du supplément temporaire de perte

au change aux personnels du déparfement des colonies se
déplacant & étranger.

Comité de réorganisation administrative,

Comité des transports parisiens (Administration, Régime fi-
nancier).

Résnltat des élections des représentants des fonctionmpaire:
et agents des services extérieurs du ministére des tra-
vaux publics auprés de la commission de réforme du dé
partement de la Seine.

Nomination de membres de la délégation permanente du
comseil supérieur de Iélectricité.

Nombre de places affectées en vue du reerutement du ca-
dre général des travaux publics et des mines des colonies

Nomination d'un rapperteur au conseil supérieur des tranc
ports.

Durée du travail dans les mines souwterraines de charbon, d-
potasse, de schisies bitumeunx, d’asphalte et dans les ex
ploitations souterraines de fer et autres minerais métal.
ligues.

Nomination d’un rapporteur au conseil supérieur de Iélec
tricits,

Compesition de Ia commission spéciale de revision des con
trats d’achai d’énergie.

Payement aux départements des subventions spéciales al-
louées en vue de faciliter la coordination des transports
par fer et par ronte.

Durée du travail :
1° Dans les mines souterraines de charbon et dans leur-
services du jour.

3° Dans les mines souterraines de potasse et dans Ieurs ser-
vices dn jour.

3* Dans les exploifations souterrnines de minerais métal-
liques ou d’asphalte et dans leurs services du jour.

4* Dans les exploitations souterraines de schistes bhitumen:
et dans leurs services du jour.

§° Dans Ies exploitations souterraines de sel gemme et
dans leurs services du jour.

Déeret du
3 février 1939

Décret et Arrété du
3 février 1939

Déeret du
11 février 1039

Déeret du
11 février 1939

Arrétés du
11 février 1939

Arrété du
11 février 1939

Arrété du
16 février 1939

Arrétés du
20 février 1939

Arrété du
2G février 1939

Arrétéd du
14 février 1939

Déeret du
23 février 1939

Décret du
22 février 1939

Travaux Publics

Colonies

Finances

Travaux Publics

Colonies

Travaux Publics

9 février 1939

12 février 1939

13-14 février 1839

17 février 1939

19 février 1939

20-21 février 1939

23 février 19039

24 février 1839

25 février 1939
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DEPARTEMENT RErkrENcE
Date
Onapr MINISTERIEL Journarn OFFICIEL
6* Dans les exploitations souterraines de pétrole. Décret du Travaux Puablics | 25 février 1939

7° Dans les exploitations de pétrole par puits ou sondage
et dans leurs services du jour.

8° Dans les exploitations & ciel ouvert de lignife.

Conditions de recrutement dn personnel du comité des trans-
ports parisiens.

Réglement d’administration publigue sur les régles 4 adop-
ter pour diminuer en cas d’attaques aériennes la vulné-
rabilité des édifices et pour assurer la protection de la po-
pulaiion eivile conire les bombardements,

Admission & honorariat des ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées ou des Mines.

Nomination de membres des conseils d’administration des
ports autonome de Bordeaux et du Havre.

Nomination d’un membre de Ia commission d’instruction des
prix de charbon servant 4 I'établissement de I'index éco-
nemigue électirique.

Comité scientifique des combustibles liquides, carburants ol
lubrifiants.

Résultat des élections des représentants du personnel des
travaux publics auprés des comilés Pavancement et du
conseil d’enquéte pour les anndes 1939, 1940, 1941 et 1942,

Instiiution en Algérie d'un comité de réorganisation admi-
nistrative,

Organisation des services des direetions du coatrdlz iechni-
que et du contrdle économique et de coordimation des
transports.

Nomination de membres da comité de réorganisation adwmi-
nistrative de 1’Algérie.

Nomination d’2n membre de la commission d’instruction des
prix de chiarbon servant & I’établissement de Iindex éco-
nomigue électrique.

Majoration de Pindemnité spéciale temporaire aux fune-
tionnaires employés et agents des cadres généraux cf
locaux européens cn service an Cameroun.

Attribution d'une indemnité spéeiale temporaire aux fone-
tionnaires en service & la Martinique,

Composition du conseil géndral des mines.

Nominations de membres du comité fechmique de 'électri-
cité.

Réorganisation et fonctionnement du comité consultatif de
réglement amiable des entreprises de travaux publics.

Modifieation 4 la loi du 31 mars 1928 relative au recrutement
de Parmeée.

22 février 1939

Déceret du
25 février 1939

Décret du
24 février 1939

Déeret du
25 février 1939

Décrets des
17, 25 féyrier 1939

Arrété dn
20 janvier 1939

Décret et Arrété du
28 février 1989

Décret du
5 mars 1939

Arréiés du
6 mars 19390

Téeret du
5 mars 1939

Arréié du
10 mars 1939

Déceret du
7 mars 1939

Décret du
7 mars 1939

Déeret et Arrétd du
7 mars 1930

Décret du
2 mars 1939
Arrété du
3 muars 1939

Laoi du
14 mars 1939

Défense Nationale
ef guerre

Travaux Publics

Intérienr

Travaux Publics

Intérieur

Travaux Publics

Colonies

Travaux Publics

Défense Nationale
et guerre

26 février 1939

2728 féyrier 1939

1vr mars 1939

4 mars 1939

5 mars 1939

8 mars 1939

9 mars 1939

11 mars 1939

12 mars 1839

13-14 mars 1939

15 mars 1939

16 mars 1939
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OBIpT DATE DEPARTEMENT REFERENCE
MINISTERIEL Jourwnar OFFIGIEL
Modifieation du déeret du 1°° mars 1937 instituant une in- Décret du Colonies 19 mars 1959

demnité complémenlaire de zone dans les établissements
francais de 'Inde.

Loi tendant 4 accorder au Gouvernement des pouvairs spé-
cianx.

Mesures destinées a coordonner l'étude des questions con-
cernant les lignes de transport & irés haute tension.

Réorganisation administrative de la ville de Marseille.
Réorganisation et suppression des offices.

Incorporation aw budget général de divers établissements
publics autonomes.

Limitation du recrutement des fonctionnaires.

Nomination des membres du comité consultatif pour loc
ganisation de la répression des fraudes dans le commerce
charbonnier.

Nomination d’un membre an conseil d’adminisiration de
Foffice national industriel de P’azote.

Nomination de membres auprés du comité de réorganisaiion
administrative.

Liste des fonctionnaires pouvant étre chargés d’effectuer ie.
enquétes prévues en matiére de contréle des prix de gros
et de demi-gros de produits induostriels non soumis 4 Pan-
torisation préalable,

Protection des dépéts de péiroles et essences.
Procédure de ceptralisation et d’examen des déceet: lpiz.

Nomination d’un membre duo conseil d’administratinon de la
Société nationale des chemins de fer frangais.

Instauration dune procédure d'urgence pour linstruction
des demandes de construction de dépbts d’hydrocarbures.

Protection latérale des réservoirs d’hydrocarbures,

Nomination de membres & la commission d’études des eon-
ditions techniques et éeonomiques de la cokéfaction en
France.

Nomination d’un membre au comité consultatif des forces
hydrauliques.

Nomination de membres an comifé de réorganisation adn
nistrative.

15 mars 1939

Loi du
19 mars 1939

Arrétés des

8 et 9 mars 1939
Circulaire du
8 mars 1939

Déceret du
20 mars 1939

Arrété du

20 mars 1939

Déeret du
18 mars 1939

Aryété du
8 mars 1939

Arrété du
22 mars 1939

Décret du
27 mars 1939

Décret du
25 mars 1939

Décret du
28 mars 1939

Décret du
1¢r avyril 1939

Décret du
3 avril 1839

Arrété du
1= gvril 1939

Arrété du
5 ayril 1939
Arrété du
8 avril 1939

Travaux Publics

Présidence du
Conseil

Travaux Publics

Présidence du
Conseil

Feconomie Nationale

Présidence du
Conseil

—

Travaux Publics

Présidence du
Conseil

Travaux Publies

Présidence du
Conseil

20 mars 1939

21 mars 1939

22 mars 1939

24 mars 1939

27-28 mars 1939

29 mars 1939

2 avril 1939

3-4 avril 1939

§ avril 1939

9 avril 1939
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OBIET DaATE DEPARTEMENT REFERENCE
MINISTERIEL Jourwar OrFICIEL
Loi portant grace amnistianle pour les délits et contraven- Lol du

tions en matiére de réunion, de conflit collectif da travail
et de manifestation sur la vole publique ¢t pour les infrae.
tions commexes commis aniérieurement an 28 déecembre
1938.

Nomination de membres 4 la commission centrale des au-
tomobiles et de la cireulation générale.

Mobilisation de la main-d’eeuvre.

Nomination de rapporteurs auprés du comité supérieur
d'aménagement de la région parisienne et auprés de la
commission supérieure d’aménagement, d’embellissement
et d’extension des villes.

Nomination de deux membres au conseil supérieur des trans-
ports.

Fonctionnement du secrétariat administratif du conseil su-
péricur des services industriels et commerciaux des dépar-
tements et des eommunes.

Modification des modalités de fonctionnement du conseil su-
périeur des services indusiriels et commerclaux des dépar-
tements et des communes,

Nomination des rapportenrs anprés du conseil supérienr des
services industriels et:.commerciaux des départements et
des communes.

Encouragement national aux familles nombreuses.

Modifieation du déeret do 20 mars 1939 relatif & la réor-
ganisation de la ville de Marseille.

Frais de déplacement atiribués aux perscnnels civils de la
défense passive,

Montant des vacations horaires qui pourront étre accordées
aux volontaires et reguis chargés de la mise en cuvre
des mesures de défense passive.

Modifications au décret du 4 mai 1934 fixant le tracé des
régions militaires du territoire métropolitain,

Modifications au décret du 4 mai 1934 déterminant Ies sub-
divisions de régions du territoire métropolitain.

Nomination d’un membre du comité consulatif de réglement
amiable des entreprises de travanx publies de la marine.

Annulation de erédits au budget des travaux publics.
Réforme du régime administratif de la viile de Paris et du
département de la Seine.

Egquilibre financier des régies départementales.

8 avril 1939

Arrété du
7 avril 1939

Décret du
12 avril 1339
Arrélé du
13 avril 1839

Décrets des
8 et 11 avril 1938

Décret da
8 avril 1933

Arrété
ib avril

da
1939

du
1939

Décret
18 avril

du
1930

Décret
14 avril

du
1939

Déceret
15 avril

dua
1939

Décref
i4 avril

—

du
1939

Arrété
20 avril

du
1939

Décret
21 avril

——

Travaux Publics

Travail

Présidence du
Conseil

Travaux Publics

Intérieur

Présidence dn
Conseil

Défense Nationale
et Guerre

Marine

Présidence du
Comnsei]

10-11-12 avril 1939

14 avril 1939

16 avril 1939

17-18 avril 1930

19 avril 1939

20 avril 1939

21 avril 1939

22 avril 1939
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Onatr DATE DEPARTEMENT REPERENCE
MiNMisTERIEL Jounnart OrrFiciEL
Prinecipes généraux pour la résorption des personnes en sur- Diécret dun Présidence du 22 avril 1399

nombre dans les administrations et services publies.

Simplifications administratives en matiére d’offices.
Régime du travail.
Embauchage.

Nomination du président du comité spécial d’administration
des chemins de fer d’Alsace et de Lorraine.

Modifieation du décret du 9 mai 1936 portant organisation
générale des services des travaux publics et des mines des
colonies et statuf du personnel.

Pouvoirs de police des maires sur les routes nationales fai-
sant parlir des grands itinéraires.

Désignation de deux représentants de U'Etat au conseil d’ad-
ministration de la Compagnie Nationale du Rhéne.

Nominatior de membres amx comités institués au sein de
conseil supérieur des transports.

Droit de préférence aux fonctionnaires péres ou méres de
famille pour leur ncmination dans des résidences pour-
vies d’établissements d’instruction.

Nomination d*an vice-président et d'un rapporteur au comité
consultatif de réglement amiable des entreprises de tra-
vaux publics de la marine.

Nomination d’un membre du comité consultatif des mines,

Nomination de membres et du vice-président de la section
permanenie du comité consaltatif des mines et d’on se-
crétaire du comité et de sa section permanente.

Désignation d’nn professeur i Pécole nationale supérieure de
Padronautique.

Désignation d'un rapporteur adjoint aun comité consultatif
des forces hydrauliques.

Zone d’action du comité des transports parisiens.

Autonomie administrative donnée 4 l'arrondissement mari-
time de YAlgérie.

Répartition pour Pexercice 1938-193% des dépenses résultant
de la création et du fonctionnement du comité des trans-
ports parisiens.

Nomination d’un membre a4 la commission de révision et
de résiliation des concessions de transport public d'intérét
loecal.,

Ravitaillement du pays en carbhurants.

21 avril 1939

—

du
1939

Décret
19 avril

du
1939

Décret
i7 avril

Décret
22 avril

du
1939

du
1959

Arrété
26 avril

du
1939

Arrété
25 avril

Proposition de lot
du 2¢ mars 1939

Arrété du
27 avril 1339

Arrété du
26 avril 1939

Arrété du
23 mars 1939

Arrété du
1** mai 1939

Décret du
3 mai 1939

Arrété du
23 aveil 1939

Décret du
v mai 1939

Décret du
§ mai 1539

Conseil

-—

Travaux Puablics

Colonies

Travaux Publies

.

Marine

Travaux Publics

Air

Travaux Publics

Marine

Travaux Publics

Présidence dn
Conseil

23 avril 1939

24-25 avkil 1939

27 avrii 1939

28 avril 1939

29 avril 1939

3 mai 1932

4 mai 1939

5 mai 1939

7 mai 1939
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OBIET Dats DEPARTEMENT REFERENGE

MiNigTERIEL Journar Q¢eIGEL
Fanctionnement de la commission de reclassement pour Ia Décret du Présidence da 7 mai 1939

résorption du personnel en surnombre dans les adminis-
trations et services publies.

Organisation des comités spécialisés du centre national de
la recherche scientifique appliquée.

Dénomination des éléves fonctionnaires des écoles des ponts
et chaussées et des mines.

Codification des textes sur le chémage et modification de
ceriaines de leurs dispositions.

Production des substances mindrales néeessaires a la défense
nationale,

Application, en ce qui concerne les mines de combustibles,
du déeret du 21 avril 1939 relatif au régime du iravail,

Modification de la composition du conseil supéricur du la-
boratoire national de radicélecivicité.

Arrété subordonnant Paceés dans les dépendances d'un port
4 une autorisation écrite.

Application du décret du 14 janvier 1939 (indemniiéds) aux
fonctionnaires ot agents de PEcole Nationale supérieure
des mines ct de FEcole nationale des pounis et chaussées.

Protection contre les tentatives d'espionnage économigue.

Réglementation du travail dans les chemins de fer et dans
les entreprises de transport par terre.

Réorganisation des chemins de fer colomlaux en Afrigue
aecidentale frangaise, en Afrigue éguatoriale frangaise,
Indochine, Madagascar, Togo et (Cameroun; et organisation
du slalut du personnecl des chemins de fer coloniaux.

Nominations au comité de réorganisation administrative.

Nomination de deux membres de la connmpission supérieure
d’aménagement, d’embellissement et d’extension des villes.

Institution d’un conseil départemental des sports, loisirs
et éducation physique.

Tarifs des essais et analyses effectués par les laboratoires
de Yécole nationale des ponts et chaussées.

Comité technique institué prés le conseil supérieur des trans-
poris.

Réorganisation de la section de chemin de fer de campagne
en Atfrique oecidentale frangaise.

Nouvean réglement d’administration publique pour Pappli-
cation de Particle 52 de la loi du 31 mars 1928 concernani
les affectations spéciales em cas de mobilisation.

6 mai 1939

Arrélé du
6 mai 1939

Décret du
1= mai 1939
Décret du
6 mai 1439

Décret du
6 mai 1939

Décret du
10 mai 1958

Arrété du
27 avril 1839

Arrété du
13 mai 1439

Décret du
18 mai 1939

Décret du
156 mai 1939

Déeret da
19 mai 1939

Décret du
19 mai 1939

Arrété du
24 mai 1939

Déeret du
14 mal 1939

Décret du
13 mai 1939

Arrété du
15 mai 1939
Arrété dn
15 marg 1939

Décret du
25 mai 1939

Décret du
15 mai 1939

Conseil
Education
Nationale

Travaux Publics

Travail

Présidence du
Conseil

Travaux Publics
Postes, Télégraphes

ct Téléphones

Travaux Publics

Présidence
du Conseil

Colonies

Présidence
du Conseil

Totériear
Edueation
Nationale

Publies

Travaax

Colonies

Défense Nagionale
et gderre

11 mai 1939

12 mai 1939

15-16 mai 1939

21 mai 1939

22-23 mai 1939

24 mai 1939

24 mai 1939

25 mai 1939

27 mai 1939

28 mai 1939

23-30-31 mai 1939



— 35 —

COMMUNICATIONS PERSONNELLES

1. - Chengements d’adresse, Duiand, Michel, Ingénieur en chet des Ponts et Chaussées
en retraite,
Leberf, Ingénieur en chef des Ponis et Chaussées en re-
Inspecteur Géndral traite.
M. Jogant, 77, tue de Prony, Paiis (179, Beyer, Ferdinand, Ingénieur ca chet des Ponts et Chaus-
sées en retraite.
Ingénieurs ordinaires Colombani, Ingénieur des Ponts et Chaunssées cn retraite.
MM. Sallé, Ingénieur des Ponts et Chaussées en activité.
Bloch Pierve, 203, boulevard Malesherbes, Paris (17,
Corbin, 66, rue de la Bucaille, Cherbourg.
Desbazeille, rue Demange, St-Nazaire.
Donizean, 114 ter, rue du Maréchal-Joffre, Colombes.
Girod, rue Grande, Hériey (S.-et-Q.).
Herzog, 12, rue Gustave Klotz, Strasbourg.
Le Bel, Villa Tanit, avenue Paul-Carrére, St-Barmabé,
Marseille.
Mauz, anx bons soins du Général Bidoen, 24, rue du Bae,
Paris (7.
Meunier, Service des Travaux Publics, Saigon,

Ponres et CHAUSSEES.

VIil. - Pension de Famille.

La Bomrboule — Pension de {amille tout premier or-
dre sur Pare, tout confort, jard. gar. nour. renom. 3 minu-
tes des Thermes.

Villa Inlernationale {dirigée par famille de camarade),
prix modérés 35 4 50 frs, par jour, conditions spéciales
pour familles, Villas et apparlements &4 loumer : 2, 3, 4,
6 piéces avee jardin, gar, ete.. touf confort de 400 a 3.000
frs par mois suivant grandeur. Vue splendide sur mon-
tagnes, studios. S’adresser Villas Cendrillon et Petit
il. ~ Mariage. Poucet ou Villa Intermationale.

M. Bourcy, Ingénieur des Ponts et Chaussées, fait part
du mariage de sa fille Mademaoiselle Jeanne Bourcy avec - LR
Monsieur Marcel Launay, Ingénienr de la ville de Nantes
(Nantes, 16 juin 1939).

2

ll. « Naissances.

M. Dupouy, Ingénieur des Ponts et chaussées, tait part
de 1a naissance de sa fille Lise (Paris, 8 mars 1939).

M. Chamboreden, Ingénienr des Ponts et chaussées,
tait part de la naissance de son fls Patrick (27 aoit
1939).

IV. - Souscripteur perpétuel.

M. drnoux Jean, Ingénieur des Ponts et chaussées.

V. « Adhésions nouvelles.

MM.
Chidaine, Ingénienr des Ponls ¢l Chaussées.
du Rouchef, Ingénieur des Ponts et Chaussées.
Nieolas Henri, Ingénieur-Eléve des Mines.
Sala, Ingénieur-Eléve des Mimes.
Cassard, Ingénicur-Eiéve des Ponts et Chaunssées.

Vi. - Décés.

MM.
de Pulligny (Jean Le Clerc), Inspecteur général des Ponts
et Chaussées en retraite.
Tessier, Inspectenr général des Ponts et Chaussées en ac-
tivité.
Willotte, Inspectenr général des Ponts et Chaussées en
retraite,

la Bourboule — Villa internationale
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PUBLICATIONS

LIBRAIRIE DE L’ENSEIGNEMENT TECHNIQUE
61, RBoulevard Saint-Germain, RARIS (5%

CHAUX, CIMENTS PLATRES, MORTIERS & BETONS

VADE-MECUM
des conductenrs de travanx
des chefs de chantiers
et des
éléves des écoles d’apprentissage

par
M. Simon BznrNus
Ingénieur-Chimiste IL.M.C. (Bruxelles)

Expert prés les Tribunana
Chef du Service Renseignements Technigues
des Etablissements POGLIET et CHAUSSON
Chargé du Cours des Liants Hydrauligues

& I'Ecole Nationule Supérieure
de Céramique de SEVRES

Préface de M. H, Luc
Directeur Général de 'Enseignement Technigue

Un vol. (16,5x25), de 276 p.,, 18 fig. et nombreux tahl.
Prix : 65 fr,

L’autcur expose tous les plus menus détails de la fabri-
cation des liants bydrauliques. 11 en indique toutes les

caractéristiques particuliéres; il signale des exigences
officiclles auxquelles iis dolvent satisfaire et donne, &
ceux qui les utilisent, des moyens trés simples pour ap-
précier eux-mémes, sur chantier, la valenr des liants
réceptionnés, Ces enseignements sont précis et précieux.

Aprés s’étre longunement étendu sur les qualités qw’il
convient d’exiger des sables et des graviers aprés avoir
exposé de facon claire le probléme de la granulométr.c
dont dépend la compacité, condition principale de la ré-
sistance des mortiers et des bétons, Iauteur donne une
liste impressionnante de produits agressifs aun contact
desquels il famt éviter de placer les bétons sans des pré-
cautions préalables qu'il décrit minutieusement.

Le livre contient un esposé fort utile des diverses tech-
nigues willisées pour les revétements routiers.

Cet ouvrage est destind aux futurs compagnons et chefs
de chantiers. Il I'est ausst aux éléves de nos Ecoles pro-
fessionnelles 4 qui nous le signalons particulidrement.
Peunt-étre de nrombreux enfrepreneurs le liraient-ils utile-
ment, afin de se mettre au courant des résultais dnne
dévolution rapide et féconde qui, sous Iinfluence des pro-
grés des sciences pures et appliquées, s'est produite de-
puis une vingtaine d’années dans I’industrie des liants
hydrauliques.

En un mot, ce livre contribuera 4 Péducation profes-
sionnelle des #l&ves el méme des spéeislistes, et servira i
redresser maintes erreurs de pratique et de doetrine.

Extrait de la préface de M. LUC,
Directenr général de PEnseignemeni Technique,




