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Séance du Lundi 5 Aoifit 1946

Le Comité du P.CM. s’est réuni, le lundi 5
aofit 1946, au Ministére des Travaux Publics, a
Paris, sous la présidence de M. Staur, Président.

Efaient présents MM. CacHERA, CONCHE,
CoursoN, DELAIGUE, DEUTSCH, DOLLET, DURAND-
Dursitr, GENET, GUERBIGNY, ISSARTE, LEROY,
PERRINEAU, RENOGUX ef STAHL.

Absents excusés : MM. BavupeT, DESVIGNES,
JACQUINOT, JOUVENT, MACAREZ et VAUTHIER.

Assistaient & la séance : MM. René DuranD et
SAINT-GUILHEM.

La séance est ouverte 4 9 heures 35.

1* ApopTion DE P.V. DE PRECEDENTES SEANCES.

Sous réserve diune modification de forme de-
mandée par M. Renoux, le Comité adopie les
textes qui lui soni proposés pour les procés-
verbaux :

-— de la réunion du Comité du 1¢ juiliet 1346,

-~ de I'Assemblée Générale Exiraordinaire du
1% juillet 1946,

— de la réunion du Comité du 11 juillet 1946.

2¢ TRAITEMENTS, REMUNERATION,

M. Srtami rend compie des réunions et vi-
sites faites, au sujet des traitements, par le Co-
mité du P.C.M. postériearement au 11 juillet
1946.

Une réunion a été tenue le 17 juillet avec les
représentants de la Fédération des Travaux
Publics et du Syndicat des Ingénieurs des T.P.E.
Le représentant de ]Ja Fédération a indiqué que :

1°) Ie Gouvernemeni ne semble pas envisager
un replatrage général des traitements et que,
si un reclassement prématuré est effectué pour
certaines catégories de fonctionnaires (Magis-
{rature et Enseignement notamment), Ia Fédé-
ration essaiera d’en faire hénéficier les fonetion-
naires techniciens ;

2°) la Fédération a décidé de n’engager, pour
le momeni, aucune action spéeiale en invoquant
Ie statut de TElectricité de France, estimant
inopportun de créer une agitation autour de ce
statut et s’en remettant, sur ce point, a la Com-
mission Interministérieile de Reclassement,

M. StaHL a manifesié, an cours de cefte réu-
nion du 17 juillet dernier, ses regrets guw’aucune
action immédiate ne soif engagée pour é&viter
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que soit ensuite opposé I'argument de la situa-
tion préexistante. I a ajouté que le P.C.M. fe-
rait connaitre cette position du Ministre des
Travaux Publics.

Gelui-ci a recu une délégation du P.CM. le
30 juillet et, &4 mouveaun, le 1™ aofit ; Vaccueil
trés bienveillant et compréhensif du Ministre
a permis de reconnaitre la gravité de la situa-
lion actuelle, accusée par la disparité entre le
sort des fonctionnaires et celui des employés
des Sociétés Nationalisées déja sensible a I'inté-
rieur du seul Département des Travaux Publies
Le Ministre serait favorable au principe @’une
harmonie étroite avee les salaires de la S.N.C.F.

Aprés examen de la loi récente accordant une
indemnité aux fonctionnaires, le Comilé estime
que le mode de caleul de la prime de rendement
doit permetlre de fairve varier cetie derniére en
lenant compte de cette nouvelle indemnité.

Aprés échange de vues, le Comité demande a
IEquipe Traitement-Rémunération de rédiger de
suite une lettre & ce sujet, afin de la remettre
aux Ministres des Travaux Publics et de la Pro-
duction Industrielle. I demande ensuite & I'Equi-
pe de se préoccuper de revoir les arguments re-
mis au Ministre 4 l'occasion de la comparaison
avec la S.N.C.F. et de préparer un rapport qui
pourra étre remis & la Commission de Reclas-
sement.

Le Comité prend connaissance du texte de Ia
leltre remise au Ministre de la Production In-
dustrielle, par M. MacAarEz au nom du personnel
des Circonscriptions Eleetriques et de Ia Direction
de PElectricité, en liaison avec le P.C.M., pour de-
mander que les Fonetionnaires des Ponis et
Chaussées détachés dans les Services de I’Elec-
tricité solent traités au moins aussi bien que le
personnel quwils sont appelés & conirdler.

3* SywpicaTs CHRETIENS DES TraAvAUx PuBLICS.

M. StanL donne lecture d’une lettre par la-
quelle le Syndicat Chrétien des Ingénieurs des
Travaux Publics informe le P.CM. de la cons-
titution de Syndicats Chrétiens des diverses ca-
tégories de fonctionnaires des Travaux Publics
et offre leur collaboration au P.C.M., Le Comité
décide de répondre favorablement a cefte offre.

4° DELEGUE pU GROUPE DE L"AFRIQUE DU NORD.

Le Groupe de PAfrique du Nord a désigné
M. Jacguinot pour remplacer M. GRAFF comme
Délégué de ce Groupe. Le Comité ratifie cette
désignation et prend acte que ledit Groupe a été
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invité & désigner un second Délégué, en confor-
mité de la modification apportée au Reéglement
intérieur par I’Assemblée Générale Extraordi-
naire du 1° juillet 1946.

5 CONSTITUTION DE La SECTION Mines pu P.C.M.

Le Comité prend acte que des élections sont
en cours de préparation pour constituer le Sous-
Comité de la Section Mines, conformément aux
modifications apportées aux Statuts par cette
méme Assemblée Générale.

8° ACTIVITE DU GROUPE DE LyoN.

Le Président rend compte de la tournée dans
I'Iseran organisée par le Groupe de Lyon et
4 laquelle il a participé au nom du Comité du
P.C.M.

7° PAIEMENT DES VACATIONS DE LA RECONSTRUC-
TION POUR 1945,

Le Comité prend acte d'une letire, lue par
M. IssARTE, annoncant que ’Administration des
Finances admet le paiement des vacations dues
pour I’Exercice 1945 au titre du Ministére de
Ia Reconstruction.

8° TiTrRE DES INGENIEURS CIvIiLs pE L’ECOLL DES
PonTs £r CHAUSSEES,

M. Stanr donne lecture d’une lettre par la-
quelle M. GrRELOT signale Jes abus commis, en
matiére de titre, par les Ingénieurs Ciwvils de
I’Ecole des Ponts et Chaussées. Le Comité dé-
cide d’écrire a4 ce sujet au Président de I'Asso-
ciation de ces Ingénieurs et de protester, dans
chaque cas parficulier constaté, au moyen d'une
letire type qui sera imprimée.

9° REPRESENTATION DU MINISTERE DES TRAVAUX
Pusrics paNs DIVERS CONSEILS.

Le Comité adopte, avec une légére modifica-
tion de forme, le texte de la lettre préparé par
M. GenET, pour protester auprés du Ministre
des Travaux Publics & I'occasion des désigna-
{ions faites en dehors du personnel de cette
Administration, pour représenter ce Ministére
dans des Conseils d’Administration de Sociétés
Nationalisées,

10° AVANCEMENTS.

M. Stanr signale que le Minisire des Travaux
Publics lui a demandé que le P.C.M. présente
une étude sur les lenteurs de I’avaneement dans
le Corps des Ponts et Chaussées. Le Comité
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charge 'Equipe Recrutemeni-Personnel de pré-
parer une note 4 ce sujet.

11° CooPERATIVE DE ra S.N.C.F,

Le Comité approuve une proposition de M.
StARL invitant ['Equipe Questions Sociales &
étudier Ia possibilité d’affilier les fonctionnaires
des Ponts et Chaussées et des Mines 4 la Coopé-
rative d’Achats de la S.N.C.F.

12° LOGEMENT, N

M. Sranr demande au Comité de se pronon-
cer sur la convenance, pour le P.C.M., d’inter-
venir pour faciliter le logement de ses mem-
bres. Le Comité charge I'Equipe Logement de
présenter des propositions pour demander 2
I’Administration Supérieure de prendre des me-
sures en vue d’améliorer la situation du loge-
ment en ce qui concerne son personnel.

La séance, levée 4 11 heures 55 est reprise
4 14 heures 45.

13° TRANSPORTS.

M. Stanr demande aux membres du Comité
de faire connaltre leurs observations sur le rap-
port définitif de I'Equipe Transports.

Il est procédé a4 un large échange de vues,
duquel il résulte que, sous réserve d’observa-
tions de détails, le rapport dont il s’agit doit
étre présenté comme une des solutions possi-
bles & la réorganisation des iransports. Le Co-
mité décide de publier ledit rapport dans le pro-
chain Bulletin du P.CM., en demandant aux
Camarades de faire connaitre & Jeurs Délégués
de Groupe ou au Secrétariat du P.C.M., avant le
25 septembre prochain, s’ils sont d’avis de pré-
senier ce rapport ay Ministére des Travaux Pu-
blies au nom du P.C.M,, toute observation de
détails devant étre écartée (1).

14°* MATHODES,

M. René Duranp donne connaissance des ob-
servations recues par I'Equipe Méthodes, sur
le projet de rapport préparé par cette Equipe.
Sous réserve des modifications a apporter pour
tenir compte de ces observations, le Comité
remercie I'Equipe Méthodes de son {iravail et
décide la publication dudit rapport au Bulletin
du P.C.M., aprés envoi au Ministre des Travaux
Publics, suivant letfre que préparera FEquipe
en cause,

(1) Cette rédaction, gui s’écarte un peu de celle parue
au Bulletmm du P. C. M. de Septembre 1946, refiéte plus
exactement Ie sens des délibérations du Comité.
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15° REORGANISATION DE L’ENSEIGNEMENT DE
L’EcoiLe DES PoNTs ET CHAUSSEES.

M. StaHL rend compte des ditficultés rencon-
trées pour la mise sur pied de propositions sur
la réorganisation de Venseignement a I'Ecole
Nationale des Ponts et Chaussées. Le Comité dé-
cide de demander 4 PEquipe Enscignement de
poursuivre son étude.

16° APPLICATION DU SUPPLEMENT COLONIAL EN

ALGERIE.

Le Groupe de Afrique du Nord a demandé au
P.C.M. d’intervenir pour qu'une décision soit
prise admettant I'application du supplément co-
lonial de 33 % aun calcul de Uindemnité de fone-
tions des Ingénieurs des Ponis et Chaussées et
des Mines en Algérie, comime il vient d’étre ad-
mis pour les Ingénieurs des T.P.E. Le Comité
invite "Equipe Traitement-Rémunération & pré-
parer une intervention en ce sens auprées de la
Direction du Personnel.

17° CONTROLE DE L'EAU.

M. STAHL donne connaissance d’une letire par
laguelle 'Association des Ingénieurs du Génie
Rural donne, sous réserve d'une modification de
délail, son adhésion aux propositions préparées
par le P.C.M,, en ce qui concerne I'organisation
du Contrdle des Distributions publiques d’Eau.
Le Comité accepte ceite modification ef invite
son Président & présenter des propositions en
conséquence,

18° RECHERCHE SCIENTIFIQUE.

M. Stamy signale les difficultés rencontrées
pour trouver des jeunes Ingénieurs candidats
aux postes susceptibles de leur étre offerts dans
la Recherche Scientifique. Le Comifé s’associe
4 son Président pour souhaiter gqu'nmme propa-
gande active soit enireprise en temps vouln, en
vue de susciter des candidatures de ce genre.

19° DOCUMENTATION ADMINISTRATIVES.

Le Comité décide d’envoyer aux Déléguds de
Groupe les proposifions prépardes par M. SiEc-
FRIED en ce gui concerne Porganisation de la
documentation administrative. Ces propositions
seront examinées 4 la prochaine séance du Co-
mité, a laquelle les Délégués de Groupe présen-
teront leurs observations.

20° RETRAITE DES INGENIEURS DU CADRE LATERAL.

Le P.CM. a été informé par le Ministére des
Travaux Publics des nouvelles difficuliés sou-
levées par 1"Administration des Finances, en ce
qui concerne la liquwidation des relrailes des
Ingénieurs du Cadre Latéral. M. DELAIGUE, apreés
s’éire renseigné auprés de la Direction du Per-
sonnel, présentera des propositions au Comité
en vue d’'une nouvelle intervention dun P.C.M.

La séance est levée & 17 heures 10, étant en-
tendu que la prochaine réunion du Comité dun
P.C.M. aura lieu le lundi 9 seplembre 1946, en
deux séances, 'une & 9 heures 30, Yaufre &
14 heures 30.

Le Secrétaire,

DEUTSCH,

Le Président,
STAHL.

FAIT CONNAITRE YOTRE
AVEZ‘VUUS NOUVELLE ADRESSE

AU SECRETAIRE : 28, Rue des Sts-Péres

—

AVEZ-VOUS PAYE VOTRE COTISATION

Voir & ce sujet les indications données
dans le Bulletin du P, C. M. de Mars 1946
{pages 26 et 27).
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Notre Rémunération

REFERENCE — Procés.verbal de la séance du Comité du PCM du 5 aoﬁt-1946 (page 2 du présent Buliletin) :
« Le Muwtsire seraul fuvorable au principe d'une harmonie étrotte avec Iles salanzes de la 8. N. €. F.,

« Aprés échange de vnes, Ie Comité demande & UEquipe Trallement-Bémuneration.,, de se préoccuper de revoir les
¢ wguments remis qu Miusire & Poceasion de la comparatson avec [a 8§ N. C. F. ef de préparer un rapport gui pourra

3 gfre remis ¢ la Commussion de Classement . »

Le Président du P. C. M. «, le 14 seplembre 1946, adressé & M Ie Mimisire des Travanx Publics Ig letfre suiqanie,
adoptée par le Com té, sur le rappoit de PEquipe Trailement-Remunération,

Monsieur le Minisire,

Dans I’étude sur notre rémunération que nous
avons eu Phonneur de vous présenter en Janvier
dernier, nous avions déja en 1”occasion de met-
fre en lumiére la disparité exisiant enire les
traitements des fonctions des Ponts et Chaus-
sées et ceux des agents des secteurs nationalisés,

Plus récemment, & la suite de Ia parution du
statut du personnel des industries délectriques
et gaziéres et de la révision générale des traite-
ments des agents de la S.N.C.F., nous avons a
nouveau, verbalement, attiré voire attention sur
ce point.

Au moment ou, conformément aux engage-
ments pris par le Gouvernement, va s’opérer un
reclassement général des fonctionnaires et ou,
par conséquent, voire Administration va avoir
4 formuler des propositions en ce qui concerne
notre Corps, nous estimons nécessaire de reve-
nir une fois encore sur cette importante ques-
tion pour vous confirmer et vous préciser notre
point de vue.

La nationalisation des grands services publics
(chemins de fer, charbonnages, éleciricité et gaz),
qui vient de s’effectuer au cours des derniéres
années, s'est accompagnée de loctroi de statuts
fixant les garanlies et avantages accordés au per-
sonnel des sociétés nationalisées. Une telle me-
sure ne peut que recueillir Papprobation géné-
rale et il n’est jamais entré dans lesprit des
fonctionnaires des Administrations traditionnel-
les d’en discuter Fopportunité. Ces fonetionnai-
res, et en particulier, parmi eux, les techniciens
des Grands Corps de PEtat, ne peuvent toute-
fois g’interdire de trouver injustifi¢ 1’écart
existant entre la situation des nouveaux agents
de I'Etat et leur propre situation.

Il ¥ a encore cinquante ans, en effet, le ser-
vice des Ingénieurs de PEtal pouvait comporter
des loisirs, une sécurité et une certaine tran-
quillité, qui s’opposaient nettement aux risques
et aux responsabilités des Ingénieurs de I'Indus-
trie privée. Mais il ne saurait &fre mis en doute
que, depuis cette épogue, les tAches qui ont
¢été confiées aux fonctionnaires techniciens ont

pris une importance beaucoup plus grande et
que leurs responsabilités se sont énormément
acerues, alors que les risques de I'industrie ont
sensiblement diminué, notamment dans les en-
treprises nationalisées. On peut bien dire gqu’ac-
tuellement, & ce point de vue, on n’apercoit plus
de différence sensible 4 grade équivalent, entre
un Ingénieur de la S. N. C. F., des Houilléres, de
PE. D. F. et un Ingénieur des Ponts et Chaussées
ou des Mines ; ils sont classés dans deux catégo-
ries juridigues différentes, mais sur le plan éco-
nomique, il y a quasi-identité; et il v a lieu de se
{éliciter de cette évolution, car elle correspond a
une « industrialisation » certaine de nos Ser-
vices, qui doit donner les avantages correspon-
dant & ceux que I'on recherche en combattant la
« fonctionnarisation » dans les industries natio-
nalisées.

Pous compléter cette évolution et ce rappro-
chement, il serait absolument logique de donner
aux Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des
Mines un statut équivalent & celui du person-
nel des sociétés nationales, comportant notam-
ment

1°y les mémes avaniages en matiére de con-
gés, séeurité sociale, elc.

2°} la fixation, pour lensemble du person-
nel d’un éventail de salaires sensiblement égaux
4 ceux pratiqués dans ces Sociétés,

Or, actuellement, en ce qui nous concerne,
et malgré 'augmentation de 25 % des traite-
ments que vient de décider le Gouvernement, on
est encore trés loin de compte., Il suffit pour
s’en convainere de se reporter aux comparaisons
que lon peut établir (v. piéces jointes n° 1, 2
et 3) entre les émoluments des fonctionnaires
des Ponts et Chaussées d'une part et ceux de la
S.N.C.F, (révisés au 1 juillet 1946), des exploi-
{ations miniéres (décret du 14 juin 1946), ou
d’Electricité et Gaz de France (décret du 22
juin 1946) d’autre part.

Ces comparaisons montrent clairement la dis-
parité qui existe actuellement entre les traite-
ments des Ingénieurs de I'Etai et ceux des so-

%

-

U I, 7 RS T

e




;
!
i
%
b

S PR e e y

At

ciétés nationalisées. Les rapporis de iraitement
qui s’en déduisent sont en particulier trés élo-
quents, On constate qu’ils varient :

— de 0,45 4 0,66 avec moyenne générale com-
prise entre 0,560 et 0,55 dans le cas de la S.N.C.F.;

— de 0,51 a 0,66 avee moyenne générale de
Tordre de 0,55 & 0,60 dans le cas des exploita-
tions miniéres ;

-~ de 0,42 & 0,60 avec moyenne générale de
Fordre de 0,50 dans le cas des industries élec-
triques et gaziéres.

D’une facon générale on peut donc dire qu'un
Ingénieur des Ponts et Chaussées percoit en
moyenne & peine plus de la moitié des émolu-
ments de son homologue des secteurs nationa-
lisés. Autrement dit le « coefficient de dévalo-
risation » de la profession est actuellement de
peu inférieur & 50 %, encore celte comparai-
son ne fait état que des rémunérations propre-
ment dites et la dévalorisation apparaitrait en-
core plus profonde si l'on faisait intervenir les
avantatages en nature, souvent considérables,
dont jouilt le secteur nationalisé,

C'est justement ce que traduisent sous une
auitre forme les assimilations de fonctions que
Fon peut déduird des parités de traitements
entre fonctionnaires des Ponts et Chaussées et
agents des sociétés nationalisées, Ces assimila-
tions qui condunisent 4 des résnltats absohument
inattendus dans le cas de I'E.D.F. (voir piéce
n° 4) mettent encore en évidence dans le cas
de 1a S.N.C.F., le déclagssement systématique des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées et de leurs
subordonnés (voir pidece n° 5).

Or, c’est ce dernier cas qui touche de plus
prés les fonctionnaires des Travaux Publies &
lous les échelons. N'esi-il pas anormal de ne
pas traiter sur le pied d’égalité un chef de sec-
tion ¢t un Ingénieur T.P.E, ou un Ingénieur
S.N.C.F. et un Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées. De part et d’autre on trouve une tiche trés
abondante, des responsabilités souvent irés gros-
ses, une formation professionelle trés poussée.

Les méthades de travail se ressemblent et la
matiére en est sensiblement la méme : il n'est
pas plus difficile de construire ou d’entretenir
une voie ferrée que de construire ou d’entretenir
une route, un canal ou un port ; il n’est pas plus
délicat de construire un pont-rail que de cons-
truire un pont-route, Il n’est pas jusqu’aux ori-
gines gui ne soient souvent communes aux deux
catégories de personnel, avec toutefois une nuan-
ce de sévérité en moins dans le recruliement de
la S.N.C.F. (certains chefs de district peuvent
passer chefs de section sans concours -— Ies
Ingénieurs d’Arrondissement sortant de I’Ecole
Polytechnigue ne sont pas la majorité). En pous-

sant Vanalyse on ne pourrait finalement faire
apparaitre qu'une seule et sensible différence
résidant dans lorganisation des services, la-
quelle & la SN.C.F., semble procéder d’une cen-
Lralisation plus poussée : centralisation des af-
faires & I’Arrondissement ol I'Ingénieur dispose
d’un service fortement charpenté avec plusieurs
Ingénieurs adjoints; centralisation des études
tant soit peu importantes 4 la région ot chaque
Ingénieur en Chef de subdivision s’accompagne
également d’'un abondant personnel qualifié.

Placés devant des tches et des responsabili-
tés analognes mais beaucoup moins bien secon-
dés ou aidés, les fonctionaires techniciens des
Ponts et Chaussées produisent done, 4 tous les
échelons, un effort au moins égal & celui de leurs
homologues de la SN.C.F. II serait dés lors illo-
gique de laisser subsister une eénorme disparité
de traitement qui heurte le bon sens et les met
dans une position d’infériorité.

Or, une occasion s’offre de rétablir la situa-
tion des fonctionnaires de I’Administration des
Travaux Publics : elle résulte du prochain re-
classement général des agents de PEfat auquel il
doit étre procédé avant le 1*° octobre.

Nous fondant sur une assimilation gque nous
pensons avoir suffisamment justifiée, nous vous
demandons, Monsieur le Ministre, de bien vou-
loir, & cette occasion, formuler en faveur de vos
fonctionnaires, et en particulier des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées, des propositions de reva-
lorisation basées sur les conditions en vigneur
& la SN.CF, (voir pidce n° 6).

Si, comme vous avez bien vouln nous le lais-
ser espérer lors d'une audience récente, vous
adoptez ce point de vue, nous nous tiendrons
naturellement a4 votre disposition pour exami-
ner avec vos services les modalités d’applica-
fion &4 notre Corps du baréme de Ia S.N.C.F.
Dés 4 présent, il nous apparait qu’il y aurait
intérét 4 conserver Ila disposition concernant
Pexistence d’échelons d’ancienneté a Pintérieur
de chaque échelle, — c’est-a-dire, dans notre cas,
de chaque grade et celle relative 4 la prime de
fin d’année qui, dans notre cas, correspondrait
4 la prime de rendement du décret du 7 juillet
1945, suffisamment révalorisée pour tenir comp-
e des différences d’importance des postes et des
travaux supplémentaires réellement effectués.
Dans cette hypothése les traitements bruts des
Ingénieurs devraient done s’inspirer de ceux du
baréme joint (voir piéce n° 6) et les primes de
rendement devraient correspondre, en moyenne,
aux pourcentages qui y sont figurés.

Veuillez agréér, Monsieur le Ministre, exa
pression de notre entier et respectueux dévoue-
ment,

STAHL.
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ANNEXE N° !

Comparaison des émoluments des Ingénieurs des T, P. E. et des Ingénieurs des Ponis et Chaussées

avec ceux des agents de la §. N. C. F. -
PONTS ET CHAUSSEES 5. N. G. F.
- ) RAPPORT i OBSERVATIONS
GATEGORIE TRAITEMENT |ppg ppap| TRAITEMENT cATEGORIE
MoveNn (1) TEMENTS MOYEN (2)
EMOLUMENTS Ingénieurs des T.P.E. () 11 est tenu compt .
e e ef s . . pte dans le calenl du
de début de carridre |Adjoints de 4¢ ¢l T éehl|  98.000 ;fgggg =ous “Ih“;d,e Sl‘jc“g‘l (?hféhsﬁ Iraitement moyen des fonetionnaires des
de fin de carriére cl. exceptionnelles 2° éch.| 218.600 26, SOUS-IBEEN. LIS et Ponts et Chanssées :

M. C. (échelle 18). ;
128.000  |[ngénieurs Adjoints (échelle B)j — pour les Ingénieurs des I'P.E. d’une
Ingén‘eurs des P. et €. @ indemnité de fonction de 13.100 et d’une
EMOLUMENTS ge § prime de rendement moyenne de 17.500 £,

de début de carriére |3° classe 2° échelon 190.500 0,57 368.000 |Ingénieur (échelle C). .
e 1% classe 2758.000 0,45 §06.000 JIngénicur prineipal (échelle G} — pour les Ingénieurs des Ponis et
de fin de carriére 5 Chaussées, d’une allocation spéeiale de
Ingén'eurs des P. ef C. 50.000 frs et dune prime de rendement
EMOLUMENTS sur le point de devenir moyenne égale & 16 % du 1iraitement
age moyen 40 ans Ingénieur en Chef 273.060 0,58 448.000 |Ingénieur principal (échelle F-| MOYER budgétaire majoré du maximum
g cohelon). de I'allocation spéeinle.
Ingénieurs en Chef — pour les Ingénieurs en Chef, d’une .
EMOLUMENTS des B. et €. allocation spéciale de 75.000 frs et
de début de carriére {2 classe 5375.500 0,66 570,000 Ingénieur en chef (échelle H). § d’une prime de rendement moyenne
de fin de carriére Hors elasse 414.000 0,46 $91.000 |Ingénieur en chef (dchelle L). | égale & 24 % du irailement moyen bud-
gélaire majoré du maximum de 1’alio-
Ingénieurs en Chef calion spéciale.
EMOLUMENTS des P, et C. g
. . . — pour les Inspecleurs Générqux d’une
age moyen 52 ans X sur le point de devenir N . allocation spéeiale de 75.000 frs et d’une
Inspectenr Général 414.000 0,63 775.000 |Ingénieur en chef (échelle K- prime de rendement moyenne égale
Inspecienrs Gindrans 8 échelon). 8 % du traitement moyen budgétaire
S pdcs B ot O majoré du maximum de alloeation spé-
EMOLUME . ’ ciale.
de début de carridre |J° classe 2¢ échelon 449.500 0,53 851.500 ;;fl‘:qel“l('é;?eljgei)el Inspecteur {2) Les diraifement des agents de la
de fin de carriére 11¢ classe . 549.500 0,57 967.000 |Direcieur (échelle M). S.N.C.F. comprennent le traitement sta-

tutaire brut et Ia prime fixe dannéde
{moyennec).

{3) Le grade d’Ingénicur-Adjoint est ae-

eessible sans concours aux Chefs de sec-
tion,

NOTA. — Les chiffres ci-dessus, en ce qui concerne les fonctionnaires des Ponts et Chaussées, supposent que, comme I’a
demandé le P.C.M., la prime de rendement institude par le décret du 7 jaillet 1945, sera, tout comme Ialloeation
spécinle, passible de la majora’ion de 25 %. Ce point n'est pas encore acquis, et s’il devait ne pas I8tre, les d ffé-
rences s'en accentueraient d’aunfant.




ANNEXE N°

2

Comparaison des émoluments des Ingénieurs des T. P. E. et des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

avee ceux du personnel des exploitations miniéres

PONTS ET CHAUSSEES EXPLOITATIONS MINIERES
o JOURSY
B RAPPOIT OBSERVATIONS
CATEGORIE TRATTEMENT | ppap. [ TVAITEMENT CATEGORIE
MOVER (1) FEMENTS MOYEN (2}
EMOLUMENTS Ingénieurs des T.P.E. (1) II esl tenu comple dans le caleul du
de début de carridre j{Adjoints de 4= ¢l 17 &chl, 08.000 171.000  {Ingénieur  Adjoinl  échelle X (trailemeni moyen des fenctionnaires des
(coelficient 230}, Ponts el Chaussées
de fin de carritre ¢l, exceptionnelles 3¢ deh, 218.000 +17.000 Ingénicur divisionnaire éehelle 5) pour les Ingénicurs des T.P.F. dune
(coclficient §00). indemnité de fonction de 12.100 et dune
EMOLUMENTS Ingénieurs des P ef C. prime de rendement moyenne de 17.500 f.
de diébui de earriére [3¢ classe 2¢ échelon 193,500 0,60 312.900 Ingénieur divisionnaire échelle 5] — pour les Ingénienrs des Ponis el
{coefficient A50). Chaussées, dunc allocalion spéciale de
de fin de carriére 17 classe 273.000 0,51 334,400  {Ingénicur Principal c¢chelle 8] 50.000 frs el dwne prime de rendement
{eoefficient 7500. moyenne égale & 16 % dn irailement
Ingénieurs des P. et C. muyfzn ])udgélaire'n‘wjm'é du maximom
EMOLUMENTS Aneien Polylechnicien sur de Tallocation },l?ec,]ale- .
age moyen 39 ans le poinl de devenir Tngé- o pour Jes _hfyfi“wm.s e Chef, dune
nienr en Chef, 273.000 0,58 470.200  \ngénicur Prineipal éehelle 7 :,11§ncat1031 spéciale de 75000 frs e
(eoctiicient 670). (,l une  prime  de r.emh‘ment moyenne
égale & 21 % dua fraitemen! moven bhad-
EMOLUMENTS Ingérieurs en Chef gélaire majoré du maxigpnm de Pallo-
de dibui de earridve {2¢ classe 376.500 0,66 571,700 |Ingénicur en  chel échelle 9} calion spéciale.
(coellicient 796). — pour les Inspeclenrs Géndranmy dune
de fin de carriére Hors classe 114.000 0,60 685,700 [Ingénieur en chel debelle 10} gloeation cpéeiale de 75.000 {rs ef d’une
(eoefficient 0}, prime de rvendsmenl moyvenne égale i
EMOLUMENTS Inspecieurs Généraur 8 % dun Iraitcment moyen budgélaire
de débul de ecarridére |20 classe. 2¢ échelon 449.500 . . in nlmjoré du maximam de Fallocation spé-
: o s'taaiions hors classification. ciale,
Tee classe 549.500
(27 11 est tenu compie dans le caleul
des édmoluments des agenls des houil-
fgres (joury des primes moyennes de
services rendus gui figurent dans le dé-
crel du 14 juin 1848 (J. O, du 15 juin
1946, et qul concerneni les Ingénicurs
commandant du persennel ouvrier,
NOTA. — Les chiffres ci-dessus, en ce qui concerne les fonctionnaires des Ponls ot Chaussées, supposenl gue, comme 1'a

demandé le P.C.M., la prime de rendement intiinée par le décvet du
spéciale, passible de la majoration de 25 %.

vences s’en accenlueraien! ’anulant.

-

7 juiflel 1945, sera, loui comme Pallocation

Ce point n'esi pas encorce acquis, el 571 devait ne pas 1éire, les diffé-



ANNEXE N° 3

Comparaison des émoluments des Ingénieurs des T. P. E, et des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

avec ceux du personnel des industries électriques

PONTS ET CHAUSSEES INDUSTRIES ELECTRIGUES
i RAPPORT OBSERVATIONS
CATEGORIE TRAITEMENT | oo pag| TRAITEMENT CATEGORIE
MOYEN (1) reyENEg | MOYEN {2
EMOLUMENTS Ingdnieurs des T.P.E. (1) Il est tenu comple dans le cnleul du
de début de carridre |Adjoints de 4¢ el 1% échl, 98.000 205.920 |Coniremaitre primeipal (échelle| F@itement moyen des fonctionnaires des
14) cocfficient 300 (3). Fonls et Chaussées
de fin de carriére cl. exceplionnelles 2° éch.!  218.000 480.480 [Ingénicur de 2¢ classe (échelle] — pour les Ingénieurs des T.P.E. dune
: 17) coefficient 700. indemnité de fonetion de 13.100 et d’une
EMOLUMENTS Ingénienrs des P. et C. prime de rendement moyenne de 17.500 .
de début de carriére j2¢ elasse, 2¢ échelon 190.500 0,50 377.620 |Ingénieur de 2¢ classe (échelle]| — pour les Ingénienrs des Ponis et
17} coefficient H58. Chaussdes, d’une allccation spéeiale de
le fin de carriére 1 classe 273.000 0,51 535400  |Ingénicur de 1™ classe (échelle] 50.000 frs et d'une prime de rendement
18) eoefficient 780, moyenne égale 4 16 % du lraitement
L. mayen hudgétaire majoré du maximuoem
Ingén’eurs des P. el C, de T’allocation spéeiale.
EMOLUMENTS tn(:leinltP(;Ieytgglln]ll(inelIl 5;;11‘ — pour les Ingénieurs en Chef, d’une
4 poir venir Ingé- . S e N
Age moyen 39 ans nicur en Chef. 273.000 0,55 494.200  |Ingénicur de 1'* classe (échelle ?}100&110{1 spéciale de 75.000 frs et
18) cocfficient 720 d’une prime de rendement moyenne
' égale 4 21 % du trailement moyen buod-
Ingénieurs en Chef gétaire majord du maximum de I’alic-
EMOLUMENTS cation spéciale.
de début de carriére [2° classe 376.500 0,60 617.760  |Ingénicur ew Chef (échelle 19)f — pour les Inspeclenrs Générauz d'une
coefficient 900. allocation spéeinle de 60.000 irs et d’une
de fin de carviére Hors classe 414.000 0,42 988.400 Direcicur 1% échelon (échelie 203 prime de rendement moyenne égale &
g
coefficient 1.440. 8 % du {iraitement moyen budgétaire
majoré du maximum de Pallocation spé-
Ingénieurs en Chef clale.
EMOLUMENTS Ancien polylechnicien sur (2} Il est tenu compte dsns lc caleul
age moyen 52 ans le point de devenir Ins- des émoluments, de Pindemnité résden-
pectenr Général 414.000 ¢,48 864.900 |Directeur 19 échelon (échelle 20| tielie et de la gratification de fin d’an-
cocfficient 1.260, née.
EMOLUMENTS Inspecteurs Générairr S f{':f_.es cocjﬁcients indiqués sont les
N SR N fieq.| coefficients de hiérarchie professionelle.
de début de carritre {2¢ classe, 2° échelon 448500 0,43 1.020.600 |Fevsonnel ED.F. 1101?: class’fica P
tion coefficient de début 1.500.
de fin de carriére 1re classe 540.500 Personnel EDLF. hors class fica-
tiom.
NOTA. — Les chiffres ci-dessus, en ce qui concerne les fonctiomnaires des Ponts el Chaussées, suppesent que, comme 1'a

demandé le P.CM., Ia primc de rsndement instituée par le décret du 7 juillet 1945, sera, tout comme ’allecation
spéeiale, passible de la majoration de 25 %. Ge point n’est pas encore acquis, et §’il devait ne pas I'étre, les d ffé-
rences s’en accentuéraient d’autant.
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ANNEXE N° 4

Assimilations entre fonctionnaires des Ponts-et-Chaussées et agents de I'E. D. F.

GRADE

TRAITEMENT MENSUEL
MOYEN POUR TUNE

COEFFICIENT PAR
RAPPORT AU SALAIRE

FCHELLE DU

telles qu’elles résvltent des parités de traitements
S

FONGTIONS
CORRESPONDANTES
A EDF

OBSERVATIONS

Agent de bureaun

Adjoint Technique

Gargon de bureau

Guvrier ordinaire

En groupant les
Ingénieurs T.PE.

Ing. Adjt. TP.E,

Ing. des T.P.E.

Ing. Ordinaire
Ing. en Chef

Inspecteur Général

-

ANCIENNETE MOYENNE, DU MANGEUVRE STATUT DECOU-
(1/13 DU TRAITEMENT CATEGORIE I LANT DES TRAI-
ANNUEL) (1) pu sraTyT (3) [TEMBENTS ACTUELS

7.000 1,27 2

9.900 1,86 6

10.500 1,94 7

16.000 2,88 12

14.009 3,46 13

31.000 5,66 16

32.000 7.14 18

(1) Calcunlé avec Ie taux de 'indemnité de résidemce maxima soit 16.000 X 1,25.
(2) Caleculé avec un taux de majoralion résidentielle maxima de 25 % soit 4.400 X 1,25 == 5500 £.

Ouvrier quaiifié

Contre-maitre
ordinaire

Contre-maitre
Ing. 3° classe

Ing. 1t classe

en une ssule cale-
gorie le traitement
moyen ressort &
14.000 le coeffi-
cient & 2,52 I"échel-
le & 11 et la fonec
tion : Chef d’équ-
pe d'ouvriers gua-
lifiés.

NOTE. — Il est & remarguer que le champ d’attion de la majoration de 25 % (E.D.F.) est plus étendu gue le champ
d’action (fonectionnaires ) de l'indemnité de 18.000 x 1,25,

ANNEXE N° 5

Assimilations entre fonctionnaires des Ponts et Chaussées et agents
de la S. N. C. F. telles qu’elles résultent des parités de fraitements

ECHELLE LT BCHELON
TRAITCMENT MOYEN
CORRESPONDANT A UN FONCTION
GRADE Toté'g::.{sp I:;;rgmalfés TRAITCMENT 4 LA CORRESPONDANTE OBSERVATIONS
8. N. C. F.
Agent de bureau 74.500 Ech. 3-6° échelon Cantonnier (13 Y compris prime
joi i s . de rendemeni supposée
Adjoint Techmqufa 114.000 Ech, 8.5° échelon | Surveillant pigueur majorée de 25 pga ce
Ingénieurs T.P.E. 150.060 Ech. 11-5¢ échelon Chef de distriet gqui n'est pas encore
4 début de carridre | acguis.

Ingénienr Ordinaire 245.000 (2) Ech. 17-3¢ échelon Chef de section (2) Compte tenu de 1a
{4 mi-carriére) prime de fin d’année.
. A la maioration de
Ingénieur en Chef 395.000 (2) Ech, B-8° échelon Ingénieur dun 9% 9% prés, ces chiffres
petit An:ondssenfel.lt sont ceux qui ont été
ou Ingénieur Aa.i‘]omt établis dans le rapport
en fin de carridre ¢ Noire rémunération »

Inspectenr Général 480.000 (2) Ech. F-6¢ et 7¢ &ch. | Ingénieur d’Arrondis-

sement sur le point de

passer Ingénieunr
en Chef
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ANNEXE N° 6

Traitements mensuels bruts et pourcentages de la prime de fin d’année des fonctionnaires

supérieurs de la . N. C. F,

NUMEROS DES ECHELONS ET

DELAIS IPAVANCEMENT

POURCENTAGE
DE LA PRIME
4* ECHELON 5* ECHELON ¢ ECHELON 7" ECHELON 8" ECHELON 9* ECHELON NORMALE

3 ans 3 ans 3 oa. 1/2 3 a. 1/2 4 ans DE FIN D ANNEE
. s N A 20.300 22.000 23.700 25,400 27.109 28.800 i5 %
I“g;i;f";eﬁfj‘;‘;‘rﬁ)u‘isifiﬁfm B 22.000 23,500 25.460 27.100 28.800 30.500 17 %
i C 25.800 27.650 29500 31.360 33,200 19 %
D 26.500 28.5560 30.600 R 32.650 34.700 21 %
Ingénieur, Chef d’Arrondisse- E 27.400 29.600 31.800 34.000 36.200 23 %
ment et Chef de snbdivision F 31.500 33.900 36.300 38.700 24 %
G 32.600 35.200 37.800 406.400 26 %
Ingénicur en Chef H 37,700 4?.;50 13.200 26 %
Chef d'une subdivision I 40.500 43.250 46.000 27 %
¥ 16.750 49,500 28 %
Ingénieur en Chef, K 50.100 53.100 29 %
Chef du service régional L 54.500 57.100 80 %
Directeur de région M 59.080 62.000 N %
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e role des Services des Ponts e aussées en matiere d’urbanisme
Le role des S des Ponts et Ch tiere d’urb

Par lettre du 9 mars 1946, le Président du
P.CM. avait exposé au Ministére des Travaux
Publics et des Transports Popinion de notre As-
sociation sur le role que devraient jouer les
Services des Ponts et Chaussées dans les ques-
fions d'urbanisme et formulé certaines sugges-
tions sur les mesures 4 prendre au sein de ce
Ministére pour coordenner I'action des différents
Services et Organismes dépendant de ce Minis-
tére, dans les problébes d’urbanisme. Cette let-
tre a été publiée 4 la page 11 du Bulletin du
P.C.M, de mars 1946,

Dans sa réponse du 8 aofit 1946, le Ministére
des Travaux Publics a fait connaitre au Prési-
dent du P.C.M. que la premiére question soulevée
figure parmi celles qu'a étudiées une Commis-
sion comprenant des représentants de ce Mi-

nistére et des représentanls du Ministére de la
Reconstruction et de I'Urbanisime,

Cette Commission a conclu que les Services
des Ponts ct Chanssées devraient jouer un role
important en matiére de plans d’aménagement,
pour ce qui concerne les Services Publics dont
ils ont la charge ou le contrdle.

Le Ministére des Travaux Publics fait sien-
nes les eonclusions de ladite Commission ef en
informera le Ministére de la Reconstruction et
de 1'Urbanisme en lut demandant, s'il les ap-
prouve, ses propositions sur les mesures a pren-
dre pour leur donner une suite pratique,

La deuxiéme question soulevée par la lettre
du P.C.M. scra soumise aux délibérations du
Conseil Géndral des Ponts et Chaussées,

Association professionnelle des délégués départementaux a la Reconstruction

M. Warwen, Délégué Départemental du Pas-
de-Calais et M. CorTADE, Délégné Départemental
de Seine-et-Oise ont pris l'initiative de créer une
Association Professionnelie des Délégués Dépar-
tementaux du M. R. U. (A.D.R.1J.).

Tout en reconnaissant que les Ingénieurs des

Ponts et Chaussées étaient déja groupés au P.
C. M., ils ont proposé 4 ceux d’enire eux qui sont
Délégués Départementaux d’adhérer i la nouvelle

Association ou tout au moins & participer 4 ses
travaux.

Le Comité du P .C. M. ne voit que des avan-
tages & ce que les Camarades Délégués Départe-
mentaux adhérent, & titre individuel a celtte nou-
velle Association, a la condition que celle-ci reste,
comme le P. C. M., une Association Profession-
nelle et non un Syndicat affilié a telle ou felle
Confédération.

Le Comité fait confiance aux Camarades pour
le saisir des questions qui pourraient étre soule-~
vées dans la nouvelle Association, susceptibles
d’avoir une répercussion sur nos intéréts profes-
sionnels Ponts el Chaussées.




-
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Nous avons signalé, dans nolre N° de Sep-
tembre 1946 (page 58) que le Président du P. C.
M. avait adressé, le 7 aoiit dernier, une lettre au
Syndicat Nalional des Cantonniers et Chefs-Can-
ionniers de France et des Colonies. Le P. C. M. a
regu le 19 aodt dernier, du Secrétaire Général de
ce Syndicat, la lettre suivante :

¢ Monsieur le Président,

« En mon nom personnel et en ma qualité de
représentant des Canlonniers et Chefs-Canton-
niers, je vous remercie trés vivement de votre
lettre du 7 courant. Croyez que tous nos Cama-
rades apprendront avec un sentiment de fierté Ia
position que vous adoptez en vue de Pintégration
du personnel des Canlonniers Départementaux
dans le cadre des Ponis et Chaussées.

« Etant leur représentant, je veux espérer, et
jeeuvrerai pour cela, que, dans 'avenir, foutes
les satisfactions soient permises dans l'emploi

— 13 —

Les Cantonniers

de notre main-d’ceuvre, car les Cantonniers el
Chefs-Cantonniers n’ont qu'un seul désir : voir
conserver 4 ’Administration des Ponts et Chags-
sées le bon renom qu’elle posséde actuellement et
nous ferons bloc antour de ses Chefs pour main-
temyr cet idéal.

¢ Je vous adresse une documentation établie
par le Syndicat et qui fait, si j'ose dire, I'expli-
cation de notre Corporation, en précisant ses
aspirations.

¢ Veuillez agréer, Monsieur le Président, I’as-
surance de mon profond respect.
« Le Secréiaire Général,

TOURON ».

Cette letire fait honneur au Corps des Can-
tonniers et le Comité P, C. M. a chargé son Equipe
¢ Personnel » d’étudier la documentation sus-
visée,

Avis aux Camarades

Mon cher Camarade,

Favez déja fait.

av Bulletin®:

dans votre service.

c) Les changemenis d'adresse.

Avant de fermer ce Numéro du Bulletin, de le classer, et de I'oublier, vous avez
un certain nombre de décisions & prendre :

+

I Envoyer votre cotisation au Trésorier, 28, rue des Saints-Péres, si vous ne

Il Prendre contact avec les Equipes de Travail, dont les fravaux vous inté-
ressent, ou auxquelles vous pouvez apporter une contribution intéressante.

Hle Adresser au camarade PROT, Ingénieur en Chef, au Ministére, pour insertion

a) Un bref article technique sur les travaux que vous poursuivez actuellement

b) Toutes communications, demandes de renseignements, suggestions, critiques,
communications personnelles (avis de fiangailles, mariage, naissance, décés), problémes
de mathématiques, d'échecs, de bridge, de mots croisés, etc.

B
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NOTES TECHNIQUES

e
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&

?%; Le pont de Luzancy

; en béton préconfraint systéme Freyssinet

!

&

s Cet ouvrage donne passage & la Route Natio-

$ nale N° 369 de La Ferté-sous-Jouarre A Chateau-

> Thierry.

5 A cette occasion, il a paru curieux de rappro-

é cher en un seul tableaun les quaire ponts (le ren-

. forcement de 1880 fut umne véritable recons-

§ fruction) construits depuis 1831, pour remplacer

b le bac existant antérieurement.

. ‘ On notera sans doute avec intérét la progres-

sion croissante des surcharges admises et avec
* mélancolie celle décroissante des durées des ou-
vrages successifs 59 ans, 33 ans, 15 ans,

3 - Espérons que cette progression sera inter-
. - Sl rompue par le nouvel ouvrage qui constitue une

; réussite 1ncontestable de nouvelles techniques

i Le pont de Luzancy francaises, en premier lieu la précontrainte

Y pendant les épreuves sous charge roulante FrEYSSINET ef la préfabrication par blocs.

" Les photographies ci-contre, prises pendant

- Le 2 mai dernier ont eu Heu les épreuves du Ies essais, monirent la ligne audacieuse de ce
Pont de Luzancy de 55.00 de portée — sur la pont dont les travaux sont exécutés sous la di-

:1 Marne. g rection du Service Ordinaire de Seine-et-Marne.

¥

BEIFTHE RSN T T e

LE NOUVEAU PONT DE LUZANGY

ou
LE “ PIN-UP #-BRIDGE

Cliché * La Marne **

T E T S T ¥
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SURCHARGE
200 * por m?

SURCHARGE
K00 ~ por me

LE PONT o« LUZANCY

TRO/S EPOQUES — TROIS TECHN/QUES

1831-1890 -1923

TABLIER SUSPEMNDU renronce e 1880
chousree de 2,80 2 rroflfotry de o, 90

1925-1840

ARC « TRIPLE ARTICULATION REMNMVERSE swnvazzrovapms

choufree de 8, 20 2Frottarrs de /, 10

a058  1gM°
ACIER 287

BETON 3007
ACIER /38"

1945

PONT 2« BEQUILLES £/v 8F70N DRECONTRAINT

SURCHARGES (SYSTEME FREY{f | MET)
Soo* por m2 g, C;wym‘e chouvrree oe & 00 2 froftorrrae [/, oo
400" par ™ e brattorr

85, oo

BETON 270
ACIER /97"

v
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Aérodrome provisoire de Bdale-Mulhouse a Blotzheim (H.-R.)

La wville de Bale, enserrée par les hauteurs qux
dominent la vallée du Rhin, ne dispose pas sur
territoire Suisse d’emplacement permeitant la
création d’'un aérodrome moderne. C'est pour-
quor le gouvernement Suisse a proposé au gou-
vernement Francais la création d'un aérodrome
franco-suisse sur territoire francais, cet adro-
drome devant desservir & la fois le trafic aérien
du Nord de la Suisse et celui du Sud de I'Alsace.

Sans attendre la fin des pourparlers diploma-
tiques engagés & ce sujet, M. le Ministre des Tra-
vaux Publics a décidé, le 23 févrer 1946, de cons-
truire 4 Blotzheim (Maut-Rhin) une piste provi-

soire en tdles perforées du systéme américain,
" en recommandant que les travaux soent ler-
minés pour l'ouverture de la fowre commerciale
de Béle, au début de mai.

Les ¢tudes ayant été immédiatement com-
mencées, avec le concours actif des Ingénieurs
de la Ville de Bale, les travaux ont été entrepris
par le Service des Ponts et Chaussées du dépar-
tement du Haut-Rhin, sous la haute direction des
Services de I'Air du Ministére des Travaux Pu-
blics, et termimnés 3 la date prescrite.

Les installations comprennent la piste propre-
ment dite de 1280 m. de longueur et 40 métres de
largeur, se prolongeant par un {axi~way et une
awre de stationnement, Ie fout couvrant une sur-
face de 70.000 métres carrés en tdles perforées.
Une bande gazonnée de 80 mttres de largeur a
¢té ménagée de part et d’autre de la piste.

Une route entiérement nouvelle de 800 métres
de longueur et de 6 m. de chaussée, donne aceés
aux bitiments en bois de Paéro-gare, qui ont ¢té

Tour de contréle vue de la piste
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construits avec des éléments standard de bara-
quements militaires ; ils comprennent 1.200 mé-
tres carrés de surface couverte, une tour de con-
frdle et un phare.

Malgré, la briéveté du délai d’exécution et le ca-
ractére modeste des moyens employés, puisqu’l
s’agit de baraguements en bois, un soin fout par-
ticulier a été apporté a Ia préseniation des ba-
fiments, & I'unité de leur ligne, &4 leur encadre-
ment par de coquets jardins.

L’établissement de la piste a nécessité 33.000
metres cubes de terrassements. Le profil en long
a été congu non seulement de fagon & équilibrer
le mouvement des terres, mais encore de manmére
4 'appuyer en tous points sur une couche de gra-
vier d’au moins 20 centimeétres ; le sous-sol étant
{rés perméable, le profil en travers de la piste a
pu étre réalisé strictement horizontal. La pente
transversale des bandes gazonnées est inférieure
a 1hb %.

Le matériel employé pour les terrassements
comprenait 2 scrapers, respectivement de 10 et
2 m' 5, 3 pelles mécaniques et une miveleuse, La

\
Alre de Stationnament, au fond la piste

forme a été cylindrée au rouleau de 10 tonnes,
puis de 15 tonnes, nivelée et rouléde & nouveaun au
routeau de 10 tonnes ; la tolérance était de -
ou — 2 cm. Sur la surface ainsi préparée a éié
disposée la paille (2 kgs au m®) puis la tole. Il a
fallu 150 tonnes de paille et 85.000 toles, Plus de
500 ouvriers ont été employés sur le chantier.

Les travaux de terrassement de la piste ont éié
commencés le 12 mars ceux de I'aérogare le 18.
Les travanx de piste ont é1é poursuivis 22 heures
sur 24, en deux postes de 11 heures, Le 15 avril
les toles étarent posées sur 700 métres de piste et
le prenner avion léger atterrissait. Le 25 avril, la
piste était entierement terminée et recevait le
premier Dakota.

Enfin le 6 mai I'ensemble des installations était
ferminé. Il convient de souligner que s1 ce ré-
sultat a pu éire obtenu, c’est beaucoup grice a
Tardeur au travail des ouvriers qui, malgré Ia
fatigue résultant do travail par postes de 11
heures, ont aceepté de travailler fous les jours,
fériés ou non, & la seule excepiion du jour de
Paques.
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Pierre CHEVEREAU

Ingénieur des Ponts et Chaussées
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Prerre CHEVEREAU, fils et frére de polytechm-
ciens, entrait second 4 I'X en 1924, aprés une
seile année de préparation et déymssionnait en
méme temps de I’Ecole Normale Supérieure ol
il était recu Major. Sorti dans les Ponts et Chaus-
sées Coloniaux, il reste deux ans au Port Auto-
nome du Havre ; ce court séjour, déjh lointain,
a laissé dang Vesprit de ses nombreux amis ha-
vrais une empreinfe profonde et toujours vi-
vante. Sur le plan professionnel, c’est sa tenacité
qui a fait aboutir malgré de vives oppositions
des projets aussi importants que la création de
Pagrodrome d’Octeville et Uinstallation a Gon-
freville de la grande raffinerie de pétrole de la
Compagnie Francaise de Raffinage, el qui a
vamncu les difficultés techniques que préseniait
la construction du gquai du Rhin, Cette méme
tenacité, une vue clairvoyante de Pensemble de
vastes projets, un souci minutieux de la per-
fection poussée dans les moindres détails, telles
sont les qualités que 'on retrouve dans la cons-
truclion des grands ponts basculants do canal
de Tancarville dont Pierre CHEVEREAU dirige
Pexécution en 1930 el 1931. Nommé énsuite i
Saigon, au Service de la Navigation de la Co-

NOS MORTS 1
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chinchine, il rentre en France en 1935 au Ser-
vice des Etudes Economiques de la Direction
Générale des Chemins de Fer.

Mobilisé le 23 ao0t 1939 comme Lieutenant
au 11° Régiment du Génie (CGie 50/2), il reste
jusquau début de mai 1940 dans la Meuse et
dans les Ardennes pour consirwire des ouvra-
ges de défense. Au moment de Yinvasion, sa
Compagnie eut 4 subir une violente attaque en-
nemie dans le bois de Somunautbe, prés de
Beaumont-en-Argonne. Sa conduite lui valut
alors la citation suivante

« Compagnie du Génie 50/2
¢« Le Lieutenant CHEVEREAU »
« Officier de valeur. Appelé 4 exécuter des

« travaux importants et urgents a proxmmité
« Immédiate de Pennemi, a rempli avec suec-
« €és sa mission, malgré un bombardement in-
« tense de lartillerie adverse. A participé en-
« suite & la téte de ses sapeurs au dégagement
¢« du P.C. du Colonel encerclé par des éléments
« légers de I'adversaire ».

« Q.G.A. le 29 juin 1940 »
signé : Freydenberg,

Cest au cours du repli de son Unité, lors d’une
reconnaissance ditinéraire qu’il devait trouver
une mort glorieuse. Le side-car dans lequel il
avait pris place tomba en paone & Troyes, de-
vant la Banque de France; pendant que son
chauffeur cherchait 4 réparer, une auto-mitrail-
fense allemande survint, qui les tua {fous les
deux sur le coup. C'était le 15 juin 1940 4 4 heu-
res de l'aprés-midi.

Pierre CHEVEREAU a laissé, auprés de tous
ceux qui Vont fréquenté, le souvenir profond de
sa personnalité exceptionnelle. La nature P'avait
doué d’'une intelligence, d'une vivacilé remarqua-
ble qui Iui permettait de briller partout sans
effort ni afféterie. La force de sa volonté ne con-
naissait pas d’obstacles. Droit et loyal, il était
I'ami sfir, et pour beaucoup, Fami irrempla-
¢able,

CALLET, ‘

Ingénieur en Chef des P. et (.
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NAISSANCES

Nofre Camarade Francois LEvyY-BerTRAND, In-
génieur Eléve des Ponts et Chaussées et Madame
nous ont fait part de la naissance de leur fils
Dominique. Toutes nos félicitations aux heureux
parents.

MARIAGES

Notre Camarade ETienng, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées 3 Lille, nous a fait part du
mariage de sa fille Geneviéve avec M. Michel
Bryrs. La bénédiction nuptiale a 618 donnée le
15 juillet 1946 en I'Eglise Saini-Michel a Lille.

Notre Camarade Olivier COURTAIGNE, Ingénieur
en Chef des Ponts et Chaussées 4 Neuilly-sur-
Seine et Madame nous ont fait part du mariage

~de leur {ils André, Eldve de I'Ecole Polytechni-

que, avec Mademoiselle Anne DELALANDE. La bé-
nédiction nuptiale a éié donnee en PEglise de
Tilly le 12 aofit 1946.

Le Docteur et Madame ARMENGAUD nous ont
fait part du mariage de leur fils Pierre, Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées & Paris, avec Ma-
demoiselle Denise Cosse. La bénédiction nuptiale
a été donnée en I'Eglise Notre-Dame de Rennes
ie 21 aohi 1946.

M. A. M. de ConraouT el Madame nous ont fait
part du mariage de leur fils Pierre, Ingénieur des

Ponts et Chaussées 2 Rouen, avec Mademoiselie
Germaine RoBINET, La bénédiction nuptiale a été

donnée en I'Hglise Nofre-Dame-des-Champs, 4
Paris, le 10 septembre 1946.

Nos sincéres félicitations aux parents et weux
de bonheur aux jeunes époux.

DECES

Le retour de communications que nous leur
avions faites nous a appris le décés de nos Cama-
rades BLancrarp Camille, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Poitiers et Brocw Pierre-
Léon, Ingénieur des Ponts el Chaussées a4 Paris.

La Presse guotidienne nous a appris le décés
de nos Camarades Henri Ourson, Inspecteur
Général Honoraire des Ponts et Chaussées & Paris
et Raymond BROQUAIRE, Inspecteur Général des
Ponts et Chaussées en retraife 4 Provins.

Au cours de la séance tenue le lundi 9 septem-
bre 1946 par le Comité du P.C.M,, la Direction
des Voies Navigables au Ministére des Travaux
Publics et des Transports nous a appris que no-
tre Camarade DonpIN, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées a4 Nevers, avait éfé tué la
veille dans un aceident d’avion. au cours d’un
meeting d’aviation.

Nous assurons les familles des défunts de toute
notre sympathie attristée,

MOTS CROISKS
Solution du probléme * Routes ef Chemins

Horizontalement

I. — P.CM. — C.D. — Voie,
I. — Ur — Ca — Bat.
IIl. — Hydrocarboneés.
IV. — Elu — Cassis — Sol.
V. — Rire — N.S. — T.8.F. — U.A. (Ulysse
Aldrovandi).
V1. — In — Tenue — Ete.

Vil. — S.D.N. — Noé — Usée.
VIII. — S.R. (Robert Surcouf) — R.N, — Ems
— Nt.
IX, - (Euf — Nid — Pavés.
X. — Novice.
XI. —~ Fossé.

XII. — Fillers - O.NM.
XHI, — O.E, ~ Su — Route.
XIV. — Uni — Rome.

Verticalement

. — Hérisson -— Fou .

. — Cylindre — Li.

. — Dur — Un — Loi.

. — Pur — Ei — Foule,

. — Croc — N.R.

. — Cantonniers.

. — (Cassée — 1.C. — Sur. }
Cars — D&,

— Bitume,

— Bosse — M.P. — Ogre.
Van — TU.8SA.

Otés — Es — Souns,

13. — Souténement .

14. — Lacets — Mer.
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