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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

. S5éance dv Lundi @ Sepitembre 1946

Le Comité du P. C. M. s’est réuni le lundi 9 sep-
tembre 1946, au Ministére des Travaux Publies

4 Paris, sous la présidence de M. StaHr, Prési-
dent.

Etaient présents : MM, BAUDET, CACHERA, CON-
¢HE, Comr, CoursoN, DrrArcvE, DESVIGNES,
DrurscH, DoLLET, DuraND-DUBIEF, FISGHESSER,
Lesieux, LERroY, LEVI, MACAREZ et STAEL,

Absents ercusés : MM. GeEnNeT, HALBRONN, Is-
SARTE, JAcQUINOT, JOUVENT et RENOUX.

Assistaient & la séance : MM. LoNG-DEPAQUIT
et MAURIN,

La séance est ouverte 4 9 heores 35,

1°} ArproBATION DU P. V. DE LA PRECEDENTE
SEANCE.

Hl est donné lecture du texie proposé pour le
procés-verbal de la séance tenue le lundi 9 sep-
tembre 1946 par le Comité du P. C. M. Ce texte
est adopté par ledit Comité, sous réserve de quel-
(ques modifications de forme.

2°Y TRAITEMENTS, REMUNERATION.

M. Stanr donne lecture d’ume lelire de M.
Prot, signalant Pincidence des impdts sur les
augmentations de revenus.

Le Comité prend acte de Ia lettre adressée par
son Président, le 20 aotit 1946, au Ministére des
Travaux Publics, au sujet de l'application de
Iindemnité forfaitaire de 25 % a la prime de ren-
dement {cefte lettre a été publide & la page 16
du Bulletin du P. C. M. de sepfembre 1946).

Le Comité renvoie 2 son Equipe-Traitement
une communication de M. JouvenT, relative &
P'attribution d’indemnités aux Agents des Contri-
bulions Directes.

Concernant 1’évolution des travaux de la Com-
mission de Reclassement des Fonctionnaires, le
Comité croit savoir qu’il est trés rapidement ap-
paru quil étail inopportun d’'opérer des repla-
trages qui auraient le caractére de reclassement
et qui, au cas ol le reclassement proprement dit
se révelerait assez laborieux, constitueraient une
opération partielle done inéguitable, Les premiers
travaux doivent donc se limiter 4 des cas isolés
n'ayant pas de conséquence de principe sur tout
un Corps technique; incidemment, e Comité in-
siste sur la nécessité de revoir certaines &quiva-
lences de fonctions. En conclusion, le Comité dé-

cide de faire une démarche immédiate auprés de
la Direction du Personnel pour connaitre la si-
tuation actuelle de la question.

M. Leroy donne lecture du projet de letire au
Ministére des Travaux Publics quw’il a préparée
pour préciser le point de vue du P. C. M. au su-
jet de la revalorisation des traitements des Tra-
vaux Publics, en harmonie avec les traitements
S. N. C. F., admise par le Ministre. Aprés dis-
cussion générale et intérvention notamment de
MM. Robert LEVI e CACHERA, le Comité approuve
ce projet de lettre, sous réserve des modifications
de détails résultant de cefte discussion (cette lei-

tre figure, avec ses annexes, au Bulletin du P.
C. M. Q’octobre 1946).

3°) EirecTioNs DES DELEGUES DE LA SECTION
MiInEs.

L.e Comité prend acte que des élections sont en
cours pour la désignation des membres du Sous-
Comité de 1a Section Mines et que les résultats de
ces élections seront connus le 26 septembre pro-
chain : la composition du nonveau Comité et des
Sous-Comités poura donc &ire réglée lors de la
prochaine réunion du Comité.

4°) CoxcrEs TECHNIQUE INTERNATIONAL,

Le Comité charge M. DEUTsCH de représenter le
P. C. M. au Congrés Technique Infernational qui
s’ouvrira & Paris le 16 septembre 1946.

5°) TITRE pEs INgENIEURS CIVILS DE L’EcoLE Na-
TIONALE DES PONTS ET CHAUSSERS,

M. StanL donne lecture des letires qu’il a adres-
sées aun sujet des abus commis, en matiére de ti-
ire, par les Ingénieurs Civils de 'Ecole Nationale
des Ponts et Chaussées. M. DoLLET signale un

nouvean cas de ce genre, pour lequel le Comité
interviendra auprés de I'intéressé.

6°) ErfE D’ACADEMICIEN AU CAMARADE BECQUEREL.

Le Comiié prend acte que son Président a ac-
cepté de participer, au nom du P. C. M., 4 la re-
mise, organisée par un Comité créé i cet effet,

d'une épée d’Académicien au Camarade Bec-
QUEREL,

7¢) SynNpIcaTs CHRETIENS nEs TRAVAUX Pusrics.

Le Comité approuve le texte de la letire adres-




e par son Président au Syndicat Chrétien des
génieurs des Travaux Publics, acceptant le con-
urs offert au P. G, M. par ce Syndicat.

) ASSOCIATION PROFESSIONNELLE DES Drfrg-
GUES DEPARTEMENTAUX DU M. R, U.

Une Association Professionnelle des Délégués
¢partementaux du M. R. U. vient d’étre cons-
tituée. Le Comité adopte le texte, présenté par
. BAUBET, de la lettre &4 adresser aux Camarades
qui demanderont V'avis du P. C. M. au sujet de
ur adhésion 4 ce nouveau Groupement,

®Y SYNDICAT DES CANTONNIERS.

Le Président domne leciure de la lettre qu'il a
¢ue du Syndicat des Cantonniers, au sujet de
Pintégration des Cantonniers Départementaunx
dans le cadre des Ponts et Chanssdes. Le Comité
charge son Equipe Personnel d’étudier les propo-

tions contenues dans cette lettre, qui sera pu-
‘bliée an Bulletin du P. C. M.,

10°) ROLE pyU SERVICE DES PoNTs ET CHAUSSEES
EN MATIERE D’URBANISME. .

M. SrauL donne lecture de la réponse faite le
8 aoflit 1946 par le Ministére des Travaux Publics
4 la letire du 9 mars 1946, par laguelle le P. C. M.
Ini avait fait connaitre I’'opinion du P. C. M. sur
de role que devraient jouer les Services des Ponts
et Chaussées dans les guestions d’'urbanisme et
formulé des suggestions sur les mesures & pren-
dre pour coordonner I'aclion des différents Ser-
vices et Organismes dépendant de ce Ministére
dans les problémes d'Urbanisme.

11°) AMELIORATION DE LA MAIsoN DES MINES ET
DEs PONTs ET CHAUSSEES.

I.e Conseil d’Administration de la Maison des
Mines et des Ponts ei Chaussées demande le con.
cours du P. C. M. pour amélioration de cette Mai-
son. Le Comité du P. C. M. émet un avis favo-
rable &4 Poetroi de ce concours et charge son
Bureau de faire le nécessaire.

12°) CrEaTION D'UNE DIRECTION DE La SECURITE
NATIONALE,

M. Drutscu signale la création d’une Diree-
‘tion de la Sécurité Nationale, devant remplacer
la Direction de la Défense Passive. Le Comité
estimant gque cette eréation intéresse les Ser-

s gy T h?W& PP K aol i
¥

_

vices des Ponts et Chaussées, charge M. DELAI-
cuE de s'informer des conditions de cette créa-
tion.

13°} ORGANISATION DU CONTROLE DE L'ELECTRI-
CITE.

Le Comité désigne M, LoNg-DEPAQUIT pour
remplacer M. PoITrRaT comme Rapporteur de
! Equipe Organisation de I'Electricité.

M. Macarez donne lecture d’un compte-rendu
des fravaux de cetie Equipe ; celle~ci 8’est préoc-
cupée de la demande de coneours du P. C. M.
sollicitée par la Fédération des Collectivités cou-
cédantes, pour la constitution de Syndicats Dé-
partementaux de Communes, qui adhéreraient
4 ladite Fédération, Le Comité examine les pos-
sibilités de ece concours et adopte & ¢e shjet les
propositions de P'Equfipe Electricité, sous ré-
serve d'un accord préalable avec la Direction de
1 Electricité, obtenu depuis. L'Equipe est char-
gée d’entirer en rapports avee la Fédération. Elle
établira 4 ce sujet un memento, qui sera diffusé.

M. Macargz signale que le découpage des cir-
conscriptions des Soeciétds de distribution
d’Electricité se fait actuellement en dehors de
Vintervention des Services des Ponts et Chaus-
sées, chargés du Controle de ’Electricité ; le Co-
mité examine les solutions possibles 4 adopter
en présence de cette situation. Une demande
d’audience sera adressée a4 ce sujet 4 M. le Di-
rectenr de 'Electricité, L'audience z eu len, &
la suite de quoi 'Equipe préparera une letire
posant le point de vue du P. C. M.

14°y RETRAITES DES INGENIEURS puU Canre La-
TERAL.

M. DELatGUE rend compte des démarches qu'il
a faites, au sujet de la question de liquidation
des retraites des Ingénieurs du Cadre Latéral.
Le Comité prend acte que M. DELAIGUE présen-
tera & sa prochaine réunion des propositions pour
répondre a la derniére lettre du Ministére des
Travaux Publics & ce sujet.

La séance est levée &4 12 heures 35, étant en-
{endu que la prochaine réunion du Comité du P.
C. M. aura lien le Ilundi 7 octobre 1948, en

deux. séances, 'une & 9 heures 30, I'autre 4
14 heures 30.

Le Secrétaire, Le Président,

DEvTSCH. STaHL, ¢
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Section MINES
ELECTIONS des Membres du Sous-Comité de la Section MINES

CIRCULAIRE RELATIVE AUX CANDIDATURES

Aux termes des statuis et du réglement inlé-
rieur du P. C. M., modifié par PAssemblée Géné-
rale Extraordinaire du 1* juillet 1946, le P.C.M.
comporte maintenant deux Sections : une Sec-
tion « PoNTs ET CHAUSSEES » et ume Section
¢ MINES ».

La Section « MinEs » est administrée par un
Sous-Comité comprenant neuf membres du
Corps des Mines, savoir :

-— six membres en activité de service,

-— deux membres en non activité de service
dont un retraité,

~— un Ingénieur-Eléve (4 désigner par les In-
génieurs-Eleves).

A titre transifoire, les élections pour la cons-
titution du Sous-Comité de la Section « MINES »
se feront, en 1946, par correspondance et se-
ront homolognées par le Comité.

La question des candidatores a été examinée
le 25 juin 1946 par le Groupe des Ingénieurs des
Mines. Les mesures suivantes ont éié adoptées
au cours de cetfe réunion :

a) Election des stx membres en activité de
serpice ;

I1 serait provogué les candidatures smvantes :

— 6 ou 7 candidats en résidence & Paris, par-
mi lesquels les électeurs choisiraient 3 délégués ;

~— 2 candidats du Nord, parmi lesquels les
électeurs choisiraient un délégué ;

— 2 candidats de 1’Est, parmi lesquels les
candidats choisiraient un délégué ;

—- 2 candidats du Centre-Midi, parmi lesquels
les électeurs choisiraient un délégué.

Les candidats de Pamns qui ont acepié de poser
leur candidatare soni les Camarades DaUvER-
GNE, FiSCHESSER, JENN, MARTIN, RITTER, SAINT-
GUILHEM et SAMUEL, parmi lesquels vous aures
4 choisir trois délégués.

Les candidats du Nord sont les Camarades
BasETLHAC ef BOUCHENY, parmi lesquels vous
aurez & choiswr un délégué,

Les candidats de I'Est sont les Camarades
DontoT et LorsoN, parmi lesquels vous aurez
4 choisir un délégud.

Les candidats du Centre-Midi sont les Cama-
rades BoviLLOT et PESSAYRE, parmi lesquels

3

vous qurez 4 choisir un délégué.

b) Election de deux membres non en activité
de service {dont un retraité) :

Ont aceplé de poser leur candidature :

— M. Leprince-RINGUFT, Inspecteur Genéral
des Mines en retraite,

— M. Lz Besnerais, Ingénieur des Mines cn
congé hors cadres,

Ces élections ont été faites par correspon-
dance en Septembre 1946.

PROCES-VERBAL DE DEPOUILLEMENT DU VOTE

Le vingt-cing septembre mil neuf cent qua-
rante-six, MM. DauveERcene, Inspecteur Général
des Mines, CLERMONT et VENTURA, Ingénieur des
Mines, se sont réunis au Ministére des Travaux
Publics 4 Paris, pour procéder an déponillement
des bulletins de vote des membres de la Seetion
Mines du P. C. M. pour les élechions, en vue de
la désignation des représentants de cette Section

au Comité du P. C. M. M. DELAYRE, Secrétaire
Administratif du P. C. M., remplissaif les fonc-
tions de Secrétaire.

Ils ont constaté que 89 cnveloppes ont été
recues, dont upme ne contenait pas de bulletin
de vote,

Le déponillement des bullefins contenus dans
ces enveloppes a donné les résultats suivants :



Yot v s e H

MM, DAUVERGNE ... .vvuvrus... 58 voix
FISCHESSER . ..ovvenn., ... 62 wvoix
JENN . ve.. 24 voix
Marrin Roger ......... .o 29 voix
SANTLGUILHEM . .......... 27 voix
RiTTER ....... e .. 17 voix
SAMUBL-LAJEUNESSE ..... . 47 voix
BASEILHAC . .......... ... B8 wvoix
BOUGHENY ......... veeae. 27 toix
DONFOT ................. 45 voix
LowssoNn ... .. ... . 40 voix
BOUILLOT ........0.00... . 74 wvoix
PESSAYRE .......... e 12 voix
LEPRINCE-RINGUET ........ 72 voix
LE BESNERAIS ........... . 83 woix
BUCHER ........evuvunn. . 2 voix
CRUSSABD ..... e 2 woix
ETIENNE ... .. inininennnn 1 voix
DE VITRY ...... 1 voix
ARMAND ....... e * 1 voix
GUILLAUME .. ....conurennn 1 voix
DESPORTES .. ..o, 1 voix

Il ¥ a done lieu de proclamer €lus :

1°) Membres en activité de service {6 membres) :

Pour Paris ;: MM. DAUVERGNE, FISCHESSER,
SaMUEL-LLAJEUNESSE,

Pour le Nord : M. BASEILHAC.

Pour I’Est : M. Doxtor.

Pour le Cenfre-Midi : M, BoviLLoT.

2°) Membres non en activité de servicé (2 mem-
bres) .
Retraifé : M. LEPRINGE-RINGUET.
En congé hors cadres : M. Le BESNERAIS.
Les scrutaleurs,

DAUVERGNE, CLERMONT, VENTFURA.

Le Secrétaire,

DELAYRE,

Conformément 4 la décision prise le 11 juillet
idernjer, le Groupe de Bordeaux s’est réuni le
1" octobre 1946, pour une tournée organisée en
Dordogne et 4 laquelle étaient invitées les fa-
milles,

Etaient présents aqu rendez-vous fixé ¢ 10 heu-
res aqu pont de Bergerac ;: MM, Baste et Madame,
CHAMBOREDON, COURSIN, CURET et Madame, Lar-
rORE et Mademoiselle, MassoN, PETIT, PITEAU,
RENOUX, Ingénieurs en Chef, AuBrioT et Madame,
BeNgurr, FUZEAU, GENESTIER, MARQUET, RICHARD
et Madame, Ingénieurs Ordinaires,

La tournée avait pour but d’effectuer la visite
des usines de Tuilliéres, Mauzae, du chantier de
reconsiruction du pont de ia Dordogne, P'itiné-
raire touristique des Eyzies, Domme et Beynae.
Afin de rendre la tournée particuliérement in-
téressante, le Camarade CHAMBOREDON avait de-

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE BORDEAUX

mandé 4 M. CuppeRr, 4 I'E. E. 8. 0., de nous ac-
compagner 4 Tuiliéres, Mauzac et 4 M. BiLaxc,
Conseiller Général de la Dordogne, atiaché depuis
vingt-cing ans aux fouilles exécutées dans la ré-
gion des Eysies, de bien vouloir se joindre 4 nous
dés notre arrivée aux Eyzies, oli nous avons dé-
jeuné.

A midi 15, Ie Délégué du Groupe de Bordeaux
a mis rapidement les Camarades au courant de
la situation du Corps telle gqu’elle a été définie &
la réunion du Comité du P. C. M. du 26 sep-
tembre dernier 4 Paris : les opinions paraissent
assez partagées sur 'attitude & tenir.

Le Groupe est unanime, par contre, 4 féliciter
le Camarade CraMBOREDON et les Ingénieurs de
la Dordogne pour Pexcellente organisation de
cette tournée, dont tout Jle monde a été satisfait.

- g T
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Avancements des ingénieurs des Ponts et Chaussées

TABLEAU D’AVANCEMENT POUR 1946

Le Ministre des Travanyx Publics ef des Trans-
ports,

Vu le procés-verbal de la séance du comité
d’avancement des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées en date du 10 juillet 1946,

Vu le décret du 256 mai 1926,

Sur la proposition du Directeur du Personnel,
de la Comptabilité et de PAdministration Géné-
rale,

ARRETE :

Le tableau d’avancement de classe des ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées est fixé ainsi qu’il
+suil pour 'année 1946 :

I. — Ppun INGENIEUR EN CHEF HORS CLASSE

MM, Julien, Morel, Lévy (1.A.) Ludinart, Guil-
lebot de Nerville, Antoine (Camille}, Eloy, Lio-
tard, Digne, Pene, Charrueau.

II. — Pour INGENIEUR EN CHEF DL 1™ CLASSE

MM. Mougenot, Piteau, Giltbert, Henry, Du-
pouy, Renault, Petry, Dubroca, Rayrole, Carnel,
Moyse, Weckel, Petit (Daniel) Rerolle, Baude-
laire, Lemaire.

III. « POUR INGENIEUR ORDINAIRE DE 1™ CLASSE

MM. Mook, Caudrelier, Antoine (Jean) Durand
(René) Leroy, Boulloche, Blachére, Ahu, Tixe-

ront, Cambaun, Guillon, Lordet, Bontron, Boue,
Herzog, Olivier, Dine, Mailhebiau, Laurent, Mal-
let, Cave, Monneret, La Roche, Texier.

IV. — PoUR INGENIEUR ORDINAIRE DE 2° CLASSE

MM. Peultier, Legrand, Ginocchio, Alias, Su-
der, Heurard de Fontgallan, Treuille, Parinet,
Beoeuf, Vergne, Millier, Avenas, Flajoliet, Rous-
sehm, Dreyfus (Jacques), Schaerer, Poullain,
Rey, Marx.ne.

V. ~— INGENIEURS A TITRE PROVISOIRE

MM. Ansart, Huef, Lecomte, Odier, Sireyiol,
Dreyfus (Francois) Bochet, Thiebauli, Roulei,
Cayla, Reymond, Carabiol, Brisson,

CADRE LATERAL
I. Pour ingénienr en chef{ hors classe
I1. Pour ingénieur en chef de 1* classe

M. Bartoli

IIL. Pour ingénieur ordinaire de 17 classe

MM. Monnier, Sonchon, Puechmary, Roques,
Chatellier,

Paris, le 2 aoiit 1946.
Le Ministre des Travaux Publics
et des Transports,
signé : Jules MocH.

AVANCEMENTS AU I JUILLET 1946

Le Ministre des Travanx Publics et des Trans-
ports, &

Vu le décret du 256 mai 1926,

Vu Parrété en date de ce jour fixant l¢ tableau
d’avancement des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées pour Pannée 1346,

Sur la proposition du Directeur du Personnel,
de la Comptabilité et de I’Administration Géné-
rale,

ARRETE :

Les avancements suivants sonl accordés dans

le personnel des Ingénieurs des Ponts ef Chaus-
sées, savoir :

I. — INGENIEURS EN CHEF DE 1™ CLASSE
PROMUS A LA HORS CLASSE

MM. Julien, Morel, Lévy (L. A.), Ludinari,
Guillebot de Nerville, Antoine (Camille), Eloy,
Liotard, Digne, Pene, Charrueau.

II. — INGANIEURS EN CHEF DE 2° CLASSE
PROMUS A LA 1™ CLASSE

MM. Mougenot, Piteau, Gilherf, Henry, Du-



pouy, Renault, Petry, Dubroca, Rayrole, Carnel,
Moyse, Weckel, Petit (Daniel), Rerolle, Baude-
laire, Lemaire ,

I11. — INGENIEURS ORDINAIRES DE 2° CLASSE
PROMU A LA 1™ CLASSE

MM. Mook, Caudrelier, Antoine (Jean), Du-
rand, Leroy, Boulloche, Blachére, Ahu, Tixe-
ront, Cambau, Guillon, Lordet, Bontron, Boue,
Herzog, Olivier, Dine, Mailhebiau, Laurent, Mal-
let, Cave, Monneref, La Roche, Texier.

IV. — INGENIEURS ORDINAIRES DE 3° GLASSE
PROMUS A LA 2° CLASSE

MM. Peultier, Legrand, Ginocchio, Alias, Su-
der, Heurard de Fonigallan, Treuille, Parinet,
Beeuf, Vergne, Millier, Avenas, Flajoliet, Rous-
selin, Dreyfus (Jacques), Schaerer, Poullain,
Rey, Marme.

INGENIEURS A TITRE PROVISOIRE
MM. Ansart, Huet, Lecomte, Odier, Sireyjol,

7

Dreyfus (Frangois), Bochet, Thibault, Roulet,
Cayla, Reymond, Carabiol, Brisson.

CADRE LATERAL

I. — Ingénieur en Chef de 17 classe
promu & la hors classe

. — Ingénieur en Chef de 2° classe
promu & la 17 classe
M. Bartoli.
Y. — Ingénieurs ordinaires de 2° classe
promus ¢ Ila 1™ classe
MM. Monnier, Ponchon, Puechmary, Roques,
Chatellier.

Ces dispositions prennent effet au 1 juiilet
1946.

Paris, le 2 aofit 1946.

Le Ministre des Travaux Publics
et des Transports,

signé : Jules MocH.

BIBLIOGRAIPEHIIEK

LES LIANTS ROUTIERS, por M. Duriex Marius,
Directeur des Laboratolres des Ponfs et Chaussées.

Sous ce titre est paru dans les éditions Dunod,
92, rue Bonaparte, un ouvrage de synthése en 2
volumes ,de la collection — VActualité Tech-
nique —. Cet ouvrage traite des généralités con-
cernant les Hants plastiques, 11 donne la compo-

sition et les propriétés des liants de base, étu-
die leurs caractéristiques d’emploi, les essais de
contrdle auxquels ils peuvent étre soumis, ains
que I'interprétation qu’il convient d’accorder aws
résultats ; enfin il traite abondamment e I'as-
sociation des liants hydrocarbonés et des agré-
gats, en particulier des mortiers et des bétons
hitumineux et goudronneux,
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NOTES TECHNIQUES

Le pont supérieur de Breil sur la R. N. 204 de Nice a Turin

[y

Pont provisoire & poufres friongulées & croix de St-André

Le pont en béton armé qui donne passage 4 la
R. N. n° 204 de Nice & Turin (annexe de Breil),
au franchissement de la Roya & l'intérieur de la
ville de Breil, a été complétement détruit par
les Allemands lors de leur retraite en Avril 1945,
Cet ouvrage, d’'une longueur totale de 58 m. 02,
comprenait 4 arcs encastrés de 0 m. 80 de lar-
geur, de 0 m. 80 de hauteur 4 la ¢lé, d’une portée
théorique de 38 m. et une fleche de 5 m. 20,
contreventés par 6 entretoises, dont 4 portant,
par Pintermeédiaire de poteaux de 0,30 X 0,35,
un tablier composé d’un hourdis sous-chaus-
sée de 0 m. 20 prolongé par des portes a faux de
¢ m. 12 sous tirottoirs, de 4 longerons et un

Les 2 photographies ci-contre donnent I’aspect
et la composition de I'ouvrage.

Dans Jimpossibilité de trouver des tonnages
suffisants de clous et devant la nécessité d’aller
vite, nous avons adopté pour la construction des
ponts provisoires de la vallée de la Roya, dont
tous les ouvrages ont été démolis, des poutres
triangulées & croix de St André et montants ré-
partiteurs n’utilisant que des madriers 8 X 22 et
des bhastings 6,5 X 18 et ne nécessitant dans les
assemblages que des boulons avec plaques de ser-
rage sans aucune {aille spéciaie des bois. Chaque
membrure comprend 3 madriers 8 X 22 avec 2
vides de 0 m, 16 ou 0 m. 13 o1 viennent se loger

IMOUVRAGE KN COURS DE CONSTRUCTION .

ensemblc de piéces de pont. L’ouvrage livrait
passage 4 une chaussée dc 7 m. et 2 irolioirs de
1 m. 50 chacun.

En jun el juillel 1945 Te Serviee des Ponts et
Chaussées a construit immédialement a aval el
parallélement 4 I'ancien ouvrage un pont provi-
soire en bols avec une chaussée de 3 m. et 2 trot-
toirs de 1 m. chacun. Cet ouvrage comporte 4 ira-
vées continues, dont 3 de 18 m1. 04 et 1 de 8 m. 20
sur la R, G. prenant appuis sur 3 piles en béton,
une petite culée en béton sur la R. G. et le mur
de souténement de la route sur la R. D. L’ou-
vrage permet le passage de véhicules e 16 tonnes
sans Hmitations de vitesse,

a chaque noeud les 2 diagonales composées cha-
cune de 2 madriers ou 2 bastings, le tout étant
assemblé par 2 boulons et 2 plaques métalliques
de scriage. Les boulons étaient fabriqués & partir
de barres de hélon armé el Ics plaques de ser-
rage souvent taillées dans des piéces de recupé-
ration provenant d’ouvrages démolis.

L’ouvrage de Breil comprend 2 poutres frian-
gulées de 2 m. de hauteur, espacées de 2 m. 50
d’axe en axe ; 4 chaque neceud, I'assemblage est
consfitué par 2 boulons de 32 mm. ou 25 mm. ou
20 mm. suwivant la position avec fourrures en hois
el 2 plagues métalliques de serrage de 220 X 220
X 16 pour les boulons de 32 mmi., de 220 X 130
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v % 12 pour les boulons de 25 min. et de 200 X 100
- > 10 pour les boulons de 20 mmi. Les distances

suffisantes ont été laissées entre les abouts des
pi¢ces et les boulons pour éviter ’arrachement
du bois en cas de desserrage de ces derniers.

Les 2 poutres, hien contreventées, et assu-
jetties sur les appuis par madriers griffes et bou-

+ Jons d’ancrage regoivent des piéces de pont com-

posées de 3 madriers jumelés 8/22 dispositif
adopté pour éviter la flexion des membrures déja
Tortement solhcitées par les efforts normaux ;
sur Jes piéces de pont, sont fixés 3 cours de lon-
gerons sous-chaussée en madriers jumelés sur
lequel est fixé pa; clous de 140 mm, un plancher
de répartition composé de 2 cours de madriers
jointifs 8§ X 22 & Iinclinaison de == 2/3 ; sur le
plancher de répartition est fixé, par clous de
80 mm. un plancher d’usure en planches join-
tives de 32 mm.

Chaque trottorr en encorbellement est composé

de planches de 32 mm. reposant, d’une part sur
le plancher de répartition par I'intermédiaire de
madriers a plat formant guide-roues et d’auire
part sur un longeron de rive en madriers repo-~

sant sur les piéces de pont.

Chaque garde-corps est composé d'une lisse
en 8/22 renforcé par un basting sur leguel sont
cloués les montants verticanx en planches de
27 mm également cloudes sur le longeron de
rive, le tout étant raidi toutes les 4 piéces de
pont par un montant support et une contrefiche.

Les travaux commencés le 11 juin 1945 ont été
lerminés le 10 aofit 1945 ; 1ls ont nécessité la mise
en geuvre de :

— 160 m" de bois résmeux (sapin et pin)
— 3T,8 de boulons

~- 2T,3 de plaques de serrage

~— 400 kgs de cloug

— 150 kgs de tirefonds a bois.

L'OUVRAGE ACHRERVE

FAIT CONNAITRE VOTRE

AVEZ“V"" NOUVELLE ADRESSE

AU SECRETAIRE : 28, Rue des Sts-Péres

AVEZ-VOUS PAYE VOTRE COTISATION

» Yeir & ce sujet les indications donndes
dans le Bulletin du P. C. M. de Mars 1948
{(pages 26 et 27).
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TELEFERIQUE DE SERRE CHEVALIER

SCHEMA [DE L'INSTALLATION MECAMIQUE
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DESCRIPTION GENERALE,

Le téléphérique comprend deux troncons. Les
trois stations sont construites dans le style local :
soubassement en maconnerie, le reste en bois
avee toiture en bardeaux.

— Longueur horizontale . ......... ... ... .. ...
~— différence de miveau ........... i
-— longueur de parcours des c¢abines ............
—— durée du trajet ......... ... .. oo

nombre de pyiones
vitesse des cabines

débit horaire ...... ..t it i e

CABINES ET LIGNES.

# Chacune des deux cabines de chaque trongon
contient 25 personnes avec leurs skis plus le con-
ductenr, Elles sont suspenduves & un chariot 4 8
roues montées sur roulement 4 billes et articulées
sur halanciers.

Elles sont construiles en acier 4 hautle résis-

" tance et alliage léger.

Le poids de chaque cabine est de 1.150 kgs vide
et de 3.150 en charge.

Une batterie d’accus assure I'éclairage et un
poste téléphonique assure la liaison avec la sta-
tion motrice.

Les lignes sont & céble porteur et double cé-
ble tracteur.

1° — Cables porteurs. — Sur chaque trongon

Porteurs

........................

Les principales caractéristiques de l'installation
sont les suivantes :
Altitude des stations :

Station inférieure — Chantemerle. ... 1.360 m.

— intermédiaire — Serre-Ratlier. 1.965 m.

— supérieure — Serre-Chevalier. 2.478 m.

troncon irongon parcours

inférieur supérieur total

....... 1.565 m. 2.170 m. 3735 m.

....... 545 m 573 m. 1.118 m.

....... 1.865 m 2,260 m. 3.9256 m.

....... 6 min. 8 min. 14 min.
....... 3 5 8
....... 5.25 m/s 5,25 m/s »
....... 230 180 »

les deux cébles porteurs sont des cables clos équi-
librés, 4 surface lisse & double couche de fils pro-
filés. Ils sont ancrés 4 lear partie supérieure et
{endus & la partie inférieure par des contrepoids.
Les chariots des cabines roulent sur les cables,

2° — (bles tracteurs. — Les deus tracteurs de
chaque troncon sont des cébles sans fin fixés aux
cabines par des mordaches blocables 4 la main.
Ils travaillent ensemble, passent sur les poulies
motrices de la sfation infermédiaire et sont ten-
dus & 'autre extrémité par des conrepoids indé-
pendants. Ce sont des cables de 6 torons sur ame
centrale en textile et & cablage « Lang ». Chacun
des cables est bouclé sur lui-méme par une épis-
sure de 30 m. de longueur.

Les caractéristiques des cibles sont données
d¢ans le tablean ci-dessous.

Tracteurs

1 froncon

2° troncon 1 trongon 2° trongon

Longoeur ................... 1.740 1.
Sestion wutile ................ 1.385 m/m’
Poidsdaml ................. 11.950 K.
Charge de ruplure ........... 180 T.
Fatigue ..................... 45.78 K/mm"*
Coefficient de sécorité ........ 3.67

Poids des contrepoids ........ 41 'T. 500

MECANISMES D'ENTRAINEMENT,

L’alimentation en ¢nergie élecirique est assa-
rée par une lgne a 30.000 v, au moyen d'un trans-
formateur de 500 kw. placé & Serre-Ratier.

Situés A la station intermédiaire, chacun des
denx mécanismes comprend une poulie d’entrai-
nement de 4 m. de diamétre avec 2 gorges garnies
de ferrodo pour les chbles tracteur et une gorge
pour frein, . .

Les poulies motrices sont enfrainées chacune

2410 m. 3.490 m. 4,775 m.
1.385 m/m* 119 m/m 119 m/1mn?
11.950 K. 1 X, 100 1 K. 100
180 T, 18 T. 300 18 T. 300
4289 K/mm* 3.3 K/mm* 29.9 K/mm?®
3.56 5.81 5.91
41 T. b00 6 T. 200 6 T 200

par un réductenr de vitesse. Les motewrs de 70 CV
sont alimentés & tension variable par un groupe
convertisseur ¢ Ward Léonard » comprenant un
moleur asynehrone de 200 OV alimenté en cou-
rant triphasé accouplé 4 2 génératrices 4 courant
continu & tension variable. Ce systéme permet
une mise en vitesse el un ralentissement trés pro-
gressifs et sans 4 coup, ainsi qu'un frainage fa-
cile par récupération lorsque la charge est mo-
trice,
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1l existe d’autre part un groupe électrogéne de
secours composé d'un moteur & essence accouplé
& une générairice <« Shunt » & fension constante,
Le groupe permet en cas de panne de ramener
les cabines en station avec une vitesse de 1.25
m/s.

SECURITE.

Elle est assurée tout d’abord par le freinage.

L’installation comporte trois dispositifs 4 cet
effet :

1°} un frein électromagnétique sur l'arbre de
la vis de réduchion de vitesse ;

2%y un frein & sabots sur le méme arbre est
commandé 4 la main par le mécanicien et permet
de régulariser la marche lors de l'emploi des mo-
teurs de secours ;

3°) un fein de secours & sabots, sur 1a jante de
Jda poulie motrice, commandé par une tirette &

4

3

portée du mécanicien et destiné & bloguer la k-
gne en cas d’emballement,

En cas de rupture d’un des cables tracteurs,
celui-ci est dégagé des mordaches le fixant aux
cabines ; ces derméres sont ramenées aux sta-
tions par Vautre céible. En cas d’avarie grave au
chariot, les cabines peuvent éfre immobilisées an
moyen des griffes d'un frein de séeurité 4 serrage
sur céble porteur; ce frein, actionné par de puis-
sants ressorts, est déclenché par une tirette placée

.dans chaque cabine. Dans ce dernier cas les pas-

sagers sont descendus 4 terre au moyen d'un
« parachute » analogue & celui des pompiers de
Paris,

ExfcuTioNn DES TRAVAUX.

Commencée en 1938 et interrompue par la
guerre, la construction fut achevée en 1942.

Ak, OIS,  ATTEICTR, itk

Avis aux Camarades

Mon cher Camarade,

un certain nombre de décisions & prendre :

lavez déja fait.

au Bulletin

dans voire service,

c) Les changements d'adresse.

Avant de fermer ce Numéro du Bulletin, de le classer, et de I'oublier, vous avez

1o Envoyer votre cotisation au Trésorier, 28, rue des Saints-Péres, si vous ne
#

ll° Prendre contact avec les Equipes de Travail, dont les travaux vous inté-
ressent, ou auxquelles vous pouvez apporter une coniribution intéressante.

Nlie Adresser au camarade PROT, Ingénieur en Chef, au Ministére, pour inserfion

a) Un bref arficle technique sur les travaux que vous poursvivez actuellement

b) Toutes communications, demandes de renseignements, suggestions, critiques,
communications personnelles (avis de fiancailles, mariage, naissance, décés), problémes
de mathématiques, d'échecs, de bridge, de mots croisés, efc.




»

Jean ARNOUX
ingénieur des Ponts et Chaoussées

Un des derniers Bulletins du P.C.M. annongait,
parmi d’autres noms, Ja mort de notre Camarade
Jean ARNOUY, sans gue rien ne signalat les par-
ficularités de sa mort au Champ d’Honneur.

Pour moi, gqui ai eu sous mes ordres pendant
de longues anndes le brillant Ingémeur et le
magnifique caracléve qu'était Jean AmNoux el
qui, comme lui, ai servi pendant cette guerre
aux Forees Francaises Libres, ¢’était un devoir
émouvant que de lui rendre ce dernier hommage

Jean ARrNoOUX avait servi en Algérie dans un
Arrondissement d’Hydraulique Agricole el
grands barrages. Puis il vint en Indochine ou
lui fut confié, dans le Nord et le Centre Annam,
un, puis deux Arrondissements d’Hydrauhique
Agricole, qui comportaient un grand nombre
d’études et des travaux trés mmportants. 11 cons-
truisit notammeni un résean dhirrngation de plus
de 30.000 hectares, comportant un barrage au-
tomatique de 800 métres de long el un tunnel
dans des terrains d’une extréme difficulté.

Il y étudia et construsit é¢galementi unce dou-
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zaine de réseaux d’irrigation de moindre impor- .
tance, alimentds par des harrages en terre de
20 & 40 méfres de haut. I dirigeaii, en ouire,
Pexploitation du plus important réseau d'irri-
gation d’Indo-Chine, de plus de 50.000 hectares.

Ses qualités techniques hors de pair — qui le
faisajent connaltre dans les milieux techniques
américains —, son dynamisme créateur ef une
intelligence largement ouverte sur I’économique
et le social le font désigner, malgré sa jeunesse,
pour diriger le frés important Service d’Ingé-
nieur en Chef de 'Hydraulique Agricole et de
Nawvigation du Sud de 1'Indo-Chine. Magnifique
réalisation francaise, 4 laquelle les noms des
Inspeeteurs Généraux GUILLEMOTO ef POUYANNE
resteront attachés, les canaux de Cochinchine,
dont le cube des déblais dépasse celui du Canal
de Panama, ont établi les bases techniques sur
lesquelles repose toule I’dconomie de PIndo-
Chine. Il appartenaif 4 Jean ARNOUX de parfaire
cette ceuvre en trouvant les solutions complexes
nécessaires au haut rendement de ces canaux.
Il installe, & cet effef, un Laboratoire d’'Hydrau-
ligue et de Mécanique des Sols pourvu des der-
mers appareillages américains et c’est 14 gue le
trouve 'Armistice de juin 1940,

Un tel caractére ne pouvait supporter la ser-
vitude de Vepmemi et la déchéance de Vichy.
Le 5 novembre 1940, pilotant un avion de tou-
risme de 140 chevaux — un Caudron Phaléne de
2/3 places —, il réussit le tour de force de dé-
coller avec deux passagers et un baril d’essence
de 200 Iilres ! Sans météo, ni radio, ravitail-
lant en plein vol sur Plaile avec une pompe a
main, il franchit & fravers les redoutables ora-
ges de la mousson 900 kilométres au-dessus de
1a mer et atterrit 4 Singapour.

De 12, il rejoint le Général de Gavire i Lon-
dres, rentre dans I"Aviation de bombardement
de la France Combattante et c’est comme pilote
d’un bombardier qu’il tombe glorieusement dans
Pété de 1941,

Eniré a4 I'X en 1928, Ingénieur des Ponts et
Chaussées depuis 1932, 11 n’avait que 32 ans.
Jean BOURGOIN,
Ingénieur en Chef des P. et C.

<

*
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NAISSANCES

Notre Camarade Max Dumas, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & La Rochelle el Madame
nous ont fait part de la naissance de leur fille
Elisabeth,

Toutes nos félicitations aux heurcux parents,

MARIAGES

Notre Camarade Yves MERLIN, Ingénieur des
Ponts et Chanssées 4 Versailles, nous a {ait pari
de son mariage avec Mademoiselle Marie-Thérése
CHAUDOYE.

Madame et M. Louis BERTIN nous ont faif part
du mariage de leur fils, notre Camarade Pierve
BerTIN, Ingénieur des Ponts et Chaussées 4 Van.
nes, avee Mademoiselle Henriette Lunven,

Nos félicitations et veeux de bonheur aux jeu-

DECES

Nous avons appris le décés de nos Camarades
ci-apreés :

Téldmagque GoDaRD, Inspecteur Général des
Ponts et Chaussées en retraite, &4 Pau;

Charles LEFEBVRE, Ingénieur des Ponts et
Chaussdes en retraite & Paris ;

Roux, Ingénieur en Chef des Mines a Nantes,
victime d’un accident d’automobile ;

TINTANT, Ingénieur des Ponts et Chaussées en
retraite &4 Paris.

Notre Camarade TRUMELET, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Coutances, évadé de France
le 1 juin 1943 avec quatre aviateurs alliés par
I'Espagne, ex-Chef de Bataillon F. F. L., fait part
du décés de son frére, Georges, Chef de Groupe
de résistance dans I’Eure, arrété par la Gestapo
le 12 janvier 1944, mort & Flessembourg, le 8 no-
vembre 1944.

nes époux. o ,
Nous assurons les familles des défunts de
notre sympathie attristée,

Paiement des Cotisations

AVIS IMPORTANT

Nous venons de faire présenter par la poste, en
vue de leur recouvrement, les quittances des
cotisations des Exercices 1954~-45¢ 1945-46;
nombreuses sont les quitfances qui nous sont
revenues impayées, généralement en raison de
Pabsence des intéressés en période des vacances
annuelles.

Pour éviter 'important travdil et les nouveaux
frais qu’entrainerait une nouvelle présentation
des quittances impayées, nous prions instam-
ment les camarades intéressés de se metftre sans
retard en régle avec notre caisse.
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MAISON FONDEE EN 1824

HENRI GODEGHOT

31 & 31, Boulevard Saint-Martin
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BIJOUTIER-JOAILLIER

Bij outeric ~ Horlogerie

_. Orfsvrerie ~ Lustres - Bronzes !

PLUS DE CENT ANNEES D'SXPERIENCE
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