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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance dua Landi 13 Janvier 1947

Le Comité du P.C.M. s’est réuni le londi 13
janvier 1947, an Ministére des Travaux Publies,
& Paris, sous la présidence de M. Stahl, prési-
dent,

Etaient présents MM. BauDET, CACHERA,
Concur, Conr, COURBON, DAUVERGNE, DELAIGUE,
DesviagNes, DEuTscH, DOLLEY, DORCHE, DURAND-
Dusrer, GeNer, GUERBIGNY, ISSARTE, JOUVENT,
LE BeESNERaIS, LEPRINCE-RINGUEY, LESIEUX, Ro-
bert Levi, OLIVES], RENOULT. SAMUEL-LAJEU-
NESE, STAHL, THIEBAULT et VAUTHIER,

Absents excusés @ MM. DuBroca, JACQuUINOT
et MACAREZ,

Assistaient & la séance : MM. Pierre DET®UF,
LonGg-DepaquiT et Bernard RENAUD.

L.a séance est ouverte 4 9 h, 40.

1°) AporrioN pU P.V. DE LA PRECEDENTE SEANCE.

Le texte proposé pour le procés-verbal de la
séance tenue le 23 décembre 1946 par le Comité
du P.C.M., avait été envoyé 4 tous les membres
de ce Comité. Celui-ci adopte ledit texte.

2"} TRAITEMENTS, REMUNERATION,

M. Srtanr donne connaissance des chiffres des
allocations d’aitente fixées par le Gouvernement

pour les fonctionnaires, 4 compter du 1™ jan-
vier 1947,

M. DeTEUF indique quil croit savoir que
ces allocations correspondent, dans I'ensembie,
aux 5/7° du total gu’on est en droit d’attendre
du reclassement, M. DEUTsCH précise que les in-
demmnités soumises A retenues pour la retraile
doivent étre comprises dans le traitement 4 pren-
dre pour base des nouvelles allocations d’aprés
les propositions de I'U.G.F.F.

3°) SITUATION DES FONCTIONNAIRES.

Il est donné lecture d’une lettre par laguelle
M. CARPENTIER a informé le Groupe de Naney de
Ia lettre qu'il a adressée au Ministre des Travaux
Publics et des Transports, faisant envoi dune
motion, signée par les représentants de toutes
les catégories de fonetionnaires du département
des Vosges, relative an malaise causé par la si-
tuation actuelle des fonctionmaires. Le Comité
prend acte de cette communication,

4°) TRANSFORMATION DU P.C.M. EN SYNDICAT.
RELATIONS AVEC D’AUTRES SYNDICATS POUVANT
REUNIR DES INGENIEURS.

Ces questions ont déja été examinées & la der-
niére séance du Comité (se reporter & son pro-
cés-verbal).

1l est rappelé comment elles se présenient : i
résulte de 1a loi sur la fonction publique, que
notre Association (P.C.M.), qui est une associa-
{ion professionnelle régie par la loi de 1901, peut
se voir refuser qualité pour représenter ses mem-
bres, dans la défense de leurs intéréts de groupe,
matériels. moraux ou professionnels, 1a loi ré-
servant ce droit aux syndicats régis par la loi de
1884 et le code du travail.

Le Comité a done été unanime 4 penser qu’il
y avait Hen a transformation en Syndicat de
I’Association, étant enfendu qu’il s’agissait 14
uniquement d'une question de mot, et de forme ;
et étant entendu, en particulier, que ce Syndicat
serait indépendant et sans affiliation & une fédé-
ration ou 4 une confédération plus étendue.

M. DEurscr a été chargé d'étudier comment il
fallait procéder : nne étude, dont il donne lee-
ture, montre qu’il faut dissoudre le P.C.M,, puis
créer le Syndicat, lequel comprendrait de droil,
tous les anciens membres du P.C.M.

La question avait été posée de savoir si cetie
transformation entrainait modification de nos
relations avec le Syndicat National des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées. M. DEuTscH, qui avail
été chargé de se renseigner A cet égard, indique
qu’il résulte d'un entretien qu'il a eu avec le Se-
crétaire Général de Ia Fédération des Travaux
Publics, que les Ingénieurs qui le désireraient
pourraient faire partie 4 Ia fois du Syndicat Gé-
néral (ex~-P.C.M.) et du Syndicat National (affilié
4 la G.G.T.).

Ces points rappelés, les conclusions de 1étude
de M, DrvTscr, qui porient surtout sur les mo-
dalités de la transformation et qui prévoient
la convocation d'une assemblée générale extraor.
dinaire, sont adoptées.

Mais & ce sujet, le présideAt pense qu'il v a
nécessité pour le Comité d’exprimer son point de
vue, guant aux relations de notre Association
avec tous autres Syndicats, existants ou futurs :
car une indication au moins devra &ire donnée
a ce sujet, dans le compte-moral, qui sera sou-
mis 4 l'assemblée générale prochaine et il de-
mande I'avis des membres du Comité,
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Un assez large débat augnel participent la plo-
part des membres du Comité s’engage, dont on
peut dégager les points principaux suivants :

-— Le Comité n’est pas maitre de proposer ou
non & lassemblée sa transformation en Syndi-
cat Général. Le Comité n’est que le dépositaire
des intéréts de I’Association : si rien n’était fait
demain, noire Association pourrait se voir régu-
Hérement exclue de toute commission adminis-
irative, ou de tout comité paritaire prévu par la
loi. Il n’est pas possible de courir ce risque (point
exposé en pariliculier par M. LESIEUX) ;

~— On insiste sur le caractére pariiculier de
la solidarité, sur le plan moral qui unit tous les
Ingénieurs ; il n'est pas douteux que les Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées et des Mines ont
cenire eux des relations plus suivies et surtoul
plus amicales que deux fonctionnaires d’un ca-
dre quelconque. C'est un des agrémentis de noire
fonction, qui ne trouve son expression que dans
une assemblée gui les réunit fous, quelles que
puissent étre par ailleurs leurs préférences doc-
trinales ou idéologiques. Il est donc nécessaire
de tout faire pour maintenir I'unité de I'Associa-
tion ou d’un Syndicat qui doit grouper la guasi
intégralité des Ingémieurs; étant entendu d’ail-
leurs gue ceei n’est réalisable que si cetfe As-
¢ociation ou ce Syndical conserve un champ d’ac-
tion suffisant (point exposé em particulier par
M. BAUDET) ;

—- I reste que I'action syndicale {en entendant
par 14 celle qui s’exerce au sein d’une fédération
plus ample) est un fait et que certains d’entrc
nous désirent y participer (sous d’ailleurs des
obédiences diverses). Indépendamment de I'in-
térét d’affirmer sa présence dans différents mi-
lieux, intérét que d’aucuns jugent important, il
¥ a certaines matiéres pour lesquelles les Fédéra-
tions sont mieux placées qu'une Associalion com-
me Ia nétre. On voit trés bien la coexistence de
plusieurs Syndicats, ott les Ingénieurs seraient
inscrits suivant leurs tendances personnelles et
celle d’une Association ou d'un Syndicat Général.
A ce dernier serait réservé Paction dans les ma-
litres intéressant spécralement les Ingénieurs,
plus que les autres cadres. Cette coexistence exis.
te dans d’autres Corps ef donne de bons résultats.
En cette hypothése, e P.C.M. ne doit pas con-
sidérer comme inamicale & son égard I'adhésion
donnée par ses membres aux différents syndi-
cats (point exposé en particulier par M. STanL).

Aprés cet exposé, dont les-points ne sont pas
contradictoires, le Comité approuve un projet de
circulaire 2 envoyer i tous les membres du
P.C.M., projet prc,pare par M. DetTscH ef Gui
rxpose pourquoi il est amené 4 proposer la trans-
formation en Syndicat Général et le sens de ceite
transformation. ’ ’

- s — P - -

C'est & ce moment gque DET®EUF, Secrétaire du
Svndicat -National des Ingémicurs des Ponis el
Chaussées qui avait été convié & la séance et
qui a pris part & 1a discussion, fait connattre
qu'il croit savoir que son Syndicat' n’admetfra
probablement pas qu'un de ses membres appar-
tienne simuitanément au Syndicat Général. II de.
mande que quelle que soit Ia décision prise, le
P.C.M. subsiste.

Surpris de cette déclaration, le Comité ne peut
quajourner la suite de sa discussion, qu’il re-
prendra aprés s’étre plus complétement rensei-
gné.

La séance est levée 4 midi 15 et reprise 2
14 h. 30.

5°) CoMITES DE SERVIEE.

Le Président signale I’article d’un journal cor-
poratif se plaignant que, dans un des Services
des Ponis ef Chaussées, il n’ait pas été constitué
de Comité de Service.

A ce sujet, le Comité serait heureux que les
Ingénieurs se préoccupent de la question et adres-
sent leurs suggestions ou propositions & 'Equipe
Organisation, qui dégagera ume solution,

6°) Statur pEs CorRPS TECHNIQUES ET PLUS PAR-
TICULIEREMENT DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES
MINES.
¥

La Direclion de Ia Fonction Publique, qui a
charge d’élaborer les statufs particuliers des dif-
férents Corps de Fonctionnaires, a convié le
P.C.M. et PAssociation des Ingénieurs des P.T.T.
4 des entretiens préliminaires sur ce sujet.

Le Comité prend acte avec satisfaction de cette
méthode, le premier entretien ayant été des plus
compréhensifs : il a porté presque entiérement et
sur Iorganisation de la carriére et sur le mode
de recrutement,

Sur lorganisation de la carriére, deux solu-
tions pouvaient é&tre envisagées :

a) Celle qui consiste & dissocier entiérement le
grade et la fonction, solution qui avait paru pré-
valoir & Porigine pour les cadres des administra-
tions centrales, mais qui est abandonnde dans sa
forme intégrale, les Sous-Directeurs et Direcleurs
étant maintenant comme grades distinets ;

b) Pour tenir compte des disparités d’avance-
ment des différents corps, la seccnde solufion
comporterait la création d’Ingénieurs Principaux
{(en fait le nom ne sera pas retenu, on parlera
vraisemblablement de classes d’Ingénieurs, Ies
classes, au sens actuel, étant appelées éehelons).
A un ceriain moment de la carriére, assez ot
probablement avant on aux environs de 35 ans,
les Ingénieurs deviendraient soit Ingénieurs Prin-

%
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cipaux, soit Ingénieurs en Chef, les premiers
poursuivant un avancement d’échelon important
dans Pordre matériel mais conservant des fone-
tions d’Ingénieurs d’Arrondissement, les Ingé-
nieurs en Chef étant choisis d’nilleurs, & Ia fois,
parmi les Ingénieurs Ordinaires ef parmi les In-
génieurs Principaux, mais le passage dans cette
catégorie n’ébant pas une obligation. La Direction
de la Fonction Publique envisageait d’ailleurs,
mais parait y avoir renoncé, que les traitements
@’Ingénieurs Principaux et ceux d’Ingénieur en
Chef soient les mémes. Elle admet actuetlement
un avantage au profit de ces derniers, mais re-
lativement limité.

Dans cette solution, le grade d’Ingénieur en
Chef serait réservé aux Chefs de Service ; cela
est déja le cas général dahs les Ponts et Chans-
sées, mais est loin de I’4ire dans d’autres Corps.

On arrive & une solution de cetie nature en
dtudiant les difficultés du probléme de I'avan-
cement ; pour Paméliorer, il faut aungmenter le
rapport : Ingénieurs en Chef sur Ingénieur Ordi-
naire. Or, la diminution du dénominateur parait
impossible, du fait de 1’'importance des Services
et de la charge des Ingénieurs. L’augmentation,
tout an moins augmentation notable, du numé-
ratenr parait difficilement possible et méme indé-
sirable, car elle aurait pour effet de dévaluer le
titre.

La deuxiéme solution, envisagée par la Direc-
tion de la Fonction Publique, si elle ne résoud
pas le probléme de 'avancement, atténue beau-
coup : en ce que les Ingénieurs qui auraient di,
plus ou moins longtemps, marquer je pas ne se
verraient pas priver de satisfaction, qu’ils peu-
vent légitimement attendre.

Le Comité discute longuement sur les deux
solutions, Il donne mandat & ses représentants
aux discussions officieuses et préalables de dé-
fendre la seconde solution.

£y

11 attire Pattention sur le fait que, §il a ¢i¢
surtont parlé du passage Ingénfeur Ordinaire-
Ingénieur en Chef, les mémes questions se posent
pour le passage Ingénieur en Chef-Inspecteur-Gé-
néral et devraient recevoir des ‘solutioris analo-
gues.

Le deuxiéme objet de ces conversations a ¢1é
Ie mode de recruiement.

Le Comité se déclare partisan du maintien de
Pétat de droit actuel, en particulier par le nain-
tien des proportions d'Ingémieurs & recruter par-
mi les Ingénieurs des T.P.E., & condition toui--
fois que 'on tromve, ce qui n’a pas toujours ¢té
Ie cas des candidats de valenr suffisante en nom-
bre suffisant. Le Comité a été heureux des me-
sures récemment prises par PAdministration
pour faciliter la préparation des concours par
les Ingénieurs des T.P.E. ; il serait, en outre, trés
favorable & la création d’Ecole ou 4 Yutilisation
d’Ecoles déja existantes, pour Ia nomination des
Ingénieurs des T.P.E.

7°) CoMIT® pE Lis SOCIETE MUTUELLE.

M. STaHL estime gue le P.C.M. doit se préoc-
cuper des élections prochaines au Conseil d’ad-
ministration de la Société Mutuelle, Aprés expli-
cations de M. DET®UF, sur la facon dont se font
ces élections, le Comité désigne MM. Bernard Re-
NaUD, LE GORGEU et CAROUGE coming candidats a
proposer pour ces élections, en vue de repre-
senter notre Corps dans le Conseil dont il s'agit.

La séance est levée 4 16 h. 55, étant entendn
que la prochaine réunion du Comité du P.C.M,,
aura lieu le lundi 3 février 1947, en deux séances,
Pune 4 9 h. 30, Yautre 4 14 h. 30,

Le Secrétaire, Le Président,

DEUTSCH, STAHL.

N'ATTENDEZ PLUS POUR PAYER VOS COTISATIONS!

' Voir "avis important page 20 du présent Bulletin

L

e

SIGNALEZ-NOU.S VOTRE CHANGEMENT D’ADRE.SSE OU DE SITUATION,

ptofr L1

NOUS NE POUVONS PAS LE DEVINER ™o
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
. de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

-

Séance du Lundi 13 Janvier 19%% '

Le Sous-Comité de }a section Ponts et Chaus-
sées du P.C.M. s’est véuni le lundi 13 janvier
1947, au Ministére des Travaux Publics, & Paris,
sous la présidence de M. STaHL, président,

¢ Etaient présents : MM, BAUDET, CACHERA, CON-
¢HE, CoR, COURBON, DELAIGUE, DESVIGNES,
DevrscH, DoLLET, DORCHE, DURAND-DUBIEF, GE-
NET, IssARTE, JouveENT, LEsSiEUX, Macarez, OLi-
,VESI, RENOULT, SAMUEL-LAJCUNESSE, STARL THIE-
BAULT et VAUTHIER.

Absents excusés : MM. DuBroca et JACQUINOT.

Assistaient & la séance : MM. Pierre DeET@®UFR,
DATVERGNE et Bernard RLNaUD.

La sdéance esf ouverte 4 17 heures.

1°) ApopTION DU P.V, DE LA PRECEDENTE SEANCE.

‘Le texte proposé pour le procés-verbal de la
séance tenue le 23 décembre 1946 par le Sous-
Comité de Ia Section Ponts et Chaussées est adop-
.16 par ce Sous-Comité, sous réserve de légéres mo-
difications de forme.

2:‘) SITUATION DES INGENIEURS ELEVES.
L3

Il est donné lecture d’une lettre par laquelle
le Syndicat National des Ingénieurs des Ponis
et Chaussées demande au P.CM. de se joindre 2
lui, pour obtenir que soit remédié i la situation
fajte & certains Ingénieurs Eléves, retardés dans
leur nomination d'Ingénieur & titre provisoire.

Le Sous-Comité rappelle qu’il s’est préoccupé
de cette question lors de sa derniére séance et
qulune démarche faite par son président a été
favorablement accueillie par la Direetion du Per-
sonnel.

i
5;’) ORGANISATION DE 1" BLECTRICITE,

{; Comme suite & la décision prise le 23 décem-
Bre 1946 par le Sous-Comité, M. MACAREZ a re-
pris ses propositions antérieares aboutissant &
Izétablissement d’'un protocole, en vue de régler
. les rapports avec la Fédération des Collectivités
“toneédantes ; ce protocole serait remplacé par
,In“échange de lettres entre le P.C.M. et la Fé-
. dération, le P.C.M, adressant, en ocutre, des re-

¥ i

commandations aux Ingénieurs en Chefl des dé-
partemenis pour Padoption d’un statut type des
Syndicats départementaux.

Aprés discussion, le Sous-Comité adopte les
fextes préparés & cet effet par M. MacarEz.

4°) ORGANISATION DU TRAVAIL DANS LES PONTS ET
CHAUSSEES.

M. BaUDET résume une note gqu’il a adressée 3
PAdministration Supérieure au sujet des essais
faits dans le département de Sadne-et-Loire powt
Porganisation du travail dans les servicés des
Ponts et Chaussées. Ces essais visent I'ntilisa-
lion des cantonniers et des ouvriers d’entrelien,
la transformation de la comptabilité, la réorga-
nisation du classement des archives.

Aprés échange de vues, le Sous-Comité décide
Pinsertion de cette mote an bulletin du P.C.M.,
aprés accord avec MM. Ies Directeurs du Person-
rrel et des Routes (1).

5°) CoNnTrOLE pE U'EaU.

M. Bauper donne lecture dune lettre par la-
guelle il demande une mise an point des affri-
butions & partager entre le Service du Génie Ru-
ral et le Service des Ponts et Chaussées, au sujet
du conirdle des distributions d’eau.

M. VaurHIER signale que le groupe de Nancy
a &té saisi de difficuliés soulevies sur cetle ques-
tion dans divers départements,

Aprés examen, le Sous-Comité demande a
I'Equipe de ’Eau d’examiner ladite question et
de présenter les propositions utiles.

La séance est levée & 17 heures 55 é&tant en-
tendu que Ia prochaine réunion du Sous-Comité
de la section Pontis et Chaussées aura lieu le lundti
3 février 1947, &4 T'issue de la réunion prévue
pour ce jour-la pour le Comité du P.C.M.

Le Président,
STaHL.

Le Secrétaire,
DEvUTSCH,

(1) Cette note a éte publiée & la page 7 du Bulletin du
P OM. de février 1947

%‘»& —
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. TRAVAUX DES EQUIPES
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HEQUIPE BELECTRICITE

LES SYNDICATS INTERCOMMUNAUX DEPARTEMENTAUX D’ELECTRICITE

A la suite de l'enquéte enireprise & la dili-
gence de 'Equipe Eleciricité, des pourparlers ont
é1é engagés entre le P.C.M. et la Fédération des
Collectivités concédanies et Régies en vue de dé-
terminer les conditions de participation de la
Fédération et des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées, & la création et au fonctionnement des Syn-
dicats Intercommunaux Départementaux d’Elec-
tricité : ces pourparlers viennent d’aboutir 4 un
accord, par I'échange des letfres ci-aprés :

LETTRE ADRESSEE LE 20 JANVIER 1947 Av PRE-
SIDENT PE LA FEDERATION DES COLLECTIVITES
CONCEDANTES ET RECGIES PAR LE PRESIDENT DU
P.CM. ;

Maonsieur le Président,

Jai Phonneur de vous adresser ci-joint un
exemplaire de la circulaire que je me propose
d’envoyer aux Ingénicurs en Chef des Ponts et
Chaussées, pour leur reconrmander de conformer
leur action. en mati¢re de création et de fonction-
nement des Syndicats Intercommunaux Dépar-
tementaux, aux dispositions du texte élaboré en
commun par MM. GiLBerTON et HERZOG, repré-
sentant la Fédération et MM. Macarez et LoNG-
DEepaQurt, représentant le P.C.M. Je vous serai
obligé de bien vouloir me confirmer votre accord
sur ce texte, .

Veuillez agréer...

Y

STAHL.

LETTRE ADRESSEE LE 8 FEVRIER 1947 av Prisk-
pENT DU P.C.M. PaR LE PRESIDENT DE LA FEDE-
RATION DES COLLECTIVITES CONCGEDANTES ET

- REGIES

Monsieur le Président,

Par lettre du 20 janvier dernier, vous avez bien
voulu m’adresser un esxemplaire de la circulaire
que vous vous proposez d’envoyer aux Ingénieurs
en Chef des Ponts et Chaussées, pour leur re-
commander de conformer leur action, en matiere
de création et de fonctionnement de Syndicats
Intercommunaux Départementaux d’Electricité,
aux dispositions d'un texte élaboré en commun

par des représentants de notre Fédéralion et de
PAssociation que vous présidez.

J’'ai "honneur de vous faire connaiire, au nom
de 1a Fédération, que je suis entiérement d’ac-
cord sur le texte de ces deux documents, qm
expriment notre désir commun de participer
conjointement, selon lintérét général, 4 Ia eréa-
tion des Syndicats qui en font I'objel.

Veuillez agréer...

JAUBERTON,

LETTRE-CIRCULAIRE AUX INGENIEURS N CHEr nl
SERVICE ORDINATRE DES DEPARTEMENTS

Mon cher Camarade,

L’enquéte enireprise & la diligence de 'Equipe
Electricité au sujel de la création des Syndicats
Intercommunaux Départementaux a donné fes ré-
sultats suivanis :

— 39 départements ont répondu aux ques-
fionmnaires.

— 38 départements sont partisans d’une ac-
fion d’ensemble des Ponts et Chaussées dans la
réalisation des Syndicats départementaux.

— 36 départements sont partisans d’une liai-
son permanente du P.C.M. avec la Fédéralion,

En outre, 8 départements, sans répondre au
guestionmaires, ont fait connalire lemr accord.

En conséquence, le Comité da P.C.M. a, dans
sa séance du 4 novembre 1946 :

1°) décidé de recommander aux Camarades
d’intervenir activement en faveur de la création
des dits Syndicats ;

2°) temant compte que Paction des Services
des Ponts et Chaussées, Contrdleurs d’Etat, habi-
lités & exereer le contrdle communal et I'exercant
effectivement dans bien des eas, et celle de la
Fédération Nationale des Collectivités concé-
dantes et Régies, qui a pour objet de conseiller
les Collectivités locales et d’étre & leur dispo-
sition pour les représenter supposent une lai-
son constante, a décidé de poursuivre les pour-
parlers avec la Fédération dans le bhut de nor-
maliser les rapports des Services avec cet
organisme.

Les pourparlers menés 4 la diligence de 'Equi-
pe Electricité ont abouti au texte ci-annexé dont
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les termes acceptés par la Fédéralion ont été ap-
prouvés par le Comié dans sa séance du 23 dé-
cembre dernier.

Le Comité du P.C.M. ne se reconnait pas le
droit de prendre un engagement au nom des
Services, cependant, il recommande aux Cama-
rades, en accord avec le Syndicat des Ingénienrs
des Travaux Publies de I’'Efat, qui a été con-
sulté & cet effet, de conformer leur action aux
dispositions du texfe ci-joint.

Les Ingénieurs en Chef qui croiraient ne pas
pouvoir y souscrire voudront bien se faire con-
naftre a I'Equipe Electricité. Leur département
fera Uobjet du paragraphe F de I'article 5.

Nous estimons que le texte ainsi complété,
dont Putilité est indiscutable, répondra aux désirs
exprimés par les Camarades et pourra servir de
base aux rapporfs entre les services et la Fédé-
ration,

Je joins également un modéle de statut des
Syndicals départementaux, élaboré par I'Equipe
Electricité, en accord avec la Fédération dans
e cadre de la législation en vigueur, modéle
que le Comii¢ du P.CM. a approuvé dans sa
séance du 13 fanvier 1947.

Veuillez agréer, mon cher Camarade, Passu-
rance de mes sentiments bien dévouds,

STAHL,

—p—

Dispositions recommandées par le P, C. M. pour
la création et le fonctionnement des syndi-
cafs intercommunaux dépuﬁememaux d'é~
lectricité.

i

ARTICLE 1*. - Principes générauz.

La Fédération et les Ingénieurs des Ponts et
Chaussées, participeront en commun, dans les
conditions définies par les articles suivants, & la
création et au fonctionnement des Syndicals
intercommunaux départementaux d’Electricité.

La création de ces Syndicats et leur organi-
sation relevant essentiellement de la libre déci-
sion des assemblées des Collectivités intéressées
et du Comité du Syndicat lorsqu’il aura été ins-
titué, ne pourra se manifester a 'encontre ni de
ce principe, ni des lois et réglements en vigueur.

ART, 3, — Participation commune ¢ la création
« d’un Syndicai départemental.

Lorsque les conditions pour la création d'un
Syndicat départemental paraitront réalisées, les
dispositions nécessaires seront prises d'un eom-
mun accord entre la Fédération et PIngénieur en
chef du département.

7181 la Fédération esl pressentie A effet de don-
ner son patronage i la création d’un Syndicat,

clle se meitra en rapport avec I'Ingénieur en
Chef du département en vue d'arréter les dispo-
sitions a prendre, compte tenu de la situation lo-
cale,

Réciproquement, I'Ingénieur en Chef se met-
fra en rapport avec la Fédération lorsqu’il aura
été pressenti dans Ie méme sens ou lorsqu'il ju-
gera qu’il est possible d’envisager la eréation
d’un Syndicat.

Iis arréteront, en accord avec les personnalités
qui auront pris 'initiative de la création du Syn-
dical, Ies mesures pratiques a4 metire en ceuvre
4 cet effet.

lLa Fédération sera représentée aux réunions

préparatoires et constitutives du Syndicat.

ART. 3. — Elaboration des Statuts,

Les projets de statuts de Syndicats départe-
mentaux seront établis dans le cadre du présent
accord et en se référant & un modéle-type éla-
boré par la Fédération et le P.C.M., en liaison
avee le Ministére de 'Intérieur.

Ils seront adaptés & la situation du Dépar-
tement de facon 4 recueillir adhésion du plus
grand nombre de collectivités intéressées.

La Fédération et PIngéneur en Chef des Ponts
¢t Chaussées recommandcront solidairement, aux
collectivités intéressées, I'adoption du projet de
statuts élaboré dans les conditions définies ei-
dessus,

ARTICLE 4. — Fonctionnement des Syndicats
Départementauxr — Adhésion & la Fédération.

La Fédération et le Service des Ponts el
Chaussées participeront conjointement, dans les
conditions définies ci-aprés, au fonetionnement
des Syndicats Départementaux, 4 la création
desquels ils auront apporté leur concours,

1*) Les dispositions relatives 4 I'adhésion du
Syndicat Départemental 4 la Fédération et au
fonctionnement du syndicat seront arrétées
d’'un commun accord entre la Fédération et
I'Ingénieur en Chef et recommandées conjoin-
tement an Comité Syndical, la décision de celui-
ci restant libre et souveraine.

2°) I est toutefois précisé, en ce qui concerne
le fonctionnement du Syndicat, que la Fédé-
1ation n'entend pas revendiquer pour elle-méme
sur Ie plan lecal, le réle de conseil du Syndical
ni la fonclion de contrdle communal et syn-
dical, Iesquels, a condition que le Comité syn-
dical en décide ainsi, seront assurés par le
Service des Ponis et Chaussées.

3°) La Fédération mettra ses services (Bureau
Central d’Etudes et Bureaux Régionaux) a la
disposition du Syndicat pour Texamen des
questions importantes ou de principe, relevant,
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soit de son action générale, soit de son inter-
vention auprés des Pouvoirs publies, ou auprés
de Conseils et Comités au sein desquels elle
représente les collectivités locales,

Hile fournira notamment au Service des Ponis
et Chaussées toute informafion d’ordre général
ou particulier, de nature & faciliter la tache
qui séra confiée & celui-ci, en application du § 2
ei-dessus,

Réciproquement, le Service des Ponts et
Chaussées fera, lorsqu’il le jugera uatile, les sug-
gestions propres a orienter ou & faciliter Paction
générale de la Fédération.

4°) La Fédération pourra é&ire représentée,
sur la demande du Président du Syndicai, aux
assemblées générales du Comité et §’il y a len
du bureat.

5°) Le P.C.M. pourra, s'il le désire, se faire
représenter aux assemblées du Comité d’étude
de 1a Fédération Nationale,

ARTICLE 5. - Efendue géographique de Paccord.

Les dispositions qui précédent sont applicables
4 tous les départements de ld France métro-
politaine et & la Corse, sous réserve de cas par-
ticuliers examinés ci-aprés :

A. — Par dérogation aux dispositions du § 2
de Particle 4, dans les départements ci-aprés,
Ie fonctionnement des Syndieats, actuellement
assuré soit par la Fédération seule, soit conjoin-
tement par la Fédération et le Service des Ponts
et Chaussées, continuera d’étre assuré, dans les
mémes conditions, conformément aux dispo-
sitions arrétées par les Comités Syndieaux :

— Allier \
. — Aube
— Ardennes i
- Chtes-du-Nord
- Landes
— Puy-de-Ddme
— Indre-et-Loire
— Tarn
~— Haute-Garonne !
— Hautes-Pyrénées
-— Cantal
— Nidvre
— Syndicats de la ban-
lieue parisienne pour
UEleetricité et pour le
Gaz ;

Des accords particuliers pourront intervenir
dans les départements des Ardennes et des Cotes-
du-Nord & Peffet de facililer ’adhésion de collec-
tivités dissidentes, ou d’6tendre les attributions
du Syndicat avec corrélativement la participation
du Service des Ponts et Chaussées,

4

avec participation
du Service des
Ponts et Chaussées

B. — Par dérogation aux dispositions du § 2 de
Particle 4, la Fédération se réserve de participe,
selon les accords particuliers 4 infervenir dans le
fonctionnement des Syndicats départementaux en
voie de création ou A eréer dams les dépar-
tements suivants :

~— Corréze

—- Loire

— Haute-Loire

- Basses-Pyréndes

-— Ariége

- Nord (Syndicat en formalion)

-— Gers

C. — La siiuation des Syndicats et Régies d¢-
partementaux suivants, adhérents a la Fédé-
ration, mais disposant d’une organisation loeale
autonome, est expressément réservée :

-~ Syndicat de 1a Dordogne

-— Syndicat et Régies Syndi-
cales de la Gironde

-— Syndicat de la Charenie

- Syndicat du Maine-et-Loire

— Syndicat du Lot-et-Garonne

-~ Syndicat de la Creuse (en
formation) . }

— Syndicat de la Seine- ; Organisation mixte
Inférieure " avec la participa-

— Syndicat du Calva- [ tion des Ponts el
dos Chaussées.

—- Syndicat et Régie des
Deux-Sévres )

— Régie Déparlemeny
tale du Loir-et-Cher

— Syndicat et Régie Dé.
partemnentale de la
Vienne

~— Syndicat de I’Hérault

— Syndieat du Tarn-et-

Organisation
autonome

Contrdle assuré
par le Service des
Ponts et Chaussdes

Garonne
— Régie Départemen- !
fale du Loiret
— Syndicat d’Eurevel-
Loir {en formation) / Situation
indéterminée

— Syndiecat de Ia Loire- s
Inférieure

Le Statut de Porganisation de ces Syndicats et
Régies ne pourra étre modifié que sur Pinitiative
de ces organismes,

La Fédération et le P.C.M. pourront alors, d’'un
commun accord, dans Ia mesure of ils seront
pressentis, préconiser des modifications i Ia si-
luation existante.

D. - Le présenl accord sera applicable, &
moins que des dispositions contraires n’aient
déja été arrétées par les organisateurs, en ce
qui concerne les Syndicats récemment créés ou
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en voie de eréatioh dans les départements sui-
vants

— Sabdne-et-Loire

— Cher

— Fure

— QOrne
+ - Var

— Alpes-Maritimes

— Marne

- Haute-Vienne {en formation).

E, — La situation du Département de [a Céte-
d’Or fera Vobjet d'un examen spéeial.

ARTICLE 8. — Rémunération des concours.

La rémunération des concours apportés aux
Syndicalts départementaux constitués et fonc-
tionnant dans le cadre du présent accord sera
proposée conjointement au Comité du Syndicat
par le Serviee des Ponts et Chaussées et la Fé-
dération.

F}RTICLE 7.

Les difficultés d’applieation du présent ae-
cord qui pourraient survenir sur le plan dépar-
temental seront examinés en commun par la
Fédération et le Comifté du P.CM. qui avise-
ronl aux moyens propres & les aplapir.

*e !

¢ Type de Statuts recommandé pour les Syndicats

3

. intercommungux départementaux d'électri-
cité,

FgFasngt™

ARTICLE 1%,

Par application de la lon du 5 Awril 1884,
complétée en som titre VII par la loi du 22
Mars 1890, modifiée elle-méme par les lois des
18 Novembre 1917, 26 Juin 1925, 5 Awril 1927,
7 Avwril 1931, il est créé entre les Syndicats
intercommunanx d'Electricité déja consiitués et
les communes isolées adhérant aux présents sta-
tuts un syndicat ayant pour objet :

1°) d'exercer en commun les droits résultant
pour les collectivités locales des texies légaux
et réglementaires relatifs a la preduction, au
iransport, & la distribulion, & 1'utilisation de
f’énelgxe électrique et notamment de Ia loi
dit 8 Avril 1946 sur la Nationalisation de 1'é-
lectricité et du gaz ainsi que toutes les attri-
buhons des syndicats et communes adhérentes
l'elat‘ives au service public de I'électricité ;

2°) d'organiser en commun les services qui
lenr incombent pour assurer le bon fonction-
nement et la meilleure exploitation de leurs
distributions d’électricité ;

3°) d’une facon générale de s’intéresser et
de participer le cas échéant i doute activité
touchant Péleciricilé et son wutilisation dans le
cadre des lois et réglements en vigueur.

ARTICLE 2. — Altribution du Syndical.

A ecet effet, fe Syndicat exerce notamment
les activités suivantes :

1°) représentation des collectivités associées
dans tous les cas ot les lois et réglements {en
particulier ceux sur la Nationalisation de
PElectricité et du gaz) prévoient que les collec-
livités doivent étre représenides ou consuliées ;

2°) organisation de services d’Efudes adminis-
tratifs, juridiques et technigues en vue de l'exa-
men de toutes questions ne relevant pas spéci-
figuement du contrdle mais intéressant le fone-
{ionnement du service public;

37) pour les Collectivités assocides qui 1'en
chargeront expressément :

a) passalion avec le ou les Etablissements
publies concessionnaires de toutes conventions
relatives &4 Pexploitation du service public de
I’électricité ;

b) étude, exécution et financement de tous tra-
vaux de premier établissement, de renforcement
et de perfectionnement des ouvrages de la dis-
iribution que I’article 36 de la loi du 8 Awril
1946 permet aux collectivités de faire exécuter
en tout ou partie &4 leur charge ;

¢) gestion et service des emprunts contractés
pour Pélectrification ;

d) encaissement, centralisation et, suivant le
cas, reversement aux Syndicats et aux eommunes
ou emploi direct par Ie Syndicat dans le cadre des
lois et reglements en vigueur, des sommes dues en
particulier par :

— les services publics concessionnaires en
vertu des cahiers des charges ou des conventions
en 1igueur ;

— IEtat ou le Département & titre de sub-
ventions ;

— le Fonds
d*électrification ;

— les collectivités assocides.

e) organisation et exercice de contrdle ecom-
munal des disiributions d’énergie électrique,
conformément i I'article 16 de Ia loi du 15 Juin
1906 et au décret du 17 ociobre 1907, meodifié
et complété par les décrets subséquenis et per-
ception des redevances prévues A ce titre par les
lois et réglements,

d’Amortissement des charges

ARTICLE 3. — Cé syndicat porte le tfifre de « Syn-
dicat Intercommunal d’Electricité du dépar-
tement de... »

Son siége social est fixé 5.,




ARTICLE 4. — Adrmunistration du Syndicat.

Le Syndicat est administré par un Comité
composé de délégués élus par les collectivilés
associées dans les conditions prévues par la loi &
raison de ;

1 délégué par (1) X habitants ou fraction de X

X

habitants supérieure 4 -— habitants.
2

- Les collectivités qui me peuvent é&ire repré-
sentées directement au Comité Syndical par
X
swite de leur population inférieure &4 — habiiants
2
¢lisent leurs délégués par Vintermédiaire de col-
Ieges électoraux composés d’un électeur par com-
mune intéressée. Le nombre de délégués a élire
est celui trouvé en appliquant la régle gémérale
a4 la population dlobale des collectivités inté-
ressées. Ces colléges électoraux sont constitués
comme suit (2) :

Le Comité désigne parmi ses membres un bu-
rean composé d'un Président, de Y Vice-Pré-
sidents, de S Secrétaires, et de Z membres,

Des commissions intérieures pourront étre
désignées pour I'étude des diverses questions
soumises au Syndicat.

10—

Le mandaf des membres du bureau a la méine
durée que celui du Comité. :

ARTICLE §. — Budgei.

Le budget pourvoit aux dépenses du Syndical.
Outre celles résultant éventuellement des dispo-
sitions de Particle 2, les recettes comprennent
notamument :

~— les cotisations el countributions volées par
les syndicats et communes associées ;

— les subventions é&ventuelles de I’Etfat, du
Département, des collectivités publiques et pri-
vées et des particuliers ;

— les intéréts des fonds placés ;

— le produit des dons et legs.

ARTICLE 6, — Durée du Syndicat,
La durée du Syndicat est illimitée.

»

(1) Par exemple, 5.000 habitants.
(2) Jo ndre une carte on une liste. Autant que possible
grouper les collectivités dont Ia population est inférieurc
X
a4 - dans le eadre du Canion ou a défant d’un groupe de
2
cantons ou de larrondissement,

L'INDEMNITE DE FONCTIONS DES INGENIEURS PRES DE LA RETRAITE

"A la suite de son intervention, le P.C.M. a été
informé, par lettre datée du 14 février 1947 de
M. le Minisire des Travaux Pnblics et des Trans-
ports, que, par arrété du 31 décembre 1946, I'in-
demnité de fonctions prévue par Particle 2 du
décret du 18 décembre 1906, modifié, a été portée
respectivement de 40.000 & 60.000 frs et de 30.000
4 45.000 frs pour les Ingénieurs Ordinaires des

Ponts et Chaussées et les Ingénieurs des T.P.E.
chargés de Pintérim d'un Arrondissement, se
trouvant 4 trois années de leur mise a la retraite;
cette mesure prend effet du 1* janvier 1046.
Toutefois, le supplément d’indemnité attribué
est déduit du montant de la prime de rendement

des Ingénieurs intéressés. |
3 ¥

ABONNEMENTS COLLECTIFS

Inscriptions en vue d'une reprise éventuelle

Le Comité du P.C.M. a décidé d’étudier la pos-
sibilité de reprendre les abonnements collectifs,
gui existaient avant la guerre.

Pour permettre de commencer cette étude, les
Camarades qui désireraient participer &4 ces abon.
nements collectifls sont priés de se faire con-
naitre au Secréfariat du P.C.M. 28, rue des

Saints-Péres, & Paris-7°, en indiquant les publi-
cations périodigues qu’ils désireraient recevoir.

Cetie inscription ne comporte aucun engage-
ment pour le moment : elle a seulement pour but
de déterminer 1'intérét porté aux abonnemenis
collectifs et & quelles publications ces abonne-
ments pourraient s’appliquer.
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: NOTES TECHNIQUES

L'Utilisation des “Poufres d’Arromanches
aux Ponts de Port-Boulet et Pouzay en Indre-et-Loire
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Povit pr Pori-Bourer sur 14 Lomnn (BN 749 en 1944

En tout temps, les ciiconstances de guerre ont
ét6 un singulier élément de progrés et d’invention
dans toutes les branches des applications scienti-
fiques, par les besoins anormaux qui sy révélent
el qui ne sauraient attendre pour étre satisfaits,
colite que cotite, aussi bien que par la rupture
Féquilibre brutalement provoquée enire ces né-
cessités impérreuses ef les moyens d’exécufion
quwon avait coutume d’employer.

Les Iuttes de 1a Révolution en offrent des exem-
ples caractéristiques ; mas, a cet égard, la longue
gterre que nous venons de subir a été d’autant
plus féconde que 'arsenal des laboratloires et des
Industries alliés était plus riche de toutes les con.-
quétes d’un siécle d’activité prodigieuse.

A ne considérer que le domaine de la cons-
truchion, le débarquement allié en Normandie,
comunencé dans la nuit du 5 au 6 juin 1944, ot
continué les jours suivanis avec le succes que
Pon connait, a smpris le monde entier et les
Allemands les premiers, qu demeuraient con-

fiants dans la solidité du « mur de Atlantique »
Cetle opération a pu réussir grice 4 Pemplo d’un
matériel nouvean extrémement mngéorenx ef ul-
lisé & une échelle grandiose

L’armée alliée desail disposer, dés le début de
Poffensive, de ports de grande étendue, permettant
le déchargement rapide de {rés grandes quantiiés
de matériel et de marchandises. On ne pouvait
compter 4 cet effet sur les ports fiancais existants,
occupés par les Allemands, qui ne les auraient
quitiés qu’apres en avoir défruit 'outillage.
Aussi, dés 1942, les Alhdés avaient-il envisagé la
création de ports artificiels (synthétic harbours),
composés d’éléments amenés par floftage aux
endroits voulus. Celui d’Arnromanches oftrait une
surface protégée de 525 hectares.

Les appontements étaient constitués an moyen
de caissons du plus grand moddéle, mamntenus en
place aun moyen de pieux métalhiques de forte
section foneés dans le sol & une assez grande pro-
fondeu: , les caissons pouvaient coulisser le long
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de ces piliers en suivant Ia marée et étre fixés a
hauteur voulue. )

Les jetées s’amorcaient sur Pappontement.
Elles étaient constituées de travées métalliques
portées sur des pontons en béton armé, l'en-
semble présentant une digposition analogue a
celle ’un pont flottant militaire. Chague’ travée
comportait un platelage métallique, monté sen-
siblement 4 mi-hauteur des pontres friangulées ;
celles-ci avaient une forme de fuseau, les mem-
brures supérieures et infirieures étant en ligne
hrisée.

Ce sonl ces poutres Iriangulées que 'Adminis-
iration des Ponis et Chaussées d’Indre-et-Loire
a utilisées pour Ia reconstruction des deux ponts
de Port-Boulet sur la Loire el de Pouzay sur la
Vienne.

Des passerelles anglaises dites <« d’Arro-
manches » d'un poids de 28 T. chacune affectées
au service des Ponts et Chaussées d'Indre-et-Loire
par le Ministére des Travaux Publics ont été éta-
blies, les unes sur la Loire & Pori-Boulet (R. N.
749), les autres sur la Vienne & Pouzay (C. D.
58).

Les membrures principales de chaque travée
comprenaient deux poufres de rive en ¢« Venire
de kpoisson » pesant chacune 8 tonnes, les entre-
toises, longerons et platelage s’élevant ensemble
4 12 tonnes,

Les poutres seules ont constitué Pintérét du
lancement, les auires parties des passerelles ayant
été amencdes a leur emplacement par cébles sans
aucune difficulié.

Les méthodes de lancement adoptées en accord
avec le Service des Ponts el Chaussées ont été
les snivanies ;

PONT pROVISOIRE DE PORT-BOULET
(eroquis page 13)

Les piles qui subsistaien{ de Iancien pont de
Pori-Boulet (photographie page 11) ont été amé-
nagées pour recevoir les appuis de chague poutre.
Deux de ces piles ont été en partie reconstruites
en maconnerie el couronnées par des chevaletls
en charpenle destinés 4 servir d’appui.

Deux cibles aériens ancrés sur la rive droite
ei fendus au moyen d'un contre poids de 12 T.
s’appuyant sur la pile d’arrivée étaient supporiés
sur chaque pile par un cadre en fer 4 U fortement
fixé (photographie en page de couverture). -

Ces cébles formaient le chemin de roulement
de la poutre qui s’y appuyait par Pavant au
moyen de galets, 'arritre étant supporté par
un lorry roulant sur une voie préparée & cel
effet,

La hauteur des chbles était réglée pour per-
mettre, avee la fléche maximum, de passer au

»

dessus de Ia cuvette d’appui sans talonnement
de Ia pariie en ¢ venire de poisson ».

“La poutre était poussée sur les cables & la
main, un lreuil de secours assurant, depuis Ia
rive, la sécurité de la manmveuvre.

Chaque poutre élait lancée dans laxe longi-
fudinal et s mise en place définifive sur cha-
cune des piles avait lieu au moyen de portiques
métalliques permettant un déplacement brans-
versal sur la pile,

Les piéces secondaires {elles que les entre-
loises et le platelage métallique ont été mises
en place par le méme systéme de cébles.

Le passage provisoire de Pori-Boulet a ¢t¢
ainsi constitué¢ par 8 passerelles de 16 pouires
assemblées. Les travaux de préparation et dc
lancement ont duré 4 mois (20 février-20 juin
1946) et se soni élevés a 2,125,000 frs y compris
toutes les opérations de netloyage et de pein-
ture.

L’amenée & pied-d'ceuvre des passerelles n'esl
pas comprise dans ce prix.

PONT PROVISOIRE bE POUZAY
(croquis page 14)

Dans le présent cas, la difficulié résidait dans
le fait que les appuis élaient des palées en
charpente en bois d’une hauteur de 10 m. au-
dessus des fondations des piles de I'ancien ou-
vrage et de 1 m. 20 de largeur seulement en
téte, la largeur des palées au pied étant de
1 m. 60 (photographie page 15).

Ces palées qui avalenl été construites pour
recevoir un pont i poutres droites en bois cloudes
ne pouvaient supporter & leur sommet un effort
borizontal supdrieur & 3 'T. sans crainle d'ude
rupture des c¢léments qui les constituaient,

Les conditions de mise en place exigées par
Administration étaienl principaiement la lmi-
iation 4 3 T. de tout effort horizonial pendanl
le lancement. voire méme I'absence de cet effort.
(C’est le principal poini qui a emporté le choix
de PAdministration, parmi les propositions qui
lui ont été faites.

Pour éviter toute wéaction horizontale, on a
établi des amcrages en arridére de chaque culée
pour retenir un couple de haubans reliant en
léte tous les porliques; deux cébles aériens
de lancement ont él¢ également anecrés sur la
rive gauche et balaneés sur 'auire rive par un
conire-poids de 10 T, Les supporis de ces cébles
de lancement ont été articulés & leur base re-
posant sur la téte des palées et d'autre part ont |
élé solidement haubannés par cébles fixéds dans |
les ancrages,

La tension horizontale ainsi exercée sur chaque
palée est par suite négligeable et, comme pour le
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pont de Port-Boulet, lgs \oﬁbles de lancement sup-
portent au moment de Vopération une tension de
4 T. jusque prés de 'appui, Parritre reposant
également sur un lorry, Le lancement de chaque

outre est effectué dans Vaxe de Pouvrage et lu
mise enhlplaceé définitive faite au moyen d'un por-
tique métallique placé au-dessus de chague appui

Le pont provisoire de Pouzay est constitué par
[ passerelles de 28 T chacune.

Si Pon compare le prix des deux ouvrages, on
voit que celui de Pouzay est trois fois plus élevé
gque celur de Port-Boulet, avec deux travées de
oIS,

Cette différence s’explique par les hausses des
salaires et les plus values sur les matériams s~
venues depuis le mois de juillet 1946, également
par la difficulté plus grande de lancement, par la
construchion d’un appareillage spéeial sur leg té-

Pon1 pr Pouday sSUR La ngmn e 1946

Ces travaux sont en cours , 1l est prévu quils
dureraient 4 mois 1/2 mais ce délar semble’ de-
*voir étre moindre du fait de Vexpérience acquise
par Entreprise an cours du lancement du pont
de Port-Boulet.

Le colit des travaux s’élévera a 4.3565.000 frs

{
tes des palées ef enfin par la manutention et lo
transport 4 pied-d’ceuvre, sur une distance de
1 k. environ, des 168 T d’acier constituant I'en-
semble des six passerelles lancées.

i

: 25 novembre 1946
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RELEVEMENT DU PONT DU MESNIL-PONCEAU SUR L'EURE

-

Le Pont du Mesnil-Ponceau assure la conl-
nuité du C. D. 136 au-dessus de la riviére d’Eure.

Cétart (el c’est & nouveau) un poni métal-
Hque de 20 m. entre culées constitué de deux
pouires de rive 4 treillis multiple formant pa-
rapet. Le tablier inférieur est constitué par des
entretoises et des voutains en brigues. Les trot-
toirs sont supportés par de petils voutains en
briques. Les deux culées sont également en bri-
ques, sous chacun des quatre appuis se trouve
un sommier de répariition en granit. Les deua
appuis de rive droite soni fixes, ceux de la rive
gauche sont constitués par des rouleaux de dila-
tation.

Au mois d’aoiit 1944 les Allemands ont lenié
d’enrayer Pavance alliée par une série de des-
tructions sur 'Eure et la Voise afffuent de rive
droite de maniére i réaliser une ecoupure .sen-
siblement dirigée S. E. — N. O. et longue dans
le département d’Eure-et-Loir de plus de 40 ki
Toutes les destructions furent opérées par des
charges placées sur la chaussée. Quelques ponts
échappérent d’ailleurs aux équipes chargées de la
réalisation de la bréche. Le pont du Mesnil-
Ponceaun ne fut pas épargné.

Mais sa destruction fut loin d’&tre compléte.
L’état de I'ouvrage apparait clairement sur les
photos 1 - 2 et 3.

A lemplacement de Ia charge, le tabher pre-
sentait un trou provenant de la destruction par-
tielle des voutains (photos 1 et 2).

Fieure 1

La poutre aval étmt presque entiérement sec-
tronnée (photo n° 2), La membrure supérieure
était complétement repliée sur elie-méme ce qui
la raccourcissait d’emviron 60 cm. Deux seule-
ment des diagonales n’étaient pas complétement
coupées mais seulement complétement tordues.
La membrure inférieure était seulement phée
(photo n® 2. La photo n° 6 montre 1"état des dia-
gonales aprés le relévement).  °

Freure 2

Au droit de la cassure la pouire aval état
ahaissée de plus d'un méire ce qui entrainai
une torsion de Ia poutre amont celle-ci étani
gauchie au droit de la cassure, la fléche hon-
zontale de la membrure supérieure étail de'prés
de 40 cm. (photo n® 2 et 3).

Par ailleurs le raccourcissement de 'ensembie
de Pouvrage avait provoqué un décollement de
la culée R une partie de la culée ayont éié
enfrainée,

Ce méme raccourcissement avail provoqué un
imporiant déplacement des appareils d’appm R
G. un des appareils de dilatation ayant quitté son
chemin de roulement.

Alors que la membrure inférieure de la pou-
tre amont ¢tait resiée semsiblement horizontale,

(1) Le terme fleche horizontale gue nous avons em
ployé désigne la distance, cntre Pare formé dans un plan
sensiblement horizontal par la membrure supérienic el
la corde correspondante




gsée par rapport i sa posilion initiale d’une

#frantité variable. Tbhutes les entretoises étaient
*gchies et travaillaient en console, 'ensemble de
L
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FieUre 4

consoles supporlant une partie du poids
Poutre aval (Ia photo n° 2 montre nettement
féitrissentent de ’ensemble du tablier).

ifin en dehors de deux voutains partiel-
ﬁdétruits presque tous les voutains étaient

“fut décidé de réparer le pont aprés redres-
tent et pour cela de soulever 'ensemble de la
e aval.
Uil postulat fut plus ou moins implicitement
s & savoir :
que chaque partie de la poutie amont, toul
culiérement In membrure supérieure étail
dans le domaine des déformations élas-
et pourrait revenir & sa position primitive,
ue la plupart des entretoises étaient égale-
Jrestées dans le domaine des déformations
ques ;
%giu’au contiaire les deux entrefoises les plus
nes de ln bréche étaient déformées de facon
anente (leur fléche était de Yordre du 1/3
leur porlée) ce qui impliquait leur rempla-
nent.
xpérience a prouvé que les deux premiéres
dothéses étaient exactes. La {roisiéme hypo-
&, imposé une précaution spéciale dont il
A question plus loin. Mais cette hypothése était
sut éire inexacte,

=TT &
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Les travaux furent exécutés en cing phases !

A} Phase préparatoire, battage de 30 pieux en
rivitre (15 a I'amont, 15 a4 Taval) moisage des
pieux par des profilés et réalisation d’une plate-
{forme de travail,

B) Relévemeni, — Les deux portions de la
poutre aval étant calées sur la plateforme de tra-
vail, la membrure supérieure de cette poutré ful
cisaillée au chalumeau. Un mat avart été dressé
et un cable saisissait chacune des deux portions’
de Ia poutre aval. Le céble fut alors raidi.

Trois précautions furent prises :

a) pour éviter gn'en sculevant la membrure
inférieure, les diagonales et les montanis ne flam.
bent, des étais en bois (visibles sur la pholo 6)
furent placés entre les membrures inférieure sl
supdérieure ;

b) pour éviter qu'an cours du relévement les
voutains non détruits ne poussent au vide, les
voutains détruits furent remplacés par des éiais
en liois calés sur les entretoises (on devine 1'un
de ces étais sur la photo 5) ;

¢) enfin le fait que deux entretoises étatent dé-
lormées de fagon permanenie pouvait entrainer
Pabaissement de la membrure inférieure de Ia
poutre amont au droit de la cassure et une nou-
velle torsion de cetle pouire en sens inverse cette
fois.

Il nous a paru qu'il suffisait pour éviter cet
meonvénient de placer sous la pouire amont des
poteaux qui empécheraient I'abaissement de Ia
membrure de cette pouire (ces frois poteaux se

Freum



— 18

voient nettement au second plan sur ia photo 8),
au début de Popération un léger vide subsistait
enire le sommet des poteaux et la maembrure. En
cours de relévement le contact fut assuie.

FigURE 3

Il convieni encoie d'indiquer gu'un treuil et
un systéme de moufles fut établr & 'amont powr
lavoriser la remise en place de la membrure su-
péricure de la poutre amont. Le cable ne devait
pas tirer sur la miembrure mais seulement étre
1aida {on voit Ie dispositif sur la phoio 7).

Pour contrdler la marche de 'opération, deux
rrocedes turent choisig -

a) la hauteur de la poutre aval étmit mesuice
par rapport 2 une planche solidaire de Io rive
groite. Cette hauteur ne pounvait pas en effet étre
mesurée m par rapport au miveau de 'ean qu
pouvait varier pendant opération, (le relévement
a duré une journée et au cours du relévement un
meunier voism a trouvé bon de manceuvrer les
vannes), i par rapport 4 la plateforme quw pou-
vait s'enfoncer dans le sol (ce gui s'est effectr-
vement produit) ;

Frounk b

b) pour mesurer la fléche horzontale de Iz
membrure supérieure de la poutre amont une
corde fut tendue entre les deux extrémités de la
nmembrure.

L e

PR

Fieure 7

Aprés rardissement des divers cibles dont nous
avons parlé, 2 vérins furent placés, un sous cha-
que partie de la poutre aval et le relévement
commenca (les photos 4, 5 et 6 1ndiquent 3 phases
différentes de ce relévement ; sur la photo 6 le
relévernent est presque termuné) ; les moyens de
conirdle que nous avons indigué permirent de se
rendre compte que le soulévement de la poulre
aval et la diminution de la fléche horizontale de
la membrure supérieure amont étaient propor-
ltonnels Cette remarque nous permit des le debut

Figune 8 '




M%pératit)n de calenler que lorsque la poutre
serait complétement soulevée, la fléche hori-
ale aurait complétement disparu, ce qui se
?rmmt effectivement (la photo 7 montre Ia
brure supérieure amont 4 la fin de Popé-
ra on).
rsque le relévement fut terminé, U'ensemble
A pont fut calé dans 1a posilion ol il se trouvait,

est & remarquer que les appareils d’appui
\13?. étaient revenus sur leurs chemins de rou-
Hlgment,

B

¢ . §9 La poutre aval fut alors réparée par apport
3 { —
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de pitces neuves, De méme les deux entretoisés
suspectes, elc...

D) Réparation de la culée R.D. — L’ensemble
du pont redevenu d’un seul tenant fut soulevé du
obté de la rive droite et la culée R.D. réparée.
Puis Ie pont fut reposé sur sa culée.

E) Les voutins furent refaits, les fissures ob-
turées, elc...
Lo
ConcLusioN.” — Le pont dun Mesnil-Ponceau
put ainsi &tre refait, et, ¢’était 14 le but poursuivi,
par apport de moins de 3 tonnes d’acier. :

4 v

CINTRE EN BOIS CLOUE DU GRAND PONT DE SAINT-NAZAIRE (Dréme)

<+

yous e titre qui précéde, nous avons publié

ous avons appris les fiancailles de Mlie De-
¢ Beav, fille de notre Camarade Francois
. Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
faris, avec M. Michel Rirapravu-DUMas. Toutes
félicitations.
SSANCES
Michel, Janine et Anne-Marie BOURRIERES nous
fait part de la naissance de leur petit frére
r¢, quairiéme enfant de nofre Camarade
Bourrikrses, Ingénieur des Ponts et Chaus-
rapatrié¢ récemment du Dahomey et actuel-
hent en congé A Tarbes, 24 avenue Jules

forgue.
Foutes nos félicitations aux heureux parenis.

g ERRATUM

elle diminue beaucoup Pintérét du dit article.
A la page 12, au deuxiéme alinéa, il faut lire :
...... une seule arche en héton non armé...

]

b

Pierre ArcroT, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, a4 Carcassonne, mort accidentellement en
service ;

Paul Nicov, Ingénieur en Chef des Mines, Di-
recteur Général de la Société des Aciéries de
Micheville ; §

Robert LAHAYE, Ingémeur des Ponis ?et
Chaunssées en retraite a Neuilly-sur-Seine ;

Louis Lrow, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées & Paris, mort fin 1939. .

Nous assurons les familles des défunts de toute
notre sympathie attristée.

Nous avons appris également le décés ‘de
Mme-René VAUTHIER ; elle était 1a mére de notre
Camarade Pierre VAUTHIER, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées a Chalons-sar-Marne,
Membre du Comité d’Administration du P.C.M, 4
qui nous présemtons nos bien sincéres condo-
léances. -
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PAIEMENT DES COTISATIONS DE L’EXERCICE 1946-47

S S, J— S—
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En application de l'article 22 des statuts, le montant des co-
tisations annuelles est fixé par le Comité du P. C. M., en fonction
des traitements.

En attendant que les nouveaux traitements soient acquis, le
Comité a décidé, dans sa séance du 4 Novembre 1946, d'appliquer

provisoirement, pour I'Exercice 1946-47, les taux des cotisations de 1
I'Exercice precédent, majorés de 25 4 environ, cette majoration
ne s‘appliquant pas aux cotisations des camarades retraités.
En conséquence, le montant des cotisations de ['Exercice
1946-47 est provisoirement fixé comme suit :
Inspecteurs Généraux :
en activite. ... it 650 ir.
en disponibilité, hors cadres, démissionnaires.................. 350
BM TEHTTIE. . ... ... e 125
Ingénieurs en chef :
enaqetivité. . ............... L.l e 500
en disponibilité, hors cadres, démissionnaires.................. 250
L L L T T, 100
Ingénieurs :
BN At VI ., ... . L. e 350 5
en disponibilité, hors cadres, démissionnaires. ... .............. 175
en retraite. .. ..... f e e et aeaaraaean 70
Ingénieurs & titre provisoire...... .. ... .. it 125
Ingénieurs Eléves, ... ......... b e e e e et 75

Nous remercions d’avance tous les camarades qui voudront
bien, sans plus attendre, verser sur ces bases leur cotisation de
I'Exercice 1946-47, commencé depuis le 1 Novembre 1946.

Aunx termes des statufs ce versement est exigible avant le I* Février 1946
{Grade au 1 Novembre 1946}

MODES DE PAIEMENT :
-— Chéque bancaire barré au nom du P. C. M., 28, rue des Saints.Péres, PARIS-VII:.
— Chéque postal au compte de 'Association P. C. M. : PARIS 508.39
y &)
(Y L)
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