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P. C. M.

Composition du Comité et des Sous-Comités
a la svite des élections du 4 Mars 1948

Comité d’Adminisiration

A. — BUREAU.

Présideni : M. Raymond BRINGER, Ingénieur des
Ponts et Chaussées 4 Melun ;

Vice-Présidents : M.M. DAUvVERGNE, Inspecteur
Général des Mines, 244, Boulevard Si-Germain
& Paris-7° ;

GUERBIGNY, Ingénieur en Chef des Ponls el
Chaussées, 105 bis, houlevard de la Reine, &
Versailles ;

MAcAREZ, Ingénieur en Chef des Ponts el Chaus-
sées, 9, rue de Milan & Paris-9°:

Secrétaire : M. Durann-Dusier, Ingénieur des
Ponls et Chausées, 24, rue du Renard, & Paris-
4°

Secrétaire-Adjoint : M. FISCHESSER, Ingénieur en
Chef des Mines, 60, bouievard S{-Michel & Pa-
ris-6°.

Trésorier : M. Jean CorrpoN, Ingénienr des
Ponts et Chaussdées, 28, rue des Sts-Péres 2

Paris-7°.

B.

MM.

Baseirnac, Ingénieur en Chef des Mines, 30, hou-
levard des Ecoles i Lille (Nord) ;

BouiLroT, Ingénieur en Chel des Mines, 6, ave-
nue de Meknés a4 Rabal (Maroe) ;

Bovzoun, Ingénieur des Ponls el Chaussées &
Fonlainebleau {(Seine-el~-Marne) ;

BruxNor, Ingénieur en Chef des Ponts el Chaus-
sées, 8, rue Leneveux, 4 Paris-14° ;

BrreEsu, Ingénieur en Chef des Ponfs el Chuaus-
sées, 244, boulevard Sl-Germain, 4 Paris-7° ;
{acHERA, Ingénieur des Ponis el Chaussées, 13,

rue Lillré, & Bourges (Cher) ;

CARPENTIER, Ingcénieur en Chef des Ponis el
Chausées, 6, rue de la Préfeclure, 4 Epinal
{Vosges) ;

Cassarn Emile, Ingénieur en Chef des Ponls el
Chausdes, 25, rue Georges-Clémenceau, Monl-
Si-Aignan (Seine-Inférieure) ;

CAUDRELIER-BENAC, Ingénieur des Ponls et
Chaussdes, 7, rue de Beauvals, 4 Senlis (Oised;

MEMBRES.

Coxcug, Ingénieur en Chef des Ponts ef Chaus-
sées cn refraile, 26, avenue Georges-V, 4 Paris-
8"

Conr, Ingénieur en Chefl des Ponlis el Chaussées,
244, boulevard St-Germain, 4 Paris-7° ;

CovTEALD, Ingénicur en Chef des Ponls el Chaus-
sées, Direcleur du Port de Marseille, 1, quai
de Ia Joliette, & Marseille (Bouches-du-Rhone);

CURET. Ingénieur enn Chef des Ponls el Chaussées,
+, rue O’Quin, 4 Paun (Basses-Pyréndes) ;

DorrLeT, Ingénieur des Ponls el Chaussées o
Meaux {Szine-et-Marne) ;

DorcHE, Ingénieur en Chef des Ponls el Chaus-
sc¢es, 16, rue Mayef, 4 Paris-6° ;

Dueroca. Ingénieur cn Chef des Ponls ef Chaus-
stes. 3 rue Lordal, & Tarbes (Haules-Pyré-
nées) ;

DuyMarp, Ingénieur des Ponts el Chaussdes, 2,
rite do Rémusal, o Paris-16° ;

Jacoumnor, Ingénieur en Chef des Ponls el Chaus-
stes, 41, vue de Lévis, 4 Paris-17° ;

Le Bes~NeRAls, Ingénieur des Mines en congé hors
cadres, 60, rue de Maubeuge, & Paris-9° ;

LEprincE-RINGUET, Inspecteur Général des Mines
en relraile, 176, boulevard SI-Germiain, a Pa-
ris-6" ;

LoriFERNE, Ingénieur des Ponts el Chaussdes,
41, rue du Quinconce, & Angers (Maine-el-Loi-
re) ;

MamrTin Louis, Ingénieur en Chel des Ponts el
Chaussées, 244, haulevard SI-Germain, 4 Paris-
7%

Morisson, Ingénieur des Ponls el Chaussées, en
congé hors cadres, 17, allée des Bocages, Le Vi-
sinet {Seine-ct-Oise) ;

PELISSONNIER, Inspecteur Géndrnl des Ponls el
Chaussées, 244, houlevard S!-Germain, 4 Paris-
7°;

RExoUX, Ingénieur en Chef des Ponls ¢l Chaus-
sées, 3, rue Vanhan, & Bordeaux (Gironde) ;
Rogues Clément, Ingénieur des Ponls et Chaus-
sées, 12, avenue F.-Vialel, & Grenoble (Iséred;
SAMUEL-LAJECNESSE, Ingénieur en Chef des Mi-
nes. 129, houlevard St-Germain, 4 Paris-6°
VaroQuavrk, Ingénieur des Mines, 24, rue Gran-

ville, & Nancy {(Meurthe-ef-Moselle).

Voir en page 3 de couverture la composition des Sous-Comités
de la Section Ponts et Chaussées et de la Section Mines du P. C. M.
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Assemblée Générale et Elections

Le P.C.M. a tenu, le 14 mars 1948, a 'Ecole
,Nationale des Ponts et Chaussées a4 Paris, son
Assemblée Générale Ordinaire annuelle,

Cette Assemblée a approuvé i 'unanimité le
rapport moral du Président et le rapport finan-
cier du Trésorier : on irouvera ci-aprés le texte
de ces deux rapports.

Blle a procédé aux élections nécessaires pour
ie renouvellement du tiers sortant du Comité. Les
résultats de ces élections ont &té les suivants

Pour les cing postes de Délégués Généraux de
fa Section Ponts et Chaussées, ont obtenu :

MM, MACAREZ .......0iinimmnnnnn 159 voix
PELISSONNIER .......ovcevnn. 151 —-
' CURET o vitteie it o teneannnns 78 —
) BUTEAU .......cviiiinenan, 123 —
LAMOUROUZE  ...ivirenvrnns 37 —
ARRIBEHAUTE ..o vvnnnnnnnns 74 —
COINTE ........ e 44 —
Gueynen pE PivESs .......... 48 —
LoxGg-DEpAQUIT .............. 89 —
LEROY ... vt iiiiiinrinnnens by —
DEsSCHAMPS ................. 59 —
POITRAT ........cov ... 38 —
Bovzoup ...... 0., 114 —

Ont été déclarés élus : MM. MACAREZ, PELIS-
sONNIER, CURET, BuTEAsU et Bouzoup,

Pour les trois posies de Délégués du Groupe de
Paris de la Section Ponts et Ghaussées, ont oh-
tenu

M.M, GUERBIGNY, ............... 63 voix
BRUNOT ...ttt ininrennnn, 54 —
Louis MARTIN .........cou.... 63 -~
La ROCHE ... ..... v, 1 —
MONNERET . ... oiiirnnninnnns 1 —
MACAREZ ... .vovvnnnnnnn.. 1 —
BUTEAU ... .. 1 —

Ont été déclarés élus : MM. GuERBIGNY, BRU-
NoT et Louis MARTIN.

Pour les deux postes de Délégués de la Section
Mines, ont oblenu :

MM, VAROQUAUX .......cvvvnnn. 4 voix
BOUILLOT .......... v 1 —
Ont été déclarés élus : M.M. Varogoaux et

BovmwLoT.

Pour les Délégués de Groupes de la Section
Ponis et Chaussées auires que le groupe de Paris,
les Groupes ci-aprés ont désigné :

MM. CACHERA, pour le Groupe d’Orléans ;
CARPENTIER, pour le Groupe de Nancy ;
JacquivoT, pour le Groupe d’Afrique duw

Nord.

A Pissue de PAssemblée Générale, la Seclion
Ponts et Chaussées, la Section Mines et le Co-
mité ont procédé a la désignation de leur Bureau:
on trouvera aux pages 2 et 3 de la couverture du
présent Bulletin la composition nouvelle du
Comité da P.C.M., du Sous-Comité de la Section
Ponts et Chaussées et du Sous-Comilé de la Sec-
tion Mines,

Nous publierons dans notre prochain numéro
le texte du procés-verbal de ’Assemblée Géné-
rale,

#**

Tournées du P. C. M.

A la suite de la demiande qu'il avait faite, au
sujet des autorisations désirables pour les tour-
nées prévues en 1948, le P.C.M. a regu de M. le
Ministre des Travaux Publics et des Transporis,
la letire suivante datée du 19 mars 1948 .

Monsieur le Président,

Vous m’avez fait connaitre, par lettre du 28 fé-
vrier dernier, que votre Association se proposail
d’organiser deux tournées, la premiére le samedi
13 mars, comportant la visite des travaux de la
Croix de Berny et de deux Centrales électriques,
la seconde, au mois de juin prochain, pendani
une semaine environ, dans la Sarre, le Palalinat.
la Ruhr et le Luzxembourg.

Fai ’honneur de vous faire connaitre que j'au-
torise les Ingénicurs des Ponis et Chaussées,
membres de I'Associalion, & prendre part a ces
tournées, i charge pour eux d’en aviser leur Pré-
fet, la durée de ces absences n’étant pas comprise
dans les congés annuels.

Etanl donné lin!érél que présentent pour le
Service les travaux d’installations devant faire
I'objet de la seconde tournée, j'accepte, a4 votre
demande, de rembourser, suivant les (arifs régle-
mentaires, les frais de voyage aux Ingénieurs qui
participeront & ces voyages, le remboursement
étant toutefois limité, pour chaque intéressé, au
parcours de sa résidence 4 Metz el refour,

Ces frais seront a imputer sur les crédils glo-
baux mis & la disposition des Ingénietrs en Chef.

Le Ministre des Travaux Publics
et des Transports,

C. PinEAU.
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Tournée Région Parisienne.

La veille de ’Assemblée Générale, une fournée
a eu Heu dans la Région Parisienne dans l'a-
prés-midi du samedi 13 mars. Favorisée par un
irés beau temps, cetle tournée effectuée en auto-
bus, a été accomplie par prés d'une centaine de
Camarades, dont quelques-uns accompagnés de
membres de leur famille : elle a en un plein suc-
cés.

On a visité successivement ;

— les travaux d’aménagement de la Croix-de-
Berny, oll un exposé fort intéressant a été faif
par notre Camarade Paois, Ingénieur des Ponis
et Chaussées ; une nofice avait été distribuée aux
participants ;

— la station d'essais 4 400.000 volis de Chevil-
ly-Larue, oi un remarquable exposé a été fait
par notre Camarade AILLERET, Ingénieur des
Ponis et Chaussées, Professeur & I’Ecole Natio-
nale des Ponts et Chaussées ;

— la centrale électrique thermique de Vitry-
Arrighi, oli les Ingénieurs de [I'Eleciricité de
France ont guidé les visiteurs avec une compé-
tence el une complaisance auxquelles nous ren-
dons iei le plus reconnaissan! hommage ; une
notice due 4 nos Camarades AILLERET et Maca-
REZ avail été remise aux participants pour ces
deux derniéres visifes ; il reste quelques exem-
plaires de cetle intéressante nofice, qui pour-
ront étre adressés anx Camarades qui en feront

. la demande au Secrétariat du P.C.M.

Cefte tournée fera l'objet d’'un compte-rendu

dans le prochain Bulletin du P.C.M.

Tournée en Allemagne. — Les études se pour-
suivent pour lorganisation d’un voyage dans
la Sarre, le Palatinai, la Rhur et le Luxembourg.
Le programme n’est pas encore définitivement
arrété ; mais en raison, d’une part, du grand
nombre d’adhésions recues (celles-ci dépassent
la centaine), d’autre part, de la limitation a 40
Ingénieurs pour la pénéiration dans la zone an-
glaise, il est d'ores et déja prévm que deux voya-

" ges successifs seront effectuds.

La durée de chaque voyage serait de six jours :
les dates ci-aprés sont envisagées, en principe :

-— du 7 au 12 juin pour le premier ;

— du 21 au 26 juin pour le second,

Seuis iraient dans la Rhur, 40 Ingénieurs par-
ticipanl 4 la premiére tournée qui comprendrail

environ 70 personnes, des excursions en zone
francaise ef américaine pouvanti élre organisées
pour les parficipants n’allant pas dans la zone
anglaise. La seconde tournée, groupani environ
40 personnes, aurait le méme programme que la
premiére, sans pénéiration en zone anglaise.

Quand paraitront ces lignes, les Camarades gui
ont demandé 4 prendre part au voyage auront
recu un questionnaire destiné 4 en permettre I’or-
ganisation,

Diner du P. C. M.

A l'issue de I’Assemblée Générale, un diner de
128 couverts a été servi, dans la soirée du di-
manche 14 mars 1948, & 1a Maison des Mines et
des Ponts et Chaussées.

M. Christian PiNgau, Minisire des Travaux Pu-
blics et des Transporls, M. Jules MocH, Ministre
de I'Intérieur, ont honoré ce diner de leur pré-
sence. M. LacosTe, Ministre de l'Industrie et
dun Commerce, retenu par des engagements an-
térieurs, s’étail fait représenter par le Directenr
Adjoini de son Cabinef, notre Camarade CHANU,
Ingénieur des Ponts el Chaussées.

Plusieurs Parlementaires, Présidents de Com-
missions de "Assemblée Nationale et du Conseil
de la République, M. Brianp, Directeur et notre
Camarade SpINETTA, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, Direcleur Adjoint du Cabinet de M.
le Ministre des Travaux Publics et des Trans-
ports, la plupart des Directeurs du Ministére des
Travaux Publics et des Transporis et du Minis-
tére de I'Indusirie et du Commerce, M. LAPEYRE,
Secrétaire Général de la Fédération des Travaux
Publics, M. VERNON, représentant la Fédération
Chrétienne des Travaux Publics, M. LiBro, Se-
crélaire Général du Syndicat des Ingénieurs des
Travaux Publics de I’Etat témoignaient, par leur
présence, de Pintérét porté 4 nos Corps et la col-
laboration confiante apportée 4 ceux-ci.

Au champagne, frois discours ont été pronon-
cés, par M. BRINGER, Président du P.C.M., M. le
Ministre de I'Intérieur et M. le Ministre des Tra-
vaux Publics el des Transports : ces discours,
dont mous publierons le texte dans nofre pro-
chain Bulletin, ont été marqués de longs applau-
dissements et ont lerminé ce diner, en tout point
réussi, servi dans une ambiance agréable.

+o
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- RAPPORT MORAL DU PRESIDENT DU P, C. M.

Se calquant sur Porganisalion intérieure du
P.C.M. telle qu'elle a été adopiée aprés la Libé-
ration, Pexposé de Uaclivité de votre Comité se

- divise en trois parlies : Pune concerne les ques-

g‘w

tions communes aux deux Corps des Ponts et
€haussées et des Mines, chacune des deux autres
s’adressant respectivement aux affaires spéciales
A chaeune des deux sections.

I Partie. — Questions communes aux deux Corps

1°) ETAT DE L’ASSOCIATION.

© Au 1™ avril 1947, soit immeédiatement avant

*. la précédente Assemblée Génédrale, Veffectif des

-

membres du P.C.M, étail de 1372, dont 1190 pour
les Ponts et Chaussées et 182 pour les Mines.

En janvier 1948, ece nombre étail de 1359, soil
une légére diminution de 13 unilés, et compre-
nait 1186 Ingénieurs des Ponts el Chaussées (di-
niinution : 4) et 173 Ingénieurs des Mines (di-
minution : 9). Pratiqguement, Veffectif s’est donc
4 peu prés maintenu, les démissions (principale-
ment dans le Corps des Mines) ef les décés ayant
été compensés par 'adhésion de la quasi-totalité
des Ingénieurs-éléves des Ponts el Chaussées.

Je dois noter ici qu'atcun des Ingénieurs-élé-
ves des Mines actuellement présenis & ’Ecole n’a
adhéré au P.C.M. Ces camarades élant au nombre
de 30, leur venue massive aurait largement com-
pensé le petit fléchissement dont j’ai & faire état;
elle aurait en en particulier pour effet de donaer
A la section Mines un effectif aceru depuis 'an
dernier.

Il fant espérer que, conscients de I'intérét pour
nos deux Corps de rester éfroitement unis, les
Ingénieurs-éléves des Mines auront a cceur de re-
dresser au plus vile cefte siluation regretiable.

2") FQUIPES DE TRAVAIL.

Les équipes de travail, dont la composition a
été refondue & la suite de ’Assembiée Générale
et du renouvellement des membres du Comité cn
1947, ont continué 4 fonctionner dans des con-
ditions satisfaisantes. Il se confirme de plus en
plus qu’en permetiant aux Camarades non mem-
ores du Comité de participer largement 4 1’action
de ce dernier elles constituent un moyen d’éludes
extrémement efficace.

C'est grace & ces équipes que, conformémenl
au veeu de la majorité des Camarades, nous avons
pu intervenir dans toules les gquestions portées a
notre connaissance et inléressant nos deux Corps
dudes titres divers. Mais elles ne pourront elles-

~

mémes remplir entiérement leur bul que si les
Ingénieurs s’intéressent toujours plus nombreux
4 leurs fravaux ; aussi personne ne doit-il hési-
ter 4 les saisir des guestions de leur compéience
et & leur apporter leur concours effectif ; leur
composition, telle qu’elle figure au Bulletin, ne
doit éire considérée que comme une espéce de
« seclion permanente » a laquelle toul camarade
parliculiérement au courant d’'un probléme dé-
terminé doil venir sans hésiler se joindre pour
I’étude de ce probléme. Je me permets de lancer
a cet égard un appel parliculiérement pressant,
car journellement les inléréts de nos deux Corps
sont menacés plus ou moins gravemenl par des
mesures extrémemenl diverses et seul 'appui de
tous nous permetira de conserver une place jus-
qu’ici incontesté parmi les grands Corps de I'E-
{af.

Au cours de Pannde écoulée, il a été reconnu
qu’il était désormais sans intérét de confler i
deux équipes distincles les questions « Person-
nel » et « Fonction publique » qui sont toujours
étroitenient liées ; elles ont donc été fondues en
une seule, 4 laquelle devra également s’agréger
I'équipe « Traifemenis-rémunération ». D’aulre
part, ainsi que je 'indiqueral plus Ioin 1a néces-
cité d’une liaison plus suivie enire les Ministéres
de lIntérieur et des Travaux Publics ayanl été
reconnue, une équipe spéciale a élé créée pour
suivre cetie queslion.

3°) RECLASSEMENT DE LA FONCTION PUBLIQUE,
TRAITEHENTS, REMUNERATION,

En vous rendant comple, I’an dernier, de Iétal
de la question Traitements, mon prédécesseur
soulignait la vigilance loute parliculiére qu’a-
vait di observer voltre Comilé & cel égard, et il
mentionnait la diffieulié spéeiale de ceite [hche
devant ce qu’il appelaif, non sans raison, une
véritable carence de I'autorité¢ gouvernementale.

Aprés son remaniemenl, qui éfail cn cours
“7rs de notre Assemblée Générale de 1947, le Gou-
vernement manifesta cependant son inlenlion de
venir & bout du fravail de reclassemenl enlirepris
sans succés depuis de nombreux mois. II s’esl
alors trouvé devant un inventaire des emplois de
PEtfat, document volumineux élaboré par la fone-
lion publique ef devant un projet de reclasse-
ment préparé par I'U.G.F.F. Nous n’avons pas
manqué d’atlirer immédiatement 1’attention de
nos Ministres sur les anomalies graves révélées
par I'inventaire, qui soulignaient avee précision
la dévalorisation de la fonetion technique, fail




parfailement connu et gui avait motivé, le
iin 1947, une déclaration extrémement nette
» Jules Mocu devant ’Assembiée Nationale,
yus ‘relevions, en méme temps, dans le projet
LU.GEF., des équivalences qui éfaient loin
correspondre 4 une équivalence correspon-~
ante. de- recrutemient, de culture générale el de
onsabilité (c’est ainsi, par exemple, que les
génieurs en Chef restaient an méme niveau que
autres Direcleurs de Services dépariementaux
que les Ingénieurs ordinaires demeuraient en-
ssous des Professeurs agrégés) ; indiquant en-

iir base du reclassenfent de la fonction publi-
1e; en particulier la comparaison de la situa-
fi des fonctionnaires intéressés avec leurs ho-
ologues des grands secteurs nationalisés, nous
outissions & cette conclusion qu’en I’état ac-
‘des statuts (je sounligne ces dermiers mots),
*¥chelles i fixer pour nos corps devraient étre
s suivantes :

Togénieur ordinaire .............. 390-580
Ingénieur en Chef ....... e 600-725
Tn%pecteur Général ........ cee.... 7H0-800

R
De:leur coté, le 28 juin, M. Ie Minisire des Tra-
ox Publics, et, le 8 juillet, M. le Ministre de
ndustrie et du Commerce faisaient connaitre
ir position dans deux lettres analogues adres-
es & leur collégue chargé de 1a fonction publi-
e ; sans préciser de chiffres, ils posaient les
incipes suivants donf le respect apparaissait
mme essentiel, :
) Parité du traitement de début de 'Ingénienr
dinaire et du Professeur agrégé ;
k) Echelle maximum des Ingénieurs en Chef
middiatement en-dessous de celle des Direc-
rs ef Directenrs Généraux des administrations
ceritrales ;
cé Ahgnement des Inspecteurs Généraux au
sofnmet de Ia hiédrarchie des fonctionmaires.
»La Direction de la Fonclion Publique, avee la-
elle voire Comité se tenait en confacts fré-
uents, poursuivait cependant ses études, qui de-
jent aboutir, te 29 aofif, & un avant-projet de
classement adopté en principe par un Conseil
el Cabinet (&4 la séance duguel, nofons-le, man-
aient plusieurs Ministres, en particulier celui
es Travaux Publics el son intérimaire}, a sus-
é .des Téactions exirémement vives de tous les
tétessés ; 'avant-projet en question nous clas-
salf: comme suit :

Ingémeur ordinaire ,....... ... 300-450
ngénieur en Chef .. ..... 500-650
JInspecteur Général . ............ 650-750

" Vice-Président du Conseil general plafonnant
800

5

ite quels devaient é&tre les principes A prendre™

Il comportait, pour les Mines et les Ponts el
Chaussées, une différence inacceptable avec les
Ingénieurs des Corps militaires et n’alignait pas
le début d’Ingénieur ordinaire sur celui de Pro-
fesseur agrégé. Aussi avons-pous énergiquement
protesté¢ contre ces chiffres, nous basant princi-
palement :

a) Sur la nécessité d’aligner le maximum, 4’In-
génieur ordinaire avec celui d’Ingénienr princi-
pal militaire (510), le traitement de début devant
d’autre part étre celui de Professeur agrégé (315);

b} Sur I'impossibilifé de prévoir pour les Ins-
pecteurs généraux des échelles inférieures & cel-
les de leurs homologues des Corps militaires
(700-800) ;

¢) D'mtercaler les Ingénieurs en Chef entre les
deux grades ci-dessus ;

d} Classer hors-échelle (850) le Vice-Président
du Conseil Général.

En conséquence, nos demandes définilives
étaient les suivantes :

Ingénieur ordinaire ............. 315-519
Ingénieur en Chef .... .......... 550-675
inspecteur Général .............. 700-806

Viee-Président du Conseil Général 850

Aprés avoir longtemps voulu considérer le plan
de reclassement du 29 aoiii comme définitif, le
Gouvernement a df finalement reconnafire qu’il
w’étaat vraiment pas possible de le maintenir
sans changement et il a admis que des corrections
devraient y éire apportées. Un nouveau Conseil
de Cabinet, le 3 décembre, rermt done en chantier
tout le iravail ; d’aprés les premiers renseigne-
ments fournis par la Direction du Personnel, les .
indices refenus pour nos Corps étaient cenx de-
mandés an début d’octobre par le P.C.M. (excep-
tion faite pour le Vice-Président du Conseil Gé-
néral, 4 825 au lieu de 850) ; mais cetie interpré-
tation des délibérations du Consell de Cabinet
était contestée par la Direction de la Fonction
Publigue, qui soutenait que les chlffres adoptés |
avaient été les suivanis :

Ingénieur ordinaire : 315-510, sous réserve d’une
proportion i fixer pour les échelles supérieu-
res 4 450.

Ingénieur en Chef : 500-650, avec classe excep-
tionneile &4 675, par analogie avec la classe
fonctionnelle & 6756 des Sous-Directenrs,

Inspecteur Général : 650-750.

Aucun accord nayani pu s’établir sur le sens
de la décision conteslée, tout ce que nous avons
pu obtenir, ¢’est que la question serait tranchée
par un nouveau Conseil de Cabinet, qui s’est fina-
lerdent tenu le 13 janvier dernier. Votre Comité
avait pu voir la veille méme M. Bronpi, Secrétaire
d’Etat a la fonetion publique, qui ne nous avait
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%)as caché combien il Iui serait difficile de sou-
enir notre position sur'tous les points contro-
versés, en particulier sur l'oblention simultanée,

I'fngénieur en Chef, du début & 550 et du
piafond A& 675. Vous avez lous eu connaissance
du tableau pnblié au Journal Officiel du 15 jan-
vier et vous savez que finalement nous n’avons
ohtenu satisfaclion sur aucun de ces deux poinls.
Letableau de reclassement, que le Gouvernement
entend maintenant considérer comme absolu-
ment définitif (les récenis 4ébats parlemeniaires
I'ont bien montré). ne saurait cependani nous
donner satisfaction, car il est loin d’apporfer un
reméde suffisant 4 la dévalorisation dont souf-
frent nos deux Corps. Si, pour les Ingénieurs or-
dinaires, il maintient les chiffres précédemment
arrétés, il com'porte un renvoi qui engage la si-
tuation aprés application du statut de la fonciion
publique ; il fail débuler les Ingénieurs en Chef
au-gessons du maximum d’Ingénieur ordinaire,
et les Inspecleurs Généraux ne sont pas classés
(pour ce dernier grade, les discussions sonf en-
cove en cours, en vue de fixer un indice unique
-4 780). Votre Comité a denc estimé qu'il conve-
nait de ne pas le lnisser passer sans réagir et il
a élevé auprés des Ministres des Travaux Publies
et de VIndustrie ét du Commeree une protestation
motivée, demandant instamment que I'on revien-
ne 4 ses propositions du début d’octobre.

En‘dgfinitive, et si peu satisfaisant qu’il soxt,
le peclassement est néanmoins acquis. Il n’en est
pas de méme de la revalorisation, qui est le se-
cand aspeet du probléme.

Jusqu’a maintenant, en effet, la rémunération
des fonctionnaires continue a étre fixée par réfé-
rence aux échelles adoptées en 1943 et confirmées
en 1945, aux anomalies desquelles le reclasse-
ment avait précisément pour effel de remédier.
La substitution, 4 partir du 1™ janver 1948, d’un
complément provisoire de traitement unique aux
différentes majorations ou indemnités qui s’ajou-
taient aux traitements de 1945 n’a fail que lais-
ser les choses en ’état. Tl faut mdintenant, en se-
conde élape, et quand tous les fonctionnaires au-
r@m regu leur place dans Pensemble du plan de
reclassement arrété seulement pour guelgues ca-
iégeries — piletes, fixer les nouveaux traitements
en déterminant le chiffre qui corraspondra & I'in-
dice 100. Mais eela représente un effor! financier
considérable gui pourra étre accompli sexlement
par paliers et dont la réalisation intégrale exigera
un laps de femps encore impossible 4 préeisél'
Quoiqu’il en soit, il faudra maintenant veiller &
c¢ que ce tésultat soit obtenu, pour nos Corps, le
glns rapidement et le plus compidtement possi-

le et ce sera 13 une des tiches essentielles de
voife Comité dans les mofs a venir.

Quangd le reclassement sera entitremenl réa-
lisé, il restera encore 4 étudier le probléme des
primes de fendement telles qu’elles sont prévues
par le statut de la fonction publique ; nous ne
manquerons pas non plus d’en suivre ’évolution
avec toute P'altention qui s’imposera. En atien-
dant, les Minisires ont posé la questiow de la re-
valorisalion des primes de rendement actuelles,
qui devrait, en droit, résulter de instilulion du
complément de traitement soumis & refenue pour
la refraite (alors que les indemnilés précédentes
ne l'étaient pas); ceile question esl actuelle-
ment 4 'examen des Services des Finanees,

Il est vraisemblable que le plan de reclasse-
ment, conjugué aveec les disposilions de la io
portant siatut de la fonclion publigque, va fiaer
pour une période imporiante la sifuation pécu-
niaire des servileurs de UEtal. Nous ne devons
pas oublier cependant, en ce qui nous conecerne,
gque nos Corps seront remis & leur place vérila-
ble senlement quand nous aurons pu obtenir un
régume aussi favorable que celui des grands sec-
leurs nationalisés. Pour lointaine que puisse ap-
paraitre la réalisation de ce voen, elle doit cepen-
dant rester notre grande position de principe,
nous n’avons pas manqué de le rappeler a cha-
que fois que nous em avons eun l'occasion et il
conviendra de ne jamais perdre ce but de vue

4°) LE& SYNDICATS D'INGENIEURS DES PONTS ET
CHAussﬂE’s ET DES MINES.

Au cours de I’Assemblée Générale extraordi-
naire du 7 mai 1047, la fransformation éven-
tuelle du P.C.M. en un syndical n'avaijt pas re-
cueilli Ia majoriié des 2/3 exigée par les siatuts.
A Tissue de cetie réunion, notre Association con-
finnait done comme par le passé, conservant sa
forme juridique antérieure et ne cessant pas de
grouper, quelles que soient par ailleurs leurs ten-
dances syndicales (ou leur absence de tendance
nette & cet égard) la trés grande majorité de nos
camarades.

Interpréiant cependanl le vole de I’Assemblée
générale comme faisant apparaifre au sein de
nos deux Corps nne opimon commune favorable
4 la formation de syndicals aulres que le seul
existant & I'époque — le Syndicat National des In-
génienrs des Ponts et Chaussées affilié 4 1a C. G
T. ~— un groupe de camarades décidait, extérieu-
rement au P.C.M., de lancer un referendum en
vie de la constitution d’un syndicat non affilié &
une confédération ; d’aprés les résultats de celle
censutltation, les Ingénieurs des Mines ayanl, en
ce gui les concerne, manifesté le désir de former
un groupement propre 4 leur Corps, un Syndical
Général des Iﬁgénleurs des Ponfs et Chaussées
fut ¢réé dans les semaines suivant notre réunpion.




pen, prés simultanément, un aulre groupe de
agades décidait de fonder un Syndicat d'Ingé-
urs des Ponts et Chaussées affilié a 1a C.F.T.C.

Ququue temps aprés son assemblée du 7 mai, le
HEM. se trouvail donc en présence de quatre
Syndicals distinets, un pour les Mines, et trois
Heur les Ponts et Chaussées. 11 élait nécessaire de
préciser ses relations futures avec les groupe-
ments ainsi constilués en vue de conserver 4 son
elions le caraclére d'unité et d’efficacité indis-
pensable, autant que pour répondre 4 'intention
lairement manifesiée de tous les Camarades de
dster assembiés an sein d’une méme Association.
wget effet, aprés les contacts nécessaires avec
es dirigeants des Syndicats, les positions respec-
es furent clairement définies. Le principe d’'une
dtroite et constante étanf retenu, votre
J:inté a décidé, d’aulre part, ’ouvrir les colon-
85;du Bulletin du P.C.M. aux Syndicats pour les
9mmunications que ceux-ci voudraient le cas
héant, y faire insérer.

1Quel que soil le soin apporté A la mise au poinl
‘telles queslions, vous comprenez que les
ords ne valenl que par Pesprit qui préside &
eur application. Il n’en est que plas réconfortant
pour votre Présidenl de constater aujonrd’hui,
rés une expérience de plusieurs mois, que, gra-
la eohésion profonde de nos Corps et a la ca-
iaraderie loyale au sein de laquelle elle s’atfirme,
smultiplicité des Syndicals coordonnant, a I'in-

ien 4 la défense de ces intéréts, A aucun mo-
ent, nous n’avons eu de difficultés a cet égard,
i pour les questions propres aux Ingénieurs des
onis et Chaussées el des Mines, Paction du P.
Mz a pu se poursulvre comme par le passé. J'y
s la preuve de ce qu'en définitive la décision
se Pan dernier était probablement la plus sa-
y:comme élant la seule, ainsi que tous 'ont bien
mpris, capable de ne pas détruire Punité de nos
DS.
#Fen aurai terminé avec les questions syndica-
Sien mentionnant que le Syndicat général des
génieurs des Ponts et Chanssées m’a récem-
ent demandé de faire percevoir les cotisations
ce Syndicat par le Trésorier du P.C.M, en
éme temps que celles de notre Association ;
slles seraient ensuite reversées au Syndical sous
uction d'un prélévement correspondant aux
ais: de recouvrement.

Sous Téserve que, le cas échéant, les mémes fa-
ités soicnt consenties a tout auire Syndicat qui
. ferait la demande, voire Comité a estimé pos-

sible de donner satisfaction a cefte requéie. Il
Yols propose, en consdéquence, dajouter a I'ar-

¥ N

ticle 18 du réglement intérieur un 2° alinéa rédigé
comme suit :

¢ Le irésorier peut percevoir, pour le compte
des Syndicats d’Ingénieurs des Ponds et Chaus-
sées et des Mines qui en font la demande au
P.C.M., les colisations propres 4 ces Syndicats
et se rapportant & leurs membres qui sont éga-
lement membres du P.C.M, Les rentrées cor-
respondantes font I'objet d’un compte spécial
par Syndicat. Le montant des cotisations per-
cues est reversé globalement par le trésorier &
chaque Syndicat, aprés relenue des frais de
reconvrement fixés au produit du nombre des
membres du Syndicat faisant partie du PC.M.
par une taxe forfailaire déterminde chaque an-
née par le Comité ».

Conformément & Varticle 15 des statuts, cette
modification au réglement intérieur doit &tre ra-
lifiée par I’Assemblée générale. J'ai done 'hon-
neur de la soumettre 4 votre homologation.

A A A
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5°) STATUT DE LA FONCTION PUBLIQUE, STATUTS
PARTICULIERS, COMMISSIONS ADMINISTRATIVES
PARITAIRLCS ET COMFHES TCCHNIQUES PARITAIRES.

Poursuivant la mise en place du statut de la
fonetion publique lel qu'il est défini par la let du
19 oclobre 1946, les Administrations intéressées
se sont préoccupées des statuis particuliers des
différents Corps de fonctionnaires et de I'institu-
tion des organismes prévus par la loi. Certains
points demandent & é&ire spécialement précisés
pour les Corps techniques et la loi elle-mémie
ayant prévu la possibilité de certaines dérogations
en faveur de ces Corps, la question n’est pas aussi
avancée pour nous que pour certains aufres Ser-
vices,

Abstraction faile de ce qui concerne plus par-
ticuliérement le Corps des Mines, qui sera exami-
né dans la seconde partie du présent rapport,
nous en sommes au point suivant pour le Corps
des Ponls et Chaussées, les études ayant toujours
été poursuivies en éiroite liaison avec les Mines
pour assurer toute I'uniformité désirable.

a) Stalut particulier. — Au mois de mai der-
nier, la Direchion du Personnel avait sollicité ’a-
vi$ du P.C.M. sur un projet de statut élahoré par
la Direction de la Fonction publique. Se basant
sur les études antérieures de ’équipe compétente,
votre Comité a fait connafiire ses observations,
complétées par un contre-pro_]et pour les articles
lui paraissant devoir étre entidrement repris ; il
avait toutefois réservé, en vue d’'un examen plus
détaillé, la rédaction de larticle 1*-, définissant
les attributions du Corps, dont le projet rédigé
par I’équipe ne fut envoyé qu'nliérienrement. Le
31 janvier dernier, nous avons été avisés que M.
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PInspecteur général VINCENT avail été chargé par
la Direction du Personnel de reprendre la ques-
tion, ce qu’il se proposait de faire sur la base du
projet antérieur afin de pouvoir en saisir les Co-
mités techniques paritaires en voie de formation.

Il est essentiel que ce statut contienne toutes
dispositions propres & assurer le jeu de l'article
51 de la loi portant statut de la fonction publique,
qui prévoit un rythmee d’avaneement comparable
entre les diverses Administrations. Le probléme
est 4 Ia fois important et trés délicat pour le Corps
des Ponts et Chaussées, olt "avancement est bien
plus lent que dans les Corps similaires et ol le
nombre d’emplois de Chefs de Service, non sus-
ceplible d’étre sensiblement augmenté, n’assure
pas un débouch$ suffisant pour la promotion des
Ingénieurs ordinaires ; il en est de méme pour
Pavancement des Ingénieurs en Chef. Aprés un
examen approfondi, votre Comifé a finalement
estimé que seule la dissociation du grade et de la
fonction, amendée toutefois par des dispositions
obligeant par exemple un Ingénieur Général en-
core litulaire d’un département & prendre un
poste vacant d’Inspecteur Général, serait proba-
blement Ia seule solution efficace ; il s’agit 1a ce-
pendant d’'une question qui n’est pas encore en-
tiérement au point et qui demandera bheaucoup de
vigilance dans la période 4 venir.

Un autre point important de notre statut est
Ja durée de-la mise en disponibilité ; limitée 4 3
mois non renouvelables par la loi, avec déroga-
tion possible pour les Corps techniques, nous de-
manderons que, pour les Ponts et Chaussées com-
me pour les Mines, elle soit portée 4 3 ans renou-
velables ; ¢’est de 'intérét de nos Corps comme de
celui des grands organismes auprés desquels
nous ne pouvons étre placés que dans la sitnation
de disponibilité.

b) Commissions administratives paritaires, —
Leur constitution a déja été mise 4 I'étude. Mais
elle rencontire certaines difficultés particulidres
4 nos Administrations ; c’est ainsi, par exemple,
que pour les Ingénieurs T.P.E., qui forment un
seul grade, elles ne devraient comprendre que 4
membres ; c’est évidemment insuffisant au re-
gard de 'importance de leurs attributions pour
un Gorps comprenant plusieurs milliers de fone-
tionnaires pour les Ponts et Chaussées. Ce sont
ces difficultés qui en ont retardé la création, alors
qu’aux termes du décret les concernant elles au-
raient dil étre en place le 15 novembre.

Pour le Corps des Ponts et Chaussées, grice a
Pesprit d’entente qui a régné 1a comme ailleurs
entre le P.C.M, et les différents Syndicats, nous
avons obfenu que, le moment venu, une seule lis-
te de candidais soil proposée aux suffrages des
camarades, C’est un résultat extrémement imjpor-

tant qui nous permettra, 4 cette occasion, de ma-
nifester notre union. La composition de la liste
avait été arrétée quand nous pouvions penser i
des élections proches ; elle devra maintenant étre
revue en fonction des modifications inlervenucs
depuis dans la siluation du personnel.

) Comités fechniques parilaires. — Des comi-
tés provisoires viennent d’élre eréés, par arrélé du
4 mars 1948, Dans deux d’entr’eux les Ingénieurs
seront appelés 4 figurer, en dehors des fédéra-
tions syndicales, au titre de représentants du Per-
sonnel : il s’agit du Comité placé auprés du Minis-
tre et de celui de la Direction du Personnel. Ces
Comités, qui auront en particulier 4 connaiire
des statuts, ont donc un réle trés important.

C’est le Syndicat Général qui, pour le Corps des
Ponls ¢t Chaussées, devra désigner ses représen-
tants ; la loi ayant expressément prévu la dési-
gnation par les organisations syndicales les plus
représentatives, il ne pouvait évidemment étre
question d’en charger noire Association. J’ai tou-
tefois la certitude que le Syndicat Général ne choi-
sira, pour nous représenter que des camarades
ayant a tous les égards la pleine confiance du
P.CM.

6*) QUESTIONS DIVERSES.

Les affaires que je viens d’évoquer avec quel-
ques.délails sont celles qui ont demandé, de la
part de votre Comité, une attenlion plus particu-
ligrement soutenue. Je me conienterai donc de
passer plus rapidement sur les suivanies, dont
cerlaines cependant ont une importance considé-
rable, mais qui n’appellent pas d’aussi longs dé-
veloppements.

a) Réformie de U'Ecole des Ponis et Chaussées
— A la suite des textes ayant réorganisé 'Ecole,
les groupements d'Ingénieurs ont désormais leurs
représentants au sein du Conseil de Perfectionne-
ment (2 pour le P.C.M. et 1 pour le Syndicat Na-
tional), Nous avons pensé gqu'un des premiers
soucis de nolre Association devait étre de metire
au point les réformes & apporter 4 I'enseignement
de notre Ecole et qui avaient déja donné lieu a
un travail considérable de I'équipe compétente. A
heure actuelle, le rapport traitant de cette ques-
tion est achevé ; il sera remis prochainement au
Ministre par ’Association des Anciens Eléves el
par le P.C.M., ces deux Associations ayant parti-
cipé 4 sa mise au point en vue de tenir compte
non seulement des intérés des Ingénieurs éléves,
mais aussi de ceux des éléves titulaires, 1a forma-
tion des Ingénieurs civils devant éire prise en
considération au méme fitre que celle des Ingé-
nieurs du Corps.

b) Documentation techrique. — L’insuffisance

s



e documentalion fechnique d’ailleurs irop
spersée est dénoncée par tous les Camarades.
dw’équipe « Documentalion » a examiné & fond ce
jprobléme et de ses travaux est sorti un rapport
prévoyant notamment linstitution d'un Centre
4+ de documenlation technique des Travaux publics,
%@F auaquel seraien! ralfachées un certain nombre de
wsechons spécialisées (Routes, Navigation Inlé-
¢rieure, {ravaux maritimes, ete...). Votre Comité a

%5 comimeneé, dans son avant-derniére séance, I'étu-
%{‘ de de cefte organisation ; sa mise en place ren-
“«a ycontrera d’ailleurs de nombreuses difficuités, car
Vil faudrait des crédits bien rares en notre époque
Se de pauvrete budgétaire ; nous nous atlachons ee-
""'.: "pendant a faire admettre par les Services inféres-
%ses qu'il s’agil 14 de véritables dépenses d’inves-
%, tissement, en définitive rentables par les gains de
s temps quelle permetira de réaliser et par les éco-
nomies certaines auxquelles elle conduira dans

Lexéeution des {ravaux,

LA
¢

¢) Aide qux familles des Camarades prématuré-
- ment décédés. — Le décés de notre Camarade VE-
L2IN, en avril 1947, avait atliré notre attention sur
-1a situation difficile des familles ainsi prématu-
fément privées de leur soutien et sur Pintérél qui
slatiacherail & la création d’'un organisme destiné
1‘; aider ces familles & élever les orphelins comme
si le pére avait vécu. Les moyens dont dispose la
Sociét¢ amicale de secours ne lui permettent pas
~id'envisager une pareille action et les eollectes or-
; 3 ganisées au moment du décés au titre d’aide im-
et medla’[e ne répondent pas a la permanence du
g ‘soutien nécessaire quelquefois pendant de nom-
e breuses anndées. Il sagit 1a malheureusement d'un

%, 'probléme extrémement délicat et qui est encore
oin d’é&tre réglé, mais il faut espérer que 'esprit
. ~de solidarité de tous les Camarades permeltra de
; Iﬁ:i trouver une solufion satisfaisante,

AS
g .d) Restrictions & U'emploi de voilures adminis-

tralives. — Dés sa publication, nous avons ddé
Protester énergiquement conlre le décret du 9 oc-
hitobre 1947, qui prévoyait la suppression pure et
»simple de tout pare administratif pour les Servi-
\.tes exérieurs et I'utilisation systématique de voi-
fures personnelles. Tout en admetiant qu’il soit
bon d’encourager le personnel a utiliser des voi-
‘tures particuliéres, nous avons pensé qu'il n’étail
Jpas possible de priver entiérement nos Services
xde leurs véhicules administratifs, sous peine de
b lgs paralyser immédiatement. A heure actuelle,
“le principe d'un aménagemenl au décret susvisé
* a éié accepté ; toul en mcommandant l'usage de
la voiture personncllc, pour I'acquisiion de la-
quelle 1a loi de finances de 1947 et des texfes ré-
- cents ont prévu laltribution par Etat d’avances
remboursables, il subsistera done dans chaque

9

Service un cerlain nombre de voitures adminis-
{ratives.

e) Conseil Supérieur des Trunsports. — Confor-
mément & notre demande, M. le Ministre des Tra-
vaux pubhes el des Transports a bien voulu ré-
server, parnu les représenlants de ’Adminislra-
lion un siége a attribuer 4 un Ingénieur désigné
par le P.C.M, au sein du Conseil Supérieur des
Transports récemment réorganisé et dont la com-
position vient d’éire publiée au Journal officiel.

f) Congés exceplionnels. — Ayant eu connais-
sance de ce qu'une circulaire du Ministre de 'In-
téricur avait prévu, pour les fonctionnaires de ce
Département, des congés exceptionnels a l'occa-
sion de cerlains événements de famille, nous
avons demandé 4 ses collégues des Travaux pu-
blics et de I'Induslrie et du Commerce s'ils ne ju-
gent pas opportun d’en faire autant en ce qui les
concerne, La question a été posée A la Direction
de la fonction publique, qui n’a pas encore fait
connaitre son point de vue. Je rappelle que de tels
congés sont accordés au personnel des enlreprises
nationalisées et que celui d’Electricité et Gaz de
France, en parheulier, jouit a cet égard d’'un ré-
gime 1rés favorisé.

g} Association Inlernationale des Disiributions
d’eau. — Sur la proposition du P.C.M., M. le Mi-
nisire des Travaux publics a aunforisé un de nos
Camarades & se rendre 4 Londres pour participer
aux travaux de cetle Associalion ; I'autorisation
est arrivée irop fard pour avoir effel; utile, mais
il est intéressant que le principe ail été accepté,
garantissant qu’a Uavenir nous pourrons faire
entendre nolre voix an sein de cel organisme ini-
portant.

h) Abonnements collectifs. — Conformément
an désir d’un certain nombre de Camarades, nous
aurions désiré reprendre comme avant guerre les
abonnemenis collectifs, Nous n’avons malheureu-
sement pas obtenu assez d’adhésions pour que le
service puisse étre organisé sans frais pour le
P.CM. a des conditions suffisamment intéres-
santes pour les participants. Nous avons donc
estimé qu'en I'élat aciuel des choses il convenait
de ne grever le budget de I'Association que des
dépenses strictement indispensables et mnous
avons dii remettre & des temps meilleurs la re-
prise des abonnements collectifs.

i) Electricité. — Les questions d’électricité sui-
vies par voire Comité en sont restées au siade de
la création des Syndicats départementaux de
Communes ou Syndicats de Communes dans le
cadre de 'accord intervenu enire le P.C.M. ef la
Fédération des Collectivités concédanies et Ré-
gies. En I'absence de toule prise de position offi-
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cielle d’ELECTRICITE DE FRANCE sur l'organisation
des services de distribution qu’elle est expressé-
ment chargée, par la lei de nationalisation, de
metfre en place, il n’est, en effef, pas possible a
I’équipe Electricilé, d’aborder efficacement 1'éfu-
de du probléme de lorganisation nouvelle du
Conirole.

2+ Partie. - Affaires spéciales au Corps des Mines
!

Les Ingénieurs des Mines ont constitué un Syn-
dical indépendant qui réunit la presque tolalité
des Ingénieurs en service. Ce Syndicat est présidé
par notre Camarade FisScHESSER,

La plupart des questions se présenitent pour
eux dans des condilions sensiblement analogues
a4 celles des Ingénieurs des Ponis et Chanssées
et ont été suivies et traitées en paralléle avec elles.

Le maintien de la prime de rendement ef sa fi-
xation sur des bases fenant compte de la revalori-
sation des iraitements sont d’ailleurs une ques-
tion primordiale pour les Ingénieurs des Mines
et pour les Ingénieurs des Ponts détachés au Mi-
nistére de I'Indusirie et du Commerce, qui ne
pourront bénéficier des honoraires pour fravaux
effectués pour le compte des collectivités dépar-
tementales et locales.

Un projet de statut des Ingénieurs des Mines
a &té mis au point, présenté 4 la Direction de la
Fonetion Publique et doit étre actuellement exa-
miné par le Conseil d’Etat.

Le décret 48-78 du 13 janvier 1948 a attribué
aux Ingénieurs des Mines les mémes échelles in-
diciaires qu’aux Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées savoir : 315 — 510 pour les Ingénieurs ordi-
naires et 500 — 650 pour les Ingénieurs en chef.

Ces échelles ne donnent pas satisfaction au
Corps des Mines gqui demande I'échelle 550 —
675 pour les Ingénieurs en chef ef I'échelle uni-
que de 780 pour les Inspecteurs Généraux.

Les Commissions administratives paritaires et
Comités fechniques parilaires n’ont pas encore
été institués au Ministére de PIndusirie et du
Commerce, dans I'attente, notamment de la publi-
cation des statuts des Ingénieurs des Mines.

Une proposition de loi adoptée par I’Assemblée
Nationale dans sa séance du 5 décembre 1947,
avait pour objet d’abroger la loi du 15 février
1941, relative & I’Organisation de la production,
du transport et de la distribution du gaz, ainsi
que 'arrété du 17 avril 1947, pris pour son ap-
plication.

Nas Camarades des Mines sont intervenus pour
que la proposition de loi soit compléiée par des
dispositions ayant pour objet de maintenir au
Ministre de I'Indusirie et du Commeree le pou-
voir de contrdle et de prévoir, par des dispositions
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semblables a celles des lois des 15 juin 19086 et
du 16 octobre 1919, un réglement d’administra-
tion publique organisant le conirdle du gaz, en ce
qu concerne sa production, son transport et sa
distribution.

Les Ingénieurs des Mines et des Ponts délachés
au Minisiére de PIndustrie et du Commerce de-
mandent enfin que le Gouvernement fasse appel
d’avaniage a leur concours pour le coniréle des
entreprises nationalisées relevant de lenr compé-
tence, le fait de la nationalisation n'étant pas &
lui seul une garantie suffisante de Uexploitation
aux mieux des intéréls généraux de la Nalion ;
une collaboration étroite, 4 instiluer par vole ré-
glementaire, entre les fonctionnaires des con-
troles techniques el les missions financiéres atta-
chées aux Directions de futelle, permetirait d’'a-
méliorer netiement Ia situation actuelle,

Iis se félicitenf enfin de la collaboration éiroite
et conflante qui n’a cessé de régner, comme par
le passé, au sein du P.CM. avec les Ingéniems
des Ponts et Chaussées et qui s’est révélée, a V'ex-
périence, tout particuliérement profitable pour
la défense des intéréts moraux et professionnels
de nos deux Gorps.

3* Partie. — Affaires spdciales
au Corps des Ponts et Chaussées

1°) Lo1 pu 5 ocToBRE 1941,

Vous savez gu'au moment de notre derniére
Assemblée Générale le Ministére des Finances n’a-
vait pas ern devoir maintenir dans le projet de
loi de finances de 1947 D’article constatant la nul-
lité de Ia loi du 5 octobre 1941, Trois solutions
s’offraient alors en vue «d’obtenir satisfaction :

Ou bien on tentait, par voie d’amendement, de
faire rétablir dans la loi de finances 'article sup-
primé. Clest 4 quol s’est efforcée en particulier
la Fédération des Travaux Publies, qui a déployé
au moment de la discussion unz trés grande achi-
vité 4 ¢et égard. Deux dépulés ont accepté de pré-
senter des amendements qui nous auraient don-
né satisfaction ; ils ont ¢té baltus aprés interven-
tion du Ministre des Finances qui leur a opposé
un argmuent de procédure tiré du réglement de
I’Assemblée nationale et devant lequel cetie der-
niére n’a pu que s'incliner ;

Ou bjen on essayait d’en faire 'objet d*un pro-
jet de loi spéeial, mais il aurait fallu obtenir que
ce projet fat déposé sur le bureau de I’Assemblée,
c’est-a-dire qu'il y avait lieu de provoquer P'ac-
cord préalable des Ministéres intéressés ; cela au-
rait ét¢ fort long, méme en cas de succés problé-
matique ;

Ou bien endfin Iarticle en question était repris
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dans le projet de lot en préparation sur la réfor-
me des finances départementales et communales,
le Ministére de 'Intérieur étani d’ailleurs déja
d’accord el le projet tenant compte effectivement
de cet accord ; mais, en 1'état acluel des choses,
nul ne sait quand ceite loi pourra venir en dis-
cussion ef ¢’était encore ajourner sine die la so-
lition d’un probléme cependant urgent.

Nous avions donc pensé que le mieux était d’en

goursuivre I’inclusion dans la loi de finanees de

948, quand nous avons appris qu’au cours du
débat sur le reclassement, sur l'initiative de M.
Jules Mocu, Ministre de I"Intérieur, les Ministres
g’étaient mis d’accord pour accepfer ce que nous
avons en vain demandé depuis tant de mois.

Un projet spécial a done été immédiatement
préparé par les Travaux publics et il a déja recu
Paccord de I'Intérienr ; une démarche loute ré-
cente aux Finances nous a donné ’assurance for-
melle que, de ce cdté, nous ne rencontrerions plus
d’obstacles : dés que cette Administration aura
notifié son adhésion officielle, le texte devra éire
soumis au Conseil d’Etat et il pourra étre déposé
sur le bureau de ’Assemblée Nationale, Nous ne
cesserons pas, bien entendu, de suivre la question
de prés en vue, en pariiculier, d’en obtenir le vote
sans discussion, seule possibilité pratique d’abou-
tir vite. Dés maintenant la Direction du Personnel
se préoccupe de préparer les arrétés d’applica-
{ion, de maniére A rendre aussi rapidement que
possible effeclive une mesure qui prendra effet,
en droif, & partir do I"" janvier 1948,

2°)DECONCENTRATION ADMINISTRATIVE.

En liaison avec la réorganisalion du départe-
ment et la substitution du Président du Conseil
général au Préfet pour son administration, une
Commission inferministérielle de déconceniration
administrative a été chargée d’examiner les mesu-
res propres 4 rapprocher autant que possible 1’ad-
ministration des administrés. Elle a d’abord pen-
sé y parvenir en reprenant au profif du Préfet la
plupart des délégations détenues jusque la par
I'Ingénieur en chef, ce qui allait manifestement
4 Pencontre du but recherché, C’est dans ces con-
ditions que le P.C.M. demanda aux chefs des Ser-
vices extérieurs d’attirer 'atlenlion des Présidents
de Conseils généraux sur la gravité du probléme
el 'inopportunité des dispositions envisagées.

La position prise par cette Commission avait
d’ailleurs, dés l'origine, provoqué une protesta-
tion extrémemeni énergique du Ministre des Tra-
vaux Publics.

Le lexte préparé a éié finalement modifié dans
un sens favorable & notre thése et fel que le fonc-
tionnement de nos Services n’en souffrira pas. Si
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le principe de la délégation exclusive au Préfet
des pouvoirs du Ministre a été maintenu, les con-
ditions dans lesquelles le Préfet pourra, a son
tour, déléguer ces pouvoirs ont été, en effet, ar-
rétées de telle manidre qu'en fait les Ingénieurs
en chefl continueront & bénéficier des mémes dé-
légations qu’auparavant.

Sur ce point encore nous continuerons & suivre
la question de trés prés.

3") RAPPORTS AVEC LE MINISTERE DE L’AGRICUL~
TURE.

Ils ont été caractérisés par deux faits essentiels,
4 savoir : .

a) La sortie récente (janvier 1948) d’une cir-
culaire interministérielle organisant par voie de
conférence mixte le confréle du Génie Rural sur
les projets dressés par les Ponts et Chaussées
elle consacre en outre 'agrément automatique de
nos Services par le Ministére de I’Agriculture
quand une colleetivité nous aura chargés de ses
travaux, Cette circulaire, doni le fexte avait au
préalable reeu l’accord des syndicats du Génie
Rural et du P.C.M., met donc fin 4 une situation
regrettable, qui avait été la source de nombreu-
ses difficuliés et nous ne pouvons que nous en
réjouir ;

b) La demande des Travaux Publics tendant a
rétabhir les Inspections Générales spécialisées dun
Service Hydraulique. Ici nous nous heurtons 4 un
probléme pius délicat, compliqué par les récentes
décisions de la Commission de la Guillotine sup-
primant deux Inspecteurs Généraux du Génie Ru-
ral ; la question ne se réglera donc que lentement,
et elle nécessitera en fous cas une entente enire
les organisations professionnelles intéressées.

4°) PARTICIPATION AUX TRAVAUX pU M.R.U.

Nous avons eu i intervenir auprés des Services
du M.R.U. pour obtenir une amélioration de la
rémunération de nofre concours. Satisfaction
nous a ¢ié¢ donnée par une circulamre du 13 jan-
vier 1948, qui a relevé les plafonds préce-
demunent fixés et décidé en outre que les rému-
néralions spéciales correspondant aux cumuls de
fonetions n’entreraieni pas en ligne de compte
pour Papplication de ces plafonds majorés.

Plus récemment nous avons dit nous inquiéter
des conséquences des décisions de la Commuission
de la Guilloline sur la situation de nos Camara-
des détachés au M.R.U. et sur les conditions dans
lesquelles pourraient éire eifectivement suppri-
mées un certain nombre de Délégations Départe-
mentales. Aprés études de 'équipe « Reconstruc-
tion » nous avons proposé que, la oli il n’y aurait
plus de Délégation Départementale, le représen-



iant du M.R.U. soif I'Ingénieur en Chef ; cela ne
signifie pas d’ailleurs qu’il devra se voir trans-
férer les atiributions correspondantes, dont la
majeure partie passerait au contraire 4 des délé-
gations qui grouperaient plusieurs départements
voisins.

5*) SupPRESSION DU GENIE DE L’AIR.

Un article de la loi de finances 1947 a suppri-
mé Jle Génie de 'Air et a confié aux Services des
Ponts et Chaunsées, dont les effectifs ont été ang-
mentés en conséquence, les fravaux d’infrastrue-
ture aéronautique. En conséquence, nous avons
eu 4 donner derniérement l'avis du P.C.M, sur
un projet de décrel organisant l'intégration du
personnel actuel des bases aériennes dans les
Ponis et Chaussées. -

Ce projet prévoyait en premier lien une possi-
bilité d’intégration dans le cadre permanent. De
méme qu’en 1945 nous nous sommes élevés contre
le recrufement exceptionnel d’Ingénieurs ; nous
avons cru devoir demander formellement la sup-
pression de celte disposition. Nous avons d’ail-
leurs tout lieu de pemser que nos objections
pourront é&tre prises en sérieuse considération.

En second lieu est prévue la eréation d’un ca-
dre spécial « Bases Aériennes », essenliellement
temporaire et dont les fenctionnaires ne pour-
raient, en_principe, étre affectés qu’aux travaux
de la Direction des Bases Aériennes, Cette créa-
fion projetée n’a soulevé de noire part que des
observations de détail.

Avant mise au point définitive, une conférence
doit d'ailleurs réunir les représenlants des or-
ganisations professionnelles inféressées sous 1é-
gide de I’Administration ; le P.C.M. aura donc la
possibilité de confirmer i sa posilion déja clai-
rement exprimée.

6°) RETRAITE DES INGENIEURS DU CADRE LATERAL.

La liguidation des retraites de nos Camarades
du Cadre Latéral est extrémement compliquée du
fait de Vintervention simultanée de I'Efat et du
Département. Des démarches qui ont été entre-
prises & ce sujet, en particulier en liaison avec
le Syndicat des Ingénieurs T.P.E., il résulte
qu'une disposition spéeiale pourraif &tre insérée
dans le projet de loi portant réforme des finan-
ces locales.

Les retraites seraient liquidées et prises em
charge enti¢rement par I'Etat en tenant compte
de Pensemble des services des fonctionnaires in-
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lévessés, les départements n’ayant plus gu’h re-
verser au Trésor les arrérages qui leur auraient
normalement incombé. Une ielle mesure serait
de nature 3 accélérer considérablement la liqui-
dalion de ces retraites,

7°) LIAISON AVEC LE MINISTERE DE L'INTERIEUR,

Votre Comilé a estimé qu’il convenait de profi-
ter de la présence au Ministére de 'Intérieur de
M. Jules MocH, qui nous a donné {ant de mar-
ques de bienveillance pendant son séjour aux
Travaux Publics, pour amorcer des liaisons plus
étroites entre ces deux Administrations en raison
du role que nous avons & jouer auprés de I'In-
(érieur.

Les questions de Service Vicinal étant réser-
vées, car nous possédons 14, avec le Comiléd tech-
nique de la Vicinalité, une organisation qui a fait
ses preuves, les Services des Ponts et Chanssées
sont chargés du contrdle des subventions du Mi-
nistére de 'Intérieur (décret du 19 mai 1937). Ils
participent en outre au controle des disirbutions
d’eau (décrel du 9 novembre 1946). Nous avons
donc pensé qu'il y avait place pour un systéme
de liaison encore inexistant, d’autant plus que
les Services intéressés de 'Intérieur sont en fait
dépourvus de techniciens ef ne peuvent donc que
difficilemenl assurer 'uni{é de vues el la coordi-
nation nécessaires. Et nous avons demandé a M.
le Ministre de Intérieur :

a) Le délachement aupreés du Ministre dun
Inspecteur Général des Ponts et Chaussées ;

b) L’institution, auprés de la Direction des af-
faires dépariementales el communales, d’un Ser-
vice technique dirigé par un Ingénieur en Chef.

Accueillies favorablement, nos suggestions se
sont loutefois heurtées aux indvilables difficuliés
budgétaires. Cependant, grice 4 une entente en-
tre les Directions intéressées, P’affectation d’un
Ingénieur en Chef au Minisiére de UIntérieur est
en trés bonne voie et nous pouvons espérer qu’'el-
le aboulira prochainement,

Devant Iimportance prise par les questions
dépendant du Ministére de 'Intérieur, nous avons
d’ailleurs été amenés & constituer une équipe de
{ravail spéciale qui est déja enirée en fonetions
el qui pourra suivre de trés prés les questions
exlrémement imporlantes posées par l'organisa-
fion d’une liaison que nous souhaitons aussi
compléte el élroile que possible.

; Le Président,
R. BRINGER.
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RAPPORT FINANCIER DU TRESORIER DU P.C. M.

Conform@&ment & Uariicle 20 des staluts de noire Associalion, nous avons I’honneur de soumetire
4 votre approbation les compies de P’année sociale écoulée arrétés au 31 décembre 1947, soit du 1+
novembre 1946 au 31 décembre 1947.

Cel exercice a donc duré exceplionnellement 14 mois, une décision de ’Assemblée Générale ayant
reporté la fin de I’Exercice du 31 octobre au 31 décembre,

I, — ADHESIONS.

* La situation numérique des sociétaires, en fin d’Exercice, est la suivante :

Sociétaires annuels Saciétaires perpétuels Memk
————— .~ T—— A pp—— ” ;m. ®* | Totaus
p.C. | M Towl | P.C. | M Towl [T
Il En activité
Inspectenrs Générauz...... ........ 28 15 43 17 10 27 10
Ingépicurs en Chef ................. 226 49 275 40 5 45 320
Ingénieurs oxdinaires .......... ... 504 40 544 19 1 20 | 565
Ingénieurs éléves ....... C e e 37 37 37
En eongé
Inspecteurs Généraux .. .. . ... . . 2 { 2 2
Tagénieurs en Chef ....... . .... . 29 it 40 14 7 21 61
Ingénieurs Ordinaires.... .. ... ... 85 25 110 40 2 32 142
]| £a retraite
Y JAnspecteurs Généraux ... ... C e 29 3 32 16 3 19 i 52
tiogénieurs en Chef.... ....... .... 53 1 54 12 ) 12, 66
Iggenienrs Ordinaires,,. ....... . 40 yA 42 4 3 45
Total.......... 1033 146 1179 151 28 179 2 1360 {I

L’effectif des sociéfaires n’a donc pas varié de facon sensible au cours de I'Exercice. On regrettera
:Hue nulle propagande v’ait été faite auprés des Ingénieurs-Eléves des Mines; aucun n’est membre
«du P.C.M. ; la plupart en ignorent I'existence.

11, — RECETTES ET DEPENSES COURANTES DE L'EXERCICE.

Les dépenses se sont élevées a la somme de 804.689 francs, se décomposant ainsi :

¢ — Frais généranx d’adminisiraion ...... .. ... ool . 201.392
— Publication du Bullefin ... .. e et e 5687.241
— Souscription en vue de la remise d'une épée au Professeur Jean BECQUEREL ....... 10.000
— Abonmements collectifs . ....... ... . L e e 17.077
— Travail des équipes ....... ... i i i 8.125
— Frais de banque (droifs de garde, commissions, ele) ....... et e 854

Total des dépemses ....... .. .. et tiii i i e s §04.689

Les recetfes se sont élevées & la somme de 801.251 francs se décomposant ainsi :
-~ Colisations et dons de Sociétaires perpétuels :

— Exercices précédents ........ ... ... ... i 98.690

— Exercice actuel . ... ... . . 434.131
’ —_— 532.821
— Intérét des valeurs mobiliéres-.............. PP e e 4.639
— Recettes de publicité du Bullelin ...... ... . .. . . . i, 239.823
-— Chéque de la SN.CF. & titre de participation aux frais d’impression du Bullelin. 23.000
- — Manifestalion de 'Assemblée Générale : Exédent des recettes sur les dépenses...... 1.158
- Liquidation du séguesire . ... ... .. i i i i 2.810

! Total des receffes . ........ ... ... o i e 801.251
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Les dépenses présentent um excédeni de 3.438 francs, savoir -

Total des dAPENSes ... ...vuuvireennrrannireaniieinnrennna.. 804.689
Total des Tecetles ...... ..o i e 801.251
Excédent des dépenses .............ivviiiiiiaiiiniiaaaa, 3.438

. — VAEEURS EN PORTEFEUILLE

Votre portefeuille comprend les valeurs suivantes, déposées en Banque et doni la valeur en Bourse
dtait de 118.750 francs au 31 décembre 1947 :

— 135 fr. de rente 3 % 1945 amortissable & 74, 40 ... ... .. ... . .. e, 3.348

e Q10 dr. de renfe 3 1/2 % 1942 4 84, B0 ... . i i 21.970

— 500 fr. de Tente B % 1920 A& 120 ... ... it it et 12.500

— 120 fr. de rente 3 % perpétuelle & 67 ... ... ... ... . L i 2.680

-~ . — 2 obligations Chemin de Fer du Bourbonnais 3 % a4 389 ....................... 778
—- 7 obligations Chemin de fer de 'Est 4 % 1921 4 677 .......c..c.vvut, [P 4.739

— 5 obligations Quest 2 1/2 % a 400 ... ... .. . i i e i 2,000

- 2 obligations P.O. 2 1/2 % 1895 & 417 .. . .. i e e 834

— 1 aobligation Chemin de ¥er Indochine Yunnan 3 % 4290 ..................... 290

T — 2 obligations Chemin de Fer du DBourbonnais 8 % & 389 ...................... 778
— 7 obligalions Chemin de Fer de Djibouti 3 1/2 % 24190 ...............cvvvuunnn 1.330

— 6 abligations communales 3 % 1891 4 285 ................. ... o i 1710

— 10,000 frs capital obligation Trésor 4 1/2 % 1933 & 1086 ...................... 10.860

— 500 frs de rente & % 1920 & 12D ... .. i e i i e 12.500

— 750 frs de rente 3 % 1942 4 74, B0 ... e e e 18.625

— 930 frs de rente 3 % 1945 amortissable & 74,40 ... .. i i i e 23.064

~—— B0 frs de rente 3 % 1945 amortissable & 74, 40 ... .. ... ... . . i aaa, 744

05 Y 118,750

"Il comprend, en outre, dix actions de la Maison des Mines, comptées pour leur valeur d’achal :
"5.000 francs.

La valeur du portefeuille au 31 décembre 1947 étajt done de 128.750 francs, contre 147.197 francs
I'année précédente, soit ‘une diminution de 23.447 frares.

La modification de la composifion du portefeuille par rapport & 'année derniére provient :

— d’une part, de la liquidation du séquesire qui détenait 1327, 50 de rente 4 1/2 % 1932 A el 85 frs
de rénie 4 ‘%: 1918 en cours de eonversion ; la conversion a donné 960 francs de rente 3 % 1945,

— {Paunire part, du remboursement d’un certain nombre d’obligations ; le montant des tilres rem-
boursés s’éléve a 9.013,10 francs, se délaillant ainsi qu’il snit :

— 30 frsderenle 3 % amortissable ... ... . i i et e e 9985

— 8 obligations Chemin de Fer Indochine Yunman ................ ... .00ious 3.852, 40

— 1 obligation communale 3 % 1891 .......... .. .. i 343

— 1 obligation Quest 2 1/2 % ... ... i i i s 414, 10

— 1 obligation Bourbonnais 3 96 ... it e i e e 373, 50

-~ & obligations Bourbonnais 3 % ........ . i e 853, 60

~ 5 obligations PLM. 3 26 ...ttt ittt it i s 2.181, 50
Toial des tilres remboursds . ..... .. .ottt i e 9.913, 10

Aucun achat n’a éié effectué au cours de I"Exercice.

1V, -~ FONDS DE L’ASSOCIATION.

Aux termes des articles 24 et 25 des statufs, les fonds de I’Association se divisent en deux :

A) Le fonds social, constitué par le versement des cotisations rédimées ; I'Assemblée Générale peut
seule autoriser le Comité 4 disposer du fonds social ; les revenus de ce fonds sont affectés aux dé-
penses courantes, .

B) Le 1fonds de réserve, constitué par le versement des excédents de receties des Exercices anté-
rieurs ; ’Assemblée Générale peut décider le versement d'une partie de ce fonds au fonds social,

A. — Fonds social :

__sAucune cotisalion rédimée n’a été recue, une Assemblée Générale ayant décidé de ne plus admet-
fr'e ‘de Membre Perpétuel jusqu’a décision contraire d’une Assemblée Générale ultérieure ; nous pen-
-sens qu’il n'est pas encore opportun de fixer le taux de rachat des cofisations annuelles. Le fonds
social reste donc fixé & la somme de 148.050 franecs, comme 4 la fin de I'Exercice précédent.
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B. — Fonds de réserpe :
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Le fonds de réserve au 1% novembre 1946 s%élevait & ............................... 26.&5§
It est & majorer de la valeur de remboursement des fifres ......................... 9.613
o '35.865
Il esl & diminuer de la perte de valeur du portefeuille ....................... 23.447 )
et de 'excédent des dépenses de PExercice .........oovirieeeiirenennnnnneinn.. 3488
: 26:885
o 8.780
La diminution du fonds de réserve au cours de !'Exercice est ainsi de ; 717.872 francs.
V. — BILAN, i
Aclif
Portefenille ..., ... i i e e 123.750
Compie Chéques PoStatX . ... ..o tiuniii i ur et ee e ittt it et aiannnnns 25519
Comptle en Bangue .........iiuuiiiiniiiinitiien ittt et s <JxA61
Balamee ..ottt e e e e e it 156:830
Passif
Fonds social ... ...ttt i it s it e 148050
Fonds de Ie8erue ... oottt ittt it et e et 87780
Balamee ... .ottt i i e e 156.830

Tel est le résumé des Comptes que le Comité a I"’honneur de soumetire &4 voire approbation.

Le Trésorier,
Jean COURRBON,

—— e m——rr s re———
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU  COMITE

.Séanee du Mardi 24 Février 1948

Le Comité du P.C.M. s’est réuni, le mardi 24
février 1948, au Ministére des Travaux Publics
4 Paris, sous la présidence de M. BringER, Pré-
sident.

Etaient présents @ MM. ARRIBEHAUTE, BRIN-
GER, CACHERSA, CASSARD, CAUDRELIER-BENAC, CON-
CHE, Com, CoursoN, DavveEreNE, Dorcug, Du-
MARD, DURAND-DUBIEF, FISCHESSER, (GENET, Lo-
RIFERNE, MAcAREZ, RENOUX, ROQUEs ef SAMUEL-
LAJEUNESSE.

Absents excusés : MM. Jacguinot, LE BESNE-
Rals, MoznissoN el VAUTHIER,

Assistaient ¢ lg séance : MM. BuTEaU, DECEL-
LE, "René DvRAND, FONTAINE, -Louis MaRTIN et
“VIEILLIARD,

-La.séance est ouverie 4 9 heures-45.

1*) ApoprtioN DU P. V. DE LA PRECEDENTE SEANCE.

Le texte proposé pour le procés-verbal -de’jla
séance tenue le-lundi 2 février:1948 a~gté-sou-
mis aux Membres du Comits. Celui-ei-enddopte
le texte sans observations.

2°) DELEGUE DU GROUPE D’AMIENS.

Le Président fait connaitre .que le. Groupe, ¢’A-
MieNs a désigné M. CAUDRELIER-BENAG.comme
Délégué de Groupe, en remplacement de. M., LE-
roy, qui a quitté le territoire du dit"Groupe.

3°) TourNEES pU P.C.M.

M. Cor fait connailre que la fourngée en,yoie
d’organisation.dans la Sarre, les, territoires_oc-

PrEahey

cnpés de 'Allemagne et le Luxembourg, pour le
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mois de juin prochain, remporte un succés cer-
tain - 95 adhésions de principe ont déja été don-
nées, parmi lesquelles trois seulement par des
Camarades des Mines, Il avait donc été envisagé
de faire deux fois la méme tournée, avec le pro-
gramme indiqué lors de la derniére séance du
Comité. Mais les Autarités d’Occupation viennent
de faire-connaire qu’elles n’admettraient ni cette
répétition de la tournée, ni le séjour dans la bi-
zone, ni un effectif supérieur 4 quarante parti-
cipants dans la Ruhlr. Cefte décision oblige & re-
noneer all programme initial,

Le Comité demande & "Equipe « Tournées »
de poursuivre son étnde en envisageant deux
tournées successives, dont une seule irait dans la
Ruhr avec un effectif limité exclusivement & 40
Ingénieurs ; le point de rayonnement serait re-
cherché a la limite de la zone francaise. Une
partie du parcours prévu em aulocar serail ef-
fectué en bateau, i la descente du Rhin, avec dé-
jeuner & bord. .

Par ailleurs, M. Cor demande aux Délégués
de Groupes d’insister auprés des Camarades pour
obtenir Ie plus grand nombre possible d’adhé-
sions 4 la tournée du 13 mars dans la Région
Parisienne,

fOE T Testrs

4°) ASSEMBLEE GENERALE ET DINER pU P.C.M.

M. BrineEr 'demande au Comntité de Iui donner
son avis sur les questions 4 aborder dans le rap-
port moral qu’il devra présenier a I’Assemblée
Générale Ordinaire du 14 mars 1948,

Il est tout d’abord entendu que M. DAUVERGNE
se chargera de la partie concernant le Ministére
de P'Industrie ef du Commerce. Aprés un échan-
ge de vues, le Comité décide que les principales
questions & traiter soni les suivantes : {raite-
ments-rémunération (reclassement, primes de
rendement, ete...) ; statut particulier des Ingé-
nieurs de nos Corps ;, application du Statut Gé-
néral des Fonctionnaires ; (Comités Techniques
et Commissions Adminisiratives Paritaires) ;
questions syndicales (relations du P.C.M. avec
les Syndicats) ; réforme de I’Ecole des Ponts ;
restrictions dans Temploi des voitures automo-
biles.

Le rapport moral et le discours du diner se-

‘ront soumis par le Président au Comité lors de

la séance prévug la veille de ’Assemblée Géné-
rale,

5°) RECLASSEMENT.

M. BRINGER signale qu’aucun fait nouveau ne
s'est produit depuis le 2 février 1948 sur la ques-
fion ‘du vectassement. 1! donne lecture de la note

préparée comme suite & la décision du Comilé par
MM. Davverang, Louis MARTIN, MACAREZ, FIs-
cHESSER et VIEILLIARD ef qu’il a adressée au Mi-
nistre des Travaux Publics el des Transporis,
ainsi qu’au Ministre de V'Induslrie et du Com-
merce. Celle note attire 'altention sur les ano-
malies inaccepiables exislant, en ce qui concernc
les Corps des Ponts et Chaussées et des Mines,
dans le plan de reclassement de la fonction pu-
blique fixé par le décret du 13 janvier 1948. Bien
gue le Gouvernement entende considérer ce plan
commie définitif, il a parn nécessaire de souli-
gner ce que certaines de ses dispositions confien-
nent de irés grave pour I'avenir de nos Corps,
avec les conséquences qui me pourront manguer
d’en découler dés maintenant. Toutes réserves
étant faites sur les modalités d’application ulté-
rieure de 'article 51 du Statut Général des Fone-
tionnaires, le P.C.M., se fondant essentiellement
sur I'équité et sur la nécessité de conserver une
élite de techniciens au service de 'Etat, demande
par la dite note les échelles suivantes :

— Ingénieurs Ordinaires : 315-510 (avec sup-
pression, au tableau annexé, de foute disposilion
concernant ’évolution du iraitement en fonclion
des années de service et les échelles aprés ré-
forme) ;

— Ingénieurs en Chef : 550-675 (I"échelon de
675 étant un échelon de fonetion s’appliquant
aux postes les plus importants, donc & une frac-
tion modérée du nombre des postes) ;

—- Inspecteurs Généraux : 780.

Le Comité approuve le texte de cetle note, qui
sera inséré au prochain Bulletin du P.C.M.

6°) Instrrutr TECHNIQUE DES ADMINISTRATIONS
PusrLigues (I, T A. P.).

M. René Duranp signale Ia créalion, en sep-
tembre 1947, de VlInstilut Technique des Admi-
nistrations Publiques (I.T.A.P.) ayant pour bui
de : A

— contribuer 4 aceroitre le rendement des Ad-
ministrafions Publiques, indusiries d’Etat, insti-
tutions semi-publiques et cnfreprises nationali-
sées ;

-— apporter son concours & I'amélioration des
méthodes de travail dans les Administrations Pu-
bligues ;

— rassembler et étudier les suggestions de
nature 4 simplifier la machine administrative
francaise.

Le Comité s’associe & la proposition de M.
René DuRanp, souhaitant que de nombrenx In-
génieurs de nos deux Corps figurent dans les
groupes d’études de 'LT.AP.; il décide d’ins-
crire le P.C.M. comme membre correspondant




et de Pabonner aux documents techniques publiés
par les soins de cet Instituf, ainsi que d’encarter
une notice 4 ce sujet dans le prochain Bullelin
du P.C.M. avec une nole de présentation dans
le corps du Bullefin.

7°) DEMANDES D INGENIEURS POUR LE VENEZUELA
ET LE BRESIL.

Sur la proposition de M. René Duranp, le Co-
mité décide I'insertion, dans le prochain Bulle-
tin du P.C.M., d’'une note signalant que des In-
génieurs sont recherchés :

- par le Gouvernement du Vénézuela pour
des travaux de dragages et consiruection de di-
gues 4 la mer en vue de Paméliorafion des accés
au lac de Maracaibo (mwontant des fravaux : six
milliards) ;

— par U'Etat de Sac-Paulo (Brésil) pour des
fravaux routiers 4 exécuter dans cet Etat.

8°} DOCUMENTATION TECHNIQUE.

M. DzceLiE fait un exposé sur le rapport établi
par PEquipe au sujet de la Documentation Tech-
nique et qui a été envoyé & tous les membres du
Comité. L'Equipe est partie des deux idées de
base suivantes :

1°) La constitution d’un Service nouveau ne
pouvant étre envisagée actuellemient, il faut s’or-
ganiser avec les moyens du bord et utiliser tout
ce qui existe ;

2°) La documeniaiion, pour &tre utile, doit
tlre critique et, par conséquent, étre faite par le
fechnicien compétent.

D’oti le schéma proposé. Tout d’abord, on ne
s’occuperait pas de tout ce qui n’est pas techni-
que propre aux Ponls et Chaussées ni des tech-
niques o1 une documentalion spéciale existe dé-
ja (8leciricité 4 E.D.F. par exemple). 11 ne reste
plus alors que les lechniques routes, ports, voies
navigables ; pour celles-ci, on constituerait un
certain nombre de sections spécialisées, reliées
4 un cenlre de documentation constituant plaque
lournante. Le Cenire serait rattaché a I’Ecole
des Ponts et Chaussées. Les sections spécialisées
seraient constituées par des Services des Ponts
situés dans la Région Parisienne (par exzemple
Service des Autoroutes pour la Technique Rou-
tiere). Ce sysidme aurait ’avantage de pouvoir
fonctionner sans nécessiter d’ouveriure de eré-
dit spéciale ef en utilisant les fechniciens com-
pétents pour chaque matiére.

M, FiscHESSER signale que, par suile de comy
pressions budgétaires, les Mineurs onl dft aban-
donper le Bureau de Documentation Miniére
qu’ils avaient organisé. Cetle documentation est
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désormais failec uniquement par les Sociétés Na-
tionalisées. Il souligne les inconvénients de cette
situalion. II estime que la seule solution viable
en matiére de documientation est d’avoir un Ser-
vice autonome, fonctionnant commercialement.

M. GexEr souléve diverses questions a4 propos
de la solution proposée : les Services chargés
de sections de documentation auront-ils le temps
de s’en occuper ? Quel Service s’occupera des
matériaux et procédés de construction ? Ne peut-
on utiliser ce qui existe déja (Revue Générale
des Routes, par exemple) ? Comment fera-i-on
pour les {raductions. Enfin, il lui parait frés dif-
ficile de fonetionner sans crédits.

M. FiscHESSER estime aussi que la question
des crédits ne peut étre éludée ; on sera inévita-
blement noyé si on ne fait appel & du personnel
fixe.

M. Dorcue pense qu’il ne faut pas s’avouer
hattu sans avoir posé la question. Il explique que
le Ministére des Colonies faif actuellement ad-
metire par les Finances que les dépenses de cette
nature sonl des dépenses d’investissemenl et non
de fonctionnement. Il préconise la solution sui-
vant laquelle la documentation serait assurée par
une Société d’Economie Mixte, ol I'Efat aurait
Ia majorité et dont un Ingénieur en Chef serail
le Directeur ; ce systéme donnerait au Centre de
Documentation une grande autonomie ef une
grande souplesse ; d’autre part le Cenfre,” une
fois lancé, vivrait par lui-méme et il serait sans
doute possible de faire admeitre le versement, &
titre de dépense d’investissement, de la somme
nécessaire 4 la constitution du capital de la So-
ciété.

Cette suggestion est accueillie frés favorable-
ment par le Comité qui décide d’adjoindre M.
DorcHE &4 I'Equipe « Documenlation » et invite
celle-ci 4 remanier le {exte de sa note pour tenir
compte des diverses observations formulées au
cours de la discussion, afin que la question puisse
&tre soumise dés que possible au Ministre.

M. Cacuera estime que nous ne devons pas ac-
cepter sans réaction les décisions de la Commis-~
sion de la Guillotine supprimant certains Servi-
ces de Documentation et dont 'Equipe a tenu
compte pour prévoir son organisalion en consé-
quence. Aprés discussion, il est enfendu que le
rapport de FEquipe qui sera adressé an Minisire
sera rédigé de maniére 4 tenir compte de ceite
observation.

9°) CONGRES DE NAVIGATION.

M. BriNGeR signale que ’Association Interna-
tionale Permanente des Congrés de Navigation
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~Yien} de reprendre son activité d’avant-guerre et
. ﬁq‘ggggise; pour 1949, son 17° Congrés qui se tien-
, dra 3 Lishonne ; cette Assocjation demande au
P.CM,, de lui conserver son, adhésion.
., Le Comité décide de maintenir celle-ci el de
payer a la dite Association la cotisation de 1.000
frs demandée pour 'exercice 1948,

++10°) COTISATIONS POUR L’EXERCICE 1948,

M. Courson présente le projet de budget du
.« P.C.M, pour.lexercice 1948. Les dépenses a pré-
. .-voir s’élévent 4-600.600 frs, savoir ;

—Bulletin du P.GM. ........ 350,000 frs
~— Frais d’administration ...... 216.000 —
— Imprévus et divers ......... 34.000 —

_ Ensemble...... 600.000 —

L’application 4 I’'Exercice 1948 du taux des co-
lisaliong de 'Exercice 4946-1947 conduirait & une
..Tecette lotale de 408.000 francs environ. Il con-
~vient done de relever le taux des cotisations de
180 % environ par rapport & 'Exercice précédent.
En conséguence,-compte fenu d’'un déchet de
. 10 %-impossible & résgrber sur le recouvienrent
.~des cotisglions, du revenu.du capital social évalué
s 24000, frs et de-Laugmentalion des- traitements
- depuis -1946, le Comité décide, en application de
b article 22 des Statuts, .de fixer comme suit le
«jaux,des cotisations de I'Exercice 1948 :

— Inspectenrs Généraux :

_enactivité .......... ... ..., 1000 frs
en disponibilité, hors cadre, dé-
_missionnaires .............. 500 —
enretraite ................... 200 —
~— Ingénieurs en Chef :
enactivité .......... .. .. ..., 800 frs
en disponibilité, hors cadre, dé-
missionnaires .............. 400 —
enTelraite ........ ... ... ... 160 —
-~ Ingénieurs Ordinaires ;
en activité ........ ... 600 frs
. en, disponibilité, hors cadre, dé-
missionnaires ............. 300 —
- o en refraite ....... ...l 5120 —
—-Ingénienrs Eléves .............. 120 frs

_JLa séance, lexée 4 12 heures 20, est reprise a
.18 heures 45,

11°) STATUTS DES INGENIEURS.

M. ViELLIARD rend cempfe des contaets que
PEquipe « Fonction Publigne » a eus avec M.
VINCENT, chargé par,la Direction. du Personnel

d’étudier le slatut particulier des Ingénieurs des
Ponls et Chaussées.

Le point le plus délicat est d’assurer le respect
des disposilions de T'article 51 du Statut Général
des Fonctionnaires, aux termes duguel le rythme
d’avancement doit é&ire comparahle dans les di-
verses Administrations. Pour pallier aux lenteurs
de l'avancement dans le Corps des Ponls et
Chaussées, deux solulions sont possibles ; disso-
ciation du grade ef de la fonction, large recou-
vrement des échelles de traitements (Ingénieurs
Ordinaires sur Ingénieurs en Chef ; Ingénieurs en
Chef sur Inspecteurs Généraux). En fout cas les
dispositions actuellement prévues par PAdminis-
iration son! gbsclument insuffisantes el ne peu-
vent étre considérées comme satisfaisant & lar-
ticle 51 du Statub Général, Il importe done que le
P.C.M, prenne position irés rapidement & ce su-
jet.

M. Roques attire Paltention sur le systéme
adopté par la SN.CF. qui comporie de nom-
breux échelons par échelle, avec des recouvre-
ments irés imporlants enire échelles el prévoit
un avancement vertical (on garde son échelon
guand on passe d’une échelle & une aulre). 11 es-
time que seul un systéme évolué & double entrée,
corume il vient de le décrire, permetira de parer
aux conséquences de la politique ¢« d’accordéon »
qui préside au recrutement de nos Corps. Il est
done trés regretiable que le statul de la Fonclion
Publique ne permetle pas une soluiion de cette
nature ; mais nous devons y penser pour la faire
aboutir dans un avenir plus on moins proche.

Aprés un échange de vues el revenant sur le
probléme immédial, le Comité décide de proposer
la dissociation du grade et de la fonction. Si on ne
peut la faire accepter, le recouvrement des échel-
les pourra étre envisagé, mais il est bien entendu
que ce recouvrement devra éire imporfant.

Diverses autres observations sont formulées
sur le projet de statut préparé par ’Administra-
fion : trop grand nomgbre d’échelons dans les
classes d’Ingénieurs Qrdinaires, durée des mi-
ses en digponibilité, ete... L'Equipe est invitée a
poursuivre son étude de la question et i présen-
ier des propositions an P.C.M.

12°) LiarsoN AVEC LE S.G.I.P.C.

M. Burteav, Présidenl du Syndicat Général des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées, a demandé
que le recouvrement des cotisalions du dit Syn-
dicat soit effectué par le Trésorier dd P.C.M., qui
en reverserait. globalement le montant.ay Syndi-
cat, moyennant une participationmpour.les. frais
dexecouyrement. M. BRINGER nie voil pas diohjec-
fion &.opérer de cette maniére, mais il esl néces-




ik
i:{;%qger::ti:re, a cel effel, de medifier le+Réglement Inté-
»yienr du P.C.M. ; celte modification peut é&fre dé-
weidée par le Gomité, 4 charge de ratification par
saine Assemblée Générale (en vertu de Particle 15
~des Statuts) ; il doit d’ailleurs &ire bien entendu
+que la méme faculié de recouvrement commun
~Sera pésenrvée 4 touy les Syndicats d'Ingénieurs
1w des :Ponts et Chaussées el des Mines qui enr fe-
«raient la. demande. La redevance pourrait &tre
wain pourcentage sur les cotisations syndicales re-
~couwrées ipar le P.CM. M. CovhrBoN estimé qu’il
serait plus quitable de prévoir une redevance
par membre du Syndicat.

+Le Comité charge Yes Trésoriers et Secrétaires
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+ des! deuk ‘ Groupeénientsen”tause d*e“ineﬁtr‘éj gur
“pied une Tormule, swlHielle I ‘sera”sthtug ¥ la
prochaine séance.

La séance est levée & 16 heures 45, étani en-
tendu que les prochaines réunions' auront:lien :

-— Le samedi 13 mars1948 49 Hieures précises,
“ipour arréter' ndtamiment 1€ téxtetdi Tdpport mo-
ral 4 soumetfire 4 PAsséybléetGénérale ;

— Le lundi 15 mars 1948 % 9"heures 30.

Le Secrétaire, * LetPrésident,

DURAND-DUBIEF. " BRINGER.

&

'PROCES-VERBAUX.- DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET- CHAUSSEES ~

Séance du Mardi 2% Février 1948

Le Sous-Comité de la Section Ponis ef Chans-
sées du P.C.M. s'est réuni le mardi 24 février 1948
au Ministére des Travaux Publics 4 Paris, sous
la-présidence de M. BringeR, Président.

Etaient présents : MM. BRWGER, CACHERA. CAU-
« DRELTER-BENAC, CoumsonN, DUrRanD-DUBIEF, Lo-
~ RIFERNE, RENOUX et ROQUES.

s#bsenis excusés : MM. ConcHE, COR, JACQUI+
* NOT el” VAUTHIER.

.. " Asbisiaient & la séance : MM. BAUDETy BUTEAU,
*GOguaND, FONTAINE, MONNERET et VIEILLIARD.

~La sdance est ouverte 4 16 heures 50.

1 1°) AporrroN DU P. V. DE 1A PRECEDENTE SEANCE.

*Le Sous-Comjté adople sans observations le
texte qui lui a été soumis pour le procés-verbal
. de la séance fenue le lundi 2 février 1948.

»2°) REMUNERATION DES TRAVAUX POUR LES COL-
LECTIVITES LOCALES.

Le Président £ait connajtre quaucun fait nou-
-"¥ean ne $’est produit-depuis 14'derniére séance du
Comité an.sujet du projet de loi devant constater
la nullit¢ de la loi du 5 octobre 1941 et autoriser
les:fonctionnaires des Ponis et *Chaussées & per-
cevoir une rémunération pour le concours appor-
16 par eux aux Collectivités loéales.
+ D’aprés les renseignements obtenus, le texte a
élé préparé par le Ministére des Travaux Publies

et est actuellement soumis 4 'examen du Minis-
tére des Finances, gui aurait déja donné son ac-
cord de piincipe.

M. BRINGER signale que’ld"Diredtion tu Per-
sonnel envisage la constitution d’vne Comnmission
spéciale qui serait chargée de préparer les texles
d’application prévus dans le projet de lo¥ &t dans
laguelle le personnel serait représenté, Le Sous-
Comité donne son aetord pour qué ‘¢étte Tépré-
séntation soif asstéréde pal‘"jMM.JIS?A‘R&TE et Du-
RANDLDUBIEF, en ce qui concérne respectivement
les catégories Ingénieurs en Chef et Ingénicurs
Ordinaires.

5°) INTEGRATION DU PERSONNEL DES BAsgEs Af-
RIENNES DANS LES CADRES DES PONTS ET CHAUS-
SEES,

Conformément 3 la déeision du Sous:Gdomité
lors de sa derniére sédhee, le projet de détret pré-
paré i ce sujel par PAdminisiration a été’exami-
né par PEquipe « Personnel » en liaison avec les
Equipes « Fonclion "Publique »’et ¢ Air ».

M. Durann-DUBIEF, rapporteur de UEquipe,
rappelle que Uintégration-dua personnel des Bases
Aériennes dans les cadres- des Ponts et- Chaus-
sées est-la conséquence de la stuppression-du-Gé-
nie de P'Air, conferméntent’ & la loi du 8-adft
1947. Les effectifs correspondants, fixés par la loj
de Finances d’Aclit 1947, sont de 3 Inspecteurs
Getiéraux, 18 Ingénieurs en Chef et 38 Ingé-
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mieurs du Corps des Ponts et Chaussdes, il ne res-
fte en fait que 24 personnes i intégrer (en faisant
abstraction du cas particulier des Inspecteurs
Généraux). Le projet établi par ’Admjnistration
reprend les dispositions prévues lors du recrute-
ment exceptionnel de 1945, bien qu'en fail 'opé-
ration ne soit pas comparable. L’Equipe est d’a-
vis qu’il n’y a aucune raison d’effectuer, & cette
occasion, une intégration dans le cadre perma-
nent, Les agenis en service dans les Bases
seralent ainsi intégrés seulement dans le ca-
dre spécial des Bases Aériennes défini dans le
projet de décrel et qui est en somme un cadre la-
téral spécialisé. Toulefois, le P.C.M. doit faire
certaines observations sur les dispositions pré-
vies pour U'intégration dams ce cadre. Enfin, il
doit demander 4 étre représenté dans les Com-
missions d’Iniégration.

M. Duranp-DuBIer donne lecture du projet de
réponse préparé dans ces conditions & 'Adminis-
tration el qui est approuvé par le Comité. Toule-
fois, avant de 'expédier, MM, BRINGER, VIEILLIARD
et Duranp-Dusier verront M. Cazges, Directeur
des Bases Aériennes, avec qui ils onf pris rendez-
Vous. &

Par ailleurs, M. BRingER donne lecture d'un
projet de letire relatif au personnel d’exploita-
ton des aérodromes. Le Comité donne son accord
et émet 'avis qu'il v a lieu, en celte matitre,
d’8ire prudent et de réserver V’avenir.

: 4°) PRIMES DE RENDEMENT.

M. BriNgeR rappelle que le Ministére des Tra-
vaux Publics a demandé le relévement du crédit
des primes de renderment ancien régime pour
1948.

Il signale que divers groupes du P.C.M. ont de-
mandé des explicalion sur le mode de calcul des
primes de rendement de 1947 el donne lecture
d'ude note rédigée par M. GENET, au sujet des
principes adoplés par ’Administration pour la
répartilion du crédit disponible. Il est décidé que
cefte note sera diffusée aux délégués de groupes,
pour qu’ils puissent renseigner les camarades
qui désireraient des éclaircissements.

5°} REORGANISATION pu M.R.U.

MM. BaupkT el CoQuanp indiquent que le M.
R.U. prépare un remaniement de ses Services,
comportant notamment Ia suppression d’une
trentaine de Délégations Départementales (plu-
sigurs départements étant groupés sous une mé-

me Délégation) ainsi que celle des Services Dé-
parlementaux de ’'Urbanisme et de I’Habifalion,
gui seraient remplacés par un Urbanisie aceré.
dité auprés du Préfef. Ils rendent comple des dé-
marches effectuées 4 ce sujet par I’'Equipe ¢ Re-
construction » pour que, dans les départements
ot il n'y aurait plus de Délégation Départemen.
tale, il y ait auprés du Préfet un représenlant et
un seul du M.R.U. qui serait P'Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées, le rattachement du repré-
sentant de I'Urbanisme aux Services de la Préfec-
lure pouvant par ailleurs présenter des incon-
vénients,

Le Sous-Comilé approuve Paction de I'Equipe
et invite 4 la poursuivre. Il est procédé a ce su-
jet 4 un échange de vues général.

6°) ASS0CIATION DES HYGIENISTES ET TECHNICTENS
MUNICIPAUR.

Sur la proposition du Président, le Sous-Co-
mité acceple de donner, auprés du Ministire de
PInlérieur, I’appui demandé au P.C.M. par I'As
sociation des Hygiénistes et Techniciens Muni-
cipaux.

7°) GENIE RURAL.

M. BRINGER rend compfe de la visite de 1e-
merciement qu’il a faite & M. le Direcieur Géné-
ral des Faux et du Génie Rural, aprés Uinterven-
tion de la circulaire de janvier 1948 fixant le pai-
tage des attribuiions entre les Services du Génie
Rural et des Ponts et Chaussées, 11 a profité de
cette occasion pour reparler du rétablissement de
I'Inspection Générale du Service Hydraulique. [!
a di dailleurs convenir que le moment n’étai
guére propice i ce rétablissement, la Commission
de la Guillotine venant de supprimer deux Ins-
pecteurs Généraux du Génie Rural ; il a foutefos
suggéré une solulion qui, par un remaniement
des inspections, permetirait de réserver un Ins
pecteur Général pour le seul Service Hydrauli-
que.

Le Sous-Comité prend acte de ceite commu-
nication et invite le Président 4 suivre la ques
{ion.

La séance est levée 4 18 heures 10, étant en-
{endu que la prochaine réunion aura lieu le
samedi 13 mars 1948, a I'issue de la réunion pré-
vue ce jour-la pour le comité du P.C.M.

Le Secrétaire, Le Président,

DURAND-DUBIEF, BrinNGER.

|
!
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"RECLASSEMENT

A la suite de la décision prise par le Comilé, le
Président du P.C.M, a adressé, le 16 février 1948,
4 M. le Minisire des Travaux Publics et des
Transports et 4 M. le Ministre de I'Indusirie el
du Commerce la lettre ci-aprés, portant envoi
‘d’une nofe de protestation, dont le texte est re-
produit ci-dessous, au sujel des anomalies inac-
ceptables contenues dans le plan de reclassement
de la fonction publique, en ce qui concerne les
Corps des Ponfs et Chaussées eb des Mines.

Monsieur le Ministre,

Aprés avoir pris connaissance, au cours de sa
derniére séance, du plan de reclassement de la
fonction publique prévu par le deécret n® 48-78
du 13 janvir 1948, le Comité de notre Associa-
tion a estimé de son devoir d’atlirer votre bien-
veillanle attenlion sur Jes anomalies inaccepta-
bles qu’il contient en ce qui concerne les Corps

des Ponls et Chausées el des Mines. Il a done
décidé de vous saisir de la note de protestation
que vous voudrez bien {rouver jointe a la pré-
sente lettre.

Nous savons gque le Gouvernmement entend
considérer ce plan comme définitif et les récents
débats parlementaires ont affirmé son infention
de ne plus y apporter aucune modification. 11
nous a paru nécessaire, cependant, de souligner
ce que certaines de ses dispositions contiennent
de trés grave pour l'avenir de nos Corps, avec
les conséquences qui ne pourront manquer d’en
découler dés mainienant.

Je vous prie, Monsieur le Ministre, de vouloir
bien agréer 'assurance de mes sentiments les
plus respectueusement dévoués.

Le Président du P.C.M.,
R. BRINGER.

"NOTE

OsJer : Reclassement des Ingémicurs des Ponls
et Chaussées et des Mines,

Le tableau annexé au décrel 48-78 du 13 jan-
vier 1948 relatif au classement hidrarchique des
emplois permanents de I’Etat a prévu pour les
Ingénieurs ef Ingénieurs en Chef des Ponis et
Chaussées et des Mines les indices ci-aprés :

» Ingénieur du Corps des Mines el du Corps des
‘Ponts et Chaussées : 315/510 (1),;

Ingénieurs en Chel des Mines ei des Ponls :
500/650.
. Les Inspecleurs Généraux n’ont pas été clas-
sés

L’Associalion Professionnelle des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées el des Mines exprime ses
«protestations énergiques conire certaines dispo-
sitions de ce classement.
-, 1°) En ce qui coneerne les Ingénieurs, I’Asso-
ciation regrelle, que contrairement 4 ses deman-

(1) Aprés réforme :

le sommet du grade sera poité a 550
Avant réforme :
* Ingénienr ordinaive avant 12 ans 300/450
— — aprés 12 ans 470
—_ — aprés 14 ans 516 -

i

des aniérieures, on ait fixé déja le plafond aprés
réforme, cette mesure ne devant, a son avis, in-
tervenir qu’aprés publication des sfaluts des
Corps des Mines et des Ponts et des Corps ‘simi-
laires. C'esi en effet senlement 4 ce momenl qu'il
sera possible d’assurer I’application correcte des
dispositions de I'art. 51 du statut général des
fonctionnaires lendant & réaliser un rythme d’a-
vancement comparable dans les divers Services.

Le sfatuf étant susceptible de modifier égale-
ment les conditions d’accession au grade d’In-
génieur en Chef, il est, pour les mémes raisons,
prémaluré de fixer dés maintenant les échelles
indiciaires nouvelies afférenfes 4 la carriére d’In-
génienr Ordinaire.

Ii esi tait observer dans le méme ordre d'idées
que la question devra, le moment venu, éfre exa-
minée non seulement pour les Ingénieurs Ordi-
naires, mais encore pour les Ingénieurs en Chef.

2°) En ce qui concerne les Ingénieurs en Chef,
il est absolument anormal, dans des Corps aussi
forlement hiérarchisés que les Mines ef les Ponis
et Chaussées, de voir les Ingénieurs d'un grade
déterminé débuter 4 un nivean inférienr a celui
de leurs subordonnés directs, ce qui se produit
pour le passage d’Ingénieurs Ordinaires (510) A
Ingénieurs en Chef (500).



— 99

D'autre part, il n’existe aucune raison pour
que les Ingemeurs en Chef des Mines et des Ponts
débulent & un mrveaun (510) inférieur i celui des
Ingénienrs des Corps Militaires (550) dont la sé-
lection est moindre & la sortie de ’Ecole Poly-
technique et qui parviennent ap grade d’Ingé-
niepr en Chef a4 un Age inférieur d’environ 4 ans
4 celni des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Enfin, noire Association a constaté avec re-
gret que ’échelon supérieur de 675, précédem-
mient adopté par un Conseil de Cabinet, n’avait
pas été retenu dans le tableau annexé au décret
du, 13 janvier, cet échelon supérieur devant s’en-
tendre d'un échelon de fonction pour les postes
les plus importants et s’appliquer & une fraction
modérée du nombre des postes d’Ingénieur en
Chef.

3°) En ce qui concerne les Inspectenrs Géné-
raux, la meilleure solution est leur assimilation
aux Conseillers d’Elat et aux Conseillers-Maitres
a la Cour des Comptes, avec application de I'é-
chelon indiciaire unique de 780. Dans le passé si
Pon tient comple de Yindemnité de fonction qui,
soumise a relenue pour la retraile, éfait une vé-
ritable partie du fraitement, celte assimilation
a toujours existé, Cette assinmlalion se justifie
d’autant mieux que Porganisation en seclions
des Conseils Généraux des Ponts el des Mines
g’inspire de celle du Conseil d’Etat et que, dans
maintes dispositions, législatives on réglemen-
laires, il a été considéré que les Grands Corps de
PEtat comprenaient notamment et indépendam-
meent du Conseil d’Etal et de la Couf des Comptes,
Tes’ ‘Corps des Ponts et Chaussées et des Mines,

CONCLUSIONS.

Se fondant esseniiellement sur 1’équité et sur
la nécessité de conserver une élite de techniciens
au service de ’Etat, nolre Association demande
les échelles suivantes, loutes réserves élant failes
des modalités d’application ultérieure de I'art. 51
du Statut Général des Fonctionnaires.

Ingénieurs Ordinaires : 315-510 ; (avec sup-
pressmn au tableau annexé, de
toute disposition concernand
Iévolution du traitement en
fonclion des années de ser-
vice).

Ingénieurs en Chef : 550-675; (I’échelon de
675 étant un échelon de fone-
tion s’appliquant aux postes
les plus importants, done 4-une
fraction modérée du nompre
des postes).

Inspecteurs Généranxz : 780.

Il y a lieu de noter que, nonobstant ces amé-
nagements indispensables et équitables, la reva-
lorisation des fraitements des Corps Techniques
demeurera inférieure 4 celle de ’Enseignement
et de la Magisirature alors qu’a maintes repri-
ses, le Gouvernement a formellement déclaré

qu’elle devait ére du mémle ordre.

Le Président du P.C.M.,
R. BRINGER.

L{ntdgration-du Personnet-des Bases Aérinnes dans le Gorps des Ponts et Chaussées

Le Ministére des Travaux Publics et des
Tranports a demandé Pavis du P.C.M. sur un
projet de déeret portant infégration du personnel
des Bases Acériennes dans le Corps des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées.

En répdifse 4 cetle demande, le Président dun
P.C.M. a ‘ddressé’ an Ministére “des Travaux Pu-
Dlics et des Transports, le 2 mars 1948, la letire
suivante :

Monsieur le Ministre,

" Par lettre citéerren référence, vous avez bLien
voulu me demander les obhservations de notre As-
“ sotidtion -surtle ‘projel dé-dééret préparé-‘par vo-
tre Administration et Telatif a Pintégration du

personnel des Bases Aériennes dans le Corps des
Ponls et Chaussées, en application de larticle 9
de la loi n° 47-1465 du & aoht 1947.

Nous n’avons pas manqué d'examiner atten-
fivement ce texte, qui, en plus de diverses obser-
vations de détails précisées plus loin, appelle de
notre part une objection de prlnc:pe

Si, en effet, il apparait tout 4 fait normal de
prévoir, comme le {ait Ie Tifre IT du proﬁb de dé-
cret, I'intégration du personnel des Bases Aérien-
nes dans un cadre spécial temporaire dont les
Ingénieurs seront affectés dans des Services de
Bases Aériennes (et dans ceux-l4 seulement),
I'intégration dans le cadre permanent prévue par
le Titre 1°*ne doit pas, 4 notre avis, étre relenue;
il g’dgirait en’effet en réalité d’un nouveau re-
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erutemen! exceplionnel, opération complétement

¢ distinete du but pour: suivi et qm ne peut trouver

&

o

aucune Justlﬁcatwn 4 I'heure actuelle, Le P.C.M.
a déja pris position trés nettement conire les re-
crutements excepltionnels anxquels PAdminis-
fration a eru devoir procéder depuis quelques
années el il ne peut que maintenir intégralement
son attitude a ce sujet.

Nolre Association demande done lout d’abord
que soit supprimée l'intégration prévue dans le
cadre permanent, L’ensemble du texfe serait a
modifier en conséquence : en partlcuhel dans
]’exp(JSe des moflifs, il serail nécessaire de pré-
ciser que les effectifs maxima cités ne s’appli-
quent pas seulemenl au personnel & intégrer,
mais comprennent également les Ingénieurs du
_Corps des Ponls el Chaussées en service dans les
"Bases Aériennes, dont il semble que quelques-
uns seulement demanderont a é&re intégrés dans
le cadre spécial des Bases Aenennes

En outre, les dispositions prevues pour le ca-
dre spéclai appelient de notre part les observa-
tions suivantes :

Art, 15, — Ii serail normal d’ajouter « ainsi
que des mémpes ‘primes et indemnités » aprés
¢ Ils bénéficient des mémes échelles de traite-
ment ».

Art. 17, ~- 11 serait préférable, pour la clarté
et la précision du texte, de remplacer la rédaction
prévie par celle ci-aprés : « Le cadre spécial des
Bases Aériennes est lemporaire. Les vacances qui
viehdront & se produire dans les emplois tenus
par des fonctionnaires du cadre spécial des Ba-
ses’Aériennes et auxquelles il ne serait pas pour-
vu par la promotion de fonctionnaires de ce ca-
dre ne pourront é&ire comblées que par ’affecta-
tion de fonctionnaires du cadre permanent ».

Art, 19, — 1) 1l serait nécessaire que, pour les
nominations d’Ingénieurs en Chef, des conditions
de services solent ajoutées aux tonditions de ti-
tres et que, pour celles d’Ingénieurs ordinaires,

‘il soit précisé qu’on tiendra compte des emplois

occupés et des services rendus. La rédaction
pourrait éfre la suivanie :

« Pourronl étre nommeés Ingénieurs Ordinai-
res des Ponts et Chaussées du Cadre Spéeial des
Bases Aériennes, aprés examen de leurs tifres,
des emplois occupés et des services rendus, : les
anciens éléves, etc...

&
¢ Parmi les candidals remplissani les condi-
tions ci-dessus pourront &tre nommeés Ingénieurs
en Chef des Ponts et Chaussées du Cadre Spécial
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des Bases Aériennes, ceux ayant tenu pendant
deux années au moins des emplois équivalents
4 ceux d’Ingénieurs en Chef du Service des Bases,
oun pendant sept ans au moins des emplois équi-
valents 4 ceux d’'Ingénieurs Ordinaires du Ser-
vice des Bases ».

2) Les condilions de hires sont trop larges
(elles le sont beaucoup plus que celles du décret
du 21 septembre 1945), en particulier les licen-
ciés és-sciénces et les architectes D, P. L. G. ne
devraient pas étre retenus. L’article 20 prévoit
d’atlleurs des dérogations dont il pourra étre fait
usage,. le cas échéant.

Ar, 21, 22 el 36. — Il y aurait intérét 4 combi-
ner ces articles. La condition incluse dans Par-
ticle 36 serait, 4 noire avis, suffisante, mais la ré-
daction serait & modifier pour évifer foute ambi-
guité,

Art. 23. — Cel article ponrralf‘. étre complété
par des disposmons analogues i celles contenues
dans les deux derniers alindas de 1'article 6.

Art, 24, - La rédaclion de cet article est obsen-
re et serait & revoir en liaison avec les articles 38
et 39. Nous ne verrions en parliculier pas d’incon-
vénients 4 ce qu'un Ingénieur du Corps des Ponis
et Chaussées soif nomimé, le cas échéant, A un
grade supérieur dans le cadre spécial des Bases
Aériennes (ce A quoi le texte actuel semble s'op-
poser).

Enfin il apparait que les Commissions spéciales
prévues par l’article 3 du projet de décret joue-
ront un réle trés important dans le choix des gan-
didats & intégrer-et nous demandons qué Te P.C.
M. soit représenté au sein des Commissions d'In-
tégration des Ingénieurs ordinaires et Ingemeurq
en chef.

Telles sont, Monsieur le Minisire, les obser-
valions que nofre Association, guidée par le souct
du mainiien des hautes traditions de notre Corps
et de 'intérét supérieur du Pays a, en ce qui Ta
concerne, 4 présenter sur le projet de décret que
vous avez bieft Youlu hii soumetire.

Nous pensons que vous reconnaitrez le hien
fondé de ces observations el qu’il vous sera "pbs-
sible d’en tenir compté dans I’ elaboratlon des lex-
les définitifs.

Nous vous prions de croire, Monsieur le Minis-
tre, & Pexpression de nos Sentrmenbs trés respec-
tueux et de nolfre entier dévouement,

R. BRINGER.
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les Syndicats d'ngénieurs des Ponts et Chaussées ef des Mines

SYNDICAT NATIONAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

La loi portant staiut général des Fonctionnai-
Tes a pour conséquence 'obligation de remettre
au point le stalul particulier des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées.

Le Syndicat National des Ingénieurs des Ponls
el Chaussées a déja longuement examiné celle
question imporlante au cours de deux de ses con-
grés.

A Ia suite d’'une premiére:étude il avait paru
indispensable que le statut fubur distinguat le
grade et la fonclion afin de permelire :

1°) que les emplois les plus importants fussent
tenus par les camarades les plus eapables ;

2°) que chaque camarade fit stir de bénéficier
d’une carriére normale. L'on consiate en effet
que, dans 1’état actuel des choses, les Ingénienrs
des Ponts, dn fait de la lenteur de Pavancementl,
n'arrivenl &4 des grades équivalents & ceux de
leurs camarades de corps analogues civils ou mi-
lilaires, qu'a un Age sensiblemenl élevé.

De plus, lirrégularité de Pavancement est
grande et cerlains camarades n’ont aucune chan-
ce malgré [ear valeur d’arriver au sommet de Ia
hiérarchie en raison du mangue de postes.

Peut-on remédier i cetle situation par la mul-
liplication des postes d'Inspecteurs Généraux, ou
d’'Ingénieurs en Chef, en muliipliant les Servi-
ces, ou en augmentani fe grade des Chefs de
Service 7

Nous ne le pensons pas, car ouire que celle
solution se heurterait & des difficultés graves du
Ministére des Finances, elle auraif pour résultat
de ne confier les postes les plus imporfants
qu'anx camarades les plus aneciens et de ne plus
permetire en conséquence pour ces posies le
choix des camarades les plus qualifiés,

La diminution des posles inférieurs de la hié-
rarchie serail une solution plus mauvaise encore,
car elle affaiblirait considérablement le Service
dans son rdle technique, ot ’'Ingénieur Ordinaire
tient une place éminente. Elle n’aurail en outre
aucun effet immédiat.

De plus, a solulion a choisir ne peut pas ne pas
tenir comple de la loi et des insiructions de la
Fonction Publique, non plus que des décisions
sur le reclassement déja intervenues (instruction
du 3 avril 1947, décret du 13 janvier 1948).

C'est pourquoi, ia sclution du chevauchement
des échelles ne parait pouvoir donner de résul-
tals suffisanls {échelle 550 aprés réforme pour
les Ingénieurs, refus de la classe exceptionnelle
4 675 pour les Ingénieurs en Chef).

D’olt nécessité de g’orienter sur la dislinclion
grade et fonction, qui a 'avantage d’étre permise
par la loi et recommandée par les instructions
de la Fonction Publique.

On a pu faire & cetfe solution diverses objec-
tions : celle solution serait « démagogique »,
car elle consiste 4 donner un grade plus élevé
pour les mémes fonctions et dévalue donc les
fitres,

A ecela on peut répondre :

1°) que nous sommes bien obligés de constater
que d’auires Ministéres ont dans les départe-
ments, non pas un mais plusieurs Chefs de Ser-
vice placés sur le méme plan que I'Ingénieur en
Chef des Ponls et Chaussées, hien (ue leurs at-
tributions. comme leur formation, ne soient nul-
lement comparables ;

2°) qu'au point de vue du publie, le titre d’In-
génieur est déjd donné aux ingénieurs subdivi-
sionnaires ;

3°) que nous ne pensons pas qu’'il y ait eun in-
flation de fitres lorsqu’un Inspecleur Général di-
rigeait un grand port (ou le département de la
Seine), ou lorsqu'un Ingénieur en Chef dirige
une branche imporlanle d'un Serviee lui-méme
imporlant sans é&fre placé sous Vautorité directe
du Minislre.

Plus graves paraissent les objections qui font
état de ce que la dissociation grade fonetion peut
enirainer un vieillissement du Corps ou donner
place 4 I'arbifraire.

Nous pensons que sur ce point des précautions
peuvent el doivent étre prises.

Sur ¥ premier point il parait indispensable
que les Hmites d’4ge s’appliquent en raison de
la fonclion exercée et non du grade obfenu.

Pour le deuxiéme il convient d’examiner §'il
ne faut pas fixer une correspondance relalive en-
ire grade et fonction.

Pour éviter foute confusion et pour ne préju-

ger auncunement des titres 4 adopter, nous indi-



giicrons dans ce qui suit les grades par une sim-
plé échelle de classes d’Ingénieurs et les fonc-
tions par les dénominations smivantes :

— ¢hef d’arrondissement ;

— chef de service (arrondissement particulié-
rement inmrportant ou tiche tenue par un Ingé-
pieur en Chef Adjoint, par exemple : service d’ex-
ploitation d’un grand port, services de conirdle
d’an département important) ;

— chef du service départemental ;

— chef des services dépariementaux (lorsque
le département comporiera plusieurs serviees:
de méme le direcleur d’un grand porf) ;

— inspecieur général.

Parallélement on admetirait 6 classes d’Ingé-
nieurs (correspondant dans noire langage acluel
4 2 classes d’Ingénienrs, 2 classes d’'Ingénieurs
en ‘Chef, 2 classes d’inspecteurs généraux).

Dans ces conditions on pourrait admetlre que
la correspondance entre grades et fonciions se-
raib :

Les fonctions de chef darrondissement peu-
vent &tre exercées par des Ingénjeurs de 6° ou de
5* elasse,

Les fonctions de chef de service par des Ingé-
nieurs de 5° de 4° ou de 3* classe.

Les fonctions de chef du service départemen-
lal ou de l’ensemble des services d'un déparie-
ment par les Ingénieurs de 4°, de 3° ou de 2° clas-
5.
Les fonctions d’Inspecteur Général par les In-
génieurs de 2* ou de 1™ classe.

Il va de soi corrélativement gque la proportion
PIngénieurs des différentes classes doit &re
ixée par le statut proportionnellement & Veffec-
if total du Corps, ces proportions étant par
zemple : 1™ classe 7

2 — 11
. 3 — 15
& 4 — 19
. 5 — 23
6 — 25

- 100 £
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Dans celte solution o pourrait craindre gue
les Ingénieurs stirs de leur avancement de grade
ne restassent longlemps dans les mémes pos-
les, si la résidence y est agréable, Ounire que cela
ne serait qu'un défaut relatif, il semble que l'a-
vancement de grade ou de classe qui comporte
un choix ne peut &lre indépendant des fonctions
exercées ; par exemple lel ingénieur chargé d'un
arrondissemen!t ne pourra faire ses preuves
comme chef d'un service départemental que s’il
Vest réellement. L’avancement de grade ou de
classe inlerviendra donc encore pour remédier
4 ce qui pourrait étre un défaut.

Nous pensons que la dissociation parlielle du
grade et de la fonclion selon les modalités ci-
dessus indiquées résoudrait avec avantage le pro-
bléme posé par nécessité d’assurer aux' Ingé-
nieurs une carriére normale sans modifier or-
ganisalion du Service, organisation qui a fait
ses preuves.

Certes d’autres modalités peuvent éfre envisa-
gées, mais il nous semble dans tous les cas in-
dispensable de prévoir 4 la fois une cerfaine dis-
sociation entre le grade et la fonction et la fixa-
tion par le statut des proporiions des effectifs
des différents grades et classes.

Pour éviter toute confusion nous noéus sommes
abstenus ci-dessus d’employer noilre nomencla-
ture acluelle de fitres, Il resterail & examiner si
ces titres auxquels nous tenons particuliérement
doivent servir pour définir les grades ou les fone-
tions,

lk*$

La publication de cette étude répond & la de-
mande formulée 4 'assemblée du P.C.M. ot un
large échange de vues enire camarades a éié de-
mandé. Nous serfons heureux si les indieations
ci-dessus pouvaient fournir une base de discus-
sion et apporter ainsi leur contribution & I’élabo-
ration du statut.

Nous avons largement profité pour I’élabora-
tion de ces propositions, de nos conversations, et
discussions avec les camarades de I’égquipe P.C.
M. : qw’ils trouvent ici nos remerciements.

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Assemblée Générale du 14 mars 1948

. L’Assemblée Générale constitutive du Syndicat
¥néral des Ingénieurs des Ponts et Chaussées
‘est fenue, dans le grand amphithéatre de PEcole
les Ponls el Chaussées, le dimanche 14 mars 4 10
lgures,

Cinquante-six Camarades étaient présents repré-

k3
4

F

senfant en fait, par les pouvoirs donf ils étaient
porteurs, prés de ceni-quatre vingts memhbres du
Syndicat, soit prés de la moitié de nofre effectif.
Cette assislance prouve U'intérét porté par nos Ca-
marades & lUorganisme nouveau créé au lende-
main de I'’Assemblée Générale du P.CM. de 1947,
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Le Président, an nom du Comité provisoire, a te-
wagr R TVRHEE TR 3% leu . )
nu'd expiimer {oute la satisfaction et toul 'ap-

whve & d»l bagaagerd  m T, T G -
pui que celyi-ci y.puisaif. Les echfa_qgesﬂﬂseﬂvues et
E 14 14 Y M Y .
les”'SbsetVatihs auxqhels a donné lieu la ‘discus-
o sl g o agt FY 0 gk *=§uz:“P v31s3 1 33
sion, {du rapEDrt mo;al U Président ont lar fgme;nt
confirmE cetSHRrat ef 1a vitalilé de notre Groupe-
3 gy gy i L L AN ] » (3
men’t‘,,}zhouns hi TEVIGI%(}I;?DS%}OHt A I'heur
rr k45 T l G, . .
SEUs Tédetve des Todifications de défajl, I’As-
Sk £ T g 3% RN . -
sembléé Génerale a approuvé i Punapimiié les
£ A, £1f . sl A
stafufs :f%fél?oresi par le Comité provisoire fQ?.Bul;\
letin’ dil P.C.NI" @oblobre 1947). Un prochain Bul-
» I bl 3 agu
letin diffuseéra nos Statuts définitifs.
£ iTHef B2 "n v ¥ .
L7 A8 &8 Geneggje a également approygvé le
2" 1% ! R ihube
co%pte;rendu du  Trésorier ; notre sﬁu@}mn fi-
- - Er, Try g2 > k)
nagc;@fé‘_au 317décembre 1947 se résumg comme
Suitﬂ: PaATY £ oy el

T

— Regettes ...l .. 31.464,50
~— Dépenses, ;...o. ciaiiaaa.. 15.339,50
— Exédent des recelies sur les dé-

PENSES . veviniiiaieans 16.125,00

»

Elle a décidé, devant cetle situation favorable,

de g}}ziuiiiei;&pg & 106G, francs la gotisation, annuelle
(60 franes pour Jes Ingépieurs Eléves).

Il est & noler que cetlé.situation, due au fait que
les, dépenses du Syndicaf ont, été et paraissent de-
voir demeurer pey imporiantes, tient & ce que les
membzes, du Burggu, provisoire se sont chargés
perﬁgg}g Qggxﬁﬂb‘dnﬁp}'a@aﬂ matériel nécessaire
au_fonctionnement, du Syndicat, I! conviendra
quéﬂles membres du Bureau définitif continuent
le méme effort. .

1l glonlvipqd§a égalgmgpb que nos adhérents fas-
sent "effort corréspBhdant en réglant le plus ya-
pid€inernt %iosgfgjéy 1%1’?1':? ; %3%iga§.ig %%é&%lgﬁ jgle
paidthetil &n derg "¢ %c}gé auprés.de notre, Tréso-
riei‘"‘:’"ﬁﬁi‘"x}ir&h‘eﬁt?’au Cotipte Chéque Postal per-
soniiel @h'ﬁar’ﬁéf’a@f{ bevNiﬁ:ﬁizT (Pariy, 5908-56),,.
ché?fffémbanca{re”l‘ﬁ)eﬁé 4 "son nom p?rsqmifel,‘pu
lout aufrg moyen 4 la convenance des’i’nteress‘és,

Eiffin] Suivant les suggestions du Comité pro-

voosmaremig tq araoys  9qn Cr T P :
visoifg! PAssdmblde Générale a fixé 4 21 Je nom-
bre dés Menibres du Comité définitif, doni 1 In-
génieur-El6¥3 7 0 !

Sur la proposition du Président :

a) elle a éla, 4 Mananimité, les hnit Camarades
délégués de Gioupe dé Prévince du P.C.M,, et qui
sont Membres du Syndicat ;

b) elle a autorisé le Comité & désigner lui-mé-
me deux Camarades représentant tout patticulis-

rement 'un le Groupe d’z’i{i"riq}ue1 id{g Noﬁ‘d’; lg’aut)rg ,

le Grdupe ‘ded Coloniés ¥ ~ -
of elld'4'dgeidé de Ialssér qux Ingénieurs-Els-
ves 1é sdin’ de"d@g‘lgggefi? I%ﬁrrfeprgsgnt%nt 3
dy"ells " 3RAN procedd » Iélectbn’ aux hule-
tins séeretd; des ix' CAriaFhdd} rdstant 4 d¢signer
R T oy i ~ 3y ay irRge

pour constituer le Burean définitif. Dix-sept can-
didats figuraient A la liste soumise aux suffrages
de ’Assemblée,, dont 14 apparienant déja au Co-
mité du P.C.M. ou candidats & ce Comité ; parmi
ces derniers, M. GUERBIGNY s’est désisté.

Les résulf als du serutin ont éié les suivanis :

ARTIGUE vt iiniiiieines vnnnnnnn 34 voix
Bovzoun ........... ... ... ... 149 —
BUTBAU . .. . . it 178 —
CASSABD ..o ii i i et ienrasnns 113 —
COINTE & vt iinniere e cnnans 73 --
CONCHE ..ottt it i nnn 38 —
00 ) S 152 —
COUBBON . ..ttt innnennnnnnens 168 —
LAMOURDUX ,.ootiiiiinnnn.n. .74
LEGRAND Michel ................ 99 —
LEROY .[........ e 120 —
MACAREZ ...t iieiirineeronnnnn 162 —
MARTIN e eee e e eeeeanans 89 —

MONNERET  «@vvvveinernnninnnns 170 -
PELISSONNIER ....\ .. uievinra. 136 —
POITRAT  oovvvvinenniinnennnnns 36 —

En définitive, le Comité définitif s’est trouveé
ainsi, constitaé

Bouzoup Durroca
BUTEAT LEGRAND Michel
CACHERA LEROY
CARPENTIER LORIFERNE
CASSARD MACAREZ
CAUDRELIER-BENAG MONNERET

Coxr PELISSONNIER
COURBON RENOUX
COUTEAUD ROQUES

Il sera complélé par les Camarades représen-
tant PAfrique du Nord et des Colonies ainsi que
fes Ingénieurs-Eléves.

Il n’est pas indifférent de noter que notre Comi-
té comprend des Camarades qui sont, d’autire
part, Membres du Syndicaé Chrélien. Nous nous
falicitons de ce fait qui marque, d'une fagon fan-
gible, d’une part la possibilité d’appartenir 2 la
fois 4 un Syndicat plagant son action sous le si-
gne de cerlains principes et au nétre ; de lauire,
Punité des aclions que nous pouvons poursuivre,
le Syndical chrélien ef nous, chacun dans le do-
maine qui lui est propre.

Le Comité s’est réuni le 15 mars el a conslitué
comme snit son Bureau :

— Présidept.,......... .. ButraU
— Vice-Brésidents . ... Coxn
. COUTEAUD
— Secréfaire,, .......... LEROY,
-— Secrétaire-Adjoint LecrAND Michel

~— Trésorier ........... MONNERET
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Il ne nous est pas possible, afin de ne pas abu-
‘ser de ’hospitahté que le P.C.M. nous accorde
“y dans son Bulletin, de reproduire in exalenso le
= Bapport Moral du Président de ’Assemblée Gé-
~ néral. Il nous parait d’ailleurs plus efficace d’en

exposer les idées essentielles ainsi que les obser-

vations et échanges de vues auxquels il a donné
. lien.

+ Nous groupons, i la date de ’Assemblée Géné-
rale, 389 Camarades (1) dont 350 environ en ac-
+ tivité de serviee, soit 40 % de Peffectif tolal de no-
. .~ tre Corps. Nous constiluons done, dés mainenant,
. Porganisme syndical le plus nombreux et partant
1 le plus représentatif des Ingénieurs des Ponts et
Chanssées, Mais il y a un intérét majeur & ce que
1 £ nous soyons plus nombreux encore. N'oublions
- Das que noire premier objectif — celui-la méme
qui a été indiqué dans le referendum DauvEer-
. +GNE — est Ia représentation de nos Camarades
aux Comités techniques parifaires, pour lesquels
.. 1a Loi prévoit que les représentan{s du person-
~ nel seront désignés par les organisations syndi-
% cales les plus représentatives, Notre Syndicat
s'est créé spécialement pour remplacer le P.C.M,,
v +nécessairement défaillant au regard de la loi,
oy Jdans cefte désignation : il convient donc qu'il
N puisse, sans contestation possible, se présenter
. comme représentant tous les Ingénieurs des Ponts
.} ¢ el Chaussées, afin d’étre appelé 4 désigner les ca-
| ,marades représentant noire Corps, notamment au
| ¢ ssein des deux Comilés siégeant 'un prés du Mi-
;};wms’tre, Pauire prés du Directeur du Personnel.
§ £ ¥ Nous adressons donc, dés aujourd’hui, un pres-
~o.8ant appel prés de tous, pour qu’ils viennent
' grossir nos rangs; aux adhbérents, pour qu’ils
! nous apportent de nouvelles adhésions ; aux quel-
ques cinquante Camarades qui ayant répondu
%wfavorablement an referendum DAUVERGNE, ne
\M‘\’nous ont pas encore adressé leurs adhésions ; &
ceux qui n’ont pas encore pris position et méme
‘aux opposants, pour qu’ils révisent leur attifude :
certains 'ont déja fait. Il y a urgence : Iarrété
.. interministériel créant les Comilés techmiques
*"paritaires de notre Ministére vient de sortir (ar-
4 vété du 4 mars, J. 0. du 10 mars) et des propo-
»y " sitions pour la constitution de ces Comilés vont
wh étre frés prochainement présentées a M. le Mi-
i+ istre.
R

&

(1) La liste en sera publide dans un prochamn Bulletin
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Cette désignation de nos représentants aux Co-
mités fechniques paritaires, nous entendens la
faire en complet accord avec le P.C.M., notre ligne
de conduite doit étre en effet, non pas de pour-
suivre une action distincte de celle du P.C.M,,
mais d’agir en éiroite liaison avec lui :

Présence ¢ son action, et le Président du Syn-
dicat ou son représentant accompagnera, a ce fi-
tre, le Président du P.C.M. dans les démarches
que celui-ci fera, dans {ous les cas (et il faut son-
haiter qu’ils soienf nombreux pour prouver la
vitalité de notre vieille Association professionnelle
el sa reconndissance par les pouvoirs publics) ot
le P.C.M., est habilité 4 défendre nos intéréfs, Ce-
lai-ei, par les Equipes d’études qu'il a constituées,
est et demeure le mieux outillé pour étudier fou-
les les questions nous concernant; la présence
de nombreux adhérenis du Syndicat Général au
sein du Comité du P.C.M. donne Passurance que
nous suivrons parfaitement I'étude de ces ques-
tions ; en outre, les équipes font appel 4 toutes
les bonnes volontés et & toules les compélences ;
nous ne pouvons qu’'engager nos Camarades 4 ré-
pondre 4 Tappel qu'a adressé, & tous les Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées le Président du P.
C.M., pour que chacun apporte sa collaboration
aux équipes qui 'intéressent particuliérement.

Aclion directe du Syndicat, dans les cas ou la
formule syndicale est exigée et notamment au
cas olt la porte se trouverait fermée au P.C.M.

C'est ainsi que nous suivons de prés la ques-
tron des Comifés fechniques paritaires, exposée
ci-dessus ; ainsi que celle de la constitution d’'un
Syndicat autonome d’'Ingénieurs T.P.E. et d'une
Fédération nationale indépendante des Services
Publics. En ce qu1 concerne ces derniéres ques-
tions, il semble d’ailleurs qu’il convient d’atten-
dre que les mouvements prqfonds qu'a déclen-
chés Ia scission survenue au sein de la C.G.T. se
soient apaisés et en quelque sorte décaniés.

S .

Ainsi, si Paction du Syndicai Général, depuis
sa création a pu parailre un peu terne, elle n'en
a pas été moins efficace pour auntant et il a plei-
nement répondu aux vues des Camarades qui lui
ont apporté leur adhésion ou leur concours. Son
utilité ne résiderait-elle que dans son existence,
elle est essentielle et la question des Comités
techniques paritaires le prouve suffisamment.
Cette existence ne peut gqu’étre confirmée par
I'aceroissement du nombre de ses adhérents.
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Note sur les comités techniques paritaires

Les Comités Techniques Paritaires ont éié ins-
litués par la [oi du 19 octobre 1946 dile Statut de
ia Fonction Publique dont Tarficle 20 prévoit
que :

¢« Dans chaque Administration ow service, le
Minisire iniéressé institue par arrété 1°).....

2°) Un ou plusieurs Comités lechniques pari-
taires qui saisissent iés Minisires doni ils relévent
ou sont saisis par etix ou par le Président du Con-
seil des problémes intéressant I'organisation ou le
fonctionnémeni de adminisiration ou du servi-
ce. Ils proposen! les mesures qu'ils eslinvent pro-
pres ¢ les résoudre et sont tenus au courant de la
suile donnée & leurs proposilions ».

L’article 21 de cetie méme lol prévoit que les
représentans du personnel au sein des Comifés
Techniques Partitaires sont désignés par les or-
ganisations syndicales les plus représentatives.

Les modalité d’organisation el de fonclionne-
ment des Comités {echniques paritaires ainsi que
leurs atlributions onl été précisées par un déerel
du 24 juillel 1947 (J. G. du 26 juillet) auguel
pourront utilement se reporter les Camarades qui
désirent compléter leur documentiation & ce sujet.

Nolons seulement gqu'en vertn de ’Art. 44 de ce
déeret, les Comtiés technigues paritaires connois-
sent de toules questions relatives :

1°} a Uorganisalion des adminisirations, éta-
blissemenis ou services,

2°} qu fonctionnemen! des administrations el
serpices, el noloammienl & la modernisation des
méthodes et fechnigues de iravail el au rende-
ment du personnel,

3°) a Vélaboration ou & la modificalion des re-
gles statutaires régissanl les personnels affecles
dans les services relevant de leur compélence,

4°) 4 la fixalion des normes et a Patiribution
des primes de rendemeni spécialement prévues
aux articies 35 4 37 du Statul de la Fonelion Pu-
blique,

On ne saurait évidemment surestimer Pimpor-
tance de Comités ayant de felles aitributions.

Au Ministére des Travaux Publics el des
Transports méme, ont élé créés par arrété du 4
mars 1948 (J. O. du 10 mars) :

1 Comité ministériel de 24 membres auprés dun
Ministre, -

1 Comité d’Administration Générale el de Per-
sonnel de 20 membres auprés du Direcleur dn
Persopnel, de la Comptabilité et de I’Adminis-
lration générale,

1 Comilé Technique des Routes auprés du Di-
recleur des Routes,

1 Comité Technique des Voies Navigables el
des Ports Maritimes auprés du Directeur des
Voies Navigables et des Ports Maritimes,

1 Comité Technique des Chemins de fer et des
Transports auprés du Direcleur Géméral des
Chemins de fer ef des Transports,

Chacun de ces Comités comprendra un nombre
égal de représentants de I’Administration el de
représentants da personnel (par conséquenl pour
chaque catégorie la moitié du nombre des mem-
bres indiqué ci-dessus).

Adressez votre cotisotion de 1948, pour le Syndicat Général des
ingénieurs des Ponts et Chaussées, ~ accompagnée s’il y a liey de votre
audhésion — av nom personnel de notre Camarade MONNERET :

— par ch&que bancaire barré,
+ — pur'virement 4 son compte chéques postaux PARIS 5908.86,
— par tout autre moyen & votre convenance.

»

SYNDICAT CHRETIEN DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Syndicals et Associations professionnalles

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées ont dé-
sormais 4 leur disposilion une assoeialion pro-
fessionnelle, le P.C.M. et trois syndicats, I'un lc
Syndicat National, ie second raltaché i la C.F.
T.C. el le troisiéme indépendant. Celte situation a

éfé obtenue par une évolution spontanée, lenle
au début, pais devenue rapide lorsque nos cama-
rades du Syndicat National eurent pris neilement
position contre I'appartenance simultanée au dit
Syndicat National et a un P.C.M, devenu Syndicat
indépendant. A ceriains, cetie mulliplicité de
groupements pourra paraitre anarchique et gra-




en:t dommageable & I'unité de notre Corps.
est 14 une erreur qu'il esh facile de réfuter. Cet-
e situation involontaire est au contraire heureuse
'- ses effets ne manqueront pas de se faire sen-
fir dans les années a venir,
4 Le P.C.M. répond & un premier besoin, irés
ancien, qui est celui de unité, Maintenant qu’il
est acquis d’une facon nette qu’il reste une As-
isociation Professionnelle, le P.C.M. redevienl sans
“zmbiguité la maison de tous les Ingemeurs des
onts et Chaussées et des Mines, ol les camara-
des, quils appartiennent & tel ou tel Syndicat, se
trouvent en toute amitié. Réjouissons-nous en
ous.
% D'un point de vue fout différent le syndica-
sm.e est pour nous I'occasion d’ouvrir une por-
te sur le monde extérieur et de sortir de notre
tour d’ivoire. Nos Syndicats sonf destinés 4 nous
spermelire des contacts avec les autres fonetion-
gires en particulier ei tous les autres lravail-
eurs en general Reconnaissons JOyalemenf que
ous les ignorons trop souvent et qu'eux de leur
6té nous ignorent. Ces contacts sont et seront
ris normalement dans le cadre des Fédérations
i Confédérations de Syndicats dans le sens ver-
cal ef surtout, ce qui est précieux pour les ca-
narades de provmce dans le cadre des unions
cales et des unions départementales dans le
enis horizontal.
Nous ne sommes plus tous d’accord quant &
ai confédéralion & laquelle nous désirons adhé-
er et il est tout naturel que certains aient cru
evoir aller 4 la C.G.T. tandis que d’autres, hos-
iles 4 la doctrine marxiste et se réclamant, indé-
Qendamment de loute confession, de la morale
ociale chrétienne, ont adhéré 4 la C.F.T.C.. D’au-
es encore ont préféré ne pas prendre parii el
nt fondé le Syndicat Général, indépendant de
oute doctrine.
iCe Syndicat, devenu rapzdement majoritaire,
répondra du moins a un but qui est plus commu-
ément reconnu comme celui des syndicats :
celui de défendre les intéréts professionnels de
es adhérents ef, partant, de fous les membres
du Corps. Cest lui qui sera appelé par voie, de
onséquence a remplir le rdle qui aurait été nor-
alement celui du P.C.M. si la forme syndicale
‘avait pas été exigée par la loi.
4 Pour terminer indiquons les mesures prati-
ques 4 prendre pour salisfaire & ce besoin d’ou-
VBrbure que beancoup d’enire nous ressentent.
Renseignons-nous d’abord sur la fagon de penser
es membres de hotre confédération en lisant le
ournal gu’elle édite. En ce qui concerne la C.F.
.C., ce journal s’appelle « Syndicalisme ». Il
st hebdomadaire. Abonnons-nous, lisons-le et
aisons-le lire autour de nous. Beaucoup de gens
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nous ignorent, qui découvriront ainsi que le syn-
dicalisme chrétien existe el qu’il répond juste-
ment & leurs besoins.

Prenons surtout contact avee I'Union locale des
Syndicals Chrétiens qui existe dans nofre ville ou
méme avec 'Union départementale qui se trouve
au chef-lieu ou dans Ia ville la plus importante
du département. (Le Syndicat Chrétien des Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées enverra i ceux qui
le Jui demanderont les adresses de ces Unions el
celles des responsables des Syndicats de la Fédé-
ration Chrétienne des Travaux Publics). Prati-
quement, il suffira d’écrire 4 ’'Union ou de se pré-
senter 4 son siége pour étre accueilli avec une
trés grande sympathie et étre ensuite convoqué
a toutes les réunions. Certains d’entre nous Font
déja fait, d’autres le font ou vont le faire. Ceux-
Ia décomvrironl qu’ils ont un rdle a jouer et
qu'une tiche iniéressante les altend. Nous som-
mes stirs qu’aprés cetle découverte les Ingénieurs
des Ponts: ef Chaussées ne se déroberont pas ef

gu’'en toute simplicité ils voudront servir Ia col-

lectivité en tant que syndicalistes commme ils la
servent en tant qu’Ingénicurs et que fonction-
naires. -
J. DESCHAMPS.

Calendrier de "activité syndicale

— Le Conseil syndical a examiné la question
de l'intégration du personnel des Bases aérien-
nes &b a fait part & M. le Directeur du personnel
des observations qu’appelle le projet de décrel
préparé a ce sujetf.

— Le Conseil a pris conhaissance du rapport
sur Porganisation et le fonctionnement des ser-
vices routiers, rédigé par M. pu CHAFFAUT, Ins-
pecteur des Finances, La Fédération des Syndi-
cats Chrétiens des Travaux Publics, dans une
lettre adressée 2 M. le Ministre des Travaux Pu-
blics et des Transports, en formulant diverses
observations importanies, a demandé que ce rap-
port soit considéré comme rapport d’information
et les réformes envisagées soumises au prealable

a 'eaamen des comiés techniques paritaires qui
vont enlrer en fonctions.

— Le Consell s'est penché sur I'importante
question du statut des Ingénleurs des Ponts et
Chaussées et a notamment examiné les différentes
solutions susceptibles d’assurer le respect des
dispositions de I'article 51 du statut des fonction-
naires.

—— Une Assemblée générale du Syndicat Chré-
{ien des Ingénieurs des Ponts et Chaussées s’est
tenue le 14 mars.

— Le premier numéro du ¢« Lien des Travaux
Publics et des Transports », organe de la Fédé-
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~ration des Syndicats Chrétiens des Travaux Pu-
blics est paru. Nous demandons & fous nos ca-
marades du Syndicat Chréiien des Ingénjeurs des
Ponls et Chaussées d’apporter au nouveau jour-
nal leur collaboration réguliére,
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Divers

Le probléme de I'organisation humaine du tra.
vail et du commandement nous a toujours pré-
occupé. Nous avons relevé dans le numére de
novembre-décembre 1946 de la revue « Eludes ef
Documents », sous la signature de M. Rend
Mossg, les lignes suivantes qui nous ont paru
mériter d’élre portées a la connaissance des ca-
marades :

« Ainsi lorsque I'on cherche la cause domi-
nante de la réussite américaine, on découvre pas
4 pas que ce n’est ni I'existence d’un équipemenl
industriel partiellement inufilisé, ni la production
en série, ni I'abondance des matidres premiéres,
ni la remise au travail des chomeurs. L’essentiel
a été , 4 nolre avis, I'habileté avee laguelle les
différents facteurs de la production ont été mo-
bilisés el coordonnés en vue d’un objeclif bien
déterminé. En un mot, le secret de 'Amérique
c’est le génie de Porganisation.
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. ¢ L’ORGANISATION BASEE SUR L'ENERGIE ATOMI-
MIQUE :ORGANISATION ALLEMANDE ET ORGANISATION
AMERICAINE. La méme observalion a é(é faile de-
puis lpnglemps au sujet de.’Allemagne, Ses suc-
ces temporaires, pendant les deux guerres mon-
diales ont éi¢ dus, dans une forte proportion, 4
ce génie de 'organisation qui lui a permis d’ob-
tenir de grands résultats méme avec des moyens
A médiocres.
¢« L’Amérique serait-elle dome, tout simple-
ment, une émule de 'Allemagne ? Nous ne Ie pen-
song pas. Nous croyons au contraire que Porga-
nisation américaine est bien Qdifférente de celle
de ’Allemagne et lui esl trés supérieure. En quoi
consiste cetle différence ou cetle supériorité de
Porganisalion américaine ?
¢ L’organisalion américaine esl moins méca-
nique et plus humaine. Elle est moins aufori-
taire et plus démocratique. Elle met en jeun de
maniere plus compléte les forces individuelles.
Pour employer une image toule moderne, au lien
d’utiliser Vatome individu comme matiére elle
cherche & dégager les énergies intérieures invi-
sibles qu’il recéle.
¢ L’organisation du type aliemand prétend se
passer de la coopération infelligenle et volontai-
re de 'homme, « Vous n’avez pas & penser » dil
* PAllemand. Seulement, P’4tre humain oublié
prend sa revanche. Lorsque ces millions d’ato-
mes que sont les individus cessent de participer
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4 lorganisation avee leur coeur et avee leur es-
prit, la plus belle machine s’effondre comme ces
marionneties dont on coupe la ficelle. C’est ce qu,
par deux fois, est arrivé a4 Allemagne.

« L’Amérigue a trouvé une formule moins ab-
solue et plus efficace gui suscite, maintient et
utilise le dypamisme de chaque atome indivi-
duel, fout en assurant une harmonie voulue en-
tre chaque individu el I'ensemble.

« L’organisation américaine recourt largement
a la consultation et & la délibération ; on re-
cherche en commun la solution la meilleure |, la
décision esl le résullat d'un faisceau d’opinions
et de volontés, Puis, dans 'exécution, on s’efforce
d’obtenir, non obéissance passive mais la coopé-
ration volontaire fondée sur la convielion. A
I’auntomobiliste qui va {rop vite, 'agenl ne dit pas
¢ c’est interdit » il lui explique que c’est dange-
reux. Partout on s’efforce de persuader afin de
déclencher les volonléds individuelles. Cetle pro-
cédure est plus lente et plus délicale que 'em-
ploi de I'autorité assortie de sanctions. Mais elle
est anssi beaucoup plus produclive parce qu’elle
libtre des forces infinies (1).

¢ J’ai assisté un jour 4 une admirable dé-
monsiration de la puissance de l'individu. Dans
un vaste stade contenant 40.000 speclaleurs, le
speaker, qui exhortail le public & souscrire &
I'emprunt de guerre, a demandé i chacun de trot-
ler une allumette sur un signal, aprés que l'on
aurait éteint les lmmilres, Le résultat fut éton-
nanl ; 'enceinte fut tout A coup brillamment
illuminée par 40.000 allumettes. Le but était de
prouver gue si chacun fail sa part méme appa-
remment minuscule dans l'effort de guerre, le
tolal est considérable.

¢« En fait, deux imporianis facteurs de la wvic-
toire — la souscription des emprunls 4 un faux
d’inférét dérisoire et augmentation des effectifs
« actifs » —- ont été oblenus grice i la coopéra-
tion volontaire, Pourtant le type germanique d’or-
ganisation n’esl pas absent de Ia scéne amén-
caine. Il existe ou subsiste en bien des endroits,
notamment dans les chaines de produclion. Mais

{1) A y regarder plus prés dans les années précéden-
tes, I’Allemagne, sous Yinpiratiom nazie, a essayé de
mettre en <eavre les forces individuelles an Heu de s'en
tenir 4 Porganisation mécanigue « 4 la prussienne ». Ce
fait suggére gue la reconnaissance du rdle de Ia cellule
clementaire n’est pas Hmitée 4 PAmérique. Néanmoins
1l subsiste des différences profondes enire la conception
nazie et la e)nception américaine, Llune fail appel au
tanatisme, Pautre 4 la raison. L'une cherche 4 déclencher
les volontds de quelques chefs, I'autre veut intéresser et
stimmler tout le monde ; Pune est aristocratique, "autie
est démocratigue,




. forranle nouvelle, que nous avons appelée le
iype méricain, prend une place de plus en plus
grande.
;¢ Celte évolution correspond 4 une iransfor-
mafion profonde dans le processus de produc-
ifon. Auirefois, il fallait une forte proportion de
dJravail physique simple el la discipline passive
se justifiait.
" ¢ Aujourd’bui, la parl du (ravail inlelleciuel
s.est devenue prépondérante. Ce n’est plus la chai-
gui caractérise le mieux I'indusirie améri-
ine, ¢’est le bureau d’études ou le laboratoire
ot fla Iessentiel est ia coopération volontaire et
elligente, L’organisation devient affaire de

e

¢ & Monf-Thabord.
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;I;e ne suis pas sir gue Pon ait toujours appré-
3’4 sa jusie valeur Peffort fourni par les Ponts
(fhaussées dans Ia grande tache de reconslruc-
en francaise, en particulier quand il s’agit du
élablissement des cominunications routiéres. Cel
fforf est ingral, car il a comporté el comporte
core, pay suite de circonsiances diverses, une
grande part de ces petits fravapx de fortune qui
ne meftent pas en jeu a plein loule la technique
e nos ingénieurs, dont 'effel n’est que provi-
ire et quil faut recommencer i plusieurs repri-
. Cet efforl est d’autre part dispersé a lextré-
e, car loutes les roules de France, sans excep-
on, pnt subi les conséquences de ia guerre, élant
onné guelles ont, en général, souffert du man-
(e d’entrefien bien davantage ¢que des opéraiions
ilitaires.

Enfin, Peffort déployé par les services routiers
est reslé A peu prés silencieux. Les traditions du
Lorps des Ponts et Chaussées sonl loules de la-
beur el de modeslie.

'

3 b — Le réseau. routier g la libération

Pour bien mesurer la tiche accomplie durant
‘tes trois derniéres anndes, il fant d’abord rappe-
Bl sommairement les destruclions causdes par la
‘guerre a notre réseau roulier qui étail Pun des
“plus complets du monde,

Ce réseau comprenait 80.000 km, de rontes na-

-
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psychologie et de relations humaines, Le })sycho-
logue prend le pas sur I'Ingénieur. Et Putilisa-
tion du profit, sous des formes diverses, n’est
guune application particuliére du principe gé-
néral de stimulation -es énergies individuelles.
Ainsi Pune des forces de Amérigue réside dans
un renouveau de 'humamsime, qui prend leipas
sur la technique, -

« Si l'analyse qut précéde esl exacte, elle est
encourageanie pour nous Francais. En effet, si
une organisalion véritablement moderne repose
sur 'homme et non sur la discipline aptomati-
que, elle est beaucounp plus susceptible de se con-
cilier avec nolre tempéramment nafional »,

Il

Sous ce titre, M. Lucien DuPLEssY, Sous-Directeur des Routes gu Ministére des Travaux Publics et
Transports, a fail, le 26 novembre 1947, une Conférence de presse au Serpice d'Information, 27,

M. DurLEssY a bien voulu nous auloriser & reproduire ci-aprés le texte de cefte conférence, texte
el il a trés obligeamnment ajouté les derniers renseignemenls slatistigues regus.

tionales, 250.000 kny. de chemins déparfementaux
et 360.000 km. de chemuns vicinaux. En {ouf, prés
de 700.000 kin. de voies réparties équitablement
sur 550.000 kilométres carrés, spit en moyenne
environ 1.300 m. par km. carré — proporiion qui
n'est dépassée dans auvcun autre pays.

Le réseaun roufier francais était surtout rem@r-
quable par la qualité et 'homogénéité des routes
nalionales, par la densilé et le maillage des che-
mins déparfemeniaux ef vicinaux. En 1939, il se
frouvail en parfait état d’enlretien”

Au mois de juin 1944, dale du début des opé-
rations militaires, la situation du résean routier
pouvail se caraciériser comme suil ;

Dans leur ensemble, les itinéraires principaux,
sur lesquels avaient éié spécialement concentrés
le peu de {ravaux d’entretien qu'il avait été possi-
ble d’exécuter sous loccupation, étaient en bon
étal apparent, mais marqués de précarité.

Toutes les autres roules, moins solidement
construites, élaient en général usées. De nom-
breuses sections étaient atleintes jusqu’a la fon-
dalion.

Des d¢gradafions profondes, portant sur des
sections Timtées, résullaient des bombardements
aériens, notamment zones cotiéres, zones de ram-
pes de lancement de V-1 ef, plus généralement,
abords des localités, aérodromes et instaliations
de la S.N.C.F,

o £

&
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A la fin de Pautomne, la sitnation s’était encore
aggravée, -

A la période séche, qui avail coincidé avec la
phase initiale des opérations de débarquement et
contribné, pendant un certain femps, au main-
tien satisfaisant du réseaun, a succédé un autompe
pluvienx.

Les revélemenis usés et, de ce faif, perméables,
subirent de gros dégals dans les zones affectées
par les transports nulitaires.

Les départements et régions ol les dégrada-
tions étaient particulitrement prononcées étaient
alors : la Manche, le Calvados, 'Orne, 'Eure-af-
Loir, 1’Gise, la Meuse, la Meurthe-et-Moselle, la
Haute-Sadne, le ierritoire de Belfort, le Doubs,
1a vallée du Rhéne.

Vint I'hiver et la période de gel et de dégel. No-
nobstant les instructions du Haut Commande-
ment, Ia circulation des véhicules militaires, no-
tamment des engins cheniliés, s’effectua sans li-
mitation. Les conséquences en furent désasireu-
ses pour le réseau routier.

Les départements les plus touchés par cette cir-
culation hivernale ont été¢ : I'Eure-et-Loir, la
Beine-Inférieure, I'QOise, la Somme, la Marne,
I’Aisne; les Ardennes, la Haute-Sadne, les Vosges,
le territoire de Belfort.

Quant au bilan des ponts détruits, i1l apparais-
sait propremient effroyable : en 1940, 2.500 ou-
vrages (dont 2.000 ont été reconstruils provisoi-
rement ou définitivement entre 1940 et 1945) ; en
1945, 6.500 (y compris 422 déja reconsirunits une
premiére fois avant 1944 en définitif et 556 en
provisoire),

Soit en tout 7.528 ouvrages & rétablir aprés la
Libération, La longueur totale de bréche attei-
gnait 150 km,

Sur la Seine, tous les ponts, depuis son embou-
chure jusqu’a quelgues kilométres en aval de No-
gent-sur-Seine, & exception de ceux de la région
parisienne et des ponts de Conflans et de Marcil-
ly, élaient déiruits : an total, 94 grands ouvrages.
La coupure de I’Oise aggravait encore sensible-
ment cette sitnation,

Sur la Loire, pour trouver un passage intact, il
fallait remonter jusqu’s Nevers : 46 grands ponis
routiers, depuis Nantes, étaient détruits.

Dans le Sud-Est, ioule la bande de territoire,
depuis Besangon jusqu’a la mer, comprise entre
Ia frontiére suisse et celle des Alpes, d’une part,
et le Doubs, la Sadne et Ie Rhone, d’autre part, se
trouvait complétement coupée du reste de la
France par la destruction de tous les ponits dun
Rhoéne, de Ia Sadne et du Doubs, sur ce parcours,
sauf deux ponis sur la Saéne a Lyon. Au iotal,
148 ouvrages.

-
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Le littoral méditerranéen était lui-méme isol¢
de cette bande par la coupure de 21 ponis sur la
Durance, enire Avignon et Tallard.

. - Remise en étot des Chaussées

Le probleme qui se posail au lendemain de la
Libération consistail 4 nxmintenir un minimum de
transports intérieurs, ceux qui élarent essentiels
4 la vie du pays. La roule a suppléé du mieux
qu'elle a pu a la déficience du chemin de fer, dont
Porganisation plus délicate avaif été pour un
temps paralysée, On sait que pendant quelques
semaines Paris n’a guére éité ravitaillé que par
terre.

C’est dans une ambiance de fiévre el de batailic
que les Ponts et Chaussées ont entamé la remse
en état du réseau routier et cela pour des fins en
premier lieu militaires, Mais tout leur manquait
les stocks de matériaux n'avaient pas pu élre 1e-
nouvelés pendant l'occupation et en particuher
la fabrication des liants éiait & peu prés arrétée,
les moyens de transport faisaient défaut ; enfin
le matériel de chanlier et de carriére, quand il
n’avait pas été emporté par les Allemands, s’était
trouvé détruit ou usé.

C’est pourtant avec des moyens aussi faibles
gque nos Services se sont attaqués i leur tache Iis
Vont fait avee une intelligence et une activité qu
leur ont valu de nombreux ténxoignages d’adnmn-
ration de la part des états-majors alliés, surpris
des Tésultats obtenus dans de telles conditions

En fail, c’est senlement par T'évaluation des
travaux de remise en état jugés nécessaires, que
Pon a pu mesurer 'ampleur des détérioraiions
subies par le réseau des voies de terre, Encore le
probléme se complique-t-il du fait que I’entre-
tien différé pendant la guerre, et dont il s’agissmt
de rattraper le retard, se distingue mal, pratique-
meni, de ’entretien normal, On comprendra donc
qu’il a été difficile de parvenir & une eskimation
absolument satisfaisante pour Iespril. Disons
seulement que, aux prix actuels (prix de Péié
1947), la somme 4 dépenser pour la réparation
des suiles de Ja guerre, directes el indirectes, sur
les chaussées des seules roufes nafionales (les
chemins dépariementaux et vicinaux dépendanl,
en effet, du Ministére de 'Intérieur et non de ce-
lui des Travaux Publics), cette somme se situz
entre 35 et 45 milliards. Il s’y ajoute, bien enten-
du, celles qui sont consacrées chaque année, a
I'entretien normal el courant.

Le programme des remises en éiat était, a Pori-
gine, préva comme devant s’exéculer en qualie
ans. On estimait qu’il y avait intérét a ne pas trop
étaler dans le temps I'effort 4 fournir, de maniére
4 ne pas laisser péricliter les sections dangereu-
sement détériorées et 4 sauver au plus 6t un ca-




u

1 rouher deja trés comipromis. Ii fallait aussi
iser le maximmm de fravaux avant que la cir-
cidation edt repris son intensité d’avant 1939,

) Mais ce programme n’a pu éire réalisé, les ma-
tidres premitres et les moyens d'exécution s’étanl
,C;fvé;rés insuffisants.

L’acier a manqué et manque cncore pour le
gxreéqulpement des carriéres et la reconstitnbfion de
: Toutillage ; les moyens de transports pour les
atériaux ont été longlemps déficients, obligeant
¢ se contenter de pierres cassées et de gravillons
de qualité inférieure, mais qui pouvail élre ex-
ails 4 proximité des lieux d’emploi. En oulre, la
main-d’ceuvre, malgré lappoint d'nn  certain
ombre de prisonniers allemands, esl resliée nu-
i erlquement insuffisante.

g Surtout, les lianis hydrocarbonés ( goudrons
. bitumes) n’ont pu jusqu’a celle année, nous
e livrés qu'en quanlités netlement trop faibies.
1l fant noter ici que 800.000 lonnes de ces pro-
duits étaient nécessaires annuellement pour I'en-
tlen périodique et que pendant la période de
emise en état 30 % de plus seraient indispensa-
hles — soil au fotal 1.050.000 tonnes. Or, en 1945,
nsuffisance des approvisionnements en liants
sgonstitué 1’¢ tranglement qui s’est opposé 4 la
dalisation de la premiére tranche du programme.
iV s raffineries francaises, non encore remise en
kploitation, n’ont pu fournir de bitume, et I'im-
ortation, entravée par le manque de fonnage, ne
us en a procuré que 50.000 tonnes. Dans le do-
ame da goudron, la situation apparaissail ana-
igue, bien qu'un pey plus favorable,

“L’année 1945 fut donc employée a des répara-
dions partielles et sporadiques qui avaient pour
hjet de parer au plus pressé, afin d’éviter une
uine générale du réseau. La méthode employée
it ordinairement celle dite < du point & temps ».
Blle consiste 4 effectuer une sorte de rapiécage de
da chaussée, en reconstituant les parties enlamées,
2. l'aide de gravillon enrobé ou arrosé de lianl.

¢ procédé est assez onéreux, parce qu’il deman-
e beaucoup de main-d’ceuvre, qu’il est un ex-
édient et non un reméde définitif et gu’il ne dis-
ense aucunement de proceder aussitét que les

ovens en seront dennés, a la réfection d’ensem-
Lble avec rechargement, revétemen! et reprofilage.
‘Ainsi, en fin de compte, la dépense se trouve dou-
blée.

& L’année 1946 a été nettement plus favorable,
Les fournitures de liants ont porté sur un tonna-
ge total de 400.000 tonnes, dont 167.000 de gou-
dron e! 238.000 de bitume. Encore convient-il de
emarquer qu'une fraction notable de ce lonna-
e n'est arrivée qu’'a une époque lardive pour
fre employée au cours de la méme campagne.
éanmoins, les méthodes normales d’entretien
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ont pu éire reprises. Les rechargements ont re-
pris leur rythme & peu prés normal et 'ont méme
parfois dépassé, En définilive, Pannée 1946 a vu
s’'accomplir un travail d’importance comparable
4 celle d’un entretien normal, alors qu'il efl ét¢
nécessaire d’oblenir un acecroissement de 'ordre
de 25 %.

La campagne de 1947 s’annongaif, du poinl de
vue des matériaux, sous de meilleurs auspices.
Les quantités de liants livrés approcheront proba-
blement de 850.000 tofines, soit 50.000 tonnes de
plus que pour un enlretien normal. La produc-
tion des carriéres, quoique encore déficiente, a
¢té en nette amélioralion. Mais celte année, c’est
du c6té financier que s’est produnit - pour em-
ployer le jargon 4 la mode - le « goulol » gni a
compromis encore une fois les efforls de nos Ser-
vices.

En outre, Uhiver 1846-47, désaslreusement long
el rigoureux, est venu superposer ses propres
dommages 4 ceux de la guerre ef de 'oceupation,

Faisons Ie point, en cetie fin de novembre 1947,
el nous devons constater que, trois ans aprés la
mise en train de la réfection des chaussées, nous
auriens dfi, d’aprés les prévisions initiales, pou-
voir présenter un programme réalisé aux trois
guarts, Or, Ia longueur des chaussées revétues A
neuf s’établit, 4 'heure actuelle, sclon les dépar-
tements, enire 15 et 30 %. Mais cela ne veut pas
dire que la circulation soit encore difficile sur les
sections non remises a neuf. On a travaillé sur
toutes nos routes nationales et depuis la Libéra-
tion nos équipes de cantonniers sont repassées
bien des fois sur l'iniégralité de leur longuenr
pour apporter un pansement plus ou moins du-
rable & leurs plaies. Et il se peut qu'en fin de
compte le public se déclare plus satisfail des
Ponts et Chaussées gque ceux-ci ne le sonl eux-
mémes,

lli. — Reconstruction des ponts

Le cott lotal de la reconstruction des 7.528
ponts délruits a été réévalué en avril 1947 4 65
milliards de francs, doni 4 milliards pour les
quelque 4.800 ouvrages proviscires construits
en vue du rétablissemen! rapide des communiea.-
tions. Avec les hausses de prix survenues depuis
cetle époque, ou en perspective, ces 65 milliards
deviendraient an moins 104 milliards. Quant aunx
matérianx contingentés i mettre en ccuvre, lenr
tonnage s'éléve i

— 450,000 lonnes d’acier,

— 1.100.000 tonnes de ciment,

— 725.000 m’ de hois,

A Porigine, la durée maxinmmum d’exéeution du
programme des reconstructions définitives avait
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été fixde & six ans, Ce délai était imposé par la
preécatihé des ponts provisoires, qui ne peuvent
guére subsister plus longtemps sans exiger de
profondes réparations, pouvant aller jusqu’a un
remplacement complet — d’oli des dépenses con-
sidérables et sans aucune wtilité. Un délai de six
ans pour 7.500 ouvrages, cela donne un rythme
de plus de 1.250 ponts par an, scit plus de trois
par jour, exactement sept en deux jours.

La téche de nos Services, déja trés lourde quan-
titativement, 4 en juger par ce chiffre, se lrou-
vait comphquee du fait que les ouvrages ne sonl
généralement pas reconsiruits dans leur état an-
térieur et, comme nous disons, « en idenfique ».
Des améliorations doivent souvent y étre appor-
i8e's pour diverses raisons.

L’ouvrage a remplacer peul avoir ¢été irop
étroit pour les besoins de Ia circulation moderne
et compte tenu de la largeur adoptée par la route
aux abords, Nous avons, en effet, depuis 1933 et
1938 respeetivemenl, un programme d’élargisse-
ment de routes nationales 4 7 m. de chaussée et
un programme d’élargissement 4 9 m., lesquels
sont en cours de réalisation suivant les possibili-
1és. On hésite, bien entendu, 4 refaire les ponts
qui se trouvent sur les routes en cause, §’il s’a-
git seulement de leur donner les caractéristiques
nouvelles, Mais lorsque ces ponts sont déiruits
par faits de guerre, 'Adminisiralion des Ponts
et Chaussées saisit cefte occasion pour se confor-
mer aux programmes qu’elle s’est fixée. Elle les
rétablit en conséguence suivanl les dimensions
prévues,

Souvent aussi c’est le fracé de [a chaussée aux
aBords du franchissement de la voie d’eau ou de
la voie ferrée qui n’est pas satisfaisant. Les ac-
cés peuvent étre difficiles, lortueux, le débouché
du pont manque de visibilité. On profite de la re-
consiruction du ponl pour étudier une modifica-
tion du tracé de la route, voire un déplacemen!
de I'implantation de Pouvrage, qui procure pour
Pavenir {ou'te sécurifé au public.

I! advient, en revanche, quelquefois que ce
w’est pas la voie de lerre, mais la voie d'eau qui
réclame une amgdlioration ; il faut faciliter la na-
vigation ou l'écoulement des eaux en temps d'is
nondation, d’ofr la nécessité d’augmenter la poriée
ou le tirant d’air de Pouvrage de franchissement.

Il est bien certain que la reconstruction d'un
nombre aussi considérable d’ouvrages devait re-
metire en question les résultais que la technique
avait atieints au moment o ces ouvrages avaient
élé construits. Les desiructions entrainées par les
deux grandes guerres mondiales ont donné i I'in-
génieur I'occasion de perfectionner son expérien-
ce el en méme temps d’élaborer de nouveaux pro-
cédés, La technique du béton armé, toute derniére

née, a pris un essor incroyable depuis trente ans
dans tous les domaines et les batisseurs de ponts
ont mis & profit les résultats acquis ailleurs, En
parliculier un procédé lout récenf commence i
atre expérinmenté sur une assez vaste échelle ; je
veux parler du béton précontraint qui, toul en
permettant des économies de maliére assez subs-
tantielles, donne des ouvrages d'une ligne frés
sobre et trés pure.

Ces considérations expliquent que, dans la plu-
part des cas, une reconstruction de pont demande
une étude particuliére et la confection d’'un pro-
jet nouveau. Ce surcroit de besogne n’a pas été
pour effrayer DPAdminisiration des Ponts el
Chaussées qui s’y est lancée avec ardeur. Je dois
une mention spéciale & notre Service Central d’E-
tudes Techniques qui, en étudiant les projets im-
portants et délicats, avee des moyens insuffi-
sanls en personnel, fournit un travail aussi
impressionnant par sa quali{é que par son vo-
lame.

Or, tandis qu’on efit pu craindre de voir nos
Services débordés par cette tache de géants & exé-
cuter dans un temps minimum, ce sont leurs bu-
reaux d’études qui se {rouvent en avance par rap-

. port aux possibilités de réalisations. Les projels

s’accumulent alors que I’Administration ne dis-
pose pas des ressources en crédits et en maté-
riaux permeftant de les meftre en chantier aus-
sitot,

Pourtan(, lg rétablissement des ponts avail dé-

marré de facon satlsfa:s'mfe puisqu’an 1 jan-
vier 1946 :

— 052 ponts étaient refaits définitivement,
— 617 élaient en conrs de reconstruction, ¢t
que
-~ 4,400 ponls provisoires el bacs étaient en
- service,

Au 17 janvier 1947, 1.747 ponts étaient recons-
truits définilivement, soit 795 pour 'année, ce qui
marque un ralentissement, -

Au 1°" novembre 1947, I'état d’avancement du
rétablissement des ponis élait le snivant :

— Nombre de bacs en service......... 111
— Nombre de ponts et passerelles pro-
visoires :
en cours de construcfion........ 33
BN SEIVICE . ...t 4,126
— Nombre de ponis définitifs :
en cours de construction........ 516
BN SETVICE. . .ot ittt 2.231

— Nombre total des passages rétablis. 6.468

Ce qui donne pour les neuf premjers mois de
cette année, seulement 484 ponts reconstruits en
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pitif,. seit ume moyemme pour douxe mois de

nités {A).

Wesl ld um pouveau ralentissement, ef il est
g «de dire gue les deux eauses en sont ——
gme d’aillenrs peur la remise en état des
hanssées, mais plus gravement encore — la pé-
urie «des matériaux et les vestrictions budgétai~
. Les perspectives pour 1948 ne s’annoncent
smeilleures, surtout si 'on songe 4 Paugmen-
tion considérable des prix qui diminuera d’aun-
at, Ueffet utbile des crédits alloués.

J@uant aux matérisux, la sidérurgie francaise,
méme génée par le manqgue de charben, se
ve dans l'impossibilité de satisfaire aux be-
pins en acier de nos services. Il en esi de méme
ur les cimenteries.

5i «done 1’on se maintient au rythune actuel de
;ponts par an, soit deux & peine par jour —
bpertiun respectable, certes, mais encore insuf-
nte — la recomstruction définitive des ponts
jtiers en France devrait durer jusqu’a la fin
‘année 1955,

gpendant, Pénormité de la thche qui reste &
re ne deil pas faire perdre de vue Peffort déja
ccompli.

V. — L'Avenir

La tache des Ponls et Chaussées ne consiste
3 seulement 4 remetire les moyens terrestres
cgirculation dans Tétat ol 1ls se irouvaient
gparavant, Leur souci constani est au contrai-
, diune part, d’améliorer la technique routiére,
,dlautre part, d’améliorer le réseau routier lui-

g]?fdésir d’utiliser au mieux les ressources les
 incités & poursuivre activement les éludes dé-
a entreprises avant la guerre sur les conditions
feraploi des liants et sur Pamélioration des ma-
riaux d’empierrement. Il faul signaler aussi

e8sais de réalisation de revéfements bitumenx

JETAT D'AVANGEMENT DU RETABLISSCMENT DES COMMUNZe
CGATIONS A FIN FLVRIER 19048 .

+

— Nembre de bacs en sexvice . 108
-—- Nombre de ponis et passerelles provisoires :
en cours de conisliuciion 20
i en service 3.936
— Nombie de ponts definit fs
en cours de consiruction 498
en gervice (1) 2 486
*4 Nombre total des passages rétablis 6524

(‘@ Y compris 31 ponis annoncés nouvellement par le

vice du département du Haut Rhin dans son compte-
ndu du 11 fevrier 1248 a la suite de Ia prise en eharge
Bicertaing ouviages sur chemins vicinaux et rmxaux re-
onstruits par le Géme Rural
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par Vemploi de machines & grand rendement.
Environ, 40 km. de chaussées ont éié exécunlds
par cette méthade en 1946 ef les essais se sont
poursuivis cetle année en plus grand. Les nésnk
tats obtenus font angurer pour Pavenir un lax-
ge développement de ce genre de revéiement,

Quan! aux améliorations du résean, cesl-d-
dire les opérahions dénommées « équipement »
dans le langage budgétaire, il faut avouer gue,
Ia encore, les moyens nécessaires ont & fort
parcimonieasement attribués a YAdministration.
Si I'on veut bien admettre que la route est un
élément essentiel de P'économie du pays et le se-
ra de plus en plus, il fant concéder aussi qu’ele
doit bénéficier d’'une part équitable dans les res-
sources affectées 2 la modernisation de ensem-
ble de Youtillage national.

Réévaluée en francs actuels, la valeur de pre-
mier ¢iablissement du résean routier national
peul étre estimé & environ 500 milliards, chiffre
qui ne comprend pas la valeur des ouvrages d’art.
On est frappé de conslater qu'en regard de ce
chiffre, les crédits alloués pour Pamélioration du
réseau par les différents plans mis en ceuvre de-
puis le début du siécle ne s’élévent qu’a dix-sept
milliards (homogénéisés en francs actuels),

La transformation de nos itinéraires, paralié-
lement 4 une évolution de la circulalion qui a
fait passer celle-ci de I'dge de la charrette hippo-
mobile & celui de 'automobile au dernier stade
de son perfeclionnement, est done le fruit & pen
prés exclusif de leffort patient et persévérant
des Services des Ponis et Chaussées et dc leur
gestion économique des crédifs d’eniretien an-
nuels,

Nos programmes antérieurs, pour la partie qui
resfe 4 réaliser, peuvent éire réévalués a un total
approximatif de 90 mijlliards aux prix de I’été
1947, soit 130 ou 140 milliards aux prix qui sem-
blent devoir s’établir dans un proche avenir

Ce programme comporte les groupes @opé-
rations cr-aprés, dont cerlaines sont déja large-
menl amorcées :

— Aménagement des grands itinérawres inler-
nationaux (Paris-Strasbourg, Paris-Lyon, Paris-
Bordeaux, Calais-Vilry-le-Francois).

— Acces des régons industrielles , Paris (y
compris I'achévement de l'autoroute de I'Ouest
et la construction de la Grande Rocade), Mar-
seille (4 sorties, dont 2 auforoutes), Lyon (anto-
routes dans Lyon et funnel sous la Croix-Rous-
se), Saint-Etienne-Grenoble, consfruetion du pont
de Tancarville sur la Basse-Seine.

Itinéraires de deuxiéme jimportance (Paris-Céfe
normande, Paris-Le Havre, Bordeaux-Hendaye,
Lyon-Vintimille, Paris-Lyon par Nevers, Paris-
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Brest, Paris-Toulouse, Bordeaunx-Marseille, Lyon-
Remouwlins).

* —- Routes fouristiques : achévement de la route
des Alpes, routes des Pyréndes et de la Cole d’A~
zar.

—- Suppression de passages & niveau.

. Pour élre pleinement efficace et apporter en
temps utile & nn crculation croissante et ton-
jours plus rapide les commiodités et séeurités in-
dispensables, les améliorations dont 1l s’agit de-
veatent pouvolr éire réalisées dans une période
ne dépassant pas dix ans, Les perspecfives ac-
twelles el la nécessité de mener d’abord & bonne
fin Ia reconstruction francaise nous conirain-
dront & étendre considérablement celte période.
Actuellement, en fout cas, les travaux d’équipe-
ment sont mends a4 une cadence trés lenie ef
semblent devowr &tre arréiés i peu prés totale-
ment I'an prochain.

On remarguera que PAdminisiration frangaise
n'envisage pas établissemsnt d’auboroutes &

ande distance, le réseau des routes ordinaires
Stant suffisamment dense el bien tracé pour don-

. .

.

NAISSANCES

Notre Camarade Xavier CAMILLERAvP, Ingé-
nieur des Mines i Paris, nous a fait part de Ia
naissance de sa troisidéme fille Mariine.

Marnie-Claude Gavpgr nous a fail parl de la
naissance de son petil frére Francois, deuxidme
enfant de notre Camarade Jean Gauber, Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées & Charleville.

Jacques el Francois DEscHamMPs nous ont fait
part de la naissance de leur petit frére Domi-
nique, troisiéme enfant de notre Camarade Jae-
ques DescHamps, Ingénieur des Ponfs et Chaus-
sées 4 Mécon.

Toutes nos félicilations aux heureux parents.

MARIAGE

 Notre Camarade Pierre DuMarp, Ingénieur des

Ponts et Chanssées 2 Paris, Délégué du Groupe
des Eléves de I'Ecole Nationale des Ponts et
Chaussées au Comifé du P.C.M., nous a fait part
de son mariage avee Mdemoiselle Monigue Nagr-
piNv  La bénédiction nupliale leur a été donnée
le 31 mars 1948 en P'Eglise Abbatiale-de Remi-
rémont (Vosges).

Tous nes weux de bonheur aux jeunes époux.

R LYV g e

ner toute satisfaction aux usagers une fois qu’il
aura éfé convenablement aménagé. Une excep-
tion doit toutefois &tre faite pour Pantoroute Pa-
ris-Lille, 4 prolonger éventuellement jnsqu’en
Belgique, dont les études sonb acliverment me-
nées. La réalisation n’en esl loufefois pas es-
comptée pour un avenir irés prochain. Le colt
de cetle opération de grande envergure attein-
drait une vinglaine de milliards, aux cours de
cet été.

Les raisons de cette polilique sage tienment
4 une conscience profonde des tradifions de no-
tre pays. La route francaise se refuse & I'alter-
native qui s'était posée avant la guerre dans cer-
taines nalions voisines : d’une part, le gigantis-
me somplueux de quelques autosfrades, de I'au-
tre, un lacis incommode de chemins difficilement
améliorables. Elle veut pénétrer partout; point
de régions déshéritdes, de villages laissés 4 1%¢-
cart. Elle est démocratique, slle est équilibrée,
elle demeure 4 I’échelle de homme. C'est pour-
quoi on 1’z pas voulu sacrifler & des Hinéraires
privilégiés, les voies adjacenies, aussi indigpen-
sables &4 des {ransporis routiers bien concus.
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DECES

Noire Camarade Julien MacwieN, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées 4 Constantine, nous
a fait parf de la mort de Madame MAGNIEN, sa
femme. déeédée le 13 févrer 1948 A4 Limoges.

Notre Camarade Paul BoissiErg, Ingémenr en
Chef des Ponis et Chaussées 4 Saini-Etienne,
nous a faif part de la mort de M. Ferdinand
BorssiERrg, son pére, décédé le 24 février 1948 4
Saini-Etienne

Nous avons appris la mort de M. Edmond-
Charles CORrmIN, pére de notre Camarade Edmond
Corpin, Ingénieur en Chef des Ponits st Chaus-
stes 4 Paris, décédé & Rennes le 18 février 1948

La famille de notre Camarade Jacques DEsA-
BIE, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées &
Paris, nous fajt part de son déeds survenu 1l y a
plusienrs années.

Notre Camarade Dumas Fernand (Promo 1920
Spé.) Ingénieur en Chef des Voies Navigables du
Nord et du Pas-de-Calais, Direcieur Régional de
la Navigation a Liile ef son frére Dumas Jean
{(Promo 1923} Directeur 4 I'Enireprise des Tra-
vaux Publics de 'Ouest 4 Nantes ont la douleur
de nous faire part du décés de leur mére survenu
le 8 mars 1948 & Murat-le-Quaire (Puy-de-
Déme).

Nous assurons les familles des disparus de
toute notre sympathie attrisiée.




P. C. M.

Composition des Sous-Comités
des Sections Ponts et Chaussées et Mines
& la syite des Elections du 14 Mars 1948

Sous-Corhité de la Section Ponts et Chaussées

‘A. — BUREAU,

Président ; M. Ravmond BRINGER ;
Vice-Présidents : MM, GUERBIGNY ¢t MACAREZ ;
Secrétaire ; M. DURAND-DUBIEF ;

B, — DELEGUE GENERAUX.

MM. Bouzoup, BRINGER, BUTEAU, CASSARD, CON-
cuE, Curer, DoLLET, MACAREZ, Morisson el
PELISSONNIER.

C. — DELEGUES pDE GROUPE.

Groupe de Paris : MM. BrRunoT, CoR, COURBON,
Duranp-Dusier, GUERBIGNY et Louis MARTIN ;

Groupe d’Amiens ; M, CAUDRELIER-BENAG ;

Groupe de Nancy : M. CARPENTIER ;

Groupe de Lyon : M. Clément ROQUEs ;

groupe de Marseille : M. COUTEAUD ;

Groupe de Toulouse : M. DUBROCA ;

Groupe de Bordeaux : M. RENOUX ;

Groupe d’Orléans : M. CACHER4 ;

Groupe du Mans : M. LORIFERNE ;

Groupe de I'Afriqgue du Nord : MM. JacquiNoT el

Groupe Colonial : M. DORCHE ;
Groupe des Ingénieurs Eléves : M. DUMARD.

D. — Dévréous pe 1A SeEcTioN MINES,
M. SAMUEBL-LAJEUNESSE.

Sous-Comité de la Section Mines

A. — Burravu. 2

Président : M. DAUVERGNE ; .
Vice-Président : M. SAMUEL-LAJEUNESSE ;
Secrétaire : M. FISCHESSER.

B. — MEMBRES.

MM. BasziLHAC, BoulLrLot, DAUVERGNE, FISCHES-
SEr, L.E DBEsveRrals, LEPRINce-RINGUET, SA-
MUEL-LAJEUNESSE, VAROQuavux et N... Délégué
des Ingénieurs éléves.

C. — DELEGUE DE LA SECTION PONTS ET CHAUS-
SEES

M. MAcargz.

Secrétaire Administratif du P. C. M.

M. DELAYRE, 28, rue Madame, Paris-6°,
(léléphone LITtré 93-01).

Voir en page 2 de couverture la composition
du Comitée d’Administration du P.C. M.

Pour téléphoner au Secrétariat du P.C.M., demander : LITTRE - 93.01




AVIS IMPORTANT
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PAIEMENT DES COTISATIONS DE L’EXERCICE 1948
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Le taux des Cotisations de V'Exercice 1948 a é1é fixé, par le
Comité du P.C. M., aux sommes ci-apreés :

Inspecteurs Généraux :

BN aCH VI, . .. .. e 1000 francs
en disponibilité, hors cadres, démissionnaires. ... ... 500
enretraite . . . ..... ... . .. e e 200

Ingénieurs en chef :

enactivite. ... . ... .. ... . .. e 800
en disponibilité, hors cadres, démissionnaires....... 400
en relraite ... . ... e e e 160

Ingénieurs ordinaires :_

¥

enactivité .. ... ... 600

en disponibilité, hors cadres, démissionnaires. . ..... 300

enretraite .. ............ ... .. il e 120

Ingénieurs Eléves . ... ... ... . ... ... i, 120

La somme due est afférente au grade au 1" Janvier 1948 ou
auv moment de Vinscription pour les nouveaux Sociétaires ;
elle est exigible dans le premier trimestre de 'année.

»

Les Sociétaires sont instamment priés de se mettre, dés a
présent, en régle avec la caisse du P. C. M., pour éviter les
frais élevés d’un recouvrement uliérieur. lls devront joindre
obligatoirement, le cus échéant, les cotisations arriérées dont
ils peuvent rester redevables, suivant avis précédemment
envoyé & chaque intéressé.

MODES DE PAIEMENT :

— Chéque bancmre barré au nom du P. C. M., 28, rue des Saints-Péres, PARIS-VII*
— Cheque postal au compte de U'Association P. C. M. : PARIS 508.39

&
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1= .resvions Jacques Avoaud 40, roe Lome Blane, Pacaa-X" paraissant 10 feis par an

le Gérant : ¥, E, DELAYRE.



