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Assemblée Générale Annuelle de 1950

En raison du rapprochement des dales de I'As-
sembldée Géndrale Annuelle du P.CM. en 19530 of
de la parution .du présent N° du Bulletin du
P.6.M., il ne nous cst possible de donner 101 an-

eune indicalion au sujel do N'organisalion el des
vésultals de eelle Assemblée {Assembldée ellowmd-
me, dineyr, lonrnées),

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 10 Janvier 1950

RECTIFICATIE

Au § 16° (Reclassemenl des Ingdmicurs Bléves,
il faut live @

« M. Martin cxposc les grandes lignes du rap-
poert, approuvé par I'Equipe Personnel, gu'il a
établi au sujet des réelamations formulées par les
Ingénieurs Kldves ef visant :

e Un report d’anciennetd, pormellant la no-
mination au grade d'Ingénieurd titre provisoire au
i°r octohre 1949, pour los Ingénisurs Rléves de la
Promotion 1945, soit aprés un an {'Bcole ; le Co-
mité donmne mission & 'Kquipe Personncl de re-
chercher, en haison avec la Direciion du Person-

nel el la Dvechon de I'Eeole. une solulion sur ee
point, pour la Promolion 1946 el les Promolions
futures, élani entendu qu'on ne peut pas mvoguer
les textes qui avaient permis aux Tngénicurs Elb-
ves de quelgues prometions ol, en dernier loeu. de
ia Promoetion 1944, un reclasscement ceffecl:l d'une
année ; M. Leprince-Ringuet déclare s’apposer.
pour une raison de principe, & douner & des In-
génreurs Eléves une gualification gui ne répond
pas & leur silualion ;
— le classemen| dans... »

L 4

Séance du Mardi 7 Février 1950

Lo Comité du P. €, M. s'est réani, ic Mardi 7
février 1050, au Ministére des Travaux Public,
2 Paris, sous la présidence de M. Bringer, Prdsi-
dent.

Etaient présenis : MM. Bringer, Président, Bu=-
teau, Dauvergng et Querbigny, Vice-Prisidents,
Burand-Dubief, Secrétaire, Courbon, Trésorier,
Achiille, Bouzoud, Cassard, Caudrelier-Bsnac, Co-
quand, Cor, Couteaud, Curet, Dorche, Gueydon de
Dives, Jean, Maurice Legrand, Leprince-Ringust,
Loriferne, Martin, Pelissonnier, Renoux et Roques,
Membres.

Ahsents excusés : MM, Fischesser, Secrétaire-
Adjoint, garpentier, Shampsaur, Jacguinot, Maca-
rez, WMorisson, Saint~Requier el Sschneider, Mom-
bres. .

Assistatent 4 ia séance : MM. Bollard, Brunot,
Durrieu, Fontaine, Guelfi, Gilles Legrand, Lesieux,
Pavaux, Rastoul et Vielliard.

La séance est ouverte & 9 heures 30,

1) Approbation du P.V. de la précédente séance.

Sous réserve de modificalions de détails ef pré-
cisions demanddes par MM. Leprince~Ringuet of
Maurice Legrand, le Comité adopfe lo texfe qui hut
a ¢ié soumis pour le proeds-verbal de la séance
fenue le mardi 10 janvier 1950,

2°3 Félicitations.

M. Bringer félicile M. Schneider, Membre du
Comilé, pour sa récente nomination au grade de
Chevalicr de la Tégion d'Honneur, Le Somité s’as-
socic & ces [élicitations.

3°) GCondoléangss.

T.e Président [ail connailre quiil vient d'élre
informé du décés suhit, survenu le 5 févricr 1950,
de M. Digue, Ingénieur en Che{ des Ponlg et
Chaussées & Bourg-en~Bresse ; 1l adresse & la [a-
mille du défunl ses sincéres condpléances, aux-
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quelles s'associe le Comité. Le P.C.M. sera repré-
sentd par M. Roques aux obséques qui auront lieu
a4 Bourg le 8 février.

4°) Dinep du P.C.M,

En raison du remaniement du Cabinet Ministé-
rici, e Comilé procéde & la revision des invitations
qui avaient été faites pour le diner du P.C.M, du
5 mars 1950,

5°) Assemblés Générale Annuelle,

TLe Comité prend acte des indicalions qui lui
gsoni fournics par le Président et le Tréscrier,
pour la préparation du rapport moral et du rap-
porl finanecier, gul doivent é&lre soumis & Tappro-
bafion de la proshaine Assemblée Générale An-
nucile. -

6°) Tournées du P.C.M.

M. CGor rend compte de Fétat des travaux de
I"'Equipe Tournées, en ece qui concerne I'organisa-
tion des tournées flu P.C.M. prévues pour 1850

— l'organisation de la visile de chantiers &
Rouen, le samedi 4 mars, es{ au poinl, suivant le
programme prévy, pour la réalisation duguel les
formalités ndcessaires sont on cours d'exécution

—- I'éude des tournées en Belgique et Hollande
et & Donzére-Mondragon est en eours et il ne sem-
ble pas se présenier de difficuliés.

Le Comifé prend acle de ces indications.

7¢} Questions sociales.

M, Lesieux rend compte des études de I'Equipe
Questions Sociales, er vue de la constitution d'u-
neg Sociéléd de Solidarité pour Uéducation des en-
fants des Ingénieurs prématurdément décédés,

L'Equipe a procédé au recensement des veuves
ayant des enfants A eharge. Ces derniers sont au
nombre de 40, &i I'on iienl compie des enfanls de
moins de 26 ans ot de 26 si Pon {ient compte seu-
lement des enfants de moing de 20 ans.

Par ailleurs, ’BEquipe a délerminé dans un cer-
tain nombre de cas concrets, les sommes gu'au-
rail & verser la Sociéld pour garantir aux veuves,
compte tenu de la pension de reversion et des al-
locations familiales. un revenu égal & 78 %,
B0 %, ot 40 % des revenus professionnels de 'In-
génieur au moment de son déceés. La charge an-
nuelle par famille serail de Uordre do 360.000 frs,
dans la premiére hypotheése, de 170.000 frs, dans
la secande hypothése et de 80.000 frs dans la troi-
sidme hypothdse.

La dernidre hypothése paralt & éliminer. Si
I'on adopte la seconde ¢t qu'on se limite aux en-
Tants de moinsg de 20 ans, on est conduif, en ta-
blant sur 400 participants, 3 une charge par In-

génieur de 11.000 frs par an. Les cotisations
pourraient, dans ces conditions, &tre fixées a
2.5 % du traitement de base.

Le Comité constate que ces renseignements
gont encourageants el monirent que la constitu-
tion de la Soci1été est parfaitement viahle,

Une discussion s'instaure sur le point de sa-
voir §'il convient de rendre obligatoire, pour les
futurs Membres de 1a Soeiélé, I'adhésion 4 assu-
rance décés souscrite par la Fédération des Mu-
tuelles, gui peut garanlir, pour la plupart des
agsurés, le paiement dhun capital de un millien,
moyennanft une cotisation annuelle de 8.000 frs ;
¢lle margque ['initérét de cette assurance, guant
aux changes qui incomberont & la Soeidté.

En coneclusion, le Comité décide que

- une note sera rédigée par I'Bguipe Ques-
tions Boclales ef adressée 3 tous les Membras du
Gomité ;

~— & quesiion sera soumise & I'Assemblée Gé-
nérale du 5 mars el un questionnaire sera distri-
bué & tous les Membres du P.C.M. ;

— une Assemhiée spéeiale ultéricure arrdlera
¢ projet de statuls de la Soeiété de Bolidarité,
en fenant compte des résultais de Penguéte.

8°) Egquipe Air.

Sur la proposiiion de M. Lesfeux ef compte lenu
de la mouvelle organisation deg Services des Ba-
ses Aériennes, le Comitd déecide un remaniement
de I'Equipe Air, lors de la mise au poini de la
composition des Equipes, qui suivra V'dleclion du
nouvean Comité,

M. Lesieux rappelle les grandes lignes du ré-
cont déderet sur Porganisation des Adroports dans
la Mélropole et estime gque les dispositions de ce
décret sont satisfaisanies pour le Corps des Ponts
el Chaussdes ; 11 demande gue PRquipe Air aoit
saisie de foule difficulté qui viendrail & se pro-
duire dans l'application dudif déeret.

9°) Statut des Enireprises Publiques.

M. Dauvergne donnc lecture du rapport de la
Commission Spéciale chargée d'examiner le pro-
jot de Statut Général des Entreprises Publiques,
présenté par la Commission des Affaires Econo-
miques de 'Assemblée Nationale; il commente les
diverses observations formulées dans ce rapport
et visanl notamment :

— le réle du Conirdie Technique, que la rédac-
tion de IAriicle 4 semble limiter & la séeurité pu-
blique ;

— la composition du Conseil d*Administration,
dans lequel une plus large place devrait étre ré-
servée aux Fonclionnaires des grands Corps
Techniques ;
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— la fixation du montant des jetons de pré-
sence, qui devrait pouvoir 8&ire foneiion des ré-
sultats obtenus ;

-— un assouplissement deg régles prévues pour
Ie cumul des foncfions de Président du Conseil
d’Adminisiration et de Directeur Général el I'ex-
clusion de toute autre activité pour le Président ;

— diverses modalités relatives 4 l'amortissc-
ment normal des installalions ; la présentation
du rapport annuel et 1a notion d'aulonomic comp-
table ;

— l'obligation faite aux Fonclionnairss, pour
devenir Agents des Enlreprises Publiques, de dé-
missionner de la fonefion publigue, obligation
contre laguelle il ¥ a lieu de protester véhémente-
ment et gui est d’ailleurs contraire & la loi du 19
octohre 1946 portant SBtatui Général des Fone-
fionnaires ;

— la définition des divers coniréles, a priori,
en cours d'exercice et a posteriori;

— la déterminaltion de 'aclion des Missions de
Contréle prévues ;

— la eréation d'un Corps spéeial de Teehni-
¢iens, destinds A promouvoir, dans les Enlreprises
Publiques, les principes de Porganisation scien-
tifique du travail, création particulidremeni inop-
porfune, d'autant plug qu'il existe des techniciens
privés dans cclte matidre ;

— I'imputation des frais de conlrdle.

Aprés discussicn, le [Comité adopte le rapport
présenté par ia Commission Spéciale el invile M.
Dauvergne A& préparer l'envoi de ce rapporl aux
Ministres et personnalités intéressés.

10°) Reclassement des Ingéneurs Coloniaux.

M. Pelissonnier fail un exposé de la guestion,
gui a été examinée par 'Equipe Personnel : une
récenle déeision vient de donner satisfaction aux
Ingénieurs Colonmaux, guant aux indemnités de
fonctions qu’ils réclamaient ; il apparalf impos-
sible d'obtenir plus pour Vinslan{ ef, dans ces
conditions, il »’y a pas lieu & intervention précise
actuellement. L'Equipe a cependant estimé gque le
Comité du P.C.M. devrait attirer I’atienlion du Mi-
nistére de la France &'Outre-Mer sur la désaffec-
tion pour les carridres coloniales et sur les
moyens & employer pour v remédier. notamment
par un remaniement des régles de sdéjour, rendu
possible par la rapidité des voyages aédriens.

Aprés échange de vues, le Comité charge M.
Dorche dc préparer, aprés prise de coniact avec
M. Benzimbra, qui vient d’accomplir une mission
sur les séjours of congeés, une lellre gue le Prégi-
denl du P.CM. remellra au Ministre de la France
4'Oulre-Mer.

{1*)} Reclassement des lngénieurs Eldves.

M. Pelissonnier rond compie des confacls pris
avec la Direction du Personnel, au sujel du re-
classement des Ingénicurs Eléves : aprds exameon
approfondi des diverses comparaisons possihles,
il apparaif pratiguement impossible de laire ohic-
nir la nomination au grade d'Ingénieur aprés unc
annde d’Eoole,

Aprés  discussion, le Comifé invite I'Eguipe
Personnel & poursuivee P'éfude do la question, en
envisageant la possibililé, & Lilre transitoire, de
faire participer les Ingdénieurs Eléves 3 ln répar-
fition des honoraires.

T.a séance, levée a 12 lieures 35, esl veprise &
15 heures 19,

12°} Reclassement des Fonctionnaires.

M, Buteau donne leciure de la Circulairve du 6
février 1950, relative au versemen( anx Fonetion-
naires d'un acomple sur le reclassement préva en
1950, Aprés commentaires ol dehange de vues, 1o
Comité prend acte de celie communication.

13°) Statut de PEnseignement Public.

M. Bringer rappelle guwune nole sur le projet
de Statut de 'Enseignement Public a 616 diffusée
par le P.C.M. auprés de tous les Ingénicurs en
Chef, en leur demandant leurs obhservalioms ou
suggestions ; il donnoe lecture des réponscs resues
a ce sujel.

Le Comité, aprés diverses observalions. déerde
que le P.C.M, continuera aclion qu'il a enlrepri-
g0, pour obfenir les modifications indispensables
& ce projet de statut.

14} Frais de déplacement.

M. Buteau donne lecture du projel de lslfrve
qu’il a prépard pour demander le remaniement du
Déeret du 28 décembre 1849, rangeant les Fonc-
tionnaires enlre les ddifférents groupes, pour le
paiement des {rais de fourndes el de mission ; si
une réforme d’ensembie du Déeret ne peul pas
sire obhtenue, la ieiire demande gue, par déroga-
tion & ce Décret, soien{ classés dans le :

-— Groupe I, tous les Inspecteurs Généraux et
Ingénieurs en Chef ;

~ Groupe II, tous les Ingénieurs Ordinaires
vt Ingénieurs Rléves.

Le Comtlé adople ce projel do lelire ef en dé-
c¢ide 'envoi aux Minisires doni reléven| les deux
Corps du P.G.M.
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15°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées.

M. Bringer fail connalire que le Cabinel du Mi-
nistre des Fravaux Publics a renvoyé A la Direc-
tion du Personnel, pour éire gsoumis au Comilé
Teehnique Paritaire, le conire-projet de Statut
des Ingénicurs «des Ponis el Chaussées préscenté
en commun, ic 28 décembre 1949, par le P.C.M. el
les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts ¢t Ghaus-
sées. Le Comité prend acte de celie indication.

La séance eost levée & 15 heures 40, élant en-
terndu que la prochaine réunion du Comité du P.C.
M. aura lien exceptionnellement e vendredi 3
mars 1850 4 {6 heures, en vue dexaminer les pro-
jets do rapport moral et de rappori financicr &
soumefire & I’apprebation de I'Assemblée Géné-
rale Annuclle du dimanche 5 mars 1950.

Le Secrétaire, Le Président,

Durand-Dubief. R. Bringer.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section " PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Mardi 7 Février 1950

T Bous-Comifé do la Seelion Ponts ef Chaus-
gées du P.G.M. s’est réuni, le mardi 7 février 1950,
au Minislére des Travaux Publics, &4 Paris, sous
la présidence de M. Bringer, Président.

Efaient présents : MM. Bringer, Président, Bu~
teau ! Guerbigny, Vice-Présidents, Burand-Du-
kief, Secrélaire, Courbhon, Trésorier, Bouzoud,
Caudrelier-Benac, Cogquand, Cor, Couteaud, Curst,
Dorche, Maurice Legrand, Loriferne, Mionneret,
Renoux ef Roques, Membres.

Ahsenls excusés : MM, Carpentier, Champsaur,
Jacguinot, Macarez, Worissoen ci Saint-Reguier,
Membres.

Assislaiont & la séance : MM. Bollard, Brunot,
Fontaine of Pavaux.

La géance est ouverte & 15 heures 45,

1°} Approbation du P. V. de [a précédente séance.

TLe SBous-Comité adopte sans observalions le
lexte gui lui a 6té soumis pour le procés-verhal
de iz séance tenue le mard: 10 janvier 1950,

2°) Primes de rendement.

M. Loriferne rend compie des indicabions gqu'il
a regues de divers déparfements relaiives a des
décisions prises par les Conseils Généraux, pour
le versement, anx Services des Pornls st Chaus-
sées, de compléments de primes de rendement. I}
signale également que le Ministére des Travaux
Publics est actuellement en tiaison 4 ce sujet avee
lo Ministare do I'Intérieur.

M. Bringer donne lecture du déerel du 18 jan-

vier 1950, paru au Journal Officiel du 7 février.
relatif aux primes de rendement des Ingénicurs
du Génie Maritime et de I'Artillerie Navale ; ce
déeref est particulierement inféressani, car il con-
firme la position prise par le Ministére des Finan-
ces par sa lefire du 2 jnin 1949, gui a été commu-
niguée aux Camarades (fixafion des primes de
rendement en fonetion du traitement, compliément
provisoire compris).

3=) Application de [a foi du 29 septembre 1948,

M. Durrieu signale qu'un récent changement
de dénomination du compte 33.61 pourrait étre
un acheminement verg une absorption de ce
compie par les comptes du Trésor. Le Sous-Co-
mité décide quune démarche 2 ce propos sera
faifc prés de M. le Directeur du Personnel.

M. Durand-Dubief signale que, en ce qui con-
cerne Vapplication de la loi du 29 sepitembre 1948,
Parrété relatif & la répartition des {rais de Con-
trole des V.F.I.L. pour 1949 est aciuellement & la
signature du Ministére des Finances.

Il ajoule que, pour la répartition des honorai.
res de 1949, le systéme de 1848 a éié reconduil,
faute de renseignements suffisants sur les résul-
tals de 1948, permettani de metire au point un
régime définitif. Il indigue enfin gue plusieurs
départements ont déjd propose, pour 1948, des
modalilés de répartition différentes de celies de
la circulaire ministérielle. en ce gui concerne la
gestion de Ia veirie communale.

Le Bous-Comité prend acte de ces indications el
décide gu'une nofe sera envoyée aux Déléguss de
Groupe sur ce dernier poinl,
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4°) Voirie Agricole.

M. Bringer fait connattre gue l'application des
textes antérieurs, visant la Voirie Agricole, serait
ajournée jusqu'd un accord sur la définition de
cette woirie ; il propose done d'attendre pour
poursuivre toute action sur ce peoint. Le Sous-Co-
mité adopte eetie proposition.

5°) Electricitd.

M. Bringer donne connaissance des indieations
fournies an P.C,M. par M. Lamouroux, e¢n ce qui
gconeerne :

— le protocole enire le M.R.U. et le Ministére
de I'Indusfrie ef du Commeree, pour le réglement
des indemnités de dommages de guerre d'BE.D.F.,
protocole qui serait & la signature ministérielle ;

- la revalorisation des honoraires pour exper-
tises de dommages de guerre, qui seralt également
4 la signature du Minisire ;

— la modification en cours de la réparlition

des travaux d'électricité Jdans les Communcs si-
nistrdes,

Le Sous-Comité enregisire avee salisfaclion des
divers ronseignements.

6°) Pension de certains ingénieurs des Ponts et
Chaussées.,

Le Présideni rappelle que Iec P.C.M, élait mter-
venu pour signaler certaines anomalies dans lo
caleul des pensions de cerfains Ingénieurs dos
Ponts et Chaussdes, provenani du Cadre des Ingés
nieurs des T.P.E. Il donne leclure, & oc¢ suje!, de
ta note de réponse de la Dircelion du Persennel,
d’on il résulte guw'une solution géndrale ne peunl
étre trouvde, mais gqu'un redressement de gquel-
gues cas particuliers n'est pas impossihle. Le
Jous-Comilé prend acte de cette réponse.

T.a gséance est levie & 17 heures 05.

Le Secrétaire, Le¢ Président,

Durand-Dubief. R. Bringer.

OFFRE DE

Deux postes de Répélileur du Cours de Méca-
nique Rationnelle & 'Ecole Nalionale des Ponts
et Chaussées seront vacants & partir de la Session
Scolaire 1950-1951,

Les Ingénieurs qui désireralent poser, Ie mo-
ment venu, leur candidature i I'un de ces posles

sont mnviiés & entrer, dés maintenant, en relation

POSTES

avec le Directeur de I'Ecole Nationale des Ponis
ot Chaussées, pour ohieniwr les renseignements
gu’ils pourraient souhaiter.

Un awvis de vacance de cos deux posfes sera
d’ailleurs publié en lemps ulile au Journal Oifi-
ciel,

L’AUTOMOBILE CLUB DES FONCTIONNAIRES

peut vous assurer des avantages intéressants
{voir les numéros de Septembre-Octobre et de Novembre du Bulletin duo P.C.M.)

Ferivezr 103, Boulevard Haussmann, & Paris-9¢
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Les Frais de Déplacement

Un déerel du 28 décembre 1949 a classé les
fonelionnaires, du point de vue de l'aliribution
des frais de déplacement, dans de telles conditions
que lo P.OM. a cru devoir infervenir en vue de la
réforme de ¢c¢ décret ou de dérogations aux pres-
eriplions de celul-cl,

Cetle inlervention s’est iraduite par la lelire
suivante, adressée, le 14 février 1950, par lo Pré-
sident du P.C.M, & M. le Ministre des Travaux Pu~
blies, des Transports et du Tourisme et & M. le
Minisire de FIndustrie et du Commerce.

Monsieur le Minislire,

Le Décref 49-1620 du 28 décembre 1949 ciasse
icg Fonetionnaires, du point de vue de 'attribu-
fion des frais de déplacement, en quatre groupes,
gelon I'indice hidrarchigque de lcurs ilraitements ;
jusqu’alors, ce clagsement étail déferminé 3 rai-
son des titre ef grade el, par conséquent, en ce qui
concerne Tes Fonctionnaires des Corps des Ponts
el Chaussées et des Mines, & raison des fonctions
remplies.

Nous ne comprenons pas <ue le bouleversement
apporté & ce classement par le nouveau texte
puisse se justifier ; il nous parait, en effel, que lcs
taux des frais de déplacement doiveni éfirc fone-
tion des emplois tenus par les héndficiaires et des
prérogatives qui s’y attachent,

La classification nouvelle, qui fixe les indem-
nités allouées en fonction du iraifement person-
nel de l'intéressé, conduit, d'une part, a faire va-
rier ces indemnités A l'ocecasion d'une promotion
& un échelon de {raitoment supérieur, sang qu'il
¥ ail une promotion d'emploi, d’autre part, & faire
hénéficier un Fonclionnaire d’un emploi inférieur,
mais arrivé a ’échelon supérieur de son grade,
d'indemnités supéricures & celles de son Chef
hiérarchique, si celui-ci est au début de sa car-
riére,

Nous n'insisterons pas sur la difficulté dans
I'dtablissement des étals de remboursement de
frais, ni dans leur vérification, non plus que sur
le fait qu'il n'esl pas établi que la nouvelle clas-
sification n'entrainers pas des dépenses supplé-
mentaires pour I'Etat, par rapport au régime an-
térieur,

1l nous parall done que le Décrel du 28 décem-
bre 1949 devrait étre complétement repris.
Bi une telle modification n’apparait pas possi-

ble, il reste nécessaire de parer, par la voie de dé-
rogations qu'autorise l'article 2 du fexte actuel,

aux anomalics graves anxquelles conduitl son ap-
plication, en ce gui concerne les perscnnels des
Ponts et Chaussdes cf des Mineg el, plus particu-
lidrement, les Ingénieurs des deux GCorps; ces
anomalies voni parfois jusqu'd conslituer une ré-
gression par rapport au traitemenf antérieur au
texte incriminé.

Avant le 1° décembre 1849, on effet, date d'ap-
plication du nouveau régime des frais de déplace-
ment, les Ingénicurs des Ponts et Ghaussées of
des Mines dinient classés comme suit :

— Groupe I : Inspecieurs (Hénéraux,
— Groupe IT : Tngénieurs cen Chef ef Ordi-
naires,

— Groupe III : Ingénieurs Eléves.

Ce classement présentait dailleurs lui-roéme
une anomalie grave, conire laquelle notre Asso-
ciation n'a cessé de g'élever : leg Ingénieurs Elé-
ves sont des Ingénieurs ct doivent, par consé-
gquent, apparienir au méme Groupe que les Ingé-
nieurs Ordinaires. Nous demandons gue, & 'occa-
sion des dérogations aotucllemeni sollicitées,
Perreur commise & leur préjudice soit définitive-
ment redressée.

Depuis le Décrei du 28 décembre 1949, les In-
génieurs sont répartis ainsi @

— Croupe I : Inspecteurs Géndraux,
Ingénieurs en Chef (sauf au
début du grade),
Ingénieurs Ordinaires (en fin
de grade) ;
— Groupe II : lngénieurs en Chef (au dé-

but de grade},

Ingénieurs Ondinaires {sauf
au début de grade) ;

Ingénieurs Ordinaircs (au dé-
but de grade),

Ingénieurs Eléves.

— Groupe IIX :

Cette énuméralion suffit & marquer les incon-
séquences du texte : on note, en effet, que I'Ingé-
nieur Eléve ou I'Ingénieur en début de carriére se-
rait laissé dans le Groupe I, alors que les Ingé-
nieurs des T.P.E., voire méme Ies Adjoints Tech-
nigues Prineipaux, auraient accés au Groupe IL;
de méme, le jeune Ingénieur, accompagnant dans
un déplacemenl en chemin de fer son Imgénieur
en Chef, n'aurail pas aceés & la méme classe que
lui. Bes ohservaiions de méme ordre peuvent étre
présentées pour d'autres TFonclionnaires du
Corps, gqui, déhutant, se (rouveraient trailés
moins favorabiement gue leurs subalternes, plus
anciens qu'eux.
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On peut noter gussi, dans le cas du Corps des
Ponis et (haussees, ofi, dans l'état actuel de
I'avancement, la plupart des Ingénieurs Ordinai-
res atteindroni, aprés approbation du Sfatut par-
ticulier du Corps, I'échelon 550 avant d’étre pro-
mus Ingénienr en Chef, ils risqueraient, si 1'in-
demnité compensatrice qui leur sera vraisembla-
blement alloufe au moment de lenr promotion au
grade d'Ingénieur en Chef n'est pas prise en con-
sidération, de se voir rétrogradés du point de vue
des frais de déplacemeni.

Nous demandons done, dans 'hypothdse ou le

Lécret du 28 décembre 1949 ne scrait pas re-
manié, que, par la volie des Arréiés prévus A son
Article 2, les dérogations suivantes y solent ap-
portées :

— lous les Ingénieurs en Ghef seraient clas-
sés au Groupe I;
— tous les Ingdénieurs Ordinaires c¢f Ingénicurs
Eléves scraient classés au Groupe IIL
Veuillez agréez, Monsieur le Ministre, 'expres-
sion de notre respeciueux dévouement.

.

R. Bringer.

Le Banquet du Syndicat des Entrepreneurs de Travaux Publics

Voici le texte du discours prononcé par
M. Christian Pineau, Ministre des Travaux Pu-
blics, des Transports ef du Tourisme lors du
Banguet annue! du Syndicat Professionuel des
Entrepreneurs de Travaux Publies de France du
27 janvier 1950.

Monsieur le Président,
Mes chers Colldgues,
Messieurs,

Clest un trés grand plaisir pour mot de célébrer
ce soir la stabilité minisiérielle gqui me vaut le
plaisiz de présider, pour la troisitme fois cousé-
cutive, le Banguel des Enirepreneurs de Travaux
pubtlies,

J'en suis d’autant plus heureux que c’est cer-
tainement, parmi les barquets que je peux prési-
der chaque annde, celui ol je prends la parole
avec le plus de plaisir et sans considérer ce de-
voir, eomime eela arrive parfois, ecomme une cor-
vée {applaudissements).

En effet, i"ai devant moi un audifoire devant le-
quel je puis développer une argumenlalion sin-
gére sans aveir besoin de farder ma pensde,
Avant chacun de mes exposés, le discours du Pré-
sikdent sail toujours élever les débals et poser les
problémes sur un plan suffisamment général
pour les rendre véritablement inléressants. Cest
pourquoi je félicite d'aberd M. Georges Frot du
discours gu'il a prononcé.

En quelques phrases, il a soulevé un ceriamn
nombre de problémes, parmi les plus importants
de ceux qui se posenf & nolre époque, el je vou-
drais m’attacher ce soir, si vous n'y voyez pas
d'lnconvénients, & lui répondre. Cela me sera

d'autant plus facile que sur beaucoup de poinis
jo partage entiérement son avis.

Je constate d’abord que, contrairement & ce gai
sc passail i1 v 2 deux ans, méme il v a un an, je ne
sms plus accablé des traditionnels reproches sur
l'action intempestive ou désagréable de I'Efal
dans un certain nombre de secteurs. Nous som-
mes revenus i des méthodes gqui vous sont hean-
coup plus agréables et s’il subsiste eneore un peu
de paperasscrie, comme vous l'avez faif remar-
quer tout & I'beure, la marée es! pour le moment
doscendante.

Quant aux lois muiliples, aux projels de réso-
Iutions qui sont déposés dovant le Pariement, 11-
sont touwjours fort nombreux, mais on ne nous re-
prochera pas, jespére, d'en laisser géndralement
tdormir un certain nombre dans les carions,

Vous m'avez posé ce soir, Monsieur le Prési-
dent, trois importantes guestions,

La premidre, el vous m'excuserez de ne pas re-
prendre l'ordre que vous avez suivi, esi celle de ia
concurrence gqui a été faite, qui est encore faiie &
I'Entreprise privée, par un ccrtain nombre d'Ad-
minisirafions cu d*Enireprises nalionales. Gelles-
ci Tonl exécuter dans leur sein un certain nombre
de fravaux qui pourraienl &ire, selon vous, utile-
ment econfiés & des enlreprises privées. Je vais
vous dire ce wque jc pense de cetie guestion el
jexprimerai probablement une opinion assez per-
sonnelle :

Nous avons vécu, pendant un certain nombre
d’anndes, depuis la L:ibération, dans un régime
asscz parliculier qui n'stail pas celui de la con-
currence enire les vendeurs, mais celui de la con-
currence entre les acheteurs, systéme gui présen-
tait de graves dangers et qui a pu amener, dans
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cerlaing seoteurs, UElat ou les Enlreprises pu-
hlhigues & faire eux mémes un cerlain nombre de
travaux pour iesquels, je le reconnais hien volon-
tiers, ils n'élaient nulleinent prédeslinds.

Maig, & pariir du jour ol la concurrence nor-
male, ceille gue nous pouvons admeiire parce
au’elle wsi saine ef \qui cst la concurrence réelle
entre les vendours, jouera, & parbir de ce momenl!-
¥, le probléme peuf se poser d'unc manidre dif-
férente ot argumentalion gue vous avez dévelop-
pée prendre sa valeur. Bn réalité, ce qui fait sl
souvent el par tant de gens atlaguer le principe
de la concurrence, g'est gqu’en fzit celle-ci ne joue
pas toujours normalemenl. Dans notre régime
tconomigue, que nous appelions libéral ou diri-
giste, lo fait est [réquent el fAcheux, car il trou-
ble les esprits. Cerlainsg croient gqu’il existe un
d¢irigisme, alors qu’en réalité subsistont de nom-
breusss ligences. D'autres croient vivre dans un
régime de libre coneurrence, alors qu'il exisle des
ontentes qui s'exercent au défriment de 'Efat. Je
crois done que nous pouvons les uns el les autres
Monsieur le Président, accepter le seul principe
de la concurrence réelle des enireprises gui esf
parfaiternenl sain, qui deit amener & l'abaisse-
ment des prix de revient et, par conséguenl. an
développement des travaux. Cetle concurrencc
guand elle est loyale ef je sais qu'elle l'est lors-
gu’il s'agit des Entrepreneurs de Travaux Pu-
klics, est conforme aux interéis de la Nalion.

Le deuxiéme prohléme que vous avez soulevé
¢e goir, est un problame {rés diseutd, souvent mal
compris, celui de eo quon appelle lantodt les char-
ges soclales, tantot la Sécurité Sociale.

Il fauf d’abord faire unc distinclion entre ce
que jappellerai les charges familiales of les
charges sociales proprement diles, Les charges
familiales sont devenues en effet fort iourdes,
mais elles constiluen! un mode de répartifion du
salaire ef il osl assez Injuste d'addifionner les
charges familiales du salaire avec les charges de
la Bécurilé Soeiale proprement diles qui sont
d'une nature différente.

Pour «quelles raisons la Sécurilé Sociale esf-
clle devenue, dans un pays comme lo ndtre el
dans bien «aulres, une néecessilé inéluctahle ?
C’est parece que les ecirconslances, les guerres, les
dévaluations mondlaires nous ont amend i subs-
tituer en matidre de prévenlion sceiale, le sys-
teme de la répartition au sysidme de la capitali-
salion. Tout le probléme est 13,

Autrefois, eelui gqui voulail s’assurver normale-
ment contre la maladie et la vieillesse pouvait
meltre de colé chagque année une somme défer-
minde of i} étaitl stir quaw momenl ot il en aurait
besoin i1 reirouverait une somme équivalente.

Par conséquent, il pouvail capitaliser son épar-
gne ef en trouver le revenu au jour choisi. Avec
les dévaluations monétaires, cette conception a
peu A pou disparu et aujourd’hui celui qui paie
ane cotisation la paie en faveur d'un prestataire
qui touche, sous une autre forme, mais au méme
moment, la cofisation ainsi versée. Les retraifes
gui seront payées dans vingt ans & vos personnels
le seront 4 c& moment ld par les versements
qu'effectuera le personne! en fonetion. C'est vous
dire que tous les principes d'assurance et de eapi-
talisation, qui gvaient fait dailleurs la force de
I"Epargne francaise, & une certaine époque, soni
devenus pour des raisons matérielles inapplica-
bles. 8i nous supprimions aujourd’hui le régime
de répartition qu’est la Bécurité Sociale, nous ne
laigsserions plus aux salariés aucun moyen de se
garaniir contre la maladie et contre la vieillesse.
Par conséquent, ef je suis sOr qu’'an fond de vous
meémes vous partagez mon opinicn, le principe
de la Bécuriié Sociale ne peul pas, dans les cir-
conslances actuelles, &ire mis en cause. Ge que
nous pouvons faire, ¢'est demander que toutes les
garanties solent prises pour éviter les erreurs de
gestion, pour éviter méme parfois les erreurs de
distribution. Il ¥ a toujours dans des entreprises
aussi lourdes, aussi importanies ef gui ne sont
pas encore rddées par toules les expériences, des
erreuns «que l'on peuti signaler, des abus que 'on
peut eommettre. Je crois que cec sont ces erreurs
el ces abus que nous devons cssayer les uns el les
auires «e réparer, mais en comprenani bien gue
ce n'est pas le principe qui est en eause, mais ses
modalités drapplication.

Le iroigidme probléme, et ¢'est lg plus impor-
tant, gque vous avez signalé ce scoir, Monsieur le
Président, est celui des inveslissements.

C’est. en effet, le probléme fondamental de no-
ire époque. Nous sommes amenés & faire un choix
— je dirais un choix polifique, si ce terme ne
pouvait préter & certaine confusion, du fait que
les partisans ei les adversaires des imvestisse-
menis ne se classent pas du touf de la méme fa-
con gque I'on se classe dans les pariis politigues
{raditionnels — ecar nous nous irouvons vraiment
en préscnee de deux conceplions opposées de &o
que peat &tre lavenir do la France.

Vous aver défendu, el je suis entitrement d'ac-
cord, Monsieur le Présideni, sur les fermes que
vous aver employés, la néeessité absolue des in-
vesbissements. D’allleurs, s'il élait hesoin 4'une
justification, nous la trouverions dans un passé
récent. Si nous n'avions pas consaeré dés le Ten-
demain de Ia Libdéralion des sommes considéra-
bles & nos investissemenis, & nolre reconstruc-
tion, si mous n’avions pas refait nos ponts, nos
routes, nos chemins de fer, nos ports, pensez
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vous que la situation économigue de nofre pays
serait ce qu'elle est aujourd'hui ?

8i nous avions voulu voir « petit » au moment
de la ILabération, nous seriong aujourd’hui dans
une situation trés inférieure & eeile que nous
pouvons constater cing années seulement aprés
la fin de Ia guerre. Mais nous savons bhitn que
cette reconstruction n’est point achevée, aussi
bien en ce qui concerns le domaine public que le
domaine privé. Nous savons hien que nos movens
de production, s'ils sont & peu prés revenus A ce
qu'ils étaient avant la guerre, soni loin de s'8-
ire adaptés aux progrés réalisds au cours de dix
anndes, dans les principaux pays étrangers. Si
nos prix de revieni sont parfois extrémement éle-
vés, o'est parce que nous savons fort bien que no-
fre produetivité esi inférieure b celle de beau-
coup de nos coneurrents. Or, cette productivité,
nous ne pouvons accroire gu'en améliorant no-
tre équipement, notre cutillage, toul notre outil-
lage et cela nousg entraine évidemment dang des
dépenses exirémementi lourdes : éguipement élec-
trigue, équipement de nos charhonnages, équipe-
ment de nos cheming de fer, équipement de nos
routes, de nos ports, équipement de nos aérodro-
mes. Tout cela représente des immeobilisalions
considérables de capitaux, A une épogue ol la
stahilité monétaire n'est point encore définitive-
ment acquise el se réalise péniblement par un ef-
fort financier soutenu, & un moment ol ia paix
internationale m'est pas assez solide pour ras-
surer & la fois et les hommes et les capitausx, il
est bien certain que 'Epargne n'est pas disposée
A fournir la totalité des sommes qui seraient né.
cessaires pour assurer ces investissements el
cette reconstruction. Par conséquent, nous som-
mes obligés de demander au Pays des saerifices
parfois trés Iourds et quw’il comprend mal, pour
arriver & réaliser de grands travaux gul soni
pourtant une néecessité nationale,

Nous n'avons d’ailleurs pas la possibilité de re-
culer (dans le temps ces travaux, car nous héndii-
cions & l'heure actuslie, comme vous le rappe-
licz toui & 'heure, Monsieur le Président, de cette
aide Marshall dont nous savong irds bien que
dans deux ans nous aurons perdu le hénéfice. Par
conséquent, dans deux ans, nous devrons réduire
les iravaux gque nous pouvons sncore effectuer
aujourd’hui, & moins que d'ici celte épogue, notro
relévement économigue et financier soit tel que
nous puissions tirer de notre propre substance
la possibilité de continuer dans la voie ol nous
nous serons engageés. Aussi, se pose vn irés gra-
ve dilemme, celui de savoir si nous devens inves-
tir el demander au pays des sacrifices ou si nous
devons, au contraire, nous contenter de notre cu-
tillage et de nolre équipemeni actusls mour don-

ner au pays une impression de plus grande faci-
lité,

Llaulre jour, il m'excusera de le ciler nomimeé-
ment et ne voudra voir aucune méchancelé dans
mon propos, j'at eniendu avee beaucoup d'intérdl
le discours guc M, le Président Fougerolle a pro-
noncéd & la Chambre de Commerce de Pariz. J'm
pensé au débaf eornélien qui devait se livrer dans
son. esprit, lorsqu’en lant gque Président de la
Chambre de Commerce 1l devaif défendre tous ces
petits mndustiriels et petits eommercgants parisiens
{rés surchargés par les 1mpdis el lorsqu'en fan!
que, grand Entreprenear, 11 devait penscr a la ne-
cessité des travaux A entreprendre ef & leur ulilitd
pour Uéquipement national. Dans son esprif, de-
vait se Livrer le combat qui se livre enire tous les
dconomisies ef financiers de nolre pays devanl un
choix difficile.

Je crois qu'il ne faut pas hésiler, que le ohoix
doit ébre fait en faveur du sacrifice cf de 'dqui-
pemert, car le sacrifice acluel c’est la possihilile,
la seule, que nous ayons pour lavemr de donner
A4 oc pays une vie meilleure. 81 nous cédons i la
faciiité, peut-éire arriverons-nous o dégrever sur
le plan fiscal un certain nombre de nos enlre-
prises ? nous les dégréverons peut-dlre mais
nous risquons aussi de diminuer considérablo-
ment leur chiffre d'affaires fufur ef, par consé-
quent, de feur imposoer des sacriflees plus rédui's
en valeur absolue mais beaucoup plus importants
en valeur relative, car ils porteront sur un chif.
fre d’affaires qui s'amenuisera d'annde en aundée.
Ces!t amsi que le probldme doit véritablement se
poser devant Popinion publique.

11 s’agil vraiment de savoir s: nous allons sa-
erifier nos grande senfreprises de production, je
le vépéte, & nos petites entreprises de consomma-
tion. Cest 1 .qu'est le véritable probldme cf ir
vous demande, Messieurs, d'y réfléchir. Que sora
la France de demain ? Si elle resle ce qu’elle élasl
avant la guerre, ce gu'elle est encore aujourd’hu,
noire produciion, antomatiquement, se ralentira,
notre exportation deviendra de plus en plus Tai-
ble et, par conségquent, nos imporiations de ma-
{igéres premiéres de plus en plus réduites. Nog in-
duslriels, nos commercants verronf leur chiffre
d'affaires dimipuer ; le ehémage nallra dans no-
fre pays et, avec lu, la sous-alimentation. Nous
en arriverons & une situabion éeonomique lelle
Jgue nous n'aurons plus gquune seule ressouree
celle de mettre définitivement Péconomie [rancal-
se & la remorque d'une économie étrangére el de
perdre ainsi, avee lindépendance économique,
notre mdépendance politigue., Ou bien nous de-
vons accepler de consentir aujourd hui des sacri-
fices peénibles, mais d’augmenfer notre éguipe-
ment, d'améliorer nos prix de revient, de ddve-
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lopper nos exporiations et, par conséquent, nos
imporialions, d'augmenter & la-fois pour P'avenir
la eonsommation inférieure ot notre commerce
international.

Nous pouvons le faire. Nous pouvons améliorer
considérablement la produetion et le commerce
de la France, bien gque cela exige pour le présent
des sacrifices extrémement douloureux el je re-
grette gue les Francais comprennent vraiment
bien mal ce probléme. Ils le comprennent mal
parce qu'ils n'ont pas réalisé I'importance de ce
qui a 6été faif depuis la Libération. Ils ne com-
prennent pas la valeur de leur propre effort et ils
suceombent & cette tendance tradilionnelle d'ai-
mer seulemenf ce gqui esi pelit. On aime ia petfite
indusirie, on aime le petil commerce, on aime le
petit agrieulteur, mnon point pour las défendre
contre 'emprise des plus puissants, ce gui serail
légitime, mais simplemen! par golt du petit en
s0i. J'estime que, dans un pays comme le nélre,
il faut tout de méme avoir une aulre opligue. Les
régimes gul ont réalisé sont ceux gui ont voulu
voir plus grand gque leur époque et je vous de-
mande de hien vouloir placer la France de demain
& une échelle qui ne soit pas celle de beaucoup de
petits intéréts que I'on défend avjourd’hui, qui
méritent peut &tre de I'dire, mais qui ne sont pas
4 eux seuls 'avenir du pays. Notre objectif n'est
pas de réduire touf le monde & I'état de pelitesse,
mais d’essaver d'élever les petits pour qu'ils de-
viennent grands. L'avenir de la France, c'est
qu'elle devienne sur le plan économique ce qu'elle
a ét¢ sur le plan culiurel. Il faul egsayer dans une
Europe qui se reconstruit, d'avoir noire part vé-
ritable. Nous avons tout ce qu'il faui pour &tre
les animateurs d'une Europe nouvelle, nous avons
les Ingénieurs, les Entrepreneurs, les Quvriers,

nous avons un personnel technique qui, depuis le
premicr jusqu’au dernier, esi capable de rivaliser
avee n'importe gquel personnel diranger. Aucun
ecorps d'Ingénisur n’est supérieur aux ndbres, au-
cun QOuvrier n'est capable de s’adapter & une
fechnique plus faeilement gue les notres. Avec
ces possibilités, essaierons-nous de vivre une vie
réduile, une vie éiriguée.

Nous n’avons pas le droit de le faire. Ce sont
seuls les petits hommes qui, aujourd'hui comme
ils I'on{ fait hier, peuvent demander 4 la France
de ne pas suivre sa {radition el do ne pas marcher
vers son destin, Nous devens fouf faire pour per-
suater ce pays qu’il ne doit pas s’abandonner &
la vie facile, mais doit, au confiraire, faire un ci-
Tort désespérd pour se remonter, pour se recons-
lruire, pour s'équiper,

Je sais gue vous tous, vous le comprensez et je
vous demande, Mesdames et Messicurs, de nous
aider & le faire comprendre autour de nous, par-
fout, au Parlement, dans Uopinion, dans la pres-
sa, dans le pays. Il fau{ faire admettre & la Fran-
ce, qu'aprés ane guerre dont elle a par miracle pu
sorhir vivanie, elle doit, par son iravail el la lar-
geur de ses vues, arriver a reconguérir sa place
dans 'Burope el dans le monde.

Vous en &tes tous capables, nous en avens tous
la volonté, il suffit veaiment de le vouleoir de toute
noire énergie, Je suig slr que pas un d'cnire vous
nwhésitera & répondre & cet appel. Vous étes des
hommes, comme le disail le Présidenf, qui avez
I'habitude des chantiers. Eh bien, je vous deman-
de de travalller de fout veire coour 4 ce que le
chantier de la France soit un des pius grands du

monde. {(Applaudissements).

FACILITES POUR LES INGENIEURS DE PASSAGE A PARIS

Nous rappelons que la pisce 35-D du Ministére,
244, boulevard Saint-Germain, ot élait installd le
Service de Documentation, élaif, jusqu'a ces der-
niers temps, mise & la disposition des Ingénieurs
des Ponts el Ghaussdes de passage & Paris. A la
suite d’un nouvel aménagement des locaux du Mi-
nistére, le Service de Documentation vient d'éire
transféré 4 1'Hoétel LE PLAY, atfenant au Minis-

tére el communiguani intérieuremenl avee lul.

Les Ingénieurs des Ponls et Chaussées pour-
ront continuer & écrire ef & téléphoner dans le
grand salon situé au premier dlage de cet Holel,
augquel on accéde par le fond de la eour du Minis-
tére ou par le couleir du rez-dc-chaussée du ha-
timont D ; le planton de service & cet endroit gui~
dera au heseoin les intéressés.

Le Service d’Achats du P. C. M. est a votre disposition
CONSULTEZ-LE
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Les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT CHRETIEN DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Cetisations 1950, — I.e Consell Syndical, dans
sa réunion du lundi 13 février 1950, a fixé comme
suit les cotisations pour 1950 :

-— Ingénieurs en activilé .......... 700 frs
— Ingénieurs retraités .......... 400 frs
— Ingénieurs Eldves ............ 200 frs

Ces cofisations doivent Glre adressées i Lerous
ge, Ingéniour des Ponils et Chaussées, 6, rue du
Tribunal, & Béthune (Pas-de-Calais) G.CP, 113-
948, Paris.

Les Membres du Syndical n'ayanl pas enenve
réglé leur cotisalion 1949 sont prids de ke faire au
plus {6t (moniani de Ia cotisation 1948 : 700 Irs).

Institut technique du Béatiment et des Travaux Publics

CENTRE D’ETUDES SUPERIEURES ET DE. DOCUMENTATION TECHNISUE
Session 1949-1950

CYCLE DE LA MECANIQUE DES SOLS

L'Instifut Teeonnique du Béatimen! ot des Tra-
vaux Publies organise les 7 ot 8 marg 1950, sous
les auspices du Comité Francais de Mécanique des
Bols et sous la présidence de M. Albert Caquot,
Membre «de PInsiituf, son Président, deux jour-
nécs consacrées & 1'élude et & I'exposé de probla-
mes relevani de celte technique.

La premidre de ces journédes sera consacrée au
rappel de 1'activité, depuis sa ordation, de la Seo-
tion « Fondations et Mécanigue des Sols » des La-
bhoratoires du Béaliment et des Travaux Publics.
Ceite section, créée en 1934, a connu un dévelop-
pement rapide; mais, du fait que son activité s'esl
axercée i Poceasion de problémes concrets, posés
par des services constructeurs, la pluparl des élu-
des n'ont que rarement fait 'objet de publica-
lions.

La deuxiéme journds sera cousacréc i I'édtude
de probldmes particuliers, ainsi gqu'a la vigite d'un
chantier el de la Section « Fondations et Mécani-
que des Sols » des Laboratoires.

Mercredi 7 mars

10 heures : Digues cbt Barrages, par M. A.
Mayer, Inspecteur Général des Mines. Celte confé-
rence sera complétde, par un oxposd de M. Bouvet,
Ingénicur des Ponts et Chaussées, Direcleur de
la SACTARD, sur les terrassements du canal
de Donzére-Mondragon, avec présentation d'un
film.

15 heures Routes ef Pistes d'envol, par M.
L’Herminier, ancien éldve de !'Ecole Polytechni-
gue, Chef du Service « 8ols e¢f Fondations » aux

Laboratoires du Batimenl ef des Travaux Pu-
blics, avec projection du film « Terve domplée ».

17 heures ; Probhlémes de mécanique du sol on
Afrique du Nord, par MM. Delarue, Direclour du
Laboratoire de Gasablanca et Drervieux, Dibecicur
du Laboratowre d’Alger, avec présentation de deux
films.

Jeudi 8 mars

9 h. 30 : Déplacement d’éguilibre des massiis
en terre. Analogies mécanique et hydrodynami-
que, par M. J. Ferrandon, Maitre de Conférence &
I'Beole Polytechmigue et & 'Hecle Nationale SBupd-
ricure des Mines, Directeur de 'Omnium Francais
&’Btudes et de Recherches.

10 h. 3¢ Charges portanles des fondations
profondes el des pieux, par M. Buisson, Che! du
Service des Conslructions Immobilidres du Bu-
reau Veritas.

Aprés-midi : Visile des travaux de la cenlrale
{hermique d'Ivry. Visiie de la Seclion « Fonda-
tions ef Méecanigue des Sols » aux Laboratoires du
Batimeni et des Travaux Publies.

L
#d

Les exposés seronl fails au Centre &'Informa.-
fion cl de Documentalion du Balimenl, 100, rue
du Cherche Midi, Paris (7°).

Afin de facilifer Ponganisabion des visiles. les
participanls gont priés de faire parvenip leur ad-
hésion, pour le 28 février 1850, terme de rigucar.

a Iinstifut Techhique du Batiment et des Tra-
vaux Publics, 28, boulevard Raspail, Paris (7).




i _

NOTE TECHNIQUE

Pouvons-nous atteindre les hauts niveaux de vie américains ?

par M. Maurice ALLAIS

Professeur & I'Ecole Mationale Supérieure des Mines de Paris

Chacun s'accorde pour reconnaitre qu'un des
problémes les plus fondamentaux, les plus ur-
gents qui se posent & 'Burope et & la France en
particulier est celui du reldvement de son effi-
cience dans la production. I1 ecst hors de doute
que les rdsultals de notre industrie et de notre
agriculiure preésentent un  coniraste frappant
avec ceux qui sont oblenus aux Blats-Unis et la
question se pose de savoir si la haute efficicnce
américaine of les hauts niveaux de vie quelle
permef nous sont, ou non, accessibles. Car ils

wfluent direclement sur le coQl de notre produc-
tion et la compression de nos prix de revient ef,
par la méme, sur nos possibilités d'exportation
vorg les Etats-Unis,

Nous essalerons successivement de préciser
les différences de niveaus de vie el d'efficience
entre la France et les Bilats-Unis, de rechercher
les ralsons vérilables de ces différences el d'exa-
miner enfin si nous pouvons, ou non, atteindre
les hauts niveaux de vie américains.

. — Lefficience américaine

Ce gue sont les niveaux de vie américains.

Tout d'abord quelle différence exacte de ni-
veaux de vie et d’efficience y-a-i-il entre les
Etats-Unis ol la France ? Il ne suffii pas de dire
par exemple gue l'effipacité américaine est supé-
ricure & D'efficaeité francaise, il faul encore pré-
ciser quel est I’dcart que présentent en moyenne
les rendements francais et américains. I1 faut
substituer A& une vague appréciation gualitative
une apprécialion quantitative précise soule capa-
ble de nous monirer quel est exactement le pro-
bléme gu’il convient de résoudre.

Précisons toul de suite que, dans l'état aotuel
de nos informations slatistiques et des analvses
qui ont été poursuivies dans ce <domaine, on ren-
cortre des difficuliés considérables lorsque l'on
veut fairc des évaluations précises ef des infer-
prétations quanlilatives. Ces difficultés sont fel-
les «que dans toules les évaluations chiffrées que
nous nous efforcerons de donner 4 agirn beau-
coup moins de chiffres rigowreux gque d'ordres de
grandewr, dont certains, ceries, seront relative-
meni{ précis, mais dont dwutres pourront &ire en-
tachés d'unc erreur assez forte. En fait, notre {4-
che nous apparait beaucoup moins comme sus-
ceptible e donner des chiffres définitils .que com-
me desiinde & poser un probléme & faire réfléchir
sur certains aspects reslés jusqu’ici inapergus et
& ouvrir une diseussion. Il s'agit d'une guestion
ol tant d'éléments restent si obscurs gue, méme
si une parfaite clarié est impossible, la pénombre
nous parait préférable & une obsocurité tolale. No-

tre élude se propose done simplemenl de consti-
tuer une premidre marche d’approche assez gros-
siére dans 1'élude d’un probléme capital pour no-
{re avenir mais dont l'étude a été jusqu’ici rela-
tivement négligée (2).

Avant de donner des évalualions moyennes,
nous crovons devoir tout d’abord donner un cer-
tain nombre e ehiffres particuliers qui auront
Iavanlage de montrer d'une manidre direcle et
indiscutable que les ordres de grandeur auxqgucls
conduisent des évaluations globales, bien qu’in-
directes et relativemenl imprécises, ne doivent
pag &tre trés dlolgnées de la réalild,

Tout Q’ahord, sur la hase de la comparaison
des salaires d'un mnancuvre non spéeialigé aux
Etals-Unig el en France qui, ern octobre 1947
dtaient respeclivement de 1,4 dollars el ds 45 frs
de I’heure st des prix de différeniecs marchandises
& la méme épogue dans les deux pays, on consiaie
que 1es rapports des pouvoirs d'achal d'une mé-
me heure de travail aux Lfats-Unis et en France
étaient pour quelques denrées-lype les suivants :

(1) Un résumé de cetle éinde a été publié dans Le
Monde des 9, 16, 30 octobre et 6 novembre 1948.

(2) Nous complons dévelepper la présenie étude dans
un travail @ensemble, actuellement en cours de rédac-
tion, olt seront rassemblées toutes les préeisions néces-
saires. Ce travail sera publié dans le Buliefin des Trans-
ports (168 bis, rue Legendre) dans quelgues mois. Il ne
g'agit dome ici que d'un résumé extrémement sommaire
destiné simplement & poser les grandes lignes du pro-
bléme.
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Raports des pouveirs d'achat relalifs de Uheure de
traveil dw maenceuvre non spéeialisé auwer Etats-Unis
ef en France cn octobre 1947,

Warcheé officiel  Mavshd nole Marshd officiel  Marché neir

Pain...... 2,1 4 Lait....... 2.6 6,8
Farine. 4,2 7.8 Eufs..... 8.3
Riz....... 3,1 44 Pommes

Macaroni.. 25 de terre. . 3,7
Steak..... 5,2 Sucre..... 4,1 39,8
Beurre, ... 5,2 18,7 Café...... 4,1 23,2

Ce tableau montre, par exemple, gu'avec unc
heure de iravail Pouvrier américain célibalaire
pouvait s'acheter relativement a l'ouvrier fran-
cals, 4,1 fois plus de sucre d’aprés le prix officiel
frangais, mais 39,8 fois plus d’aprés le prix noir
frangais.

Quoigue les ecomparaisons soient plus difficiles
pour les véiements el les produits industriels en
raison des différences de gualité, on peut estimer
qu'a l'dpoque la wvaleur en heures <e fravail d'un
cosfume, d'une paire de chaussures, d'une che-
mise ou d'un pyjama était & qualité égale au
moing 6 fois plus faible aux Blats-Unis. Pour une
maison de quatre pidees avec cuisine le rapport
éait de 5,5. CGe sont 14 des chiffres indiscutables
gui ne peuvent préter & aucune confestation.

8i au lien de se référer aux pouvoirs d’achat
comparés de 'heure de travail aux Etats-Unis et
en France, on étudie les rendements dans ¥in-
dustrie el l'agriculture, on constaiec que la pro-
ductivité commparée de I'heure de iravail en 1947
a 6Lé 8,45 fois plus élevée aux Etats-Unis qu'en
France dans les houilléres et prés de 6 fois plus
élevée dans Dagrieulture. Dans Vindustrie et en
partant des chiffres américains de 1943-1944 ol
francais de 1938, le rapport des productivités ho-
raires é&tail respeotivement de 2,6 pour la sidé-
rurgic, de 4,3 dans l'indusfrie automobile, de 10
dans la production des appareils frigorvifiques, de
2,5 et 4 dane la production du ciment et des bri-
ques, de 3,6 dans Pindustrie de ia laine ef de 3,i5
dans les transports par fer. La plupart de ces
ohiffres sont nalurellement des approximations
tout-a-fait inférieures, car les rendements fran-
gais élailent en général plus élevés en 1938 que
maintenant et Ies rendements américains de 1947
ont été en général du méme ordre de grandeur
que ceux de 1943-1944. En moyenne on peut con-
sidérer qu’en 1947 la productivité horaire dans
I'industrie amdricaine a élé environ § fois plus
élovde que dans Pindusirie francaise.

81 on .considére maintenant le pouvoir d'achat
moyen de I'heure de travail dans 'indusirie aux
Etals-Unis ef en France, on peut considérer qu'en
1947 le pouvoir d’achal moyen du salaire de base
industriel était aux Efats-Unis 4,56 fois plus élevé
gu'en France. Cette évaluation tient compte d'éié-

ments comme les avanbages de sécuriléd soeiale
plus élevés en France et du cotil plus élevé du lo-
gement 3 qualité égale aux Eials-Unis, Pour les
anndes de plein emploi 1914 et 1929, comparables
8 1947, ce rapport étail respectivement de 2,8 sl
2,3. -

8i l'on ne tient pas compic des avanlages de In
Sécurité Sociale, ces chiffres deviennenl respec-
tivement 2,8, 2,5 et 5,6.

8i on considére enfin le rapport des revenus
nationaux réels moyens par téie, caleulés avee
toutes les précautions d’usage, on peul admelire
une valeur de I'ordre de 3,9. D'aprés la méme mdé-
thode d’estimation, on doit admelire pour les an-
nées 1913 ef 1929 des valeurs de l'ordre de 1,2
comme Tapports des revenus nationaux wrécls
MOyens.

Les valeurs plus faibles obitenues par Ia com-
paraison des revenus nailonaux réels moyens re-
lativement & celles correspondant au rapproche-
ment des pouvoirg d'achat des salaires réels do
base proviennent «du fait gquaux Etalis-Unis Ia
dispersion des revenus aufour du salaire de hase
semble devoir plutél diminuer les différences
econstalées entre les Etals-Unis el Ia France, quo
ta durée du {ravail est plus faible aux Eials-Tnis
ct gu'enfin la proportion de la population active
y est également plus faible.

Tels sont les chiffres qui mesurent leg difé-
rences de niveaux de vie entre les BEtats-Unis el
ta France. Répétons que ces chiffres doivenl eer-
tainement dtre considérées comme des minima.

L’efficience américaine.

Quelles estimalions peul-on donner en ce g
concerne le rapport des efficiences moyennes du
travail aux Eiats-Unis et en France ?

Deux méthodes d'estimation tout-a-fait giffé-
rentes permettent en fait d'arriver 4 des résul-
tats analogues.

On peuf d’abord partir du rapport des revenus
nationaux réels moyens en le modifiant pour le-
nir compie de guelgues corrections indispensa-
hles,

Tout d’abkord le nombre d'heures Llravaillées
par hahitan{ parait avolir été d’environ 15 % su-
périeur en France. D'oll une correction de +
15 %.

Par ailleurs la durde du (revail n’élail on
moyenne en 1947 que de 40 heures aux Elais-
Unis contre 44,7 heures en France, d'ol une cor-
rection de 12 %.

Par ailleurs tla proporiion de la population ac-
{tve dans la population totale est plus faibie aux
Etats-Unis gu'en France. Il semble hien «ue Pon
doive respectivement admetire les chiffres de
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42,3 % ot de BL % pour 1947, Cela entraine pour tes de temps et d'efficacité qui se traduisent
calculer le rapport des eofficiences une correction par un supplément de travail fourni en dehors du
de 21 %. temps normal du travail. ‘Fel est le cas par exem-
De plus la comparalson brute des revenus na- ple des démarches de toutes sortes effecfuées par
{fonaux réels moyens ne sauraii donner une idée les consommateurs francgais pour se procurer
du niveau de satigfaction effectivement attemns tout ce dont 1ls ont hesoin. La encore une correc-
par la population. Il no suffit pas en effef qu'un tion de lerdre de 2,5 % ne nous parail pas exa-
certain revenu national soit atteint, i faut encore gérée pour "année 1047.
quwil soit réparii ou mieux. Ainsi pay excmple on Finalement si l'on effectue ces trois correc-
so ferait unc idée fausse du standard de vie fran- tiong, on arrive 4 cette conclusion que l'on doil
cais moyen dans le domaine de la nourriture en considérer selon loute vraisemblance lefficience
considérant le niveau de la produclion agricole amérieaine comme & peu prés 5 fois supérieure A
frangaise, car par suife de la réglementation does Uefficience francaise en 1947, Pour 1913 ef 1929,
brix, les campagnes abonden{ en nourriture alors anndées de plein emploi comparables, on arrive a
gquc les villes onl mangqué souvent du nécessaire : des estimations de 'ordre de 2,3 et de 2,4.
4 cetic mauvalse ulihisation du revenu national, Un calcul direct effectud a partir des rapports
an doit faire correspondre & nofre avis une cor- de productivilés constatées dans les différentes
rection de V'ordre de 5 & 10 %. hranches de Véconomie donne, pour les trois an-
Enfin, il faut souligner que la réglemeniation nées 1913, 1929 ef 1947 et comple fenu des deux
actuelle enlraine pour les différents agenis éeo- corrections ci-dessus de mauvaises réparfitions
nomiques, & tous les édchelons, de multiples per- du revenu nalional frangais ¢t des heures de tra-
RAPPORT DES 1913 1629 1947
Salaires horaires dans V'industrie :
Charges sociales non comprises............c.ven.n. 2.8 2.5 5.6
Indice ..o, S 100 86 197
Charges sociales comprises ..., .. ... i, 2.8 2.3 4.5
Indice .. e fe e 160 81 160
Revenus réels paranetpartdte ... ... ... ... .. ... 2 2 3.5
Indiee .............. e e 100 100 195
Productivités horaires
Agriculture ..... DA 2.7 3.4 4.6
Indice ........ ... . iiiiia.. e 100 114 169
Houilldres ............... P e 4.6 4.9 8.4
Indice ........., b e e 100 107 185
Transports par fer (1) . ... . o i nn e 3.3 3.8 5.7
Indice ... ..o e e 100 100 170
Ensemble de Pindustrie ...... . i innnnnaann 2.8 3.4 5.1
i i e e e e 100 132 196
Commerce ............ e e e e e i.9 2.3 2
INdiCE oot i e . 100 122 106
Efficiences horaires moyennes dans I'ensemble de P'éco-
nomie
Méthode du revenu national ........ .. ... . . 2.3 2.4 4.85
Idiet o e 108 104 216
Méthode direele par pondération des productivités. ... 2.3 2.8 3.8
Indice . e e e 160 124 168
Moyenne . ... .. e e 2.3 2.8 4.3
T e ot e et e e e, 160 T4 191

(1) Evaluées en tonnes-km + km-voyageurs par heure de iravail.
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vail non statistiquées provenant de la réglemen-
tation, les valeurs tout & fait analogues de 2,3,
2,8 et 3,6.

En moyennc, on psul amnsi admettre comme
rapport des efficiences es valeurs de 2,3, 2,6 ol
4,3 pour les anndes 1913, 1929 et 1947,

On peut résumer les différenies cstimations
auxgueclies 1l est possible de parvenwr dans Udlal
actuel de nos informalions dans le tableau qui
précéde. ‘

L’explication de lefficience américaine et le
relevement de notre niveau de vie.

Ainsi on doit considérer gw'aciuellement les salai-
res vréels, les niveaux de vie moyens el les efficiences
sond approzimativement 4 fois plus élevds aur Etots-
Unis qu'en France,

Ges différences sont considérables ct elies doi-
vent &fre précisées el expliquées. (Pest certaine-
ment unc des tAehes essentielles de lout gouver-
nement conscient de ses responsabilités que de
metire cog différences a 'éfude, tant pour en ro-
chercher les valeurs exacles que pour en préciser
les causes el de charger sans déla: de ce {ravail
mn groupe dingénieurs, de statisticiens el @’fco-
nomistes,

Peut-dire esi-ce 14 une étude qui pourrai! sire
plus utilement enfreprise & 'éehelon curopéen,
dans le cadre du plan Marshall par exemple, En
toul cas et comme nous allons le voir slle ne sau-
rait manquer d'é¢{re hautement insiructive.

(A sutvre).

MARIAGES.

Notre Camarade Maurice Reder, Ingédnicur des
Ponts et Chaussées & Poiliers, nous a fait part
de son marage avee Mademoiselle Raymonde
Jeanne. I.a hénddichon nupbiale a été donnde le 4
février 1950 en I'Fglise Sammi-jean-Baphiste.de-
Bellgville, & Paris.

Tous nos veeux de bonheur aux jeunes dpoux.

DECES.

Nous avons été informés de la mort de noive
Camarade Alphouse Digue, Ingénieur en Chef des
Ponis el Chaussées & Bourg-en-Bresse, déeddd
subitement le 5 février 1950 & Bourg, oll leg ohst-
ques onf en leu le 8 février ; le P.OM. v étaif
représenté.

Nous assurons la famille du défunt de foule
noire sympathic atiristée.

MEMENTO

& Les Délégués de Groupe sont instamment priés d'organiser une
réunion de leur Groupe et d'en envoyer le compte-rendu au Secré-
tariat du P. C. M., pour insertion dans le Bulletin du P. C. M.

Iy

& Envoyez-nous de courts articles techniques ¢ insérer dans le
Bulletin du P. C. M,, sur des travaux exécutés dans votre Service ou sur
des questions techniques relevant de votre activite.

& Le Service d'Achats du P. C. M. est a votre disposition : consul-
tez-le avant d'effectuer vos achats, en téléphonant & LITTRE 93-01, ou en
écrivant : 28, rue des Saints-Péres & Paris (joindre 30 frs en timbres-poste

pour envoi de la documentation).

«" Lo correspondance pourle P.C. M. doit &ire adressée 28, rue des
Saints-Péres, & Paris-7°, en y joignant, §'il y a lieu & réponse, soit un timbre-
poste, soit une enveloppe timbrée avec votre adresse.

& Pour téléphoner au Secrétariat du P. C. M., demander LITTRE 93.01

(l'aprés-midi de prétérence).
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Mutations, Nominations et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Armand Mayer, Inspecieur Général des Mi-
nes a4 Paris, Lientenanl-Colonel de Réserve, a é{é
promu au grade de Commandeur ds la Légion
d'Honneur, au titre des réserves de VArmée de
PAir {(Déerel du 4 janvier 1950, J. O. du 8 janvier
1950).

Ont é6é nommés Membres du Comité d'’Aména.
gemenf de ia Région Parisienne {(Minisiére de Ia
Reconsliruction et de P'Urbanisme, Arréaté du 12
janvier 1950, J. 0. du 27 janvier 1950}

— M. Daniel Boutet, Inspecieur Général des
Ponts e Chaunssées, Vice-Président du Conseil
Général des Ponls et Chaussédes ;

— M. Bentenae, Tnspecteur Général des Ponts
et Chaussdées, Direcfeur Général des Services
Techniques & la Préfecture de la Seine.

Les nominations suivantes ont éié prononcées,
4 compler du (7 oclobre 1949, parm: le person-
nel cnseignanl a I'Eccle Nationale des Ponts et
Chaussdes (Arrété du 24 novembre 1949, J. O, du
28 janvier 1950)

— M. Lavaill, Ingénicur des Ponits et Chaus-
sées, est nommé A titre provisoire, Professeur
Suppléani du Cours d'Keonomis Pohligue eof Fi-
nances ;

-— M. Commelin, Ingénieur des Mines, est
nommé, & tilre provisoire, Professeur Suppléant
du Cours des Moteurs Thermigues ;

- M. Mathieu, Ingénieur des Ponls ef Chaus-
sées, est nommé Assistant pour le Cours de Ponts
Métalligues, en remplacement de M. Monneret,
relevé de ses fonctions sur sa demande.

Par Arrdté du 24 novembre 1948. M. Le Bour-
his, Ingénieur en Chel des Ponls ot Chaussées, a
¢lé nomme Membre de iz Section Permanente du
Couseil de Perfectionnement da I'Eeole Nalionale
des Ponis ob Chaussées, en remplacement de M.
Beuttevilie, donl le mandal es{ arrivé & expivalion
{Arrété du 24 novembre 1949, J. O. du 28 janvier
1950).

Par Areélé du 24 novembre 1949, M. Armand,
Ingénicur des Mines, Aneien Professeur du Cours
e Chemins de fer & 'Eeole Nativnale des Ponis
¢t Chaussdes, a #1é nommé Professeur Honorairve,
& compler du 7 ociobre 1949 (Arréte du 24 no-
vembre 1949, J. O. du 28 janvier {958).

Te lablean davancement des Tngénieurs des
Mines pour Vannée 1049 est dressé aipsi gu’il
suil, par ordre alphabdétique (Jouwrnal Olficiel du
28 janvier 1950)

Pour le grade d'lnspecleur (énéral des Mines de
2 Classe :
—— MM. Brun Georges, Massenet Louis, Raguin
Bugéne ;

Paur le grade d'Ingénieur en Chef des Mines de

2 (lasse -

— MM, Commelin Jean, Delaume Bobert, Dela«
vesne Yves, Desalnt Roger, Deumenc Raymond,
Echard Jean, Fep Francis, Fort René, Gadilhe
Paul, Gardeni Paul, Gregory Bernard, Guimbal
Jean, Jean Paul, Jenn Jean, Lagabrielle Jean,
Lambert de Frendeville Guy, Legendre André,
Marelle André, Murard Roherl, Regard Marcel, de
Turckheim FKdouard, Vieilledent Iucien, WVuillot
Jean ;

Pouyr la Hors Classe d'Ingénieur en Chef des Mines

~— MM. AHais Maurice, Couture, Eyssautier,
Fischesser Raymond, Gueronick Raymond, Tur-
guet de Beauregard Gabhriel ;

Powr lo I'® Classe d'ingeénieur en Chef des Mines :

— MM. Bucher Maxime, Crussard Charies, Saw-
la Marcel, Ventura Rlie ;

Pour la ' Classe d'Ingénicur Ordinaire des Mines :

— MM. Audibert Jean, Chauvez Claude, Cler~
mont Vincenf, BDubois Gérard, Faucher de Corn
Roger. Laballery Jean, Lugel Gilber!, Mabille Jac-
gques, Messiah Alhert, Pessayre René, Proust
jsan, Ramcaud Gustave, Rérolle Edouard, S8aunal
Robart ;

Pour la 2° Classe d'Ingénievr Ordinaire des Mines :

— MM, Aussure Paul, Bloch Ulaude, Gollas
Mirhel, Delmas Rond, Laplace Glaude.

Onf &ié promus (Arpdlé du 25 janvier 1950,
J. 0. do 28 janvier [850)

Ingénienrs en Chef des Mines de 2 Classe d compler

i 1 janvier 1949 :

— MM. Fer Francis, Legendire Andre, Vielle~
dent Tacien, Jenn Jean, Marelle André, Gregory
Bernard, Desaint Roger, Echard Jean, Delavesne
Yves, Belaume Roberl, Guimbal Jean, Lambert de
Frondeville Gny, de Turckheim Kidouard. Comme-
lin Joan, Gadilhe Paul ;

Ingénicurs en Chef des Mines fTors Classe, & compter
du I ojanvicr 1949
— MM. Fischesser Ravmond, Turquet de
Beauregard Gabriel ;
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Tngénieurs cn Chef des Mines de 1** Classe & compter
du 42 janvier 1949

— MM. Pessayre Roné, Rérolie Edouard, Cler=-
mont Vincen{, Dubeois Gérard, Saunal Roherl]
messiah Albert ;

Fngénieurs Ordinaires des Mines de ['® Clusse @
compier di 17 aott 1949 :

— MM. Mabille Jacqucs, Rambaud Gustave ;

Ingénieurs Ovrdinaires des Minecs de 1™ Classe @
compter diu 1 janvier 1949

— MM. Deimas Bené, Bloch Claude ;

Fagénicurs Orvdinaires des Mines de 2° Classe & comp-
ier du 4 aolil 1945 :

— MM. Geollas Michel, Laplace Claude, Aussure
Paul.

M. Robinson, Ingénieur en Chef des Ponls ot
Chaussgéoes, préecédemment chargt deg fonelions
de Chef du Service Ceniral d'Etudes Teehnigues,
a ¢té nommé Chef de co Serviee, & compler du 1%
jarvier 1950 (Aveélé du 17 janvier 1950, J. O, du
29 janvier 1950},

M. Bigot Pierre, Ingénienr en Ghef des Ponts
ot Chaussées & Coutances, a ¢été chargé, & comp-
ler du 1°r février 1950, des Services Orvdinaire et
Vicinal du départemeni. de PAridge, & Foix, en
remplacement de M. Tarbouriech, refraité {(Ar-
rété du 22 janvier 1950, J. O. du 29 janvier 1950).

M. Vielliard Jean, Ingénieur des Ponis el
Chaussées & Versailles, & élé mis, b compter du
i octobre 1949, & la disposition de 1'Aéro-Port
de Paris, pour v remplir les fonctions de Diren~-
teur des Ehades el Travaux (Arréié du 28 janvier
1950, J. O. du 29 janvier 1950},

MM. Bonnome Camillc ¢l Rayrotle Léon, Ingé-
nieurs en Chef des Ponis et Chaussées 4 Parig.
ont 6éié intdégrés en qualité d'Tnspecteurs Génd-
raux de ‘la Reconsiruction el de I'Urbanisme, 2
daler du f** janvier 1930 (Décerct du 28 janvier
1950, J. O, du 31 janvier 1950},

M. Desrousseaux Jacques, Direcleur des Mines
ef de la Sidérurgie an Ministére du Commeree et
ile U'Industrie, a élé nowmmé Membre du Conseil de
'Ordre du Mérite Commercial (Arréié du 30 jan-
vier 1950, 4. 0. du 3! janvier 1950).

M. Gilbert Mailhebeau, Ingénieur des Ponils cl
Chaussées, 4 la Direclion des Travaux de la Ma-
rine & Bizerte, a é1é chargé, & comptler dw Iv fé-
veier 1950, de "Avrondissemenl &Infrastruclure
Adronaulique du Maroe, & Casablanca {Arrété do
27 janvier 1950, J .0, du 4 févricr 1950).

M. Louis Baticle, Inspecteur Géndéral des Ponls
of Chaussées & Paris, Membre de la Commission
des Marchés des P.T.T., a été promu au grade de
Commandeur de la T.égion d’Honneur, au tilre da
Ministére des P/TLT. (Déerel des 24 janvier ot f¢
féyrier 1950, J. O. du 5 février 1950).

M. Robert Thomas-Collignon, Ingénicur en
Chef des Ponig ef haussées a Paris, a é1é mis, A
compter du {7 février 1950, & la disposition du
Minis{ére de la Trance d’Ouire-Mer, pour &lre al-
feetd au Serviee des Travaux Publics de Mawda-
gascar (Arréfé du 27 janvier 1950, J. O, du b [6-~
vrier 1950).

M. Jacgues Desrousseaux, Ingénieur en Chel
dos Mines, Divectenr des Mines el de la Siddérurgie
au Ministére de I'Industrie of du Commeree, o &l6
déclaré de droil, Commandeur du Mérite Com-
mercial (Décret du 3 février 19560, J. O, du 7 (6~
vrier 1950).

Onl été nommés Membres de la Commission
Centrale des Appareils 3 Pression de Vapeur ou
do Gaz {(Arréié du 3 février 1950, J. O. da 6 fé-
yrier 1950)

— MM, Rodhain, Weil, Jarlier, Inspecleurs
Géndraux des Mines ;

— MM. Brun, Bamian, Grard, Vingotle, Dodu,
Crussard, Delaume, Ingénieurs en Chef des Mi-
nes ;

—— M. Baticle, Inspecteur Général des Ponts el
Chaussdes ;

— M. Pret, Ingénieur en Chef des Ponls ot
Ohaussées ;

— M. Maurice Roy. Ingénieur en Chef des Mi-
nes, Membre de Mnsfituf ;

Onl été promus ou nommés dans I'Ordre de la
Légion d'Honneur, au titre du Ministére des Tra-
vaux Publies, des Transports et da Tourisme
(Déeret du 3 février 1950, J. O. du 9 féyrier
1950}

A Grade de Commaendeur

— M. Armand Porchez, Ingénicur en Chef des
Pontg of Chaussdées, en service & la S.N.CG/F. ;

Au Grade AOfficier :

— M. Frauwcois Beau, Ingéniecur en Chef des
Ponis el Chaussées, & 'Office National de la Na-
vigation &4 Paris ;

— M. Marcel Buovolo, Ingénieur en Chef des
Ponts ef Chanssées & Carcassonne :

~- M. Ernesl{ Fontana, Ingénieur en Chel des
Ponts et Chaussées 4 Arras ;
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— M. Emile Marlin, Ingénicur on Chel dos
Pontg el Chaussdes & Talle ;

— M. Charles Rabuil, Inspecieur Geéndral des
Ponts ¢f Chaussades & Paris ;

Au Grade de Chevalier :

- M. Jacgues Aubeiof, Ingénicur des Ponls of
Chaussées au Serviee du Pori Autonome a Bore
deaux ;

— M, Jean Dies,
Chaussdes & Bayonne ;

— M. Charles Eisenmann, Ingénieur en Chef
des Ponts ef Ghaussées a Paris ;

—- M. Toussainl Franchi, Ingénicur des Ponts
el Chaussées & Alger ;

— M. Jean Morissen, Ingénieur des Ponis ot
Chaussdées, en serviee & la S.N.C.F. a Paris ;

-— M. Hippolvte VWavdsseur, Ingénieur des
Ponls et Chaussées au Mans ;

~— M. Louis WVigier, Ingénicur cn Chef des
Pontg ol Chaussées & Mende.

Ingénieur des Ponts ef

Ront inserits au bablean avancement des In-
géniours des Travasx Maritimes pour l'annde
19580 (Déeision du 19 décembre 1949, J. O, du {2
février 1950)

Four le grade d’Ingcniour en Chef Hors Classe
— 3. Hameniaux Vielor, Imgénicar en Chef
des Ponls ef Chaussées ;

Fawer fe qrade d'Ingénicur en Chef de ' Classe :
— M, Boué Jacqurs, Ingénicur des Ponfs ol
Chaussies ;

Pour le grade d'lngéniour on Chef de 2¢ Classe :
-— MM. Dassonville Tudovic el @roquet Guy,
Ingénieur des Ponts e[ Chaussées ;

Pour le grade dInyénieur de 17 Classe :

— MM. de Rouville Maurice ol Gahbriel Jran,
[ngénicurs des Ponts ol Chaussdes.

Orl é(¢ nommés Rapporiours 4 la Commission
des Marchés des Chemins de Fer, & daler du i
février 1950 (Arréld du 27 janvier 1950, J. O. du
12 février 1950)

—- MDM. Corbin, Desvignes ot Jungelson, Ingd-
aleurs en Chel des Ponls ol Chaussdes el Bailensi,
Ingénienr des Pouls ot Chaunssées,

M. Perchez, Ingénicur en Chef des Ponls ot
Chaugsées, Dircefour Géncdral Adinin{ do la S.N.
G a ¢4 nommdé Membre du Conseil de Perlee-
tionnement de I'Eeole Nationale des Ponls ol
Chaussées, a compler du i+ janvicr 1980 (Arpdid
du 3 février 1950, J. O. du (2 février [950).

M. Belugou, Ingénicur des Minses., en congé
Liors cadres, a 646 admis 4 faire valeir ses droits
A la rotraile, & compler du 1°" janvier 1948 (Ar-
rélé du 8 février 1850, J. 0. da 12 février 1950).

M. Gardent Paul, Ingénicur des Mines, a é18
nommé Congeciiler Technique an Cabinel du Mi-
nis{re de Pindus{rie ot du Gommerce, & daler du
8 février 1950 (Arrélé du 13 février 1850, J. O
du 14 févricr 1950).

Comme suile & la loi du 19 mars L9486, portant
rlassemenl dans les Déparfements Francais de la
Guadeloupe, de ls Guyane Frangaise, de la Marti-
nigue ef de la Réunion, on! été inlégrés dans o
Cadre des Ingénieurs des Ponls ot Chaussées, a
compier du [ janvier 1948, las Ingénicurs Prin-
cipaux des Travaux Publics des Celonies ei-
aprés MM, Feuillard Louis (Guadeloupe), Cor
neau Marcel (Réunion), Zelbin Maximilien {Gua-
deloupe), Romain Rohert {Marlinigue), Donatien
Afexandre (Marvtinique) (Arrélé du 10 janvier
1950).

M. Bobert Poyet, Ingénicur en Chef des Ponls
el Chaussées A& Besancon, a élé clangd, & comp-
ler du 4 janvier 1950, d'assurer & litre provisoire
et en sus de sos fonctions achuciles, U'inférim dn
poste d’Ingénicur en Chef des Ponis el Ghaussées
du Terrifoive de Belfor{ (Arrélé du 3! janvier
1950, 3. 0. du 16 février 1950).

M. Maurice Avril, Ingénicur des Ponle el
Chaussées & Aurvillae, a 6té¢ chargd, & compler du
1o févprer 1950, de I'Arvrondissement spéeial e
Dourges, eu remiplacement de M. Gachera (Arrélé
du 1°7 [évrier 1950, J. O. du 16 février 1950).

M. Adolphe Priot, Ingénieur des Ponis cf
Chaussées a4 Limoux, a 6té clargé, & compler du
16 février 1950, de UArrondissement de Saridne
du déparfement de la Corse {Arrété du 3 févricer
1950, J. O, du 16 février 1950).

M. Christian Beau, Inspecteur Général des
Ponis et Chaussées, a Paris, a été plaeé en ser-
viee délaché, & compter du [5 juillel (948 comme
Direeteur Géndéral de la Bocicté d'BEcenomic Mixle
Encrgie des Mers (Arrété du 3 {évrier £950, J. O.
duie 16 (évrier 1950) ;

M. Picrre Besson, Ingénicur en Chel des Pounls
el Chaussées, & Paris, a éi¢ mis en service déla-
ché & la disposilion de VElectricitd deo France, &
compier du I°f octohre 1949 (Arrété du 3 février
1936, J. O, du 16 [évrier 195807,

M, Jean €lément, Ingdénieur des Ponts ol Chaus-
sées, & Tunis, a ¢é mis, & complor du [ sepiem-
hre 1949, en service diéfarhé, 2 la disposition du

S
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Minislére de la Reconsiruclion et de 'Urbani=me,
comme Déldgué Géndral dans le Déparlement du
Bas-Rhin (Arrélé du 3 février 1950, J. O. du 6
Tévrier 195G).

M. Jean Rossignol de Fargues, Ingdénicur en
Chef des Ponts et Chaussdes, & 8té mis & ia dispo-
sition du Ministére de I'Indusirie ot du Commerer,
pour &tre affectéd, & compter du 1°F janvier 1956, 4
la Dircction du Gaz e¢b de PEleelricits, Service
Teehnique des Grands Barrages (Arrdid du 3 £6-
vricr 1960, J. O, du 16 février 1050%.

M Maurice Marcou, Ingénieur des Ponts el
Chaussées & Mende, a 60¢ mis, & compier du 15 [é-
vrier 19580, on service détaché, & la disposition du
Mmisiére de la France d’Ouire-Mer, pour étre af-
fectd en NOF. (Arréid du 3 février 1650, J.O. du
16 février 1950).

Ont élé mainlenus eon service détaché auprés
du Ministére des Aflaires Elfrangéres pour dtre af-
feetds au Service des Travauy Publics du Maroc
(Arrélé du 3 février 1050, J. 0. du 16 février
1950)

— M. Yves Bars, Inspectour Géndral des Ponts
el Chaussées (du 1° janvier 1950 aa 31 décembre
1950} ;

~— M. Vincent Bauzil, Ingdénieuvr on Chel des
Ponils et GChaussées (du 1 octohre 1950 au 30
septembre 195658)

~— M. Henri Swrleau, Ingénieur des Ponls of

Chaussées (du i* janvier 1950 au 31 déeembre
19560,

M. André Doumene, Ingénicur des Ponls cf
Chaussées & Paris, a ¢1.6 nommé, & compler du 7
février 1950, Conseiller Technique an Cabinel du
Ministre des Travaux Publics, des Transpor(s ol
du Tourisme (Arrdié du 16 février 1950, J, (0. du
17 février 1950).

Ont été nommés, pour une période de irois ans,
a compiler gu 1§ février 1950, pour représenier lo
Minigtre des Travaux Publies, des Transporis ck
du Tourisme dans le Conseil d'Adminisiration de
I"Association Francaise des Ponls ot GCharpentes,
MM. Stahl, Prot ot Robinson, Ingdéniours en Ghef
des Ponts et Chaussdées {(Arrété du 3 Téveier 1950,
J. 0. du 17 février 1950).

M. René Durand, Tngénicur des Ponts el Chaus-
sées & Parig, a é{4 placé, & compler du 1 mars
1950. dans la posilion de disponibilité pour con-
venances personnglles (Arrété du 3 {évricr 930,
J. O, du 17 {évrier 1850,

M. Alfred Waendling, Ingénicur en Chef des
Ponls ei Chaussées, en service délaché, a été
réintégré dans les Cadres de 'Administration des
Travaux Publics ef chargé, & compter du § mars
1958, du Service des Ponts et Chaussées du Ter-
ritoire de Belfort {(Avrétéd du 31 janvier 1950,
J. Q. du 24 février 1950).

Les Ingénicurs des T.P.E. suivanis onf &6
nommés Ingénieurs des Ponls ct Chaussces de 3°
Classe, % daler du 16 février 1950 (Déeret du 23
favrier 1950, J, 0. du 25 {évrier 1950) : MM. Lar-
deur Horace, Planche André, Bernard Jules, Hu-
ron Jcan, Distel André.

MOTS CROISIES

Solution du probléme *RECONSTRUCTION ET URBANISME //

HORIZONTALEMENT '
I. — Reconstruclion,
II. — Arélier — 1. 1. (Ignace de Loycla).
IIY. — Monde — EDB (Héhé) — Roe.
IV, — Ars — Plan — Tas.
V. — Lé — VI (de Geurges VI} — Ru.
VI. — B. P. (Bernard Palissy) — Architecle.
VII. — Records — Sot.
VIIE. — Egott -— Trogne,

IX. — Mal — Délégué.

X. — Es — Pyix — Ara.

XI. — Né — T.P.IE. — Unité,
XIL — Cri — OT (otés).
XIlf. — Lot — Trou — Silo,
XIV. — Périmatres — Tn.

VERTICALEMENT

I. — Remembrement,
2. — Pégase — Lé.
3. — Canal —— Col — Cor.

4. — Ordre — O 2 — Parli.
3. — Néos Art,

6. — St — V.R.D, — DHt — Té.
7. e i e Picg - Expert.

3. — Réel — Or.

¢. — Urbaniste — Rue.
10. - Torgau.
11. — Tir — Détournés.
12, —— ot — Geal,
13. — Carion -— Téle.
14, — Na — Sue — Béton.
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