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Le Syndicat des Négociants
en Combustibles en Gros
d'Alsace et de Franche-Comté

11, rue Fischart, a Strashourg

se permet de soumetire & voire aimable
attention la liste de ses Membres.

Asgerter & Schweitzer, 14, rue du Rhin - Muthouse,
Auclair & C*, 12, place Carnot - Lyan.

Balland Brugneaux, {4, boulevard de la République -
Chalon-sur-Sadne.

Bernot Fréres, 160, rue Lafayetie - Paris-X°.

Charbons et Minerais, i3, rue du 22 Navembre -
Strasbourg.

Charaumance, 40, rue des Granges - Besangon.
Charvet, 12-14, place de la Libération - Dijom.

Chatel Dollfus, 24, rue du 22 Novembre - Strasbourg.
Chitel Dollfus, 2, faubourg de Montbéliard - Belfort.
Caboud, 4, rue Paui-Lintier - Lyon.

Combustibles Frane-Comtois, pori du Canal - Exin-
couri.

Comptoir des Combustibles d’Alsace et de Lorraine,
7, quai Koch - Strasbourg.

Comptoir Industriel de Longwy - Longwy-Bas.

Est ef Centre, 49, rua Carnot -« Montceau.les-Mines.
Est et Mord, 4, quai Koch - Strasbourg.

Feuilland, 2, rue Devosges - Dijon.

Ganier, 18, rue de Nancy - Epinal.

Gigi, 14, rue du Port - Montbéliard.

Goffart, 32, place Saint-Georges - Paris-1X*.
Kronberg et C*, 5 rue du Dédme - Strasbourg.

La Mure, 77, avenue Jean.Jaurds - Belfort.

Marquis et C*, 20, rue des Granges - Besangon.

Neauerburg, 8 o, quar Rouget de Lisle - Strasbourg.
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Nicod, |, Grand'Rue - Besangon.

Ot & Heager, 2, rue du Baiton - Mulhouse.

Périn Fréres, 32, rue du 22 Novembre - Strasbourg.
Polack & Blime, 2, rue des Pontonniers - Strasbourg.
Pruneau & C*, [I, port Villeneuve - Gray.

Reiser, 18, rue de ia Fonderie - Strasbourg.

Société anonyme Bisontine de Transbordement.
Entrepdt et Combustibles, avenue Chardonnet -
Besangon.

Charblanck (Ets Schaeffer, Blanck & C* - Huningue.
Schwebel, {5 route du Rhin - Strasbourg Nevdorf.

Société Commerciale et Industrielle de Bourgogne,
avenue Carnot - Besangon.

Schmitt & Schneider, 85, faubourg de Béle - Mulhouse.
Rhin et Rhéne, 14, quai Kidber - Strasbourg.

Sacisté Alsacienne de Houilles et Agglomérés, 4, rue
du Petit-Rhin - Strasbourg.

Société Strasbourgeoise d’Armement,

18, rve du
22 Novembre - Strasbourg.

Société Strasbourgeoise des Combustibles, I3, rue de
i Nuée-Bleve - Strashourg.

Sociéts Strasbaurg-lyon, 18, rue du Général de Cas-
telnau - Strasbourg.

Streichenberger, |, rue du Ddle - Besangon.
Trautmonn, |5, rue de la Nude-Bleve - Strasbourg.

Union Charbonniére Alsacienne, [4, quai Kiéber -
Strasbourg.

Vauchez, 4, rue Marius-Pieyre - Déle.
Viroudard & C", I3, rue Saint-André - Reims.
Waill & Fils, 22, ruz Erckmann-Chatrian - Strasbourg.
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Assemblée Générale Annuelle du 5 Mars 1950

DINER DU P.C. M.

Discours prononcé par M. BRINGER, Président du P.C.M.

* Messieurs les Ministres, Messicurs,

il semble quil ¥ ait une tradilion qui est en frain de
s'établir eb qul est extérieurc au Corps des Ponts el
Chaussées et au Corps des Mines, je veux parler des va-
ristions, non pas inévitables, mais se preduisant par ha-
sard presque indvilablement dans la composition des
Gouvernements, & chaque fois gue nous nous déoidons a
faire une Assemblse Générale et a ia faire subvre du di-
ner iradilionnel. Pour cetle fois-ci je dirais presque que
nous devons nous en féliciter : non pas que ie veuille
faire de la politique, puisque vous savez que c'est for-
mellement défendu par les Siatuls du P.C.M. at gue ce
nest pas moi qui les violerai { bien gue mainlenanl je
n'en ail plus officieliement iz garde), mais lout simple-
ment paree que nous avons aussi une représentalion mi-
nisiérielle plus abondante gque d'habilude. Nous avens
tenu, en effet, & ce que nos anciens Ministres scienl pré-
sents ici ou représentés au méme iilre que les nouvesux
el yaural par conséquent l'occasion de les saluer dans
quelgues Iastanis.

Mes premigrs remorciements iroal, si vous le voulex
bisn, & Monsieur Claudius Petit, Minizire de la Becons-
truclion et de 'Urbanisme auquel les Ingénieurs prétent
un ¢onccurg dont je sais qu'il Vapprécie. Faurais iloul
4 I'heure & dvoquer un peu pius lenguement les proble-
mes gui se posent dans les rapporis de la Reconstruction
avee la Corps des Ponls et Chaussées en particulier,
mais nous savons d'avance, el cela nous a déja été dit,
combien nos efforts sont appréciés. Soyez done cortain
Monsieur le Minislre que nous sommes exirémemenl
sonsibles b votre présence ici ce soir. {Applandissements
nourris).

11 ¥ &, Messisurs, un de nos Minisires qui devrail dtre
12 ef qui esft absonl pour une double raison, M. Chastel-
igin nous avait déja indiqué, quand nous sommes allés
officieliement Tinviler, quiil Inl sersil irds difficile d’élre
ici se scir, puisqull consacre le samedi et le dimanche &
Padminisiration de la ville de Rouen dont i est Maire.
Depuis celle premidre enlrevae il s'est produil un événe-
ment fori douloureux dans sa famille, puisqutl a eu le
matheur de perdre Mme Chastellain il y a quelques jours,
et je vous demande la permission dassocier 1o P.GM.
fouf enfier aux condoléances que nous avons pu aller Iui
pertor hier, étant de passage 3 Dleuen A I'ocoasion de la
tournde qui préecdde d’habilude nolre Assemblée Générale,

M. Louvel, DMinisire de TIndustric et du Com-
merer avait commencé par nous indlguor qu'il pourrail
probablement — queigue élani rotenu dans son dépar-
fomeni — se libérer assez {0t, arriver par lo route toul
i fait au dernier moment et avoir encore le temps de ré-
pondre & T'assaut ¢ue je lut ferais suble, d'ailleues bris

almablement. Au dernier moment il a reconnt gu'll by L
¢lail vraiment pas possible de respecler pareit program-
me et i a demandé a4 son Dirceteur du Gabinol, M.
Wirth, dc le représenler ; je suis heureux, en saluanl
M. Wirth, de le prier deo transmelire & M. Louvel Tassu-
rance de loul noire respectueux dévoucment. (Appleu-
dissements).

M, ¢ Présidenl Teitgan gui est chargd mante-
nant de la Fonclion Publique a bien voulu se faire ropié-
senber par M. Bach, alleché a son .Cabinel et je sctas
reconnaissant 4 son représeniani de dire 4 M. Teitga:n
lottle ja bienveillance sur laguelle nous complons ¢ sa
part, ear nous y sommes déja habiiucds cb de in parl >
son prédeeesseur, que je vais aveir l'occasion de sahiw
dans un insiant el de ses Services de la Fonelion Pub's-
que. (dpplaadissements).

Nous avions égilement demnandé, puisgue nous dédpen-
dons pour une part du Ministére de UIntérieur, & M. Jo
Président Queuille de nous honorer de sa présence ici ce
soir. I1 s’en est excusé. Les gréves, los changemends 4
Gouverneinent auxquels je fasais allusion se sont hicn
prodails 3 pou prés au moment de nolre Assemblée Génd-
rale, mais peui-dire pas sulflsamment avant pour que los
nouveaus Membres du Gouvernemend neieni pas d'enga-
gements fes cmpéchanl d'assister ee soir & nofre diner,

Je suis heureux d’'acecueiiliv jei M. Biendi qui, jusqu's
ces temps derniers, a présidé aux destinées de la Fonetion
Publigue ef dont vous savez tous combien de fols nous

sommes aliés Pimporiuner —— ce qui enire parenihéses
esl une promesse pour son suceesseur — et Ie nombre

foul aussi grand 4@ fois avec lequel il nous a ouverl sa
porie et los pories de ses Serviees aveo 1s plas exiréme
hienveillance ; je suis particulidrement heureux cc soir
de Pen remepcler, {Applandissements).

H me posle enfln, parmi nos Minislres, & exeuser deun
anecions minisglres s Travanx Publies ; # s’agil d'abord
d'un  hale mainlenant Lraditionnel de nos diners, de M.
Jules Moch, dont je vous demande, paree qu'il I'a beau-
coup mieux exprind que je nz lg lerais moi-méme, la per-
mission deg lire la leitre qu'il m’a adressée pour s'excuser
¢.. (la leftre aufographe est Iue et trés applaudie) ..o

J'exeusc ensmife M. Pingau, ncire fouf dernier Minis-
tre, 2 qui nous avions égalemenl conflrmé Vinvilation de
o soir et gui a été pris par d'aulres engagements impos-
sibles & répudier.

J'al mainienan! # saluer suceessivemenl lous nes au-
ires invités ei i sont assez nombreux Dabord M. Dor=
ges, Segrétaire Général aux Travaux Publics eof aux Trans-
poris. Vous veus doulez de Uimportance de sa tdche, gu'nl
cumuie d'ailleurs avee un~ Direciion bhien redoutable of
Dien dQiffieile of vous savez par consdéquont faus los ser-
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vises qu'il est on droif d'atiendre de chacun de nous,
(Applandissements}.

Trois de nos Camarades sont altachés aux différents
Cabinets Ministériels eomme Couseillers Technigues et
je suis heureux gue nous les comptions ec soir parmi les
présents & ce diner : nos Gamarades Doumenc au Cabinet
des Travaux Publics, Gardent 3 I'Indusirie ef au Jom-
merce cf Deceflz au Ministére de la Reconstruction.
{Applaudissements).

Il faut maintenant que j'aie un mot un peu particulier
pour nos Directeurs car, si au P.C.M. nous nous occupons
surtott dss gquestions de personnel, nous dépendons tous
d'un ou plusieurs Directeurs Techuiques eb nous savons
bien que leur mélier n'est pas loujours facile non plus :
de M. Rumpler, Directeur des Routes, je sais bien qu'il
est en irain de se faire des soucis exiraordinaires & causc
de soen réseau.rcutier et, ¢'il compte sur ses Ingépieurs
en Chef pour calmer ses alarmes, eh bien je erois qu'il
gera forl décu ; car Lout ce que nous lui dirons, c'esl
qu'il ne peut certainement pas oblenir mileux, mais que
vraiment ce gqu'on veui bien lui donner est irop limiis,
trap faible en fonction des besoins de noire route fran-
galse ; elle a cerfainement éi¢ la plus belle du monde,
mais c'est ung opinion sur laquelle il ne faudrait pas se
reposer pendant unc éternilé.

Fose & peine parler de M. Bernard Renaud, Directeur
du Persennel, car tout le monde le connall tellemenl ot
sail combien il ast stlachdé & Ia défense non pas sculement
des Ingénicurs des Ponts ef Chaussées el des Ingénieurs
des Mines, ces derniers, indépendamment de leur Minis-
tére, devant ocerfainement & M. Bernard Renaud aufani
gue les Ingénieurs des Ponts et Chaussées. (dpplan-
dissements),

Neus gvens vu hier ce gque les Services de M. Peltier,
Direeteur des Voies Navigables ct des Porfs Maritimes
ont réussi & faire aprds la Libéralion et ce n'éfaii quun
g¢ehantillon de c¢e que nous pourrions veir dans toute la
Prance. Par conséquent je suis certain d'éfre votre infer-
prite, en i rendani également hommage, ainsi qu'd M.
Cazes, Directeur des Bases Adrviennes qui se trouve luai
aussi devant un probléme toul anouveau. Les Bases
Aériennes, ¢’étail quelque chose d'assez inexistant avant
ia guerre et qui prend un essor de plus en plus grand
avec le développement loujours plus grand aussi de
Yavigtion., (Applaudissements).

Je souhaite que M. Varlet, Directeur du Gaz ef de I'E-
lootricité ne soil pas 1rop & T'ordre du jour ces jours-ci
(Applaudissements), mais malgrs los risques qu'il va

courir, il n’a pas hésité & se joindre 3 nous ce soir ¢f
nous en sommes fous trés heureux. {Appleudissements).

Je salue epfin mon Camarade do prometion @uillau-
mat, qui a la haute main sur les carburanis. Maintenant
gu'ils sont libres je crois que la tiche n'a toul de méme
pas diminué, parce quil y a blen d'autres questions qui
s¢ posent ; mais la Direction des Carburants n'a toul de
méme plos & oourir en vain aprés les faux tickels d'es-
sence,

Au nombre des Membres des (sbinets Ministériels gui
ont préecédé, j'aurai un mot tout spéeial pour notre Ca-
marade Spinetta, parce que vous savez fous — surtoul
cerz qui onl eu & s'occuper des questions de personnel
du P.CM., — avee quelle ardeur il a [ravailié pour nous
et il est bien jusle que neous lui disions ce soir nolre sa-

tisfaction et noire bonheur de le refrouver parmi nous.
(Applandissements),

J'aurat enfin, si vous le voulez bien, un mot trés re-
connaissant aussi pour nos vieux anus des Syndicals
d’'Ingénieurs des Travaux Publies de PElat el des Fédé-
rations de Travaux Publies : MM. Lapeyre 2l Labro ; jic
n'ai pas bescin de dire combien ils travaillenl, évidem-
ment chacun dans leur sphére, mais dans une atmosphére
d’'union qui esi leujours parfaite el cetie atmosphére
nous la retrouvons également d'un aulre cdfé avec la Con.
fédéralion Centrale des Travailieurs Chrétiens repré-
sentée ce soir par M, Vernon, Je suis tras heureux de les
saluer’icus les trois. (Applaudissements}.

Il me reste & exeuser un certain nombre de personna-
likés qui n’ont pas pu se jolndre & nous ; je les dnumére
un peu rapidement : MM. Japiot, Direcleur du Cabinel
du Ministre des Travaux Publies ; Hederer, Secréfaire
Général A PAviation Civile et Commerciale ; MM. los Pré-
sidenis Boutet ei Blum~Picard ; M. Desrousseaux, Di-
resteur des Mines ef de la Sidérurgie ; enfln los Prési-
dents des Commissions Parlementaires qui nous sont plus
directement aftachiés ; MM. Ceordonnier, pour la Com-
mission de Ulntérieur de 'Assemblée Nalionale, Cornu,
pour 1a mime Commission au Consell de Ta République ;
Bauquier, Présidenti de la Commission des (emmunica-
tions de D'Assembléc Nationale ; Boisron, Présidenl de
la mdme Commission aw (Conseil de la Républigue of M
Dubols, Président de la Commission de la Produclion In-
dustrielia au Conseil de Ja République ¢l enfin M. Albaum,
Seorétalre Général de la Fédération des Travaux Publics
G T (F.8SM.).

2

Aprés avoir sslué nos hétes de ce soir, J'ai maintenant
4 évoquer les principaux problémes qui préoccupent ac-
tuellemen! notre Association. Lour aspeet propre osi
d’ailieurs li¢ & lo structure bien particulitre de nos deux
CGorps et A leur place av semn de Ia Fonclicn Fechnigue
de PEtat moderne.

Nos missions essentielies senl dz conceplion, d'exé-
cution cf de contréle. 5i I'exéoul’on concerne pius spé-
cialemeni les Ingénieurs des Ponls el Chaussdes, sur-
touf dans 1z périede présenie oli la reconsfruchion des
cavrages puldics pose & chaguc pas de redoulszbies pro-
biémes, la concepiion et le contrdle sont loin pour au-
tant de leur &fre élrangers cl ils sonl en toul cas lac-
tivité principale des Ingénieurs des Mines, Intéressds los
uns et les auvlres sux cdiés plus techunigques de 1'éeonomic
du Pays, le cadre dans lequel ils évoluent dépend au pre-
mier chef de la conceplion que se fait PElat de son pro-
pre roic ; Patmosphdre dans laguelle ils lravaiilent
oxerce une influence considérable sur Veffleacilé pratique
de leur action et il faul blen reconnaiire gqu’i ce point
de vuc nous ne trouvons pas toujours 'ambiance ddsi-
rable.

L.a profonde réorganisalion générale préparée dés avanl
la Libération el amorcée depuis a rapidemeni et suceces-
sivemenf embrassé presque fous les domaines ; sur le
pian édconomigue, la ol 'Biat se contentait suirefois de
surveiller, 11 a esilmé le moment venu de diriger : en
stendani ainsi son aclivité, il s'est atfaché plus intime-
meni wn nouveau persennel demenrd jusque JA dansg
le secleur priveé ; paralielement, 'smélioration du sort
de sos fonciionnaires s'esl Imposde comme une indlie-
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lable néeessilé. Je n'lidsile pas & penser gue, de Pune
gomme de Paulre de ees deux grandes rélormes, nolre si-
loation, ca définitive, est sorlic smoindrie.

Si nous ‘considérons d'abord le vaste mouvemeni gul,
deputis bientol gualre ans, a tenlé de réaliser un peu plus
unifermilé dans les régimes des servileurs de la chose
publique, nous ne pouvons nous empécher de consiaier
gu'on a ioul fail pour dévaiucr la fonclion techmique,
gui esi la nofre. On a voula oppeser ia fonstion adminis-
irative & la fonclion ieehnigue, comme si celic dermiére
était moing indispensable & la marehe de I'Elat ¢l comme
si, au demeurant, eetie dislinelion n'avait pas a priori
quelque chose d'aussi Jiajuste que d'iflogigque ; on a
évidemment pas réussi pour auiant 4 modifier les aspeets
essenliels de la Fenelion Publigque, qui pavlicipent en
géndéral, sans froniiére bien tranchée, de ladministratif
ct du fechnique, mais, co A quol on semble élre parfai-
lement parvenu, c’est & acerdditer cetle idée faussc que
les Techniciens sond eof doivent demeurer des servifeurs
de second plan, brillants parfois guand il faut manipuler
un myskérieux appareil seientifique, mais tenug de s'in-
cliner devant les purs administrateurs doés que la teeh-
nique n'esk plus seunle en guestion.

('est 13 incontesfablement la raison profonde du dé-
slassement résullanf, pour nos deux Corps, de Pimmense
travail de remise en ordre des traitements, Je n'ai pas
l'intenfion, ce soir, de voir avee vous somment nos hiuli-
ces devraient 8tre révisés : je sais d'ailleurs tros bien que
je m’atlirersis une facile riéponse, puisgue les fexfes en
vigueur bioguent pour encore un peu plus d'un an louie
possibilité d'une telle révision, Mais je nm'en suis que
plus & Paise pour affirmer que les possibilités reslantes
dans le cadre du Stajut Géndral de la Fonclien Publique
doivent é&lre utilisées on noire faveur lg plus largemenl
posaible.

11 est d'abord indispensable, coci ne nous élanl d'ail-
leurs pas particulier, mque 1'Giai tienne pleinement ses
promesses quanl & le revalerisalion des Lrailements de
ses foneliommaires, J'eniends hien qu'il préfendra avoir
fail en prévovant dds maintenant le rythme d'stiribution
des deux dernitres lranches du reclassement ; roais il
neus parail & la fois illégal et injuste gue, sous des pré-
texles flscaux vraiment inattendus, la valeur de ces deux
derniéres tranehes s¢ frouve toui B coup Inférieure A
celle des deux premigres el qu'en ouire I'amoindrigsse.
ment <de nos expériences vienne précisément atieindre
plus gravement ceux d'entre nous qui, chargés de famil-
les nombreuses, connaissent déja bien des difficulids de
tous ordres qu'ils acceptent pourtant avee courage. BE il

resfera encore A revaloriser le traitemen$ de hase en”

fonolion de coux du sceteur privé dans le sens do Sta-
tut Général, ce donf on parail aectucliemenl asscz pon so
soneicr.

En ce qui concernc le cas particulier de nos deux
Corps, vous savoz, Messieurs les Minisires, que les Goue
vernemenfs précédenis, ont foujours reeonnu, avani le
reclasement, que *rois catégories de Fonciionnairves se
trouvaient neftement défavorisées : la Magisirature,
PEnseignemeni cl les Personnels Techniques. 8i le re-
classement a donné salisfaction dans une tras large me-
sure aux <eux premidres, il n'en a pas 6iéd de méme pour
les Personnels Technigques. Cela ilenl & la suppression
de la prime dec lechnisité doni ils bénéficiaion! avparn-
vanl ¢t gui peuvait stleindre, cn 1914, 4.000 (rs germi-

nat, soib GOG.000 frs 1950, pour les Services chavrgss
elle w'a pas éi¢ prévue par le Slatul Général des Foue-
Lionnaires.

Un paltaltl, formellement appuyé par i Diveclion e
la Fonclion Publique, consistail dang Vatribulion d'im-
perlantes primes de rendement, permetiand de renddier
b Yinsuffisence du reclassement el de maintenir au ger-
viee de VREfal seg édlites teehnigues.

L.e Ministére des Finaneces a acceple, par simple déei-
sion, que les primes de rendement solenl élablies suivant
un pourcenlage des traitements de 19435, majorés de -
demnilé de fonction et du complément provigeire deo lai-
tement, Les crédils aceordés pour 1949 eb simplemeni
reconduits pour 1950 correspeadenf, cependant & la prise
en considéralion, non pas de la lolalité, mais dune par-
tie sculement (environ 40 %) du complémenl provisone
de Araitemeni  Cest dire que les prinwes de rendement
demeurent Irés insufllsantes.

L'¢uilé demande d'ailleurs qu'elles soient établics sur
ies nouvelles éehelles de frattement et nous vous deman-
dons respeelueusement, Alessieurs los Ministres, de bien
1ouloir défendre notre cause auprés de M. le Minislre
des Finances qui vient d'ailleurs de rendre officielle, par
un Déeret du 18 janvier 1950, la prise en considéralion
du complément provisoire de traifement pour le caleul
des primes de rendemenl des Ingénieuvrs Midilaires,

J'en arvive mantenant & d'autres problémes qui nous
sonb propres, o j'évoqueral ci premicr lieu la question
des Slatuts particuiicrs, ou pluldt de celui des Ingénicurs
des Ponts el Chaussées, puisque celul des Ingénieurs des
Mines n'atlend plus que la signalure des Miisires compé-
ienis, Un projet a ¢¢ dressé, dont UAdminisiration sail
bien qu’il ne peul pas recueillr nelre adhésion ; je ne
m’dbendrai pas ce so'r sur les modificalions qui devraient
iui 8ire apportées pour qu'il respecte les disposilions de
Particle 51 du Staiub Général, j'al cu assez seuvent Doe-
casion de faire connaifre noire peint de vue & ce sujel
co gue je demairde insfamment, o'esl qu’d soil lonu
compe du conire-projet que nous avons préparé el gu'on
n'gsisste pas, un jour prochain, 4 laz naissance d'un Slainl
qui donnerail satisfaclion A une partie seulemeni de ses
béndficiaires.

Au Shatufl des Ingénieurs se relic d’ailieurs élroite-
ment, par certains oinis, cehul de leurs ecllaborateurs
immédials, les Ingénieurs des Travaux Publics de T'Hial:
il ne m'appartlent évidemment pas d'en parler longue-
menl, mais je ne puis m'empécher de souligner la néees-
silé  d’assurer, par une corracie coorinalion contre ces
deux Slaluls, o conlinuilé de noire reeralement partiel
parmi nos subordonnés, Clesl Vune des forees essenticlles
de pos Gorps que (e fondre dans leur sein, sang aulre
dgistinclion que ectle des mérites cb des serviees rendus,
des Ingénieurs dorigines variées, des jeuncs gens for-
més essentiellement par une cullure générale étendue
ef des Fenclionnaires ayan{ déja fail leurs preuves A un
gchelon moins élevé (e la hiérarchie ; of je suls str de
fraguir le sentimenl de tous en affirmank gue, e jour oft
serait lari neire reernfemen! parmi les Ingénicurs des
Travaux Publics de U'Elal, nous ne seripns plus vraimenl
nous-mémes. Tt esl done indispensahle gue ce reerube-
mené soit encouragé el faeililé ; déid cerlaines possibi-
dités ont &lé offertes pour la préparalion des cancours dif-
ficiles qu’il comporie @ mais i {ant ausst que les promo-
{iang de grades correspondanles n'enlrainent pas, pour
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Teurs bénélictaires, une diminuiien méme monentandée de
leur silwition malérielle ; B faut aussi que, dansg leur
nouvean Gorps, ees Gamarades lrouveab la perspeetive
d’unc carviéee normale ; il esl indispensable, en un mol,
qu's sucun mement, ils ne puissent regretier Ieuv déci-
slon de fears cfforis of Von salsil par & combien il faul
gque Pun et Paatre Slaiuls solent mintlicusemoenl dludids
4 ce sujol.

Il est un aulre aspect de lo guestion des Siatuls parli-
culiers que je voudrais souligner ici, c'est Dinlérél qui
s'atlache @ les faire rapidement aboulir. Sur un poini
partigulier, on sall en effet que Pindice maximum des In-
génicurs Ordinaires resle limité o 510 fant que la réfor.
me ne sera pas intervenue, pour passer 4 550 cosuiic
il 1y a done aucune raison pour gue les nombrenx Cama-
rades devant hénéficier de ce dernier chiffre voionl indé-
finiment reculer sen alfribulion cf c'esl parliculiére-
ment ndécessaire pour ceux qui, déjy agdés, ne peuvend
plus guére passer Ingénicurs ecn Chel ef risqueraient do
perdre 40 points dans le caleul de leur retraile Mais il
est urgent d'ahoutir aussi pour tous, car il n'eés{ pas poes-
gible gu'en défniiive ua déreulemeni pius nermal de no-
re carridre ne soii pas ohlenu ef quainsi soient au moins
aliénuées les excessives lenteurs de nes avancemenis.
Crest au moins autanl 3 cet étal de choses qu'a l'insuf-
fisance du reelassement que soni dues les difficullés de
noira recrutement depuis la Libération ef il n'est gue
temps d'y treuver un reméde efficace. L'action des Com-
missions Adminisiratives Paritaires pourra d'ailleurs vy
conlribuer pour sa part et, comme leur formation est lice
4 linfervention préalahle des Safuis particuliers, nous
irouvons la un molif supplémoentaire pour haler Vappro-
balion de ces Statuls.

Aprés avolr examing nofre silualion an sein de Yen-
semble des Fonelionnaires, il faut que j'en vicune main-
tenani & oc qui concerne les Enireprises du Sesleur Pu-
blis, BE ici nebre posilion devieni délicate vis-3-vis de ces
infreprises elles-mémes of vis-a-vig de ienr Personnel

Nous savons que  les  indusiries nalioenahisées onl
remplir une lourde tiche, { faire face & d'impévieux de-
voirs d'ordre nalional, & de graves soucis d'ordre éenno-
mique, teshnigue, social ¢f financior. L'expérience mon-
lre qu'elies perdent parfois de vue Pinlérét général au
profit des Iniérats propres de leurs membres, que la dis-
pavition de I'esprit de compétition peut entrainer, soit
-des risques @'inerlic, soit un certain suréquipement et
une recherche gui peuf 6&ire exagérée du perfeciionne.
ment technique, faisant abstraciion de l'utilité économi.
que nalionale et des possibilités des ecnsommateurs el
das finanees de Biat.

Ces considérations jusiifient Uexislence d'un confrile
de PElal wexergeni sar un plan élové, posilif, consire-
{r, n'entravanl pas Paeivilé des dirigeants responsables
des Baolreprises, gqui comporie des limites, mais ne soui-
Ire pas de partage.

Les modalités d'exercice de ce contrdle pruvenl dévie
dement différer do eclles qui s'appligualent sux Entrepri-
ses avani leur nalionalisalion, d’autant plus que I'BEtal cost
reprégenié dans les Consells d’Adminfstretion ; i ost vrai
que le choix des Administrelears esl H¢ trop souvent &
des sonsidéralions d’ordre politique qui rendent leur pas-
sage éphéméere, alors gue la permanencee et tn choix dicté -
unigqeemenl, sur la valeur des hommes sonl deux régles
fondamentales de ia konne geslion de toule enlreprise.

Aussi crovzons-nous & la ndeassiié du maintien d'un
vonlréle de gualité, permetianl & 'lBtal @élre renscignd
sl les programmes, 1o {onetionnemenl ofb leg résuilats
des Enlreprises Nalionalisées, exercé par des Fonelion-
maives compétenis ef indépendanis, suseephibles, e par
Teur formalion of leurs fonetions, de suivee la vie de
{"nireprise ol de présenicr aux AMinisires compélents
tonies suggoesiions dleides par ke sceul inlérst géndral,

Nous demandons respectueugsement a Messicurs les
Ministres infdéressés do Iaire un large appel avx fonce-
tlonnaires de nos Corps pour l'exercice de ee conirdle,
Qrautant plus gue nous pouvons, 4 jusle litre, rappeler
mue les cadres dirigeanis, & qui on doit la créalion cf
lo développement de nembreuses Bafveprises, aujourd’hui
Nationalisées, sont, on majorild, issus de nos Corps,

Suivazit la suggoestion de M. 1o Minisbre de Industrie
el du Commerce, nelre Association, qui lut a déja remis
ung nole sur le projel de Lol sur les Entreprises Publi-
ques,  Gtudie  actuellemenl (d~s proposiftions conerdtes
rorlant, d'une part, sur ladaplation da contrdle au ca-
ractére national des Bntreprises ci, d'aufre part, sur l'u-
nification des conlrdles dont la multiplicité actuelle donne
fien & des eritiques juslifides. Nous cspérons éire & mé-
me de les lui présenier prochainement.

En ¢e qui concerne nofre situation par rapporl 4 cebles
des Agenls des Seceleurs Nationalisés, j’al déja eu Yocoa-
sion de dire eombien Ja différence injustifiable en notre
défaveur a nui et nuit encore aux Fonetiennaires Techni-
gues de I"Etat. Jo ne reprondral pas les comparaisons dé-
j& failes entre deux dlgves sortant simuliandment d'une
méme grande Ecole pour entrer, le premier dans un de nos
Cerps, laulre davs une Entreprise du Secteur Public.
Seul un systéme de primes de rendement convenablement
dludic dans le cadree du Slabul Géndral de la Fonction Pu-
Iligue ek svgquel nous evens faib allusion ci-dessus pour-
ra y remedior au moins partiellement. Mais il me semble
o onlre conlraire & Fiuldrdd géadral somme & celul de
nus  Gorps  Finderdire praliquement fout déiachemeni
dans les Enlreprises Publiques, en nous privanl ¢’uy dé-
houché Lout naturel el e¢n privanl surtout ces Enlrepri-
scs  {lu concours de Techniciens el d'Administrateurs
particwlidroment compdlents dont utilisation, dans le
passé, = rendu au Pays, d'inappréeiables services. Per-
sonne, en définitive, n'y gagnerail, pas méme nos Admi-
nistralions, respectives auxguelles le retour de cerizins
de leurs hauts fonclionnaires aprés un plus ou moins
long séjour 4 lextérieur permel un rencuvellement d'es-
prit, et de mdthodes dont on ne saurait plus retrouver
P'dquivalent,

Si jal voulu placer los remargues qui précodent dans
le cadre de nos rapports avec les Enfreprises Publiquos,
je n'en ai pas pour autanl évoqud touies lss questions
unporlantes gui nous inléressent, car certaines sonl pu-
rement  inlérieures & 'Adminisiration en général ei je
me deis maintenanl de tes cxaminer. Ge sera foul d’abord
pour dénoncer un formalisme de plus en plus éiroit au
moment précis oQ la complication de la vie moederne exi-
gerail Pinstitution de méthodes plus souples pour Pexer-
cice d'un contrdle loujours néeessaire. Il ne sc passe pag
de jour sans que la Loute-puissante Administration prépo-
séc a la garde de nos financés ne manifesje des exigen-
ces  aussi nouvelles qu'ingitendues ; certaing dlentre
nous, dans les débuts de leur carriére, ont peunt-stre
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cru qu'ils iravaillaient sous les ordres de leur Ministre -
guelle naive erreur ils ont commise alors ! Clest, Mes-
sieurs, & peu prés hniquement du bonr vouleir dun con-
troleur des dépenses engagées que vous dépendez ; of
gquand je dis & peu prés uniquemenl, ee n'esl pas pour
adoueir ia brulslilé dune constaialion déconcertante,
car avant d'en terminer avec une affaire vous aurcz i
composer avec les représentanis locaux de nelre grand
argentier, et comment pourrai-je mieux gualifier les eour-
telinesques histoires dont nous sommes scuveat les té~
moing en disant que certains de ees Fonctionnaires en ar-
rivent & ufiliser le¢ hon vieux parapluie comme moven de
protection contre is hombe & hydrogéne ? Je ne vésiste
pas au plaisir de mentionner, en passan!, I'une de ces his-
ioires, ftoute réeenle : il s'agil d'un Trésorier-Payeur
Général qui, & 'appul de mandats d'allocations prénalales,
a tout simplemeant exigé la production de bullelin de
naissance ! Personne d'enlre nous ne njera la nécessité
d'unc efficace surveillanee de Vemplei des fonds budgé-
laires, mais entre contrdle ef diranglemeni exisle un
grand pas que irop souvent I'on n'hésite plus 1 franchir.
Devons-nous en econclure pour aulant que l'économie re-
sherchée esl atteinte ? Je laisse & chacun d'entre vous
le soin de faire la réponse en tenant compbe équilable-
ment e sans exagdération du temps perdu el des bhréches
qu’'ll fauf laisser bhien ouvertes pour courir ¢olmater de
petites fissures, Ce n’est pas, par exemple, comme des
instruetions rdéeentes vy ineitent, en rognanl sur les cré-
difs des cuvres sociales, d'une insuffisance (€3} criante,
gqu'on sauvera i monnaie, En matiére financiére comme
en toute autre matibre il n'est que de frouver lc bon Je-
vier 4 aclionner ; mais qu'on n'espére pas 1k pius qgqu'ail-
lsurs mouvoir une locomotive en la poussant sue sa voie
alors qu'il suffif d'ouveir son régulateur pour y porvenir
au prix du moindre effort.

Je ne voudrais cependant pas céder a la {entation fa-
cile de m'arréter seulement aux difficuités, Nous sommes
sncore dans une période ot 11 faul reconstruire el mé-
me penser & conslruire touf court ; et je profiferai de la
présence de Monsieur le Minisire de la Reconsiruefion
et de 1'Urbanisme pour évoquer les prineipaux problémes
que cela pose.

La reconstruction, quel gqu'on en prétende parfois, esi
en bonne vole ; ia tache & accomplir encore esl ceries
immense, elle exigera de rudes efforts pendani de nom-
breuses années encore ; mais les idées dircotrices essen-
iielles paraissent mainfenant définies, o en particutier
les doelrines de Dl'urbanisme onl en général réussi a
schapper au domaine théorique reské presgue exclusive-
ment le leur jusqu'en 1940, pour trouver au contact do
réalités parfois fragigues un épanouissement promebleur
sur le plan pratique ; et ¢’sst pour moi i'eccasion de
seuligner combien les Ingénieurs sont maintenant inié-
ressés L oe genre de probléme, Vous nous avesz dil, Mon-
sieur ¢ Minisire, au cours d'une andience récente, gue
cerlains antagonismes vous lsissent seulement espérer,
dans les circonstances actuelles, la possibilité d'un ma-
riage de raison entre Architectes et Ingénleurs ; laissez-
moi vous affirmer ce soir que, dans beaucoup de cas, oo
mariage de raison existe déja et que parmi le nombre il
s'en trouve guelgues-uns (qui, 4 n'en pas douter, com-
mencent & ressembler singulidrement & deos mariages d'in-
slinativn, (’esl dive gue, dans lowle Ia mesure oll vous
jugercz ulile de Caive appel 2 nes Camarades pour parli-

ciper & oeile grande ceuvre de la reconsiruction, vous les
trouverez toujours préfs & servir 14 comme ailleurs aves
toul le dévouement deni ils sonl capables.

Msis, quand on gurs réperc les ruines de la guerre, 1l
reslera encore & réparer les conséquenees du mangue de
courage des Frangais devanl le probleme du loyer dopuls
la premiére guerre mondiale. II n’a pas fallu moins que
les destructions massives des hostililés de 1939-45 pour
faire comprendre enfln qu'en malidre de logements nous
ne disposions déjk plus d'aucun volant dés avant la der-
nigre guerre ef trop de families paleni actuellement par
ecoupation de lecaux molns qu'insuffisants le mainlien
ch dessous de lsur valeur réelie des dépenses d'habifa-
tign. Compfle tenu des alteintes de plus en plius marqguées
du femps sur les immeubles roscapés de la guerre, la re-
consiruction senle ne permeitra pas de résoudre ce pro-
bléme et c'est une politigue hardie et courageusc de la

- eonstruclion qui s'impose dés maintenant. La comme ail-

leurs on ne fera rien de scolide sans Pinterveniion hien
coordonnée des lechniciens spéeialisés ef d'unc Admi-
nistration rompue a4 la fois aux quesiions techmques of
4 leurs aspeets administratifs. X1 me parail done évident
que nous pouvons, & ce point de vue, contribucr avee
beauceoup d'effioacilé i la rédussile d'une opération qut in-
{éresse tout e Pays,

Je deis dailleurs noter il gue celle gquestion du loge-
men{ se présente avec une acuité foule partieulidre pour
les Fonoctionnaires, aslreints par les avancements sucecs-
sifs & des déménagements gui posent aujourd’hui des pro-
hidmes insclubles ; et je ne veus apoprandrai certainement
rien, Monsieur le Ministre, en vous affirmant qu'a i'heure
actuetle les mutalions sont, de ce faif, rendues pralique-
moent impossibies, Beauwcoup d'Entreprises nafionalisées
ou privées Uont déjd compris et grice & leur initiative
elles ont su éviter de grosses difficuliés. st pourguoi
je pense qu'au premier rang des prebidmes de la cons-
trustion, VEtat doif apporter toulc son attention & celui
dun logement de ses Fonslionnaires, Je sais bien qu'il
faut pour cela d’importants meyens financiers, mais nous
demeurons fous convaineus que, si on le désire vraiment,
on les trouvera. Il n'est plus possible @'admettre gue
I'imlérét du Service doif, cemme c'est trop souvent le cas,
céder le pas & une question de logement, sans condam-
ner irrémédiablement foubes les administrations. & une
diminution grave de leur rendement ; ol pour eetie seule
raison — je ne parle méme pas des considéralions fami-
liales el humaines qui gardeni copendant loufe leur va-
Jeur — il apparait quiune politique & longue vue de cons-
{ruction par VEtai pour ses sepviteurs sera en définitive
exirémement rentsble.

Nous pouzrions, Messieurs, svoguer e¢ncerc beaucoup
d'autres problémes de grande imporfance. SBi je n'en ai
rien dit oe solr, ils n’en soni pas négligeables pour au-
fan{, mais j'ai déjd sorupule & avoir retenu si longetmps
votre aitention, surtoul aprés y avoir fail targemeni ap-
pel cel aprés-midi. Malgré les difficuliés do Pheure, mal-
gré le déocouragemeni qui pourrait parfeis nous saisir, i
faut cofite que cofite aller de I'avanl dans la vole qui nous
csh iraeée eb olt tant de moagnifiques réalisations nous ab-
lendent enpore. C'es la force de notre Pays que d'aveir
A son service un Corps de Fonclionnaires que le monde
cniier a cncore bien des raigons de nous cnvier ; par no-
Ire posilion au sein de ce Corps nous pouvens heanconp
pour concourie & la poursuite du splendide efforl de re-
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sonstitulion enirepris au mitien d¢'deurils sang nombre ;
cethe position, que nous devens & bant de préddeesseurs
dévouds a la chose publique, il nous apparlient de Ia con-
server pour ls plus grand bien de Finldrét général ; c’esl
4 ce dernier que nous contribuons en travaillanl dang

nolre Assoeclalion bienldl cinguanienalre i la délense de
nos droiis, toul préts qu2 neus sommes Loujours 4 ne re-
ciler devant aucun de nos devoirs donl le poids ne nous
est jamais trop lourd dés qu'il s'agit de la grandeur de
untre Palrie. (Longs applaudissements).

Allocution prononcée par M. WIRTH
Directeur du Cahinet de M. le Ministre de I'industrie et du Commerce

M. le Ministre de I'Indusiric el du Gommerce aurail ¢té
heureux  d'éire aujourd'hui parmi vous, spécialement
pour supporler 'assaul que m'avail annonoé volre Pré-
sideni.

Sur certains poinls de cet assaul je n'ai pas qualité pour
prendre des engagements, sur d'aulres, au conlraire, jo
m'essocieral aux lermes 4 la fois si mesurés el si perli-
nents qu'il a employés.

I a parlé de la complexilé croissanie de la Fonchkion
Publigue ; je crois que ¢'esi, en eflel, un des trails sail-
lants de PEtat moderne et que nous cherchons en Frauce,
an moyen de la tradition et au moyen de la réforme, une
solution: & ce probléeme, Comme foujours jes texbes légis-
latifs et les initialives du Parlement ont des flux ef des
reflux, 13 est possible gqu'aujourd’hul — je me garderai
cn présence de parlemenlaires éminenis d’enlrer sur ces
terrains délieats — il est possible gu'aujourd’hui les so-
lutions qui ont ét4 choisies paralssent exocessives. Sans
aneun doute il faudrait des réformes. Voire Président a
parlé aussi du conbrdle. Il est certain gue spécialement
dlans les secteurs nafionalisés, ce conirdle apparail sou-
vont oxcessif,

En se gui concerne les Corps gus vous représenfez ici,
i Litre intérimaire, M, Louvel vous aurait parié du Corps
des Ponts el Chaussées. Je erois que oo Corps apporle
sgalemsanl sa collaboralion préeiense & M. 1e Minisire dz
la Reconsiruclicn ¢l dec rbauisme ¢gui vous en pariera
probablement toul a 'heure ; le Minislere de la Recons-
lruclion el de Vlrbanisms oo {"euvre acharnée de son
litulaire nous rapproche du jour ot nous verrons peut-
Gire disparailee le préfixe du iilre. En ce qui concernc
les Slatubs de vos Corps, vous savez que le Stalub du
Corps des Mines est un probléme désormais réglé ; en
ce qui concerne le Stalut du Corps des Ponls of Chaus-
sées, vous savez gu'il esl soums au Conseil Géndral dos
Ponis e Chaussées el je fransmeolirai de ls fagon la plus
atlentive & M. Chastelfain dts son relour, les remargues
de volre Président ef le dssir de votre Associalion que
voure contre-projef soit pris en considéralion.

Las Gorps que vous représentez iei ci jes Corps en gd-
néral deiveni élre, en cffet dans UEtal moderne, une des
articulations fondamenlales de la  siruclure do 1'Blal.

Pourguoi ? Paree que nous avons senli les uns ef les au-
lres & tous ies échelons les dangers de la politisation. La
aussi je ne voudrais pas soriir de mon lerrain, mais vous
savesz, vous 'aves éprouvé, dans les £orps mathématiques
¢l je 'al vo dans d'aulres Corps, la nolion de Corps est
une garanlie fondamentale d’indépendance politique ol
nous en avons hesoin dansg la gesiion spéeialement du
seeteur nabionalisé,

Vous savez les problémes qui assiégent saujourd hui
nos Ministres. Ce soni les problémes des salaires. Je vous
airaf rapidemenl quelques ehiffres, pour gqua vous sentiez
combien il y a des disparités tout 4 falt ancrmales en
maiiere de niveau de salaires, Je vous citeral par exem-
ple un chiffre toul & fait spectaculaire : c'est le pourcen-
tage cu personnel ayanft bénéficié de larrété des lrois
mille francs. Dans le méire il s'agit d'un pour miile ; du
personznel du ‘Gaz de Franee il s'agit de 45 % . Ceei vous
monlrera que les solutions faisant appel & des poureen-
fages forfaitaires sensiblemeni identiques, dans I'un ou
lautra des secieurs, sont des solulions difficllement ac-
ceptables.

Je n'insisle pas la-dessus. Je voulais eifer lo caraclére
aigu de ces probldmes d'actualité.

Vous avez certains d'enire vous un role éminent & jouer
dang le secicur nationslisé ef j'en profiterai pour rendre
hommage — ecf je erois que je suis la pensée de mon
Ministre —— & la plupart d'entre vous. Dans lo secleur
nalionalis¢ la rdussite des nationalisations a ¢lé basés
sur la compélence des cadres ¢t dans ces cadres vous
jouez un réle éminent.

Je lerminerai donc [rés rapidemeni cel exposé, coetio
hréve réponse A Pexposé si pourri de voire Présideni, on
rendanl au nom de mon Ministre, hemmage a4 votre scns
n Pinlérét publie. {Applandissements),

we

Nous regrettons d'étre placés dans Uimpossibilité ma-
térielle de reproduire ici le texte de l'allocution pronon-
cée par M. Clandius PeTI?, Ministre de la Reconsiruction
et de UUrbanisme, qui présidaif le diner du P.CM. et a
cléturé la série des discours, R

Le Service d’Achats du P.

C. M. est a votre disposition

CONSULTEZ-1LE
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Tournées du P.C.M. en 1950

Tournée en Belgique et en Hollande.

Le nombre des inseriplions définifives regues
pour eetle fournée groupe environ 65 personnes
¢'est un heau succés. Lo voyage aura licu en unc
seule fois, aux dates précédemment retenues @ dd-
part de Paris le dimanche matin 7 mai, retour &
Paris le dimanche soir [4 mal.

T.e programme sommaire précédemment indi-
gqué est maintenu dans son ensemble ; le pro-
gramme définitif détaillé n'a pas pu éire arrélé a
temps pour pouvoir ¢lre insdré iel, Nous sommes
heurenx cependant de pouwvoir signaler Uextréme
amahilil¢ avee laquelle les Aulorilés Belges el
Holiandaises onl facilildé Porganisation du voyage,

Tournée a Donzére-Mondragon.

De nombreuses inscripltions de principe onl é1¢
recues pour celle tournde, gui, en raison des da-
tos d'autres Congrés pouvant inléresser les Menm-
hres du P.C.M., aura fori probablement lieu les 16
et 17 juin 16590 (départ de Paris le jeudi soir (5,
retour 4 Paris le dimanche matin 18).

Des peourparlers soni en cours pour que celie
Lournée soit commune au P.C.M. et & PAsasocialion
des Poants el Charpentes.

Les Sociélaires ayani donné leur adhdésion de
principe recevront en femps vouln {onies indien-
Lions néoessaires pour leur pariicipalinn  an
voyiuge.

doent Pintéréi technique sera incoulesbable.

PAIEMENT DES COTISATIONS DE L’EXERCICE 1950

En application de l'artiele 22 des Slatuls de UAssociation, le CGomité du P.C.M, a maintenn ies coli-
salions de I'Exercice 1950 aux mémes faux que pour les deux fxereices précddents, savoir

inspecteurs Généraux :
En golivité ... ... ... .

..... - 1.000 [rs
En disponibililé, bors cadres, G8missionnaires .. ... . it e e e, 500 frs
08 I - 1 200 frs

Ingénieurs sn Chef :

D) T N £t 800 Irs

En disponibilité, hors cadres, démissionnailtes ... ... ... e 400 s
4B U 3 S 160 [rs

ingsénieurs Ordinaires :
En aelivité .. ... .. .. i i, e e e e 600 frs

En disponibilité, Lors cadres, démissionnatres ... ... ..ttt 300 frs
35 A N 120 {rs
INGENIeUrs E VeSS ... .. ittt e et e e e e 120 {rs

I.a somme dle est afférente au grade au 4°° janvier 1950 ou au women! de I'inscriplion pour les nou-
veaux Sociélaires ; elle est exigible dans le premier irimesire de 'annde.

Les Bociétaires sont instamment priés de se melblre, dés b présent, on régle aveo la Gaisse du P.CM,,
pouyr éviler des frais trés élevés d'un recouvrement ullérieur. Ils devront joindre obligatoirement, lo

eas échéanl, les colisations arridrées donl ils peuvent resler redesables, suivani avis précédemmeonl
envoyé a4 chaque inldéressé.

Modes de palement

— (iiéque Bancaire barré au nom du P.CAT., 28, rue des Samds-Peres & Paris (69
— de préférence, chiéque postal sur le comple de l'Associalion du P.GM, @ Paris-508-39.




I |

NOUVELLE COMPOSITION DES EQUIPES D’ETUDES DU P. C. M.

arrétée par le Comité da P. C. M. dans sa séance dn 4 Avril 1950

Equipes Chefs dEquipe Membres
Stajut, Personnel, M. PELissoNNIER. MM. ARRIBEHAUTE, BprunoT, Cacusra, GOQUAND,
Recrutemenl... DAUVERGNE, DURAND-DUBIEF, FONTAINE, ISSARTE,

LaMvpERT, LAMOUROUX, Liroy, Lesigux, Louis
R MaARTIN, BEROLLE, Sainr-ReQuier, VarLentiN el

VIBILLIARD.

Mélhodes. M. GENET. MM. Arrars, Bavnet, CoQuaxn, Snion ef TRINGIE.

fulture des Ingéniours M. Bouzoup. MM, Cacuoenra, Deupuie, FisCuessir, MIcmer,

¥ P . .

Tnseisnoment StanL ef les Déldguds des Ingéniours Eldves.

g 2 .

Air M. LESIEUX. MM. Avnin, Cacusra, FiLippr, Mazan, OLIVIER ol
VIEILLIARD.

Reconstraclion. M, BAUDET. MM. Canpexmier, CaveT, CoQUaND, Gilbert DrEY-

russ, FERoN, FONTAINE, GARNIER el TizEw,

Sporls. M. ARRIGEHALTE. MM. Gassoux, JOUVENT, LAMBERT el VaNDANGE.
Agricalture, M. DESVIGKES. MM. Bonvarn, Urmasrs, DECELLE, PELISSONNIER
Distributions &'eau. el VANDANGE.

Docuraentalion adminis- M. SIEGFRIED. MM. ALLAIS, ARRIBENAUTE, DECELLE, Ducas, Ro-
trative et lechnique beri Lavi, Paon! el REUFFLET.

Queslions sociales M. LEsSIEuX. MM. CGoumrsoN, Covar, DETORUF, (TEYDON DE

DivEs, LE Gonreeu cf VIETLLIARD,

Electricite M. LAMOLROUL. MM, Bavprr, Bonbanp, CaAYET, LONG-DEPAQUIT,
Pavaux el VAUTHIER.

Logement. M. LizfL " MM. DorLeT et OLIVIER.

Tourndes. M. Con, MM. Lamounroux, Michel Lueramn, Leroy, Ro-
berl LEvi, Paonl el RERoLLE.

Inlérieas, M. GUERBIGNY. MM. Caciigra, DECELLE, DELAIGUE, I88ARTE, JOU-
vENT, LORIFERNE el PAvaUx,

Relrailes. M. GUERBIGNY." MM. Dszraicul, Jiviessg, Leppmmce-Rmguer et
MARTIN

S

Il est vappelé que celfe composition west aucunemend limiletive et que les Chefs dEquipe eccueitleront
irés volontiers les Camarades qui voudroni apporter leur collaboration auwx (ravawr des Equipes el assisler d
leurs réunions. S'edvesser, & ce sujel, aur Chefs &’Bquipe ow & AL DURaNp-DUBIER, Tngénicuy des Ponts of
Chaussées, Secrélaire du Comits dy P.C.M., 24, rue du Benard, ¢ Paris (47) (TURbIge 71-70).
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi & Avril 1950

Le Comité du P.C.M. s'est réuni, l¢ mardi 4
avril 1950, au Ministére des Travaux Publics, &
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Président.

Etaient présents : MM, Buteau, Président, Gou-
teaud, Daval et Guerbigny, Vice-Présidents, Du=
rand-Dubief, Secrélaire, Rérolle, Secrétaire-Ad-
joint, Courbon,. Trésorier, Aubriot, Bouzoud,
Brandeis, Gassard, Champsaur, Coquand, Guret,
Damian, Gueydon de Dives, Lamouroux, Michel
Legrand, Leroy, Leng-Depaquit, Martin, Pavaux,
Saini-Requier et Thiébault, Membres.

Absents excusés : MM. Cor, Dorche, Jacquinot,
Jean el Pelissonnier, Membhres.

Aszistaient & la séanse : MM. Bollard ¢t Fis~
chesser, ’

La séance est ouverie & 9 heures 20.

{*) Bienvenue ¢t condoléances.

Le Président soubaile la bienvenue aux nou-
veaux Membres du Com:lé, entréds dans celui-ci &
la suite des éleciions du 5 mars 1950,

H rend hommage & la mémoire de M. Alber{ Lew
brun, Ingéniecur des Mines, ancien Président de Ia
République ot Membre Perpéfuel du P.C.M., ré-
semment décédé ; il signale gu'une nofice ndero-
logigue a é1é insérée dans le N° d'avenl 1850 du
Bulletin du P.O.M., concernant eef hommage, an-
quel le Comilé s’associe.

27y Approhation des P. V. des précédentes séan-~
ces.

Le Gomité adopte sans observations ies lextes
gui lui ont été soumis pour les procds-verbaux
dey sdéances ci-aprés

— réunion du Comifé du vendredi 3 mars
1980 ;

—— Assembplés Geéndrale Ordinaire annuelle du
dimanche 5 mars 1950 ;

— réunion du Comié du dimanche 5 mars
1958,

3*) Mise au point de la composition des Equipes
d’Etudes.

T.e Comité proecdde & la mise au point de la
eomposition des Bguipes d'Biudes, pour lenir
compte des circonstances nouvelles survenues de-
puis la précédenie Assemblée Générale. La nou-
velle composition de eces Equipes sera insérée
dans un ;prouha'in N¢ du Bulletin du P.G.M.

4°) Réunion des Groupes.

M. Buteau fait part de son intenbion d’établir
des coniacts avec les Groupes de Province, & 1'oc-
casion de leur réunion. Il demande, en consé-
quence, aux Déléguds de Groupe de hien vouloir
ie prévenir des réunions projelées, afin qu’il puis-
se v participer, dans la Hmite du possible. Il rap-
pelie les recommandalions déja faifes, coneernant
'envoi, au Seerétariat, de compies-rendus des
réunions de Groupe, aux filns d'insertion an Bul-
letin du P.G.M.

5°) Diner et Tournées du P.C.M.

En l'absence de M. Cor, M. Delayre faii un
compie-rendu du diner du P.C.M. et de 'exéecution
ou de I'étude des tourndes prévues pour 19580 :

e le diner du P.G.M. a réuni 110 couverls ;
conformément i la décision prise par le Comilé,
la Qaisse du P.C.M. s pris en charge le prix des
couverts des Invités et les frais d'organisation du
diner, représentani une dépense totale de 23.000
franes ;

— la tournée du P.C.M. & Rcuen, ciffectuéde io
4 mars 19560, a eu un plein succés ; le POM. a
da payer les dépenses des invifations an déjeuner
gervi &4 Rouwen ; les résulfats financiers de cotle
tournée se sont ainsi soldés par un excédent de
dépenses de 956 frs gqui ont éié réglées par ia
Caigse du P.C.M. ;

~— Vorganisalion de ia fournée cn Belgique ¢!
en Hollande pour le mois de mai 1950 se poursuil
favorablement ; le nombre des inscriptions pro-
visoires resues pour cetie tournée approche ia
centaine ; comme les inscriplions définitives fon!
apparaitre génédralement une réduction d'un tiers,
on peut compter gque cette {ournées réunira envi-
ron 65 personnes ei pourra détre effectude en un
seul voyage, qui aurait lieu du dimanche 7 au di-
manche 14 mai inclus, le programme précédem-
men{ publié dans le Bulietin du P.C.M. étant
mainienu dans scs grandes lignes eb le prix tofal
de 20.000 frs par personne restant une approxi-
maltion possgible ;

— les Inscriptions de principe pour la tournde
4 Donzére-Mondragon ont été demandées pour ic
15 aveil 1950 ; en raison de l'organisation d’au-
ires Congreés inléressant les Membres du P.C.M.,
la daie de ceble tournéc serait fixde an 16-17 juin
(départ de Paris le 15 au soir, retour & Paris le
18 au matin) ; des pourpariers sont en cours pour
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gue cette tournde soit commune au P.CM. et &
I'Asociation des Ponls ¢l Charpenfes ; le prix
approximatif du voyage a éié dvalus & 4500 fus
par personmne,

Le Comité approuve ces diverses dispositions.

6°) Société d’Entraide.

M. Buteau remercie les Membres de U'Equipe
Questions Sociales pour le travail accompli en
vize de la constitution d'une Bociédté d’Entraide
aux Orphelins des Camarades prématurément dis-
parus ; 1l signale que, conformément & la déei-
sion prise par PAsemblée Générale, le projet de
Staluts de cette Société est inséré dans le N° d'a-
vril du Bulletin du P.C.M., avec un gqueslionnaire.
Il demande gue les Camarades veuillenf hien ré-
pondre nombreux et rapidement & ce guestion-
naire.

7°) Reclassement des Fonotionnaires.

Le Président rappelle que les conditions d’ap-
plieation des iranches de reclassement pour 1950
ont été publides au Journal Officiel du 23 mars
1950, Les nouvelles tranches sont inférieures aux
précédenles pour tenir comple de 'aménagement
de U'imp6t sur le revenu : une telle facon de pro-
céder esf inadmissible, d'autant plus gu’'elle péna.
lise les fonetlionnaires chargées de famille ef que
l'augmentation du surgalaire familial accordée
en compensation est tout & fait insuffisante.
Apreés échange de vues, le Gomité charge son Pré.
sident de prendre les contacts nécessaires avec
les autres Camarades des Cadres Supérieurs el
avec les Fédérations, en vue de protesier eontre
cetle sifuation el éviter qu'une nouvelle mesure
analogue ne soit prise, le cas échdant, pour la
tranche de reclassement applicable & partir du
1% janvier 1951.

A oe propos, M. Buteau signale 'existence d'un
projet de constitulion d'un Groupement nouveaun,
destiné & faciliter les coniacts entre les fonetion-
naires des Cadres Supérieurs. M. Fischesser ex-
pose les prineipes envisagés par les promoteurs
de ce Groupement qui serait 4 l'origine, et de-
vant les difficuliés rencontrées pour reconstituer
lancienne Fédération des Cadres Supérieurs, seu-
lement un Cercle de Hauis Fonclionnaires. Le Co-
mité est d'avis de svivre cette guesfion et déldgue
M. Fisohesser pour conserver les confacts néces-
saires au nom du P.C.M.

Le Président appelle l'attention du Comité, a
propos de la publication des mnouveaux iraile-
ments, sur les indices atliribués a certains fone-
lionnaires of, en particulier, aux Inspecteurs des
Finances ; il résulte de vérifications faites gue

ces indices correspondent hien aux indices fixés
en 1948, compte teau de roctifiealifs de I'époque ;
mais le Comité estime, aprés échange de vues,
qu'il ¥ a 12 un argument intéressant & retenir, no-
tammen( en vue des discussions & soutenir sur
le Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.
Le Stalut des Ingénieurs des Mines venanft d’éire
publié, le Comité estime gue les Camarades des
Mines peuvent engager, dés & présent, de leur co-
{6, l'action nécessaire pour le rajustement de
leurs indices, sans atlendre la mise au point du
Statut des Ingénieurs des Ponts ef Chaussées.

Le Président signale enfin que l'Association des
Ingénieurs Anciens Eldves de I'Ecole Centrale a
effectué une enquéle sur ia sitfuation des Ingé-
nieurs soriant de cetie Ecole, en vue de défermi-’
ner les appeintements moyens de ceux-6i ef il en
donne leg résultats.

7°y Amélioration de la situation des Ingénieurs
Eléves.

M. Buteau signale que, aprés avoir faif le tour
complet de la question, PEquipe Personnel ne
voyaii pas le moyen d’obtenir une amélioration
de la situation des Ingdnieurs Elaves ; la der-
nidre solution envisagée, consistant i faire par-
ticiper les Ingénieurs Eldves des Ponts et Chaus-
sées 3 la répariition des honoraires, doit &tre
décartée, dans D'état aciuel des choses. II esl ce-
pendant fait remarguer gque les Bléves de Eeole
Supérieure d'Administration aecdédent & lindice
275 A leur {roisieme année d'Ecole : aprés dchan-
ge de vues, le Comité décide d'examiner si une
comparaison peul éire faite & cet égard ; il char-
ge M. Maurice Legrand de réunir les éléments
d’information nécessaires.

g9¢) Droit de gréve des Fonctionhaires.

M. Buteau rappelle que ie Syndicat Chrétien des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées a demandé
gue soit insérdée dans le Bulletin du P.C.M. une
étude sur la réglomentation du droit de gréve dos
Fonclionnaires.

Il s’engage. & ce sujet, une longue discusswon,
a la suite de laguelle le Comité décide gue la
quesiion de cefie insertion sera soumise & M.
Prot, chargé du Bulletin du P.G.M.

La séance est lavée & 11 heures 45, étant enten-
du que la prochaine réunion du Comiié du P.C.M.
aura lisu exceptionnellement le mercredi 3 mai
1950, en deux séances, I'une 4 9 heures, 'autre a
14 heures 15.

T.c Seerétaire,
Durand-Bubief.

Le Président,
L. Buteau.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section  PONTS ET CHAUSSEES

Scéance du Mardi 4 Aveil 1950

Le Hous-Comiid de la Seclion Ponts et Chaus-
stes du P.G.M. s'est réuni, lo-mardi 4 avril 1960,
au Ministére des VUravaux Publics, 4 Paris, sous
ta présidence de M. Buteau, Président.

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Cou-
teaud ¢t Guerbigny, Vice-Présidonis, Durand-Du~
bief, Secrétaive, Aubriot, Bouzoud, Brandeis,
Champsaur, Coquand, Curet, Lamouroux, Michel
Learand, .Leroy, Long-Depagquit, Pavaux, Saint-
Requier et Thibauit, Mcmbres.

Absents oxcusés : MA. Gourbon, I'résoricr, Gor,
Derche, Jacquinot ¢l Pélissonnier, Membres,

Agsistaient & la sdance : MM. Bollard, Fonfai-
ne ot Loriferne.

La séance c¢st ouverte & 15 heures,

1*) Approbation des P. V. des précédentes séan-
cas.

l.e Sous-Cowmilé adopte sans observations les
lextes qui lul onl 606 soumis pour les procés-ver-
baux des sdances tenues lc mardi 7 février 1950
et le dimanche 5 mars 1950.

2) 8tatut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,

M. Buteau rend comptic des diverses démarchos
gu'il & accomplies en ce qui concerne le Staluf des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées :

— comme suite & la motion adoptéc par I'As-
semblée Géndrale da P.GM, du 5 mars 1950, une
letire commune au P.O.M. et aux quatre Syndicats
d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées a 646 adres-
sée, e 20 mars, au Minisire des Travaux Publies,
pour lui demander gue le conlre-projel de Statut,
présenleé par le P.GM. ef les Syndieals, soif soumis
au Comilé Teehnique Parilaire avant gue le Con-
seil Général des Ponls el Chaussdes émetle son
avis sur l'ensembie de 'affaire ;

-— giverses audiences ont éLé accordées au
Président du P.C.M., par M. lg¢ Directeur du Per-
sonnel, puis par MAM. les Inspecleurs Génédraux
Lemoine, Président de o 3° Section du Conseil Gé-
néral des Ponls ¢l Chaussées el Genet, chargé do
rapporter l'affaire devant ceile Assembléc : si des
objections de détails ont été soulovdes, 1l no pa-
rait pas y avoif a priori d’oppoesilion sur le prin-
cipe des propositions du conlre-projet, notam-
menl en ce gui concerne la distinction enlve le
grade d'Ingénicur Général ¢t la fonetion «'Taspee-
Leny Géndral

— au cours de la réception du DBureau du Co-
mité. par 3. le Ministre des Travaux Publics du 4
avril la question du Slaiut a ét¢ largement expo-
sée gl e Minisire a promis de Uexaminer irés af-
{entivement.

Le Prdsident dvoque, & ec propos, les projels
d'organisalion de la WNation en temps do guerre,
actuellement en cours d'élude ; ces projets con-
fieni au Ministdre des Travaux Publies cof des
Transports des misslons importantes {(entreticn
et remise en dlaf des voies de communicalion, or-
ganisation des (ransports et nolamment dos
lransports routiers). Cos missions justifient que le
Ministre so1t représenid, sur le plan Régional. qu
sera l'organe essentlicl de commandement, par un
Fonctionnaire de haut rang ; il pense gque des In-
génicurs Géndraux seraient tout & fait gualilics
et gue I'on peut trouver 1A une solution pariicilo
au prohléme de Pavancement des.Ingénicurs en
Cheft.

Lo Sous-Comité prend acle de ces diverses indi-
cations, puis, & la suile de diverses inlervenlions,
déeide

— conformément & la proposition de M. La-
mouroux, de suivre une aclion souienue auprds
du Conseil Général des Ponis ef Chaussées ;

— de renvoyer & PEquipe Personnel une notc
de M. Guerbigny, qui juge insuffisante la rddac-
tion de l'article 34 du contre-projet de Siatul. en
co qui concerne le Cadre Latéral ;

- {¢ Tenvoyer au Groupe d’Oriéans une letire
do M. Roger Renault visant le conire-projel de
Statut

-~ &b juge qu'il convient, en attendant la créa-
lion d'Ingénieurs Généraux aux Chefs-Licux de
Région, pour éi{udier les probidmes du lemps de
guerre, de confier l'iniérim de ces {onctions aux
[ngénieurs en Chel en rdsidence au Chef-Licu e
Région,

3°} Primes de rendement.

M. Buteau rappelle que les crédils pour primes
de rendement inscrils au Budgel de V'Hlal pour
1949 sont les mémes gue coux de 1948 ; le Blimis-
tére de I'Intérieur a reconnu que rien n’interdisatl
aux Conseils Généraux des Départements de voler,
cn faveur des Fonelionnarres des Ponts el Chaus-
sées, les crédits nécessaires pour parfaire ces
primes au laux résultant du déeret de 1545 ;
mais, pour ne pas &ire génd vis-a-vis des autres
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Corps de Fonetionnaires, il se propose d'inferve-
nir auprés du Ministére dos Finances pour lui de-
mander instamment d'inscrire au Budget de 'Efat
les erédits suffisants pour le paiement de la tola-
lité des primes dies aux Fonclionnaires. MM,
Champsaur ot CGoquand font remarqguer gque le
Service des Ponls et Chaussées est le seul Service
de 'Elat assurant la gestion d'un Service Dépar-
lemental ¢l guainsi la erainte du Minisidre de
I'Intéricur n'est pas justifide.

T.e Sous-Comild invile, cn econséguence, son
Président & poursuivre la guestion en faisant va-
loir cet angument,

T.e Sous-Comité charge MM. Loriferne cf Co=-
guand de s’enfcendre pour ceniraliser les rensei-
gnements recueillis sur les déelsions prises par les
Conseils Généraux en ce qui concerne 'octroi, aux
Foncltionnaires des Ponts et Chaussées, de com-
plémenis de primes de rendement,

Par aitleurs, Is Sous-Comité décide de deman-
der & V'Equipe Personnel de revoir les hases de
calcul des primes de rendement, compte-fenn du
texie récent intéressant les Ingénieurs du Génic
Maritime.

M. Lamouroux donne connaissance des décrets
parus au Journal Officiel du 3 mars 1950 et qui
ont fixé les indemnités de fonetion ¢t les primes
de rendement des Ingénieurs Coloniaux ; le Sous-
Comité constate gue ces textes correspondent &
ce que nos Camarades Coloniaux aftendaient, font
en V'estimant insuffisant,

4°) Commission Nationate d’Economies.

M. Buteau fail connaifre que la Commission
Nalionale d’Economies a examiné la situalion des
Services deg Ponts et Chaussées ; slle n’a pas
fait d’observations importantes sur l'organisation
actyelle des !Services ; malis, hien que cela ne
semble pas de sa compétence, elle a soulevé le
probidme des honoraires et ne I'a finalement dcar-
té qu'd une faible majorité. M. Couteaud signale
Ia néeessilé d’une vigilance foufe spéciale & cel
dgard, accompagnée d’une aclion auprés des Par-
lementaires locaux. Aprés échanges do vues, le
Bous-Comité décide qu'une note sera prépardée par
le P.CM., en liaison avec la Direction du Person-
nel, pour &tre remise & toutes les personnalilés
susceptibles de s'intéresser & la queslion.

5*) Statut des Ingénieurs T.P.E.

M, Buteau fait connaitre gu'il & communigué,
sur sg demande, au Syndicat des Ingénicurs T.P.
L., le conlre-projel de Staiut des Ingénicurs des
Ponts el Chaussées, pour lui permelire de déter-
miner les possibilités de dégagemenl des Ingé-
nicurg T.PR. vers lo Cadre des Imgénicurs des

Ponts et Chaussées. D’aulre parl, la Dircction du
Personncl envisageraif la créalion d'un éehelon
fonctionnel, pouvant alteindre I'indice 500, pour
les Imgénieurs T.P.E. remplissant 1'une des fone-
tions suivantes :

— Chef dun Arrondisscement ;

~w Chef de Burecau d'Ingénicur en Chefl ;

- Inspecteur des 'Transporis {(cette dernidre
en liaison avec Uinfégralion du Cadre actuel des
Inspecteurs des Transporis dans le Cadre des In-
génieurs T.P.E.).

Aprés discussion, l¢ Sous-Comité charge son
Président de sulvre celte guestion, avee M. Co-
guand, auprés de la Direclion du Personnel.

65°) Travaux pour le M.R.U,

Le Président signale que le Déerel Jdu 1§ mars
1950, accordant dcs indemnilés de foncbions aux
Délégués Départementiaux du M.R.U., n'inféresse
pas les Ingénieurs des Ponts el Chaussédes Dilé-
gués Départementaux, donl la fonetion n’esl
gu'un accessoire de leur situation.

En ce qui concerne le plafond des vaecalions
pour travaux du M.R.1, il rend compfe de ia loi-
tre adressée au Mmistre de la Reconsfruefion
pour demander la suppression de ces plafonds,
comple {enu de Uexislence des plafonds de cumul,
ou, tout au moins, leur revalorisalion normale
ta question esl suivie anprds des SBervices dun
M.R.U.

M. Lamouroux fail un exposé de la situation
aeiuelle de la queslion du prolocole avee ED.F.,
pour les travaux d'éleelricilé dans les zones si-
nistrées, Il résulle de cetf exposé que, au cours des
contacts pris, des divergences de vues se sont ré-
vélées entre certains Camarades inléressés ef,
dans ces conditions, le Sous-Comilé estime gu'il
'y a pas. lieu, pour le momen(, d'envisager une
modifleation du proltocole en cause ; toutefois, il
invite " les intéressés & faire part evenfusllement
de leurs suggestions seoit & I'Equipe Electricité,
soit & I'Equipe Reconsiruction.

7°) Mesures disciplinaires contre les Ingénieurs
des Ponis et Chaussées.

M. Buteau signaic que, d'aprés linterprétation
de PAdministration, les sanctions applicables aux
Ingénieurs des Ponis of Ghansséos sont celles
fixées par la loi du 14 octohroe 1946 portant Statul
Général des Fonclionnaires, le Conseil de Disci-
pline étant le Consetl Geénéral des Ponts et Chaus-
gées (conformdément au Déerel de 1926}, en atien-
dant la mise en place de la Commission Adminis-
trative. A cet égard, les déplacements d’office ne
pesuvenl étre prononcés gu'aprés avis du Conscil
de Diseipline ; par conlre, les déplacements dans
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Uinlérdt du Serviee doivent, d'aprés la jurispru-
denee du Gonsetl dI'Elal, donner licu 4 la commu-
nication préalable de son dossier & U'inléressé. 11
lu: apparait que cette guestion mérilerait d’étre
oxaminée de plus prés.

Aprésg discussion, le Bous-Comité décide de
renvoyer 'affaire & Pexamen de I'Equipe Person-

nel, pour propositions,

La sdance cst levde & 17 heuras 20, dtand en-
lenda que la prochaine réunion du Sous-Gowmite
de ta Seclion Ponts et Chaussées aura lieu le mer-
eredi 3 mai 1950, & lissue de la réunion prévue
ce jour-la pour le Comité du P.G.M.

T.p Secrétaire,
Durand-Dubief.

Le Président,
I.. Buteau.

Le Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

L'Assemhlde Générale Annuelle du P.C.M. du
5 mars 1950 a adopts, & I'unanimité, une motion
demandant que soit soumis au Comité Technique
Paritaire, avant son examen par le Conseil Géné-
ral des Ponts et Chaussées, le contre-projei do
Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
adressé & M, le Ministre des Travaux Publics par
une lettre du 28 décembre 1949, commune au
P.C.M. et aux quatre Syndicals d'Ingénieurs des
Ponts ct Chaussées.

Pour faire suite & cette motion, le P.C.M. et les
quatre Syndicats sus-visés ont adressé, le 20
mars 1960, & M, le Ministre des Travaux Publies,
une lettre commune reprenant la demande conte-
nue dans ladite motion.

M. le Ministre des Travaux Publics a bien voulu
répondre & ceflte demande, par une lettre du 6
avril 1950 adressée au Président du P.C.M.

Nous reproduisons ci-aprés le fexte de oes deux
[atires @

Ek**
Paris, le 20 mars 1950,

Le Président de "Association Professionnelle
des Ingénieurs des Ponts ef Chaussdes et des Mi-
nes (P.C.M.},

T.e Présideni du Syndicat Géndral des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées,

Le Secrélaire Général du Syndicat National des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées (C.G.T.-F.0.},

Le Secrétaire Général du Syndicat National des
Ingénicurs des Ponts et Chaussées (C.G.T.-
F.8.M),

Le Président du Syndicat Chrélien des Ingé.
niours des Ponts et Chaussées (C.F.T.G.),
2 ¥
A Monsicur le Ministre des Travaux Publics,
des Transports et du ‘I‘oumsme {Cabinet}.

OBJET, — Stat,ut. particuher des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées.

Monsieur le Ministre,

Par letire en dale du 28 décembre 1948, nous
avons adressé A voire Prédécesseur un confre-
projet de Statut particulier des Ingénieurs dos
Ponts ef Chaussées, en lui demandant de Uexa-
miner avec toufe la bienveillance que reguier! la
situnation anormale faile & ces Ingénieurs par les
lenteurs excessives de leur avancement.

Nous avong lhonneur de vous faire connalire
que 'Asgsemblée Générale du P.C. M., réunie lo di-
manche 5 mars, a approuvé & unanimité, les
tormes de ce contre-projet ; elle a, en outre, ox-
primé formellement la demande qu'il soit sou-
mis au CGomité Technigue Paritaire auprés de la
Direction du Personnel, comme P'a éié, en juillel
1949, le projet de Statut établi par vos Services.

11 est appary, en effet, & nos Camarades que les
propositions contenues dans notre contre-projel
ne pourraient étre suivies d'effet si, & un stade ou
i un autre de Uinstruction, eiles n'avaien! pas [ail
I'obje!{ d’un examen de la part du Gomité Techni-
que Parifaire ef qu'amnsi la consullation de ¢e Co-
mité dans un délai aussi bref gue possible étail
trés désirable. Nous nous permetions dailleurs
de rappeler, & ce sujel, que l'article 44 du Déere?
471370 du 24 juillel 1947, pris pour 'application
¢de larticle 20 de Ja Loi du 19 octobre 1946 por-
tant Statut Général des Fonclionnaires, précisc
expressément gue les Comités Technigues onl &
connaitre « de toutes les questions relatives &
Iélaboration ou & la modification des régles sta-
tutaires régissant les personmels affectés dang
les Bervices relevanf de leur compétence ».

D'autre part, nous nous permetions de pensecr

gue le délai de plus de sepl mois écoulé depuis

juiltet 1949 {qui infirme le motif d’urgence invoe-
qué alors), ainsi gue les faits nouveaux signalés
dans notre lettre du 28 décembre 1849 of Patli-
tude de PAssembldo Générale du P.G.M., sont de
nature & modifier les- positions prises, lors de
Pexamen du projet de Statut de FAdministration,
par les divers Membres du Gomié Technique.
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Enfin, de méme gue le Conseil Géndral des Mi-
nes a &ié consulié, & la demande du Conseil d'E~
tat sur le projet de Statut particuiier de nos Ca-
marades du Corps des Mines, le Conseil Général
des Ponts ef Chaugsées sera certainement appelé
A donmer seon avis sur noire Statut propre ; il
nous parait indispensable que ceite Haute Assem-
blée ne se prononce qu'aprés une nouvelle consul-
tation du Comité Technigue Paritaire, dans la-
quelle eile {rouvera d'importanis éléments d'in-
formation.

Tiang ces conditions, nous faisant les infer-
préfes de fous nos Camarades affilids au P.C.M.
el aux Syndicats d'Ingénieurs des Ponts ef Chaus-
sées, nous avons honneur de vous demander de
hien vouloir soumeciire gu Comilé Technique Pa-
ritaire auprés de la Direction du Personnel le
contre-projel de Siatut gui a fait Uebjel de notre
lelire du 28 décembre 1849 et sur jequel 'unani-
milé s'esl réalisde au sein de toufes leg organi-
sations professionnelles et syndicales des Ingé-
nienrs des Ponls et Chaussées.

Nous vous priony d'agréer, Monsieur le Minis-
{re, l'expression de nos senliments frés respec-
meusemeni dévouds.

Signé : 1., Buteau, J. Cor, J.-P. Fontaine, A.
Brunot, P. Lion,

A
Paris, le 6 avril 1954,
Mousieur le Président,

Par lettre du 20 mars 1950, vous avez bien vou-
lu me demander de soumetire su Gomitd Techni~
qua Paritaire de 'Adminisiration Générale et du
Personnel le contre-projet de Stalut annexd & vo-
tre précédente lettre du 28 décembre 1949,

Je donne connalssance de vetre lettre au Con-
sc1l Général dos Ponls et Chaussdos que j’al saisi,
ainsl que vous le savez, de ce conlre-projot.

Je recommands au Couseil Général des Ponls ¢l
Chaussées de bien voulomr vous entendre A ce su-
jel, ainsi que les représeniani(s des différents Ryn-
dicats inféressés.

Copie de la présente letlre est adressdée aux re-
présenfants des différents Syndicals co-signa-
faires de la letfre du 20 mars 1950.

Veuillez agréer, Monsicur le Président, 'azsu-
rance de ma considéralion distingude.

Pour le Minisire el par délégalion :

Le Directeur du Gabinel.
Signé Japiot.

CONFRERENCE

M. Maree! Prot, Ingénieur en Chef des Ponis el
Chavussées, fera, le mardi 2 mai 4 17 heures 30,
une conférence sur ie sujet suivant :

Méthodes modernes d’essal des Matériaux

Théoric prebabilisle de la sécurité. Importiance
des fpreuves. Forme el dimensions des éprouvciies.
Courbe infrinségue. Limile dendurance. Essais des

melaa wmachines d'essai modernes ;! essals de fa-
{iyue sous charye progressive. Essais de ciment. moy-
fiers ef bétons, résullals récents el perspectives.

Cetfe conférence sera faife, sous la présidence
de M. Grelot, Inspecteur Géndral, Direcleur do
I’'Feole Nalionale des Ponls of Chaussées, & I'Tns-
{rtut Technique du Balimen! ef deg Travaux Pu-
hlics, 100, rue du Gherche-Midi, & Paris (7°).

Congrés de la Fédération Nationale des

La Fédéralion Nalionale des Collectiviiés Concé-
dantes et Régies (Eleclricité, Gaz el autres Servi-
ces Publies) Liendra un Congres & Cabourg du 21
au 25 juin 1950 : ce Congrés est de nature & inté-
resser les Ingénienrs gui ¢'intérassen! aux pro-

Collectivités concédantes et Régies

blemes damdélioralion des Servieces Publivs des
Collectivités locales. Tous renscignements sur lo-
dit Congrés pourront étre fournis par le Secréla-
rial de la Fédéralion, 10, rue de la République, &
Troves (Anhe), Téléphone 47-72.
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NOTE TECHNIQURE

Un probléme logique : le déficit des chemins de fer

Lorsquune diseussion se prolonge — el, a for-
liori, lorsgu’elle g’éfernise — on peut étre & peu
certain qu’elle repose sur un malenlendu. Le pro-
bléme est alors d’ordre purement logique ; il s'a-
git de mettre le malentendu en évidenco el de ré-
soudre l'dquivoque gui I'a faif nalire.

Une telle affirmation peut surprendre au pre-
mier abord. Pour le frangais moyen la logigue est
affaire de philosophe et ne trouve point d’appli-
cation dans la vie pratigue et ’idée parailpa plai-
sante &4 beaucoup de voir un logicien s'aviser de
régoudre un probléme technigue ou éeonomique
difficile en e portant sur son propre terrain.

Il n'est pourlani pas rare — el tous ceux gui
ont la pratique des « commissions » nationales
ou intermationales, en fomdberoni{ certaincment
d'accord — de voir une discussion laborieuse. quel
qu'en soit le sujet, en venir au bout d'un certain
temps 4 des guestions de ferminociogie, ce qui est
déja une forme de transport sur le ferrain de la
logique.

Nous sommes de coux gqui pensent gue le lTan-
gage conduit la pensée, souveni & nofre insu, o!
que des formes de langage malheureuses, parfors
de simples mols, nous entrainent a des confusion<
et & des dgquivoques gui sonl la source de malen-
tendus plus ou moins graves, quelquelnis {ragi-
ques, dans les domaines les plus divers de 'acfli-
viié hiumaine.

Nous avons déveioppé eefte thése en différentes
cgcasions eb, nolamment, dans un ouvrage ré-
cent, (1) nous nous proposons de monfrer ici
comine un probléme gue 'on se plaif & considérer
généralement comme un probléeme technigue
n'est, on réalité, au moins pour une large part,
qu'un probléeme logigue : il g'agit du probléme du
déficit les chemins de fer frangais, prohléme qui
renait périodiguement depuis plus d'un guari de
sidcle ef dont le moins qu'on puisse dire esf gue
Ia solution ne s'en dessine pas encore de facon
bicn neite, méme dans Pesprit de nombreux fech-
niciens extrémement avertiis.

Glost qu'en effel, dés io premier mot, le proble-
me est mal posé, e ferme de « déficit » orientant
do lui-méme, av premier pas, la recherehe d'une
solulion dans une fausse direction of mmiroduisant
d'embiée la eonlusion au cocur de iz quostion. Le
cas n'est pas exceplionnel de voir de simples mots,
rendus familiers par une longue habitude, d’as-

(1) Maveel Pror, Langage et Logique, 1 vol. 121 p, ¢hez
Heamanw el Cie, 8, rue de ia Sorbonne, Paris, 1949,

pect honnédte, qu’on acceple sans méme penser
les disecuter, créer ainsi des conflusions dont on
ne sort quau prix de grands cfforis et aprds do
longs détours.

Un déficit, Iétymologic du mot Uindigque el los
dictionnaires sont d'accord & cet dgard, e'esi ce
qui mangue dans un bilan pour guc les recelies
soient dgales aux dépenscs. Admetlre quiun déli-
cit pose un probléme c’est admetire, implicile-
ment ou explicitement, que ce déficii ne devrail
pas exister et quil faut chercher a le supprimer;
c'est admetire encore guc celie suppression esh
possible ef qu’elle west pas absurbe.

Pour une euntreprise commnierciale, la chose va
de soi ; la régle du jeu, dans un économie de mar-
ché est en effet qu'une telle entreprise réalise des
hénéfices, le défieif devant fa conduire normale-
ment, et en principe & bréve échéance, & Ia dispa-
rition,

Il n'en est plus de méme pour un scrvice pu-
Mie, pour cette raison frés claire gue les dépen-
sey d’un soervice public entrent dans los frais geé-
néraux «de la nation. I serait absurde de parler
du défieit du Conseil des Ministres, du deéfieif de
IInstruction Publique ou du déficit des hidpilan,
mais 1l seraifl {out aussi absurde de parvler du dé-
fieit du CGonseil d’Adminisiration, du défieil des
deoles dlapprentissage ou de Pinfivmerie Jde n'im-
porie guclle enlreprise commereiale,

Ce scrait, en effef, dans un cas commo dans
I'autre, vouloir réaliser sur des parties une opéra-
fion gui n'a 4e sens gue si on la réalise sur le
tout, les dépenses d'un poste étant la condilion
nécessaire des receties d'un auire poste el vou-
loir réaliser un équilibre pour chaque chapiire
alors que certains d’enire eux par nalure. ne
comportent gue des dépenses.

L.es chemins de fer francais sont-ils un Service
public ou une entreprise commerociale ?

Pour le passé la question parait hien résoluc ;
s1ls n'étaient pas un Service public ils auraient
disparn depuis longtemps. Noug ne pensons pas,
en effel, gu'on puisse eifer une enireprise com-
merciale qui apréds quelgue {renie ans de déficil
chronique continue & se porier, somme {onte, as-
sez hien et & poursuivre une aclivité «des plus ho-
norahles. Il convient de noler, bien entendu, qu’il
n'en @ pas toujours é&Lé ainsi et que ces mémes
chemins de fer étaient & Porigine, ii ¥ a un sigcle.
un ensemble d'entreprises indubifablement com-
merciales ; ils soni progressivement, par la force
des chosges, devenus SBervice publie.
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Quid de D'avenir ? Les chemins Jde fer (rancais
doivenl-ils, peuvenl-ils redevenir enlreprise com-
mevciale 7 La question peul se poser cf il ne nous
appartient pas d’en décider. On peut tout de maé-
me dire qu'une telle évolution n’esi, actuslement,
qu'assez pen vraisemblable el n'entre guére dans
la ligne de ee gque I'on observe de nos jours ; ce so-
raif verser dans un lieu commun dune bien gran-
de banalilé que de rappeler par guels méeanismes
le progrés technique ef la division du {ravail ae-
croissent sans cesse les dépendances el la soli-
darité des hommes dans les sociélés modernes.
Le monopole de fail qu'implique la techimigue mé-
me du chemin de fer toul aussi bien gue des né-
cessités deconomigues, sociales ou mililaires sur
lesguelles il ne nous paralt pas nécessaire d'insis-
for s’oppeosent d'unc facon évidenle A une com-
mercialisation pure ef simple des transports par
voie ferrée.

Sans conbester que le chemin de fer ail, & de
nombreux égards, le caractére d'un Service pu-
blic, de bons esprits penscront cependaut que cer-
taines de scs aclivités conservent le caracleérc
d'opéralions gommerciales ¢t ils se demandervont
s'il est véritablement néeessaire d'opter pour unec
réponse ou pour laulre et si la solufion ne se
trouverait pas dans une inferprétation plus sou-
ple ob plus nuancée selon lagquelie fo ehemin de fer
pourraif &fre & la fois Service publie et exploita-
tion epmmereiale,

Celte solution balarde ne parail pas logigue-
ment admissihle. Que! est Uindustricl gqui. sans
donner immédiglement & eraindree pour Uégquihibre
fle sos Taculiés menlales, accepterail qu'on fixe le
salaire do ses ouvriers ot ses prix de vente ern mé-
me femps que la gqualité el la quantité des pro-
duils qu’il doit fabriquer ?

Une autre solution, loul aussi illegique, con-
sisle & considdrer le chemin de fer {antol comme
an Service publie, lan{di comme une enlreprise
commerciale ot & lirer de ces hypothéses succes-
sives, cepenrdant contradicloires, des conclusions
gque I'on considére comme compatibies, G'est cellc
gquadralure du cercle quont entreprise les rédac-
teurs des Convenlions de 1937 créant la Socisté
Nationale des Chemins de fer francais, en lwi
donnant lc tifre de Qociété Commerciale et en lui
imposant en méme temps les chafges d'un Ser-
viee public ; on sail ce gu'il en est advenu.

il n'ost pout-dlre pas impossible, par contre, de
diviser les aclivilés du chemin de [er en deux
classes donl I'une aurail le caraclére d'un Serviee
public tandis que 'aulre awrait le caraclére d'une
entreprise commerciale et ¢’est hien ce gul s’est
fail lorsque des filiales, de caracldre netiement
sommercial cf d'aillears génémlcfnent héndficiai-
res, se soni délachées de 1a souehe mére dont le

caracidére de Service publie, par opposition, deve-
nait plus netlement accusé.

8i nous admettons que le chemin de fer est un
service public nous ne pouvons plus logiquemend
parler de son « déficil », terme gui n'a pas alors,
piuzs de sens gque n'en auraient.les termes « déficil
das universités », ou « déficit des hoépitaux », ou
encore « déficit de la police », « déficit des ron-
fes », « déficit des voies navigables ou des ports ».

Bion entendu il est parlaitement légilime et
mémae louable de chercher & accroitre le rende-
ment du chemin de fer comme de tout autre ser-
viee publie. & en diminuer les dépenscs, pour au-
tant que cela est possibie, toul en avgmentant la
gquanlité et la qualité des services gu’il rend & Ia.
nalion et d'y pourchasser, la comme ailleurs, les
ahus et les gaspillages; mais cela n'impligue & an-
cun titre que les dépenses seoieni égales aux re-
cetfes. e principe orthodoxe de P'unilé du budget
paraif, bien conlenir en lui fe maximum d'équilé ot
v'est, lorsquweon v réfléchil, une entreprise assez
curieuse que cctle de faire payer les charges dun
dervice public par cerlaines calégories de ci-
loyens en considération de similitudes manifes-
tement étrangéres & toufe idée raisonnable. Pre-
nons 'exemple bien connu du fransporf du cour-
rier : alors que le prix de transport d'une leitre
dans Paris est probablement inférieur & 3 {rs, cc
prix dépasse peuf-étre 1.000 frs lorsqw'il s'agit
e porler une leltre dans une ferme isolée d'un
pays de montagne ou dansg une localité perduc de
nos lerritoires d'ouire-mer ; on concoit aisément
que la posle, Service publie, demande, pour le
Iransporl «d'une letire, un prix forfaitaire, quel
que soit e pareours & effeetusr ; on congoil aussi
gu'clle vienne en aide & certains citoyens déja dé-
favorisées par leur isolement, mais s'ensuit-il
nécessaivemen{ gue les charges de ce Service pu-
hlic doivent ‘éire supportdes par ceux qui ont fré-
guemmeont & expédier des lettres & petile disiance
plulét gue par ceux qui n'derivent jamais 7

Sans doule il peut y avoir, dans cetie recherche
quelgquelois spectaculaire d'un éguilibre pourtant
1lluseire, un procédé commode, une asluce, pour-
rail-on dire, pour diminuer les charges de I'Elat;
la mission cst foujours laborieuse et 'on ne sau-~
rait reprocher & ceux gui Uassument de faire Na-
ehe de fout hms ; mwails on ne doil pas oublier,
quclles que soient des juslificalions que on peul
en donner, guiil 0y a & quiun arlifice complable
ot pas aulve chose,

Col ariifice compltable n'est d'aillcurs pas sans
ingonvénientis ;A parine du moment oll, sous pré-
fexte d'éponger upn préfendu déficit, on vous de-
mande 15 s pour le porl d'une letlre qui vaut,
en réalité, 2 s on 3 fra, la tentation est grande
pour un cnlrepreneur diligent de venir vous pro-
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poser un honnéle marché gui laisserait & I'un el
A Uautre un bénéfice raisonnable at 'astuce com-
menece alors a faire long feu. Est-il besoin de dire
gque la méme mésaventure esi natureilement ar-
rivée au ochemin de fer, depuis déja un cerlain
[emps. Le chemin de fer démontrera aisément, el
aves juste raison, qu'il est - technigquement —
ir moyen de iransport le plus économique du
monde; mais lorsgqu’il lui faut rdpartir, par voia de
forfaif, sur ses usagers hien placés, les charges
gue lui valent ses usagers mal placés, 1l devient
pour ceux-12 un moyen de transport cher fout en
restant bon marehé pour ceux-éi ef les transports
faciles sont alors détournés par les diverses au-
ires techniques de transpori ; eommen! pourrait-
il px 8ire autrement af faui-il vraiment s’en éton-
ner ¢f g'en indigner ?

Toartifice complable du « déficii », déja fort
conlestable lorsgu’on considére 'ensemble du rd.
scau, le devient encore bien plus lorsqu’'on pré-
fend Tappliguer aux parties de col ensemble ef
o’est pourtanl ce gque le chemin de fer a essayé de
faire. Poussani & fond lexploitalion du procéde
il a prétendu fermer les lignes « déficitairves » ;
ce gul est curieux c'est quil y ait guelguefois
réussi. La voie n'est-elle pas ouverle alors vers
la suppression des roufes déficitaires, des services
postaux déficitaires, des écoles et des hipitaux
déficitaires ? Par gquelle subtile dialeclique pour-
rait-on justifier les unes sans justifier en méme
temps les autres ?

81 Pon admef que le chemin de fer est un Service
public — il faut étre, avani tout, d'accord avec
goi-méme —- la notion gu'une « concurrence » des
autres modes de transport n’a pas plug de signi-
fication que n'en a la notion de « déficit ». La po-
lice n'a jamais protesié, que nous sachions, con-
{re la concurrence des veilleurs de nuit, les hopi-
laux ne g'élévent point contre la concurrence des
gliniques privées et la roufe ou la voie d'cau ne se
sont pas, non plus, pensons-nous, indignées de
la concurrence des chemins de fer ! Tes uns et
jes aufres seraient plutdt tentés, semble-t-1], de se
réjounir d'une collaboration susceptible de réduire
importanece de leur tache et le poids de leurs
responsabilits, D'elt vient done, dans le cas du
chemin de for, celle jalousie ombrageuse gm lui
fail veoir dans la route une concurrence haissable
pluldét gu'une bienfaisante coilaboration 2 Llle
vient, comme le déficit, de cette confusion pro-
fonde, fenace, insidieuse gui, sans cesse ¢l sans
fin rennissante, ne se décide pas 4 refuser au che-
min de {er le paractére d'une enfreprise commer-
rinle sans so décider pour aulanl & lui refuser les
alttributs d'un service publie,

Rl it esl ewrieny do voir ees doux nofions, déga-

lement fausses, de déficit et de concurrence, s'¢-
tayer, se renforcer ci s'aggraver l'une par 'auire.

Oue PT'Eial s'ingénie & lirer des lransporieurs
rouliers le maximum d'impdts, ecomme il le fail b
I'égard d'un grand nombre de citoyens francalis,
cola n'appelle pas, du point de vue logique, heau-
coup d'observations ; qu'il ulilise au besoin, &
cai effet, commae il le fait pour réduire les dépen-
ses des services publies, quelques stratagdémes,
tels que celui du déficit des chemins de fer et de
la concurrence routiére, eela peui encore sc com-
prendre el se défendre; mais on peut se demander
g1l ne s’est pas parfois pris & son propre jeu ef
si, pour avoir pris au pled de la lellre ee qui n'é-
tait el ne pouvait éire qu'un artifies, il n'a pa-
6t¢ conduifl a des mesures qui vomrt, en fin do
eompfe, & VPenconire des buls qui devaien{ &ire
véritablement les siens.

Nous ne nous faisons pas d1llusion ; cef arliele
ne plaira & personne, saufl peut-éire & ceux qu
ignorant fout de la question auront, par aveniure,
le pourage de le lire jusqu’an boul; ils seront as-
surément peu nombreux. Pour les autres, quelles
gue soren{ leurs préférences et leurs préoccupa-
tiong particulidres, gu’ils solent fenanis de la
route ou du chemin de fer, leur réaction devani
noftre thése sera généralement une réacion de
mauvaise humeur ef cela ne doit pas surprendre,
Ce que nous suggérons en effef au lscteur averli
c'est d’adopler une attitude Q’esprit différento de
son aititude ordinaire, de raisonner aufrcmeni
gu'il n’en a I'habitude e, pour tout dire, de réfor-
nrer tout un systéme de pensées ; ¢’est 12 une opé-
ration qui — méme si 'on se trouve queique rai-
son de l'entreprendre - ne peul se réaliser sans
un peu d’application et sans un effort contre soi-
méme toujours assez pénible, surtout & ses débuis,

Cet effort de logique, ce iravail de mise cn or-
dre de notions équivogques ou contradictoires est-
1l susceptible d'apporter dans une question aussi
controversée gue celle qui nous eceupe une lu-
midre décisive ? II ne faul assurément rien oxa-
gérer. Cet effort de logigue ne changera pas, d'un
coup, les faits. les hommes et les choses ; mals il
pourrait, & la longue, erécr une sorte d'oplique
gui les ferait voir sous un jour nouveau ; cef ¢f-
fort ne changera peut-8ire pas grand'chose & di-
verges mesures essentislles qu'il faudra toujours
prendre, quei qu’il arrive, sous la pression de du-
res nécessitds; mais 11 pourrail sans doute ordon-
ner et abréger quelques dscussions et il éviterait
peut-étre certaines mesures qui, sans profit pour
personne, ne foni qu'aceroifre les frottements in-
fernes de la Nation.

E. Marce! Prot,
Ingénicur en Clhel des Ponfs eb Chaussées.

v
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NECROLOGIE

Gaston PIGEAUD

Inspecteur Général des Ponts et Chaussées

Le 22 févricr 1830, s'est éfeint, dans sa 87¢ annde,
Gaston Pigeaud, Inspecleur Général des Ponts el Chaus-
s6os, Gommandeur de la Légion d¢'Honneur.

Il étail Q’origine forl modesle. Ses parents, Insiibuleurs
dans le Berry, eurent v élever six enfans et cc ful pour
cux lache lourde, puisque le pére dut prendre sa retrai-
fe alors qu'aucun dentre eux n'élait encore 4 méme de
vivre scul. 11 ful done élevé dans un muieu nen pas dif-
fieiie, mais sustére ef frugal ; d'oldl pour pervenir i s'é-
bwer — of cela a éid, de ses trois frérves 1'un fud Docieay
en Médeeine et los deux aubres Généraux — il fallali une
diasipline constante de corps et d'esprit. Gasion Pigeaud
resia foujours forh aitaché & ce milicu ef ¢’est de ld que
i vinl une des marques parliculiéres de son esprit, de
s'allasher uniguement au solide el de {enir absolument
pour rien le bhrillané.

X de la Promotion 1884, il débule en 1830 dans le
Gorps des Ponis ¢f Chaussées. Apres un eourt passage 2
un Service d'éludes 4'un Chemin de Fer Transsaharien
(déja en 1890}, il est affeclé dans le Finistere, & Quim-
per d’abord, puis assez rapidemeéent 3 Brest,

Gaslon Plgeaud zimait & redire les joles qu'il avail ren-
conirées dans son premisr Service ; elles sont d’aflieurs
celles d'un bon nombre d'logénienrs et fonl le chearme
of aussi la force de notre Corps.

D'sbord, d'élre mis d’'emblée, fori jeune, en présence
de lourdes charges et de responsabilifés propres ; do los
remplir ou les exerger avee une certaine indépendance,
20 qui n’exelnl pas, peul-élre méme favorise, Paction de
chels auxquels vous altachent hienidl des liens d'amitié
déférenle, qui durent plus que le Service.

Geslon Pigeaud eul d’abord pour le guider — on ne
peal dire gque c’esl une chance, car le cas est trés fré-

quent — deux hommes édmincnts : Considére cb Bour-
delle.

Avee CQonsidére — alors Ingénieur en Chel du Finiie
LeTe —— dont il se piaiseit B dire I'espril quasi universel,
ef de théoricien, et d’expérimentateur, ot d’économiste, it
apprend le métier du Service Ordinaire ; il apprend qu'z
eilé des ehoses il y a les hommes, quelquefois bien plus
ditficiles. On parle déjd de béion armé ; mais ce n’élaif
gnérs quiun procédé de caracbére empirique. Clesh 2 la
génération d'alors de dédméler la Science sous PArt ; et
lorsque, plus tard, Goston Pigeaud v apportera sa con-
tribution persennslie, esseniielifment faite de clarifien-
I'en, il suivea ol amptifiera log Jocons vegues,

Avec Bourdele, alors Dircetewr des Phares, e'esl, pen-
danlk prég de dix ans, une aclivilé qui vaul, au Serviec
des Phares, ¢n ¢¢ coin, une rénovation fotale, Lo cdfs
fravaux domine, avee ses innovalions, donl nous avous
maintcnanl peine 4 eroire gu'elles dtaient nouvelles
preuves qu'elles étalent judicieuses soulage de Dbéton
sous I'eau, emploi d’enceintes en gabiens ou en sacs, cm-
plor de firants métalliques.,. lo fout d’zilleurs sgréments
détudes cxpérimentales, sysiématiques, nofamment sur
I*s nmodes d'usure cf la résistance de chalnes, dapris
Iimportance relative des courants et des profondeurs
d'eau ;o sur la réfraciion abmosphérigque et son influence
sut 11 portée des phares ; sur les tassemoenis comparés
des sois recheux et des magonneries.

En 1800, Gaslon Pigeaud csl nommdé ay Service de Ia
Navigation de la Seine, & Paris, ol il ful, en parliculier,
vile allaché an Service des Ponls de Parms Pdriode de
fravausy, netamment rénovation du Pont des Saints-Pores,
a1, & la fois par désir esthétique de conserver le vicil
ouvrags véndrable, que par désir d’économie, on reportc
A quelgue 25 ans pius terd I'dlablissement de Touvrage
définitif,

Période de longue, cordiale et fructueuse cotlahoratiom
aveo Jean Résal, alers Ingénicur en Chef du Service el e
Maitre en France, en matigre de construction de ponds.

Gasion Pigeaud n’avail jamais abandenié les éludes
thgorigues : it avall, en partieulier, ¢1¢ sédul! par ce que
I'euvee de Jordan avail d’orviginal ef de précurseur dans
la voie o1, 30 an. aprés, la malhémalique dovait résolu-
ol s'engager. Les connaissanecs ainsi acguises luf se-
roni précicuses, par la discipline d'espril qu'elle lui eon-
foreni. G'esl de cetle épogue que dalent ses premigres
éludes publides sur la Résisiance des Matdriaux, cn par-
tHieulier, sur le ealeu? des ares cneastrés.

En 19838, # publie un peli! ouvrage dans la Bibliofho-
gue que derigeall M. d’Ocagna, sur les mélhodes de Cal-
cul des Ponfs Méialliques, ouvrage asscz sommaire, miais
qui eopsitfuall ane mise en ordre cerlaine des connais-
sanees de Vépoque,

En 190%, il osl nommé Ingénieur en Ghef & Guimper.
ot i est, en outre, chargd, & Eire personnel, avee Uidée
dune fusion fuluwve, du Serviee Vieinal,

.6 gres du lravail, alors que 'a circulation automobile
existait @ peine ei gue T'on ne pouvab prévoir les proble-
mes gu'eile poserait, r'est Vexploifation et e développe-
moenl des saies forrdes d'intérél loeal, donl lo Finislere
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¢st  parficuidérement riche, C(Vest aussi 'enireiien ol lo
développement d'un grand nombre de petils ports de pé-
che et les projets et fravaux du Pori de Commeree d°
Brest.

Il s'atiache vraiment & la Bretagnc : cependanl Résal
doit abandonner prochainement son cours de Mécanigue
Appliquée (Résistance des Mafériux) i I'Eeole ; il avalt
toujours pensé que :(Gaston Pigeaud le remplacerafl, Aus-
si eelui-ei se voit-il affecté au Service Cenlral des Inou-
dations ef au Service d’Annonces des Crues ; el il com-
mence son Cours & I'Heole des Ponils et Chaussées on
1913, pour é&tre définilivemenl chargé dc la Chaire cn
1914,

De son passage au Service Hydvomélvique, on lul dolt
des études sur leemode d'ubilisatio:d d g réserveirs tani par
la protection contre les inondations gue par I produc-
tion de 'énergie. Sans soupg¢onner I'ampleur quo devaieni
prendre de telies questions, ces mdémoires, pour la pre-
miére fois, monitrent gu'il ¥y a un prohleme d'ubilisation
optima, ef en définissent les donades,

Ce fut presque aussitdt la guerre. Gastou Pigeaud, dé-
gagé d'obligation militaire, demande & reprendre du sor-
vice, et il fub chargé d’étudier ol de réaliser, avec lo con-
cours des Arsenaux de la Marine, des Iypes de pents
semi-permanents. Jamais mission ne ful aussi bien el
aussi rapidement vemplie. Ge ful la eréulion des (aneux
« Ponts Pigeaud », hien connus des Sapeurs ¢ des In-
génieurs.

Le matéricl alors oréé élail d'une simplicité voulie,
tant au point de vue des assemblages (par boulons) gquau
peink de vue des proeédés de mise en place, II a pu se
préler i de multiples combinaisons el, 4 la fin de la guer-
re, on en avail construit £1.000 métres el mis en place
environ 6.000 méfres, Cc maidriel resta réglementair:
dans I'Arme du Génie el rendif epcore les plus grands
services tant en 1940 gu'en 1944-1%45, pour le réiablis~-
sement des communications.

In témoignage du service rendu, Gaslon Pigeaud fu!
nommé Qfficier de lg Légion d'ITonneur au débul de 1915
ot il conserva de cetfe nominakion, faitr & litre militaire,
une légitime flerté,

Apres la guerre, loujours Professeur de Résistance des
Matérigux, il est presque simuilanément nommé Sous.
Direcieur de VBeole des Ponls et Chaussées cf chargé
d'un Service d'Biudes Techniques au Ministére deg Tra-
vaux Puhlies, Service il dul eréer el organiser onfié-
vewenl of donl 11 garda la Direetion jusgu'en 1934,

tue ee solt par son Cours, gue eo soit par le Serviee
Technigque, il cul do multiples oceasions de perfection-
ner da fechnigue, nolammeni dans la Ihderie des poulres
conttinues, dans ¢olle des lames glastiques, dans la théo-
ric ¢l la réalisalion des ponls suspendus, alors presque
ahandonnée en France ef doni il ful ie réintroducleur
sons forme moderne, On Iui doil le mode de caleui des
Barrages qui fut adoptdé par Ja Commission spécialenoni
nemmée & eccof effet. I1 prit une parb acliive 4 la mise au
poini des regles de caleul de ponts métalliques ot a celle
f2s ouvragis en héton armé.

11 m'esl point un ouveage imporiani, consbruil ou pro-

jeld dans l'enire deux guerres, auquel le Sermiee Tecl-
niqu2 n'ail éié amené, au moins 4 collaborer, quand er
n'étail pas pour en dlablir enticrement le projel. 11 serail
superfiu d’enx donner la lisle : mentiennens scalemenl
qu'il s'esl agi aussi bien du héfon armé que des ouvrages
mélalilques. Mentionnens également gue le savoir de Gas-
lon Pigeaud d&iail estimé bien au-deld de nos fronlicres
el que, en parliculior, e'rsl 2 lul que le Gouverncmen!
Ture demanda 'éiude du Pont Gazi, ponl flollant sur la
Corpe '0Or & Constanlinople, de 440 mdlres d'ouverture,
avec une travée ouvrante de 80 mélres.

En méme temps, chagque annde, jusquien 1934, 11 ve-
prenait sen Cours de Résistance deg Malérianx, le per-
fecltionnant sans cesse, au travers de (queaire tirages el
de froiz éditions.

Il cnseigna alnsi une génération d'Ingénicurs ei son
succds se-marque en oo gug ceux-cl savaien!l leur présis-
Lanece el que leur « Pigeaud » €lait, en serviee, Pouvragoe-
clg auquel ils sc référaient. Il constitue un noiable pro-
gros sur ses devanciers, lanl en raison des queslions
nouvelles iraitées que de l'espril d'ordre ol de clarifi-
cation avee lequel dlaient exposses les gueslions classi-
ques el ¢'est peut-étre la margque de Pespril de Gaslon
Plgzaud comme il savail ramener des élémenls el monirer
iv connu el Iineerlain des questions débattues. 1 i¢ A1l
soil dans son Cours, seit dans de nomhreuses notes 0
nos Annales ou au Génie Civil et dans lesquelles, au ris-
que méme de paraitre un peu long, cf il connaissail co
risque, il dégageail le vraj probléme el lo débrouillaif

Cefte aciivilé lui valut des distinclions flalieuses @ cu
dehors de nombreuses leltres de (éhicitalions dmananl
du Ministére des Travaux Publies, il regul les deus pria
les plug imporfanls que puisse recevoir en France i M-
génieur Construeteur : en 1920, le prix Cameéré (dcornd
par Académie des Sciences, en 1925, Je prix Rouvifle dé-
cernéd par le Minisire des Travaux Publics.

Toutes ces activilds Pavaient fail désigner eon 1928
comme représentant de la ®Francs en vue de la créalion
d'une Association Internationale deg Ponts ot Charpen-
Les. La nsissance en ful assez laboriense, et par les riva-
litds des Nalions, ¢l par des rivalilés techniques. Gasion
Pigeaud coniribua forlement & faire prévaloir la créa-
tien et le maintien d’une seule Associabtion el il défondit
la néeessilé dune coneurrence compréhensgive ol féconds
au sein de UAssceiriion, enlre les deux modes prinsipaus
de consbrustion gui sont TUeohjel de ses travaux, 1os ou-
vrages mélalliques ol les ouvrages cn héton armd. Nom-
mé Vice-Président de U'Assceialion Internationale, i1 il
une parh active & "organisalion de son promiecr Congres
A Paris el la confiance des NElégués des diverses Nabiong
fe maintint Vice-Président, jusqu’d ce que, loul réeeni-
mend, Fage vemy, i dul en résigner les fonciions.

Gaslon Pigeaud était resié dune vigueur @esprit pey
commune : ity a gquelques mois, 1 86 ans, il meliail en-
core la dermiére main au deuxicne volume de la dernidee
fdition de son Gours, nofablement modifié et qu dod
wortiv en ibrairic d'fel quelques semaines. Maks 'age élail
ld et nous avons A dire up dernler adicw & Pun d'enlw
neus, qui honora le Corps des Ponly el Chaussdes, angquel
il étail particullévement aliaché.
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NAISSANCES.

Notre Clamarade Pierre Foucrier, Ingénieur
Rleve des Ponts et Chaussées & Paris, nous a fait
part de la naissance, & Meudon (Seine-st-Oise),
fe 5 mars 1950, de sa fille Ghristine.

Notre Camarade Pau! Bernard, Ingénieur des
Peonts et Chaussées & Casablanes, nous a fait
part de la naissance, & Casablanca, le 16 mars
1950, de son fils Frédéric.

Notre Camarade Jean-Pierre Fontaine, Ingé-
nieur des Ponis ‘et Chaussées, Délégué Départe-
menfal Adjoint du MR.U. & Rouen, nous a faif
part de la naissance, & Neuilly-sur-Beine. le 18
mars 1950, de son fils Thierry.

Notre Camarade Max Tourasse, Ingénieur des
Ponfs et Chaugsées 4 la Compagnie Nationale du
Rhone & Lyon, nous a fait part de Ja nalssance, &
Paris, le 20 mars 1950, de sa fille Anne.

Notre Camarade Paul Fournel, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Privas, nous a fait part de la
naissance, & Saini-Etienne, le 22 mars 1950, de sa
fillic Pascale.

Notre Camarade Gilbert Dreyfuss, Ingénieur
des Ponis et Chaussées & Melun, nous a fait part
de Ia naissance, & Melun, le 28 mars 1950, de sa
filiec Anny.

Nolre Camarade Charles Lefebvre, Tugénieur
des Ponis ei Chaussées & Amiens, nous a fait part
de la naissance, & Amiens, e 3 avril 1950, de sa
filie Odile.

Toules nos félicitations aux heursux parcnfs.
MARIAGES,

Nous avong appris le mariage de Mademoiselle
Marie-Thérése Boutfeville, fille de notre~Cama-

rade Roger Boutteville, Tngdénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Paris, avec M. Alexis Chid-
lovsky. La bénédiction nuptiale a éié donnée, ddns
I'intimité, le 34 mars 1950, en la Basiligue Sainte-
Ciotilde, 4 Paris.

Nous avons appris le mariage de M. Jacques
Fauconnier, Ancien Eléve de I'Ecole Polytechni-
que, Ingénieur Militaire, fils de nofre Camarade
Marcel Fauconnier, Ingénicur des Ponis el
Chaussées & Paris, avec Mademoiselte Claudic
Vieu. Le mariage a été célébré dans 'intimité le 4
avril 1950,

Notre Camarade Pierre Avril, Tngénicur dos
Ponts et Chaussées & Paris, nous a fail part de
son  mariage avec Mademoigelle Marie-Renée
Mondot. I.a hénédiclion nuptiale a éié donnée le
22 avril 1950 en 1'Eglise Saini-Germain-l'Auxer-
rois, & Fontenay-sous-Bols (Seine).

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaux
spoux.

DECEs.

Notre Gamarade Lucien Duval, Ingénieur cn
Chef des Ponts et Chaussées & Bar-le-Duc, nous
a fait part de la mort de Madame Duval, sa Mé-
re, décédée le 25 mars 1950, dans sa 87° annde.

Notre Camarade Louis Geoffroy, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussdes & Nevers, nous & fail
part de la mort de M. Gamille Geoffroy, son Pére,
décédd le 28 mars 1950, dans sa 87° annde. Les
obsdques ont eu leu & Sauville (Ardennes), le 1°*
avril 1950,

Nous assurons les families des défunis de toule
notre sympathie atiristée.

OFFRES DE POSTES

Lo Minislére des Travanx Publics signale la
vacance du poste de Chef des Services Technigues
ot des Travauzx de la Muniecipalité de Tunis. Ce
poste conviendrait particulidérement & un jeune
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées ou & un
Ingénicur Ordinaire ancien ; son titulaire serail
Pplacé daus la situation de SBervice détaché auprds
de la Ville de Tunis.

Tous renseignements complémentaires sur la
rémunération afférente au poste et la consistance

du Bervice scronl fournis aux candidals sur leur
demande, par la Direelion du Personnel (1° Bau-
reau).
ES
3 ﬁfﬁl‘ N
De jennes Ingénieurs, ayant des connaissances
sur la méecanigue des solg soni demandés, pour
PAfrigue neire, par une Société roufidre.

Pour tous renseignements, s'adresser & la So-
ciélé « Le Solidit Francais », 11, rue Galildo, &
Paris (16°), (Téléphone KLEber 49-07).
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Edmond OCornu, Préfet détaché dans les
fonctions &'Inspecteur Géndral de I'Administra-
iion em Algérie, a été mis & la disposition da Mi-
nistre des Travaux Publics, des Transports et du
Toursme (Décret du 22 mars 1950, J. O. du 23
mars 19560).

Délégation permanenle a 6té donnde & M. Ca-
chera, Ingénieur en Chel des Ponts et Chaussées
4 Sirasbourg el, & son défaut, 4 M. Walther, In-
génieur en Chef Adjoint, & l'effet de signer tous
actes ou décisions coneernant les pensions attri-
buées aux Agents du Cadre Loecal d'Alsace el de
T.orraine relevant du Ministére des Travaux Pu-
blies (Arrété du L7 mars 1956, J. O. du 23 mars
1950).

M. Guillanton André, Ingénicur en Chef au
Corps des Mines, a é¢té nommé Ingénieur Général
de 1™ Classe des Mines des Golonies pour compter
du 7 juillet 1947 et placé dans la position de dis-
ponibilité sans fraitement & compter du 1° dé-
cemhbre 1948 (Arrété du L4 mars 1950, F. O. du
du 24 mars 1950).

M. Georges Réme, Ingénieur des Pontg et
Chaussées, a ¢ié nommé Ingénieur Prineipal de
2¢ (lasse, 1° échelon, des Travaux Publics des
Colomes, & compter du 1 pctobre 1948 (Arrétdé
du 11 mars 1950, J. 0. du 24 mars 1950).

M. Jean Mahé, Inspecteur Général des Ponls
et Chaussées, en service délaché au Ministére de
la ¥rance d'Outre-Mer, a £2i¢ admis, sur sa de-
mande, & faire valoir ses droits & la retraite, a
compter du 1° avril 1950, date e cessalion de ses
fonelions (Déeret du 27 mars 1950, J. 0. du 30
mars 1950).

M. Henri Varlet, Ingénicur en Chef des Ponls
et Chaussées, Dirccleur du Gaz ef de I'Electricité,
a ¢{6 confirmdé dans ses fonctions de Commissaire
du Gouvernement auprés du Gaz de France et M.
Jean Echard, Ingénicur en Ghef des Mines, Chef
du Bervice du Gaz, a 16 nommé Commissaire du
Gouvernement Adjoint (Arrété du 30 mars 1950,
J. 0. du 31 mars 1950),

M. Louis Lesieux, Ingénieur cn Ghef des Ponis
ot Chaussées, Direeteur Général de I'Aéroport de

Paris, a été placé dans la position de service dé-
taché, pour une période de cing ans, & compler
du 1 décembre 1948 (Arrité du 28 mars 1950,
J. 0. du 5 avril 1850).

M. Louis-Alexandre Lévy, Ingénisur en Chef
des Ponts et Chaussécs & Paris, a é1é nommé
membre de la Commission Cenirale d’Etudes pour
le Plan d’Aménagement National au Minisidre de
la Reconstruetion et de I'Urbhanismoe {(Arrété du 5
avril 1956, J. Q. du 7 avril 1960},

Ont été nommés Ingénieurs en Chef deg Ponls
et Chaussées (cadre psrmanent), pour prendre
rang du 16 mars 1950, les Ingénisurs des Ponts
ot Chaussées ei-aprés : MM. Fournet (Service dé-
tache), Dollet, Léger, Loriferne, Lazard Achille
(Service détachd), Barbet {Service détaché) (Dé-
cret du 4 avril 1950, 0. 0. du 8 avril 1950).

M. Pierrc Antoine, Ingénieur en Chef des Ponis
el Chaussées & Paris, a été adjoint, pour compfor
du 19 aolt 1948, & 'Inspecteur Géndral des Ponty
el Chaussées chargé du Service de Documenla-
lion Technique an Ministdre des Travaux Publies
{Arrété du 29 mars 4950, J. 0. du 8 avril 1950).

M. Giibert Dreyfuss, Ingénieur <es Ponis cl
Chaussées & Melun, a été chargé, 4 compter du
1 mai 1950, de I'Arrondissement du Centre du
Service Ordinaire et Vicinal de Meurthe-et-Mo-
selle, & Nancy (Arréié du 30 mars 1950, J. O. du
8 avril 1950).

MM. Cunéo Henri et Lauraint André, Ingénicur
en Chef des Ponts et Chaussées, Ingénieurs en
Chef des Travaux Publies des Colonies. ont éic
promus au grade d’'Ingémienr Général de 2° Glasse
des Travaux Publics des Colonies {Décret du 7
aveil 1950, J. O, du 9 avril 1960).

M. Plerrc-Yves Martin, Ingénieur des Ponfs el
Chaussdes, précédemment en Service déiaché aun
Mimisiére de la Marine, a ¢1é chargé, a la rési-
dence de Meaux, & compter du 16 avril 1950, de
U'Arvondissement Nord du Service Ordinaire o
Vieinal du Département de Seine-ei-Marne et du
ir Arrondissemcnt dua Service de la Navigation de
la Marne, on remplacement de M. Pollet {Arréié
du 4 avreil 1950, J. 0, du 12 avril 1950).

Les nécessités de la mise on pages du présent N° nous obligent, a notve grand reyrel, & repovier encore @ un
N© ultéricur la suite de Uintéressani article de M, Maurice ALLaIS, inlilulé « Pouvons-nous aiteindre les hauis
nivegur de vic américains @ » (Vair le début de cet article ¢ la page 13 du N° de mars 1950 du Bullelin du
POMY. Nous nous en ercusons aupréds de nos Camarades of de PAutewr.
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g 'Siége A.dministratif : 43, rue da Rocher - Paris (8°) — Tél. : Lab. 09-64
Szége d’Exploitation : La Meilleraie (Vendée) — Tél. : 2 La Meilleraie-Tillay
Sieége Social ;: Pouzauges (Vendée) — Tél : 66 A

- Diorite porphyrique de haute résistance en tout calibrage
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