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TOURNEES DU P.C.M.

TOURNEE EN BELGIQUE ET EN HOLLANDE

Sous Paimable direction de M. PInspecteur Gé-
néral Thirion, gui avait bien voulu acoepler de
représenter M. Buteau, Présideni de I'Associa-
tion, retenu par les nécessités de son Service, la
tournée annuelie du P.C.M. cn 1950 s’est accom-
plie avee une aurdole de soleil ef de tulipes, bien
faite pour laisser la meilleurs impression & cha-
gun des parteipants autant que liniérdl techni-
que manifeste des cuvrages visités.

Sans une seule défection, les 60 participanis,
parmi lesqueis 24 dames, s’embarquent le 8 mai
au matin dans un autorail qui les conduit jusqu'a
Aulnoye, oli iis prennent place dang les deux au-
tocars qui nous transporteront pendant les huil
jours du voyage en roule pour déjeuner A
Bruxelles.

L’aprés-midi, M. ¥. de Le Court, Ingénieur en
Chef de I'Office National pour 'Achévement des
Travaux de la Jonction Nord-Midi, accompagnd
de M. de Saegher, Ingénieur, son Adjoint, guide
une trés intéressanfe visite de ces travaux, dans
I'exécubtion desquels des problémes fechnigues
délicats ou particuliers ont du élre résolus.

Le systdme d'éfangons de grande longueur
contre-buttant les palplanches de 5 &4 8 mébires
de fiche et de 23 métres de longueur ratient par-
ticulidrement I'atfention, ainsi gue les précau-
tions prises pour rétablir 'écoulement des eaux
arrété par les rideaux. Des chemindes avee fillre
ont été réalisdes & cet effet, contre les palplan-
ches percées de trous et un fgoflt-drain recueille
les eaux ainsi colleciées, en limitant en méme
temps les sous-pressions sous le radier.

La visite de la Gare Centrale nous monire le
dispositif de ventilation fransversale ; celle-ci a
pu étre réduite en raison de l'installation prévue
de la fraction élecirique sur les voies de la jomo-
tion.

Nouveaux Haussmann, les Ingénicurs Belges
démolissent une partie de leur Ville pour Pexé-
cution de ces itravaux considérables, les immeu-
bles sacrifiés é&tant reconsiruits au-dessus du
tunnel en ménageant de larges avenues. Les tra-
vaux soni estimés & 4,5 milliards de francs fran-
cais.

Pendant la visite des travaux de la jonetion un
groupe est piloté dans le Musée «u Cinguante-
naire par un guide remarquablement érudit, qui
eonduit ensuite une visite rapide de la Ville, du
Boig de la Cambre au Palais de Laeken, avec ter-

minug sur la grand'place. L'chjel loc plus remar-
gqué au cours de celle journée & Bruxelles ecsl,
sans contredif, la pancarie « & louer » gui orne
un certain nombre d’immeubles : heurcuse Bel-
gique, qui a su résister & la démagogie du bloca-
ge du prix des loyers.

Apres une nuit confortable 3 I'Holel Ceniral,
départ le matin du 9 pour Anvers, par lanio-
route de Willebroeck. Le crochef prévu par Ma-
lines, gquelgne peu retardé par les ponis mohlies
ou & sens unique remplacant les ouvrages cn
cours de reconstruction, permet de consacrer
quelgues minutes & la belle cathédrate Samn!-
Rombault et aux immeubles historiques avoisi-
nant la place contigué.

Desg Varrivée & Anvers, visite du Musée Natio-
wal, sous la conduite de M. Stanislas Van den
Brempt, Professeur au Lycée of Membre de 'Aca-
démie d'Anvers : avec un exposé qui fémoigne
d'une érudilion éblonissanle, nous voyons défiler
les foiles cdlébres, des « primitifs » flamands,
jusqu'aux Rubens et aux Jordaen.

L'aprés-midi, visile du Port en vedelle, sous
fa conduite de M. de Wilde, Ingénieur au Porl
Municipal d'Anvers. Les 100 métres de qual com-
pletement détruits pendant les hostilités ont &6
répards, ainsi que les hangars, dont la surlace {o-
talo atteint 678.000 métres carrées. Les 200 grues
détruites ont été remplacées ei le Port en posséde
maintenant 5860,

Les grandes écluses de 180/22 meétres que
nous traversons, pour accéder aux bassing, n’ont
pas soufferf ; ces écluses peuvent receveir des
bafeaux jaugeant jusqu’ad 166.000 fonnes ; elies
sont munies de trois portes roulantes, donl une
intermédiaire. Le radier des écluscs est établi a
la cote (— 6.30) comme le chenal de I"Bscaut.
Les bassing sont & la cole (4 4.00). Le port dis-
pose de frois pontons de 150 tonnes ot de 10 ca-
les sédeches,

Le frafic atteint & nouvéain leg 20.000.000 ton-
nes qu’il atteignait avant la guerre. Il est remar-
quable de noter le caraclére administratif «du
Port, ayani un Directeur Géndéral responsahle de-
vanl le Collége des Echevins el le Bourgmestre.

Aprés le Pori, visite du tunnel sous I'Escaunt :
fraversée en aulocars avec péage.

La journée du 9 mai devait &tre consacrée au
chaniier de réparation el recomstruction de ba-
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teaux dn Biesbhosch, & Dordrechi, ainsi gu’au port
de Rolterdam.

Aprés un parcours par lauto-roule d’Anvers
4 Breda ¢t & Rolterdam, auto-roule non terminée,
qui ne comporte encore gu'une seule piste et donl
leg croisements en as de cowur gont aménagés as-
sez sommairement, nous admirong au passage I¢
Pont de Moerdijk, puis longeons le GCanal de
Moerdijk & Dordrecht (Ganal qui relie le Waal a
l'estuaire de la Mesuse).

Nous gsommes accompagnés de M. Leroy, Sous-
Direcieur de I'Office National de la Navigation,
gqui nous a rejoint & Anvers ¢} nous aceompagne-
rg dans la visile du chanlier de construction de
Dordrecht, auguel 'O.N.N. a confié d’imporiantes
commandes ¢l qui nous quittera seulement & no-
lre départ d’Amsierdam.

A l'arrivée audit chantier, tout émaillé de cons-
tructions pimpantes, aux couleurs hollandaises,
qui sont aussi les couleurs francaises, nous
sornmes recus par M. Brugerolle, Directeur de la
Communauté Francaisc de Navigation Rhénanc
{C.NF.R.) a Rotterdam et par MM. Veldhuyzen,
Pére et Fils, Directeur ef Ingénieur Principal du
Chantier.

Par l'exposé de M. Veldhiyzen, qui Lienl a
s'exprimer, par une délicate atiention & souli-
gner, en francais, nous apprenons gue le chantier
a enlrepris un certain ombre de constructions
fluviales et de ecabotage pour la Hollande ef la
Franee. Ces construetions flaviates eomprennent
des remorqueurs ef des automoteurs rhénans
préfabriqués.

Nous voyons en réparaiion un grand chaland
rhénan de 2.4G0 .V., qui eomporte trois moleurs
de 800 C. V. ; la construclion est mixte, partie
rivée, partic soudde, Nous admirons au passage
les logemenis confortables aménagés pour le
persennel logeani 4 bord.

Aprés un déjeuncr qui se signale par son origi-
nalité, nous embarquons sur 'automoteur « Cotes
Roties », cponstruit par le chantier ¢L gqui nous
fransporte de Dordrecht A Roiterdam. Ge bel au-
tomoleur de 900 tomnes, pourvu d’un moteur de
480 C. V. se conduit avec autant de facilité gu'un
canct & moteur. Plusieurs d'enire nous en font
Pessal. 1 s’agit de I'un des 120 automoteurs qui
ont 8¢ commandés par I'ON/N. pour la recons-
titution et 'extension de la flotte rhénane fran-
calse. 60 de ces hatcaux oni éié ou seroni cons-
truits 4 Dordrecht.

A Rotterdam, nous accostons & proximité do
Penirée Nord des tunnels sous le Oude Maas. La,
nous altendent MM. Keomans, Directeur du Porf
de Rotierdam el Van Bruggen, Ingénieur chargé
des souterrains sous-fluviaux., Nous entrepre-
nons la wisile des tunnels par lesquels on peut,

depuis 1942, frachir ls Oude Maas, tunnel pour
piéions, tunnel pour cyclistes, tunnels pour voi-
tures. Nous parcourons de bout en bout le tunnel
pour piétons, remarguablement ventiléd, pourvu
de dispositifs auntomatiques, commandés par des
analyseurs, qui réglent a4 chaque instanf l'inten-
sité de la ventilation en foncltion de 'importance
du trafie,

Ces dispositifs, communs aux guafre tunnels,
sont particulierement imporlants pour les tun-
nels pour véhicules. Du poste de commande ol se
trouvent centralisés tous les appareils, Pagent
de service conirdle en méme temps les feux qui
réglent la cireulation. Le moindre incident sou-
terrain met ainsi au jasune clignotant cu au rou-
ge les signaux la. partie du tunnel situéde en
amonl du point accidenté. Le nombre de véhicules
présents simultandément dans le souterrain s’ins-
erit antomatiquement dans la salle de comnlrdle.
L’ensemble de celie belle instaliation a cotlé
156.000 {florms, wvaleur 4941, Ii faudrail mulfi-
plier ce chiffre par 3,5 pour exprimer des florins
actuels, puls par 90 pour le convertir en francs
frangais.

Dang le Port de Rotierdam, que nous parcou-
rong en utilisant de nouveau le « Cotes Roties »,
nous apprencns que sur 24 kilomefres de quals,
8§ avaieni éié détruiis et sont maintenant entié-
rement réfablis. I1 en ost de méme des hangars,
dont la superficie atteint 450.000 métres carrés,
ainsi que des 200 grues portiques, des {1 pon-
tong-grues et des 4066 grues flottantes, Le {rafic,
gui dépassait 40 millions de toanes en 1938, at-
teint 206 millions de tonnes en (949, dont 10 mil-
lions en transit.

Le Pori dispose d'un fonds de L1 métres en
marée basse ef de 10 méires dans ies hassins.
I.es murs de guai réiahlis sont fondés sur pieux
et ont comporté I'emplor de palplanches en béton
armé de 18 méires de longueur el de 45 centimé-—
tres d'épaisseur. L'ancien procédé de [londation
sur fascines a éié abandonné.

Nous apercevons dans le port un portique
flottant de forme curieuse : nous apprenons gue
c¢'est un démagnéliseur de bateaux. Ceb engin
comporte des circulis éleciriques qui entourent
les bateaux introduits sous le portigue st permet
de défruire le magnétisme acguis par les cogques
des hateaux, rendant ainsi ceux-ci non vuinéra-
hleg aux mines magniétigques allemandes pouvant
encore dériver.

Aprés celte visile du Porl de Rolterdam, donl
l'activité est remarquable, remoniée en ecars pour
Ta Haye, puis Scheveningen, son fauhourg, ol
neus logeons le § au soir,

T.e 10, les autocars nous conduisent dés le ma-
{in & Deift, pour visiler sommairement cette cu-
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rieuse ville, son Musée de la"¥aiencerie Royale et
I'iglise protostanie ol reposent les défunts de la
Faniille Royale Hollandaise.

Au retour & La Haye, pendant que nous visi-
tons le Musée Royal, une délégation, conduite par
M. Prot, va. faire une vigsite 4 M. J. H. Harmsen, Di-
recteur Général du Rijswatersiaat, Grand Maitre
des Haux de la Hollande, & la fors pour la Navi-
gation et DAgriculture. Nous notons la haule
eourtoisie de ce Grand Direcleur, qui a tenu &
nous exprimer la bienvenue en langue francalses,

Aprés le déjeuner au Kurhaus, départ pour
Haarlem et Amsterdam, avec arrét au Keu-
kenhof, prés de Lisse, pour admirer les champs
de fleurs et surtout de tulipes, véritahlement ma-
gifiques dans leur splendeur fimissante. Ensuite,
aprés une rapide visite du Musée de Haarlem, vi-
gite des écluses d"¥Ymuiden, qui relient le Porl
d’Amsterdam 4 la Mer par lintermédiaire du
Nord-See-Canal, construil pour remplacer Ia
seule issue gque le Port d'Amsterdam possédait
avant la fermefure du Zuydersee.

La visite des écluses est faite sous la direction
de M. Volkers, Ingénieur. Ces écluses comportent
des portes roulantes qui atleignent 50 métres de
largeur pour la grande écluse, dont la porte aval
est doublée, par mesure de sécurité. Le CGanal of-
fre actuellement un mouillage de 12 métres ot
une largeur de plafond de 75 mbatres. On projetie
de porter ces dimensions au mouillage de 15 mé-
fres, avec une largeur de 100 maires au plafond.

Aprés une matinéde de repos bien gagnée, le 11,
a4 Amsterdam, 'aprés-midi est consacrée aux gi-
gantesques iravaux de la digue de 1"Ysselmeer,
ex-Zuydersee. M. K. A. Bazlen, Ingénieur du
Rykswaterstaat, se jeinl & la caravane, qui passe
par Volendam et Den Onever. Il nous faif un ex-~
posé cn langue anglaise sur 'élat des travaux
d’asséchement progressif de 1'Ysselmeer.

Nous parcourcns un poldsr de 20.000 hectares,
le Wieringen-Meer. Déja mis cn culture avani la
dernidre guerre, au prix de travaux considérables,
cet immense polder a été inondé par les Alle-
mands et ftout le travail a dfi étre recommenceé
aprés la Libération, 1'envahissement de eaun
ayanl lout détruit, maisons et cultures. Heureu-
gement I'eau, provenant du Lac Issel n'élail pas
salée, de sorte que la remise en culture a pu éire
plus rapide que le premier iravail de dessdche-
ment et d'aménagement. Déja, de coquettes mai-
80NS, qUe NOUS apercevons au passage e¢f de nou-
volles enltures ont pu étre rétablies.

Les Hollandais oni maintenant entrepris le
desséchement de nouveaux polders au Nord-Bst
de 1'Ysselmer, dont les dimensions sont de plus
on plus réduites & mesure gue la terre est con-
quise sur l'ex-Zuyderses.

Nous parcourons ensuite la route pavée gu
couronne la grande digue du Zuydersee et mon-
tons dans le monumen! gqui commdémore 'épisode
historique de la fermeture de la digue, sanction-
nant la victoire des travailleurs sur la mer, rem-
portée le 28 mai 1932, Nous lisons sur ce monu-
menl cette fidre inscription : « Un peuple qui vil
halit son avenir ». La digue a cofilé 120 millions
de florins et il resierail encore environ trois o
autant &4 dépenser pour aménager complétement
les polders, dont 1'établissement est rendu pos-
sible par ccite digues d'une guarantaine de kilo-
métres de longueur.

L.e retour s'effectue par la céte Ouest, le long
de la Mer du Nord et nous visitons au passage la
grande diguc de protection de Petten. La randon-
née de cet aprés-midi a été bien longue el il esf
vraiment tard quand nous rejoignons Amster-
dam.

Le 12 mai, dans ia matinde, visite du Port of
des Ganaux d'Amsterdam, la « Venise du Nord ».
Cette visite est faite dans une des splendides ve-
dettes du Port, sous la direction de M, Henri 1n-
genhoes, aitaché au Port d'Amsterdam. Notre
guide nous fait admirer au passage de jolies
malisons historigues avec soulptures, le Palais
Royal, le Temple Luthérien, la vieille Rglise
Haint-Nicolas, ete.. Nous débouchons dans le
Port méme oft nous croisons bienldt le « Wil-
lem-Varendez », qui revient d'hiverner dans les
régions polaires.

Le Port d’Amsterdam a relativement peu soul-
fert de la guerre. Il semble que nous ne verrons
pas d’autres traces de desiructions que les ponis
non cncore rétablis el provisoirement remplacés
par des bacs importants.

Ce port comporte 100 postes 3 qum ou d’'amar-
rage sur Duecg d’Albe, Le {raflc atieint mainfe-
nant 20 & 25 millions de tonnes ; ce chiffre est
comparable a celui d'avant-guerre (3.500 enirées
on 1938, 3.800 enirdes en 1949}, Les Hollandais
escomptent un nouvel essor du Port d'Amster-
dam, une fois terminds les travaux de consfruc-
tion du Canal d'Amsterdam au Rhin, {ravaux
dont nous devons visiter un irés importani chan-
tier dans l'aprés-midi, Te Por:kt posside dés cales
de construction ol docks flotlants ; le grand doek
flottant peul recevoir des hateaux de 25.000 fon-
nes.

Le Port d’Amsterdam a 6té menacéd dans ses
communicalions avec la mer par suite de l'en-
sablement du Zuydersee cf c'est au travail opi-
nidtre du oveusement du Canal Maritime de 1a
Mer du Nord, en 1876, gue le Port dit son renou-

‘veau e prospérilé,” renouveau gue le Canal

d'Amsterdam wu Rhin viendra accroitre encore,
Nous voyons au passage, des silog, donl la ca-
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pacité de chargement est de 208 ionnes & 'heure
¢t un chantier de econslruction de navires {jus-
qu’a 50.00¢ tonnes), Le Goenhaven (Port de mar-
chandises en vrac), qui avait été démoli par les
Aliemands est aujourd’hui rétabli,

Nous retournons & noire point de départ, en
empruniant & nouveau les Canaux de la Ville {la
Ville en comporte 60 kilomeétres, dsux fois plus
que Venise). Nous prsnons notamment le Canal
des Réguliers, avec sa perspeetive des 7 ponls (la
Vilie posséde prés de 200 ponls sur 'ensemble de
€5 Ccanaux).

Au déhut de laprés-midi du 12, départ pour
le chantier de consiruction des écluses de Tiel
pour le nouveau QGanal d’Amsterdam au Waal.
Malheureuserment, & la suite d’ineidents de route
pausés notamment par les difficultés de ravitail-
lement en gas-o0il pour nos cars, nous arrivons
aprés la fermeture du chantier. M. I'Ingénicur
Gelders nous cxpligue cependant gue 'écluse ac-
tuellement en econstruction préseatera une pro-
fondeur de 14 méires, une largsur de 18 métres
et une longueur de 350 meétres ; le radier. de
2 m. 3% d’épaisseur, est fondé sur pieux. Des
joints sont exécutds tous les 16 mbéires. 11 est
prévu irois portes, dont une porte levante & la
L8te coté Waal, qui pourra éire amenée 4 {ravail-
ler dans les deux sens {le plan d’'eau du Waal va-
rie en effet entre les cotes 1.90 et 10.40, celui du
Canal enire 1.00 et 5.55). Les deux aufres portes
seront des portes roulantes. Un emplacement esf
préva peur permelire de doubler Pécluse actuel-
lement en construction.

Aprés celte visite rapide, nous repartons pour
Eindhoven, en emprunianl l'auto-route & dem:i-
conglruite, ol le revelement en brigues parail
avoir soufferf. Et nous arrivons au gite «'dtape
assez tard pour observer le bel édelairage au so-
dium dda, semble-t-ii, 4 la puissante industrie do
lampes édlectriques établie dans cette Ville.

La journée du 13 mai est consacrée & la visiie
de la Mine de Beeringen, puis 4 ¢eile du Canal Al-
bert. Le Camarads Mineur Chauvez rend compie
ci-aprés «de la irés instruefive et trds agréable
visite de cette mine.

L’aprés-midi, nous retournons a4 Hasselt (1),
nous trouvons M. Wuylsteke, Directeur des Ponis
ef Chaussées & Anvers, qui nous fait voir rapi-
dement les premiéres écluses du Canal Albert,
Ce Canal a 6Lé construit pour les bateaux de
£.350 tonnes ef méme exceplionnellement de
2.000 tonnes. Tl peut done recevoir les chalands

(1) Le eoliehé ci-contre esl 40 au talent de Madame
Valla, Professeur de DNessin, & Avignon, qui accompa-
gnait dans I lournée notre Camarade Walla, son mari,
Ingénieur des Ponls el (haussées.

rhénans, Les deluses ont 16 meétres sur 136 me-
ires. La profondeur du Cansal est de 4 métres 50 &4
5 métres ; on a respecté le cocfficient 6 entre la
section des bateaux ef Is section mouiliée, qui est
de 150 métres carréds. Nous suivons le chemin dc
halage, qui est une vérilable route, jusquaux
tranchées de Casler, puis de Vroenhoven.

Nous voyons les regards donnant aeces au ré-
sean de drainage gue les Ingénicurs Belges onf
dit dtablir pour assurer la slabililé des ferrains,
qui une demandaient qu'a glisscer dans lo Canal.
Tous les ponis ont 6l¢ déiruils en 1940 ; un pe-
tit nombre seulemenl d'enfre eux a ¢ié refail, on
général en semi-définitif, avec des appuis inler-
médiaires, gue permet 'absence & peu prés com-
pléte de halage & partir des berges.

Nous visitons les ouvrages de Maasiricht, gui
Tont eommuniguer le Canal Albert avec le Ganal
Juliana et le Canal Latéral & la Meuse, sous la
conduite de M. Dhoossche, Direcleur des Ponis
et Chaussées & Litge. Nous voyons fonctionner
les énormes portes levanfes de 1'écluse.

Nousg longeons ensuite le Canal Albert jusgu’a
son origine, & la prise d'eau de Monisin, sur la
Meuse. L’alimentation du Ganal se fail, en effel,
entigrement par gravité & parlir des eaux de la
Meuse ; les Belges onl d0 soulenir et gagner un
proceés devant la Cour du Tribunal International
de La Haye, au sujet de ce prélévement d’eaux
dansg un fleuve intcrnational,

Visite rapide {du barrage de 1'Ile Montsin sur
la Meuse 4 l'origine du Canal Albert, prés de Lié-
ge el apercevons au passage le monumenl au Ro
Albert, ainsi gue la digue qu’il & fallz conslruire
dans la région industrieile gqui prolonge la Ville
de Liege.

En raison de P'heure tardive, nous devons re-
noncer & remonter la Vallée de la Meusc cbt cou-
pons au court par la Route 36 de Lidge & Dmani,
ol nous logeons le soir.

La matinde du Dimanche’ 14 est réservie 4 la
vigite des Grottes de Han, aprés laguelle nous
gagnons Givel, ol nous attendent M, I'Ingénieunr
en Chef Gor, Chef de 'Equipe Tournées du P.C.M.
el M. l'Ingénieur Gaudel, représentant M. Ver-
nier, Ingénicur en Chef des Ponts el Chaussées
4 Charleville,

A Pissue d’un déjeuner tardif, M. FInspecleur
Général Thirien prononce .Ualloculion de cloture
de la tournée, en n'oubliant pas de rendre hom-
mage aux organisateurs de la lournée, notam-
ment & MM, Gor ¢l Leroy, ainsi qu’au dévoué Se-
crétaire du P.C.M., M. Pelayre, éloges que tous
s'accordent & reconnalbre mérités et sanectionnent
par un chaleurcux friple ban.

Il ne reste plus, sans pouvoir visiter les ouvra-
ges de la Valléde de la Meuse, qu'd entreprendre
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une course conkre la monire pour gagner Gharle-
ville, ou le train nous attend

Nous nous separons apres avolr dine en wa-
gon-resiaurant, en espérani une aussl 1nteies-
sante tournee I'an prochain, vers I'Angleterre ou

CaNAL ALBCRT

Visite de la Mine de Beeringen.

A nolre arrivee a Beeringen el apres les pre-
senlations par M 1 Tnspecteur Geneial des Mines
Georges Schneider, nous avons i1eg¢u laccuell le
plus cordial de M Brun, Directeur, qui nous ex-
pose, dans la salle du Conseil ¢’Adminisiration
de la Bociele des Chaibonnages de Beerngen, los
grandes hgnes de Vexnioilation du gisement, apres
nous avoir preeiso sa situation et son histoire

L.e siege de 1a Mine de Beeringen se {rouve en
Campine Belge, entre Beverloo et Beeringen Le
Bassin Belge de la Campme, qu se prolonge pat
Ie Bassin du Tambourg Hollandais, est en rela-
tion, par sa formallon geologilgue, avec les
grands Bassins Charbonniers de la Ruhbr du
Nord de la France ef du Kent II est neanmoins
netiement distinet par sa situation géographique

Ce Bassin a cté reconnu par Andre Dumaont,
Professeur & Louvain et prospecté entre 1880 et

piutdt vers I'Espagne, comme M ©Cor vient de
nous le laisger entrevoir

Louis Moineau,
Ingénieur des Ponts et Chaussées

Maison d'eclusier a Hasselt

1900 On piojeta de lexploiter veis 1808 ot des
sondages de reconnaissance furcent effectues jus-
gqui'en {906 Enfin, les demandes de concession
furent deposees enlie [906 e{ 1911 La conres-
s10n de Beermgen est une des 9 concessions du
Bassim, qui comprend, en outre, deux rescives
non encorce evploitees

Des la periode de prospeclion du gisement les
Siderurgistes Francais s’y ntéresserent vive-
menf En effet, le Bassin n’efail pas tres eloigne
de la Lorraine, doni les gisements de charbons
n etalent pas encere connus ot les Sidérurgistes
pensalent se procurer la faecilement du charbon
a coke Cerr exphgque que les intéréts Francals
soient 1epl esentes dans la quas.-iotalite des ac-
itons des Charbonnages de Beeringen, par Pont-
a-Mousson, qui detient du reste la majorité des
paris, Mioheviile, Marine-Homécourt, de Wen-
del, etc
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Le Bassin de la Campine produif environ 8
millions «de¢ fonnes de eharhon annuellemenl. Il
est projeté de pousser la production & 12 mil-
lions de {onnecs. La Mine de Beeringen, & elle seu-
ie, d'une superficic de 5.000 heefares, produit en-
viron 5.000 tonnes par jour ; sa production doif
dlre augmentée jusqu’a 6.000 tonnes.

Le moyen de desserte prineipal du Bassin de
la Campine est le Canal Alberf, gui suit la ligne
de sept des siéges miniers ; mais les fines & co-
ke ne sont pas expédiées en France actuellemoent.

D'aprés les renscignements gque nous avons pu
recueillir, la feneur moyvenne en matidres volati-
les du charbon de Beeringen oscille entre 28 ef
30 %. Ce sitége fait surtout du eharbon flambani,
du charbon & gaz et du charbon & coke en mdé-
lange.

A la suite de 'exposé de M., Brun, notre groupe
g'est scindé en deux, une partie visitant les ins-
tallations du jour, tandis que 'auire allait visi-
ter une taille.

L'exiraction est assurés par deux puits & dou-
ble exlraction, les bennes comportant qualre éta-
ges, dont chacun peut receveir deux berlines en
aluminium de 1.000 lifres chacune. Il est prévuo
ultéricurement de loger dans chagque dtage une
seule berline de grande capacité, 2.500 litras.

L'élage que nous allons visiter se silue & 727
meétres au niveau supérieur ct 789 mafres au ni-
veau inférieur, La coupe de charhon, d'un faible
pendage de 5 A 6° esl recoupée par des failles,
Dans la taille visilée, la puissance esf approxi-
malivemen! de deux métres. Le front de laille a
une longueur de 250 métres en plateur, avee une
faille d'un rejet de 2 meétres en son miheu, qui
ne parait pas géner l'exploitation. Ce cas est as~
seg rare.

La méthode utilisée est la taille chassanie,
avec trois galeries, dont une médiane. Remblai
pncumatique complet et bien fait. Le souiéne-
ment est fait par flandres, soultenues par des but-
tes et étangons, Chaque flandre est soutenue par
deux butles en bois el deux étancons Gerlach,

T.e tiravail en taille progresse sur qualre al-
Iées : ung allée de lravail au froni de {aille, unec
alide pour le couloir oseillant, une allée de pas-
sage ef la dernidre allée, limiiée par des toiles,
destinée aun remblai. Au fur cl & mesure que le
remblai esl placé, les étancons Gerlach sont ré-
cupérés, mais les butles sont abandonndées, ce
qui évite au toit de s’effondrer intempestivement.

I’abatage est effeclué en ménageant une ban-
quette de | m. 00, abatage d'abord au toif, ensuitle
au mur. Abatage au marteau-pigqueur, avec pul-
vérisalion d’eau sous pression, mais sans injec-
tion. 11 y a relativement peu de poussigre en tail-
le. D'autres tailles sont exploitées par bordage
mécanique.

Le foudroyage n'egl pas appliqué dans cefio
taille, tandis qu’il esl utilisé dans d’aulres quar-
tierg de la mine. La raison principale serail que
le toit est Lrés raide icl. '

les moyens de déblocage sonl le couloir oscil-
lant suspendu en laille et le convoycur & bande
en galerie. T.a reprisc en herlines se fait dans les
iravées basses.

La {aille ecst cyeligue avee trois postes par
jour

— le posle du matin pour 'abatage ;

~— le poste du soir pour le remblai ;

~— lo poste de nuit pour Uentretien.

Dans les galeries de taille, on note le souldéne-
ment Moll, tandis gue les travées-bancy sonl do-
{ées d'un souténement spécial & lu Campine, les
clavaux de béton.

La {enue des iravées-bancs parali cxcellenlc.
Le fransport du personnel se fait par wagons
fermés & boggies. Les guartiers en exploitalion
sont, en cifel, assez éloignés des puils (2 & 5 ki-
lomatres). La lraclion csl assurée par quelques
Iocomolives & air comprimé, ainsi que par des
loco~tracteurs Diesel.

Parmi Ies inslallalions du feond, @l faui faire
une menlion particuliére de la salle des pompes,
dont la fenue est impeccable, La mine est enlit-
rement dleetrifice, & la tension de 440 volls, T.6-
clairage des travécs-banes cst assuré par des
iampes au sodium. On renconire aussi des lamn-
pes luminscentes aux points de chargement. Lo
fond comporte égalemeni une salle de venlitalion
{venlilaleur Adrex), ménageant une dépression
de 160 ™/~ Il y a relativemeni peun de grisou dans
cebte mine @ 1/2 & 1| millidme.

La Mine de Beeringen occupc plus de 6.000 pu-
vriers, dont 2.000 environ au jour, de lelle soric
que Ic rendement total, fond ct jour, est de l'or-
dre de 900 kg. Le rendement fond atteint le chif-
fre de [.400 kg. par ouvrier.

Parmi les installations du jour, il faut noter le
lavoir pneumatique, la centrale électrigque, l'm-
firmerie, gui doif &irc remplacée plus tard par
une clinique, les installations de douches et ves-
liaires, des écoles, une salle de cinéma, etc...

Mais l'unc des réalisalions les plus réussics
de la mine esl sans doute la magnifique église de
la Cité minidre gque nous visitons, aux song d’'un
haut-parleur remplacant les cloches hahiluelles,
aprés un déjeuner emprewmt de la plus aimabio
cordialité, offerf par la Direction de la Mine, qui
a tenu & ferminer celfe helle récoplion par la
projection dun film documentaire sur les tra-
vaux de la Mine.

Un tel voyage d’études esl plein d’enseigne-
ments de toute sorle, aussi hien pour le Corps des
Mines que pour celui des Ponts el Chaussées
il a, de plus, cette annde, I'heursux résultat de
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resserrer les liens d'amitié qui unissent les In-
génieurs Belges c¢f Hellandais aux Ingénieurs
Frangais.
Claude Chauvez,
Ingéuicur au Gorps des Mines,

Liste des participants & la tournée.

— M, Andrau, Ingénicur des Ponls ef Chaus-
sées & Marseille ;

— Madame et M. Artigue, Ingéniecur des Ponls
el Chaussées 4 Paris ;

— Madame ol M, Baguerre, Ingénieur en CGhel
des Ponis of Chausgsées & Lpinal ;

— Madame el M. Bizot, Tngéuicur en Chef des
Ponis et Chaussdes & Paris ;

—— M. Blaise, Ingénieur decs Ponts ol Clhaus-
gdes A Saml-Nazaire ;

— M. Bois, Ingénieur des Ponfs ol Chaussdées
4 Grenohle ;

— Madame et M. Beissin, Ingénicur cn Chel
des Ponts et Chaussdes & Paris ;

— M. Bourgeois Viclor, Inspecteur Géndral
des Ponis et Chaussées & Paris ;

— M. CGhauvez, Ingénicur des Mines i Paris ;

— Madame et M. Chazy, Ingénieur des Ponls
¢l Chaussées 3 Valencicnnes ;

— Madame et M. Delayrs, Sccréiaire du P.C.M.
& Paris ;

— Madame el M. Peschamps, Ingénicuyr des
Ponts ot Chaussées 4 Chalon-sur-Sadne ;

— M. Desorges, Ingénieur des Ponty ol Chaus-
sées 3 Briancon |

—- M, Dillies, Ingdénicur des Ponts el Chaus-
sées & Lovienl ;

~— Madame ¢t M. de Foresta, Ingénicur dos
Pouls et Chaussées 4 Paris ;

— Madame et M. Gautier, Ingénieur on Chef
des Ponts et Chaugsées 4 Rennes ;

-— M. Giraud, Ingpecteur & Ia S.CET.A_ & Pa-
Tis ;

~— Madame et M. Halbronn, Ingénicur dos

Penls ¢l Ghaussdes a Grenoble

— M. Hameniauwx, Ingénieur en Chel deg Ponis
el Chaussdes & Cherbourg ;

— Madame ot M. Jeuvent, ingénicur des Ponls
e! Ghaussées & Toulon ;

— Madame ¢! M. Kemler, Ingénirur des Ponts
of Chaussdes a Oran ;

— M. Laure, Ingénicur des Ponfs ol Chaus-
sées & Alencon

— Madame ef M. Le Gorgeu, Ingdnieur cu
Clief des Ponls ef Chaussées 2 Dunkerque ;

— Madame i M. Jean-Claude Legrand, Ingé-
nicur des Ponls of Chaussédes o Versailles ;

— M. Lesage, Ingdnicur des Ponls el Chaus-
wfes 4 Rennes

— M. Anfoine Martin, Ingdénicur en Chef des
Ponis ol Chaussdes & Paris ;

— Madame ¢l M. Mechin, Ingénicur en (hel
des Ponts ef Chaussdes a Nice

—- M. Moineau, Ingénieur des Ponls ol Ghaus-
séos & Paris

— M. Pages, Ingénieur des Ponfs ci Chaus-
séeg & Cherbourg

- M. Parteau, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées 4 Caen

— Madame et M. Pireau, Ingénicur en Chefl
des Ponls of Chaussées a4 Nanles |

— Madame et M, Prot, Ingénieur en Chel des
Ponls ef Chaussées a Paris ;

— AMuadame Mourlevai-Richin ¢t M. Richin, In-
génicur en Chefl des Ponfs of Chaussées & Mon-
fatthan ;

— Madame e M, Sala, Ingénicur cu Chel des
Mines & Aldés

— Madame ef M. Georges Schneider, Tnspec-
[eur Géndral dog Mines a Versailles

— M. ‘Thirien, Inspecleur Général des Ponls
el Chaussées & Paris

—- Madame et M. Valla, Ingénieur des Ponts
et Chanssées & Avignon

— Madame el M. Jean Vergne, Tngdénicur des
Ponls ¢t Chaussées & Dijon.

TOURNEE A DONZERE-MONDRAGON

La wvisile du chanlier de dérivation du Rhéne
entre Donzére cf Mondragen, organisée par le
P.C.M. dans la journée du Vendredi 16 Juin 1950,
a été effcolués par une soixantaine de partici-
panis. Grace @ 'amabililé de nos Camarades do
la Compagnic Nationale du Rhéne et de nos Ca-
marades des Services locaux des Ponts et Shaus-
séas, clle a obienu un plein succss.

Dans la journde du Samedi 17 Juin, les parti-
cipants qui n'avaient pas regagné leur résidence

la wveille au scir, ont effeciud un eireuil Louristi-
gue dans la région du Vercors, avee visife d'ins-
lallations thydro-éleclriques el de chantiers do
reconstruction. Celle seconde journée de la lour-
née a également eu un plein suceds.

Noug sommes aclueliement dans 'impossibilité
matérielle d'insérer le compie-rendu de celie
fournde il figurera dans le N° d’Aodt 1950 du
Bullelin du P.C.M.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 6 Juin 1950

La Comité du P.C.M. s’est réuni, le mardi &
juin 1950, au Ministére des Travaux Publics, &
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Prési-
dent.

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Gou-
teaud, Daval e{ Guerbigny, Vice-Présidents, Du=
rand-Dubief, Secrélaire, Brandeis, Cachera (re-
présentant M. Carpentier), Cassard, Coquand,
Cor, Curet (repriésentant M. Aubriot) Gueydon de
Pives, Jacquinot, Lamouroux, Leprince~Ringuet,
Martin, Pavaux, Pélissonnier, Samuel-Lajeunesse
et Thiébaull, Membres,

Absents exocusés MM. Courbon, Trésorier,
Champsaur, Dorche, Michel Legrand, Rérolie ol
8aint-Requier, Membres.

Assistaient & la séance :
e¢f Roques.

MM. Brunot, Lambert

La séance est ouverie & 9 heures 15,

1°) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Sous réserve de 'addition de M, Carpentler au
nombre des Membres absents excusés, le Comilé
adopte le texte qui lui a éié soamis pour le pro-
cés-verbal de la séance ienue le mardi 9 mai
1950.

2°) Naissance, maladie, déoés.

M. Buteau informe le Comilé que :

-— M. Bringer a fait part au P.C.M. de la nais-~
sance, & Metz, le 22 mai [950, de son cinguidme
enfant ef froisidme fils ; il propose au Comiié
d'adresser & son ancien Président les plus cha~
Meureuses félieilations, & 'occasion de cetie nais-
sance ;

— MM. Champsaur of Dorche ne peuvent ac-
tueliement participer aux travaux du Comité, en
raison de feur mauvais état de santé ; il propose
au Gomilé d'adressor & ces deux Camarades ses
voeux rapide et complet rétabligsement ;

we lo P.C.M. a 6té informé que- M. Monseran,
Ingénieur en Chef des Ponls el Chaussées en re-
{raite, est décédé & Oran, le 14 mai 1950 ; il pro-
posc au Comité de présenter & la famille du dé-
funt toufes ses condoléances,

Le Comilé s’associe & ces trois propositions.

3°) Tournées du P.C.M.

M. Cor rend compte de l'exéeution de la lour-
née en Belgigue et en Hollande, effectuée du 7 an
14 mai 1950, par 60 participants et favorisée par
un trés beau temps. L'intérét technique ne I'a
¢édé en rien i la partie tolristigue et l'exécution
a é1é largement facilitée par les Fonciionnaires
Belges et Hollandais, ainsi que par la Société des
Charbonnages de Beeringen, qui a rogu les parti-
gipants d'une fagon particuliérement sympa-
thigque.

Mais, par suite d'allongements de parcours en
autocars résultant de modifications au program-
me initial, du paiement par le P.C.M. de toutes les
dépenses supplémentaires ef surtoui des condi-
tions d’échange de Florins contre Francs Belges
A un laux moins favorable que celui prévua (prés
de 10 % en plus), les comptes de la tournde se
solderont par un déficit, entratnant le paiement
d’un supplément voisin de miile frs par parlici-
pant, si une réduction ne peul pas étre obtenuc
sur la facture des autocars.

TL.a tournée & Donzére-Mondragon, qui com-
menecera le vendredi 16 juin {départ de Paris lo
jeudi soir 15), a recueilli l'adhdsion de 66 par(:-
cipants. Ta journée du vendredi sera commune
avec l'Association Francaise des Ponis et Char-
pentes : elle sera oceupée en entier par la visite
du chantier de la dérivation du Rhdne, avec dé-
jeuner & Donzére, diner & Monftélimar, logement
A Montdlimar et Valence ; les participants ne
confinuant pas la fournée regagneront Paris par
un train de nuit le vendredi soir. La journée du
samedr 17 sera consacrée & un circuil en aufo-
cars dans le Vercors, avec visite de chanliers de
reconstruction et d’usines bydro-électriques ; ce
circuil ge terminera par un diner 4 Valence, avan!
le déparf pour Parig par un train de nuit.

M. Cer signale que le P.C.M. aura exéculé ainsi
en 1950 f{rois tourndes, exigeant un importani
travail d’organisation et d'exécution ; il pense
gque, dans Pavenir, il conviendra de se himiter &
une lournée annuelie. Pour 1961, les conditions
gsamblent favorables & l'exécution d'une fournée
cn Espagne,

Le Gomité donne son accord & ces différentes
proposifions et remercie VEquipe Tournées du
gros effort qu'elle a accompli pour £950.
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4¢) Société d’Entr'aide.

Le Président émet Pespoir gue, & la suite du
nouvel appel fait dans le N°® de juin du Bulletin
da P.C.M., de nombreuses réponses parviendroat
au questionnaire précédemment inséré dans ledit
Bullelin, au sujet du projet de création de la So-
ciélé Amicale d’Enitr’aide aux Orpheling des Ca-
marades prématurément décédés, Il insiste de fa-
gon pressante auprés des Délégués de Groupe
pour que ceux-ci activeni, dans toeuie la mesure
de leurs moyens, I'envoi des réponses,

5°) Réunions des Groupes.

M. Buteau consiate avec plaisir gque le Groupe
du Mans lui a fail parvenir un compie-rendu de
Ia réunion {enue par ce Groupe le 29 avril der-
nier 3 Cherbourg. Il exprime ses regrets de n’a-
voir pu assister & cetie réunion, dont le compte-
rendu sera inséréd dans le prochaia N° du Bulleiin
du P.G.M.

6") Bulletin du P.C.M.

Le Président signaie que, & la suife d'un article
de M. Prot, inséré dans le N° de mai 1950 du Bul-
letin du PXL.M., sur le déficit des Chemins de fer,
il & regu une étude sur le méme suiet de M./Ca~
chera, qui en demande l'insertion andit Bullelin.
Aprés un échange de vues, au eocurs duguel no-
tammenti, M. Gor insiste sur la nécessilé, pour les
Ingénieurs des Ponts ef Chaussées, de suivre atb-
tentivement les guestions de transports, le Co-
mité décide Vinsertion demandde par M. Cachera,
étant enfendu gque ceci ne sauratt 8tre le point de
départ d'une polémique sur la question,

7°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Buteau fait connaltre gue la 3° Seetion du
Conseil Géndral des Ponls ef Chaussées a accor-
dé une audience aux représentanis du P.C.M. et
des quatre Syndicats d'lngénieurs des Ponts et
Chaussées, au sujet du contre-projet de Statui
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées déposé par
ces Groupements. Au cours de eeite audience, ont
pu &fre exposdes les iddes générales qui ont pré-
sidé & la rédaction de ce contre-projet, notam-
ment cn ce qui eoncerne Pavancemant.

Bur ce dernier point el apras avoir rappelé la
molion unanime votée par la derniére Assemblée
Géndrale du P.C.M., M. Buteau a particulidrement
souligné I'impertance de la disjonection du grade
et de la fonetion pour les Ingénieurs Généraux et
la néeessilé de eréder un nombre d'emplois dans
ce grade supérieur & celul des Inspecteurs Génd-
raux aeinels.

A ces considérations, il peut ajouter actuelle-

menf celles tirédes de circonstances récentes, qui
on{ montré la nécessité de placer un Ingénieur
Général au sidge de chagque Région Militaire et
donnent ainsi un poids nouveau aux arguments
du P.C.M,

M. Buteau rappeile enfin que, de Pavig de la
Section du Conseil Général des Ponts et Chaus-
sées dépendra la suite qui sera réservée A la de-
mande du P.L.M. ei des Syndicats, tendant & ce
gque le Comilé Technique Paritaire soit saisi du
conkre-projef, de Statut,

Un Membre de la 3° Section a demandé si l'ar-
ticle premier, définissant les atlributions des In-
génieurs des Ponls et Chaussées, ne devrait pas
étre complélé pour ienir compte des emplois
remplis par les Ingénienrs du Corps & la Direce
tion de I'Electricité et du Gaz et & la Direstion des
Carburants. Aprés une discussion, au cours de
laquelle est rappelé l'intérét de rester assez va-
gue dans la définition de nos atiributions el d'é-
viter louie considération qui pdurrait présenter
un caractére limitatif, le Comité approuve le tex-
te de la lelire gque son Président lui propose d'a-
dresser, 4 ce sujel, 4 M. le Présiden{ de la 3°
Secitomn.

M. Cachera donne quelgues indisations sur les
mesures envisagées pour placer les Ingénieurs
dans les nouveaux échelons du Statut ; aun lien
de faire une reconstitution compléte des carrié-
res de chague Imgénieur {suivant ce qui avait été
préva jusgu'ici), il parait beauvcoup plus simple
de se conienter d'un tableau de corrvespondance
enfre les anciens dchelons et Ies nouveaux, com-
me il a 6&té fait pour les Ingénieurs dos Mines ;
les modalités de ce systéme ont été discufées
avee l¢ Rapporieur de Ia 3* Section du Conseil Gé-
néral des Ponis et Chaussées. M. Cachera préci-
se, par ailleurs, les dispositions conservaloires
contenues dans le projet de Sftatut, pour ce qui
concerpe - 'avancement des Ingénieurs enfrés
dans le Corps aufrement gqu'a I'échelon de début
d'Ingénieur Ordinaire ; le Comité approuve ces
dispositions.

8°) Suppressicn du Corps des Ingénieurs des
Transports.

M. Pélissonnier rend compte de 1'étude faite
par PEguipe Personnel sur le projel de déeref
portant suppression, & paxlir du 1° janvier 1951,
du Corps des Ingénieurs des Transporis ef pré-
paré par ia Direction du Personnel, en accord
avee les inléressés.

Ce texte ne donne aueun avantage dans le
Corps des Ponts et Chaussées aux Ingénieurs du
Corps des Transporis réintégrés dans les Ponis
gl Chaussées, mais leur conserve, & titre person-
nel, leurs avantages de carridre dans les emplois
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d'Ingénicurs des Transporis. L’Equipe Personnel
esh d'avis que ce projet est acceptahle ; elle do-
mande soulemen( deux Iégéres modificalions fen-
dant, I'une, & ne pas étendre la priorité d’acces-
sion aux emplois d'Inspecleur Général des
Transports aux Ingénienrs actuels du Corps des
Transports, appelés par la suite & remphr des
emplois  d'Ingénicurs on Chel des Transporis,
I"autre, & limiler le héndfee de la priorité & ocou-
per des empieis d'Ingénieurs en Chel ou Inspee-
feurs Géndraux des 'ransporis aux seuls Ingé-
nieurs des Transporis en fonclions au 1¢ janhvier
1950 (au lieu du 1 janvicr 1951, comme le pré-
voit le projet). Le Gomilé adople cel avis.

9"} Reclassement des Fonotionnaires.

M. Buteau faif connalire qu'il résulic des dé-
hals parlementaires gne PAssemblée Nationale,

faisant droif aux protestations des Fonctionnai-
res, a remis en question le ealeul des tranches de
reclassement on 1950, Ilimitées arbhilrairemen!
par le Minisiére des Finances, sous le prélexie
fallacieux de la modification du bardme de I'im-
pot sur le revenu.

Le Comité lui demande de suivre de prés celio
affaire, dont les incidences sont particulidremenl
graves pour les hauls Fonetionnaires ok les chdr-
gés de famille.

Fa séance os! levée & 11 heures, élanl enlendu
que la proehaine réunion du Comilé du P.C.8T.
aura licu Ie mardi 4 juillet 1950, en deux séances,
'une & 9 heures, P'auftre & 14 heures 15.

[.e Beerélaire, T.e Président,

Durand-Dubief, L. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance dua Mardi 6 Juin 1950

.0 Bous-Comité de la Seclion Ponls et Chaus-
sfes du PLGM. s'esl rduni, le mardi 6 juin 1950,
au Mmisiére des Travaux Publics, & Pars, sous
In présidence de M. Buteau.

Blaient présenls : MM. Buteau, Président,
Couteaud of Guerbigny, Vice-Présidenis, Durand=-
Dubief, Scerétaire, Brandeis, Gachera (représen-
tan{ M. Carpentier), Cassard, Coquand, Cor, Cu~-
ret (représenfanl M. Aubriot), Gueydon de Dives,
Jacquinot, Lamouroux, Martin, Pavaux, Pélisson~
nier ¢l ‘Thiébault, Membros.

Abscnts excusds MM. ¢©Codrbon, Trésorier,
Champsaur, Dorche, Miche! Legrand ci Saint-Re-
quier, Membres.

Assistaient & la séance : MM. Brunot, Lambert
¢t Roques,

T.a séance esl ouverte & 14 heures.

1°} Approbation du P.V, de la précédente séance.

Sous réserve de l'addifion de M. Carpentier au
nombre des Membres absents excusés, le Bous-
Comilé adople le lexte qui lul a été soumis pouy
10 procés-verhal de la sdanee tenue lo mardi 9
mai 1950,

2%} Gongrés des Techniciens Munigipaux.

M. Buteau donne leelure du comple-rensdu, ré-
digé par M. Durand-Dubief, sur le Congrés An-

nucl, lenu & Biarrifz, du 15 au 21 mai 1950, par
i'Associalion Générale des Hygiénistes et Tech-
niciens Municipaux. I1 propose l'insertion de ce
comple-rendu dans le prochain N° du Bulletin
du P.C.M. Il souligne le petil nombro d'Ingénisurs
des Ponts of Ghaussées ayant pris parh 4 ce Con-
grés cf il émet le voer qu'un plus grand nombre
de Camarades du Corps adhérent & I'Associalion
en  cause et participent & ses ftravaux, Aprés
tehange de vues, le Sous-Comilé se déelare entid-
rementl d'accord avece 'avig de son Président.

3°) Relations avec le Service du Génie Rural.

Le Présiden( donne lecture d’une lottre par la-
quelle M. Pavaux relale ies difficultés rencon-
trées dans cerlains Départements, par le Servieo
des Ponts ot Chaussées, notamment dans les tra-
vaux de proteclion conire 'incendie dans les
Communes Rurales.

Il est, Waulve parl, donné connaissance au
Sous-Comilé dune letirs émanant du Déparie-
menl de Vaucluse, accompagnée d'une circulaire
préeisant que le Serviee des Ponts ef{ Chaussdes
doit toujours Gtre consulidé sur ce genre de fra-
vaux, Aprés discussion, le Sous-Comité déeide de
demander aux Equipes Intéricur et Agriculture
de s¢ réunir pour examiner de concerd la queslion
dvoquée par M. Pavaux ct do faire lo point des di-
verses affaires suivies par ces Equipes.
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M. @oquand gsignale que la GCommission Natio-
nale des Beonomics aurail envisagé une modifi-
cation des altribulions du Service du Gdénie Ru-
ral ; le Bous-Comiité demande & son Présiden! de
se renseigner de fagon plus précise & ce sujet,
afin de répondre aux allégations tendancieuses
avancdes par certains i ce sujet.

4°) Application de la loi du 29 septembre 1948.

M. Qoquand rappeile les observalions falles
devant Ia Commission Nalionale des Eeonomics,
on ec (qui concerne un prélévement évenlucl sur
les honoraires au profit de I'Elat. I donne lec-
ture, 4 ce sujel, du projet de nole gu'ii a préparéd
en vue de fixer la posilion & prendre par les Ghels
e Service, en ce qui concerne 'impulalion des
frais de Services engagés pour des inierventions
donnant lieu & honoraires. M. Peélissonnier indi-
gque que cetie note & recu Paccord de I'Equipe
Personnpel. Le Sous-Comité décide -qu'elle sera,
aprés mise au poinl, envoyée aux Délégués de
Groupe, pour 8tre remise & tous les Chefs de Ser-
vice, en leur recommandant trés vivement d'en
appliquer les principes el en insistant sur I'im-
portance de la guestion. II est décids, par ail-
feurs, que l'étude pourra Gtre poussée plus lon
ultéricurement, suivanl les résultais obienus et
les ohservations recueilites.

Au sujel de la réglementation des cumuls, M.
Durand-Dubief donne connaissance des contre-
propositions du Ministére des Finances, en ce
qui concerne la fixation des indemités fictves pour
les années 1949 et suivanies ; pour les Imgé-
nicurs en Chef ot Ingénieurs, ces proposilions
tendent & réduire un peu les effectifs des 3° ef 4°
calbgories, augmentant une des dernidres ecatld-
gories & indemnité fietive nuile. Aprés échangr
de vues, le Sous-Comité pense que ces modifica-
tions peuvent éire accepides, mais il eharge son
Président de faire connaitre & M. le Directeur du
Personne! lintérét qu'il porie & la défense des
Ingénicurs moins favorisdés en matiére d’indem-
nités accessoires, de telle sorie gque tous puissent
prendre place dans la catégorie & laguelle ils
peuvent prétendre.

Le SBous-Comité rappelle également lUimpor-
tarice d'ohlonir des abatbtements forlaitaires pour
frais récls, comme cn 1948 ; & cet égard, on ne
saurail descendre au-dessous du taux de 20 %,
retenu en 1948 pour les Ingénieurs en Chel.

M. Buteau donne ensuite leclure dune letire
de M. Pavaux, signalant les lacunes qui existe-
raient dans le texte qui réglemente la rémunéra-
{ion du Service des Ponls ef Chaussées pour l'a-
litnation des terrains des chemins ruraux désal-
feelés, II est proeddd, sur eelle guestion, & un

échange de vues, & la suite duguel le Sous-Co-
mité déeide gue, s'agissant de Uinlerprétation
Q'un texte réglementaire, le P.C.M. interviendra
auprés de la Direclion du Personnel, en lui de-
mandant de faire connaitre la position de I'Ad-
ministration sur la guestion.

Enfiln, M. Buteau invite les Membres du Sous-
Comité & faire conmnaltre leur avis sur le projet
de note qui leur a été adressé, au sujet de lin-
tervention des fonctionnaires des Ponls ¢f Chaus-
séeg dans les affaires intéressant les Collectivilés
Locales, 1l insiste pour que ces avis lui parvien-
nenl au plus tol.

5°) Travaux pour Je M.R.U.

Le Président donne leclure de la lebire du 13
mai 1930 du M.R.U., répondant i la lebire du
P.GM. du 27 mars dernier, au sujel du plafond
des vacalions pour travaux de voirie et réscaux
divers et signalant qu'il ¢tait intervenu favora-
bBlemenf, auprés du Minisf{eére des Finances & ce
sujet. Le Sous-Comilé prend acte de cetle ré-
ponse ef invite son Présideni A suivre l'affaire
auprés du Ministére des Finances.

6°) Interventions pour ie Winistére de I'Edu-
cation Nationale.

M. Buteau signale quun Reclevr d’Académie
a sollicité I'Ingénieur en Chef d’'un Département,
pour faire partie d'une Commission appelée A
I'assister pour les travaux du Minisfére de I'E-
ducation Nationale. Aprés déchange de vues lo
Sous-fomité estime que, dans un tel cas, le con-
cours ne peut &tre refusé, mais quil ne peuf &tre
donné gu'a titre personnel of foul A fait offi-
cieux.

7°) <Congrds de ila Fédération des Collectivités
Concédantes.

TL.e Président rappelle que la Fédération des
Colieetivités Concédanles e Régles tiendra un
Congrés a Cahourg du 24 au 25 juin 1950 et si-
gnale quill a recu une letire d’invitalion au Con-
grés, ainsi quau déjeuner qui deil avoir lieu le
24 juin. Tout en formulant le voou que les Cama-
rades du Corps assistent nombreux 4 ce Congrds,
le Sous-Comité ehange M. Lamouroux do rem-
placer, en calte occasion, ie Présiden{ du P.C.M.,
cmpéché par les chligations de son Service,

T.a sdance esi levée & 13 hoeures, étant entendu
gue la proehaine réunion du Sous-Comilé aura
licu lo mardi 4 juillet 1950, & lssue de ia réu-
nion prévue co jour-la peur le Comité du P.C.M.

e Secrélaire,
Durand-Dubief.

I.e Président,
L. Buteau.
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Retraites des Agents des Collectivités locales

Mesures d’assimilation des anciens cadres du Service Vicinal, non rattachés
& Administration des Ponts et Chaussées

Dans la note parue dans le N° d’avril du Bulle-
tin du P.OM. il a éi¢ indiqué, en ce qui concerne
las anciens {Qadres Départementaux du Service
Vieinal, que des dispositions particulidres étaen
err cours {'élude par les Départements Minis-
tériels intéresséds et qu’elles devaieni faire l'ch-
jet dune insiruction spéelale.

Une circulaire du 8 avril 1950 émanant de la
Caisse des Dépdts et Consignations adressée &
MM. les Préfets de la Méiropole fail conmailre
les disposilions qui ont été retenuves par le Con-
seil d’Administration de la Caisse Nationale des
Retraites des Agents des Collectivités Loecales,
comple lenu des conciusions formuldes par les
Déparlements Ministériels en cause.

Ces dispositions sont les suivanties :

« Le prinicpe en vertu duque! il convienti due
« procéder aux assimilations par référence aux
« calégories de personnels existant encore dang
« la Collectiviié Locale devra &fre appliqué par Je
« Conseil Général chaque fois gu'un emploi
« maintenu dans le cadre départemental pourra

« servir de terme de comparaison. Cette procé-
« dure pourra enfrainer des assimilations entre
« des emplois techniques el des emplois admi-
« nistratifs ».

« Mais lorsque, pour un emploi supprimé, au-
« cun emplol d'assimilation ne pourra 8ire trou-
« vé dang les emplois départementaux subsis-
« fants, le Conseil Général pourra, & titre excep-
« tignnel, baser sa proposition dassimilation
« sur un emploi d’Btat eorrespondant, exisiani
« dans le cadre du dépariement ».

Il apparait que le dernier alinéa qui précéde
est seul susceptible de jouer puisgu'il nexisic
plus dans les déparlements de cadres propres aux
Services Vicinaux.

Dég lors, it semble tout indiqué gue les assi-
milationg & faire Ie soient, suivant les échelles
de grades qui ont servi de hase au reclassement
des Agenis des Services Vieinaux, dans le cadre
tatéral rattaché a U'Administrafion des Ponts el
Chaussées,

Tl appartient aux Conseils Généraux de se pro-
nonecer sur ¢e point.

NOTE
sur le Calcul des Pensions d’Ancienneté par I'équipe “ Retraites

Le N° de fdvrier 1950 du Bullelin du P.C.M. a
publi¢ un tableau donnani les montants des pen-
sions d'ancienncté, pour les Indices 560 & 800,
avec 37,5 annuités et 40 annuités, pour les traite-
ments au 1°° janvier 1949 comprenant les deux
premidres tranches de reclassement et pour lcs
majorations correspondant aux deux dernigres
(ranches de reclasgement, telles qu’elles élaient
primitivement fixées {(Arrété intermimistérial Jdu
27 septembire 41948 pour le Service des Ponts ct
Chaussdées ; Arrvétéd inlerministériel du 22 octo-
hre 1848 pour le Bervice des Mines).

Pepuis est intervenu le Décret N° 50-288 du
10 mars 1950 instituant pour 1950 de nouvelles

majorations en faveur des personnels de I'Efal
au titre du resclassement de la Fonetion Publique.

Deux Arrétds inferministériels en date du 17
mars 1950 (J.0. du 23 mars 1950) ont fixéd no-
tamment pour le Service des Ponts et Ghaussées
et le Bervice des Mines, en partant des traite-
mens de 1949, les traitements annuels bruts ap-
plicables & compler du 1° janvier et du 1°° juiliel
1950.

Ces nouvelies dispositions conduisent A modi-
fier agssez sensiblement le tableau sus-visé.

Le tableau ci-aprés, donne les montants des
pensions correspondant aux nouveaux traite-
ments.
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Montant des pensions Montant des pensions
Trait ¢ Traitements d ancienneté Traitements . d’ancienneté
. Fatements 4 compter - T a compter - T
Indices de du avec avee u avec avec
1949 1-1-1950 37,5 40 1-7-1950 37,3 40
annuités annuilés annuités annuités
! 2 3 4 5 6 7 8
800 i.114.000 1.169.000 644 .476 687.440 1.224.000 665.100 709.440
780 1.094.000 1.143.000 634.728 677.040 1.191.060 652.728 696,240
740 [.006.000 1.058 000 602.852 643.040 §.109.000 621.976 £63.440
700 938.000 488.000 576.600 615.040 1.038.000 595,352 635.040
650 846 000 896 000 542 100 578.240 947.000 561,228 598.640
630 828.000 872.000 533.100 568.640 916.000 549,600 586 240
600 800.000 835.000 519.228 553,840 870.000 532.352 567.840
550 733.000 761.000 491,476 524,240 790.000 502.352 535.840
510 632,000 672.000 458,100 484,640 711,000 472.728 504,240
500 675.000 695,000 466.728 497,840 714,000 473.852 305.440
NOTA ! I — Les traitements figurant dens les colonnes 2, 3 et 6 sont des traitements brufs non abattus.
Il — Les montants des pensions figurant dans les colonnes 4, 5, 7 et B ont été portés an multiple de 4

immédiatement supérieur.

Association internationale Permanente des Congrés de la Route

Congrés au Portugal en Septembre 1951

L’Association Internationale Permanente des
Congras de la Route, dont le VIII* Congrés avait
eu lieu & La Haye en 1938, a repris son activité.

Son IX® Congrés s’ouvfira au Poriugal le 24
septembre 1951, II comportera une semaine de
séances de travail & Lisbonne, suivies de tourndes
d'études d'une semaine environ.

Une partie de ees tournées aurait lieu au Por-
tugal avec retour possible par Séville, une autre
aurail lien au Portugal et & Madére, ou d’impor-
tants iravaux hydrauliques ef routiers seront en
cours d’exéeution,

La question de la possibilité d'une exposiiion
de matériel et d'outillage routier pendant la du-
rée du Congrés est actuellement & 1'étude.

1l est souhaitable que, comme par le passé, Ia
France soif représentée au Congreés de la Roule

par le plus grand nombre possible de techniciens
appartenant & Pindusirie privée et aux Collecli-
vités Publiques.

Le Congrés sera ouvert & ious les membres de
PAssociation Internalionale Permanente des Con-
griés de la Route, qui auront en outre le droit de
recevoir gratuitement les rapports généraux pré-
sentds sur les six guestions qui seronf iraitdes
au Congrés, ainsi que le compe-rendu des tra-
vaux de ce Congrés,

La cotisation annuelle des membres perma-
nents es{ de 3.510 frs pour les membres collec-
tifs et de 1.415 frs pour les membres personnsls.

Pour les adhésions et pour tous renseigne-
ments complémentaires, s'adresser au sidge de
PAssociation : 2, rue Paul (ézanne, Parig (VIII®),
BALzac 50-32 (posle 503).

AMICALE D’ENTR’AIDE AUX ORPHELINS

des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Si vous ne Vavez pas fait, ENVOYEZ LE QUESTIONNAIRE & détacher a la page 33
du Numéro d’Avril 1950 du Bulletin du P.C. M.
La mise sur pied de la nouvelle Société dépend de vous
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DU MANS

Compte-Rendu de la Réunion du 29 Avrii 1950

Le Groupe du Mans s’esl réuni le 28 aviil 1950
i Cherbourg. Malgré l'éloignement du lieu de
réunion et malgré guelgues défechions résultant
de maladies, 24 Camarades se lrouvaieni pré-
sents, La température irés clémente a facil:ilé la
frés intérossante visife des chantiers de la gare
maritime et des travaux de reconstruction du
qual de IFFrance. A l'issue du déjeuncr trés réussi,
des échanges de vues ont eu lieu sur les ques-
tions dactuahté :

— Statui des Ingénieurs des Ponts ef Chaus-
sées ;

«— Primes de rendemenf ;

~— Indemnités vicmales ;

- HOnoraires ;

- Plafond des vaecations pour travaux du
M.R.U.

Le Délégué de Groupe donne, sur ces gues-
tions, les rense:xgnements qu'il a recueillis au
cours des séaneces du Comité.

M. Lizée appelle de nouveau 'attention sur les
bases gui ont servi & 1'évaluation des primes de
rendement et demande gque 'action soit poursui-
vie en vue de la reprise en considération des diles
hases pour micux les adapter 3 la situation ac-
tuelie.

Lo Délégué de Groupe faifl part du désir du
Présidenl du P.C.M. de se rendre, dans toutc la
mesure du possible, aux réunions de Groupe. Le
Président n’a d'ailleurs pas pu se déplacer pour
la réunion de ce jour.

Les CGamarades déclarent quiils seront {rés
heurcux de recevoir le Présideni.

En coqui concerne 'Amicale d'Entrraide, il sl
rappelé gu'un bullelin détachable était insérd
dans le Bullefin du P.G.M. davreil 1950 el les
Camarades qui nc l'ont pas encore enveylé sont
invités & lp faire sans retard.

Le Délégué de Groupe signale les diffieuliés
renconirées par M, Le Port au sujet de la circo-
laive interministérielle du 22 juin 1945 (Inté-
risur-Agriculiure) relalive au financement des
travaux de protection contre l'incendie dans les
Communes Rurales. Cette eirculaire dispose, en
particulier, que le paiemen{ des subventions du
Ministére de l'Intérieur est effectué sur ls v de
propositions du Service du Génie Rural. Outre
que ceitte disposition est de nature &4 léser cer-
tains inféraéts matériels, elle fait intervenir le
Génie Rural en matidre de subvenlions de I'Inté-
rieur, guesiion généralement de la compétence
du Service des Ponts et Ghaussées. Il cst convenu
que la question sera signalée au Comilé du P.CG.M.

E’atiention ost également appelée sur Vapplh-
calion de T'Arrété mnterminmisiériel du 28 avril
1949, doni PArticle 6 fixe la rémundération pour
les recomnaissances ef alidnations de chemins ru-
raux, Cef{ Arrété semble comporter une lacunc
qui devrait 8tre comblée.

Au cours de l'aprés-midi, les Camarades, divi-
sés en deux groupes. purent wvisiter, soit les ou-
vrages maritimes de la rade, so1t un superbe pa-
guebot anglais en partance pour 1'Amédérique.

Il fat convenu gue la prochaine réunien aurail
liea au débul de juiliet 1950 dans Ie Département
de I'Eure.

Le Service d'Achats du P.C.M.

28, rue des Saints-Péres, @ PARILS (7°)

L’ Automobile-Club des Fonctionnaires
97, rue Saint-Lazare, & PARILS (9°)

SONT A VOTRE DISPOSITION, CONSULTEZ-L.ES
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NOTE THCHNIQUR

LE PONT DE SARRY, sur le canal latéral a2 la Marne

C’esl un pelit ouvrage, mais il n'est pas banal
of mérite ainsi d'8trc décrit.

Lo chemin départemental n® 8¢ de la Marne
franchissait le canal latéral & la Marne enlre
SARRY ef SOGNY-AUX-MOULINS sur un pont cn
héton armé de 23,80 m. d'ouverlure enlre pare-
menis des murs de fronl des culées. e pont com-
portaii deux arcs latéraux de méme ouveriurc et
de !, 87 m. do fléche el un tablier supéricur qui
offrait & la circulation une chaussée de 4, 80 m.
el deux lrotioirs de 8, 75 m. de largeur. Il avait
été construil en 1911, I1 a éi¢ déiruil en 1940,
mais sces culées sont restées intactes.

II était haulement désirable de porter la larw

A

rait pu 8tre adopléc ; mais la possibilité est ap-
parve de faive, & contrainte de béton égale, plus
mince, plus léger ot moins flerraillé, cn profitaat
de cc que les culées subsistanles avaient été
construiles pour équilibrer des poussées, Le Lype
d'ouvrage qui a éié adopié, puis réalisé, ost une
travee indépendante dont l'une des lignes d’ap-
pus esl constituée par une rangée de hielles in-
clinées. Mécaniquement, ¢'est un arc 4 trois arli-
culations trés dissymétrigques dont seule la gran-
de valée est chargée, On lg caleule avee le plus de
simplheité en le considérant comme une poulre
sur appuis simple soumise, en sus des efforts in.
hérents & ce genre de poutres, & une poussée dont
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Coupe transversale du Pont de SARRY

geur de la chaussée du nouvel ouvrage 4 cons-
truire & 6, 00 m. el colle de ses froifoirs & 1, 00 .
Le gabarit de navigation dégagd par I'ancien ou-
vrage était surélevé de 0, 40 m, La chaussée de-
vait &lre surélevée aussi peu que possible en rai-
son de ce que les rampes d'accds existantes
élaient déja trés accentuées ef enfin Ia présence
d'un virage de 20 m. de rayon seulement et de 80°
de développement qui s'amoree a la sorlie immé-
diate de Vouvrage, cdié SOGNY-AUX-MOULINS,
exigeail impérieusement de ménager la visihilité.

Cetle dernére condition é&liminail les ponts a
poutres latérales, qui eussent £i¢ d'ailleurs col-
teux parce gu'ils auraient obligé & délargir les cu-
ides gui n'avaient que 5, 20 m. de largeur. Le pont
en are par en-dessous amenait & une surélévation
inadmisible de la chaussée. La comparaison fi-
naneitre entre le béton armé et le béton précon-
trainl eonduisil toul d’abord & éliminer ce der-
nier. Une {ravée indépendanic en hélon armé au-

1a valeur ecst dans un rapport conslani avee In
réaction #appui du cdié des hielles. T effel de in
poussée est de développer des moments négatifs
d'autant plus grands qu'elle est plus grande et
gue sa ligne d'action est plus basse par rapport
4 la travée, D’ott I'inférét d'incliner fortement les
bhielles {on a adopté 45°) et d’ahaisser les appuis
enx courbant l'intrades des poulres autant que le
permeltaient les gabarils & respecter.

11 n'était possible de disposer les nervures des
pouires gue dans la fargeur des culées cxistantes,
&’olt un encorbellement trés important d'une par-
tie de 1a chaussée cf des frolioirs. T.e hord exter-
ne d'un trottoir se¢ irouve cen effel en encorbelie-
ment de 1, 48 m. sur le paremenl de 'ame de la
pouire de rive. Ces encorbellements eussent pu
stre portés par des corbeaux prolongeant les en-
trefoises et par des loagerons. Clell éié 1A une
disposition reproduisant les errementg inhérenis
i la construetion en hais ou en métal. T.e hélon
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armé offrant la dalle, la disposition la plus simple
et la plus économique consiste 4 prolonger la
dalle sous la chaussée en la profilant d'ailleurs &
la demande des surfaces de chaussée et des trot-
toirs. C'est celle qui a été adopide.

Pour élargir les culées, le méme procédé a été
utilisé : une dalle générale en béton armé a é&Lé
dispesée sur les maconneries existanies ef pro-
longée en encorhellement.

Le tablier exécuté, concu suivant les principes
qui viennent d'étre exposés présente une épais-
seur totale, chaussée comprise de 1, 12 m, en son
milieu et de 1, 10 m. aux angles du gabarit de na-
vigation. La chausgsée n'a é&ié surélevée en son
milieu que de 0, 55 m., ce gui a permis de ne pas
dépaser pour les rampes d'accds & % dun coté et
6, 2 % de I'autre. Au meétre carré de surface utile
(largeur utile multipliée par Youverture 8 X

23, 20 = 185, 6 m”* les dépenses de matériaux
on{ été les suivantes pour le iablier seul & l'ex-
clusion des culées

— Béton pour béton armé : 0, 464 m*/m",

- Aoier rond pour béton armé : 176 kg/m?®
chiffres particulidrement bas pour un ouvrage de
cette ouverture et de cette épaisseur. La contrain-
te de compression du hélon aifeint au maximum
86 kg/cm® On pourra juger sur la photographie
(1) de P'aspect de Pouvrage, et sur la coupe
transversale de certaines particulariiés de sa
construction.

Le projet a été étudié par le Service Cenlral
d'Etudes lechnigues et l'exdcution mende par le
Berviee Ordinaire de la Marne.

(1) Voir photographie en page de couverture.

Techniques

I’Association (énérale des Hygiénistes el
Techniciens Municipaux a tenu son Congrés an-
nuel & Biarrifz du 15 au 21 mal.

Diverses questions intéressant les Techniques
Municipales éfaient inserifes & Pordre du jour du
Congrés :

—- l'assainissement des vilies littorales ;
-— lg comptage de l'sau ;
— les captages d'eau en montagne.

Les congressistes wvisitérent le centre indus-
triel de Biarritz, les installations d’alimentation
en eau des villes de Bayonne f Biarritz, ainsi que
les grands fravaux d’adduction d’eau des villes
de San Sébastian, Vittoria, Bilbao et Pampelune
en Espagne.

Les nombreuses communications faites au
Congrés seront publides cette année dans la
« Technique Sanitaire et Municipale », revue
mensuelle publide par I'A.GHT.M.

A oe Congrés, qui groupait & coté de Techni-
ciens privés les représeniants de nombreuses vil-
les de TFrance, ef auwguel assistaient des Ingé-
nieurs Belges, Holiandals, Suisses, Portugais et
Repagnols, la participation du Corps des Ponts
et Chaussées &fait assurée par MM. Sentenac,
Inspecteur Gdénéral, Bourcy, OGuret, Desvignes
(représeniant le Ministére de {'Intérieur) et Par-
tridge, Ingénieurs en Chef, G. Dreyfus, Durand~
Dubief, Dies et Olivesi, Ingénieurs Ordinaires.

Municipales

I1 econvient de rappeler & cette cccasion aue
I'Association Générale des Hygiénistes et Techni-
clens Municipanx g'cccupe des fechniques de
I'ean, de Passainissement ef des aulres Services
Publigs Municipaux. II serail désirable que le
plus grand nombre possible de Camarades mon-
trent lintérdt que les Ingénieurs des Ponts el
Chaussées portent aux techniques municipales
en adhérant 4 ceite Assoeciation (1), (fondde
d’ailleurs par un des leurs, M. Imbeaux, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées) et dont la
présidence a été & plusieurs reprises assurdée par
des Ingénisurs du Corps, et en prenant une parl
acltive 3 ses études ; ceile participation peut se
congrétiser :

— goif, par des articles & insédrer dans la
Technigue Sanitaire ef Municipale ;

— so0ii par des conférences organisées régu-
Déremen{ 3 Paris par PA.G.HT.M. ;

— soit par des communications aux Congrés
annuels.

Le Comgrdés 1951 se tiendra en principe 2
Strashourg ; son programme sera publié par le
Bulletin dés qu’il sera connu.

(1) S’adresser & M, Guerbigny, Ingénieur en Chef i
Versgilles, ou a M. Durand-Bubief, [ngénicur (rdinaire,
24, rue du Benard 4 Paris (1Ve),
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Les Syndicats dIngénieurs des Ponts et Chaussees et des Mines

SYNDICAT CHRETIEN DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Contribution & ['étude de la réglementation
du droit de gréve chez les fonctionnaires

Dans la letire de présentation de notre Syndicat 4 M. le Ministre deks Travauxr Publics, au mois de Sep-
tembre 1947, nous indiguions :

¢ Ces quelques considérations {sur le reclassement) sont dictées par le souel de moaintenir & son niveau
& antérieur le Corps des Ponts et Chausséds ;| pour faive aboutir les revendicalions de cetie nature, nous cons-
« latons que la gréve est un moyen puissant ; cependant, Uidée que nous nous faisons de la Fonelion Publique
« nous empéche de considérer la gréve comme le moyen normal de foire aboulir nos revendications ; nous
¢ vouwdrions néanmoins avoir Uassurance que nos guestions seront entendues et quw’il y sera downé une réponse
précise : en cas confraire, VEtat ne pourra que constaler UVaugmentation du nombre de ceux gui gquitieni avec
regret son Service ».

A A

Cetfe prise de position reste toujours valable ; Uétude ci-dessous wa pour but que d'exprimer guelques
iddes sur lo réglementation du droit de gréve des Fonctionnaires en général,

***

La Constitution de 1946 dans son préambule 1948 sur le Statuf du Personnel de la Police qui
fait état du droit de gréve : « Le droit de gréve refuse & ce personnel le droit de gréve, ne fait
s’exerce dans le cadre des lois gui le réglemen- gue confirmer Usexistence de ce droit, puisquon
tent ». Avant 1946, la jurisprudence du Conseil ne peut supprimer que ce gui existe,
d'Etat refusait le droii de gréve aux foanclion- Le droit de gréve des fonectionnaires existe en
naires . le fonctionnaire, en adhérant & la gréve, fait ; mais aucun droit n'est général, ni absolu ;
rompait le lien l'unissani 4 'Eiat ou bien s'ex- ce droit doit éire réglementé, comme la Constitu-
cluait de lul-méme du Service Public ; il se pla- tion le prévoit.
cait en dehors de son Statut qui, dés lors, ne lui Nous n'étudierons cette réglementation que
était plus applicable. La loi du 19/40/1946 por- dang le eas des fonctionnaires, c'est-d-dire des
tant Statul Général des Fonetionnares ne régle- agenfs soumis au Statut Général du 19/10/1946;
mente pas le droit de gréve ; elle n'y fait aucune nous laisserons de cOté les Bocidtés nationales.
allusion ; on serait fondé 4 déduire du préam-
huls de ta Constitution que le droit de gréve exis- Réglementation actuelle.
te pour les fonctionnaires d'autant plus que la
loi du 19/10/1946 reconnait pour la premiére La scule loi réglemenlant le droil de gréve esl
fois l'exisfence du droil syndical aux fonction- celle du 28/9/1948 sur le Stalui du Personnel de
naires, la Police : « Toute cessalion conceride du ser-

Mais une conlroverse peut s’ouvrir sur Pexis- vice, toul acte ecolleclif d'indiscipline pourra éire
lence du droit de gréve des fonctionnaires, car les sanctionné en dehors des garanties disciplinai-
principes qui ont conduit la jurisprudence & re- res » ; c'est donc en fait la suppression du droit
fuser le droit de gréve aux fonctionnaires gar- de gréve pour la Police.
deni lsur valeur : la nature juridique des liens Drautre part, une circulaire de la présidence du
qui unissent 'Bfat & ses fonectionnaires est tou- Conseil du 27/11/1947 a prévy, on cas de cessa-
jours la méme et la notion du Service Public sub- tion de ‘iravail volontaire, la suspension des
siste, fonetionnaires d'un grade supérieur 3 celui de

Depuis 1946, des gréves de fonctionnaires ont gsous-chef de hureau ou grade éguivalent el des
eu lisu ; le Gouvernement a décidé le non paie- « fonctionnaires et agents absolument indispen-
ment des journées de gréve el menacé de suspen- gahles & la marche des Services » ; Il g’agil d'une
sion en cas de grave certains agents, mais jamais sanction respeciant les garaniies disciplinaires,
le droit de gréve des fonelionaires n'a éié conles- puisque la suspension est une sanction prévue i

¢ dans son principe et la loi du 28 sepiembre I"Article 80 du Staiui de la Fonetion Publique.
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Ces deux lextes consliluenl toule la réglsmen-
talien acluellie du droil de gréve des fonclionuai-
res ; ils peuvent servir de point de départ pour
une étude plus compiéie.

Celle réglementalion pose deux prohlémes
interdiclion plus ou moins totale du droit de gré-
ve pour certaing fonelionnaires, fixalion dven-
tucile des conditiens dans lesguciles unce gréve
pout &ire déelanchée.

*ﬁ:*
INTERADICTION DU DROI'T DE GREVE
A CERTAINS FONCTIONNAIRES

Motion de service de sécurité.

La loi du 28/9/1948 crée un précédent pour
Pinterdiction du droit de gréve & eertaing fone-
tionnaires : la gréve a été interdite & l'ensemble
du personnel de la Police, parce que le Service de
la Police cst essentiellement un Service de séeu-
rité ; on ne peutl concevoir gu'un Service de sé-
curité cesse de fonetionner, méme partiellement;
il esi néccessaire d'interdire la gréve & tous les
wgents de ce Serviee, guel gue soit leur grade ;
on peut envisager une extension de cetie inter-
diclion & lous les Services qui par nalure sont des
Serviees do séeurité : Armeée, Hopitaux, Gardiens
de phares... ces Services soni peu nombreux.

Dans beaucoup d’aufres Services de I'Kiat, la
mission de  séeurilié nest quiune partie do la
mission : aux P.TUT, dans les eas ol ils sont uti-
lisés pour des liaisong de sécuritd, aux Ponls el
Chaussées dans la mesure ol ils assurent la ithre
circulation sur les routes...

Supprimer & cos fonciionnaires le droit de gri-
ve roviendraii 4 le supprimer en vertu de la no-
tion de SBervice Public ; ear la mission de séeu-
rité constitue chez sux nne parlie trop peu im-
portante «du Bervice pour justifier une inlerdic-
tion absolue du droit de gréve ; cette mterdic-
tion s'étendrail & tous les fomotionnaires, comme
en Belgigue, anx Btals-Unis ou en Russie : ceel
esl, confraive 4 la Gonstitution et & la silualion de
fait accepides par le Gouvernement et le Parle-
ment depuis la Libération : le droit de gréve esl
maintenant considéré comme un droit « inscrit
dans le droit nature! supérieur ef anlérieur A
toule Constilution », les répercussions sur la
colicetivité de Pexercice de ce droil sont admises
ifans la mesure ol elles ne portent pas aticinte
d'autres droils de la personne,

Si ces fonclionnaires, qui assurent on pariic
une migsion de séeuritd, gardent le droit de gra-
ve, la réglementation devra fixer les conditions
dans Jesguelles les Berviess de séeourité seront
assurds,

En somme, I'idée do sécurild jusiifie la sup-
pression du droit de gréve aux fonelionnaires ides
Bervices qui onl précisément pour mission e gu-
ractir aux individus lc droit A la sdéeurilé ; clle
ne juslific gu'ung réglementalion des condifions
de déelanchemenl d'une gréve dans les Serviees
qui ne soni qus partiellement des Services de
sécuriié.

Distinctionr des fonctionnaires suivant leur grade.

Le [aif d’étre fonctionnaire supdérienr a ¢{d¢ m-
vogqué somme une raison de se voir refuser le
droit de gréve Ia eirculaire du 27/11/19457
sanctionne la gréve des fonctionnaves supc-
ricurs dang le respect dos garanties disciplinai-
res ; slle n'apporte guune solufion previsomp,
prise en période {roublée, pour réduire les ris-
gques de gréve chez les fonelionnaires ol perme!-
tra d’attendre le vote des lois définitives régi-
mentant la gréve.

Ces lois définitives doivent &tre nettes : infer-
dire ou permetire dans certaines condifions ri
non laizscer faire en considérant gu'il v a faute
statutaire.

L’on peut se demander tout d'abord g1l est réa-
iiste d'interdirve le dreit de gréve aux fonclion-
naires supériours ceus-ci go metlenl pen en
gréve ; I'on n’a pas cneore vu une gréve des Pré-
fets ou des Chefs de Services Départemeniaux ;
ces fonctionnaires dispesent, en effel, d'aufres
moyens d'action pour faire aboulir leurs reven-
dicalions, gui leur dvitent de recouriv 4 la gréve.

8i ces fonclionmaires supdricurs désiren{ usry
da droit de gréve, ce sera dans {a plupar( des ca-,
501t pour s'élever conire un projet incompalibic
avee icurg cohcoptions, soil pour parficiper par
gsolidarité & une gréve de leurs subordonnéds : il
parait diffictle de les empécher d'user ainsi dn
droil de gréve.

EL st le prircipe de l'inlerdiction de la gréve
aux fonclionnaires supérieurs étail retenu, il so-
rait difficile d’arréfer la liste de ceux qui ont le
droit de faire gréve et de ceux qui n'cn onl pas
le droit : la cireulaire du 27/11/1947 s’arréte au
grade d¢ sous-chef de bureau ou a un grade
é¢quivalent ; P'dguivalence n’a jamais éfé élahlie.
De méme, les catégories de Tonclionnaires A, By
C, D, prévues & "Article 26 du Statut de la Fone-
tion Publigue n'ont jamais été définies, La sépa-
ration d'apreés les indices n'est pas possible non
plus ; les indices ont éié utilisés par le Décret
du 28 décembre 1949 pour la répartition des
fonctionnaires dans leg 4 groupes de larifs pour
le remboursement des frais de missions et de
tournées; de nomhreuses anomalics ont éLd sou-
lignées, les hiérarchics ne correspondant pas Lou-
jours aux indices dans la réalité, compte fenu du
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chevauchemeni des indices des calégories suc-
cessives : co qui est choguant pour les frais de
missions serait inadmissible pour l'exercice du
droit de gréve.

En outre, le prineipe méme de la séparation des
fonetionnaires cen deux catégories au nom de
I'importance de I'aulorité qu’ils déficnnent, esl
trés désagréable ef ne pourrail que nuire a l'es-
prit de collaboration qui doit unir tous ceux gqui
travaillent enscmble.

Les fonctionnaires supérieurs wn'ont jusqu’a
présent pratiquement pas usé du droit de gréve;
g'ils sont amenés & en user, ce serail vraisembla-
blemenl dans deg conditionsg lelles gwaucun
prineipe supérieur ne pourrait justifier un refrail
de ce droit ; el s'il ¥y avail inlerdiction en fonu-
tion du grade, il fawdrait séparer artificiellement
les fonetionnaires en deux catégories : pour ces
diverges raisons, le prineipe de Uinflerdiction de
Ia gréve en raison du grade doit élre éearid.

'est donc seulement aux fonctionnaires des
Services de sécurité gque le retrait du droit de
gréve nous semble justifid.

EY
e 3

i

CONDITIONS DANS LESQUELLES UNE GREVE
PEUT ETRE DECLANCHEE

Aucun fexie n'a encore esquissé les conditions
de déclanchement d’une gréve chez iles fonelion-
naires, mais des lois et décrets ont é1é établis
pour le secteur privé avant la guerre de 1939 el
la loi sur tes Conventions Colleetives gui wient
d'étre voldée peut éire considérée comme une
amorce de réglementation du droit de gréve,

L'arbitrage chligatoire gui éiait prévu, avanl
foute gréve dans le secteur privé par Ia loi du 31/
12/1936 n’est pas prévu dans la nouvelle loi : la
coneiliation seule sera obligatoire.

L'on ne peul donc raisonnablemenl envisager
avant une gréve de fonctionnaires qu’une proeé-
dure obligateire de coneciliation : ceci impligue
de Ia part des agenls susceptibles de faire gréve
I'cxposé prsalable de leurs revendications et la
désignafion d'un coneiliateur ef la fixation d'un
Jdélai pour ahoutbir & la conciliation : ce n'est
qu'aprés 'dchec do la tentative de coneciliation
que la gréve pourrait &ire déclanchée.

8i le droit de gréve n’sst pas refiré aux Ser-
vices qui n’assurent gu'accessoiremont unc mis-
sion de sdeuritd, il faudra que I'Eiaf définisse de
facon précise les Services minima & assurer en
cag de gréve ot prévoie des sanctions en dehors
des garanties disciplinaires conire tous les gré-
vistes solidaires dansg le cas ol ces Bervices mi-
nima ne seraient pas assurés.

L'Iial doit, en oulre, prendre les mesures nd-
cessalres pour que puissent travailler ceux qui
ne veulenl pas faire gréve.

Il parait difficile que I'Efat aille plus loin dans
la réglementation : la réglementation ne peul pas,
en particulier, interdire les « greves politiques »
par opposition aux gréves professionnelles : la
notion de gréve politigue est en effet subjective ;
il suffit de voir commeni cetle notion est large-
men{ inlerprétée dans d'aufres « démocraties » ;
'Etat a & sa disposition les armes de la régui-
sition et de la mobilisation dans le cas oll une
greéve revétirait un caractdre insurreetionnel.

Les Confédérations Syndicales econteslenl i
PEtat le droit dexiger un referendum avant le
déclanchement d'une gréve : ouire les difficulles
pratiques d’onganisation d'un referendum, ce sc-
rait, en effet, réduire irop gravement le droit
syndical reeonnu aux fonctionnaires par l'Arli-
cle 6 du Statut de la Fonction Publigue : leg diri-
geants syndicalisfes feront eux-mémes ce refe-
rendum s'ils ont un doule sur les dispositions de
leurs adhérents ; s'ils ne le font pas et qu'ils
prennent une décision eontraire & la volonté do
la majorité, cette décision sera mal suivie ; la
Fédération Géndrale des Syndieats Chrétiens de
Fonclionnaires a dans son dernier Congrés d'oe-
tobre 1949 esquissé d'elie-méme une réglemen-
talionr de la gréve : le Conseil do la Fédération
Générale comprend des conseillers élus par le
Congrés el des conseillers désignés par les Fédd-
rations ; le vote par mandats peut avoir licu au
sein du Conseil si un tiers des conseillers le de-
mande, mails ce vole n'a qu'un caraclére indiea-
it ; cependant, dans Uéventualité d'un ordre de
gréve, le vole par mandals est obligatoire el la
gréve ne peut 8ire décidée par le Conseil qu'a 1a
majorité des 2/3 si le vote par mandats a éié dé-
favorable ; la majorité simple suffit si le vole
par mandats a éié favorable.

**=5=

Ces guelgues principes pour une réglemenfa-
tion du droit de gréve ne coneernent gue les fone-
tonnaires ; ils peuvent néanmoins servir de
point de départ & Uétude d’une réglementalion
générale de la gréve (1) : il ¥y a peu de différence
enire le secieur privé, e secteur des induslries
nalionales et le secteur fonctionnaires pour les
conditions de déclanchement d'une gréve ; la no-

(1) Nous serions leureux d'aveir l'epinion des Cama-
rades adhérenls ou non au Syndicsl sur les quclques
guestions soulevées dans cel article. A adresser 3 :

Fontaine, 44, rue Saint-Romain, Rouen (Seine-Infér.).
ou bien :

Vicariot, 62 ter, avenue de Saint-Cloud, Versailles
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tion d'inferdiction du droit de gréve en fonetion
de Pidée de service de séeurité se rapproche do
I'nterdiction du droit de gréve i des industries
privées dont le fonctionnement est indispensable
pour la vie du pays : boulangers, chemins de
{er..., mais dans ces cas l'interdiction seraif assez
illuspire puisque 'Bfat n’a pas de pouvoeir disel-
plinaire direet sur les agenis de ces secteurs ; el
ces professions ou services, tout en étant parti-
culierement indispensabies & la vie du pays, ne

sont pas nédanmoins des « Services de sécuriié »,

Dans ces secleurs oli les gréves ont des consdé-
guenceg importantss, I'Etat doit « réglementer »
le droit de gréve : la loi qui vient d'éire votée sur
les Conventions Collectives n'impose pas de délai
au (Grouvernement pour déposer des texies régle-
mentant le droit de gréve ; il faut néanmoins
souballer que les lois annoncées par le préam-
bule de la Constitulion soient rapidement étu-
dides el votées.

Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Pierre Renaud, Inspeclteur Gdéndral des
Ponts et Ghaussées 4 Paris, a éié nommé, par in-
térim, Seerétaire Général Permanent de la Dé-
fense Nationale.

M. Vinceni Clermont, Ingénieur des Mines, dé-
taché auprés du Gouvernement Général de I'Al-
gdérie, a été réinitégré dang le Corps des Mines et
affecté, & compter du 1 oclobre 1950, & "Arron-
dissement Minéralogicue de Nantes (Arrétd du
1t mal 1950, J. O. du 18 mai 1950).

M. Jean Wennagel, Ingénieur des Pontis et
Ghaussées & Strashourg, a été affecté, 4 compler
du i juin {950, au Serviece Ordinaire ¢t Vieingl
de Seine-et-Marne, & Melun, en remplacement de
M, Gijbert Dreyfuss {(Arrété du 10 mai $1950, 3. O,
du 18 mai 1950).

M. Gustave Sournag, Ingénicur en Chel des
Ponts et Chaussées 4 Paris, a 4té nommé Cheva-
lier de la Légion d'Houneur, pour services mili-
laires.

M. Alexis Aron, Ingénieur des Mines, en dispo-
nibilité pour convenances personnelles. a été ré-
infédgré dans lcs Cadres el admis & faire valoir
ses droits & la retraite, & compter du 1" mai
1950 (Arrdtéd du 3 mal 1950, J.0. du 12 mai
1950},

M. René Qiraud, Ingénieur des Ponls el Chaus-
sées & Naney a 6té affecté, & compler du 1 avril
1950, au Service Ordinaire des Ponts et Chaus-
sées du Dépariement de la Seine (Arrdté du 20
mars (950, J.G. du 13 mai {950).

M. Cassoux, Ingénieur des Ponts et Chaussées
4 Ohambéry a été chargé, i compler du 10 mai
1950, de Uintérim des SBervices Ordinaire ¢t Viei-
nal du Déparfement de la Savele [(Arrété du 3
mat 1950, J.0. du 13 mali 1950).

M. Jean Ahu, Ingénieur des Ponts et Chaus-

sées, a 6t promu an grade d'Ingénieur en Chefl
de 1° Classe dans le Cadre Général des Travaux
Publics des Colonies, & compler du 1*° janvier
1950 (Arrété du 25 avril 1950, J.O. du 12 mai
i950%.

A ¢té désigné en qualifé de représentant du
Secrétariat Géndral & I'Aviation Civile et Com-
merciale, 4 la Commission des Batiments du Mi-
nistére des Travaux Publics, des Transports ot
du Tourisme, M. Lion, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées, & la Direction des Bases
Aériennes, qui pourra éire suppléé par M. Tintu-
rier, Ingénieur des Ponis et Chaussées a la mé-
me Direction (Arrélé du 10 mai 1950, J. O. du 21
mail 1950},

M. Chirat, Ingénieur des Ponts et Chaussées, a
&ié mis, & comptier du 16 mai 1950, 4 la disposi-
tion du Ministére de la France d'Ouire-Mer, pour
8lre affecté au Borvice des Travaux Publics du
Cameroun (Arréfé du L9 mai 1950, J. O. du 25
mai 1950%.

M. Bugénce Heurtehise Ingdénicur des Ponis ef
Chaussépes (Cadre Latéral) & Niorf, a ét6 admis &
fairc valoir ses droits 4 la relraile & compler du
{er juin §950, (Déerel du 25 mai 1950, J. O, du 28
mai 1950},

M. de Turkeim, Ingénieur en Chef des Mines, o
été mis en disponibilité pour eing ans, & compter
du 1°f aclobre 1949 (Arzéié du 27 mai 1950, J. O,
du 4 juin 1950).

M. René¢ 8iegfried, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chausséas, en Service détaché auprds du Port
Autonome de Sirasbourg, en qualité de Chef d'ex-
ploitation, a été maintenu dans la méme position,
pour une nouvelie période de ¢ing ans, 4 compler
du 6 mars 1950 {Arraté du 31 mai 1950, J. O. du
6 juin 1950).
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M. René @raff, Ingénieur on Chef des Ponfs et
Chaussdées, en Service délaché aupreés du Port
Autonome de Slrasbourg, en qualité de Direcleur,
a 6ié maintenu dans la méme position pour une
nouvelle période de cing ans, & comptier duo 1°
avril 1959) Arrété du 31 mar 1950, J. O. du 6 juin
4950).

Los Ingénicurs des Bases el Roules Aédriennes,
iniégrés dans le Corps des Ingénieurs des Ponts
el Chaussées (Cadre Spdécial des Bases Aériennes,
ont rogou les aflectations suivantes

— M. Collin de I’Hortet, Scrvice Technique des
Bases Adriennes i Parvis, chargé par inférim des
fonefions d'Ingdnieur en Chef ;

— M. Théveniau, Service spécial des Basocs
Aériennes de la Seine, chargs des fonetions d'In-
génieur en Ghel ;

— M. Jaby, Conseil Bupérieur de I'Infrasiruc-
fure et de la navigalion Aériennes, chargé des
fonctions de Secrétaire du Conseil ;

— M. Méténier, Service spécial des Bases
Aériennes de ia Seine, & Paris, chargé d'un Ar-
rondissement d'Efudes et Travaux ; .

— M. Boucher, maintenu provisoirement en
disponibilité pour convenanees personnelles ;

— M. Lobbe, Chef de Service de I'Infrastruc-
fure Aéronautique de Madagascar, & Tafianarive;

— M, @Giacobbi, Service Technigue des Bases
Atriennes & Paris, changé des fonctions de Chef
du Service Constructions ;

— M. Marie Pierre, Service spécial des DBases
Adriennes des Bouches-du-Rhoéne 4 Aix-en-Pro-
vence, chargé de Arrondissement Est ;

— M. Boissonnet, Service spéeial des Bases
Aédriennes des Bouches-du-Rhone 3 Aix-en-Pro-
vonoe, chargé de I'Arrondissement Etudes ;

— M. Lalardy, Direction des Bases Aériennes
& Paris, chargé des fonctions de Chef de la 2¢
Section du 3° Bureau ; .

— M. Noél Pierre, Direction des Bases Aérien-
nes. & Paris, chargé des fonctions d'Adjoint au
Chef du 5° Bureau ;

— M. Lépine, Service Techniquc des Bases
Aériennes & Paris, Chef de la Section Architec-
fure ; ’

-— M. Moulin, Conseil Supérieur de !'Infra-
glruclure ot de la Navigation Aériennes & Paris ;

— M. Tenin, Direction Géndrale des Travaux
Publics en Tunisie, chargé de I'Arrondisscment
spéeial des Bases Adériennes 4 Tunis ;

—- M. Benoit, Service de UInfrastruecture do
I'Air (Becrétariat ¢'Etal aux Iorces Armées, Air)
4 Paris, chargé des fonetions d'Adjoini au Chef
ite Bervice ;

— M. Peidenis, Service des Organisations
Adronautigues TInlernalionales & Paris, chargt

des fonctions &'Adjoint & U'Inspecteur Gdéndral,
Chef de Service ;

— M. de Langsdorff, Direclion des Bases
Adriennes & Paris, chargé des fonctions de Chef
de la 1™ Section du I°" Bureau ;

~ M, Launay, placé {emporairemeni en dispo-
mihilité pour convenanees personnelles ;

— M. Algrot, Fiablisgsement du Mafériel des
Bases Adriennes & Paris, chargé des fonetions de
Chef de la 2° Seetion

- M, de Vaucelles, Scrvice Techuique des Ba-
ses Aériennes A Paris, chargé des fonctions de
Chel de la Scclion Terrainz ;

— M. Gharpentier, Dircction GGénérale des
Travaux Publics de VAEF. a Brazzaville, char-
gé des fonciions d’Adjoint au Chel de Service ;

— M. Grejean, Service spécial «des Bases
Aédriennes de la Seine & Paris, chargé d'un Arron-
dissement d'Efudes ot Travaux ;

— M, Hardy, Direction de I'Infrasfruelure
Adronautique de I'A.QF. & Dakar, chargé des
fonetions d’Adjoint & I'Ingénieur en Chef ;

— M. Marchal, Direction de PInfrastiructure
Adronautique de VA.O.F., chargéd d'un Arrondis-
sement d'Biudes ef Travanx ;

— M., Fifls, Bervice de I'Imfrasiruclure Adro-
nautique en Algdérie, chargé d’un Arrondissement
d'Ttudes el Travaux & Alger ;

— M, Folacei, Bervice de [lInfrasiructure
Adronautique en Algérie, chargd #'un Arrendis-
semeni d'Etudes et Travaux & Alger ;

— M. Pervichyne, Direclion Géndérale des Tra-
vaux Publics & Madagascar, changé des fonclions
d’Adjoint au [Chef du Service & Tananarive (Ar-
rété du 16 mai 1950, J. O, du 7 juin 1950).

M. Maurice Miehaud, Ingdénienr en Chef des
Ponts et Chaussées, en Service détaché, a did
réintégré dans les Cadres de PAdministration des
Travaux Publies el chargé, & compler du L6 juin
1950, & la vésidence de ChHambéry, du Service Or-
dmaire ot Vicinal de la Savoie, en remplacement
de M. Ghary, appelé & une autre destination (Ar-
rofé du 13 juin 1950, J. O, du 15 juin 1950).

M. Pierre Molin, Ingémeur des Ponis ¢f Chaus-
stes &4 Dunkerque, a été mis, & compler du I®
septembre 1950, en Service détachd pour dlre af-
feeté au Service desg Travaux Publies du Maroce
(Arrétd du 12 juin 1959, J. Q. du 20 juin 1950).

M. Jean Mahé, Inspeclcur Géndral des Ponts
el Chaussées, a élé admis & 'Hononarial du grade
d'Ingénisur Général des Travaux Puhlics dos Co-
Ionies, pour compler du 1 avril 1956, dale & la-
quelle il a été admis a faire valoir ses drous & la
relraile (Arrdté du 31 mail £950, J, O, du 20 jum

1950).
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BIBLIOGRAPIHILIE

Calcu! et sxécution des ouvrages en béton armé.

Sous ee titre, vient de paraitre une nouvelle
éditionn d'un Important ouvrage, en ircis {omes,
par M. V, Forestier, Ingénicur des Arts et Mé-
tiers, Lauréat de la Société des Ingénieurs Givils
de Trance. Voici comment ii est présenié par
I'Editeur :

Cef ouvrage constiiue unce decumentation théo-
rigque et pratique, illusirée par de nombreux
exemples, destinds & étre utilement consultée par
les Ingénieurs, projeleurs, dessinateurs d'études,
pour la recherche de la soluiion économique et
pour le caleul direct des sections et armatures.

Le Tome I contient les méthodes de caleul di-
rect, et de vérification des sections soumises a ia
flexiion simple, & la compression, & l'extension
ou 3 la flexion composée ainsi que les procédés
de fabrication et description du matériel utinisé

dans chaque cas.
Le Tome Il traite du caleul et de V'exécution

des fondations planchers el (oifures des diflé-
rents types de béliments.

Le Tome IIl est relatif aux ouvrages de Génie
Civil : ponts, murs de scuténemenl e barrages,
Les calculs des ponts 4 {ravées mndépendanies ou
solidaires ef celui des ponts & deux ou lrois arli-
culations ou encastrés y sont largement dévelop-
pés avec des tableaux permettant, dans les cas
eouranis et sans aucun calcul, de tracer les li-
gnes d'influence des poussées ol momeunls flé-
chigsants. La solidarité des divers dlémenis du
tablier, la stabililé et l¢ calcul des murs de sou-
ténement dans les cas de remblal sec ou noye.
murs jumeaux inelinés ou cn surplomb, v sent
également iraités. Enfln, lexposé des différents
types de barrages en bélon ordinaire ou cn hélon
armé lermine eet ouvrage comple! ef d'une grande
utilisation pratique.

Chacun des Tomes de cal ouvrage est venduy,
broché, au prix de 980 frs par tome, & la Librai-
rie Dunod, Ediieur, 92, rue Bonaparle, & Paris
(6°) (Téléphone DANion 99-15)

s

NAISSANCES.

Annie, Monique, Bernard et Frangois Bringer,
nous ont fait part de ia naissance & Metz, le 22
mai 1950, de leur petit frérc Jean, cinquiéme en-
fant et troisieme fils de notre Camarade Raymond
Bringer, Ingénicur en Chef des Ponls et Chaus-
sées & Metz, nagudre encore Président si sympa-
thigue du P.C.M.

Notre Camarade Jacques Dufour, Ingénieur-
Eléve des Ponts ef Chaussées, & 1'eole Nationale
des Ponts et Chaussées 4 Paris, nous a fait part
de la naissance, A Tulle, le 7 juin 1950, de son fils
Jean~Claude.

Notre Camarade Daniel Dreyfous-Ducas, Ingd-
nieur des Ponts el Chaussées, au Bervice du Pori
Aulonome de Bordeaux, nous a faii part de la
naissance de son deuxidme enfant, Didier.

Toules nos félicitations.

FIANCAILLES.

Nous aveons appris les fiancgailles de Mademoi-
selle Marie-Thérése Graff, fille de notre Cama-
rade René @raff, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, Directeur du Pori Aulonome de Stras-
hourg, avec M. Jean Hanus.

Toutes nos félicitations.

MARIAGE.
Nous avons appris le mariage de noire Gama-

rade André Pages, Ingénieur des Ponts el Chaus-
gées A& Cherbourg, aves Mademoiseclle Chrisline
Froissant-Taurade, Pharmacien. La bénédiction
nuptiale a été donnée, ie 8 juin 1950, en I'Eglisc
Notre-Dame de Melun.

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaus
SPOUX.

DECES.

Madame Monseran ¢t le Sous-Groupe du P.C.M.
de I'Algérie (Groupe de I'Afrique du Nord) nous
ont fait part de la mort de notre Camarade Racul
Monseran, Ingénieur en Chef deg Ponts el Chaus-
sées en relraite, décédé A Oran, le 14 mai 1950,

La Presse a annongé que, parmi les vielimos
de fa catastrophe de l'avien Saigon-Paris, surve-
nue le 12 juin 1950 dans le Golfe Persique, figure
notre Camarade Henri Maux, Ingénicur en Chef
des Ponts el Chaussdes, détachs au Minislére des
Affaires Birangdres.

Nous avons appris la mor| de notre Camarade
Georges Debés, Ingénieur cn Chef des Pontg el
Chaussées en relraite & Paris, décédé i Dam-
pierre-sur-Avre (Bure-el-Loir). I'inhumation a
ou lieu le 4°7 juin 1950 & Honfleur {Calvados).

Nous assurons les familles des défunts el e

Groupe de VAfrique du Nord de toule notre sym-
pathie atirisiée.
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HORIZONTALEMENT
1~ 8a gualité fail une grande publicilé au
tourisme frangais — §i son ascension

1I.

IT1.

Iv.

VI,

VII.

VIIT,

est souvenl dirigée par un guide, clle
n'exige pas ia formatlion d'une cordée —
Peut atteindre les sommetis ou tomber
dans les abimes.

Sport qui menace certains pianistes du
Far-West dont le talent n’égale pas la
honne volonté — Complété par une ini-
tiale pourrait intéresser le tourisme
nautique — Phonéiiquement : peuple les
piages.

Le poéte y revint en touriste solitaire —
Retfient le navire au rivage.

Bur une enveloppe qui ne va pas loin —
Fouriste d'un aspect élrange qui semait
la terreur sur son passage — Ile peu
fréquentée par les touristes.

Dans larsenal de ceux qui veulent vain-
cre la montagne - Grand usager de la
route — On v visite un chatean.

Poussd par le fourisle dans certains cas
— Poussé par le touriste dans d'aulres
cas, ou dans les mémes — Inversé : ré-
sultat le moins agréable du tourisme.
Ne peul intéresser que les touristes irés
frileux — Prés des chateaux de la Loire.
Tous les chemins qui ménent & Rome
ne sonl pas ainsi — Accueillent des tou-
risfes dans (ous leurs élats — Phonéii-

IX.

X —

X, —

XIH., —

XV, —

1.

2.

TOURISME '

guement : cc que disaient & CGésar ceux
qui parfaient pour un grand voyage.

T.e touriste y trouve un climat chaud et
des raisins seecs — Permst de dominer
le monde — Qualifie un art gui n'envi-
chii pas les musées.

O finit irés mal une {raverséc dont le
but n’élait pas louristigue — Gréce 2
lui e touriste peut, sans &ire fakir, sla-
tionner sans douleur sur des aiguilles.
{Coloyé par un fouriste flotiant — Ge gue
rigquerait d'étre l'industrie hotelidre si
le tourisme disparaissait — Ceux qui vi-
sitent Ferrare peuvent admirer ses wu-
vres.

Sur une carte espagnole — Autrefois,
escale de dangereux tourisies — Les
villes gqui sont ainsi ne séduiseni pas le
touriste.

Proposé & ladmiration du touriste —-
Leur déplacement procurce une part d'ac-
tion au porteur.

Chague ligne en a une — Petit porl al-
gérien ol le fouriste ne va guére.

VERTICALEMENT

Transporient le touriste de facon vertigi-
neuse st funambulesgue.

A eause de lui, le touriste est parfois dans
les nuages — Question que se pose le fu-
fur touriste Le touriste en chaonge soun-
vent,

Introduit dans une promenade terreslre
un interméde nauligue — Engin qui ne
devralt pas volsiner avec les casseroles
de l'aubergisie — Renseigne le touriste
aérien,

Les gens de la cordée en ont un — Prati-
que pour le voyage.

Una tranche de iourisme -— Ii faut guit-
ter 'une pour aller & l'autec.

Petite ville doui le saractére indusftriel
n'encourage pas le fouriste — Celui des
tourisles en France, fend & s’amdliorer.
Ses palaces flottanls fréquentient la porte
pecane — Commence a devenir dangereux
pour lo touriste égaréd dans les Dbois.
Adverhe de licu — Voit venir & elle d’en-
thousiastes tourisies sportifs.

T.e touriste en a parfeis plein le dos —
Peuvent surprendre le touriste — 11 faut
aller dans les régions boréales pour lo
frouver.
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10. — N'a généralement pas de cachel pour le 13. — On peul voyager beaucoup sans cn (rou-
touriste de passage -— Un des termes ver un & livrée claire — Accessoire am-
d'une certaine formule donnant la vitesse bulant de la diplomatie.
d'un navire. L4, — Propice au iourisme — On peut v voir des

{1, — Buis de ecroisidze nordigues — Consti- ruines -— Ville ot deux amants célébres
tuent un porte-manteau occasionnel pour mélérent aux plaisirs du tourisme does
un homme dordre on mal de tourisme. complirations sentimenlales.

12, — ®entend en Algédrie — Il en est de gra-
fuils qui sont salés tout de méme. Henri Marcel (Alencon).

PAIEMENT DES COTISATIONS DE L’EXERCICE 1950

En application de I'article 22 des Staluts de VAssoeciation, le Comilé du P.C.M. a maintenu les roli-
saliong de PExercice 1950 aux mémes taux que pour les deux Exercices précédents, savoir @

Inspecteurs Geénéraux :

En activité ......... e e e e et e e e e W 1.000 frs

En disponibiiité, hors cadres, démissionnaires ... ... . . i s 500 frs

B orefralle ..o i e e e v 200 frs
Ingénieurs en Ghef :

O F 15 1 800 frs

En disponibililé, hors cadres, démissiOnnaires .. ... ...t eoiamin inerronsnns 400 frs

O - 160 Irs
Ingénieurs Ordinaires :

0 B X CE A QT &80 frs

En disponibilité, hors cadres, démissionnaires .............. et e i 300 {rs

¥n refraite ......... ... e e e et e et e e e e et e e 120 irs
Ingénieurs BloVes ... .. ...ttt ittt e te s enenanssraananas 120 [rs

La somme dfie est afférente au grade au 1°* janvier 1950 ou au moment de Pinscription pour les nou-
veaux Sociétaires ; elle est exigible dans le premier frimestre de 'année.

T.es Bociétaires sont instamment priés de se melire, dés & présent, en régle avec la Caisse du P.C.M,,
pour éviter les frais trés élevds d'un recouvrement ultérieur, Ils devronl joindre obligaloirement, le
cas échiéant, les eotisations arriérées dont ils peuveni resier redevables, suivant avis précédemment
snvoyé A chague inléresss,

Modes e paiement :

— Ghégue Bancaire barré au nom du P.G.M., 28, rue des Sainis-Peéres & Paris (6°) ;
— de préférence, chéque poslal sur le compie de P'Association du P.C.M. : Paris-508-39.

L’AUTOMOBILE CLUB DE.S FONCTIONNAIRE.S

peut vous assurer des avantages intéressants
(voir'les numéros de Seplembre-Octobre et de Novembre du Bolletin dv P.C.M.)

Ecrivez 97, rue Saint-Lazare, & Paris-9°
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Composition du Comité d’Administration du P. C. M.

A, — BUREAU.

Président

M. Buteau.

Viee-Présidenis : MM. Couteaud, Daval ¢i{ Guerbi«
gny.

Secrdtaire ©

M. Durand«Dubief.

Secrélaire-ndjoint : M. Rérolle,

Trésorier :

M. Courhbon.

B. — MEMBRES.

M. Achille, Ingénisur Eléve des Mines, 82, ruc
de Golombes, & Courbevoie {Scine) ;

M. Aubriot, Ingénieur des Ponts et Ghausséos,
12, rue de Soulac & Gaudéran (Gironde) ;

M. Barhet, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
t4, boulevard Victor-Hugo & Alger (Alger} ;
M. Bouzoud, Ingénieur des Ponts el Chaus-
sées, 40, ruc Royale & Fontainebleau (Seine-
ct-Marne) ;

M. Brandeis, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, 2 Dbis, rue Vermenion & Compidgne
(Oise} ;

M. Buteau, Ingénieur en Chef des Pouls ot
Chaussées, 244, bhoulevard St-Germain 4 Pa-
ris (7°) ;

M. Carpentier, Ingénieur en Chef des Ponis
¢t Chaussdées, 6, rue de la Préfecture & Lpinal
(Vosges) ;

M. CGassard, Ingénicur en Chef des Ponts et
‘Chiaussdes, 25, rue Georges-Clémenceauw i
Mont-8t-Aignan (Seine-Inférisure) ;

M. Champsaur, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, 17 bhis, rue Riguet & Toulouse
(Haule~-Garonne) ;

M. Coquand, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chaussées, Cité Administrative Condé, A
Bourges (Cher) ;

M. Cor, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 244, houlevard St-Garmain & Paris (7°);
M. Courbon, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, 28, rue des Bainig-Péres & Paris (79 ;
M. Couteaud, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, Directeur du Port de Marseille, 1.
qual de la Joliette, & Marseille (Bouches-du-
Rhéne) ;

M. Curet, Ingénieur des Ponts ef Chaussdes,
20, rue Taylor 4 Pau (Basses-Pyrénées) ;

M. Damian, Ingénieur en Chef des Mines, 22,
rue de PHépifal &4 Rouen (Seine-Inférienre) ;
M. Daval, Inspecieur Général des Mines, 137,
boulevard Raspail 4 Parig (6°)

’

M. Dorche, Ingénicur cn Chetf des Ponls ol
Chaussées, 16, rue Mayel & Paris (6°)

M. Durand-Dubief, Ingdénicur des Ponls el
Chaussées, 24, rue du Renard & Paris (49)

M, Guerbigny, Ingénicur ¢n Chef des Ponls el
Chaussées, 105 bhis, boulevard de la Reine &
Versailles {Seine-ef{-Qise) ;

M. Gueydon de Dives, Ingénicur en Chef des
Ponts el Chaussées, 25, rue du Renard & Paris
(&%) ;

M. Jacquinot, Ingénieur en Ghef dos Ponis el
‘Chaussées, 41, rue de Lévis & Paris (17°} ;
M. Jean, Ingéniecur des Mines, 244, boulevard
St-Germain & Paris (7°) ;

M. Lamouroux, Ingénieur en Chef des Ponls
et Chaussées, 9, rue de Milan & Paris (9°) ;

M. Maurice Legrand, Ingénieur Fléve dos
Ponts et Chaussées, 28, rue des SBaints-Péres
A Paris (7°) ; )

M. Michel Legrand, Ingénicur des Ponts ol
Chaussées, 4, rue de Gommaille & Paris (7%)
M. Leprince~Ringuet, Inspecteur Géndral des
Mines en retregile, 176, boulevard St-Germain
a Paris (6% ;

M. Leroy, Ingénicur des Ponls el Chaussdes,
77, avenue des Perdrix a la Varcoue-S(-Hi-
laire (Seine)

M. Leong~Paquit, Ingénicur des Ponlys el
Chaussées, 22, aveaue de Paris 4 BEvroux
{Eure) ;

M. Martin Jean-lLouis, Tngénicar en Chel des
Ponts ef Chaussées, 2 his, rue de Soiférine 4
Paris (7°) ;

M. Pavaux, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
11, rue Mazagran & Laval {Mavenne) ;

M. Pélissonnier, Inspecicur Général deg Ponts
et Chaussdes, 246, houlevard Si{-Germain &
Paris (7%

M. Rérolle, Ingénieur des Miues, 244, boule-
vard Si-Germain & Paris (7)) ;

M. Saint-Requier, Ingénicur des Ponls el
Chaussées, 21, rue Buiretie & Reims {(Marne) ;
M. Samuel-Lajeunesse, ITngénieur en Chef des
Mines, 184, rue de P'TTniversité & Paris {79
M. Schneider Bmile, Ingénieur en Chef des
Mines, 8, place du Roi-Georges & Mefz (Mo-
selle) ;

M. Thiébault Andeé, Ingénisur des Ponls of
Chaussées, 87, avenue Berthelol & Lyon
{Bhoéne) ;

M. Vingotte, Ingénicur en Chef des Mines, 286,
conrs Xavier-Arnozan a4 Bordeaux {(Gironde).
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COMPOSITION DES EQUIPES D’ETUDES DU P.C. M. |

Equipes Chefs d’Equipe Membres
Statut, Personnel, M. PELISSONNIER. MM. ARRIBEHAUTE, BrunoT, CAClERA, COQUAND,
Recrulement... DavveraNe, Duranp-Dysimr, FONTAINE, ISSARTE,

Lamvperr, LAMoUROUX, LeEnroy, LESIEUX, Louis
MARTIN, REROLLE, Samwr-REQUIER, VaLmnTIN ol

VIEILLIARD.
Méthodes. M. Genzr. MM. Arrais, Baunet, COQuUAND, SiMon el TniNcns,
Culture des Ingénisurs, M. Bovzoup. MM. Cacusra, Decgors, FISCHESSER, MICHEL,
Enseignement. Sraue eb les Délégués des Ingénieurs Eléves.
Air, M. LESIEUX. MM, Avni, Cacuera, Finippl, Mavunin, Mazew,

QLIVIER el VIEILLIARD.

Reconstruction. M. BAUDET. MM, CARPENTIER, JAYET, COQUAND, Gilbert DnrEuy-
russ, Firon, FONTAINE, GARNIER et LIZEE.

Sports. M. ARRIBEBAUTE. MM, Cassoux, JoUVENT, LAMBERT ef VANDANGIE.
Agricilture, M. DESVIGNES. MM. BoLuarp, CuasTE, DecELLE, Mavniy, Phois-
Distributions d'eau. SONNIER ot VANDANGE.

Documentation adminis- M. BIEGFRIED. MM. ALLAIS, ARRIBEHAUTE, DECELLE, Dudas, Ro-
tralive et technique. bert LEvi, PaoLl el REUFFLET.

Questions sociales. M. Lestaux. MM. Counpon, CoOYNE, DETOEUF, GUEYDUN BE

DivEs, 1. Gongzu et VIBILLIARD.

! Electricité, M. LAMOUROUX. MM. BAUDET, BOLLARD, CAYET, LONG-DEPAQUIT,
Pavaux et VAUTHIER.

Logement. M. Lizie. MM. DOLLET et QLIVIER.

Tournées. M. Con. MM, Lamounoux, Michel Lrcramnp, Leroy, BEo-
her{ LEvi, Paonl el REROLLE.

Intérieur. M. (YUERBIGNY. MM. CAcUERa, DECELLE, DELAIGUB, 18SARTE, JOU-
VENT, LORIFERNE, MaURIN et Pavavux.

Relraites. M. GUERBIGNY. MM. Dgramwun, ErieNng, LePRINCE-RmnGuer et
MARTIN.

Il est rappeléd que cefte composition w'est aucunement limitative et gque les Chefs &’Bquipe accueitleront
trés volontiers les Camarades qui voudront apporter leur collaboration auzx travaux dss Equipes el assister d
leurs réunions. S'adresser, & ce sujet, auxr Chefs d’Equipe ou & M. DuraNp-DuBiEF, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, Secrétaire du Comité du P.C.M., 24, rue du Renard, & Paris (4°) {(TURbigo 74-70).
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MATERIEL DE REPANDAGE
SIGNALISATION OFFICIELLE
SIGNALISATION DE CHANTIERS
SIGNALSATION ELECTRO-AUTOMATIQUE N
BALAIS DE ROUTE %' " &

PELLES . PIOCHES.FOURCHES
FAUX.RACOIRS. MASSES . MASSETTES
BROUETTES. CHARRETTES. TOMBEREALX
TONNES A EAU.POMPES. MOIO-POMPES
QUTILS DE CARRIERES
APPAREILS DE LEWVAGE
{HSTRUMENTS D'ARPENTAGE

ETA BL IS S E M ENTS

VAI.I.ETTE & PAVON

FITAL DE1R.G¢E o E Banos

17.RUE MASSENA . LYON étmmms.;:tktszsgcmw

- )
o M&Moo
Etablissements BE}N NES M ARREL

|Poliet & (:Ilausson

st

125, Quai de Valmy « PARIS

" platres
chaux
ciments i
GRAVI LLONNEUSES
Adresse télégraphigue Tél. : BOTzaris 86.00 répartition rapide ef empeccall e malriv
PLACHACIM - PARIS (10 lignes groupées) StETIENNE ,rue pIeRrRE CODEL

PARIS COURBEVOIE MARSEILLE BORDEAUX

R 50.000 BEANES MARREL 88

",



e Pt ey LI et | P A it T e e e oo

TRAVAUX PUBLICS ET PARTICULIERS B
CONSTRUCTIONS INDUSTRIELLES ETON

LA ARME
CONSTRUCTION

MODERNE
FRANCAISE

PRESIDENT DIRECTEUR GERERAL

AUGUSTE MIONE
INGENIEUR E5.B.A
SIEGE SOUIAL ET BUREAUX

88, RUE JUDATQUE BORDEAU
TEL:819.46 83244

Bd MICHELET . MARDEILLE

Cioes FONDERIES ne MERU

Sieee Sccial et DirecTion Génerace: 109, Bould HAUSSMANN. PARIS.(viney ANJ. 08.85

PLAQUES FONTE MECANIQUE

. FONTES SPECIALES
pe REGARD FONTE MALLEABLE

erMULTIPLES ACIER SPECIAL"J.M.”

(BREVET FRANGAIS N°748 2223)

TAQUETS JE-VERROUILIAGE
AUTOMATIQUE

A\ \ surEACES parous RECTIFIEES
ASSUBANT ETANCHEITE £T STABILITE

RESISTANCE BARANTIE:
CHAUSSEE =~—w 15 TONNES
TAEOTTOIR —w 2.500K
LEGER r—w THEOK

L'mgprimerie de I"Agiou, 21, Bd G-.Dumesnil, Augets. — Dépit [egal 3° trimestre 1950 o* 181, (e Gérant + V E, DELAYRE




