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TOURNEES

DU P, €, M,

Tournée a Donzére-Mondragon

La {ournée de Donzére-Mondragon avait grou-
pé 66 participanits, sous la direction de M. I'Ins-
pecteur Gdéndral Wahl gui avait bien voulu ac-
cepter dec représenter M. le Président du P.C.M.
gqui n'avait pu, & son grand regrei, étre des nod-
tres.

A larrivée du train de Paris, le 16 juin &
6 h. 30, un vingtaine de camarades gui, venan{ du
Centre et du Midi, avaient passé la nuit & Orange,
accueillirent les participants, frais et dispos mal-
gré une nuif passée dans le train.

La prise de contact fut courte ; il fallait faire
vite car le chantier de Donzére-Mondragon est ex-
trémoment important et s'é¢tend sur une irentaine
de kilomeétires ; on monta donc aussitél dans les
cars qui, & travers la riche plaine de ce coin du
Vaucluse, nous amenérent & Bolldne ol, 4 1'Hétsl
du Rocher, M. Rigal, de la Compagnie des Grands
Travaux Hydrauligues, nous offrit, dans un ca-
dre charmant, un petit déjeuner trés apprécié.

Immédiatement aprés, noire Gamarade Henvy,
Direcleur Technique de la Gompagnie Nationale
du Rhoéne, aprés quelques paroles d’accueil, nous
exposa les raisons du choix de Pemplacement, le
parti technigque adopté st le déroulement des tra-
vaux Il n’est pas posgible, dans ce court compie-
rendu, de faire un résumé de cetle conférence.
Disons (rés sucecinctement gue la dérivation de
Donzére~Mondragon, qui sera le premier aména-
gement du Bas-Rhéne, se développe dans la plai-
ne allluvionnaire du Trécastin, sur une longueur
de plus de 26 km. entre le Rhdéne cf les premiers
confreforts calcaires des Alpes.

T.e premier contacl avee ce chantier si come
plexe fut pour 'ensemble : écluse, usine et dé-
chargeur.

L'importance des tierrassemenis surprend ;
I"écluse a en effet une haufeur de chute maxima
de 26 m., une longueur de 195 m. et une largeur
de {2 m. Le probléme délicat & résoudre étaif ce-
Iui du remplissage et de Ia vidange d'une si im-
portante deluse, car iI faut, fout en gagnant le
plus peossible sur le temps de séjour dans le sas,
éviter une turbulence cxcessive et des mouve-
ments d'ensemhble de Peau, dangereux pour les
bateaux. Nous avons vu en cours de consiruetion,
ingénieux disposiiif d’alimentation, le déhit al-
teindra 104 m?*/sec.

Aprds avoir contourné !'usine par le Nord,
nous nous arrétons sur une plateforme, face a

I'aval de I'usine .On peut alors apprécier 'impor-
fance des terrassements qui sont faits, soit dans
des grés, goit dans les caleaires de 1'Urgonien,
puisque Pendroit ol nous sommes devra élre
abaissé de plus de 20 m. pour permebire le pas-
sage du canal de fuite.

Alors .que partout ailleurs on s’est attaché i
éviler le rocher pour permetire un creusemont
pius facile du canal, M. Henry nous explique que
I'on a recherché, par la méthode des sondages
électriques, pour éiablir I'Usine André Blondel
une avancée de rocher qui pénétre dans la plaine
alluvionnaire & proximité de St-Pierre, au nord
de Bolldne. Gette usine sera équipée de six grou-
pes absorbant chacun 225% m’/sec. sous une chute
de 46 &4 26 m. Les furbines & aubes orientables,
dont nous avons vu la construction des baches
spirales, auront une puissance de 70.600 C.V.
Les alternateurs du type « parapluie » auront
une puissance de 50.000 K.W. scus 10.500 voiis.
L'Usine produira en année moyenne 2 milliards
de K.W_H.

Une question importanie se posalt @ e'étail
d’absorber 1'énergie de Ia masse d'eau impor-
{ante circeulanf & une vitesse voisine de 1 m/scc.
dans le canal d’amenée, dans le cas de variations
de déhit plus ou meoins soudaines de I'Usine. A
cet effel, des résistances liquides ont été prévues
et un déchargeur, dont nous avons vu 'impeor-
tante fondation, a éié consfruit. La dissipation
de I'énergie esi obtenue en ‘aval de celui-ci par
des denis blinddes fajsant saillie sur le radier et
munies d'arrivées d'air pour éviter les cavila-
tions.

Beaucoup d'entre nous se sont intdressés au
fonetionnement des hlondins. Leur mise en uc-
iion est demandée depuis le chantier par Radio.

Un petit parcours en aval de 1'Usine, nous
améne au point ol la Route Nationale 94 franchit
le canal de fuite, d'une longueur de 441 km. et qui
nécessitera 27 millions de m® de déblais. En ce
point on se rend compte de son importance
126 m. 50 au niveau wdu plan d'erau normal et
12 m. 40 de profondeur ; nmous rappelons gque le
canal de Suez n'a gu'une langeur de 100 & 120 m.

Nous avons pu voir au passage, outre les fon-
dations et culées deas ponts qui permetiront le
franchissement du canal, les contre-canaux gqui
assureront la réalimentation de la nappe phréa-
tigue dont on craint un abaissement néfasie 2 la
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fertilile de la riche piaine de Bollence, du fail de
I'effel de drawn da canal de fuile

Le creusement du Ganal cst execute dans Tes
parfies a sec par des excavaleurs que nous avons
vus en fonclionnement ¢f dans les parlies en eau
par des dragues flotlantes electriques a godets do
500 hires qui evacucni les deblails par des itapis
transporteurs Chaque drague a un rendement en
marche continue de 220 000 m® par mois

Nous guitlons ce chantier et, apres avomwr tra-
verse a nouveau Bolléne ef confourne Pierre-
latte ou la legende veut que Gargantua ait iaisse

d amence gut, pour une longueur de 18 km, nc-
cessilera 18 mullions de m’ de deblais

Tous les Camalades ont ele parliculierenient
mieresses par les enging de teirassemenls ame-
rticans , un loader d un rendementi de 406 m'/h,
desseivi par 6 eamions aulomobiles a reicnu par-
ticulierement Pattention Des bull-dozers, anglo-
dozers, des tournascrapers, iourpapuls, des roo-
ters, ams: que quelques draglines complelalent
I'equipement de ce chantier Un engm mieressant
est le tournatrailer, complese, compose dune re-
morque sur 2 roues el d'un traclour egalement

LE NOUVEAU BARRAGE SUR LE HHOME A DONZERE

en souvenir les catlous gur le génalent dans ses
chaussures, nous arrivons au Poni par lequel la
R N 7 franchit le canal d’amenees

Il g’agit d'un pont a pouires conbinues, dont les
appuis reposent sur des hoiles & sable qui per-
metironi de rechifier les niveaux en cas de mou-
vemenis des piles

A proumile 1mmediate, la voie ferree de Lyon
A Marseills franchif le canal par un poni metal-
lique en pouires Waren

Bien quhil soit pres de madi et que la chaleur
mtense fasse desirer de fraiches boigsons, nous
alions visiter le chantier de creusement du Canal

sur 2 roges Ce vehicule esh demuni de direclion,
les changements de dizection se font par des ac-
tions sur les Ireins, amenant des rotations par
rappotf a une rous bloguee On esl tres surpris
de volr sa maniabilite tres acceptable

Ce chantier smprend par 'achiviié du materiel
ef le fonetionnement necessant des batieries de
bull-dozers qui amenagent les talus On com-
prend que cet ensemble mecanique, dont’ le ren-
dement mensuel est de 4 200 000 mw?®, exige, de la
part des Tngenieurs, une surveiliance constante
et Ia resolunton de problemes parfois difficiles
d eniretien
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Au  passage, nous tiraversons les conlre-
canaux.

Le probléme inverse 3 celui du canal de fuile
se pose iel ; il eonvient en effel que les fuiles
possibles du ecanal d’amende ne relévent pas le
niveauw de la nappe phréalique voisine. A cel ef-
fet, des conlre-canaux ont éLé ouverts pour main-
tenir un niveau convenable el conserver ainsi
toube la valeur agricole des terrains.

Vers 13 k. ce ful & Donzére ie déjocuner tant
attendu. Aprés Jes courles alloculions de M.
Henry et de M. U'Inspeeteur Général Wahl, nous
reprimes les autocars pour visiler lexirémité
Nord du chantier, comprenant les barrages de
garde ainsi que le barrage de relenue.

Notre premier arrét ful pour les barrages de
garde, ol nous comprimes la néeessité d'une pas-
se¢ navigable & seuil hauf qui ahsorhera un liers
du déhit et d’une passe usiniére A seuil bas. Celle
branche sera obturée par des vannes-wagons,
tandis que la branche navigable sera munie de 2
passes de 45 m. a vannes-segment.

Lévacuation du débif solide devant ces barra-
ges d'enirde a 4Lé résolue par la formation d'un
fourbillon a4 axe hcrizontal dont Vamorcage ost
provoqué par une forme parvticulidre des seuils
ot museirs d'entrée. Celte réalisation a particu-
lidrement intéressé nos Camarades,

Nous vimos & proximité, d’importanios dragues
en action, munies de godeis de 500 lifres, ponton
d'anerage supporlanl fes premiers fapis roulanis
et un ponton particuber supporiant le dernier fa-
pis de 72 m.

Aprés avoir lraversé le Rhéne sur un ponl sus-
pendu et pénéiré ainsi en Ardéche, nous sommes
arrivés au barrage de retenue établi sur le Rhd-
ne. Ce chantier a vivement intéressé I'ensemble
des Ingénieurs et les explications ont éié parti-
culidrement suivies, La rapidité des eaux du Rhé-
ne, leur volume, les varialions de niveau fré-
guentes et importantes ont posé des prohlémes
qui oni recu dos seolutions heureuses, Ge barrage
comporlera : 6 passes donf & de 3{ m. 50 et une
passe navigable de 45 m.

Alors que la culdée ol la premidre pile onl eféd
fondées & lair libre sur le caleaire, les aulres pi-
les ou culées sont fondées & Pair comprimé. Les
radiers of les parafouilles soni construits a see 3
I’abri <de balardeaux en palplanches méialliques.
La phase actuelle des iravaux : fondalions en
cours 4 Yair comprimé, fondations en cours de
finilion aprés descenfe du caisson, batlage ou re-
levage de palplanches, fonctionnement des blon-
dins oscillants de 3 & 6 tonnes, nous a tous par-
ticulidrement intéressés,

Ce nest qu'avec regret que nous gquittdmnes ce
chanfier donf{ Pampleur est telle gu'elle nous

donne toujours l'impression d'avoir omis d'exa-
miner guelque élément de grand inléréh feehni-
que.

Sous un orage menacant nous vemonlames la
vallée gu Rhdne par ia rive droite pour atieindre
Montélimar, Deés noire arrivée, une pluie courle
mais bienfaisanle refroidilt la tempédralure ot
nous permit de misux goller cettoe fin d'une jour-
née hen remplie,

Les Camarades, dans ceile capiltale du nougal,
pensérent, qui & scs enfanls, gul & ses polits-cn-
fants, ot méme & deg adulles resiés amaleurs de
¢rg honnes chioses el firent une ample provision
de nougal sous toules ses formes.

Vers 21 heoures, nous nous rassemhlames i
I'Hétel des Princes ot un excellent diner nous
altendail, diner malheureusement un peu préci-
pilé par les Camarades qui désiraient rejoindre
Lyon ou Paris par le train de nuit. Cerlains d'en-
tre nous, el principalement toutes les dames quu
égayeérenl noire convoi, restérent 4 Montélimar,
tandis que ic gros du groupe rejoignait Valgnce.

Aprés un hon repes, le groupe de Valence, dondt
certaing tot levés firent une courte visite en ville
ou aux beaux jardins bordant le Rhone, attendil
vers 9 h. du matin, le groupe de Montélimar, pour
la fournée de eefte journée du 17 juin ot la tech-
nique s’alliait & 'exeursion et ol il fut peossible
d'admirer l'ampleur des travaux de reconsiruc-
lion auxquels président nos camarades de 'Isare
et Vaction des Torces de la nature qui ont creust
ot seudplé ces gorges profondes d'un si infense
pillaresque.

M. Garniér, Ingénieur en Chef de la Drome. ac-
compagné de M. Bouehery Ingénicur en Chof-
Adjoint ef de M. kafond, Ingénieur Ordinaire,
avaif lenu & aceompagner le groupe pendant tou-
{e la journée. Nous les remereiong ici, au nom de

tous les Camarades, de leur délicale attention.

Au départ de Valenece, nous avons rejoini la
valiée de I'Tsére ol, aprés avoir apercu de loin lo
barrage de Beaumoni-Monteux, nous nous somn-

mes arréiés & I'Usine-barrage de la Vanelle,

M. Dussere, Ingénicur en Chef de PEquipement
hydraulique de 'Eleciricilé de France, venu loul
spécialement nous accueillir, nous fit avant la vi-
site un rapide exposé irés deouté de 'aménage-
ment de la Basse-Isére.

T.es lravaux, frés avancés nous ont permis
d'examiner & la fois un groupe en fonciionne-
ment, un groupe cn cours de montage et snfin les
aménagemenls devani receveir le 3° groupe. Ge
fut un long psrcours dans les parties basses de
Iusine et ensuite un examen, préseniant le plus
grand intérél, du barrage et des vannages déja
en fonclionnement.
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Ce barrage donne une chute de 8 m. 75, le dé-
bit aménagé est de 435 m"/sec. La retenue est
‘réalisée par 4 pertuis de 18 m., fermés par des
vanneg-gegment avec volet supérieur de 2 m,

‘L'Usine sera éguipée de 3 turbines Kaplan de
13.000 C. V. accouplées & des alternateurs {ype
« pdrapluie » triphasés de 12.400 KVA,

- La puissance installée sera done de 28,000 Kw
et la productibilité annuelle sera de 160 millions
de KwH. . :

La visite ayant duré plus longlemps que cela
n'était prévu, il en résulte un retard assez impor-
fant qui ne sera pas rattrapé ei gui inquiéta
longtemps nofre lrés sympathique Secrétaire M.
- Delayrs,

Aprés avoir traversé Romans, nous passons &

proximiié du barrage de Pizancon qui fait par-
lie également de laménagement de la Basse-
Istre, dont la puissance installée est de 50.000

BARRAGE DE La VANELLE SUR L'ISERE

KVA. Trés rapidemsnt, nous enirons dans une
région plus accidenléde, plus verdoyanie et pitto-
resque. Nous ftraversons Poni-en-Royans ef,
aprés un court arrét en face de l'usine hydro-
électrique gui est alimenlée par les conduiles
forces du barrage établi sur la Bourne, — trés
rapidement les Ingéniecurs de 1'Electricité de
France noug donnent des explications fechni-

ques, — nous entrons dans les gorges de la

Bourne gque dominent les hautes falaises calcai-
res si caractéristiques du Vercors.

Un dernier arrét au barrage de la Bourne, ol
les Ingénieurs de 1I'Electricité de France nous
gquitfent, et nous remontons la haute vallée de la
Bourne ol les croiseinenis sont difficilés, 163
gorges trés profondes, les échancrures dans le
rocher surplombant la route assez bhasses pour

que lon puisse craindre que les cars ne les ac-

erochent..

LA -NOUVELLE PLACE DE LiA CHaPELLE EN VERCORS
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Nous arrivons ainsi an pont de la Gouls Noire
et 13, laissant la roule de Villars-de-Lans, nous
montons vers les Baragues en Vercors. Pendant
la montée, des dchappées sur la vallde que nous
venons de guitter permettent de jouir de toute la
beauté de cette région du Dauphing,

Puis ce fut vers 14 h. l'arrivée aux Baragues
oll nous atlendait un excellent repas.

Le refard du matin nous a obligés & visiler trés
rapidement les Grands Goulets. Ge ful une révé-
lation pour heauecoup d’enfre nous ob une sur-
prise de voir 8’épancuir immédiatement aprés une
gorge extrémement étroite et sombre, une vallée
éclatante de couleurs et de soleil. II fallait faire
vite désormais car nos Camarades de 1'Isére nous
attendaient déja depuis longlemps 4 la Chapelle.-
en-Vercors, village {rés sinistré ot la population
civile paya un lourd {mbutf dans les comhals gui
précédéreni ia Libération.

Le Camarade Rogues nous exposa avec brio le
plan de reconstruction du Vercors, nous montra
les importanis dommages subis et nous indiqua
'urgence qu'il y avait de donmer dés la Libéra-
tion, & cetie population si digne d'intérét, les
moyens de vivre el de s'abriter avant le rude hi-
ver qui sévit sur ce plateau. Aceompagnés du
Conseiller Général du Canton, nous nous rendi-
mes au mur des fusiliés olt une minute de silence
ful observée en hommage & ces héros

Par Vassieux, ol le viliage fut presgu’entidre-
ment rasé el dont la population a 6té & peu prés
aneantic, par ded 5.8. allemands déposés par des
planeurs, nous atteignimes le col du Rousset. ac-
compagnés pendant la montée par une chute de
gréle.

Le passage du funnel du col da Rousset nous
montra la modification profonde du climat en cob
endroit : alors gue 'orage sdévissait sur le Ver-
cors, la plame de Die se dégageait devant nous,
ensoleillée

La descente du ool du Rousset est typigue,
c'est une roule aux nombreux lacets, ol il faut
faire un lomg parcours 16 kms environ, pour §'é-
loigner du col du Roussct de 4 kms seulement &
vol d'oiseau.

Nous étions attendus & Die vers 18 h. el c'est
tounjours avec le méme relard d'une bonne heure
gue nous ¥ sommes arrivés, M. le Maire et Con-
sciller Général de Die ne g'était pas pour cela
déparli de son amabilité countumisdre el il nous fit
un accuell cordial, et une petite conférence sur
la clairetle de Die, ancétre du vin mousseux d’As-
ti, suivie d’'une dégustation fort apprécide.

I1 était déjd tard gquand nous guittames 2 ro-
gret cetle vieile cité pour rentrer en suivant la
Droéme jusqu's Crest, sur Valence.

A Valence, ce fut & I'Hdtel de la Croix d'Or, le

devnier repas pris en commun ; les esprits
élajent déja précceupés du relour el du lram
quiil lallait prendre avant minuit.

En conclusion, la tournde de Donzére-Mondra-
gon, d'un puissant iniérét techuigue, complétée
par la vistle du platcau du Vercors si saisissan!
par son aspenl agreste, laisscra A Lous les parli-
cipanis un ecxeellent et durable souvenir.

Maurice Albert,
Ingénicur des Ponls ¢l Chausséoes.
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LISTE DES PARTICIPANTS A LA TOURNEE.

Pour la premidre journée seulement :

— M. Baste, Ingénicur en Chef des Pontg ef
Chau-sées A L.a Rochelle ;

— M. Bernheim, Ingénieur en Chol des Ponis
et Chaussées & Paris ;

- M. Bideau, Ingénieur en Chel des Ponls el
Chaussées & Bt-Brieuc ;

— M. Bizot, Ingénieur cn Chef des Ponts el
Chaussées & Paris ;

- M. Briquel, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Boulogne-sur-Mer ;

— M. Cachera, Ingénieur en Chef des Ponis
et Chaussées & Strasbourng ;

— M. Desvignes, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussées & Paris

— M. Dillies, Ingénieur des Ponts et Chaus-
gées & Lorient ;,

— M. Francingues, Ingénieur en Chef des
Ponts el Chaussées & Bourges

— M. Huet, Ingénieur des Ponls ot Chaussées
au Havre ;

— M. Laure, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Alengon ;

- M. Leclereq, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & (lalais ;

— M. Jean-Claude Legrand, Ingénieur des
Ponts el Ghaussées & Versailles ;
M. Michel Legrand, Ingénicur des Ponis ol
Chaussées 3 Parig ;

-— M. Lesage, Ingénieur des Ponis et Chaus-
sées b Rennes

— M, Ridet, Ingénieur deg Ponts et Chaussées
a Paris ;

-— M. Siegfried, Ingénicur en Chef des Ponis
ct Chaussées a Strasbourg;

~— M. Tabart, Ingénicur des Ponts et Chaus-
sées 4 Montauban ;

— M. Vernisse, Ingénicur des Ponts et Chaus-
sées 4 Nice :

-~ M. de Viry, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussédes & Boulogne-sur-Mer.
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Pour les deux journées : . - -
§
— M Albert, Ingen:cur des Po?aL% ¢l Chaus-
sces a Bourges ,
27U L AL, ’”Ingen"?eur des Ponis ol Chausscoes
a Bmuges
— M 'Ba§mé‘t Inven10u1 en Chel des Ponls el
Chaussees a Compilegne ,
— Madam~ el M Ballan, Ingeniemt en Ghet
des Ponls ef Ghaussées 4 Bordeaux ,
< M Francois Beau, Ingenicur en Chef des
Ponts et Chaussecs & Paris,
— M Beértelbol, Ingenicur des Ponts et Chaus-
foes a Lamoges
"— M Boilo$, Ingenieur des Ponts et Chaus-
séos 4 Parmis
— K Bollard, Ingenieur cn Chef des Ponis el
Chaussees & Montauban ,
— M Carouge, Ingcenieur en Chef des Ponis
ot Chaussces a Byvreux
— M Jean-T.ouis Carpentier ¢ M Carpentier,
Ingehieur en Chel des Ponts et Chaussées a Epi-
nal ,
— Madame et M Ohaste, Ingenieur des Ponls
ot Ghaussres a Dijon ,
— M GChazy, Ingenieur des Ponts et Chaus-
sees a Yaleneciennes |
— M ©Gointe, Ingenieur des Ponis el Chaus-
seps a Paris
—- M OQuret, Tngenicur en Chef des Ponfs el
Ghaussees & Pau
— M Dardé, Tngenieur des Ponls et Chaus-
sees a Bayeuvw ,
-~ M Declayre, Secretaire du P G M a Paiis
- M BDuchatel, Tnugenieur des Ponts et Ghaus-
sees a Pans .
N—1] Duminy, Ingenicur des Ponlg el Chawne-
Sees 4 Rouen
—,;Madame rt M Guignhard, Ingenieur en Ghef
des Ponts ot Ghaussaes & Pars ,
— M Janet, Ingemeur en Chef des Ponis et
Chaussces & Pamg

’

— M Antoine Jay, Ingemeur des Ponts et
Chau-scis a Toyon ,

- Madanic el B dJdoeuveneaux, Ingenlsur cn
Chef dgs Ponls cl-Chaussees a Gaen

— M  Lazde, Ingemcur en Ghel dres Ponts al
Chausseey a Tvious ,

w—— M Marlin, Inginuut cn CGhel des Ponfs ef
Cliaussees a Tulle

— M Marlin, Ingement des Ponls ¢f Cha is-
sees a Neumily-sui-Seine

— Madame ¢! M Wrsnager, Ingcnicur en Cher
des Ponis ot Chaussce- a Besaggon ,

— M Parteau, Ingenieu: des Ponts e Chaus-
secg a Caen ,

— M Pavaux, Ingenieur des Ponls et Chap s-
sees a Laval ,

— M Pecera-@alette, Ingenteur des Mings a
Paris ,

— M Perrier, Inspcrleur Geneial des Poms
et Ghausseos o Paris ,

— M Poullain, Tnginmieur des Ponls ol Chius-
sees 4 Vaibonme

— M Prot, Ingcnieur en Chel des Ponts el
Chauvssees a Parns ,

— M Rebuffel, Ingeiuour des Ponts el Chaus-
sces a Draguignan ,

— Madame ef M Staimesse, Ingenieur des
Ponls ef Chaussees a Dijon ,

e M Feprail, Tngenteur des Pontsg el Chaus-
sees a Chaleaurous

— M Treton, Inginileur des Ponts et Chaus-
speg a Vetsatlles o

- M Wergnes, [ngeniewr des Ponls et Chaas-
sees a Mo,

- M WVingotte, Ingenieur en Chef des Mines 2
Hordeaus ,

— M Wahl, Inspeclem: General des Ponts et
Chau~sees a Paris ,

— M Zelbin, Ingénieur des Ponis et Chaus-
sees a Pars

i
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STATUTS

de I'Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mires
modifiés par PAssemblée Générale extraordinaire du 4 Mal 1947 )

TITRE PREMIER

Association. — Son objet

ARTICLE PREMIER. — Le sidge de l'Associa-
tion est fixé a4 Paris, & 'BEeole Nafionale des Ponts
st Chaussées, 28, rue des Baints-Péres. Il pourra
dtre iransféré par décision du Comité.

ART. 2. — L'Association prend le titre de :
Assogiation professionnelle des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des Mines. Elle sera rendue
publique conformément & l'articie 5 de la loi du
1** juillet 1901 relative au contral d'association.

AT. 3. — Le but de I"Associalion est de

1*} Défendre les intéréts moraux et matériels
des Corps des Ponts ef Chaussées el des Mines ;

2°) Se tenir au courant des questions intéres-
sant lps Services des Ponis et Chaussées ef des
Mines et intervenir, 8’1l y a lieu, pour le hien de
ces Servieces

3°) Entretenir des relations enire ses membres,
notamment par le moyen de réunions, de voyages
et de publications.

ART. 4. — L’ Association comprend deux Sec-
tions, l'une groupant les Ingénieurs des Ponts el
Chaussées, 'autre les Ingénieurs des Mines, cha-
cune «¢'elle étani chargée plus spécialement des
gquestions propres a son Corps.

TITRE II
Comité d’Administration

ART, 5. — Un Comité représente et administre
I'Association. Il est constitué par la réunion des
membres de deux sous-comités, 'un pour la sec-
tion des Ponts et Chaussées, P’autre pour la sec-
tion des Mines.

ART. 6. — Le sous-comifé de ia section Ponts
et Chaussées est composé de 29 membres, dont
28 du Corps des Ponts et Chaussées, comprenant
10 délégués généraux, 47 délégués de groupe, un
ingénieur-éléve, plus un membre du sous-comité
de ia secition Mines. Sur les 10 délégués généraux,
4 au moins résident & Paris. Ges 10 délégués gé-
néraux doivent comprendre 2 au moins et au plus

3 membres nen en aectiviié de service dont un re-
traité.

Les déléguds génédraux sonl élus par PAssem-
blée des membres de l'Associalion appartenant
au Corps des Ponts et Chaussées réunis lors de
UAszsemblde générale ordinaire de I"Association.

Les deélégués de groupe sont élus par les mem-
bres de "Associalion appartenant au Cormps des
Ponts et Chraussées réunis en groupes constitués
dans ies conditions fixées par le réglement inté-
rieur.

Le délégué des ingénieurs-éléves est élu par
ensemble des ingénieurs-éidves des Ponis ef
Chaussées.

Le membre du sous-comité de la Section Mines
sera désigné chaque année par ce sous-comité.

ART. 7. — Le sous-comité de la Section Mines
est composé de 10 membres, dont ¢ du Corps des
Mines, comprenant 6 membres en activité de ser-
vice, un ingénieur-éléve, 2 membres non en aeti-
vité de service dont 1 reiraité, plug { membre du
sous-somité Ponts et Chausgsées.

Exception faite de Pingénieur-éléve, gui est élu
par l'ensemble des ingénieurs-éléves des Mines
et du membre du sous-comité de 1a Section Ponts
ef, Chraussées désigné chaque année par ce sous-
comité les membres du sous-comité de la section
Mines soni élus par l'ensemble des membres de
I"Association appartenant au Corps des Mines,
réunis en Assemblée générale de I'Association.

ART. 8. — Hors lopposition du membre de la
secbion Mines faisant partie du sous-comilé de la
section Ponfs et Chaussées, ce dernier sous-co-
mité peut, en cas d'ungence, engager valablemenl
PAssociation pour les questions gui sont déela-
rées propres au Gorps des Ponts et Ghaussées.

Réciproquement, hors l'opposition duo membre
de la secfion Ponts el Chaussées faisant partie
du sous-comifé de la section Mines, ce dernier
gous-comité peut, en cas d'urgence, engager va-
lablement I'Asssociation pour les questions gui
sont déciarées propres au Corps des Mines.

(1) Publication faite en exéention des prescriptions de
Particle 17 des Statuts.
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ART. 9. — Dans le dépouillement des serutins,
les résuliats des votes en opposifion avec les dis-
positions ci-dessus ne seron{ pas comptés.

8i la econtradiction résulte dun trop grand
nombre de noms dune méme catégorie sur un mé-
me hulletin, les premiers noms, limiiés au nom-
bre voulu, seront seuls retenus.

ART. 10. — Exception faite pour les délégués
des ingénieurs-éléves, élus pour un an, les mem-
bres des deux sous-comités soni élus pour trois
ans et rencuveléds par tiers btous les ans.

En vue de ce renouvellemeni, les membres des
deux sous-comités, non compris les délégués des
ingénieurs-éléves et les délégués de chagque sous-
comité dans lautre sous-comité, sont répartis
de 1a facon suivante :

Sous-comité Ponts et Chaussées : le premier
et le deuxiéme tiers comprendroni chacun 3 délé-
Eués régionaux et 6 délégués de groupe, le troi-
sidme {iers comprendra 4 délégués généraux et
5 délégués de groupe ;

Bous-comité Mines : chaque tiers comprendra
2 membres en activité de service, le deuxiéme et
troisiéme tiers compremdront en plus un mem-
bre non en activité de service.

Les membres sortant ne sont immédiatement
régligihles qu'ane fois,

I1 est procédé chaque année, en méme temps
qu’au remplacement du tiers sortant, & celui des
membres démissionnaires ou décédés, ainsi que
de ceux qui seraieni atfeints, par suite d'un chan-
gement de situation, par 'une des incomptabilités
stipuldes & larticle 6 ci-dessus ou au Réglement
intérieur. Les membres ainsi nommés ne restent
en fonctions que jusgu'd l'sxpiration des pou-
voirs des memhres qu’ils remplacent.

Dans le eas ol aucun des membres du Comité
ne pourrait assurer le fonciionnement d'un ser-
vice de UAssocialion qui ne doit pas élre inter-
rompu, le Comité a da faculté de s'adjoindre un
membre nouvean jusqu'a la prochaine Assemblée
générale,

ART, 11, — Les membres du Comité (excepiion
faite pour les ingénieurs-éldves) doivent faire
partie de I'Association depuis trois ans au moins
au 1* janvier précédant les élections.

ART, 12, w— Chaque sous-comité de section dé-
signe parmi ses memhbres :

—- un président,

-— un vicg-président pour le sous-comité Mi~
nes, deux vice~présidents pour e sous-comilé
Ponts et Chaussées,

—- un secréiaire,

ART. 13, — Le Comité désigne parmi ses mem-
bres un bureau composé de ;

~— un président,
— trois vice-présidents,
- 1un geerétaire,
— un gecréfaire-adjoint,
— un irésorier,

Le président du Comité est 'un des deux pré-
sidents de sous-comiié. L'un des vice-présidents
du Comité est 'autre président de sous-comitis.
Le secrétaire et le secrétaire-adjoint sont les
secrétaires des deux sous-comités.

ART. 14, — Les décisions du Comité sonf pri-
ses 4 fa majorité des voix des membres présents
et des membres de ce Comité qui, n’ayant pu as-
sister & la réunion, ont délégué leurs voix 4 d'au-
tres membres du Comité, sauf Ia dérogation sti-
puiée & Particle 29,

Un membre du Comité ne peuf disposer de plus
de trois voix, vy compris la sienne. En eas de par-
tage des voix, la voix du présideni est prépondé-
rante.

Une décision relative & une question concernant
les deux Corps ne peut &ire prise si 'une des deux
sections s'y oppose.

Les frais réels de iransport en chemin de fer en
France des membres du Comité sont & la charge
de PAssociation.

ART. 15. — Le Comité défermine, & charge de
ratificalion par PAssemblée génédrale, Ies condi-
tions d'administration intérieure et tous les dé-
tails propres & wssurer I'exécution des statuts,

Il délague ceriains de ses pouvoirs aux sous-
comités de section, pour les guestions concer-
nant exclusivement les membres de I'une ou l'au-
ire de ses seclions.

It peut charger certaing de ses membres de
I'organisation des réunions el de la préparation
des publications.

ART. 16. — Le Comité déldgue, avec les pou-
voirs nécessaires, ceux de ses membres qui doi-
vent le représenter pour l'accomplissernent des
actes de la vie civile prévus par arlicle & de In
toi du 1° juillet 1904,

ART. 17. — Le¢ Comité porle chague année 3 la
connafssance de tous les Ingénieurs faisani ou ne
faisan{ pas partie de UAssociation, le compte-ren-
du des Assemblées générales, les statluls de 1"As-
sociation et Ia liste de ses membres,

TITRE 1T
Assemblées générales

ART. 18. -— Il v a chaque année, une Assemblée
générale ordinaire ef, 8'i1 y a lieu, des Assembliées
générales extraordinaires ; ces derniéres sont
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conquuecs pal' le {]omlte smL bur scm 1n1£1.a,lnI

ART‘ 19, — BSauf les excep&mnsl prévuc aux

présen%s 'Ldtuts lAssembIéc generalc Ol‘dlnfdil‘b'

!uent & la mﬂJOI‘lfb df}é VO'IX de membres prosenfs
oll representes suf les qu-esmons qui leur’ sont
soumises, Toutefms une démswn relative a une
quesmon concernant ]ea detrx- Cor*ps ne peul étre
prise .si la. majorité. des membres de-lI'un- des
Gorps présents .ou 1‘9presentes & PAssemblée gé“
nérale 8’y oppose., - - L e

- Les- delagatwns donnee par les- memhres le
I'Association- abseﬂts dotvent . &ire déposées. au
lieu ol se réunit 'Assemblée géndrale une: demir
heure -mvani I'ouverture de la-séance. Aucun des
membr,es présents nepeut, «:hsposer de plus de 10
yoix y compris la sienne. )

Le Comité arréte l'ordre du J{)UI‘ il est obllge
d'y inserire toute question pour laguelle une de-
mande -aura ¢bé faile par: cing membres de lAs~
sociation un meois & l'avance. .

. Cet ordre du jour doit étre parte Ia connais-
sance des membres de-1'Association qumm jours
au-moins avanl la date de la réunion,

Aucune questmn étrangére i Pordre du jour no
"pcub atra Tobjel’ dun vote de PAssemblée, elle
‘peﬂl seulemerit donnwr Tisn & dohange de vues

a,pt’ec; I‘épmse\mont de lmﬁdm du ,}our et an Adpdl

de veeux ef de motiors $ur le huredy, en vue d'un
'P\campn par Ie Coinilé Pl cledv‘ix]:vcra!zonm ultdri aeuw
Tes. ‘ i

Les npmﬁmdbnt du ‘Corhits ‘pl(‘bidt leb Ab%Bﬂﬂ}lt‘ﬂb
generaleq ) LoEnin

ART — L’Assemhléc frencrale Oi"diﬂdlrb a
licu une fGlS par an, e

Elle entend 1a iescture, du rapport anmz»el du Co-
nité el statue sur les comptias de iannée gocl alp
préeﬁd&nte ’ '

“Elle-proedde, comme prévu aux articles’ 6 et 7
gi-dessus’ &b conformément -&ux. dispositions du
Régiement intérieur, au remplgécement des meme-
hres sartanis des deux spus-comilés de seclion,

Le vo%e Jpar eoxresponﬁcmce e%t admis pour ces
c‘ieehons c;ux ont fieu @ la magcr:l(, des vom des
votqfntq :

ART. 21, — LB:: Ass.(lmbiees générales m:traor
dinaires peuvent seules délibérer sur des propo-
gitions temdant & modifier les statuts, I'objet ou le
caractdre de VAssbéigions- Blles ne peuvent le
faire valablement que. s#18!tiers;au moins, des
membres inscrits est present o représenté. Au
cas 00 ce guoTUM’ fie | sePait” pas atteint, une
deuxiéme AsSembide générale ‘serait convo-quee au
‘plus t4L un mois aprds la premisre:

piong sont fixés. par le Gq;@:uté

GeLLe secdhdd’ QSbmn‘BlLe ne pf:f *
détibdr ér sut 1es pl‘OpUSﬂ]Oﬂb tendant &' ‘modiﬁel'
les smtuts, Tonjet ou ‘Ic -cara?ﬁere do lAssocﬁhon
que’ i 16 sixibme, ailr- molna, 'E{Es mbres insdrils
et préseht ot repré*sentt, s e L

Liés ‘Assembides génerales xtrdordindiva
tuent & la majorité’ dés” dedwx'tiers dés-mewibris
prgsents oy représentés sun les propositions-ien-
dant & modlﬁer les shatuts, r objet ou ie @ardp%mv
de, lAssociat;en e S TR I
A DS (TS TR
: TITREJV S
Fonds de- I’Assaoiatibn

ART 22 —La cotls'atlan a;nnue-ile ebb fixde
par le Gomlte sulvani les hesoms de- iAssoma-
tien, dans Ia hmlta JAu maximum ei-apres ;.

'—--demt i/ ,,pom‘ mille. du- traztement hrut
moyen- 4a gradg, mdemmtés gton eomprtses, pqug
lt—;s Imgénleurs e Serwce 3 ”

‘— un pour mille pour les Ingemeurs en ceng(‘
hors cadres, en clm-pomblhte en - retraite, démis-
sxonnalres ot les Incremeurs Eleveq .
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ART. 23. - La colisation peut éire rédimée par
le versemenl( dune somme gl@hale en un ot phv
sipuis  versements ‘annuelg rconswuilff’s Les
membres (it rachétent 1(—:*111“50L1%Lf10n pou‘ﬁL e
somme plug élevép 1‘cqowent le titre de’ M‘er?\brn
hienfailéur, i A :

Lé faux de ces vera-embnts sua ]%\L pa, Tas-
sémblée géndrale mclmau-e : : e

et

¥ .
. \RT R — Les hOl]in}BS \0!5933‘4 pour rédimer
les eolisglions consiituent le fonds. social; dont
les revenus sont affectés aux Jdépgnses vourantes.
i’Assembide générale; '_[)Qut seule autorizer-le
Comité & dmposer du fonds soma,‘z e e

ART: 25 — Lorsqué les receltas c%un E&cermoe
e\cedent les dépenses l-excudfmt est” affec 2 la
Gonsﬁ‘ituhon an f'ond;, rle réserve qs.n reshe b. lu
dispositidn’ du Comilé: :

I’Asgsemblde générale pent décider le Ver%emenf
au Tonds:soaial-d’ unc pa.lj'lze .du Tonds de I‘Lserv

ART
janvier.

R T L ET TW}IHE' V SRS o JEEL
Réunions et’vp’uhlioatlons wroevghs

. brevdars
:ART, 27. — La dale, lg lohget dgs -
i soiah
Elleg comprennent, notamment des f;,ourn&»
en France ef & Udtranger et de§%0@fef&neqs ‘
Peuvent étre admis dans les condiliens fixées
par-le Bdglementiintérieur, ‘& ceriainesd réaftions,

avec lautorisation du Gomits ou de $88 dslegud,

&3
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Les frais généraux. d’ ongan:satlon sdes réumom
ghng e chalge He %Aqs‘ocmt;on T drrpcnses

‘personnelles qu”entz-a?nent €8 rétnions - (repas'

frals de déplacement, efc.} sont supporiées par
" tes sociétaires gquibwylprennddi part.
Un bnéletm sera puhhé nar i Ies smns du Comilé.
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=R ees o Le Gomitd peuf pmm‘mcer la raZ
diation d'un- iielnbgé A¢ UAdsociation. T sialue,
¢e; membre. dumen teconyoqué pour blreterifently,
at-sornbin igeeret, & la:majorité des5£6 des vipix
fleg memhbres présenis ef des 2/3 d:esﬂ-»vom des
membres en exercice. R 7NC M
aPar: dérogationnd ¥airticie 7, les membres “du
Compiflé non présents @ 1a réwnion ne:peuvent vdéz«
léguer cl@f@’i.l‘ vole. 'Wur Js applmation du present ard
“hhpleate
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ABT 30. — Les staiuts peuvent étxe modxﬁee.

parsure Asgemblée | g¥idriie ~extraordinaire “dans
lds donditions prévuesia- 1 artiole 13 solt gur ini-
- tiative du- Comite) solfiur Ia demwande Wuth gr ou-
peilastrente mémhi’ieswadve%sée ait Comité.
" Le texte de }a modificatiohproposée est (‘é’m—
munigyg par. le Comiléih itods “les mdmbres de
YAsspeiation, guinae jours au mmns avant la i‘PH-
zglpqhde* ’Assembiee géneraie .
< RR 317 T dissBlition de T ’X$§{M}HMQH peut

" bire prononcée par une Assemblée genéria,le e*m -

ordmmm réunje &t dehbemnt d&ns les, com:il’gzons
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. ART.:32. .— I obligation pour les Membres du'

Glgxglt,e .dg;faire s partie. de D'Association depuis
4rois. ans- ne.gappliquera qu'iapartis duzd® jan-
vier 1950, étant entendu que, jusgu’s ‘celte: datle,
lapp-a,rtenance Bl P GM a‘vant le 15 .mai; 1946

aufﬁ:a SRR A

Tés *dz'éposltlons sgzwa,ntes qenont apijbquées, &

ptre transiteire ;| e
~— U'Ezefbice 15116 194f sera a;;ce;ptlonnehle—

p::u;.nt pz‘olougé Lusgy’ ag.l “31 =de«c;qmbw A84T ¢ il

;ga‘amm quatorm H}G.LS eh Jes. cot,lsatmns
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- REGLEMENT INTERIEUR

modlfie pur iAssembiee Générale. ex!mordmcire
civ 4 Mai t947

CHAPITRE ‘PRJ:\HER AN

o . Gl‘gupes régionaux . . ;. v
NP . Comtité- d’Admm:strat:on Sl

ARTICLE PREMIER. — Les ~g1*oupes qui eilsent
les délégues” xde ’greup@ entrant dans le sous- 50

Hiité de'ia sedtion Ponls eb Ghdu&.qées ‘gsont cong-

hfu(’s de ta fa{}on SUWante 1 R

L"} Groupe de Pa.ﬂs cempmnfugt leg di“pclI[C-

'men(s de I"Eure- el-Loir, dg ia Reum Seine_fnfi-

rieure, Seine-et-Oise el ‘Sem_c et-Marne ;. T

9“)' Groupe: d*Amiens, comprenant les départes
menis de I'Aisne, du Nord, de I'Oise, du Pas de—
Calais et de la Sommes ;

3°) Groupe de Maney, mmprenant les dépar-
tements des Ardénhes, dé 'Aube, de Belforf, de
la.iMarne, de la’ Haube-«Marne de ia Meuréhe el--
Mosdile, de la Meuse, de Ta- \Ioseile,, dui Bas-
Rhin,, du -Haul-Rhin, dé la Haute—Saﬁn‘é el des
Vosges

g ) Groupe de Lyon eomplenant les départem
melit de }’Am de TAllier, gde 1a Gﬁte dOl, du
Doubs, de " Ja Dréme de” 1'Isére, ‘du Jura, dé. la
Loire, de la Haule-Loire, du Puy-dle-Déoma, du
Blidne, de Sadne- eﬁ—-Lorr ‘lrh, la bavm(, ef ﬂc Ea
Haule-Savele s :

Ry Groupe dé Marsmfle, mmpmnant lec-. dL-
partements des Alpes- M.auhmes de IAtdéche

des Hautles-Alpes, des Basses-Alpes, des. Bou—
" ¢ches-du-Rhone, de la Corse, du Grard de 1‘Hé«

raulf, du. Vaucluse s Vag r

5 aGroupe de' Toulouse,’ compz‘enant tes déw
pa,rtements ‘o I'Aridge, de U'Aude, de I'Avéylon,
du Cantali de-la Correze, de la Haulé-Gar onne’
deda Lozére, du Lot, des Prréndes-Orientales, des
Haﬁtes@yrenees du Tarn et giiH Tam-e't—»(}a,
ronne ;. . afT e

.

7} Groupe ae Bordeaux comprenant. leé‘ dé—
partemepts de la Charvente, ede la. Charemte=Mari.
time, de la Dordogne,.du. Gers, dejla Gironde, des

Landeb,, du Lot- etpraropne, des« BabSES“Py’ﬁB“'F
nées 5w ooyt Sl R

" . wi

") Groape -d’o:-!éans, comprenant les dépar-
tements de la Grewse, du Gher;yde I'Indre, de In-
dre-ef- Loue du Loir-et-Cher, «du Loiret, de ia
Nigvre, 2" Ia* Vienss, d(, ia ﬁdul@ YVienne el srit,
lYonne g
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ments des Cdtes-du-Nord, du Calvados, de Hure,
du Finistére, de I'Hlie-et-Vilaine, de la Loire-Infé-
rieure, de la Manche, du Maine-et-Loire, de la
Mayenne, du Morbihan, de 1'Orne, des Deux-Sé-
vres, de da Sarthe ef de la Vendée ;

10°) Groupe de 'Afrique du Nord, comprenant
'Algérie, la Tunisie ot le Maroc ;

i1¢) .Groupe colonlal, comprenant les colonies,
protectorats, pays sous mandals, non compris
dans le groupe présédent,

Chaque groupe comprend les Ingénieurs des
Pontg et Chaussées membres de I'Associalion en
résidence dans la région correspondante.

Chaque groups éiit un délégué, sauf le groupe
de IAfrique du Nord, qui élit deux déléguds et le
groupe de Paris, qui é1i{ six délégués.

Les groupes dolvent faire connaiire au prégi-
dent Jdu Comité, avant le 1°° janvier de chaque
année, la liste de leurs membres et la composition
de leur bureau.

L’Association n'infervient pas dans le fone-
tionnement finaneier des groupes et ne les sub-
ventionne d'aucune manidre, saul en ce qui eon-
cerne les frais d'impression et de correspondance
entrainés par les élections des délégués de grou-
pes.

Toutefois, le Comité pourra donner son agré-
men{ & des mutations de départements & 1'infé-
rieur {des groupes, ie nombre total des groupes
n’étant pas auvgmenté,

ART. 2. — Le Comité d’Administration et les
sous-comités proeddent chague année, dans un
délai Jd'un mois aprés 'Assemblde (Générale qui
tes a complétés, & la nomination de leurs bu-
reaux. Les membres des aneiens bureaux soni

rééligihles,

ART, 3. — Le Comilé el les sous-comités se
réunissent aussi souvent que l'exigent les inté-
réts de 'Association. Ils sont convoqués dix jours
au moins & l'avance, sauf en cas d'urgence.

ART. 4. — Tl esi tenu un registre des d4élibé-
rations du Comité et des sous-comités. Ces déli-
bérations sont signées par le Président et le Se-
erétaire.

ART. 5. — I.e trésorier et les secréiaires peu-
vent, en cas d'empéchement, se faire suppléer
dans leurs fonctions, par un auire membre du
Comité avec Teguel ils g’entendent & cet effet.

CHAPITRE 11

Assembliées générales ordinaires

ART. 6. — L’Assembide générale ordinaire se
réunit autant gue possible dans le premier tri-

mestre de l"année ; elie est convoquée quingze
jours au moins d l'avance.

ART, 7. — Le bureau de i"Assemblée générale
est composé du burean du Comilé,

CHAPITRE I
Elections des Membres du Gomité

ART., 8, w- L’élection des membres des deux
sous-comités a lieu en Assemblée Générale. Le
Comité prévient les Sociédtaires des vacances des
membres des deux sous-comités autres que les
délégués de groupe du sous-comiié Ponks el
Chaussées et les délégués des Ingénieurs Eléves ;
il les prie de lui faire eonnaitre leurs candidats
dang un délai d’au moins vingt jours.

ART, 9, — Les réponses & cetie letire d'avis
sont adressées au secrétaire du Comité et doiveni
Ini parvenir avant "expiration du délai fixé, gui
est de rigueur,

Eiles doiveni indiguer les nom, grade et rési-
dence du ou des candidats proposés, constaler
leur aceepfation et porter la signature des socié-
taires qui font la présentation, avec indication de
leur adresse.

ART. 10. — Le Comité porte & la connaissance
des Sociélaires, guinze jours au meins avant la
réunion de I'Assemblée Générale, toutes les can-
didatures qui lui sont parvenues dans les eondi-
tions fixédey par larticle 9.

ART. 11. — Les bulleting de vole sont apportés
te jour du vole ou envoyés par correspondance
affranchie au secrétaire du Comité. Le dépdt en
est valable jusqud I'heure fixéde pour Vouver-
taure de la séance.

Les bulletins apportés ou envoyés par eorres-
pondance doivent &tre renfermés dans une enve-
loppe close portant la meniion « Bulleiin de
vote », ainsl que le nom éerit traés lisiblement el
la signature du votant.

L'ouverture est faite par les scrutateurs au
momeni du dépouillement du serutin, le bulletin

"de voie peui &tre plaeé sous une seconde enve-

loppe, laquelle sera déposée intacte dans urne.
Une méme enveloppe ne doit pas renfermer
plusieurs bhulletins,

ART. 12, — Un membre du Gomité assisté d'un
eerbain nombre d'assesseurs procdéde au vote ef
at dépouillement du scrutin,

Les bulletins annulés comme irréguliers senl
annexés au procés-verbal.

Le résultat du serutin est annoncé, aussiidt
qu'il est connu, sous la réserve, toutefois, de la
vérification par le Comité de 1a régularité des
opérations,



ART. 13. — Le Comité prévient au moins deux
mois avant la réunion de 1’Assemblée générale
ordinaire le présidenti de chagque groupe intéressé
des vacances & pourveir.

Chagque groupe procéde & Pélection de son on
de seg délégués de groupe, les délais prévus pou-
vant &tre toutefois modifiés ; il doit faire con-
naitre au président du Comité le résultat de cetie
élection huit jours au mooins avant la réunion de
PAssemblée générale ordinaire ef doil envoyer
en méme temps le procés-verhal de I'élection.

Toulefois les délégués des Ingénicurs Eldves
seront élus chagque année dans le mois qui suil Ia
renirde des deux Eeooles ; cefte dlection sera pro-
visoirement validde par le Comité,

Pour les premidres élections a faire aprés l'ap-
probation du présent Réglement intérieur, des
dispositions spéciales pourront &tre prises par le
Comité pour réduire ees délais.

CHAPITRE IV
Cotisation

ART. 14. — La cotisation est fixée d’aprés le
grade du sociétaire au 1°* janvier date du com-
meneement de 'année sociale, ou d’aprés son gra-
de an moment de son inseriplion, 'l s'agit d'un
membre nouveau.

Dans ce dernier cas, la cofisation eniiére est
due pour l'année courante, quelle que soil I'épo-
que de Pinseription,

ART. 156. — La cotisation est exigible dans le
premier irimestre de année sociale et, pour les
membres nouwveaux, dans les {rois mois qui sui-
vent leur inscription.

ART. 16, — Les admissions nouvelles aux coli-
vations & tifre perpétuel ef an titre de Membre
Bienfaiteur sonl suspendues jusqu'd nouvelle dé-
cision d'une Assemblée générale.

ART. 17. — Toutl sociélaire qui est redevable
de frois colisations successives est mis en de-
meure de régler son arriéréd envers I'Association.

®'il n'a pas déféré & ceite mise en demeure
dans le délal d'un mois, il est considéré comme
démissionnaire.

CHAPITRE V
Comptabilité. — Administration

ART. 18, — Le trésorier est chargé de la per-
ceplion des receties et du paicment des dépenses.

ART. 19. — Les fonds qui ne soni pas néces-
saires pour les besoins du service courant sont
déposéds dans une caisse publique désignée par
le Qomitd, en atiendant lenr emploi ultérieur.

ART. 20, — Les regus des cotisations sont tous
détachés de registres & souches el signés de la
main du trésorier.

ART. 21. La comptabilité est vérifide tous les
ans, avant I'Assemblée générale, par une Com-
mission de irois membres désignés & cet effet par
le Comits.

ART. 22, — Un agent général appointé, nommsé
par le Comilé, assure, sous la surveillance et la
direcfion du seerétaire et du trésorier, le fonc-
tionnement du secrétariat et de la complabilifs.

ART. 23. — 1] est tenu un état des membres de
I"Asgociation, gui est wmaintenu constamment 3
jour,

CHAPITRE VI

Fonds social. — Fonds de réserve

ART, 24, — Tes fonds destinds & constiiuer le
fonds social et le fonds de réserve sont, aprés dé-
cision du Gomité, placés au nom de I'Association
en renies sur I'Etat, ou en fonds jouissant d'une
garantie d'intérét de 'Etal, ou en obligations du
Crédit foncier,

ART. 25. — Ces opéralions soni effectuées par
le trésorier,

11 justifie de son mandat par un extrait de la
délibération du Comité signé du président et du
secretaire.

ART. 26. — Le trésorier opdre, dans les mé-
mes conditions, les ventes de rentes ou d'obliga-
tions qui sont ordonnées par le Comité.

CHAPITRE VIL

Réunions et publications

ART. 27. — Les réunions onf pour objef no-
bamment : 1° des tournées en France ef & étran-
ger ; 2° des diners ; 3° 'examen de gquestions in-
téressant 1'Association ou l'art de I'Ingénieur ;
4° des conférences qui peuveni étre suivies d'une
discussion contradictoire.

ART. 28, — Les réunions ont lieu & Paris ou
hors Paris.

Eiles sont présidées, soit par le président ou
un viee-président du Comité FAdministration,
soit par un aulre membre de I'Association dési-
gné par le Comiié.

ART. 29. Les ingénieurs qui ne font pas par-
tie de I’Assocciation peuveni éire prévenus des
réunions projeiées ; ils ne peuvent y prendre pari
qu'd la condition de s'agréger 4 I'Association.

ART. 30. — Les femmes, les enfants el petits-
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enfanis des socidtartos povvent 8ire adnus ddns
les tournées ; les sotidtaires, chefs de famalle, tde-
vront, dans ce cas, parbiciper 4 la tournde tout
enfiére ef assumer la regponsahhi{é matérielio ol
morale de leurs nvités.

ART. 31, — L’'Association n’esl pas responsa-
ble des opmions émises dans les conlérences ni
dans les publications. .

3 * ' 1

C e

REGLEMENT ANNEXE
DU COMPTE SPECIAL DE RECEPTION

Approuvé par 'Assemblée Générole ordinaire
du 29-Janvier 4933

. « =

ARTICLE PREMIER — Il sera ouvert, dans les
derifures du Tresorrer un compte spécial pour
réseplion de certaines personnalites francaises ou
4trangdres, notamment celles qui aurodt facilité
les tournées d'une facon guoleongue.

“ART. 2. = A be compte ¢ T

A} Seront portés en orédil : r

~ ¢

1°)  Les conlributions des partisipants aus
lournées du PO M

2°) Les dens of les subventions que le Comaté
deciders, sul y a lieu, d’affecier & ce compie :
ces subvenbions sdéront, au cours d'un exerciee, au
minmmuie égales aun solde eréditeur du méme
compte a la cidlure de U'exercice précédent.
i

B) Seront portés en débil : p

Tes frais occasionnds par les réeephions orga-
nisees ou auwtorisées par le Comuté,

T ART. 3. — Quand un membre du PCM, echi-
mera devolr faire appel aut resscuvces du compie
spécial, 3l adressera une demande au Comié g
lu1 répondra dans le plus bref délar s’il aceeple,
et dans guelle mesure.

En cas d'urgence, le Trésorier, aprés consulta-
tion du bureau, fera le nedessaire, mais 1l en ren~
dra compte & la reumon du Comite ui swvra

¥

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 6 Juin 1950

RECTIFICATIF

L.a deuxigme phrase du cinquidme alinéa du §
7¢ {(Statut des Ingenmicurs des Ponls et Chaus-
séos) doit 8tre 1u comme @ suib

« , Aprés une discussion, auv cours de laguslle

« es! rappele 'mtérél de rester assez vague dans
« la définilion de nos attmbutions et d'éviter
« lowie énuméralion qui pourrail présenter un
« caraclére hmilahf, le Comité approuve.. ».

} 1

Séance du Mardi

L.e Conute du P CM s’est reun: le mardy 4
juilled 1950, au Minslere des Travaux Pubhes,
4 Paris, sous la présidence de M, Buteau, Presi-
dent, . .

Etatent presents : MM Buleau, Président,
Couteaud, Daval ¢t QGuerbigny, Viece-Présidents,
Durand-Dubief, Becretaire, Aubriol, Bouzoud,
Brandeis, Carpentier, Coquand, Cor, Quret, Guey~
don de Dives, Michcel Legrand, Leprince-Ringuet,
lLeroy, Long~-Depaguit, Martin, Pavaux, Pélisson~
nier ¢! Thiébault, Membres

Absenis eicuses MM ‘Courbon, "Tresofier

4 Juillet 1950 .

Cassard, Champsaur, Dorche, Jacguinot, Lamou~
roux ct Vingoette, Membres.

Aszistaient & la scance » MM Brunot of Fis-
chessep,

La sé@nce ost ouverte & 9 heures 30.7

3 .
17} Adoption du P. V. de la précédente séance.

Souyg reserve d'une reclification malérielie, lo
‘Gomite adopte Io lexte qui lul a ¢id soumis pour
le prorés-ierbal de la seance fenue o mardi 6
Jnim 1450 : :
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2¢) Qondoléances.

M Buteau fail counnaiire quil vient deuae
avisg du déces de M @enissieu, Inspectour Gene-
1al dos Ponis cl Chaussecs , 1l propose au Go-
mite d adiesser a la famille du defunt les con-
doleances du P O M eof de se {aire 1epresenter gux
opseques, qui ont lieu le mercied: 5 juillet To
Comute s'assocle a cebte proposifion

3°) Tourndes du P.C.M.

M Cor fait un compte-rendu de la touinee du
PCM & Donzere-Mondiagon , le voyage a ele
eficetue par 86 pairficipanis, avee un plem sue-
ces, favorise par le concours apporte o 1o1gani-
sation par TAssociabion Frangaise des Ponts ef
Charpentes, Ia Compagnie Nationale du Rhdne, e
Groupemont des Entreprises ifravaillant sur les
chantiers, les Ingenieurs des Ponig ef Chaussecs
des departements 1mnieresses ef la Municipahice de
e

M Gor signale que, lors de la derruerc reunien
du Comite, sa proposition de hmiter les totineces
du PCM a une tournee annuelle n exelualt pas
une visite de chantiers ou d:installation dans la
journee precedent 'Assemhlee Génerale

Le Comile prend acte de ces indications , U
presente ses remerciements ef felicitations au
Membres de I'Equipe Toxginées, aI1nsit qu au Se-
erefatial du P G M, pour la paifarfe organisalion
£l eveculion des touinees de 1950

4°) Société Amicale d’Enir’Aide.

Mz Bouzoud indigue gue le nomhre de reponses
recues au quesbionnaire nsere dans le N° dn
Bulletm du PCM davril 4950, en vue de la
constitution d'une Societe Amaicale d Enii’Aide
aun Orphelins -des ~Ingepleurs, nappairait pas
aussi important quil seiait souhaitable MM Qu-
ret et Carpentier, a la sulite des rédunions de feurs
Gioupes, conflrment ces 1ndieations

Apres un dchange de vues, le Eoemite charge
M Bouzeud do s'informer aupres de M Lesieux
du resuitat exocht de catte consultation et de pre-

A
parer une Iettre-circulaire, gqui scrail envoyce

personnellement & tous les Ingenieurs des Ponls
et Chaussces ef des Mines, pour meux atfire:
leur atiention sur linterdt de la guestion A la
demande de M Fischesser, ceite letlic sera ac-
compagnee d'unc note indiquant, dans guelgues
cas, le montant des prestations gue pouila ver-
sey la Societe M Fischesser se chargera de dif-
fuser esetle circulaire aupres de lous les Tngu-
nienls des Mines

57y Création d’un Cercle de Fonctionnaires., ¢

M Fischesser donne counaissance des premié-
10s digposilions prises en vue de la crealion, a
FPars, dun (eicle do Fonclionnawres, qui pien-
drait le nom de « Assoulalion Colberl »  un local
a tie tromve en localipon ¢f le finanecment de la
mise rnoroulc prub clrc cpnsidele comme assuse
I resfe a savon e le npmbie d adherenis sera
suffisanl pour couvril ies depenses de fonection-
nemrnt , une lellie-cueylanc a ckg prepagec g
cel offel , elle sera envoyte auv principales As-
soclelions de Hauls Tonelionnalres

Le Comife decide que cet appel sera ineere
dans le Bdlletin du PO M, en atloant 1altend
fion des Gamarades sur Dinterel de colle mifide
trve !

i Vot
8°} Reclassement des Fonclionnaires, ! ' '
/ ]

M Buteau estime que, en raisbn du recert
shangemeni de Gouvernement, il convient d’at-
tondie pour etre fine sur le montant des iran-
chis de 1eclassement en 4950 et 1951 Il donne
un apeicu des recenis debats parlementanes &
ec sujef, en soulignant les allégatious diseuta-
bles emises au cours de ces debats

M Martin souligne gue s1, en 1948, 11 4 etb
cntendua que les frarfcments nets des Fonetion-
naires cebihatanes s echelonnafent de 1hndide
100 a Pindice 800, il 1esle a verlfier qua, dans
letat actuel du 1eclassement el aussi lorsqu'il
st1a acheve, ceite hidimichie demeure 1especled
compte tenu des divers supplemenls {(en genéial
de valeuT fine) ipecordes depuig cetle dale

Apires cchange de vues, le Comile charge son
Presidenl de mawmtemr le contact aveo I'Associa-
fion des Admimstrateurs Cavils, en vue des suivre
I gueshion 11 » associe, en oufre, a une propo-
sthion de MV CQoguand (i Carpentier, préconl-
san{ une demarche, veibale el cerile aupiles du
Minislie des *Dravaun Publics precisant la posi-

~lion du P QM «t souhgnanl, une fois de plus, la

dqifference de {ravemen{ ent:e les Fonclionnai-
105 de TElal ¢l les Agenls des Societés Natio-
nahsees, tetes la BN CF, en faveur desquelles
i1 & cle possible de degager des ressources pour

| e ;Lm{'horahon gensible de leurs salaires

7 + Bilan comptable des Services.

VI Bufeau donne lecture d'une lethie du 15
qumm 1950 par laquelle M Bringer a adioss(, a
la Dueelion du Personnel le hilan comptable do
zon Scivice pour 1 Exeicice 1949 Ti ressort de ot
hilan que les depenses do personnel 1epresenien:
~euicmenl 651 % el les depenses de Tonslion-
nement 0735 %, soif un total de liais gééraun
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de 7,26 % . Aprés discussion, le Comité décide
que copie de cette leitre sera remise aux Délé-
gués de Groupe, en vue de sa diffusion auprés des
Ingénieurs en Chef, Chefs de Service, en invitant
cenx-oi A adresser au Secréfariat du P.C.M. des
renseignements analogues pour leur Bervice, des
conclusions intéressantes pouvant &ire tirées de
ces renseignements pour ['étade d'un certain
nombre de questions importantes,

8°) Statut des Ingénieurs des Ponis et Chaussées,

Le Président fait le point de eefle question. 8i
la 3° Bection du Conseil Général des Ponts et
Chaussées ne parait pas avoir encore formulé son
avis sur le conire-projet du P.O.M. ef des Syndi-
cats, les enseignements tirés de la réecente parti-
cipation des Services du Ministdre & un exercice
de P'Ecole de Guerre montrent la nécessité de
créer, aux Chefs-Lieux des Régions Militaires,
des postes d'ingénieurs Géndraux des Ponts et
Chaussées. M. Buteau donne, & ce sujet, lecture
d'une noie exposant ies atiributions, du temps de
paix comme du temps de guerre, de ces hauts
Fonctionnaires, atiributions définies par la mis-
sion confiée au Minisire des Travaux Publies et
des Transports en femps de guerre, Il souligne
le role que ces Ingénieurs Généraux pourraient
jouer dans l'organisation des transports routiers
du temps de paix.

M. Gueydon de Dives évoque le cas des Ingé-
nieurs en Service détaché i la Préfecture de la
Seine ; le projet de statut leur donne satisfae-
tion dans son état actuel et il demande que les
dispositions les concernant soient maintenues.

Le Comité décide de suivre avec vigilance cefie
question du Statul et de faire, 4 ce sujet, toutes
démarches offieieuses utiles auprés du Conseil

Général des Ponts et Chaussées et du Comité
Technigue Parifaire.

9°) Reclassement pour services exceptionnels de
guerre.

M, Pélissonnier signale que I'Equipe Personnel
est saisie du cas dun Ingénieur des Ponils et
Chaussées, ancien Ingénieur des T.P.E., doni le
reclassement auraif éié fall sans tenir compte
des bonifications pour résidence en zone réser-
vée. Il indique gque 'Equipe examinera ce cas aver
la Direction du Personnel et pourra donner, & la
prochaine réunion du (omité, des conclusions
d'ordre général sur cetie question. Le Comits
prend acte de ces indieations.

1) Frais de remboursement kilométriques pour
utllisation de voitures personnelles,

M. Buteau fait connaitre qu’il a recu de M. Ca~
chera une étude trés complite, basée sur des ren-
seignements statistiques nombreux, au sujef des
fraig d'utilisation de voitures automobiles per-
sonnelles pour les besions du Service. Aprés
échange de vues, le Comité charge son Président
de communiquer cetle étude & la Direction du
Personnel et & la Direction des Routes, en vue
T’examiner la possibilité d’obtenir un relévement
du faux de remboursement de ces frais.

La séance esl levée & 11 heures 30, étant en-
tendu que, en raison de Ja période des congés an-
nuels, les prochaines réunions du Comiié du
P.C.M. auront lieu le mardi 22 aoflit et le mardi
3 oclobre 1950.

Le Secrétaire,
Durand-=Dubief.

Le Président,
I.. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Mardi 6 Juin 1950

RECIIFICATIF

Au § 3° (Relations aveoe le Service du Génie Ru-
ral} il faut lire, & la premiére phrase du deuxié-
me alinéa :

« Il est, d’auire part, donné connaissance au
« Bous-Comilé d’'une letire, émanant du Dépar-
« tement de Vaucluse, accompagnée d'une circu-
« laire précisant que le Service des Ponts et
« Ghoussées doit toujours étre consulté sur les
« travaux d'élecirification rurale ».

Au § 4° (Application de la loi du 29 septembre
1948)Y, il faut lire, & Ia premiére phrase du deu-
xiéme alinéa ;

« Au sujet de la réglementation des cumuls,
« M., Durand-Dubief donne connaissance des
« conlre-propositions du Ministére desz Finances,
« en ce qui concerne Ia fixation des indemnités
« fictives pour Iles années 1949 et suivantes ;
« pour les Ingénieurs en Chef of Ingénieurs, ces
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« propositions tendent & réduire un peu les ef-
« fectifs des 3° et 4° catégories, en augmentiant
« les dernidres catégories & indemnité fictive
« nulle ».

-

Au § 6° ({Interventions pour le Ministére de
I’'Education Nafionale), il faut lire 1

« M, Buteau signale gu'un Recteur d’Académie
a a sollicité I'Ingénieur en Chef d'un Départe-

« ment, pour faire partie d'une Commission ap-
« pelée & Pagsister pour les travaux du Ministdre
« de 1'Edueation Nationale. Aprés échange de
« vites et sur linvitation de M, Pélissonnler, le
« Bous-Comité estime gque, dans un fel ecas, le
« coneours ne devrait pas étre refusé, mais gu'ii
« ne peut é&tre donné qu'a titre personnel, touf a
« fait officieux ef qu'il convient d'en prévenir le
« Préfef ».

Séanece du Mardi & Juillet 1950

Le Sous-Comité de la Bection Ponts et Chaus-
sées du P.O.M, s’est réuni, le mardi 4 juillet 1950,
au Ministére des Travaux Publics, 4 Paris, sous
la. présidence de M. Buteau, Président.

Etaient présenis MM. Buteau, Président,
Couteaud et GQuerbigny, Vice-Présidents, Durand-
Dubief, Secrétaire, Aubrioi, Bouzoud, Brandeis,
Carpentier, Cor, Curet, Gueydon de Dives, Michel
Legrand, Leroy, Long~Depaguit, Martin, Pavaux,
Pélissonnier ¢t Thiéhault, Membres.

Absents excusés MM. Courbon, Trésorier,
Cassard, Champsaur, Doréhe, Jacquinot et La=-
méuroux, Memhres,

Asgistait & la séance ; M. Brunol.
La séance esi ouverte 4 11 heures 30.

1°) Adoption du P. V. de 1a précédenie séance,

SBous réserve de guelgques modifications de for-
me, qui feront 'objet d'un rectificatit inséré dans
le prochain N° du Bulletin du P.C.M., le Sous-
Comité adopte le texie qui Iui a éié soumis pour
le procés-verhal de la séance tenue le mardi 6
juin 1950,

2°) Loi du 29 septambre 1948.

a} M. Buteau donne lecture d’une note du 20
juin 4950, par laguelle ia Direefion du Personnel
précise, comme suite & une demande de M. Pa=-
vaux, lors de la dernidre séance du Sous-Comité,
la portée qu’il faut donmer & Yarticle 6 de l'Ar-
rétd interministériel du 28 avril 1949, annexé &
la Cireulaire N 122 de méme date, concernant la
reconnaissance des chermins, les plans d’aligne-
ment, le déclassement des chemins ruraux recon-
nus ou non, ainsi que l'aliénation de terrains. Le
Sous-Comité prend acte de cette réponse et dé-
cide de Penvoyer aux Délégués de Groupe, afin
qu'il n’y ait pas de divergence d'interpréiation
d'un Département & 'autre.

b) M. Durand~Dubief fait connaiire que I'Ar-
rété inlerministériel, fixant les indemnités floti-

ves en vue de l'application de la réglementation
des cumuls pour les anndes 1949 et suivantes,
vient 'étre signé par le Minisire des Finances.
11 sera envoyé par P'Administration aux Chefs de
Service par une Girculaire gui précisera notam-
meni la reconduction pour 1949 des abattements
forfaitaires pour frais réels admis en 1948.

¢} M. Durand-Dubief indigque, par ailleurs, que
la Commission des Aeclivitds Accessoires doit
aborder en septembre la question des régles dé-
finitives de réparlilion des honoraires ; il a déji
recu, & ce sujel, diverses suggestions des Délé-
gués de Groupe, dont il pourra 8tre tenu compte
au ecours de la discussion, notamment pour ce
qui eoncerne la gestion des voiries urbaines et
rurales.

d) M. le Président demande les observations
que les Membres du Sous-Comité ont & formuler
au sujet de la note générale qui a été préparée,
sur les interventions acessoires des Fonctionnai-
res des Ponts el Chaussées et qui pourra bire
largement diffusée en temps utile, Seul le Groupe
du Mans a répondu jusqu'ici. Le Sous-Gomité dé-
cide de reporter I'examen de cette question & sa
prochaine géance, lorsque de nouvelles réponses
seroni parvenues.

¢) M. Thiébault, au nom du Groupe de Lyon,
formule certaines objections sur la mofe du 20
juin 19480, concernant l'imputation des frais de
service engagés a l'occasion des interventions
particulidres des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées, Le Sous-Comité ajourne également l'exa-
men de cebte question, en atiendant que les divers
Groupes alent formulé leur avis.

3°) Primes de rendement.

M. Buteau fait connailre qu'il n'a pas été pos-
sible d’obtenir, avant la erise gouvernementale,
la signature de I'Arrété interministériel régula-
risant le vote, par les Conseils Généraux des Dé-
partements, des crédits nécessaires pour par-
faire I'insuffisance des erédits au Budget de I'E-
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Lab, ponr pruwes de rendement Ii signale qu'une
quinsane de Depariemenls au moins ont vete de
jels (pedtis ol gus la question seva _reprise des
gue peossiide, ¥oisgye les eirconstances le per-
moetiront, ¥

¥ -
£°; Questions inigressant les Bases Aériennegs.

M le President fait connaliire quiil a remis a
la Duection du Personnel ung letire de prolcs-
tation eontic les imtegrabions effeciudes dans le
cadre normal, dont Ienvor avait eté decads lors d‘e
la dermiere 1eunion du Seus-Comute Il a su, ar
aiilemls, gu'un nouveau prom-t»&e "decdel esfren
preparauion, peimettant Dintegrahion d'Inge-~
fleldrs des TP E dahs le Cadre special ; cé fexte
dot  8itrp chmimunigue, POUT Av1s, an PG‘M ot
pourra alors 8tre examine Avec sein

Dun auilre cbte, M le Présideni mdigue gue
dok ohjections ont été soulevées au sujel d¢ Vin-
torvention des Services des Ponts et Ghaus=ees
dans Ia gestion des Aeropoits , FREquipe Awr doi
oxgmnern gelle guesfion dans une reunion qui se
fiendra lo 7 Juiliet

Lo Sous-Comité, sur "avis dg son President,
reporte a sa prochaine reunion iexamen deg pro-
positiong de U'Equips Amr & cé sujeb

5

5°) Mesures disciplinaires.

N Buteau rend compte quif a remis & M le
Mirecteur du Personnel 1a lettre dont 'envol avait
eid dec1dé lors de la séance du 9 myan 1950 , cette
leflre demahde gue, én attendant la constitution
de la Commssion Admunistrative Paritaire des
Ingemicurs des Ponts et Chaussees, censbtilution
dont ecile soubgnb l'urgence, le Comscil Général
des Ponls ‘et Chaulsees soit consulté sur toubes
les mesures disciplinaires prises par PAdminrs-
teation M le Diresteur du Personnel a repondu
a eelle demarche en produisant un avis du Con-
ze1l d'Efat qui, d’apres Pevamen de 'Equipe Per-

b Ed

spanel, seraly de naiure a, madidier sla posilron
du B O3, Quaqu'tl.en sout, le Sous-Qomibs os-
{unesque la question de la dale d'applicalion des
disposibions du 8iatut General des Fonelignmal-
1es reste asses confuse et il demande & UBquipe
Persennel de procéder a un nouvol efamen ap-
profondi de la guesfion L

? it [ Y.

g} Travaux pour lé M.R.U. ' !

_M Brandeis signale l'urgence d'une decision
sur les taux des vacations concernant les travan
de. woirie %19 regegun  divers cxecutes pour e
MRU Le Président rappelle que des proposi-
tlons Javorables opt ete adressees a ce sul el pai
1‘;;-:M\RiU au, Mmlstére 463 Fmancos dapl fa de-
crsion  n'est 13as!;encore connue !‘Des 1n|c1von-
{10ns seronhifaltes a eg su)eb pour obtemyr une
solution rapldeﬁ de cet;i;e questi?n

7*) Cemmission Nationale,_d’Eco%lomies.?
L3

M ie Précident signale que la Qommission Na-
fionale des Eeonomies, eclaired sans ‘doulé par
ies renseignements »qu1 lur ont efé fourms, n'a
pas souleve a nouveau layquestion des 1ndemartes
apcessoires des TFonelhioanaires des Ponts el
Chaussees Il donne, par aileyrs, tous apaisc-
ments au Sous-Comite au sujet des allégatipns
tendancienses f”orgnulées par certaws, & propos
de I'examen, par Yadite Commuission, des Servieces
du Genie Rural .

La sBance est levée & 13 heures 15, stant on-
tendu que ies prochamnes regnwens du Souns-Co-
mite de la Seclion Ponts et Chaussées auront licu
iec mard: 22 aolt ¢ e mardi 3 octobre (8580, a
tlgsiie des repnions prevues ¢es jours-la pour le
Comte dy P.CM

T.e Beeletaire, Le President,

[ v

-

AUTOMOBILE-CLUB
L’Automonie-Club des Fonectionnaues el As-
similes, met & la disposrttion des Fonclionnairés
ses Services Tourshigiigs, Groupemdnt d'Achats,
Agsurances
Le tarif d'assurances pour automobiles est as-
tuellement le swivant -~ garapties illamitee aux
tiers, y compris tiers transportes gratuitement ,
usage Promefiade el Service , conduile non ex-
clusive , bonification de 10 % pour non simsiie

Ecuivez ou telephonez .

~- pout les aunties Seszes

Durand-Dubtef. - - 7=~ ¢ 1. Butgau.
DES FONCTIONNAIRES
‘ Pars “Propince Spécial
3-& OV .0 6.000 3 308 31000
5.0 OV, . T 400 4 006 3500
§-9 OV . . 105808 5 400 4 800
10 GV, . . . 12 0G0 , 8,200 5700

i1-14 GV, . w14 100 7 300 6 750
Garantis « Incendi¢ el vol » moyennant une

prime giohale fixee a 40 frs pour 1 000 frs do la
valeur du vchicule

-— powr Vassuiance, 163, boulevaid Haussmann & Paiis (89, Telephone -ANJ, ig{]il 56?0 -
nlte '36

97, rue Sant-Lazare a Pans (97), Telephone T




ISR 1 B xm;

.IPL,;

St IRETPRE

‘j*s i Li i

_ ”Da,if;s ‘le ‘II,:IJ,IBLI‘Q du mom e mal 1950 du Bui-
lf,tm }iu PG M,, M Fro;. a. a,p;;nelr; lgt{entmn sm
Im;:é;wt q}lg, ’ihtache,‘,pans le;probléme du difi-

git ges cheming. de, fer, & la conslderatlon de l;;
_petion: de Servwe Pub%w

de ;sgues ava;t de;a etu Ims en Iumlére
pa,r g(ﬁ N'GF el, & yrai dir;a il (}Unstltue ) sﬂi
SBul,Ie e.u;[:»};jol;z o‘uai ia preggue tota,lité de s0M a.r—
gumentatlon II n'en n'est pas moms utlie d’exa-

n;mer Lcet. aspect -{ie la queshlon avac des yeux qu1.

] as' ceyx d’un chemi ‘ot 3
‘}s‘ﬁ évidemment nécessazr‘e e’ savmr_
q}up Ion entend e*{aetement par ‘< Serwce Pu-
,bilc 2 o
) e &Il eﬁ'et chfﬁcile dephappeh_ é i’lmpresf
szen que d%ps de nomhremi cas (et mous me pen-
,S0NS pas Letllerient at chemin de tery, le para—
“vent du o« Servzce Publm »a serw a eouvrxr }Qlen
deg anoma' w
_ I\f PP _ue Iune ‘dek caa‘acteK
\de ces Servzcés egﬁ de ne’ pas éire a\es suf Ia nom
,Llon ﬂe I’equlilbre ﬁnancwr et de f‘alt dans Ta
quasis Lf)hdhte dii publlc ia noilon de Servme Pu-
nlie oﬁ colle dé deﬁmt sont mseparabicmenﬁ JifeX.

it

.Bans doute chez heaucoup, il ne ghagit W qui -
ons%atatwn _expvimentale” que’ d"ailleurs,

d* upe
1]=;*dep§@rtanb mais’ E;he*z ‘worlainy’ él()(’ll]llall’eb k]
Cstaght hidn d’uné "0t 1‘a0[(,rlsh1q1m fondamcnf&lu
weipy s exem’p[ -+ ﬁouval’r lire 1'Leemment dans
g3 Journ:ai 'foeal ¥R et det 1a gréve dit pert
L qéfmel deis ‘tramwa% ¥« Li probléme ‘dek . tram-
5 way“ﬁ Beiif sive: faeﬁement résolu sl'on consi-
e déi’e "ac’{“‘e cetie evp]mtatlon doit - &tre gorée
Y omine iH ‘Ser‘vice Pliblic. - 11 - faut a‘agmeﬁier
Dk el saiazrea du personnel Bt diniinuer los taz‘lfs
« 18 dédsEl éLant pI‘lS Bn el’l‘ﬁrge par lﬁ coli‘en
ity SHIET o : 5
CERTfait semble’ que Pow puisse, el Schéma—
- t}‘é‘an%ﬂ dl%tihguer ‘Feux categaries-de’ Servlces Pub
hhcs',°’fé"et‘ltéhunﬁ”émnt fu 11% n Ont pm 011 on[
un baractére écoﬁﬁmzque of far
. DHKg 716 “Prefifibet: gibhipe  {Services” Piblics
o ayant pas .untécarabléie écontmitueiy il Taut
rdngeres aelivitds de.da pnissante publigue qui
e pourtaienitspas: 8re éXenefed. sans son’ col-
~.-eOurd parce que personiid-ny pourraif ser substi-
e & el ou toul aw moing, parce que personha
C o Mespowrrait-te faire sansquiik en résulle:pour 1a

" Gollebtivits 1des 'inconvirients: jugiés -infoldrables.

e aldest-dans betiéreafdgorié que réntrent presgie
shongeles pal ¥isés par M. Prot:: Gouvirnement,
-Iristraction” Publigue, Bopitaux, Police, Routes,
viiDahgiles . Serviees PabHes de o depxidnressatés

oss donk il.s

‘pa1 ticipera &
wvons examinées plus haub, c'est= a dire que, par

gorie; ,,.agu canerre. la, ﬂolleeuwm q;,pr,qpup,e qk@
rgndge. 4, u@rfa;qs}de\sas administris. un., serw,g,p
d’ordre e&sentwliemem %c@napmlque, Gy
; Dluneg maniére g;enf,mlc 08, sermce se pz‘gsan-
tm’a Bous; La f(}rme\ da:[ourmiumg ay de prasLav
m)ns de seryice guj, seromt,: soit. F&iulte,g;, sm&
vendues A um prix: chifemuh du prlx de remeni
Ep ei%fet si ,13 prix {,Lalt ewal agz PTix,, de ;revm;nt
la, puissance,;publique amra,it exactemeni fompme
um, partlculler*; ek Jl ny «au;@1§ aucyne. raison .de
BQ;lSIdG»IGI’ pette activité, comme présenhnt uy
caractém 1@ distinguant; de.tonte Aautné, a,ahfﬂi;{’
palim 151181:'(-1 Dailleurs, ﬂans GO cas,,,gl ¥, auralh £1n
général . des. nparf:g@ul:elg qui exercem;ept dega
cotte. actwgte .on ung aufre, equwalqnte N
Qx‘ ainsi que le fajt remarquer M. Pm;l, 8! 11411”3’
& pas, monogolc, lg prix.de, vente ne; pm;t etre BU-
pérl&ur au priy de; 1 remen.t Gar la” cElenLuEe S p0£~
terait vers la conecurrence. I-'a.r qanséquent la, dL—
vergence .entre prix de ventc eb prix de remcnt ne
peut gtre que néﬂ'aiwo of ainsi se frouw Jusilfléc
la ha;son Egue nous mchqmons plas hauﬁ cnlﬂig

'la notlon da Ser‘wce Pubhc et celle de g duﬁcii

Ebant donné que 1(,% fourmlurcs .on les scrvr—
slagii .poumue,ni paz 1 fpolheso éjr
I?_l}l& ou . ou,cu,l(‘s ddun (lm (,an,tmna ‘Ldm:s i—

'hl('s par la cr)n(‘mrunog, lmlmvenhm} (ie h, (,{}I—

-

leetivilé dans ce rlom(mw pge%nlje le (;:u"w,rg
d'une a(,honL r‘conoml ue lenddnt a per{mhor le

‘:m-mmsme eonourronhel normal. Alng] que va

ci(‘mon{m nelrs Camarade Kllai{s, une iqlio intér-
vmtmn s fradmt par une chmmutum du ncnd(u
ment spelal . dans {ous les' cas, sauf colm DL les
prm Axés son% 1dent1ques 3 cc qu ;ls aumxent ete
si le mocanmme concurrcnlmi avait }oua ’
Mals, 511 v a, dlmmutlon globale’ duo rende-

’ment, comal oitte interveniion de IBLaf peut

avoir pour’ rgc;ultat d’opérer un fransfcrt de pour-
vmr d*achal d'un wroupement ) un auire et‘c‘c%t
en %neral le bt recherché. Geqf qu'en . ‘eifet” 11
gst dsfer rhre de [ronvor dpq ms a‘i}qolumcnh pur
oL le plusg souvent le mraulere e Serwcc Puhlm
la fois des denx Latcgorieq que nous

le truchement d'un Proressis economlque O:n
tendra & des buts d’or‘drc polzthue, s;omal demo-
graphiqiie, mlhtaire ete...
Mals, trds genéralement mc denco econcmi—_
que des mesures aihsi priseschappe’ totalément
an tegislateutf el c’'dst bien ravendht gl sidfer-
coit 'que le Bubtipcursuivi‘duraif pu-etré atteint
bheaucoup plus EGOHOII}I{}{EGmC?Zt par une lofitdul
tre vode, & o 08 g e bhmesy e (U




P { | J—

Par exemple i est arrivé qu'on a dépensé des
sommes considérables afin de construire une
route pour desservir un hameau de montagne qu:
ne comprenait que guelgues habitants, alors gu'il
aurai{ été beaucoup plus économigue d'acheter
la totalité du village et de recaser ces habitants
dans des terres plus fertiles gui sont abandon-
nées dansg d'autres régions.

De méme la politique des trés bas tarifs de
transport de banlieue, dont on creif souvent
qu'elle a favorisé le logement loin des grands
centres, s eu surtouf pour résuliat de permettire
aux enireprises industrielles ef commeérciales de
se concentrer dans les grandes villes avec tous
les inconvénients d’ordre soecial el militaire gue
cela comporte, en méme temps .que de conduire &
Peffroyable gaspillage de millions d'heures per-
dues quotidiennement dans les trains de ban-
lieue. Bi las tarifs étaient resiés normaux ce sonl
au coniraire les employeurs gui auraient émigré
des grands centres pour pouvoir trouver des ou-
vriers, objectif que I'on tenfe auvjourd’hui de réa-
liser artificiellement ei & grands frais particulia-
rement en Angleterrs,

L'un des principaux moleurs des aelions d'or-
dre économique de I'Btat est le souei de mainie-
nir & la campagne ou dans les petites villes la
fraction de la population qui y réside actuelle-
ment. I1 y a sans doute d’excellentes raisons poli-
tigues ef milifaires & cette manidre de voir ; du
point de vue économique, par conftre, il esf cer-
tain quielle constitue un sérieux obstacle & une
exploifaiion rationnelle du pays.

Il ¥ a en effet beaucoup irop de ruraux en
France ef Fon sait que les Elats-Unis assurent
une preduction gui nourrit non seulement lsur
population, mais encore une partie notable de
ealle duit reste du monde avec un effectif d'agri-
culteurs inférieur a ecelui de la France.

¥autrve part, du point de vue social, il peul pa-
raifre paradoxal de voir la Nation s’imposer une
charge annuelle de plusieurs dizaines de mii-
liards afin de mainienir gquelgizes millions de per-
gonnes dans une profession qul leur déplait et
dans des conditions matérielies de vie dont la
oritique n'est plus & faire.

Quoi qu'il en soit, il est certain que c’est cette
considération gui est I'un des éléments essen-
tiels de la politique ferroviaire francaise, depuis
le plan Freyecinei au moins.

En effet le probléme du Service Public, en co
gui coneerne e point qui nous occupe, peui se
résumer dans les deux questions suivantes :

1) Tout citoven peut-il revendiguer le droit
d'étre desservi par un moyen de ifransport pu-
blic ?

2°) La premiére question étant supposé ré-

+

solue par l'affirmative, le citoyen, en gueslion
peut-il exiger gue ce moyen de transport soif la
voie ferrde ? (Ceci n’excluant pas Nexistence
d'auires moyens de transport en paralldle).

La premidre question a rarement été formulée.
Nous n’avons méme pas connaissance gu'elie I'ait
&ié explicitement en ce qui concerne les trans-
ports de marchandises. Par contre pour les voya-
geurs une réponse affirmative avait 861é posée en
prineipe au cours d'études sur la coordination
faites en 1948 par M. Jules Moch, alors Ministre
des TPravaux Publics et celie position avaif élé
adoptée par 'Assemblée des Présidents des Con-
seils Généraux.

En réalité, il semble que l'opinion publique de-
mande moins de voir desservir les populations
qui ne le sont pas encore gue de maintenir la
desserle de celles gue les circonslances ou le ha-
sard ont placdes sur llitinéraire d'un Service de
Transport Public et qui considérent, de ce falt,
avoir un droit préminent & continuer & étre des-
servies,

Ainsi que nous 'avons dit plus haut, sur le
plan sirictement économigue Ila gquestion n® |
comporterait une réponse négalive. Il ne nous
appartient pas iel de discuter les considérations
d'une auire nature qui pourraii amener a4 donner
une yéponse positive, soit pour tous, soit pour
les populations déjh desservies.

En ca qui concerne la deuxiéme question, on
peut dire gqun’elle constitue 'essentiel du preblé-
me de la coordination, touf au meoins dans sa
phase actuelle ; 'opinion publique est unanime
4 la résoudre par l'affirmative, I semble pour-
tant qu’ancun argumeni, guel qu’il soif, ne puis-
se au contraire justifier une fells réponse, 4 la
seule exceptien du ecas des entreprises indus-
irielles ou extractives gui sont titulaires d'em-
mranchements parliculiers et qui pourraient va-
lablement arguer de ce que la collectivité a con-
fracté envers elles une responsabilifé en leur
permeifant de s'installer el de se développer au-
tour de cet embranchemeni ou méme en les en-
courageant & le faire. 11 rosterait dhailleurs 2
voir, dans ce cas, si le maintien de l'exploitation
constitue bien la solution la plus rationnelie,

Il apparail donc & la lumiére des considéra-
liong qui préeédent gu’auecun raisonnement vala-
ble ne permet de justifier le maintien d'une voie
ferrée ol le voyageur-kilométre revient & 30 frs,
alors que ce méme {ranspori peu{ 8&tre assuré
moyennant 4 frs par un autbecar. Sans doute Ia
8.N.C.F. a-l-elle fait valoir que la qualité de son
transport était supérieure & celle de celul qu’as-
sure le transporieur routier. I1 faut eroire que
ceite gualité n'est pas tellement appréciée par les
voyageurs, puisque, quand on a en paralléle une
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voie ferrée ef un autobus, on constate générale-
men! que la plus grande partie des usagers qui
paleraient plemn tarif sur la voie ferrée utilisen:
la route. Mais méme g&'il en était autrement, el
méme si, dans un buf politigue ou social, on dé-
sirait ne pas sugmenter le prix de vente du ser-
vice rendu, il resterait beaucoup plus économi-
que pour la collectiviié de subventionner une
amélioration de la qualité du service routier.
C'est d'ailleurs ¢e gui se passe sous une forme
plus ou mains détournée dans certaines gares

routiéres acfuellement en exploifation (par
exemiple Rouen}.

Nous espérons que les réflexions ci-dessus, par
les controverses qu'elles ne manqueront pas de
suseiter, pourront aider & clarifier un peu cette
notion de Bervice Public si imprécise chez beau-
coup ef qui jusqu'd présent a surtout servi i dis-
simuler les pires hérésies deonomiques.

A, Cachera,
Ingénieur des Ponts el Chaussées.

BIBILIOGRARPIHIL I

TRAITE DE MATERIAUX DE CONSTRUCTION

Le Tome I du Traité de Matériaux de Gonstruc-
tion, par MM. Duriez, Directeur des Services
Technigues du Laboratoire Ceniral des Ponts et
Chaussées, Professeur en Chef des Travaux Pra-
tiques & 1'Eeole Nationale des Ponits ef Chaus-
sées, vient de paraltre, avec une préface de M.
L. Grelot, Inspecteur Général des Ponts et Chaus-
gées, Directeur de I'Ecole Nationale des Ponls el
Chaussées.

Fruit de quinze années d'éfudes expérimenta-
les de laboratoire et de dix ansg d'enseignemeni &
I'Beole Nationale des Pontis et GChaussées, cel ou-
vrage est 4 la fois une wuvre de synthdse, oll
I'auteur apporte dans le jugement beaucoup de
diserimination et domine largement les sujefs
traités et 'exposé de travaux personnels qui fonl
autorité. Parmi ces derniers, il faut citer parti~
culidrement, dans 1'détude des ciments, la théorie
de la finesse des liants hydrauliques ef son in-
fluence sur leur perméabilité et sur leur résis-
tance au gel ; dans P'étude des facteurs qui ont
une influence sur les caractéristiques mécea-
niques des hétons, outre une analyse des mé-
thodes de confeetion préconisdes el gqui ser-
vent & fixer leur granuleméirie, des appré-
ciations sur le champ d'utilisation des hélons
préparés suivant ces diverses méthodes ; 'étude
du comporiement des hétons st de la gualité des
ciments dans les pays froids et chauds ; ex-
posé des travaux sur les phénoménes colloidaux

qui inlerviennent d'une fagon irés marguée tant
dans T'étude des.lianis hydrauliques gque dans
celle des lianls ‘hydrocarbenés, des pewntures el
des matieres plasligues : enfin, les importants
chapitires sur les goudrons ef bitumes, les lianls
hydrocarbonés et leurs caraetéristiques d'utili-
salion, les hétons hydrocarbonés, leurs méthodesy
de composition et la technologie de leurs essais.

Ingénieurs des Ponis et Chaussées, Archilec-
tes, Entrepreneurs et Techniciens des fravaux
publics, des consiructions eciviles, administra-
tions el grandes colleetivités ayant & faire exé-
cuter des fravaux de foute mature, Technicilens
des chantiers et laborafoires, Eiudianis dispose-
ront d'an instrument de formation et d'informa-
tion toujours prét, lsur permeitant d’utiliser sai-
nement les matériaux ef d’en tirer le meilleur
parti possible. Ils trouveront traités, de fagon
approfondie, illusirés de praphiques et photogra-
phies, complétés par des bhibliographies choisies,
les caractéristigues, la préparation et emplei
des maltériaux de coasitruction ou de résistance,
comme des matériaux de protection.

Le Tome I de cel cuvrage, XXIV-800 pages
19/28 avec 261 figures et 40 photographies. esl
en vente, relié, au prix de 5.400 frs, & la Librai-
rie Dunod, 92, rue Bonaparte & Paris (6°).

Le Tome I, aclusllement sous presse, paraitra
en septembre 1950,

PAYEZ

VOTRE COTISATION
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5 NOTES TECHNIGURS

ll l:pnstmclien de 1a téte aval de Ia nouvelle écluse du port de péche a Dieppe

it H ]

La 1econgirueiion du port de péehe de Dueppe
wmporta, enfic apties ouvrages, letablissement
d’une ecluse a saz qui debouchera direciement

dans le fond dec Pavant-porf, qui est parfois le

sidge d'un violenf ressac

TLa téte aval de ce sas est asiuellement cn
construction Elle comportera~ des disposihiofs
agssez pairticulieres sur lesquelles 11 pailaif inte-
1essant ef utile d athirer Mattention

Elle sera munic de partes-secteurs a axe ver-
fical shinspirant des dispositions utilisees des
1823 a lecluse du canal de Skanstull pres de
Stockholm Qes porfes sont constituces par deux
steteurs cyhindriques dizsposes symeiliquemendi |

t
en posifien de fermeture, clles obstrueront un

perimis de 15 meties de largeur ot, on position
d'dufverluie, elles s’effaceront dans deus alveoles
T.¢ haut 1dier etant etabli a la cote {(— 3 50) ot
la retentle noimale efant pievue a la cole (4
840), ceg seeleurs supportriont une chiarge d cau
mmpovriantie qui est teportee sw les maconneiies
ide la tele decluse par de pumsgsantes aificula-
frans, nrumies de tonlements a rouliauy el fivecs
ity maconneries par des aclers 4 hiale 1es1s-
fance pus en tenswon préalable

Les poiios a secleurs des por{s matdlmmes (L)
senl une extiapolalion hardie de colles des voules
de navigatron mderieure ,:les difficulles a swi-
monter a la mor sont plus smportantes ef plus
mombreusses

L.a {6te aval du nouvean sas de péche de Dieppe
sera egalemeni munme d’on pont-levis de 41 me-
ires de largeur et de 20 metres do porlee Trés
drfferen, du grand pont-levis recemment cons-
trutt a Jeumonti, ceb ouvrage a eté fortement ms-
pite par le pont du Bmmnenhaven eonstruif a Rot-
ferdam en 1927 La pofee de 20 meties dout se
lrouver a la Iumile 1assonnabie d emplor des
ponts—leEws gui presenlent un aspoct plus sans-
latsant que les ponts basculants ordinawres G est,
dd*moins; ce motif qui a justifie a Dieppe adop-
tion de ce type d'ouvrage

La chaussec sera constituee par de lasphalle
porphyre coule sur des tdles embouties, dans les
medmmies eonditions qu'av pont de Sunderland T.es

atticulations seront leahsees 1e1 cncore aver des
~ _\F "e -~
A ke
{1} donl un> recabsalion osi cgalement en eours a
3 bt o =

roulemenls a rouleaus ef Ic; porif S01a MANOUNIL
par deus pulssanles cremalllems a fuscaux ar-
tlonnees avee une transmission mgude par deun
molenrsg cleciriques de 24 GV

1 es disposifions de ees divers ouvragos molal-
hques qui complennent des mnovalions et des
hardiesses, Teront 'objet d une publication plns
detaillee lorsqu'ils seromt plus avances , leu
mise en service ost pievue pour cot cte

Tie leuwr cote, les ouviages ¢n maconnerie, qui
sont actuellement presque termines, meriten!
une mention particubere, car 1ls ont ele cons-
brutts a lan [ithie & 'abri d'un batardeau de di-
mensions exceptionnelles

II consvient de signaler que la 16le d'eeluse 1
cle 1mplaniee a cdte d'un perluis de nmavigalion
qur lon desirail mamienir en service ie plus
longtemps possible , Pemplagemeni chois1 pour
In nouvelle celuse conshifuail un terie-plem o
la cete (4 11 00) o proumiic duquel se trou-
vatent d'anclennes macoanertes eof des ouvrages
on hois La (6fe 4 eeluse devall tormer un mas-
sthreclangulane de 44 melies X 18 m 60 el &r
fonde a la cole {(— 7 50)

11 s agissal en somme d’exlfoufer dans des Lei-
1atns bres permeahles une fouilie de plus de 1%
melres de mofondeur dent le Tond devad se (rou-
el 817 m 50 au-dessous du nmwveau des plus
haules mers pb a 8 metres au-dessous du nilveau
des plud basses

Lrentieprise qui avail olk chargee de ceg tra-
vaux a consirmit un batardeau en palplanches
rmetalliques des lypes Larssen V ef VI Pour faci-
Itter Ie lravail et les efresillonnements, elie I'
decompose en trois alveoles correspondant & peu
pres aux deux hajoyers el au perfuis de ia féfe
Qeeluse T'n plan le balardeau a une fongueur de
45 m 60 el unc laigeur de 20 m 60, Palveol
cenlial ayant une largeur de 14 m 80 ef les al-
veoles exirdmes une largeur de 47 m

L egnireprise a dabord utilisé des palplanches
de 20 m balblues jusgu'a la cote (— 9 50) dans
(escomptait-on) la craie ef arasees a la cole
(1050}, sc1t a 0 m 50 au-dessus du miveau des
plus hautes mers (e battage, commence en no-
vembre 1947, ful acheve en septembre 1948

Mals ‘ap s'apePgut au,cours de I'execution des
fouilles que certaimes palplanches efalent désen-
clanehees ef que, par ailleurs, la erale se i1ouval
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A 3 méires au-dessous de son nivean présumé.
l.es ronseignements donnés par des sondagos
préliminaires de parl ef d’autre de l'ouvrage no
se vérifiaient pas.

Pour faire face & celle situation, I"Entreprise
et le Service prirent la réscolution de baitre dans
I'alvéole ot les palplanches éiaienf désenclan-
chées un rideau complémentaire de palplanchos
barssen V ; ee travail difficile, qui a nécessité un
remaniement complet des dlaiements, a éLé exé-
cuté avec beaucoup d'adresse et de céiérité. En
méme temps d'ailleurs, 1'Enireprise surbattait
les palplanches du rideau prineipal des deux au-
tres alvéoles aprds avoir soudé bout A boul sur
les palplanches de 20 méires des troncong de
palplanches de 4 m 50 ; ce surbaitage ne pré-
senta aucune difficulté et fes soudures exéculdes
sur le ehantier, sur des palplanches en acier
Thomas, sa comportérent fort bien sous les choes
d'un mouton & vapeur de 5 tonnes.

I1 faut également gigaler, comme particularité
intéressante, que les étaiements furent réalisés
avec de puissants cadres en béton armé portéds
par les palplanches du rideau prineipal ou par
des pieux spécialement battus. Ce systéme d'é-
lailemeni s’est révélé trés efficace ; mais il est
onéreux et malgré Pemploi de superciments, il

a entrainé un ralentissement des lerrassemenis,
I1 a égalemernl causé de grosses sujétions pen-
dant la construction des maconneries el, en fin Jde
compte, l'Entreprise a 6{é contrainte d'mecor-
porer une partic des cadres d'étaiemeni dans los
ouvrages définitifs, ee gui n'élart pas sans incon-
vénient.

Au regard de toutes ces difficuliés, il esl hon
de signaler gue les épuisements ont été peu im-
portants ; le volume des saux épuisées n'a ja-
mais dépassé 300 m*/heure, variant suivani
I'état de la marée enire 100 et 250 m*/heure, Avee
le temps, le batardcau est devenu de plus en plus
étanche.

La consiruction des ouvrages du Génie Civil
comImencée en novembre 1947 esi terminée ; clle
aura demandé plus de 287 mois.,

Peut-éire eut-il été plus rapide de fonder la
téte d’écluse sur un caisson perdu & air compri-
mé suivant un procédé courammeni employé pri-
cédemment au port de Dieppe pour les ouvrages
donnant sur Davant-port ; mais il n'est pas
prouvé gqu'il aurait été plus dcoomigue et qu’il
n'aurait pas donné lieu & des difficulids d’autres
natures.

Pierre Desbazeilie,
Ingénieur des Ponts ef Chaussées.

Mission d’Etudes en ltalie

Quelques solutions italiennes & des problémes routiers

Nous voudrions regrouper iei les remarques
faites au cours de notre voyage et notamment
pendant notre frés fructueux séjour & Turin,

Il n'y a pas, en Ialie, de Service comparable au
Hervice des Ponts et Chaussées avec ses Subdi-
visions. Les organismes administratifs sont mul-
tiples el leur centralisation est moindre gu'en
France. Les grands travaux sont effeclués, pour
IEtat, par le Génie Civil, le Génie Militaire, le
Génie Naval, suivant leur nalure.

Les travaux routiers dépendent de I'Adminis-
tration dont reléve l'itinéraire envisagé, les Mu-

{1} GCetie nofe est exfraite du rapport de 1z mission
d’'étude cffectuée en Italie, en septembre 1949, par nos
Camarades Ingénieurs-Eléves J, Deschamps, J. Tiphine,
P. Hervio, Ch. $alva et A. 8chmit. Elle compidte trds
heureusement les indications recueillies au cours de Ia
Tournée du DP.C.M. effeclude 'an dernier en Italio.

nicipalités, les Communes, les Provinces ont la
charge d’entretenir leurs roules. Les autostrades
sont généralemeni concédées A des Compagnies
privées.

II résulie de I'interpréfation de ces responsa-
bilités des conflils entre les organismes sur le
plan administratif et un manque d'Bomogénsité
enlre Ies caractérisiigues lechniques. Pour re-
médier, dans une certaine mesure, & ccl élal de
choses, il a ¢lé erdé « I'Azienda Nazionale Aulo-
noma Delle Strade Stalali ou Anas », qui reguli,
dans son ressort, un certain nombre de roules
dites « stratales ». Ce rdéseau national groupe
20.000 kilométres ds routes, répartis en 16
« compartimente », La compétence de « "Anas »
est strictement limitée 3 son domaine routier ;
elle en assure Peniretien, elle procdde aug coins-
{ructions et réfectioms d’ouvrages d'art direcic-
ment attenants.

IL’organisalion du Service est comparable &



celle de notre Service Ordinaire, la décentralisa-
tion provinciale remplagani la décentralisation
départementale. Il exisie & Rome une Adminis-
{ration Cenirale, ot un Service Technigue véri-
fis et approuve les projets des Imgénieurs. Cotte
Administration a également pour rale de définir
des normes et de poursuivre une recherche
d'homogénéisation entre les caractéristiques des
différents itinéraires.

Le Compartlimento du Piédmont, que nous gvons
{reés largement visité, comprend 1.500 kiloméires
de roubes. La guerre a causé des ruines, peul-
dtre moins généralisée qu'en France set, sur les
105 ponts déiruits & la Libération, 102 soni ae-
{uellement compldiement reconsiruits ; leg frois
derniers projets sont en cours d’approbation.

Aprés une éfude d'ensemble des parties du ré-
gean roukier italien gue nous avons pu veir {ca-
ractéristiques, signalisalion, d&tat des revite-
mentg}, nous egxaminerons deux problémes parti-
culiers réfeclion et reprofilage d'une partie
d’autostrade, méthode de gravillonnage superfi-
ciel ; nous présenterons enfin quelques remar-
gques sur différents ponts réalisés.

QCaractéristiques des routes. — Les Ingénieurs
Italiens recherchent, d’une maniére assez sysié-
matique, les solutions simples et adapiées au cas
précis «qu’elles résolvent ; il en résulte une cer-
taine élasticité dans les caractéristigues d'un iti-
néraire suivant ses différentes sections.

Ainsi, les largeurs de chaussées varient de 6 a
% métres, les accotements sont réduits au striél
minimum chaque fois que la roule esl en déblai
ou en remblai ; nolons dailleurs la fréquence
des aires de stockage de matériaux, souvent re-
vétues et entourdes de petites haies.

La traversée des régions accidentées se fait
avec I'évident sowuei d'éviter au maximum les
frais d’ouvrage d’art et de terrassements. Gest
ainsi que la route gqui méne de Cuneo (Coni} au
Col de Tende suit trés longtemps la vallée en
moniant insensiblemenl. Arrivée au pied du Col,
la route commence une improssionante série 4'é-
pingles &4 echeveux, avec des alignements droits
trés courts ef inégaux {de 30 & 100 maétres) ;la
roule s'éldve ainsi de plusicurs centaines de mé-
tres en restant dans une bande qui ne dépasse
pas [50 maétres de largeur. Les murs de souté-
nement sont peu répandus ; par contre, chague
virage est revéiu en héton, ce qui augmente 'ad-
hérence et bicgue le terrain.

Les bombements sont plus accentués qu'en
France. Les virages sont souvent insuffisamment
relevés el mal dégagés.

Autostrades. — Ce soni d’excellents itinérai-
res, mais le terme « d'autoslrade » leur convient
mal. Ce seraif plutdf d'excellentes Routes Natio-

<

nales Francaises, avec une chaussdée unique bé-
Ltonnde, dont la largeur varie de 8 a4 10 mélres ;
les autres routes ne les croisent pas & niveaun,
mais les raccordemenis iniliaux el ferminaux se
font avec cisaillements, Ceeci ne présente pas
d’inconvénient majeur lors d'un contact entre une
aulostrade et des routes « stratalgs » ouw provin-
ciales, puisque P'aufomobiliste marque obliga-
Loirement "arrét pour acquitier un droit de péa-
ge ; mais il existe également des carrefours
d’autorouties (par exemple carrefour de Bergame
sur l'autoroute Milan-Brescia). Ces carrefours
sont généralement du type & terre-plein central
et seng giratoire ef obligeni les automcbilistes A
réduire considérablement leur vifesse.

Ces chaussées é&lalent initialement failes en
héton avee joints de dilatalion transversaux {ous
les 20 métres ef joint longifudinal dans l'axe de
la chaussée. Actucllement, le béton subsisie ra-
rement en bon état ; de trés nombreuses fissures
ont été remplies de liant hydrocarboné ; trdés
souveni, un fapis superficiel revét le béton, Le
surfagage est, en général, frés hon et les quel-
gues mauvaises sections soni trés courtes et en
voie de réfection.

Les autostrades italiennes sonf done pluidt ce
gque !'on pourrait appeler des « semi-autorou-
{es ». Ceife solution est évidemment beauesoup
moins onéreuses que 'autoroute-type (auloroule
de I'Ouest, autohahnen allemandes). 8 'on sei-
gne les carrelours enlre anforouies et roules na-
tionales. en évilanl les cisaillements, il semble
que ce soit la meilleure solufion dans un pays
possédant déjh un réscan roulier développd.

T.es autercuies ilalHennes ont é1¢ concddées
pour leur construction el leur exploitation &4 des
Compagnies privées, qui percoivent un droit de
péage. Ce droit est loin d'8ire uniforme ; par
exemple, pour une petite voiture de tourisme, on
paye, sur Yautostrade :
— Lueques-Florence,
-— Brescia-Milan
-— Padoue-Venise
— Milan-Turin

15 lires pour 50 km.
80 lires pour 80 km.
5¢ lires pour, 30 km.
180 lires pour 8¢ km.

[

Signalisation. — T.a qualité de la signalisation
varie suivant la région ef la nature des signaux.

Presque toutes les routes sont bordées par des
bornes noires ef blanches, distantes de 10 & 20
matres, gqui délimilent trés hien la chausséde et
facilitent grandement la eirculation de nuit ou
par temps de brume. Si le balisage de la roule est
trég réussi, les hornes kilométrigues, par conlre,
laissent & désirer. Sur de nombreux parcours,
elles sont absentes ; lorsqu’elles exisient, elles
sont plutdt destindes aux cantonniers gqu'aux au-
temobilistes ; en cffet, les indications qu'elles
portent sont :



—_— 26 —

— le numéra de Ia route, placé sur la franche,
¢'esl-a-dire pratiquement invisible ;

— le kilométre & partir d’une origine qu’il se-
rait utile de connaiire : il esi, par exemple, de
Pordre de 380 entre Menten et Génes ('origine
est sans doule Rome ?) ;

— lindicalion du premicr village renconiré,
avec sa distance, mais (rds raremeni celle d'une
grande ville,

Les noms des loealilés {raversées sont absenis
ou mal indigués, parfois mélangdés A& la puhli-
cifé, Quanf aux panncaux indicateurs de dirce-
tion, ils ne mentionnen{, en géndral, gue la pre-
midre localilé renconirée, guelle que scit son 1m-

portance. La distance est rarement poriée sur les
" panneaux ef lorsqu'elle 'est ¢'est en petits carac-
teres difficilement lisibles de loin.

La présignalisation est utilisée sur certains
itinéraires ; mais elle ulilise des panncaux iden-
tigues & ceux de signalisation, d’olt risque do
confusion.

En ce qui concerne leg signaux de prudence ef
de police, ils rentrent dans le cadre de ia Conven-
iion de Genéve. Plus petits qu'en France, le jau-
ne eat remplacé par le hlanc. On remargque quel-
ques signaux inusilés en France : I'un d'eux, trés
répandu, est « défense de corner » {une trompe
noire sur un disque blanc bordé de rouge).

En résumé, la signalisation sur les routes ita-
lonnes esl assez défeciueuse ; clle s'améliore
cependant lorsqu'on arrive dans leg régions in-
dusirielics de I'Tlaliec du Nord ou louristiques de
I'fHalie du Sud.

Etat des chaussdes — Revitements. — T'élaf
actuel du réseau routier n'est pas trés satisfai-
sant, l.es chaussées, {rés abimées pendant la
guerre, onl 6t8 laissdes frés longtemps sans
soins. Les chausséoss on héton sonft presgue par-
parfout fissurdées nu dégradées ¢l ont ét6 en par-
tic remplacées par des revéfements hydrocar-
bonés, superficiels ou profonds.

Un gros effort de remise en état est d'ailleurs
¢n cours actuellement et nombreux sont les
chantiers de réfeclion et d’amélioration rencon-
trés au cours de notre voyage.

Nous avons pu, lors de notre séjour & Turin,
visiter de nembreux chantiers routiers. Nous
voudrions en décrire deux plus précisément,

a; Réfectlon de P'autostrade Milan~-Turin pras
de Tronzano. — L’opération comprend un revé-
temen! avee reprofilage et se déroule suivant le
schéma el-aprés

— umnc couche d’émulsion de hilume & 50 %

(chauffée a2 50°) au dosage de 700 gr. par métre

carré de chaussée, permel 'acerochage a lancien
revétement ;

— une premigre couche de 3 ecenbtimdbires cn
gravillon 10/42 scrt de sous-couwche ; ces gra-
viilons sont préenrohés avec de 'dmulsion (64
kg. au métre cube) ;

— la couche de roulemenl de gueigues miih-
métres ost faite de gravilions 3/5 préenrobés ay
hifume pur (30 kg./m* 4 160°) ;

— les travaux s'achéveronl par sablage apris
cylindrage.

Nous avonsg remarqué lo malériel rudimeniaire
utilisé sur ce chantier, pouriant importani. &
Ie préenrobage du gravillon 3/5 se fait dans un
appareil du {ype bétonniére & axe horizontal, ce-
lai du gravillon 10/12 se fail 4 la pelle sur los
accolements. Le dosage esf réglé, d'unc manidre
dvidemment imprécise, par adaptation du volumne
du liant au poids de l'agrégat. Nous n'avons pas
vu de camion gravillonneur, ni méme de broueiie
gravillonneuse. Le répandage se fait & la pelie,
le surfacage & la cerce, en s’aidanit de témoins
constilués par de petils {as de matériaux.

b) Gravillennage superficiel sur route « stra-
tale », — I’ accrochage s¢ fait par répandage
d'émulsion de bitume au dosage de 700 gr/m® Le
gravillon ulilisé est{ du calibre 8/10 au dosage de¢
12 litres/m® T.e gravillon préenrobé dans le bi-
fume pur {30 kg./mo* & 160°) est cylindeé, puis
sablé. Les cylindres utilisés sont petits, 3 & 45
{onnes, Irés souvent d'origine allemande. Cetle
méthode est diff frente de celle ulilisée en Tran-
ce ; elle faeilile Yaccerochage el évile les rejels.
Maigrd Ia précarilé du matériel employé, les re-
sultals oblenus sont excellients ef la rugosild du
tapis est remarquable.

En oconclugion, la technique du préenrobage
semhle braucoup plus utilisée en Italic qu'en
France. On peubt remarguer 'emplei de Pémul-
sion pour les sous-couches ef du bitume pour les
couches de roulemen!, cetla hiérarchic nous
semblant Vinverse de ceile généralement admise
en France.

Ponts — Routes, - Nous avons é{é particulie-
rement frappés par la recherche constante des
Ingénieurs Italiems vers des solutions simples.
Nous n’avons pas vu d'ouvrages & la technigque
compliguée, mais beaucoup de poutres droites et
de ponts canlilever. Les matériaux utilisés sonl
multiples et 'aspect des ouvrages se ressent sou-
vent de leur manque d’homogénéité, Ces considé-
rations seront plus particulidrement développées
dans le paragraphe suivant.

{A suivra}
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE

Les Ingénieurs du Groupe d'Amiens se sont
réunis le mercredi § juillet 1950 & U'Hotel-de-
Ville d'Arras.

ILes Camarades qui ont assisié aux tournées
du P.C.M. en Hollande et & Donzére-Mondragon
confirment qu'ils ont été trés satisfails de 'orga-
pisgtion de la tournée ; plusieurs Camarades
demandent que le voyage de 'année prochaine
soit préve en Espagne, avec, si possible conti-
nuation jusqu’au Portugal.

Le Délégué du Groupe indigue la situation ac-
tuelle des guestions suivantes : reclassement des
fonctionnaires ; statut des Ingénieurs des Ponts
et Chaussdes ; indemnités vicinales.

En ee qul coneerne les honoraires pour les
travaux de voirie et réseaux divers pour le comp-
te du Ministére de la Reconstruction, les Ingé-
nieurs du Groupe d'Amiens demandent que I'ac-
tion du P.CG.M, soit divisée en deux temps :

i°) Suppresszion du plafond (cetie mesure de-
vrait pouvoir s’obtenir assez facilement, aucun
argument sérieux ne pouvant éfre opposé) ;

2°) Revalorisation du taux des honoraires, une
fois le plafond supprimsé.

Un échange de vues a lieu sur la guestion de
imputation des dépenses faites & T'occasion de

D’AMIENS

I'intervention des Fonctionnaires des Ponls et
Chaussées sur les affaires intdéressant les Collec-
tivitds Locales. Les Ingénieurs en Chef des di-
vers départements représentés font connattre
ieur opinion persomnnelle ainsi que les chserva-
fions qu’ils ont & formuler sur la Circulaire
adressée par le Président du P.C.M. aux diffé-
rents Chefs de Service.

Les Ingénieurs assistent ensuite & une réeep-
tion trés cordiale de la part de la Municipalité
d’Arras qui a tenu & manifester sa sympathie aux
Fonclionnaires des Ponts et Chaussées ; l'ad-
joint au Maire fait visiter les salles de I'Hotel-
de-Ville classé monument historigue. Un vin
d’honneur clét cette réunion.

Aprés le déjeuner, trés réussi, & I'Hotel du Pré
Fleury, les CGamarades se dirigent vers la Sociélé
« Huiles, Goudrons ef Dérivés » prés de Carvin
et sont regus par M. Pelattre, qui, aprés un ex-
posé général sur la distillation du goudron et
l'activité de la SBociété, leur fait visiter les diffé-
rentes insiallations de distillation de goudron,
de fabrication de naphtaline et de matidres plas-
tigues.

Le Délégué de Groupe,
Rrandeis,

— ——“"-
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GROUPE DU MANS

Le Groupe du Mans s'est réuni le 8 juiliet
1950, A Evreux. Cette réunion groupait 26 Gams-
rades et 6 dames, dont la présence a agrémenis
les nombreuses visites de chantiers, et le déjeu-
ner.

Parmi les chantiers visités, qui présentaieni
d'aflleurs tous un intérét certain, motons spéoia-
lement : le reprofilage de la N. 13, la station d'é-
puration &'Evreux, le chantier de batimenfs pré-
fabriqués et les ponts en béton précontraint.

M. I'Ingénieur en Chef Buteau, Président du
P.C.M,, avait accepté de pariiciper & cette réunion
et il put ainsi prendre une part aetive 3 la dis-
cussion qui suivit le déjeuner.

Au cours de cetle discussiom, furent notam-
ment évogquéeg la guestion de la création de I'A-
micale d'Entr'aide, ainsi que la guestion de ['im-

puiation de certains frais sur les honoraires per-
cus A l'occasion de travaux pour les Collectivités
locales.

Le Délégudé de Groupe rend compie des pre-
miers résultals de U'enquéte faite sur les taux de
répartition d’honoraires en ce qui concerne la
volrie rurale et urbaine, aihsi que le taux de prélé.
vement pour la rémunération des Agents des pos-
tes déshérités : il semble apparaltre que, dans
l'ensemble du Groupe, le taux de 9¢ % afférent
au premier cas est trop élevé ef le faux de 10 %
afférent au deuxiéme cas est insuffisant.

La prochaine réunion du Groupe est prévue
pour fin octobre, dans la zone Sud du Groupe.

Le Délégué de Groups,
Pavaux.
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NAISSANCES.

Notre Camarade René Roy, Inspecteur (énéral
des Ponts et Chaussées & Paris, nous a faif part
de la naissance & Tunis, le 10 janvier 1950, de
son peiit-fils Bertrand Quoniam.

Philippe Alhéritiére nous a fail part de la
naissance & Gray, le 24 juin 1850, de sa petite
sceur, Claudine, second enfant de notre Gamarade
Alhéritidre, Ingénieur des Ponis et Chaussdes A
Besangon,

Marie-José et Pierre Arguié nous ont faif part
de !a naissance, & Chartres, le 1° juillet 1950, de
leur petit frére Daniel, troisidme enfant de notre
Camarade Georges Arquié, Ingénieur des Ponls
et Chaussées & Charires.

Toubes nos félicitalions aux heureux pareuis.

MARIAGE. -

Nous avons appris le mariage de Mademoiselle
Pierretie Humbert, Licenciée en Droit, avec M.
Roger Faure, Docteur en Médecine, Médecin Bio-
logiste & Troyes, fils de notre Camarade Henri
Faure, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
4 Paris. La bénédiction nuptiale a été donnée, le
24 juin 41950, en PEglise Saint-Leu-Saint-Gille de
Thials (Seine}.

Notre Camarade René Roy, Inspecteur Général
des Pounts et Chaussdes & Paris, hious a fait part
du mariage de son fils Jean-Noél, avee Mademoi-
selle Jacqueline Logier. La bénédiction nupiiale

a été donnde le & juillel 1950 en I'Eglise Saint-
Francois-de-~Salles, & Paris.

Notre Camarade Daniecl Petit, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées 3 Poitiers, nous a
fait part du mariage de sa fille Janine, avec M,
Louis Armengau, Chirurgien-Dentiste & Perpi-
gnan. La bhénédiction nuptiale a é{é donnée, le 18
juillel 1650, en I'Eglise Saint-Porchaire de Poi-
tiers.

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaux
époux,

DECES.

Nous avons &t informés du déces de mnotre
Camarade Eiienne Genilssieu, Inspecteur Général
des Ponts et Chaussées & Paris, ol il est décéds,
fe 3 juillel 1950, & Ia suite d'une opération ohi-
rargicale. Ses obséques ont eu lien & Paris le &
juillet 1950 : le P.C.M. v était représenté,

Nous avons appris la mort accidentslle de M.
René Laval, fils de notre Camarade Daniel Laval,
Ingénieur en Chef deg Ponts et Chaussées &
Rouen, décédé dans sa 19° année, Les obséques
ont eu lieu le 6 juillet 1950 4 Rouen,

Les obstques de notre jeune Camarade BPrupt,
Ingénieur-Hléve des Ponts e} Chaussées, ont eu
lieu & Paris le 10 juillet 1950.

Nous adressons aux familles des défunts l'as-
surance de toufe notre sympathie attristée.

Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M Henri Maux, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées 4 &8 'objet de la eitation swivante &
1'Ordre de la Nation : « M. Henri-Clément Maux,
« Ingénieur Général de 2° (lasse des Travaux
« Publics des Colonies, mort pour la France.
« Fonelionnaire du plus haut mérite et dune
« rare valeur professionnelle et morale, qui a
« rendu d'éminents services 4 !'Union Francaise,
« A trouvé la mort en service commandé dans
« laccident d’aviation au large de I'Ile de Bah-
« rein, le 12 juin 1950 (Citation du 24 juin 1950,
« J. 0. du 4°F juillet 1850).

M. Jean Jeudy, Ingénieur des Ponfs et Chaus-
sées A Baint-Dié a été chargé, & compter du 1*
aofit 1950, de I'Arrondissement Nord du Service
Ordinaire et Vicinal du Bas-Rhin, a Strashourg,
en remplacement de M. Wennage! (Arrété du 24
juin 1950, J. 0. du 8 juillet 1950).

M. Michel Genthon, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Vesoul ,a é{é chargé, & compter du

1°r juillet 1950, & Ia résidence de Mantes, de I'Ar-~
rondissement Ouest du Service Ordinaire et Vi-
cinal de Seine-et-Oise (Arrété du 24 juin 1950,
J. 0. du 8 juillet 1950).

M. Dagailier Henri, Ingénieur au Corps des
Mines en disponibilité, 3 Grenoble, a &t& nommsé
Chevalier de la Légion d'Honneur, au titre du Mi-
nistédre de I'Industrie et du Commerce {Décrel
du 11 juillet 1950, J. O. du 16 juillet 1950).

M. Bonneau Raoul, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chanssées & Vannes, a 618 admis 3 faire
valoir ses droits & la retraite & compler du 6
aclt 1950 (Déeret du t1 juillet 1950, J. O, du 18
juillet 19503,

M. André Decelle, Ingénieur des Ponts et
Chanssées & Paris, a 414 nommsé Conseiller Tech-
nigue au Cabinet du Minisire de la Reconstrue-
tion et de I'Urbanisme (Arrété du 13 juillet 1950,
J. 0. du 18 juillet 1950).
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