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Progression de la Production Annuelle
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SALAIRES ET INFLATION

Des événements récents ont moniré que cetts
question est d'une acinalité permanenie. Il n'est
donc pas sans intérét de réfléchir une fols de plus
sur un probid¢me dont on ne paut dire qu'il appar-
tient & un passgé définitivement révolu.

Pour apercevoir les aspecls économiques es-
senticls il est hon de prendre une vue d’ensemble,

On séparera le pays en deux groupes. D’'abord
les budgets des foyers, Ensuite 'ensemble de tous
les aulres budgels, que 'on peut appeler 'écono-
mie et qui comprend le sectaur privé ef le secleur
public.

Euntre I'économie el les foyers se produisent
des dehanges monétaires, L'économie veorze aux
foyers la totalité de leurs revenus : ¢'est le rTe-
venu national distribué. Elle recoit en contre-
pariie les dépenses des foyers @ ¢’est le revenu
national dépenaé (qui comprend les placzments
au point de vue ol il faut se placer car ceux-ci
sonf, des sorties de caisse),

Le revenu déponsé m’est pas nécessairement
égal au revenu national disiribuég, car il peub ¥
avoir écoulement de monnaie d'un groupe 4 'au-
tre. Un tel écoulement ne peut se prolonger d’ail-
leurs que si une inflation monétaire alimente un
des deux groupes. On ne parle on général que
d'un seul ravenu national et on l'évalue A 8.000
miiliards comme ordre de grandeur.
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Pourquoi le montant de ee revenu est-il de
8.000 milliards ? T.a réponss est classique ; tou-
{es choses égalas d'ailleurs ce revenu est propor-
tionnel & la quantilé de monnaie. T} faut réfiéchir
au mécanisme par lequel la guantité de monnaie
agi{ sur ce revenu, Chaque propriétaire d'un hud-
get se précccupe d'avoir una certaine eneaisse
comme volant entre ags receties et ses dépenses.
Or, supposons par excmple que lz total des en-
caisses ainsi désirées par les Plans individuels
soit de 800 milliards, mais que la quanlité réelle
de monnaie soit de 1.000 milliards. Il y aura tou-
jours 200 milliards en trop dans les encaissas
donf chacun cherchera A so débarrasser par unc
dépense, Mais celle-ci sera fatalement une re-
cetba pour un aufre. Or, celui qui veut diminuer
son encaisse faif, aprés une recetie, une dépense
plus élevée. Statistiquement, cette manidre de fai-
r2 conduit denc 4 des échanges monélaires plus
élevés b chaque momenf qu'h I'épogque précédente.
IL'évacuation impossible des 200 milliards en trop
par rappori aux encaisses désirées provoque une
accélération des édchanges monétaires. Ceite ac-
célération ns s’arrdle que lorsgue, pour des
échanges nominaux devenus uliérieurement plus

élevés, le total des wencaisses désirdes est devenu
égal & la quantité totale de monnaie oxistante.

Les phénoménes sont identiques, mais en sens
inverse, lorsque Ie {ofal des encaisses désirdes osi
supédricur 4 la guantité de monnaie.

La spéculation influe sur les politiques d’en-
caisse, Le rapport du revenu national au tiolal
des encaisses désiréas est plus élevé guand on
crainl une hausse des prix, qui provogue ta fuils
devani la monnaie, que lorsqu'on redoute ia bais-
ge, Geci pour des raisons qui se volent facile-
ment.

Celle romarque montre que ce mécanisme com-
porte un facteur d’instabilifé.

Les politigues d=ncaisse échappent & tout di-
rigisme. Une influence d'ordre psychologique esl
seule possible. Un blocage des prix ayant quelgues
résultais peut ainsi, par exemple, freiner une
tendance a la fuite devant la monnaie,

***

Quelles sont les conséquences d'une augmenta-
tion du revenu national ?

L.es prix ne pauvent pas ne pas augmenter, car
autrement la demande s'éléverait au-dessus des
possibilité de produetion. §i le revenu national
dépensé augmente de 10 % ei st les quantités pro-
duitas et vendues ne peuveni dtre augmentées, il
faut bien que les prix s'élévenl aussi de 10 %.

SBoulignons bien ici que ce ne sont pas les prix
de revient gui imposent cotte hausse. Nous n'a-
vons pas fait I'hypothése que les salaires solenl
relevéds. Clest l'impossibilité JQ’augmenier les
quantités vendues qui oblige les vendeurs & mon-
{er leurs prix. Les marges hénéficiaires vont done
g’accroltra.

Il faut en effet noler avee attention les consé-
quences d'une augmentalion du revenu national
sur la répartition des revenus. Quand cefle ang-
mantation se produit, sous effet des mécanismes
monétaires qui viennant d'éire montrés, tous les
revenus ne montent pas automaliquement dans
la méme proportion, Cerlains sont fixes, tels les
renles, traitements el salaires. Le moniant de ces
derniers peut s’aceroitre avec le nomhbre d’heures
de {ravail, mais selon la loi du contrat, tant du
moinsg gue celle-ci n'est pas revisgea.

_On distingue done dans le revenu national les
revenus fixes ou contractuels et les revenus li-
bres qui résultent direciement des ventes de pro-
duits el de services (revenus des commergants,
entrepreneurs, artisans, professions lihérales).

La masse de ees revanus libres est donnée par
Pexédent du revenu national sur les revenus fixes
ou ceniractuels, Lorsque le revenu national croit,
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et si 'augmentation dea prix suit, de telle sorte
qgu'il n'y ail pas aceroissement des heures de
{ravail, les revenus libres sont les seuls héné-
fleinires de "'augmentation du revenu national.

Ainsi lorsque le revenu national passe de 8.000
& 8.800 milliards, par exemple, la masse das fe-
venus fixes resie de 4.000 milliards (celte masse
est effectivernent 3 peu prés la moitié du revenu
national).

En loccurence, le revenu natienal et les prix
ont augmenté de 10 % ; les salaires sont resiés
fixes ; les revenus libre3 ont augmenté de 20 %.

ek*$

Une modification telle gque celle qui vient d'éire
prise comme exemple provoque des revandications
salariales.

L'équilibre primitif ent 646 maintenu el les sa-
iariés auraient conservé leur pouvoir d'achat si
le ravenu national, les salaires et les prix avaient
lous augmentéds de 10 %.

Etant donné le caractére contractuel des sa-
laires, un tel ajustement proportionnel n’est pas
automatique. I1 ne peut &tre réalisé qu'en d2ux
phases.

Dang la premikdre, le revenu national ef les
prix augmentent de 10 %, les salaires rastant
fixes, comme cela a d&té montré par l'éxemple
chiffré qui précéde, Dans la seconde, les salaires
sont augmentés de 10 %, l2 revenu national reste
fixe et les revenus libres, qui avaient d’abord
awgmenté de 20 %, pris entre les deux premiars,
diminuent par la fores des choses de 10 % de
telle sorte wgue finalement revenus, salaires et
prix ont tous augmenté de 16 % par rapport 4 ia
situation primitive.

Mais on objecte gque cetba seconde phase est im-
possible. Un relévement des salaires ne pourrait
étre fail au déiriment des marges et revenus
commerciaux, qui ne sont jamais trop foris au
dire des intéressés. Le relévement des salaires
provoquerai$ indluctablemeni une hausse é£gale
des prix.

Il faut voir ee qu'impligue cette hypolhése. Elle
suppose que les prix augmentent de 10 %. Il
n'est pas supposé que la production a diminué ou
qu'une part reste volontairement invendue par
un cffet de rétention qu'on pourrait reprocher
aux produceurs. Il est donc implicitement supposé
que le revenu national a augmentd de 10 % . Ce
revenu primitivement égal 4 4.000 4 4.400, en
séparant les deux parts, deviendrail 4.400 <+
4£.840.

Or, pourquoi le revenu naiional aurait-il aug-
menté ? Croit-on que si les producteurs doublent
ou triplent leurs prix de vente, le revenu national
sera automatiquament doublé ou {riplé ?

Cela est manifestement faux, car nous avons

L]

vy gue le revenu national résulte des poliligues
d'encaisse.

Supposons que 'on nwaugmente pas la gquantité
dz monnaic et que 'on reléve progessivement les
salaires, Le revenu national, 2'il croit, ne peut
augmenfer indéfiniment. On ne peul penser, en
effet, qu'une guantité de mennaiz fixe puisse sou-
lenir leg échanges d'un revenu national en expan-
sion illimiléde, Ce revenu tendra asymptotique-
ment vars une limite.

8i les prix eroissent momentanément plus vite
que le revenu nalional, une fraction de la pro-
duction restera invendue et la coneurremece ra-
ménera les prix & ceux qui écoulent la totalité de
la produclion de telle sorte gue les prix ne pour-
ront croitrz plus vite gque le revenu national ef
geront comme lui limités,

8i done on augmente les salaires tant qu'il est
nécessaire, il finizssent nécessairement par pren-
dre une parf de plus en plus grands du revenu
national et les prix ne pesuvent d'une maniére du-
rable croitre plus vile que ce revenu.

Leur relévement anticipé entraimera peut éire
le revenu national, par des effets psychologiques,
mais comme ce revenu e peut croifre indéfini-
ment, le résultat cherché pourra étre atbeini. On
ne passera peut étre pas de la répartition 4.000
4 4.800 & la répartilion 4.400 4 4£.400, malis on
pourra atteindre, sur un certain revenu national,
peut ébre plus élevé, la vépartition moitié-moitié
gui dans nofre sxemple avaif éié prise comme
norme. Par rapport & la situation primitive (4.000
4+ 4.000) le revenu nalional, les salaires el les
prix pourront avoir tous augmenté dans une mé-
me proportion, peut étre supérieure & 10 % mais
le pouvoir d’achal réal des salaires sera consgervé
malgré I'inflation.

e
i

Il reste enfin une dernidre quesiion : le reld-
yement des salaires n'entraine-t-il pas une ag-
gravation du déficit de PEiat ot conséocutivement
un aceroissement de 'inflation monétaire ?
N'existe-t-il pas.un certain mentant dss charges
de UElat gui ne saurait 8tre dépassé ?

Pour hien se poser le probléme, il faut consi-
dérar les dchanges triangulaires du schéma ci-
dessous.

—
Secteur 6.500
privé : 8.000 Foyers
| <
2.000 500
Secteur z —>
public 1,500
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Le secleur public ¥ est limité aux Services de
I'Etat dépourvus de recottes commerciales el il
n'y a pas d’impéts direets. Mais le lectkaur verra
que ces simplifications ne nuisent pas & la con-
elusion gu'il en faut tirer.

Celle-ci est fort simple : 'équilibre du secieur
public ne s'oppose pas & I'équilibra des deux au-
tres groupes. Le secteur privé regoit iss 500 mil-
iiards des commandes que lui fait P'Eiaf, Tes
1.500 milhards que celui-ci distribue aux foyers
g'ajoufent aux 6.500 milllards distribués par le
seclteur privé de telle sorte gue les foyers peu-
vent dépenser 8.000 miiliards. (Il n'est paz sup-
posé que ceux-ei veuillant augmenter leurs sn-
caisses, ce n'est pas une lendance actuelle).

C’est sur ec chiffre de 8.000 milliards que se
fixeront i2s prix gui ajustent la demande avec la
production et ainsi ces prix comprennent néces-
sairement ce que les impdis ajoulent aux prix
de revieni.

Si te secleur privé na verse que 1.600 milliards
d’impdts au leu de 2.000, les prix restent déter-
minég par la demande nominale de 8.000 mil-
liards et ne baissent pas. Cet afflux supplémen-
taira de 400 miliiards dans les caisses du secteur
privé n’y esf pas geié, mais circule entre le see-
teur privé et les foyers en permettant ia distri-
bhution de profits supplémentaires. Ceei nast
d'ailleurs que le commencemenf des phénoménes
monétaires gui provoquent, comme il a &lé wvu,
une expansion prolongée du ravenu national, au
seu] avantage des revenus libres tant que les sa-
laires e son! pas sugmentés.

Cetle marche en inflation continua qui engendre
périodiquement des conflils sociaux n’est pas iné-
vitable,

Des 1mpdts qui assurent l'dquilibre du budgel
de I'Etat ne peuvent pas, dans l'ensamble, étre
[rop lourds. Tls peuvent I'étre toutefois pour
quelques-uns dans Ia mesure ot leur calcul ne
peut pas élre établi en fonction das données réel.
les, A cet égard, Vaugmentation des impéis doil
porter de préféronce sur ceux gui onl un ecarac-
tére proportionnel of interviennent dans las prix
de revient & la maniére des éléments naturels de
ces prix, Dans loe méme ordre d'idéas, il convienf
de relaver les prix des entreprises nalionalisées
déficitaires. Les subventions, lorsgu'elizs soni
financées par inflafion monélaire, n~ peuvent
maintenir certains prix gu'en faisant monter plus
haut encore les autres prix, car is niveau général
des prix est{ néeessairement plus haut gquand le
r~venu national gonfié par Pinflation est plus
élavé.

*
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Les expéricness ont monfré gu’aprds les haus-
ses de salaires les prix montaient. Mais la quan-
tité de monnaie n'était pas stabilisée, Elle avall
récemment augmenté ot eontinuait méme de
monter, Or, eeer suffit 4 expliquer la hausse des
prix.

Ceux-¢i ne pourront éire stabilisés gue lors-
que la quaniité de monnaie le sera. Or, i faui
pour eela, que le hudget de I'Etat soit en éguili-
bre, afin gu'il ne soit pas ndeassaire de combier
un déficit par inflation de monnaie.

Tant gue cetie condition ne sera pasg réalisée,
il faut s’altendre au rensuvellemen! périodigue
des conflits soeciaux.

M. Bachet,

Recueil des Arréts du

T.e Serviee des Ponis ef Chaussées du DBas-
Rhin recherche pour compléter sa collection, un
exemplaire du Recueil das Arréts du Conseil
d’Etat pour 'année 1938.

Conseil d’Etat pour 1938

Pridre de bien vouloir adresser les offres & M.
Cachera, Ingénieur en Chetf des Ponis ef Chaus-
sées, 4, place de la République & Strashourg
(Bas-Rhin).

OFFRE DE POSTE

Una Sociéié ayan! son exploitation en Extréme-
Orient désire cngager, pour éfre adjoint & son
Direcleur Général, un Ingédnieur des Mines ou un
Ingémicur des Ponts et Chaussédes, agé de 30 & 40
ans. La résidence serait en Indochine, avee de

fréquents déplacements. La mise en Service dé-
taché pourrail étre demandeée.

Les candidatures éventuellas davront élre
adressdes au P.C.M., 28, ruc des Saints-Péres 2
Paris 7°, qui transmetira 3 la Société intéressée.
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Pose de canalisations sous chaussées

Paorognarmiz N° 1
Un tracksur 4 équipement multiple, en service
dans noftre Arrondissement, comporte un dispo-
gilif de forage horizonfal utilisé pour ta pose de
sanaiisations au iravers des chaussées,

Ce dispositil est constiiué par des larigres de
divers diamélres actionnéas par un moteur a air
dont un compresseur monié sur le lractenr as-
surg 'alimenfation (pholographies 1 el 2).

Le moteur el le i élédment de I'outil soni po-
sés sur des glissiéres an fond du puisard de dé-
part {(photographie 3).

F'avancement est assuré par la pression d'an
ensembie de laviers prenant successivemenl ap-
pui dans des oncoches déchelonndes le long des
glissiéres,

Le diameétre des forages peul par dlargisse-
ment suceessifs atleindre 60 cm.

Jusgqud présent Uappareil a été surtoul atili-
s€ pour la pose de canalisalions et de hrancire-
menls particuliers dont le diamétre n'a pas 4é-
passé § om. o

Ce proeédé a éviiéd de nombreuses ouverlures
de chaussées dont on connait les sérieuxy incon-
véniants,

Avec un personnel non spécialisé un forage de
10 méires de longueur dure environ | heure 1/2
y comptis la mise en place du hall el lv creuse-

PHOTOGRAPHIE N° 3

ProrocRaPHIE N° 2
ment du puisard ; la vilesse de percement dans
ces remblais non pierreux est de Pordre d'une
guarantaine de cenlimélres par minule.

Le seul échec renoconiré jusqu'ici a é{é cons-
taté & la traversé d'un lerrain argileux humide
ou lz diameéire du forage obtenu g'esl réduit a
celui du noyau des lariéres.

Quant aux dépenses, elles se sont révéldes
beaucoup plus faibles que eelles entrainées habi-
tuellemeni par l'ouverture de ia chausséde et sa
resconstitution, de sorte que ce provédé présente

un brés nei intérét auiant pour lauteur des lra-

vaux que pour "Administration et pour les usa-
gers de la route.

La personneél nécessairs est composé du con-
ducteur du {racteur ei d'un manmuvre crdinaire ;
la consgmmation do carburant est de 5 & 6 lifres
a4 Pheure.

Pour étendre le proeédd & toubes les {raversées
da chaussée par des canalisations particuliéres
il faul imaginer un moyen dexéculer les iravaux
sans on laisser la charge financiére au Service.
ce qui n'esl pas le edté le plus simple de ia gues-
tion avac les privcipes sacro saints gue nous
connaissons.

F. Journo, Ingénieur Ordinaire d Bougie,

PHOTOGRAPHIE N° 4
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A TRAVERS LESPAGNE

TOURNEE.S DU P.C. M. en 1951

La tournée en Espagne organisde par 1z P.G.M,
en 1951 a eu un grand suceds. Elle a comportié
deux voyages successifs, effectuds & peu prés par
le méme nombre de partieipants (58 pour le pre-
mier voyage et 59 pour le second), avee un eir-
guit en autocars au départ de la frontidre fran-
caise :

— le premier, 2ffeclué du 14 au 30 avril, avait
pour itinéraire Hendaye, Saint-Sébastien, Burgos,
Valladolid, Zamora, Salamanque, Madrid, Tolbde,
Grenade, Malaga, Cadix, Ronda, §éville, Cordous,
Madrid, Saragosse, Pampelune, Hendaye ;

— Ie second, effectué du 18 au 28 mai, étail
Limilé & Titinéraire Hendaye, Baint-Sébastien,
Bilhuo, Burgos, Palencia, Zamora, Salamanque,
Madrid, Toléde, Saragosse, Jacea, Pau.

Le Président du P.G.M. retenu par ses obliga-
lions de service, étaifl représents ;

——- au pramier voyage par M. Georges Schnej=
der, Ingénieur Général des Mines ;

— au second voyage, par M. René Mesnager,
Inspectenr Général des Ponis et Chaussées,

Au cours de ces dsux voyages, la plus aimahle
accueil a 8té réservé aux participants par lee In-
génieurs Espagnols, & la grande courtoisie des-
quels nous tenons, dés 3 présenti, & rendre le plus
grand hommage.

Ei voiei le compte-rendu du pramier de ces
deux vovages.

e
LR

La fradition confic au plus jeune participant la
charge de rédiger le compte-rendu des {ournées
du P.C.M. Que le lzeteur veuille bhien excuser les
imperfections, les erreurs ou omissions qui ont
pu se glisser dansg les lignes qui suivent.

(Fest Is dimanche matin 15 avril gu'eut leu, &
Bayonne la réunion de l'ensemble des 58 partici-
panis & eectte premidre tournde en Espagne : les
uns avaient quitité Paris la veille el voyagé de
nuit ; los aufres avaient préféré ou avaient dn
passer la nuil A Bayonne. La prise de contact ful
trés rapide ef frés cordiale ; d’ailieurs, beaucoup
s'élaient déjd renconirdés 4 des tournédes précé-
denfes el les nouvelles connaissances se noudrent
rapidement autour du copisux petit déjeuner servi
au buffet de la gare de Bayonne ; nous disons co-
peux, car il éiail besoin de prendre des forces
pour supporter la longue étape de la premiere
journés et g’habituer au rythme de vie espagnol,
gui devai} dlre le ndire pendani guinze jours
déjouner & 14 heurcs et diner & 21 heures... lors-
que 'horaire prévu avail pu 8re respacté,

Le passage de la frontiére nous permit de cons-
tater combien ii est difficile de respeeter un ho-
raira. Aprés avoir longé la cdfe francaise de
Bayonne 4 Hendaye, nous atieignons la frontidre,
ol l'acecomplissement des formaliiés de passage
nous fit perdre au tolal plus de deux heures.

Aprés Irun, nous empruntons la magnifique
routs qui nous conduit & Saint-S8ébastien, ot un
arrét élait prévu, mais que, en raison du refard
sur ‘horaire, nous ne fimes que traverser ; nous
plimes néanmoins admirer au passage la océlébre
Concha (la haie) et I'ile de Santa-Clara. Dés
lors, fa route suit la corniehs de bord de mer et
c’est un véritablo ravissement pour les yeux.
Chacun des pelits porfs que nous traversons —
Orio, Zarans, Guetaria — est aussi une plage
pittoresque.

Noug quitlons momentanément la edle pour
gagner la vallés du Rio Deva, qui nous conduit
jusqu'au port de Deva, ol nous pouvons jeter un
dernier coup d’eeil sur loeéan. Nous prenons
alors la valiée du Deva ot, aprés avoir franchi les
Alpes Caniabriques au Puerio de Albarran (6192
malres d'altitude), nous redescendons Ta vallée
du Zadorra, qui nous conduit dans la province de
Alava, dont la capitale est Vittoria, oli nous pre-
nons un déjeuner bien gagné, pensent certains.
En fin d'aprés-midi, nous atteignons Burgoes,
aprés avoir traversé une région trés pittoresque :
nous arrivons & Burgos pour assister & une pro-
cession, qui reiient D'attention de guelgues-uns,
tandis que les auires visitent la cathédrale gothi-
que.

Mais i1 faut hientdt repartir, car il reste 130
kiloméires & parcourir pour gagner Valladolid :
nous sommes déja sur les plateaux, & une alti-
tude moyenne de 700 matres.

Arrivés tard, le goir, & Valladolid, nous en r2-
partons tét le lundi malin, car nous somines af-
tendus & Zamora, par les Ingénieurs Espagnols
qui, aprés nous avoir fait visiter ia cathédrale el
les rues éiroites de eette vieille cité aspagnols,
nous conduisent{ aux barrages 4lablis sur le
Douro et ses affluents.

L'aménsgement hydno=électrique
du Rassin du Douroc

A. — Le cadre de ’aménagement.

Les barrages que nous avons visités sont situés
4 proximité de la fromifiere portugaise. Le plus
ancien de ces barrages esf celui de Ricobayo, éta-
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bli sur I'Esla, affiuent de rive gauche du Douro,
4 environ sept kiloméires en amont du confluent ;
ce harrage date de 1930-1834.

A trois kiloméires en aval de ce confluent, sur
le Douro done, on a cominencd, en 1943, la cons-
lruction du sécond barrage, celui do Villaleampo:
il est aciuvellemeni presque terminé el déjai en
Bau.

Plus en aval encore, on censtruit actuellement
un troisiéme harrage, celui de Castiro, gque Von
espére ferminer fin 1952,

Au dala, le Douro s'infléehit nettement vers le
Sud et forme, sur une eertaine longueur, ta fron-
{igre enire I'Espagne et le Portugal; & la suife
d'un accord enire les deux Pays, celtz seclion a
fié di poinl de vue aménagement hydro-éleciri-
que, séparée en deux zones, donf chacune esi ré-
servée 4 'un des deux pays : 'Espagne s'est vu
attribuer la zone aval ; lss projeis de construe-
lion de deux barrages sont prénarés, mals les
fravaux ne sont pas commencés,

B. — Le but ot Jes conditions juridiques de cet
aménagement,

La production d'énergie électrique est le seul
hut visé par la consiruciion de cea barrages.

T.e régime juridigue est celui de la concession
aprds concours : c’est PAdminisiration gui fixa
les lignes générales du projel, mais procéde &4 un
concours ontre les différenies enlrepriscs, con-
coura qu! laisse heaucoup d’initiative aux Enire-
preneurs, L'enlreprise qui est désignée est aussi
shargées de l'exploifation pendani 99 ans, délai
aprds leguel l2s ouvrages deviennent propriété de
IEtat.

C. — L& barrage de Rieobayo sur PEsla.

1} Le bassin versant. — Ba superficie est de
78.000 km* ; le réservoir a une capacité de [.200
millions de méfreg eubes, Il 2st inutile de dire que
cos chiffres ont paru trés élevés A plusisurs Ga-
marades spécialistes de ces questions ; mais les
Ingénieurs Espagnols nous les confirmérent,

Il en fut de mémsa pour le débit de crue, évalué
A 6.000 métres cubes seconds. Ce dernier chiffre
fui partieulitremeni discuté ; il peul cependant
s'expliquer par les considérations suivaniss : le
climat de cette région différe profondément du
climat do nos régions ; les préeipitations sont
sthitos, frds violentes, mais aussi de durée re-
lativement courta ; le hassin versan! n'est prati-
quement pas boisé et méme il n'y a aucune vé-
gétation ; la nalure granitigue de la région favo-
rise, d’'autre part un bon ruissellement. Dans ces
conditions, le coeffickanrt de ruissellement est
{rds élevé, ce qui expligue ia valeur élevée de ce
débit de crue ; mais il semble bien que es débit
na soit atteint que pendant tris peun de lemps,

2) Les caraotéristiques du barrage. — Le bar-
rage a 92 métres de hauteur, dont 86 métres de
hautleur de chute utile. Il est de profil triangulaire
et a 8t caleulé comme barrage-poids ; toutefois,
il a été implanté en are de cerele : Veffet de voiile
ainsi obtenu, dont il n’a pas été tenu compte dans
les calculs, augmente la stabilité de I'ensembla.

Le volume de bélon employé pour ce barrage
est de 'ordre de 400.000 métnres cuhes.

3) Les évacuateurs de crue. - A lorigine,
I'évacuation des crues se faisail par les quatre
passes du réservoir, équipées chacune d'une van-
ne-wagon. Ces qualre passes éiaient suffisanies
pour évacuer le débit des plus grandes orues
{6.000 méires cubes seconde). Toutefois, il ful
recconnu a l'usage que ce sysfdmne ne convenail
pas parfaitement & I'évacuation des petites crues,
beaucoup plus fréquentes,

Aprés des études sur modéles réduits, on cons-
truisil,en 1936, sur la rive gauche du barrage,
un tunnel de profil circulaire, eapable d'évacuer
800 métires cubes seconde., La vitesse de Peau y
atteint 25 méires. Actueliement, en cas de crue,
on fait fonclionner ce déversoir avani le déversoir
général.

Devani Uintérét présenié par ecctfe méilhode,
les Ingénieurs Espagnols ont déeidé la consirue-
tion d’un réssrvoir analogue sur la rive droite ;
son débii serait plus élevé (1.0060 4 1.200 méires
cubes seconde). Les études sont en eours,

4) L’éguipement. — Le barrage est dquipé de
gquatre groupes de 37.000 K.V.A, chacun ; la dé-
hit de chagque grouwpe atieint 168 méires cubes
seconde.

D, — Le barrage de¢ Villalecampo sur le Douro.

1) Le réserveir el les crues. — Le réserveir
du barrage de Villalcampo & une capacité heau-
coup plus faible : 56 millions de mdlres cubes
seulement.

Par contre, le débit de la crue maxima west
heaucoup plus élevé : 8,000 métres cubes seconde
{contre 6.000 au barrage de Riccbayo). D’ailleurs,
ce chiffre s'explique par Ia sifuation du barrage
4 trois kilométres seulement en aval du confluent
du Dourc et de 'Esla,

2) Les  caractéristiques du harrage. — ILa
hauteur de chute utile est de 40 métres. Le bar-
rage ds Villalcampo présente les mémes carac-
téristiques générales que celui de Ricobayo : bar-
rage d& profil triangulaire, ealculd comme bar-
raga-poids, mals implanté en arc de cercle, pour
profiter des effels de votte.

Le volume de héton employé pour ce barrage
est de l'ordre de 250.000 méires cubes, dont
50.000 pour usine.

Les premiers (ravaux Turent enirepris en 1943
(aménagement des chemins d'accdés et des mai-




— 8 —

sons pour le personnel} ; les travaux sont actuel-
lament pratiquement terminés.

3} Les évacuateurs de crue. — Bien que la
erue maxima enregisirée corresponde & un débit
de 8.000 métres cubes seconde, la proximité du
confluent du Douro eb de I'Esla (frois kilomelres
cn amont) entrainant Ia possibilité de crues si-
muianées des deux cours d'eau, a conduif les In-
génieurs Espagnols & prévoir Vévacusaiion dun
débit de 12,000 métres cubes seconde,

Comme au barrage da Ricobayo, un tunnel per-
met Dévacuation des petites crues (800 mélres
cubes seconde}.Les grandes crues sont évaeudes
par les quatre passes du déversoir, ayant chacune
24 métres de largeur ef 41 meéires de hauteur
utile ; elles sont obturées par des vannes-zseg-
ments, d'une hauleur de 11 m. 20,

Avee leurs dimensions, ees vannes-segments
sont les plus grandes du monde, lant par leur
portée (24 meires) gque par leur hautsur ulile
(11 metras), qui n’est alteinie que par los vannes
du barrage de l'Aigle ; mais ees derniéres n'ont
que 12 'meéires de peortée. L’étanchéité oblenue
esl remarguable.

4y L'é¢quipement. — Le barrage es{ équipé de
trois groupe de 32.000 X.V.A, chacun. Le débit de
chagque groupe atteint 100 métres cubes seconds.

Aprés nous avoir fait visiier ces iniéressanis
travaux, nog amis Espagnols nous gardérent &
déjeuner. Celuiwci, servi dans l'une des villas
des chantiers, fut plasé sous e signe de la
plus franche cordialité ; v assistaient nos Collé-
gues Ezpagnols de I"Administration des Obras
Publicas (Travaux Publics), les Ingénicurs de
I'Enfreprise et les participanis du voyage du P.
C.M. A la fin du repas, quelgues discours furent
prononeds, parmi lesquels on nota particuliére-
ment le discours de remerciements prononcé en
espagnol par notre Président du voyage, M. I'In-
génieur Général des Mines Schneider.

Puis nous reprimes les cars sn dircction de
Salamangue oli nous arrivimes assez tdt pour
aveir le femps, avant de diner, toujours tardif,
de vigiter lzs principaux monuments de la Ville
{cathédrale, Plaza Mayor, c¢te...).

Le lendemain, mardi 17 avril, ful une journée
bien employée : notre bul était Madrid. Aprés une
visite rapide d’Avila olt la calhédrale, 'Eglise Si-
Vine:nt cf Ienceinte médiévale retinreni Tatten-
tion de tous, ce fut la moniée de la Sierra Gua-
darrama, que {'on franchit & 1.512 métras d’alti-
tude, au Puerto de Guadarrama. La descente sur
le plateau de la Nouvelle Gastillz est trés intéres-
sante. Nous fimes un détour par I'Escorial, pour
¥ vigiler ls céldbre Monastére et nous arrivimes
suffisamment téf aux pories de Madrid pour étre
exacts au rendez-vous gue nous avions pris avee
les Ingénieurs qui devaient nous faire visiler les
instaliations du Métropelitain,

Le Métropolitain de Madrid

Le Chemin de fer Métropolitain de Madrid ost
dans son ensembls, congu comme celui de Paris.
Toutefois, sa construction est plus récente : lesg
premiers travaux furent enirepris en 1917 et la
premidre ligne mise an service en 1919.

La longueur du réseau est de 28 kilomeétres a
double voie, & la suite du prolongement toul ré-
cent de la ligne Nord-Sud et de la mise en ser-
vice de la station de Legaspi, quelques jours
avant nofre passage.

Le nombre de voyageurs a atteint en 1950 I:
record de 326 millions, dont environ la moiiié
entrent ou sortent par la station de « Puerta del
ol ».

Nous avons visité gquelques-unes de ces sia-
ions, en particulier cefte station de « Puerta del
Sol », qui est, en quelgue sorte la réplique de la
station parisienne « Opéra » : irois lignes s’y
croisent. Les dernidres stations mises en servi-

ce — telle la station Legazpi — prdsentenf de
réelies améliorations,
. L'alimentation +n énergie électrique. — I.'ali-

mentalion est assurée par le réseau général
(15.000 voits iriphasé) de la Ville trois sous-sia-
tions transforment ca courant en courant d'uii-
lisation : 800 volts continu.

La Compagnie du Métropolitain possdde, en
outre, une cenirale tharmique, que nous avens
visitée ef ot une charmante et cordiale réceplion
nous a é1é faite par ladite Compagnie, Getle cen-
trale =t une des sous-stalions se trouvent dans
le méme batiment.

Il faut remarguer gue ceite centrale ne doil
normaiement pas servir : ce n'est quune centrale
d’appoint ou de dépannage,.

Elle comprend trois groupes, présentant les
caractéristiques suivantes :

— mofenr Diasel vertical ; quatre cylindres, &
injection d’air comprimé ; 1.500 C.V,; 150 tours-
minute ;

- alternateurs Brown-Boveri; §.{{X.V.A.;
15.000 volts fripbasé : 150 tours-minute ;

- gommutiatrice @ 15.000 volis triphasdes &
540-660 volts eontinus,

Au total, 3.000 K.W. de puissance, ce gqui suf-
fit pour assurer un régime réduit.

Chacune des trois sous-stations =ast équipée
de redresseurs 4 vapeur de mercure ef de batie-
res d'accumulateurs (300 éléments, avec une ca-
pacité de 'erdre de 5.000 ampéres-heure),

En cas de panne el avant la mise en route des
motsurs Dissel, on peut conduire les trains jus-
gu'aux gares voisines, en tirant sur les batteries
d'acecumulateurs.

La cenrale thermique ne fonctionnail pas lors
de notre visite ; mais ells & marché I'an passs,
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annéde de grande sécheresse, par suite de Pinsuf-
fizsance de 2 production hydro-électrique.

La journde du mercredi 18 avril a éi8 consa-
erée & une oxeursion & Toléde, ville d'art par
excellence, trés riche en souvenirs, excursion au
retour de laquella nous avons visité les {ravaux
d'aménagement du Manzanares.

L'aménagement, du Rio Manzanarés
dans la traversée de Madrid

Le Manzanarés est une petite riviére, au débit
faible, presqua nul en 416, & la pente insigni-
flante, Son aspect n'est guére & 'honneur d'une
Capitale. Aussi, de tout temps, s’est-on préoc-
cupé de cetle gquestion. Déja Philippe II avait
fait faire des éiudes & ce sujet ; mais rien ne fut
entrepris et la question fut abandonnée jusqu'au
début de ce sitcle, ol une loi, votée en 1908 par
les Cortés, organisa un concours en vue de la ca-
nalization du Rie Manzanarés. Un avani-projet
fut retanu et, sur ees bases, plusisurs Commis-
sions travaillérent & la mise au point définitive.

Mais, peu & peu, on voulul élargir le cadre des
travaux et, acftuellement, 'ensemble des études
st dirigé par un Conseil! d’Administration de la
Canalization du Manzanarés, €'est un onganisme
placé sous lPautorité directe du Minisire des Tra-
vaux Publies.

Les buts de cette opération soni ax nombre de
froig

— d’abord, par la création de plans d'eau sue-
cessifs, on améliorera considérahlement l'aspaci
de ¢ cours d'eaun et P'assainissement des quar-
tiers voising sera grandement amélioré ;

— ensuite, 'aménagemoant des berges du Man-
zanards permetira ia constrocfion d'immeubles
modernes, alors qu'actucllemeni ces herges ne
soni que des terrains vagues ;

— onfin, on prévoit la possibilité d'une petiie
navigation, suriout navigation de plaisance sur
ceble section canalisée,

1) Le financement de P'opération. — L’évalua-
tion des dépenses est la suivante (en millions de
pesetasg)

Travaux de canaligation ............ 108

Travaux d'urbanisme .............. 78

Expropriabions .........ceenvveennn 60

Total ....... . nats 246

Une fois les travaux terminés, les ferrains
oxpropriés seront revendus el il est prévue des
racebtes sensiblement équivalenies aux dépenses
ci-dessus indiquées. En résumé, le filnancement
des travaux sera obtenu par ia plus-value appor-
tée aux ferrains expropriés ; loutefois, il est 2
signaler gue, dans Ia zone frappée d'expropria-
tion, les terrains appartenant & la Commune de
Madrid n'ont donné lieu 4 aucune indemnité.

2} Les pringcipales caraciénistiques du pro-
jet. — La longueur de la saction qui sera cana-
lizgde est de 5.350 métres environ,

Dans le douhle but de ne pas modifier la nappe
phréatique actuelle el d’améliorar l'assainisse-
ment de ces quartiers, le Manzanarés coulera
dans un lit étanche : les murs latéraux sonl des-
cendus  jusquth Dargiie ; ils présenteront une
hautaur utile de 4 meéires. En partie courante, la
section du nouveau lit sera trapézoidale, avec 40
méres de largeur & la surface. La pente générale
du radier est de deux millimaéires par métre.

Das plans d'eau successifs seroni obtenus au
moyen de harrages, de fype identigue, d'une hau-
teur de retenue de 2 m, 80 ; ils seront équipés au
moyen de vannes-sacteurs, non automatiques, de
£6 metres de poriée. La distance entre deux bar-
rages ost détsrminée par la condition de conser-
ver a 'étiage un tirant dezu de ¢ m. 80 au pied
de chaque barrage. A chague barrage sera aeeo-
lée une écluse de 13 métres de iongueur et 3 mé-
fres de fargaur.

Les caractéristiques qui précédent sont légd-
rement modifiées dans les courbes et au passage
sous les ponts.

Bur chague rive et derridre las murs étanches,
on a préva deux égolis : l'un gervani au drai-
nage, Mautre étant un égolf collecteur des dgolls
de la Ville. Ces égotits se déverseront an dehors
de la Ville,

3) Les travaux en cours, — L'exécution des
murs, descendus jusgqu’au niveau de 'argile, né-
cessitz I'emploi d'un grand nombre de palplan-
ches métalliques, iype Larssen. 11 semble gue
PEspagne éprouve de trés grandes difficuliés &
se procurer ces palplanches ce gui limite le
rythme des travaux, Il est possibie de faire 108
meétres de murs par mois ; 4 celte vitesse, il faut
compiar un délai d'exécutiion d'environ siz ans.

Une non moins charmanie ei cordiale récep-
fion par les Ingénieurs des travaux du Manza-
narés nous a été faite & Pissue de cetie visite.

Le jeudi 18 avril, il y eut liherité ; chacun vi-
sita la Ville & son gré, fit quelques achats. Il y
eut toutefois une ombre au lablsau : ce jour-la
étant férié en Espagne, le ecélébre Musde du Prado
était fermé ; aussi ful-il sagement décidé gqu'un
arrdt serait prévu v Madrid au retour de la {our-
née an Andafousie, pour en permeftre la visite.

En fin d'aprés-midi, le groupe se reforma
pour la visite des travaux de la Jonction Nord-
midi.

Le probléme que Pon est en frain de résoudre
& Madrid esf analogue & celul qui g'ast posé &
Bruzxellcs. Disons d’ailleurs gue les iravaux sont
beaucoup moins avancés qu'd Bruxelies,

Actuellement, les grandes lignes de chemin de
fer aboutiszent & trois gares :




— Gare du Nord, d'oll partent ies irains pour
le Nord-Ouest de I'Espagne ;

— Gtare du Midi ou d'Atocha, pour las lignes
desservanl la cote méditerrandenne el le Sud de
I'Espagne ;

— Gare de Las Delicias, pour la ligne de Lis-
honne.

Les daux dernidres gares sont bien reliées en-
tre eiles, malis il n’est pas possible gue les trains
aboutissani normalementi & une de ces deux gares
se rendent &4 autra sans rebroussemsant,

Le projot en cours dexéculion comprend, en
plug de la jonction Nord-Midi proprement dite,
le raccordemant directe dz certaines pelites gares
4 d'une de ces deux gares. En oulre, les gares
actuelles seront supprimées et on consiruira gua-
ira nouvelles gares : Vune au Nord, l'autre au
Sud, destindes au trafic comple! ef deux garzs in-
termédiaires, limildes au services des voyagenrs.
Ces gares intermédiaires seront trds uliles pour
les voyageurs de banlieue, qui pourront ainsi ga-
gner rapidement le centre de la Ville, Une de ces
garas desservira d'ailleurs directemeni Io nou-
veau Minisiére das Travaux Publics, actuellement
en conslruetion,

La (raversée de Madrid se fera en tunnel : an
peint est particuligrement délicat, celui du pas-
gage sous une stalion du Métro ; Pensembies des
gujétions (canalisations, égofits) a conduit les
Ingénieurs Espagnols & séparer les drux voles
el & prévoir & cel endroif deux tunnals 4 une sanle
voia.

Ii ne sera pas possible de passer directrment
du régime actuel au régime fulur ; des disposi-
tions fransitoires sonl envisagées, certaines im-
posées par la topographia des licux, d'autres ju-
gées indispensahles en raison de !a durée des tra-
vaux {la fin des (ravaux n'est prévue que dans
gquinze ans) : aussi va-f-on construire une pelite
gare provisoirs.

Cette duréde des (ravaux s'explique par la faible
importance des moyens matériels mis en couvre,

Ta visile de ces travaux a donné lieu aussi &
una fort aimable réeeption offerte par les Ingé-
nicurs du Métropolitain.

T.a longue é¢iape Madrid-Gronade se it le ven-
dredi 20 avril. La traversde du célébre et sauvage
défilé de Despenaperrog, gui sépars la Castille
de PAndalousie et le petit arrét & Jaen sont les
deux seuls faits suzceptibles d'éfre notés. Le fen-
demain el 1o surlendemain matin furent consa-
crés b la visite de Grenade : chacun passa de
nombreuses heures a visiter le Palais de ’Atham-
bra, magnifigue vestige de 'époque arabe =t & e
promener dans les beaux jardins du Généralife.
Quelgues-uns {rouvérent aussi le temps — 8t le
nmoyan de locomoilon — pour se rendre dans la
Sierra Nevada : une trds bonne route v conduit et
— ¢e (qu'on semble ignorer en France — c'est

10 —

qu'elle est la plus haute d'Bureope, pulsgu’elie al-
t2int 'altitude de 3.428 métres,

Le dimanche aprés-midi, nous reprimes la rou-
le en direetion de Loja et Malaga. Lias derniers
kilomatres et l'arrivde sur Malaga sonl magni-
fiques.

La Ville de Malaga, bicn gue ne possédant au-
cun monument caractéristigue, semble 8ira une
résidence lrés agréable au bord de la mer : de
nombroux jarding fleuris coniribuent grandemen
4 donmner au touriste une excellente impression.
C'est, en méme temps. un port gui fait un {rafic
d’environ 800.000 tonnes par an.

L'aprés-midi du luandi 23 nous permit de faire
un ecireuit dans Pexiréme Sud de I'Espagne ; la
route suit presque sans interruption le bord de
mer ; d'Algeciras, on a4 — en temps normal —
une trés belle vue sur le Rocher de Gibraltar : un
meillear temps el un arrét un peu plus long sus-
seni misuy permis d’admirer cette forteresse hri-
fannique ; le temps ne sa leva gu'un peu frop
tard. Heureusemeni, de Tarifa, petit port & D'ex-
tréme Sud de I'Hspagne, & la « Poinis de 'Buro-
pe », nous avons profité d'une vua hien dégagée
sur la etie d'Afrigue.

TLrarrivée 4 Cadix 3e fit trop tard ef 12 déparl
irop t6f pour que nous ayons eu le temps de voir
ce port en délail, Car, au maiin du mardi 24 avril,
nous attendait une rude étapz. Ce jour-3, nous
avons emprunté, aprés une agréable visite de ca-
ves & Jerez-de-la-Frontera, accompagnée de dé-
gustation des vins du coril, des routes sacondaires,
dont 'état laissaif évidemment & dégirer. Ta len-
teur du irajet (par moment 17 km.-h.) permit
de faire un peu le point de I'éiat des routes 2s-
pagnoles,

Il semble gque les orédils relativement impor-
tants soient affectés aux Roules Nafionalas. Tou-
jours est-ii que d'importants travaux sont cn
gours, essentiellernent des suppressions de pas-
sages & niveau el des déviations. On ost surpris
de Uimportance de ces travaux et il est méme
permis de contester I'utiliié de corlainas dévia-
tions, II gamble qu'il vy a un certain déséquilibre
enfre les iravaux d'eniretien et ies travaux neufs;
en plus d'un point les revétemenfts ont atteint
leur limile d'usure ou méma ont en grande partie
disparu ; si I'on peut admetire qu'on néglige I'en-
tretien d'une section destinéde & délre délaissée
par suiie d'une déviation, on na congoit pas qu'on
néglige Pentretien d'une section destinée A& OGfre
conservée. Il eat certain gqu’acfuellement la vi-
tesse des voitures rapides doit étre limitée par
1'"éfat de ia chaussée ot non par le profil de la
route,

11 est, par conire, des seclions qui mériteraient
qu'on y aecorde plus d'aitention : sur cerfains
grands itinéraires (il y en a six reliant Madrid
aux principalzs Vilies situées & la périphérie de

-
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I'Espagng€), on trouve encore des rampes atlei-
gnant.. 14 % !

Il y a2 aussi quelque chose gui semble para-
doxal : dans de nombreuses déviations, on a déja
ahandonné l'ancien tracé (revéiu) alors que la
déviation na l'est pas.

Tout ceci surprend. Il est certain qus tout en
disposanf du méme erédit total, les Ingénieurs
Francgais ne l'utiliseraient pas de la médme ma-
niére. Y a-t{-il une explication & cet état da cho-
ges ? Pour notre part, nous en voyoens deux : dif-
férence de conceplion, spécialisation des crédits.

Dufférence de econcepiion, nous nous ‘expli-
quons : la eirculation automobile est beaucoup
moins importante en Espagne que dans les autres
pays d'Europe ; de plus, jusqu'a ces derniers
temps, la frontidre éiant fermde, il n'y avaif pas
de cireulation touristique ; I'Espagne nsz sentait
pas le besoin d'avoir de suite des itinéraires ra-
pides en bon éfat ; ce besoin n’existait gue pour
le futur et il se paut qu'on ail jugé possible
d'étendre sur de nombreuses années la réalisa-
tion du plan de mise en état des grandas routes ;
dans cetie hypothése, ca gue nous voyons actuel-
lement ne serait qu'une étape dans ceite réalisa-
tion.

Nousg penchons pluidt pour la deuxidme expli-
calion : spéeialisation des crédits. Clest une
question politique. Nous pensons que le manque
de devises permet d’expliguer pas mal de choses :
impossibilité d'achater 4 I'Eiranger les guaniités
dz liants néceasaires 4 Dentretien, impossibilité
d’acheter le matlériel moderne uiilisé dans les
chantiers modernes ; car tous les chantiars que
nous avons vus sont caraciérisés par la faiblesze
des moyens mécanigques mis en ceuvre ; ou bien,
en raison des faibles salaires payés aux ouvriers
wspagnols, P'utilisation des movens mécaniques
ne serait pag aussi intéresaante que dans d’autres
pays ¢

N’y a-t-il pas, dans tous eces iravaux neufs, un
eerlain désir de mise en scéne ?

Par conlre, les routes secondairss sont en
beaucoup moins hon état, d'une maniére géné-
rale ; il est difficile d’énoncer une régle générale,
puisqus cas roules, étant eniratenues par les Col-
lectivités Locales, leur état dépend de la riches-
se do ces Collectivitds.

Nous devons signaler & l'actif de VAdministra-
tion Espagnole la signalisation routitra, irés sim-
ple, trés lisible et extrémement efficace.

Nous arrivAmes ainsi & Ronda pour déjeuner :
il élait 17 heures. Ronda esl une charmante pe-
Lita ville, construite au bord dun plateau rocheux,
separé d'ailleurs en deux par une énorme entail-
le de 160 métres de profondeur sur 60 & 80 metres
de largeur, au fond de laquelle coule Iz torrent
du Guadalevin. Le pont qui franchit cette enfaille
est céléhre dans toute ’Espagne : consiruit en

1764, il a 100 méires da haut ; Ingénieur qui le
construisit se tua en ingpeclant les travaux.

L'arrivée & Séville se fit assez tard. I.e lende-
main, mercredi 25 avril, aprés la visite de la Ville
de Séville, qui a conservé de nombrsux souvenirs
de l'épogue de la domination arabe, nous nous
sommes rendus au port fluvial de Séville, ol nous
attendalent les Ingénieurs Espagnols, pour nous
montrer les travauzx d'aménagement du Rio Gua-
dalquivir, en utilisant un bateau & bord duquel
étail dressé un bien agréable buffel.

Leos travaux d’aménagement du Rio Guadalquivir

Séville so trouve & 86 kilomstres de la mer. La
création d'un port fluvial ol peuvent accéder un
grand nombre de navires de mer n'a été rendue
possiblie gue par la régularisation du Rio Gua-
dalgquivir.

Il s’est posé, pour le Guadalguivir, un probleme
analogue & celui da fous les fleuves maritims
soumis a l'influence de la marde. Avant le XVIII*
sidcle, le Guadalquivir présentail de nomhreuses
boueles, qua on a réusal peu & peu & supprimer.
Les premiers travaux remontent & 1860 et U'on
a acluellemeni obtenu un raccourcissement de
40 Yilomatres. Les changements ainsi apportés
au régime hydrographbigque ont conduit 4 une si-
tuation parfaitement stable, grace au jeu combi-
né dos marées »f des crues.

I'onde marde mel 4 heures pour aiieindre S8-
ville & plamme m<r et 4 heure3 30 & basse mer. Le
débit des crues peul atteindre 16.000 métres cubes
seconde. La crue quinguennals est de 6.000 mé-
tres cubes seconda.

Pouar entretenir le chenal, il est fail, sn régie,
400.000 & 500,000 méires cuhes de dragages par
an, dans la partie centrale du flauve ; la dernier
troncon, jusie avant ’embouchure est ensablé et
il est nécessaire &'y draguer un cubage analogue
4 celui dragué dans toules les autres sections.
Forlt heureusemens, Pembouchure présente un
chenal stable, Au total, on fait prés de 1.000.000
de malres cubes de dragagaes d'entrelien ; on fait,
en plug, 1.000.0060 de métres cubes de dragages
d’amdlioration, ce dernier travail étant fait & 'en-
freprise.

Les Liberty allégés pauvent remonter & Séville,
en profilant d'une seule marée, en raison de 1'ab-
sence de poris intermédiaires.

Le Port de Séville comprend essenticilement un
bassin fermé, dont une partie — Le Puerio Anli~
guo — est constituée par I'ancien lit du Guadal-
quivir et I'autre par le Canal Alfonso XIII. Ce has-
sin ost fermé A& Tamont par una digue en lerre,
tandis «que, & Vaval, il communigque avee le Gua~
dalquivir par une écluse & sas présentant, &4 echa-
que extrémité, une paire de portes de flot et une
pairz de pories de jusant. Celte écluse a 200 mé-
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lras de longueur ef 25 méires de large ; la pro-
fondeur disponible est de 8 m. 50 & marée basse,
chiffre supéricur @ la calaison (22 pieds = 6
meéfres 60) ; ceei pormel de réserver Pavenir.
Cetle écluse ¢st onverte & mi-inarde montante ef
A mi-marde descondante, de sorle que la niveau
dansg ls hassin est sensiblement consiant,

T.e irafic du por! de Séville est de Perdre de
un million de tonnes. Voici, en millions de tonnes,
le frafic des autres prineipaux ports cspagnols .

Rareelone ... cevieiiniienn 5
Bithao ... ... .. i i 3,5
GIjon o e e s 3
Valrace ... oo oo 1,5
Huelva ... .. . it 1,6
Malaga ... .. 0ol i i 0,8

La journéde da jeudi 26 avrii esi consacrée rn
partie & la visite de Séville, partic & la visite de
Cordoue, donl linléressanic mosgudée rvstient Pal-
tenfion de lous. Clest, dbs lors, le relour vers la
France ; nous raprrnons la rouls ¢n divection du
Nord. Un arrél est cependanl préva b Madrid,
pour permetire, dans la malinde do samedi 28
avril, la visite du Musée du Prado, gui était fermé
lors de notre premicr passage dans la Capilal-.

Noug arrivons Iz samedi soir 3 Saragosse, d’ol
nous repartons le dimanche 29 pour Pampelune
ot Hendaye ; lo passage de la rontiere s'effectue
plus rapidemenl gu’a Paller.

M. Curet, Ingénieur en Chef des Ponis el
Chanssées & Pau of Membre du Comité du P.CM,,
nous retrouve au Buffel de la gare ¢'Eendaye, ol
nous prenons le dernier repas du voyage.

Les disecurs d'usage indiguent gue 'heure de
la séparation approche, marquant le terme d'une
tournés denl charun conserve le meilleur souve-
nir, en dépit du mauvvais (emps qui a quelque peu
gilé la eirveuit dans le Sud de 'Espagne.

R. Serre,
Ingénienr des Ponis el Chaussées.

3
A
Le second vovage d- ceite inléressanie {our-
née dlait Hmitd o UEspagne du Nord. II emprun-
fait sensiblemen( lo méme ifinéraire que la partie
Nord du premier vovage el comporiait leg mémoes
vsiles techniques, saul ecelle dn Port de Séville.
Ge second vovage s'esi offectuéd dans Ies meil-
leurs eondilions el les participanis en ont rap-
porié te plus agréable souvenir.

:!:*?#
Liste des participants au premier voyage

— Madame ¢f M, Babinet, Ingénirur en Chef
des Ponts af Chaussées & Paris ;

— Madame ¢l M. Baguerre, Ingdénicur en Chef
des Ponis et Chaussées d Epinal ;

— Madame ¢l M. Baste, Ingénisur en Chefl des
Ponts ot Chaussérs & La Rochelle ;

— Madame ol M. Bizot, Ingénieur en Chef des
Ponis ¢l Chaussées & Paris ;

— M. Blaise, Ingénieur des Ponis et Chaus-
sérg & Sami-Nazaire ;

— M. Benncau, Ingdnieur en Ghef das Ponts
et Chawssées on relraife & Paris ;

— M. Brandeis, Ingénicur des Ponts el Chaus-
sécs & Gompidgne ;

— M. Chamblan, Ingénicur des Ponts =@l
Chaussdéas & Alger

— Madame el M. Chazy, Ingdénisur des Ponls
ri Chaussées 4 Valeneciennes ;

— Madame et M. Glerment, Ingénieur des Mi-
nes & Nanfes ;
M. Gourbon, Ingénieur des Ponis al Chaus-
sgdes & Paris ;

—— Madame el M. Delayre, Scerélaire du P.C.AL
4 Paris ;

—- M. Desorges, [ngénicur des Ponis el Chaus-
sées & Briancon

—- Madame et M. Duminy, Ingénirur dss Ponis
et Chaussées A Rouen ;

— Madame et M. Escande, Ingénieur des Ponts
el Ghaussdes & Marseille ;

— Madame st M. Gouet, Ingénirur des Ponls
el Chaussées & Cherbourg ;

—- Madame ot M. Jouveneaux, Ingénieur on
Chef des Ponts ef Chaussées & Cacen ;

— Madame et M. Jouvent, Ingénieur des Ponis
et Chaussées 4 Toulon ;

~— Madame el M. Kirchner, Ingénicur en Ghe!
des Ponts et Chaussdes 4 Lyon ;

— Madame et M. Lamoursux, Ingénicur en
Chef des Ponls ot Chaussées A Paris ;

— Madame sl M. Le Gergeu, Ingénicur en Chef
des Ponis et Chaussées a Nunkergue ;

— Madame el M. Lehanneur, Ingénicur en
Ghef des Ponls of Chaussées 3 Paris |

—— M. Mermet, Ingénicur des Mines & Melz

— M. Monneret, Ingénicur des Ponts o Chaus-
géag A Parig,

-— M. Pinot, Inspecteur &4 In S.CET.A. & Pa-
rig ;

—- Madame el M, Piraud, Ingénicur on Chef
des Ponts el Chaussdées 4 Nanles ;

— Madame ¢l M. Planchg, Tngdnirur des Ponds
ef Chaussées & Paris ;

—- Madama el M. Reobin, Ingénicur des Ponls
et Chavassées A Bourg ;

—- Madaome cf M. 8Sarrat, Ingénicur des Ponis
ef Chaussdeg & Toulouse

— Madame a1l M. Schneider, Ingénicur Géndral
des Mines 4 Versailies

— M. Serre, Ingéneur des Ponis of Chaussées
a Figeae ;

—- Madame of M. Ternant, Ingénieur deg Ponis
et Chaussdes & Dunkerque ;
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-— Madame, Mademoiselle et M. Thouard, Tn-
génieur des Ponts et Chaussées 3 Paris ;

— M. Wahl, Inspecteur Général des Ponts et
Chaussées & Paris,

Liste des participants an second voyage

-— Madame et M. Abrial, Ingénieur en Chef
dzs Ponls el Changsées & Clermont-Ferrand ;

— Madame et M. Antolne, Ingénieur des Ponis
el Chaussées 4 Verdun ;

— Madame et M. Artigue, Ingénieur des Pontis
et Ghaussées 4 Paris ;

~ Madame ¢{ M. Ballan, Ingénieur 2n Chef
des Ponls et Chaussées an refraite & Bordeaux ;

— Madame et M. Bernheim, Ingénieur en Chef
dez Ponts of Chaussées A Paris ;

- Madame et M. Beriguel, Ingénieur des Ponfs
ot Chaussées & Boulogne-sur-Mer ;

— Madame et M. Caillet, Tngénieur des Ponis
e¢{ Chaussées & Mont-de-Marsan ;

— M. Chapoulle, Ingéniecr des
Chaussées & Paris ;

— Madame ef M. Goquand, Ingénieur en Chef
des Ponts el Chaussées & Bounges ;

— Madame 2t M. Cop, Ingénieur on Chef des
Ponts et Chausséns 4 Pariz (pour les deux der-
niéres journées) ;

— M, Dardé, Ingénisur des Ponls et Chaus-
sées 4 Caen ;

— M. Delayre, Secerétaire du P.O.M. & Paris;

— Madame et M, Deschamps, Ingénieur des
Ponts et Chausséez 4 Chalon-sur-Sadne ;

— M, Dillies, Ingénieur des Ponks et Chaus-
3ées A Lorient ;

— M. Elkouby, Ingénieur des Ponts et Chaus-
séas & Alencon ;

— Madame ef M. Foray, Ingénieur des Ponis
et Chaussées & Lons-le-Saunier ;

Ponis et

—. Madame et M, Fournel, Ingénieur des Ponis
ot Chaussées a Saint-Etienne ;

— M. Galard, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées A Saint-Brieuc ;

— M. Gall, Ingénieur des Mines &4 Paris ;

— Madame e¢{ M. Lacombe, Ingénieur en Chef
des Ponts et Ghaussées 4 Niort ;

- M. Laffin, Conservateur du Dépdt des Pha-
res & Paris ;

—- Madame ef M. Lafond, Ingénieur des Ponis
s Chaussées & Valence ;

— M. Lamoureux, Tngénisur des Ponts el
Chaussées & Grasse ;

— Madame ef M, Lasalle, Ingénieur das Ponis
el Chaussées 3 Rodez ;

— Madame et M, Lizée, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées 4 Evreux ;
Madame et M. Mechin, Ingénieur an Chef
des Ponts el Chaussées & Niee ;

— Madame of M. Meésnager, Inspecieur Géné-
ral des Ponis el Chaussées i Besangon ;

— M. Montjole, Ingénicur des Mines & Paris ;

— Madame et M, Pagaés, Ingénieur des Ponis
et Chauszées & Cherbourg ;

— M. Petit, Ingénieur en Chel des Ponis el
Chaussées 4 Poitiers ;

— M. Pinot, Inspecteur & la S.CETA 4 Pa-
rig ;

— Madame et M. Proust, Ingénieur des Min:zs
a Lilla:

— M. Richin, Ingénisur en Chef des Ponis et
Chaussées en retraite 4 Montauban ;

- Madame Mourlevat-Richin, i <{lermoni-
Farrand ;

— Madame et M. Roy, Ingénieur des Ponts ot
Chaussées & Boulogne-sur-Mer ;

— ‘Madame ot M. Thille, Ingénieur des Ponls
et Chaussdes § Nantes ;

— Madame st M. Vicaire, Inspecteur (Gdénéral
des Ponis et Chaussées en retraite & Lyom,

- Problémes Sociaux du Service

I’emploi des agenis de travaux accidentés du
travail pose souvent un cas de conscience, iers-
qus le degré d'invalidité dépasse 30 %. Ces
agents nont plus les aptitudes qui sont indispen-
sables en général pour assurer leur métier nor-
mal 2t les postes de leur grade ne demandant que
das aptitudes physiques plus réduites sont trés
peu nomhreux,

Or, les agents accidentés peuvent encore étre
aptes & d'autres emplois relevant du Service tels
quz par exemple les emplois d'éclusiers,

H est signalé 4 cet égard que la Direction du
Personnel admet dans ce cas que des agents de
travaux soient détachés dans leg fonections d’éelu-
siers ; ils gardent le hénéfice de leur statul et de
leur grade d'agent de travaux et sont payés sur
les crédits de Ia Navigation.

Trois décisions oni été prises récemment at-
trihuant & des agenis de {ravaux accidentéds du
travail, -2t auparavant atfachés aux Services or-
dinaire et vicinal de la Haute~-Marne, des emplois
d’éclusiers sur le canal de la Marne & la Sadne.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 8 Mai 1951

Le Comité du P.C.M. g’est réuni le mardi 8 mai
1951, au Ministére des Travaux Publics &4 Paris,
sous la présidenca de M. Buteau, Président.

Etatent présents : MM. Buteau, Président, Cou-
teaud et Lambert, Vice-Présidents, Durand=-Du-
bief, Secrétaire, Brandeis, Coequand, Dorche, Gau-
thier, Gueydon dg Dives, Lamouroux, Leprince~
Ringuet, Long~Depaquit, Pavaux, Pelissonnier et
Wennagel, Membres.

Absenis excuséy : MM, Daval, Vice-Président,
Courbon, Trésorier, Cor, Curet, Micha! Legrand,
Montjoie, Prot, Renoux, Rerofle, Saint-Requier ot
Thidbauit, Membres.

Assistait & la séance, M. Baudet.

La séance est ouverte & 9 heuras 20.

1¢) Adoption du Progés-Verbal de la précédente
séance.

Te Comitéd adople sans observalions le fexte gui
hii a éié soumis pour le procds-verbal da la séan-
ce fenne le mardi 3 aveil 1951,

2°) Stalut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Buteau fail connailre I'étal actuel des pour-
parlers avee la Direstion da la Fonction Publique
au sujet du projet de Slalol des Ingénieurs des
Ponls et Chaussdes. Il signale gque la Fonetion
Publigue a reconuu le hien-fondé des disposi-
tions relatives aux durdes moyennes de séjour
dans chaque classe ¢'Ingénisur ordinaire ; mais
quune solution rapide ne semble pas pouwvoir
dire escomptée, Dans ces conditions, i1 lai parail
indigué d'obtenir dés mainlenant, indépendam-
ment de 'ansemble du Statul, Pdchelon maximum
350 prévu pour les Ingénieurs Ordinaires dans la
grille de reclassement, avee, comme conséquence,
la définition des trois classes d'Ingénieurs. Geei
lui parait conforme & la motion adoptée par la
derniére Assemblde Géndrale, opposée & I'adoption
d'un Slatut provigsoire, mais acceptani commes po-
gsilion d'attente des amélicrations partzelles aux
dispositions du régime en vigneur.

Aprés échange de vues, 12 Comité donne son
accord & ce sujet et charge son Président d’inter-
venir dans ce sens auprés de la Direction du Per-
sonnet el de la Fonetion Publigue.

M. Durand-Dubief signals les difficuliés ren-
contrées pour rassembler la documeniation de-
mandée dans ic § 4 de la motion de I'Assemblée
Génédraic et gue la Ponction Publigue seraif as-
zey désirouse de pesséder. 11 résulie des démar-

ches effeciudes que sewle la Fonciion Publigque
parait pouvoir rassembier oeg renscignemenis
sur les pyramides hiérarehiques ef les conditions
davancement des grands Corps de I'Efal, en les
demandant aux Direclions du Personnel intéres-
sées.

3°) Réorganisation des équipes d’études.

Bur les propositions dz M. Durand-Dubief, lc
Comité arréte la nouvelle composition des équipes
d’¢tudes, gui sera publiéz dans le prochain nu-
mére du Bulleiin.

En ce qui concerne la demande formulée lors
de la darniére Assemblée Générale au sujet des
guestions intéressant les Camarades coloniaux,
M. Dorche expose les difficuliés de la création
d'une équipe « Colonies ». II ne lui a en effel pas
é{é possibie jusgu'’ici de faire cxprimer dos voux
par les Camarades en service aux Colonies. T.o
probiéme essentiel est, & son avis, celui drs effec-
tifs, qui est iié au probléme des scldes. T pro-
pose de procéder 4 une enguéte auprds des Ca-
marades coloniaux au moyen d'un questionnaire.
et, sur la suggestion du Président, d'organizer
des réunions des Camaradas des ferritoires 4'0Ou-
fre-Mer, & loccasion de missions effectudss par
un Camarade de I'Administration Centrale dans
ees fLerritoires.

T.e Comité adopte ces propositions. En atten-
dant, il décide d'adjoindre M. Armengaud 2
'Egquipe « Personnel, 8tatut, Rémunération »,

4°) Entreprises nationalisées.

M. Lamouroux rend comple de Ustal aefuel de
fa queslion de la créalion des Elablissements pu-
biics de Distribution d'Eleciricité de TFrance of
Gaz de France. Le projet suit sont cours el sera
proechainement envoyé au Conseil d"Etat. Aucune
décision ne semble en tout cas devoir éire prise
avanl les prochaines éieclions législatives.

Le Comité prend acle de cette indication, ef
charge son Président de faire une démarcha avee
M. Lamouroux auprés du Cabinet de M. le Minis-
tre de I'Industrie =t du Commerce pour rappeler
& nouveau Pimportanca que nous attachons 2 Ia
sauvegarde des intéréis de nos Corps dans cetle
affaire.

5°) Consell Economiqgue.

Comme suite b la décision prise lors de la der-
nigre réunion du Comiié, M. Buteau donne con-
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naissanes d'une nofe établie par M, Daval au su-
jet de la loi du 20 mars 1951 réorganisant le Con-
seil Eeonomigue. Il en résulte gu'il semble diffi-
cile d'obtenir une représentation de nos Corps en
tanl gue fels dans ecat organisme, qui est consti-
fué uniguement par la représentation &’intéréts
privés,

M. Buteau signale que des indications asser
précises ant ¢ données par Ia Presse concer-
nant le déeret d'application, qui doit fixer les
condifions de désignation des Membres,

Le Comilé oxamine dans ce cadre les moyens
suivant lesquels la présence d'Ingénieurs de nos
Corps au sein du Conseil Eeonomigue pourrait
élre oblenue.

M. Couteaud souligne toute l'imporiance gu'il
y a licu d'attachrr au réle économique joué dans
la nation par les Ingénieurs de nos Corps et qui
sembie Lrop méconnu & exiérienr. Il estime que
celle question devraif fairz P'objet d'un examen
approfond: par le (omifté lerg d’une prochaine
gsdéance, aprés gue les Camarades auront 618 ap-
pelés 4 faire part de leurs réflexions sur co poinl.

M. Wenpagel pense gu'une discussion inté-
rigure est certes nécessaire, mais que, pour 8ire
vraiment efficace, elle devrail éire suivie ds ma-
nifestalions ‘extérieures, qui pourraieni, par
exemplo, dlre efactudes { Poceasion du prochain
eenfenaire du P.OM,

Aprés échange de vues, le Comiléd décide de
contmuer l'examen de caffe .quesiion lors de sa
prochaine séance,

6+) Cercle Colhert,

M. Buteau donne lecture d'une lelire de M. Fis-
chesser donnant des indicalions sur les premiers

résuliats obtenus en vue de la création du Cercle
Colbert, dont le fonctionpement parait pouvoir
étre assuré dans un avenir prochain. Le Comits
décide de faira une Insertion 4 ce sujet dans le
prochain numéro du Bulielin du P.LM. en vae
d'attirer a3 mouveau l'attention des Camarades
gur Pintérdl de cette création,

7°} Acoident survenu en service.

M. le Président signale qu'il a é14 saisi par M.
Roullier d'une difficullé concernant les rembour-
semenfs de frais médicaux relatifs & un accident
survenu @ I'intéressé alors qu'il était en servica,
Il résulte des renseignements recueillis que la
position prise dans cette affaire par le Ministére
deg Travaux Publies démane d'instructions plus
générales et qu’elie ne semble pas pouvoir 8tre
contrebatiue,

Le Comité sa rallie & cetfe coneclusion.

8°) Voyage du Président du P.C.M. en Afrigue du
Nord.

M. Buteau fait connailre gu’il ss rendra pro-
chainement en Afrigue du Nord pour prendrs con-
tact avec les Camarades d’Algériz et de Tunisie.
If expose les questions qu’il ge propose d'exami-
ner avee ces Oamarades.

Le Comité approuve cet exposé.

La séanca est levée & 11 heures, étant enlendu
gue la prochaine réunion du Comilé du P.G.M.
aura lieu le mardi 5 juin 195! en deux séances,
'une 4 9 heures, 'autre & 14 heures 15.

Le Secrétaire,
Burand-Dubief.

Le Préasident,
L. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section  PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Mardi 8 Mai 1951

Le Sous-Comité de la Beetion Ponts el Chaus-
sées du P.O.M. s'est réuni le mardi 8 mai 1851,
au Minislére des Fravaux Publics & Paris, sous
la présidence de M. Buteau, Président.

Etfalent présents : MM. Bufeau, Président. Gouw
teaud et Lamvbert, Vice-Présidents, Durand-Du-
bief, Secrélaire, Brandeis, Coquand, Dorche, Gau~
thier, Gueydon de Dives, Lamouroux, Long~Pe-
paquit, Pavaux, Pelissonnier et Wennagel, Mem-
hres,

Abments excusés : MM. Qor, Courhon, Guret,

Miche! Legrand, Prot, Renoux, Saint-Requier cf
Thidbault, Membres.

Assistait A ia séance : M. Baudet.

La séance es! ouverte 4 41 heures.

i1°} Adoption du Procds-Verhal de la précédente
séance.

Le Sous-Comiié adopie sans ohservabions le
texte qui lui a éié soumiz pour le procds-verhal
de la réunion tenue le mardi 3 avril 1954,
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2°) Affaires Intéressant PEquipe « Reconstruc-
tion ».

M. Baudet indique que le Minisiére des Finan-
ces a enfin donné son accord au Ministére de la
Reconstruction pour le relévement des plafonds
des vacalions pour travaux de Voirie et Réseaux
Divers. 8i la suppression compléte des plafonds,
gui el éLé la solution la plus normale, n’a pu
atre obtenue, les releévements accordés doivent
éire considérés comme satisfaisants dans len-
semble. Le Comité prend acle de celie indieation
a2t remercie 'Equipe « Beconstruction », ainsi que

fous les Camarades qui sont intervenus dans cette.

affaire e} oni ohlenu finalement une solution ae-
ceptable pour celle importante question.

M. Baudet fail ensuite part des réflexions de
I'Equipe Reconstruction sur la position du Corps
des Ponts el Chaussées vis-A-vis des missions
permanenites du M, R.IM concernant l'aménage-
menf du territoire. Purbanisme ef, spéeialement,
les Services Publics Communaux. Il donne 4 cet
égard des indications sur le Fonds d’Aménage-
ment du Territoire {Loi du 8 aotit 1950) et sur la
eréation é&ventuelle d'un Corps permanent 4'Tn-
génieurs M.R.U,

Aprds un large échange de vues, le Sous-Co-
mité recommande aux Déléguéds de Groupe d'atti-
rer I'attention des Camarades sur ces questions
et décide d’en enirelenir les Directions Teochni-
gues du Ministére des Travaux Publics.

3°) Shtuation des Ingénieurs Ordinaires anciens.

M. Pelissonnier rappelle le veeu formulé par
serlains Ingénieurs du Cadre latéral relatif & la
création d'un grade ’Ingdnieur Principal ou
d’une classe exeeptionnelle pour les Ingénisurs
Ordinaires ayant plus de guinze ans d'ancienneld,
L’Equipe, toul en se montrani favorable & Vidée
expriméa, estime gue sa présentalion dans los
circonstances actuelles serait de nature & rendre
plus difficiles les diseussions relalives a4 notre
Blatul, ainsi d'ailleurs qu'd l'ocirei de I'échelon
d'Ingénieur Divisionnaire des T.P.E.; elle est
ainsi d'avis guw'il convient, provisoirement, d'a-
journer touie démarche dans ce sens.

Le Sous-Comité adopte cet avis.

4°) Sltuation des Ingénieurs-Eléves.

M. Pelissonnier fait connailre quws, & la suile
de la motion adopiée par la dernidre Assemblée
Générale, 'Equipe « Personnel » a repris 1'axa-
men de la guestion de 'amélioration de la sifua-
lion des Ingénieurs-Eldves des Ponts et Chaus-
sées. L'Bguipe a estimé qu’l y aurait lisu seule-
ment d'aider lez Ingénieurs-Eldvas mariés ou en
situation difficile ; elle a envisagé A4 cet effet la
possibilité d'une participation sur la part des In-

génizurs dans la réserve départementale des ho-
noraires ; un gusstionnairs serait envoyé & co
sujet dans les différentis Services.

M, Gauthier indique gua les Tngénieurs-Eléves
waccepteront pas une aide gqui se présenterail
sous la forme de sesours.

Par ailleurs, M. Coguand eslime que la solution
envisagée rencontrerait certainement des diffi-
cultés de la part des Trésoriers Payeurs Généraux
et M. Durand-Dubief rappelle qu'une participation
an Fonds National doit &ire écariée.

En définifive, aprés un large échange de vues.
Iz Socus-Comiié constaie gu'aueune solution con-
venable ne peut é&tre trouvés dans le sens d'une
pariicipation aux honcraires. I1 en revien! 3 ses
conclusions antérieures tendant & suivre attenti-
vemenl cetie guesiion et & veiller & ece que la si-
fuation des Ingénieurs-Eléves ne pésa pas sur le
choix de la carridre & la soriie de I'Ecole Poly-
technigue, compie tenu nolamment des avantages
nouveaux gqui viennent &’étre aceordés aux Corps
militaires,

5°) Frais de contrdie des gares routidres.

M. Pelissonnier fait connaiire gue U'Bquipe
« Parsonnsl » g examiné un projet de note éfahli
par la Diroction Générale des Chemins de Fer ef
des Transports et reiatif & la fixation des frais
de contrdle pour la consiruction et Pexploitation
des gares routieres publiquas de voyageurs pré-
vue par 1'Ordonnance dua 24 seplembrs 1945,

I'Equipe a eslimé que leg dispositions prévuoes
étaient satisfaisantes, sous réserve de cartaines
modifications de détail eonecernant notammenl le
laux des frais de eonlrdle de construction.

T.e Sous-Comiié donne son aceord zur les con-
clusions de I'Equipe.

6°) Application de la lof du 21 juillet 1950 sur
la prise en charge par I'Etat des dépenses de
captage d'sau,

M. Pelissonnier rend compte de P'état aciuel
des pourparlers avee le Ministére de I'Agricuiture
au sujet de la loi du 24 juillet 1950 décidant la
prise an charge par I'Etat des dépenses de cap-
tages d’eau ; 'entrevue avec M. Blane, Directeur
Géndral des Eaux af du Génie Rural a élé agsez
déeevante pour ce gui concerne ke réglement dé-
finitif de cette gquestion. Mails il semble que les
diffieultés résultant de ia situation transitoire
actuelle soit =2n passe de s’arranger dans la ma-
jorité des cas.

L'Equipe « Agriculiure » a examiné la circu-
taire du 28 mars 1954 relalive & P'application de
la loi. Elle a estimé gqw’il éiait nécessaire de faire
une nouvzlle démarche auprds de M, Blanc 4 ce
sujet, en lui demandani d'apporier certaines mo-
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difications & celle cirpulaire ef en eherchant i
le convainere gue c¢’est la sauvegarde de la situa.
tion morale de nolre Corps beaucoup plus que le
maintien de certains avantages malériels qui
nous préocoups.

Le Bous-Comité décide que la lelire préparde
a4 ce sujeb par 'Equipe « Agricullure » sera en-
voyée par le Président, qui devra prendre au préa-
lable 'accord du Syndicat deg Ingéunieurs T.P.E.
intéressé dgalement par ceifte gquestion.

7°) Société Mutualiste des Travaux Publics.

M. Long-Depaquit fzifi un exposé de la silua-
lion acluelie de la Bociétd Muinaliste des Travaux
Publics. Il demande gue les Camarades s'intéres-
sanl spéeialement & cobtte question et i propose
gae las Délégués de Groupes cn parlent aux In-
génieurs cn Chel des Services, de fagon que des
candidats de valeur puissent étre trouvés pour
le renpuvellement du Conseil d'Adminisiration el
gue les plus grandes facilifés soient données sur
le plan local pour le fonctionnement de la Mu-
fuelle.

T.e Sous-Comité approuve ecaite proposition el
demande aux Déléguss de Groupes de faire le
nécessaire dans le sens indigus.

La séance, interrompue & midi 30, est reprise
4 15 heures.

8"} Comité Central des (Euvres Sociales,

M. Buteau fait counaifre gue M. Vielliard ayant
offert sa démission de Membre suppléant repré-
sentant le P.C.M, au Comité Central des (Euvres
Soeiales du Ministére des Travaux Publics, il y
a lheu de rechercher un candidat pour son rem-
placemeant.

Le Sous-Comité charge M. Durand-Dubief de
faire le nécessaire & ce sujel, en liaison avec M.
Lesieux, Memhre titulaire du dil Gomiié.

9°) Comité Technique Paritaire.

M. le Président fait connailre au Sous-Comilé
les désignations effectudes par le Syndicat Gé-
néral des Ingénieurs des Ponts et Chaugsées pour
les représentanis des Ingénieurs das Ponls el
Chaussées aux Comilés Techniques Paritaires
auprés du Minisiére et auprés de la Direction du
Personnel.

Le Sous-Comité prend acie de ces désigna-
tions,

10°) Manifestation en Phonneur de K. Boutet.

M. Buteau fai? connaitre gue, en raison du
nombre trés élevé des souscripteurs 4 la mani-
festation organigée en l'honnour de la décora-
tion de M. le Président Daniel Boutet, un excédent
de recettes subsisle aprés le réglement des frais

de eelie manifesiation ; il propese que cet excé-
dent soit versé a la Caisse du P.C.M,, ol il com-~
blera en partiz le déficit du dernier diner du
P.OM.

Le Sous-Comilé acecepte cetie proposition et
donne, A cet effel, les autorisations néeessaires
au Trésorier.

ii*) Création d’un prix.

M. Buteau signale gu'il a reagu la visite d'un
Camarade, ancien Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, qul envizsage de erder un prix récompensant
un mémoire rédigé par un Ingdénieur des Ponts sl
Chaussdes sur des fravaux routiers.

Aprés examen, le Sous-Comité émet un avis
favorable de princips, sous réserve que la ques-
lion st mise au poinl en accord avec la Diree~
tion des Roules.

i2®) Primes de rendement,

M. Buteaw donne des indiealions sur la ques-
tion des primes de rendement Efat, gqui semble
en suspens actuellemenf. De méma, 'affaire des
compléments de primes de rendement votés par
le Département en est malheursusemen( tounjours
au méme point,

Le Sous-Comilé prend acle de ces renseigne-
ments.

13°} Frais d’utilisation des voitures personnelles,

I1 résulte des indications données par M. le
Président gque la guestion des frais d'utilisation
des voitures personnelies n'a également pas dvo-
lué depuis la dernmiérs réunion.

t4°) Lol du 29 septembre 1948,

M. Durand-Dubief indigue gue M, Renoux a
demandé gue le Sous-Comité sxamine les condi-
tions d’applicalion de la circulaire du 23 mars
1951 relative aux [rais de services 4 impufer sur
les honoraires, Aprés discussion, le Sous-Comi-
té eslime gue cetle question ne souléve pas de
difficultés parliculidras,

M. Durand~-Dubief indique que le Ministére des
Finances remet en question les ahatiements pour
fraig réels admis préeddemment pour applica-
Lion de la réglementalion des cumuls. La gquestion
doif 8ira examinée par la Commission des « Acti-
vi{és accessoires ». Le Sous-Comité ie charge de
suivre cette affaire et de le tenir au courant.

M. Durand~Dubief évogque la gquestion de [a par-
ticipation au Fonds National da nos Camarades en
Service détaché dans d'autres ministdres.

Apreés échanpge de vues, le Sous-Comité se dé-
clare irés favorable au principe de cette parti-
cipation,
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M, Dupand=Dubief rcud compte =nfin de I'dtat
actuel des pourparlers avec les Ingénieurs-Gon-
seils. Un certain nombre de cas pariiculiers si-
gnalés par le Syndicat des Ingénieurs-Gonseils
ont été examinés ol il semble qu'un certain apai-
semenf puisse résulfer des déchanges de vues qui
ont eu lieu & coitte occasion. Le Sous-Comiié
prend acle de ces indications.

15*) Revue départementale et communale.

Faisant suite & I'inlervention de M. Delaigue &
ce sujet lors de la dernidre réunion du Comité,
M. Durand-Dubef indique quw’il a pris contact avec
M. Pesvignes au Ministére da 'Intérieur au sujet
de noire parfeipation & une nouvelle revue dé-
partementale el communais et que cetle partici-
pation semble devoir éire favorisée dans toute la
mesure du possible.

Le Sousz-Comilé se range & cet avis el charge
M. Durand-Dubief de suivre cette question.

16*) Fonctionnemient du Groupe de Paris.

M. Durand=Dubief rend compte que les Déié-
guds du Groupe de Pariz oni fanu une réunion

afin de rechercher les modalités de remise
fonetionnement effeclive du Groupe, comme I
Comite P'avait demandé. Il esti apparu & col offet
que la constitulion de Sous-Groupes rangeani leg
Camarades suivani lsur affectation et reliés par
des Camarades bénévoles, pourrait permetire
d’établir des relations plus efficaces entre les Ca-
marades du Groupe. Pour commencer, una réu-
nion générale du Groupe est prévus pour la fin
du -mois de juin, avec déjeuner & I'Aéroporl
d'Orly.

Le 8Bous-Comité procéde & un éehange de vues
& co sujst. I1 Ini apparaif notammeni qu'il n'esl
pas opporiun d'adjoindre, ou méme de conserver
dans le Groupe de Paris, des départemenis ne
faisant pas partie & proprement parler de 'ag-
glomération parisiznne.

La sdéance est levée & 17 heures B0, élanl en-
fendu gue la prochaine réunion du Sous-Comld
du P.C.M, aura Heu le mardi 5 juin 1954, & lissup
de la réunion prévue ce jour-la pour le Comilé du
P.C.M.

Le Beerélaire,
Purand-Dubief,

Le Presidoent,
L. Buteau.

ASSOCIATION FRANCAISE DES PONTS ET CHARPENTES

T'Associalion Francaise des Ponts ef Char-
pentes désirerait faire comnaltre & U'étranger les
{ravanx des élasficiens francais du XIX° gidcle el
notamment les iravaux de Saint-Venant sur
I’élasticiié el la plasiicilé : elle serail reconnais-
sante aux Ingénieurs qui désireraient se livrer, &

ce sujeb, & un travail de recherche ou de synthése.

Les Camarades gui envisageraient la possibililé
d'effectuer un scmblable fravail voudronf hien se
faire connaitre au Secréiariat du P.G.M. ou de
I'AF.P.C.

Le Service d’Achats du P. C. M. est a votre disposition

Consultez-le avant de faire vos Achats

{(joindre 30 francs en timbres-postes pour envoi de lo documentation)
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COMPOSITION DES EQUIPES D’ETUDES DU P.C. M.

——
Equipes Chefs d’Equipe Membres
Statat, Personnel, M. PELISSONNIER. MM. ARMENGAUD, BRANDEIS, BRUNOT, CACHERA
Rémunéralion. DauveErGrE, DuURanp-DUBIEF, FONTAINE. GUEYDON
pe Drvesg, IssarTe, LAMBERT, LAMOUROUX, LEROY,
LesiEux, Louis ManTiN, BEROLLE, SAINT-REQUIER,
VALENTIN,
Méthodes. M. GENET. MM. ALrpars, BAupeT, GoQuaND, FONTAINE, SIMON,
Cuiture, M. Bouzoup. MM. CACHERA, CAUDRELIER - BENAC, DECILLE,
Enseignement. FiscHEssER, Laval, MicHpL, Staun el les repré-
sentants des Ingénieurs-Bidves.
Air. M., MAURIN, MM. Avrin, CAcuERrA, LESIEUX, MazEN, NOEL,
OLLIVIER, TINTURIER.
Reconstruction. M. BAUDET. MM. Branngis, CARPENTIER, CAYET, COQUAND,
Logement. DoLLET, Gilberi DrevrFUss, FEron, GARNER, LI-
%EE, LORIFERNE.
Sportas. M. ARRIBEHAUTE. MM. CassoUX, JOUVENT, LAMBERT el VANDANGE.
Agriculture, M. LORIFERNE, MM. BoiLLarp, Crasts, MAURIN, PELISSONNIER.
VANDANGE, W ENNAGEL.
Documentation adminis- M. SiEGFRIED. MM. AL1AIS, ARRIBEIAUTE, DEGELLE, DuGas, Ro-
trative et fechnigque, berf, Livi, PAoL! 6l REUFFLET.
Questions sociales. M. LesiEux. MM. Bouzoup, COURBON, FISCHESSER, GIRAUD,
Gueypon pE Dives, Le GORGEU, VIELLIARD.
Tlectricits. M. LAMOUROUX. - MM. Bauper, BoLnarp, Caver, Cisuvez, Lone-
DEPAQUIT, PAVAUX, VAUTHIER.
Inkérieur. M., GUERBIGNY. MM. CacHERA, DELAIGUE, ISSARTE, JOUVENT. Lo-
RIPERNE, MAURIN, PAVAUX, WENNAGEL.
Tournées. M. Cor. MM, Lamouroux, Michel LreerAND, LEROY, PAO-
LI, REROLLE.
Retraites. M., GUERBIGNY. MM. DELAIGUE, LEPRINGE-RINGUET, Louis MARTIN,

Nous donnons ci~dessus la composition des Equipes d’Etudes du P.CM., telle qwelle a élé arrétée par le

Comité du P.OM. dans sa séance du 8 mai 1951, par modification 4 la liste publiée dans le N° d’octobre 1950
dy Bulletin du P.CM.

Il est rappelé que cette composition mest aucunement limitative et que les Chefs d’Equipe accuetlleront
trés volontiers les Camarades qui voudront apporter lewr collaboration aux traveux des Equipes el assister 4
leurs réunions.

Sadresser & ce sujel aux Chefs d'Equipe 0w & M. DURAND-DUSBIEF, Ingénicur des Ponls et Chaussées, Se-
crétaire du Comifé du P.CM., 24, rue Renard, Paris (42)(TURbigo 71-70).
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE

Le Comité du P.C.M. a décidé de donner un re-
nouveau d'acltivilé au Groupe de Paris, qui com-
prend tous les Camarades habitant Paris ou un
des Dépariemenis de Seine, Seine-et-Oise, Seine-
et-Marne, Eure-ei-Loir et Seine-Inférieure {quel-
le gue soil leur position administrative).

L'inlérét de resserrer les liens entre tous les
Camarades de la Région Parisienne dispersés
dans des aclivités assez diverses =t de discuter
enire nous des problémes généraux et particu-
liers intéressant notre Corps n'édehappera a per-
sonne,

Augsi invilons-nous rpes Camarades & venir
trés nombraux & la réunion de Groupe qui aura
lieu le mardi 26 juin prochain a U'Aéroport 4'Orly,
el deni le programme sera le suivant :

— .12 h. — Discussion (organisation et fonc-
fionnement du Groupe ; questions
générales intéressant le Corps des
Ponts ef Chaussées).

~ 13 h, — Déjauner.

GROUPE

Une réunion marguante du Grougpe de Lyon
s'est lenue le samedi 5 mai 1951 & Chalon-sur-
Sadne, ol dés leur arrivée, les Camaradas onl été
enchantés de la fournure que prenait la journée.

Aprds un passage sur le chantier du pont Jean
Richard, oli nolre Camarade Wrain du Service
Canlral d’Eludes Technigues joignit d'intéressan-
tes explications aux exposés de nogs Camarades
Baudef el Deschamps, Ia matindée s’est poursui-
vie par un coup d'neil au chantier du pont Saint
Laurenl e¢b une vigite chez Schuneidar aux instal-
lations du Petit Creusoti. Enfin pour couronner le
tout, le convoi s’ast rendu au port de Chalon o,
aprés les explications de nos Camarades Kirchner
¢l Bouf et les commentaires sur le gquartier in-
dusfriel de Chalon par notre Camarade Baudet,
nous eltmes las honneurs du lancement d'un au-
tomoleur au slip du port.

Ces visites du matin avaient aiguisé 'appétit
et c'est avec plaisir que chacun se retrouva & ta-

DE PARIS

Aprés le déjeuner, visite de P'Aéroport (pour
ceux qui le désireroni},.

Le rendez-vous est fixé soit & 12 heures & 'ad-
rogare d'Orly (on sera dirigé & enirée), soit &
14 h. 15 davant la porle du Ministére des Tra-
vaux Publics, 244, boulevard Saint-Germain,
pour les Camarades démunis de movens de {rans-
port ainsi que pour ceux pouvant transporter
d’autres Camarades.

Te prix du déjeuner sera d'environ 1,000 fr.;
il sera payé sur placa.

Naturellement, les Camarades de- provinee qui
désirerajeni participer & cette réunion seront les
bienvenus.

Pour faecililer lorganisation de Ia rvéunion,
prigére de retourner avant le 15 juin aun Seerédiarial
du P.C.M,, 28, rue des Saintz-Péres, Paris (VII®),
la fiche d’inseription encartée dans le préseni
N® du Bulietin du P.C.M.

Les Déléguds du Groupe da Paris du P.C.M.,
Cor, Ccurbon, Durand-Dubief,

Lambert, Lercy, Prot,

iy
A— ——

DE LYON

ble dans la trés sympathique amhiance d’un bon
restaurant Chalonnais,

L’aprés-midi, consacrée & la réunion P.C.M.
propremant dite g'est déroulée dans un des sa-
lens mis obligeamment & la disposilion du Groupe
par la Chambre de Commerce de Chalon. Aprés [a
projection dun romargquable film en couleurs
axtrémement inléressant réalisé nar le Serviee
des Ponts ef Chaussées de Sadne-el-Loire et por-
tant sur le matériel routier américain exploité par
ce Service, 'aprés-midi s’est poursuivie pav
Vexamen de diverses questions inléressanlt Ie
Gorps, notammeni la Boeiétéd Amicale d'Entraide,
les queslions de Statut el ceriains aspects des
prehlémes gque posent diverses voiries.

La journée 3'es {erminée dans un climat de
parfaite camaradsarie et chacun s'en est allé sa-
tisfait d'envisager une prochaine réunion avan!
les vacances, probablement dans Jle couranl de
la deuxidme quinzaine de juin.
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Les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts ef Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

VERSEMENT DES COTISATIONS 1951,

Les Camarades sort priés de verser de suite leur colisation pour 1951, fixée & 100 franes par
I"Assemblée Générale du 11 mars 1851 (cotisation réduite & 20 francs pour les Ingénieurs~-Eléves.

Mode de versement :

— soit en méme temps que leur cotisation au P.C.M., au Trésorier de ce dernier ;
— solt par Chéque postal, au nom du Syndicat Général des Ingéniecurs des Ponts et Chaussées,

28, rue des Saints-Péres 3 Paris :

Muméro de compie : PARIS 7184.29 ;

— soit par Chégue bancaire au nom du Syndicat, adressé au Camarade LORIFERNE, Ingénieur
en Chef des Ponts et Chaussées, Trésorier du Syndicaf, 9, rue des Réservoirs, 4 Versaiiles ;

— soit en espéces au Délégué de Groupe.

Le Comité, en accord avec I"Assembléc Générale, insiste spécialement pour que les Camarades
paient trés rapidement tant leur cotisation 1951 gue cefles qu’ils pourraient avoir en retard.

La vigneite de 1951 pour la carie syndicale sera regue par les Délégués de Groupe poeur la pro-
vinge et enwvoyée individuellemenrt pour le Groupe de Paris.

SYNDICAT CHRETIEN DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

1°) Assemblée Générale,

Le Syndicat Chrétien des Ingénizurs des Ponis
el Chaussdes s’est réuni en Assembléz Générale
annuelle le 11 mars 1954, & 9 heures 30, & 'Ecole
Naftionale des Ponfs et Chauszées.

I.es guestions examinéas & cetie Assemblée
Générale onl été les suivantes ;

v Blatut des Ingénieurs des Ponts ef Chaus-
gées ;

— Posgition prise par le 8yndical au Congras
s la Fédération des Syndicats Chrétiens de Fone-
fionnaires, en ce qui concerne la pyramide hiérar-
chigue ; le Syndicat a défendu au Congrés d'oclo-
bre 1950 une répercussion intégrale sur ia hidrar-
chie d'une revalorization des traitements & Pin-
diee 100 ;

— Réforme administrative, études sur la ré-
munération des fonctionnaires dang divers pays,
réglementalion du droit de gréve, réforme de
I'enscignement.

L rapport moral a été adopié & 'unanimité,

29; GCotisations,

Le montant des cotisations pour Uannée 1951
a été fixé par 'Assemblée Générale aux taux sui-
vanfs

Ingénieur 2n activité ........ 700 francs
Ingénifeur retraité..,.......... 400 ...
Ingénieur-Eléve ............ 200 —

Ces cotisalions doivent 6&ire adresséey i Le-
reuge, 6, rue du Tribunal, Béthune (Pas-de-Ca-
lais), Compte Ch. Postaux 112.948 PARIS.

Tres membres du Syndicat n'ayani pas encore
réglé leur colisation 1950 sont priés de le faire au
plus tot,

3°) Réunions mensuelles du Syndicat.

Il est rappeld que les réunions menasuelles du
Syndicatl ont lHeu le premier lundi de chaque mois
& 18 heures, an café Baint Sulpice, salle du pre-
mier élage {(angle da la rue du Vieux Colombier
et de la ruec Bonaparie).
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Rohert Leclereq, Ingénisur des Ponts el
Chanssdes & (alais a é{é echargd, & parfir du 1°r
avril 1951, a la rézidence du Havre, du 3* Arron-
dissement du Port Autonome du Havre el "Arron-
dissement unigue du Service Maritime de la Sei-
ne-Tnférieure (1™ Section), en remplacement de
M. Cot (Arrété du § avril 1951, J.0. du i3 avril
19851).

MM. Pierre Foucher ¢ Jacques Roussel, Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées & titre colonial,
ont 64 mis, 4 compter du 1 mai 1951, en Service
détaché pour cing ans, 4 fa disposition du Minis-
{ere dn la Franer d'Outra-Mer, pour é&tre respec-
tivement affectés au Service des Travaux Publics
de 'A.QF, ef au Service des Travaux Publics du
Cameroun (Arrété du 5 avril 195¢. J.O. du 13
avril 1951).

M. Marcel @Gosselin, Ingénieur =en Chef des
Ponts el Chaussées, en Service auprés duo Minis-
tére de la Reconstruction et de PUrbanisme, a
é{é maintenu dans cette position pour une pério-
de de eing ans, & compler du L0 avril 1950 (Ar-
rélé du 9 avril 1951, J.O, du 13 avril 1951},

Ont été promus ou nommeés dang 1'Ordre de la
Légion d'Honneur, au titre du Ministére de I'In-
dustrie ef du Commerce (Déerets du 11 avril
1954, J.O. du {4 avril 195¢)

Au grade d'Officier :

— M. Pierre Allleret, Ingénieur des Ponis et
Chaussées 4 Paris ;
M. Jean Frenais de Coutard, Ingénieur Gé-
néral des Mines & Paris ;

~w M, Henrl Hupner, Tnspeclour Génédral des
Ponts et Chausséas & Paris |

Au grade de Chevalier :

— M. Paul Ehemann, Tngénieur des Ponts el
Chaussées & Paris ;
— M. T.ouis Saulgeot, Ingénicur en Chef des

Ponts et Chaussées & Dijon,

Ont é16 nommés Memhres du Consail Supé-
rigur des Transporls (Arrété du 18 aveil 1951,
J.O, du 20 avril 1851) ¢

— M. Parmentier,
Ponls ef Chaussées ;

— M. QGenet, Inspecteur Géndral des Ponis et
Chaussées ;

— M. Roy, Inspacteur Général des Ponls el
Chaussées ;

— M. Christian Beau, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées ;

Inspecteur Génédral des

~— M. Bernard Gaspard, Ingénieur en Ghef drg
Ponts el Chaussédes ;

— M, Liffort de Buffévent, Ingénizur en Chefl
das Ponls et Chaussées ;

«— M. Hagueneau, Inspecfeur
Ponts el Chaussdes ;

— M. Weil, Ingénieur Général des Mines ;

— M. Jacquinot, Ingénisur en Chef des Ponts
et Chaussées,

Génédral  des

M. Robert Fabre, Inspeclaur Général des Pouts
et Chaussées en retraite, a &8 nommé Membre
de la Commission des Marchés des Charbonnage-
de France, pour Pexamen des marchéds de (ravaux
et achats dimmeubles, en remplacement de M
Francois Levéque, décédé (Arrdtd du 21 avril
1951, J.O. du 22 avril 1951).

M. Claude Chauvez, Ingénieur des Minrs & Pa-
ris, a été nommé Commissaira Adjoint du Gou-
vernemenl auprés d'Electricité de France, en
remplacement de M. Ambroise Roux (Arrété du
20 avril 1951, J.O0. du 25 avril 1651),

M. Marcel Sala, Ingénizur en Chef des Mines &
Alés, a éié mis, & compler du 15 mars 19851, en
Service détaché, auprés du Minisiére de la Fran-
ce d’Outre-Mer, 4 la disposition du Haut Commis-

saire de la France en Indochine (Arréié du 7
avril 1951, J.0. du 25 avril 1951},

M. Pierre Legoux, Ingéniaur en Chef des Mines
a 616 mainfenu pour cing ans, & compler du 1¥
avril 1951, en Service défaché au prés du Minis-
lgre de la France d'Outre-Mer (Arrété du 17 avril
1951, J.0. du 25 avril 1951).

MM. Pierrna Lion, Ingénieur des Ponls of Chaus-
sées 4 Paris ot Grorges Meunier, Ingénieur en
Chef des Ponts ef Chaussdes & Tunis, onl éié
nommés Chevalier de la Légion d'Honneur (Dé-
eret du L7 avril 1951, J.O. du 27 avril 1951).

A ¢ié acceplée, pour compler du 31 juili~f 1951,
ia démission de M. Chales, Ingénieur en Chel des
Ponis 2t Chaussées, de ses fonciions de Profes-
seur du Cours de Béton Armd a l'Heole Nalionale
des Ponts et Chaussées (Décret du 24 avril 1951,
J.0. du 27 avril 1951).

M. Jacques Hemar, Ingénieur en Chef des Ponls
et Chaussées, Chefl de Service Technique des Pha-
res ef Balises do la Métropole, a été chargd, en
sus de ses abiributions, de Vintérim du Service
Technique des Pharas et Balises des Territoires
d'Outre-Mer (Arrété du 20 avril 1854, J.O. du 29
avril 1951),
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M. Charles Richard, Ingénieur an Chef des Mi-
nes, a été maintenu en Service défaché auprés
des Howilléres du Nord ef du Pas-da-Calais com-
me Direcleur du Groups de Béthune, pour une
périnds de cing ans, & compter da 1°7 janvier 1950
(Arréld du 30 avril 1951, J.0. du 5 mai 1951,

M. Tonis Parinet, Ingénieur des Ponts cof
Chanssdes aun Ministére de ia Reconstrucflion i
de PUrbanisme, a €46 mis, & compter du 1°7 mai
1951, pour une péricde de cing ans, en Service
délaché au Service des Travaux Publies de la
Résidence Giénérale de France au Maroe (Arrélé
du 27 aveil 1851, J.O. du & mai 1951).

M. Joan Muron, Ingénirur des Ponts et Chaus-
sées & Aurillac, a 6L mis en Serviee défaché pour
tine période de eing ans, & compler du 1+ avril
1951, & la disposition de 1"Office National Indus-
{riel de 1'Azate, comme Adjoint au Chef du Servi-
ce dr3 Eludss el Travans Neufs (Arréié du 30
avril 1951, J.O, du 5 mai 1951),

M. Cayla, Ingénteunr des Ponis ef Chaussées 3
Saunt-Quentin, a éfé ehargé, & compler du 1*° juin
1651, de Arrondissemen! de Lille du Service Or-
dinaire du déparlement du Nord, ~n remplace-
ment de M. Petif (Arrélé du 26 avril 1951, J.O.
du 10 mai 19851).

M. Jaergues Vasseup, Ingénieur des Ponis el
Chaussdes, a é{¢ désigné pour remplacer en cas
d'ahsence le Dirseleur du Port Aulonome du Ha-
vre (Arrélé du 2 mal 4951, J.O. du 10 mai 1951).

M. Broc, Ingénieur des Pounts ol Chaussées en
Bervice défaehé auprds du Gouvernement Général
e T'Algérie, a #t6 affecié, & comptler du 16 juin
1954, au Sarvien des Ponts et Chaussdes du Dé-
parfemen! de la Mariinique (Arrété du 2 mai
1951, J.0. du 10 mai {951).

M. Fugkne Fischer, Inspecleur Général des
Ponis ot Chaussées a #1é mainfenu, pour une du-
rée d’un an i compter du i6 octobre 1950, en Ser-
viee détaché auprés du Ministere des Affaires
Eirangéres, comme Conaegiller Technique du
Gouvernement Vénézuélien en malidre poriuaire
(Arrété du 7 mai 1968, J.O. du 10 mai 1951},

M. Georges Woeil, Tnspecteur Général das Ponts
el Chanssdées, a été maintenu, pour une période
de cing ans, 4 compfer du 1°f mai 18561, en Ber-
viee délachd auprés de la Compagnie Générale
da Traction sur leg Voies Navigables (Arrété dn
9 mal 1951, J.0. du 1! mai 19561},

M. Henri Nicolas, Togénieur en Chel des Mines
i Tunis, a 616 chargé, & compter du 1°* juin 1981,
dos fonelions de Chef de I'Arrondissement Miné-
ralogique de Lille (Arrété du 8 mai 18561, J.O. du
11 mai 1954).

M. Lambert de Frondeville, Ingénieur en Chef
des Mines & Paris, & éié mis, 3 compter du 1° juin
1951, en Service détaché & la disposition du Mi-
nistére des Affaires Eirangéres pour é&tre chargé
des fornctions de Chef du Service das Mines & la
Résidence (Géndrale de France i Tunis, en rem-
placement de M, Nicolas (Arrétdé du 8 mai 1951.
J.O, du 11 mai 1951).

MM. Marcel Duteil, Camiile Fouin, Piarre Lion,
Yvan Gendreau et Joseph Genestier, ont 84 nom-
més Ingénieurs en Chef des Ponis ot Chaussées,
d compler du 1" mai 1954 (Décret du 10 mal
1951, J.0. du 12 mai 1951},

M. André Martin, Ingénizur en Chel des Mines
& la Direclion des Carburants, a éfé mis en dis-
ponibilité pour cing ans, & comptier du 1* mal
1951, & la disposition de la Société Standard des
Péiroles (Arrété du 7 mai 1951, J.O. du 17 mal
1951).

M. Jacgurs Peceia Qalletto, Ingénieur deg Mi-
nes & la Direclion des Mines, a &ié mis en dis-
ponihilité pour cing ans, & compler du 1* avril
1951, au SBorvice de la Compagnie des Mines de
Huarcn (Arrété du 7 mai 1951, J.O. dua 17 mai
1851).

L'honorariat du grade d'Ingénieur en CGhef des
Minog o été conféré & M. Fernand Breynaert, In-
géneur en Chef des Mines, rayé des cadres 4 la
suite d'un congé hors cadres {(Arrété du 7 mai
1951. J.O. du 17 mai 1954).

M. Jean Parmentier, Inspecteur G&énéral des
Ponts et Chaussées a éié nommé, & compler du
1 avril 1954, Vice-Président du Conseil Général
des Pomnts et Chaussées, en remplacement de M,
Daniel Boutet, retraité (Arrété du 16 mal 1951,
J.O, du 19 mai 1951},

M. Paul Genet, Inspecteur Général des Poniz el
Chaussées, a été nommsé, & compter du 1°* avril
1951, Président de 1a 4* Section du Consaeil Gé-
néral des Ponts et Chaussécs, en romplacement
de M. Parmentier (Arrété du 16 mai 1951, J.0.
du [0 mai 1851).

M. Charles Deutsch, Ingénicur des Ponts et
Chausgsédes & Paris, a &té placé, pour deux ans, &
compter du 1° janvier 1951, en Serviee délaché,
corom2 Direcleur du Service des Travaux de la
Société d'Economie Mixle des Transporis Pélro-
liers par pipe-line (Arréié du I8 mai 1851. J.O.
du 22 mail 1951).

M. Lambert{ Blum«Picard, Ingénicur Général
des Mines, a £t maintenu en Service détaché
pour cing ans, & compter du 1° mai 19854, pour
occuper les fonclions de Président du Conseil
d’Administration des Mines Domaniales de Po-
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tasse d'Alsace (Arrélé du !8 mal 1961. J.0. du
22 mai 1951).

M. JFean Lehuerou-Kerisel, Ingénieur en Chef
des Ponts 2l Chaussdes, a ¢fé nommé Ddrecleur
Gdénéral Homorare au Minislére de la Becons-
fruclion ef de PUrbanisme {(Décret du 21 mali
1651, J.0, du 24 mai 1951).

M. Henri Mazen, Ingénieur on {hef des Bases
Adrinnnes, & Alx-en-Provance, a été nommé Che-
valier de ia Légion d'Honneur {(Déeret du 24 mai
1951, J.O. du 27 mai 18561).

M. René Haas, Ingéni~ur en Chef des Ponts el
Chaussées & Paris, a 616 nommé Chevalier de la
Légion d'Honneur, au Litre du Ministéra de la

Reromnatruclion ef de I'Urbanisme (Déceret du 24
mar 19561, J.O, du 27 mai 1951).

M. Robert Tourre, Ingénieur des Ponls of
Chaussées & Bvreux, a é6t6 chargé, b compter du
16 mai 1951, du 3° Arrondissemeni de Boulogne-
sur-Mer du Service Marilime du Pas-de-Calais
(Avrété du 21 mai 1951, J.O. du 29 mai 1951).

M. Roberi Rio, Ingéninur des Ponts et Chause
sées & Boulogne-sur-Mer, a éLé echargé, & comp-
ler du 16 mai 1954, de PArrondissemont de Ca-
lais du Service du Pas-de-Calais et du Service des
Voiass Navigables du Nord et du Pas-da-Calals,
en remplacement de M. heelercg (Arrétéd du 21
mai 1951, 3.0, du 29 mai 1951},

NAISSANCES.

Notre Camarade Claude Cars, Ingénieur des
Ponts et Chaussécs A Douala (Cameroun), nous
a Tait part de la naissanee, 3§ Paris, le 13 avril
1951, de son second fils Denfs.

Notre Camarade Alphonse Folacel, Ingénieur
des Ponts of Chaussées 4 Oran, nous a faif part
de la naissance, & Oran, e 6 mai 1951, de son
fils Jean=Bapliste.

Toutes nos félicitations aux heureux paronts.

FIANGAILLES.

Nos Camarades Thiolligre, Inspocteur Général
Honoraire des Ponis el Chaussées & Lyon a2t Ber-
trand, Ingénisur en Chef des Ponts ef Chaussées
4 Paris nous oni fait part des Aancailles de leurs
enfanis, Jean Thicllidre eof Mady Bertrand, ar-
ridre petife-fille de Petit, Inspecteur Général Ho-
noraire des Ponis et Chaussées.

Nolre Camarade Bertrand, Ingénicur en Chefl
des Ponts et Chaussées & Paris nous a fait part
des fiancailles de son fils Jaeques Bertrand, avee
Mademoisella Marie Charighon.

Toules nos félicitations.

MARIAGES.

Nolre Camarade Paul €hary, Ingénieur en Chef
des Ponfs et Chaussées 4 Chambdry, nous a fait
parl du mariage de son fils, M. Michel Chary, In-
génieur E.GLL., avee Mademoiszlle Monigque
Broitstroff. La cérémonie a 616 cdlébrée le 31
mars 1951 4 Privas (Ardéche).

1S

Notre Camarade Bdouard Derges, Inspecteur
Général des Ponts ¢t Chaussées, Secréfaira Gé-
néral auy Travaux Publies, nous a faitl parl du
mariage dr sa fille, Mademoiseile Marie-Fran-
coise Dorges, avec Monsieur Gustave Dubar. Ta
bénédiclion nuptiale a été donnéa fe 9 avril 1981,
en ['Eglise Saint-Pierre de Chaillot & Paris.

Notre Camarade Louis Pesvignes, Ingénieur en
Chef des Ponts ef Chaussées i Paris, nous a fait
part du mariage de sa fille, Mademoiselle Fran-
colse Desvigres, avee M. Bornard Aubry, Interne
a4 VHopilal des Saint-Germain-en-T.aye. La héné-
diction nuptiale a été donnée le 26 avril 1951 en
I'Bglise Saini-Piarre de Chaillot & Paris.

Tous nos wveeux de honheur asx nouveaux
époux,

DECES.

Nous avons &{é informés du déeds de notra Ca-
marade Henri Ludinart, Inspecteur Général Ho-
noraire des Ponis »f Chaussées & Méziéres, donl
les obséques ont eu lieu le 186 mai 1951, & Pouil-
ly-sur-Meuse {(Meuse).

Nous avons appris ia mort subile, & Paris, de
notre Camarade Emile Poupet, Inspecleur Géné~
ral des Ponis et Chaussées, dont les obsaques ont
eu lieu le 22 mai 1951 4 Paris.

Nous avons appris la mort de nofre Camarade
Léon Bertrand, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chaussdes & Paris, dont ies obséques ont wu lieu
le 26 mai 1951 4 Paris.

Nous assurons les familles des défunis de toute
notre sympathie aitristée.
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PONT D'AMNECHO
TOGO

Pont en acier précontraint

i

Portée : 52 métres

R

Travgux Publics du Toge

Décembre 1950 — Ouvrage terminé

PONT de la R. N. 207
$t-ANDRE- DES - ALPES
sur le Verdon
(Barrage de CASTILLON)
g

Quverture ; 62

<Bpe

Electricité de France
et
P ot Gh* des Basses-Alpes

minmni

Décembre 1948 — Quvrage terminé

epmono COIGNET
EDMOND I[
39, Rue Washington — PARIS-VIll. — Tél ELY. 67.41 .

PONT DE BELLEGARDE
sur ie Rhdne

R. M. 508

Bl

Cuverture : 79*

B

Ponts et Chaussées
de la Hauvte-Savoie

B

Avril 1949
Quvrage ferminé
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