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LA PLUS GRANDE CONSTRUCTION DU MONDE EN ALLIAGE LEGER

LI PONT ID’AIRVIID A

La Dominion Bridge Company a édifié¢ au Canada sur la riviére Saguenay, prés d’Arvida, un
pont routier enfiérement réalisé en allinges légers Il se compose ’une arche de 80 m. 20 d’ouverture,
haute de 14 m. 40, prolongée par deux poulres d’approche de 30 m. 40, ce qui donne & P'ouvrage com-
plet une longuenr. totale de 153 m. enire les assises exirémes. Ge pont est capable de supporler une
surcharge constituée par un alternateur de 50 tonnes disposé sur une remorque de 12 tonnes tirée
par un tracteur de 18 tonnes. La construction de ce remarquable ouvrage constilue une des grandes
nouveautés techniques de cetfte époque ; elle a posé des problémes particuliers, tant en ce qui con-
cerne les effets des dilatations que la précision de la fabrication et la pose a froid sur le chantier de
rivets de gros diamétre, problémes qui ont été résolus avec talent par les Ingénieurs Canadiens.

153m 22 ENTRE LES ASSISES

omeal | 30m40 ; 9im 20 | 3Qm40 Lmar

S TRAVEES DE 8m Q8 15 TRAVEES DE Gm(O8 | S TRAVEES DE GmD& I

h Al 4 O 9

NIVEAU 4Qm 15 l PENTE ,040 E“
A
géx?‘;b‘; 54 L 1 [ e AL SR i LG DL 2 LR L e R ||||||unu‘luu\llmmuml st s T B .A
gmnv”' P T e I aLpnl D N it U i e ol
iy

=]

J' ———t
UTEUR
14m45

NI VEAU 23m90

L

COTL ARVIDA

! ‘;
COTE SHIPSHAW i

NORD

SuD

S0m20 DE CENTRE A CENTRE DES CULEES |

Auw ceeur du pays de Taluminium canadien, &
Arvida, on vient d'édificr la plus grand pont rou-
tier du monde en alliage légor. Celte consiruciion
margue une dale imporianle dans I'bisioire des
fravaux du génie civil. Aussi accordons-nous une
large place & eectle belle réalisation qu'éludia
C.-J. Pimenoff, pour la Dominion Bridge Co Lid,
de Lachine (Québec).

Un poent route et un pont de chemin de fer
traversent déja la riviére Baguenay, & 2 km 500
du harrage et de la centrale éleclrique do
Shipshaw qui fournil I'énergie & I'usine d’Arvida
de I'Aluminium Company of Canada. L'achéve-
ment de cefte centraie, Pextension de la ville qui
doit englober la presqu'ile de 8hipshaw rendi-
rent nécessaire I’établissement d'unz voie d'ac-
cés plus directe.

Les études préliminaires entreprises en 1943
par l'Alean, furent marquées par le désir de con-

servar au site son caraclére pittoresgue, ce qui
conduisit & apporler une afttention partieulidre
& Pesthéiigue du projel du novveau pont dont la
sonceptionr geénérale ful soumise aux urbanisles
officiels, Une structure cn are fut adopide en rai-
son da !a présence de roches solides pour asseoir
les culées. Deux avani-projets furent établis,
'un en aeier, 'auire cn alliage léger pour les-
quels la Dominion Bridge Co remit des devis.
-Gelui se rapporifant & la construction =an allinge
léger éfail trés approximalif car le conslructeur
n'avail gu'une expérience limiide de la misg en
cauvre de ce malériau. Bien gue le prix de revienl
fut plus dievé, la ville d'Arvida ostima qu’elle se
devait, par sa situafion parvliculiére, de soulenir
ge travail de pionnier =2t le pont en aluminium
fut commandé. En fait, il convient de dire que la
dépense supplémentaire d'éiablissement est com-
pensée par de moindres frais d'ontretien.
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LES CARACTERISTIQUES DU PONT

Le pont d’Arvida se compose d'une arche de
88 m. 20 d'ouverture mesurds de cenlre 4 cenlre
das culdes, haule de 14 m, 45, prolongde par deux
poutres d'approche de 30 m. 40 au nord ¢l au sud.
La lengueur [otale enire les assises exlrémes at-
teint 158 m. 22.

TLes deux arcs constituant D'arche sont des
poulres pleinas en caissons distantes de 7 m.
d'axe en axe et conlreveniées par des membru-
res, traverses ei diagonales, dessmant un croi-
sillonnement en K, Des poleaux ospacés de
§ m. 08, disposés sur les arcs el les approches,
supportent e tablier. Des cadres verticaux prin-
cipaux, placés & Dlaplomb des culées ddog ares,
encaissent les efforis latéraux dus au vent.

T.e tablier consiste en deux pouires longitu-
dinales conlinues avee des iraverses au droil des
poteaux ef & mi-travées, ce gqui leur donne un
¢cartement de 3 m. 04. Ces poulres regoivent les
consoles extérieures supportant les frotfoirs et
qui sent relides par des longrinzs de raidissement.

La ehaussée mesure 7 m. 30 enire les hordures
des irottoirs. Elle est constitude par un dallage
en héton continu, eoulé sur place, de 20 cm.
d’épaisseur of recouvert de 6,5 cm de matiére
hitemineuse. I1 »'y a pas de joint de dilafalion
dans la chaussée, Les trolioirs, de | m. 22 de
large, sont en dalles préfabriguées de béton, lon-
gues de I m, 52, épaisses de 16,6 cm. & extérizur
et 14 em. A Pintérieur. La hauteur du froifeir a
6té déferminde pour permet{rc d'ouvrir les por-
{itres des automobiles. Yes garde-fous, élablis
pour supportsr des efforts laldraux plus impor-
tants \que ceux admis couramment, sont égale-
ment en alliage léger ; ils consistenl en barres
verticales carrées disposdes enire deux U longi-
tudinaux de 40 cm.; un profilé dz section semi-
clliptigue comstitue la main-courante supérieure.
Ia base du garde-fou est garnie par unc bands
longitudinale portant des cannelures horizonta-
les gui masque 1z hord exiéricur du trotfoir of
donnre une grande nelleld & la eonstruciion.

T.a chausséo deseend du sud au nord avee unc
différence de niveau de 3 m. 95 enire lzs exird-
mités du pont. La pente est de 1,034 % sur l'ap-
proche sud ef 4,425 % sur Papproche nord, le
raccordement de ces deux penites s'cffectue au-
dessus de Parche. Des joints de dilatation sont
ménagés & chagque exirémité des approches, avec
des rigoles de drainage.

Le pont 9st éclairé par des {ubes luminescents
disposés sur chague trottoir, dans la main-cou-
ranie formant réflecteur, de chaque cOté dun
montant sur quatre.

A Pentrée sud, edté Arvida, deux pylénes can-
nelés ornementaux portent des globes lerresires
en aluminfum qui sont éciairés la nuil par des

projecteurs disposés dans les piédestaux. A cel
endroit, les irotloirs sont dlargis & 2 m. 58 pour
seivir de plateforme d’observalion,

CALCUL. DE LA STRUCTURE

Un cahier des charges spdeial ful é¢abli con-
jomlement par Alean, Aluminium Laboralories
et Dominion Bridge Co ; il définissait les charges,
les tensions unitaires et les surchavges com-
bindes.

On adopia des alliages & frailcment thermi-
que of A4 haute résislance : 268-T (analogue a
PA-ULG Ffrancais) pour les profilds fllés ef pour
les téles ; ceg dernidres dtaient munies par lami-
nage d'une couche d'aluminium pur destinde &
amdéliorer la résistance & la corrosion (A-U4G
plagqué AB) ; 468-T (A-U2G). choisi peour les
rivefs en raison de sa honne résistance ef de sa
facilité de mise en forme ; 858-T (A-3G) pour
les maing-courantes qui doivent présenter un=
excellente résistance aux infempéries ; enfin 28
{A~4), utilisé pour les feunilles minces qui iso-
lent la chaussée =n béton de la structure métal-
ligque.

Le pont fut éiudié pour supparter los charges
suivantes :

Poids mort. — Tes poids morls réels appli-
qués sur chague montant ont été caloulés ; ils
augmentent légérement lorsqu’on g'dloigne do la
clé de voafe, TLas poids morts moyens sont 7.250
kgs par melre lindaire sur P'arche eof 6.640 kgs
par meire linédaire sur les approches.

Surcharges. — Sur la chaussée, deux camions
de 20 fonnes de front ou 400 kgs par m® Bur le
trottoir, pour ies consoles =i longrines, la roue
arritdre d'un camion de 20 {onnes ; pour ies arcs,
200 kgs par m’.

La strueture du pont fui dégalement prévue
pour supporter une surcharge conslifuée par un
aHernateur de 50 tonnes disposé sur une ramor-
que de 12 {onnes livée par un tracteur de 18 ton-
nes. On admit que cefte charge se déplacait dans
Vaxe du pont, & faible vilssse, sang produire de
choes.

Chocs. — 30 % sur loules les chargea rou-
lanfes.
Vent. — On admifl une force laiérale de 150

kgs par m® sur 1,5 fois la surface projetée de la
struelure, plus 300 kgs par méire linédaire de
pont appliqués & 2 m. 10 au-dassus de la chaus-
sée ; ou 250 kgs par m® sur 1,5 fois la surfaca
projetée de la strucfure sans surcharge.

Température, - [a siruciure a éfé congue

pour résisier & des efforis provenant d'une va-
riation de tempéralure da — 40° & 4 38° {,
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Charges latérales sur les garde~fous. — Celle
charge abfeint 1.050 kgs par métire linfaire sur
te profilé supédricur ; sur la fravée compléle en-
ire deux piliers, 1.700 Xkgs par mélre lindaire ;
2.000 kgs au sommet des piliers.

Contraintes admises. — Lo {ablcaz donne les
conlrainfes qui onf ¢éL¢ admises en tension. en
compression ef en eisaillemant pour Ie 268-T ol
Te GBR.T.

Pour les rivels en 168-T, on a admis une con-
trainta au eisaillement de 7 kgs/mm® présontanl
un coefficlent de séeurité de 2,8 par rapport &
ta charge da ruplure au cisaillement,

On n'a pas spécifié de contrainie de mafage
pour les rivets, se sonlenlant de réduire la con-
trainte au eisaillement lorsque le rivetage devail
otra effeclud dans des tOles minces.

Contraintes admises en tension, compression et
cisaillement pour les alliages 2€8-T et 65S-T.

26S5-T (A- U4G} 655-T (A-SG)
g en kg/mm® en kg/mm?
Tension sur la sectfon nelte, , 14,6 i0,5
Compression sur la section
Brute

Si KL/x 68 (1)...| 140 (480,45 KL/r) | 6,48 (28,5020 kL7

avec une valeur maximum

dgale a............L. 14,6 10.5

SiKL/r> 68....... 0,40 ((Ku }ﬁ) 0.40 ({;q_;)

En traction et compres-
sion, le coefiicient de sé-
curité par rapport i la
charge de rupture est done
compris entre 2,5 et 2,8,

Cisaillement. .. .. ... .. B8 7
solt vn coeflicient de s4-
curité par rapport 3 la
tupture de...... peeen 2,8 2,4

Ovalisation ., ... ....... 21 14
301t un coelﬁczent de 1é-
curtté par rapport 3 la
tupture de, ... .. PN 2 1.9

Contraintes admises pour les charges combi~
nées. — (Comme il est peu probahle que los sur-
charges roulantes, las efforts dus au vent ef coux
produils par la {lempéralure agisseni simulia-
nément, il a éié ddcidd d’aflecier les conirainies
unitaires normalement admissibles pour les li-
verses combinaisons de chavges des facleurs
suivani :

(1) X est un coefficient dépendant de la fixation des
extrémités de la poutre, Tl est égal a 0,50 lorsque les
denx extrémités sont encastrées et 4 1 lorsqn'elles sont
libres. Pour les fixations courantes, K est compris enire
0,75 et 1.

L est la longueur de la poutre étudide.

T cst le rayon de giration de la section.

Pour les ares
Charge ¢l surcharge ................ 6,90
Charge, surcharge, vent ow lempdéralure. 1,15
Charge, surcharge, venl ¢f lempéralure. 1,40

Charge ot surcharge aliernalive ...... £,90
Charge, surcharge alicenalive cof fem-
POTAULE ottt ittt i e e ssan 1,40

Ces facteurs comprenmoent une lelérance pour
leg efforts secondaires dus & la déformalion dis
arcs.

Pour le {ablicr el les pilicrs :

Charge et [ eamion ...........couuv... 1,00
Charge ot 2 camions ..:............. 1.25
Charge, 2 camions cf {empdéralure...... 1,50
Charge cof surcharge alfernative......., 1,25
Charge, surcharge alicrnative el lempé-
rature ... . 0L, e e .50

Les conlraintes unilaires admissibles pour les
aulres c¢lémenls de la struclure onl ¢ié augmen-
{ées de la méme facomn.

LA REALISATION DE LA CHAUSSEE

Le probléme de la chaussée fub un des plus
délicals que les ingénicurs eurent i résoudre. La
chaussde élmi inilialement prévae en plagues de
bélon préfabriquécs mesuranl 3 m. 09 x 206 om,,
renforedas dans les deux dimensions par un fer-
raillage ol reposani sur la struclure mélalligue
par teurs goalre edics; deux plagques edles-d-
cole avaienl ia lavgeur de la ehaussée, Comment
joindre ces plagues 2 On pouvail simplemen! as-
suprer la conlinuiié de Ia surface en cotlani un
maslbic enfre les joinls, ou bien souder les exiré-
milés du ferraillage gui dépassaient et couler du
ciment dans las joinls pour rdéaliser une pices
continue sur {oule la longucur du pont.

Dans le premier cas, la surcharge due au venl
(670 kgs par mélre courant) éiait uniquemonl
encaisscée par la sirueture métallique ; dansg au-
re, ella ¢lail prise par le voile de héton ltravail-
lan{ sur champ comme une poulre continue.
repesant sur cing  appuis  (massifs extrémos,
gupporls prineipaux au droit des culées et clef
de votte de 'arvche), denl la rigidilé laidrale Alail
dix fois plus imporiante gue celle de la sruelure
mélallique.

On adopla eell: denxiéme solulion avee (des
supports rigides, puis, par la suife, des supporis
élasliques pour accepier les déformalions Liori-
zonfales gul flaient de 3% mm. au dreil des culédes
et 533 mm. a la clef de volie. Lo moment maxi-
nmum dans le voile de héfon alteignait 580 Lonnes-
méire et amenait une econtrainie de compression
d’environ 32 kgs/em® dans le béton d'ol Iz néces-
sité d’'un renforecoment longitudinal de 60 om® sur
les hords exfernes des plaques de chaussée.
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Matg Ic coefficient de dilalalion de 'aluminium
gtant le double de celui du bélon, on conslala gue
la contraction différentielie pour une baisse de
lempéralure de 56* ¢ (100° ) altieignail 76 mm.
8i le dallage étail aneréd & la clel de votlie, les
glissemenis relatifs aux deux exirémilds éiajent
encore de 38 mm., cc qui risquait d’avoir des con-
séquences séricuses., '

Il fat alors décidé de solidariser, aux extrémi-
fég du pont, les dalles do bston et la slructurs
en métal léger, ee qui éliminait toule iendance A
un déplacement relalif aux points infermdédiai-
ros. Les forces longitudinales résultanl de celie
idisposilion sont, pour chague ligne de poutre du
fablier, une compression de 50 lomnes pour la
haisge maximum de fempérature, fasilemenl en-
eaisade par le dallage, ¢l une iraction de 23 lonnes
pour élévafion maximum ; »lle Mal Lenue par des

harres supplémentaires disposées dans le dal-
lage, directemenl au-dessus des poutres.

Malheureusement, au moment de la construc-
tion, on ne pub se procurer des barres de ferrail-
lage en acier doux et des barres en acier & haule
teneur en carbone qu'il était possible d'approvi-
sionner ne furent pas jugées convanables pour
leur soudage boul & bout sur place. On abandon-
na rfdone le principe des dalles préfabriquées ct
on décida de couler Ila chaussée sur place avec
des ferraiiles ordinaires en grande longueur.

Pour isoler Ia struciure du pont du héton hu-
mide, on ulilisa des feuilles de protection wn 28
{alununium A4) de 16/10 mm. ; on enduisit de
pemnlure hitumineuse les semalles de toutes les
membrures of on réalisa des coffrages étanches,
Lo dallage du troiloir resta de comsiruclion pré-
fahirigude,

f 1I0OmS4 -
8 Om 15 ima2 . Zm30 L m 22 fretic)
B 25mm Z5mm|
it [ IR TRTTT
g 3 e e = S — P G — i i
Q! - L. » -~ oy - L) N .
=
:‘% ®
E
- O o)
i r - | ===
] 7 m |
E
[:+]
(o} LI ‘J ™
£
N
i

e

Fig, 8. — Coupe dans le tablier da pont montrant les poutres longitudinales poriées par
les ares, recevant la chaussée en béton et les dalles des trottoirs.

LE TABLIER

En raison des fortes conirainles de {ravail el
du faible module d’élaslicilé des alliages légers,
le caleul ne devait pas négliger les fléches élas-
bigues qui furent rédnites dans loule la mesurc
du possible, Lorsgu'on ne pouvait atlendre au-
cune lexibilité des supporls, on eul recours i
fes asscmblages & emhase do préférence aux as-
semblages par corniéres gui risguaiont do se fis-
surar aux angles par Papplicalion d’efTorls ré-
pilés.

T.es deux poutres longiludinales regoivent les
{raverses infermdédiaires disposées enlre deux
monianls conséeulifls of porlent la chaussde on

hélon ; elies agisseni également comme les se-
melles d’'une poutre horizonlale pour cncaisser
les offorts dus au vent latéral,

Aux deux exirédmiiés du poni, ces poulres sonl
rigidemenl ancrérs dans le dallage d: la chaus-
ate, Pour réduire les fléches dues aux contraintes
de {empérafure, elles onl une slrueture conlinue,
las joinls des [Oles élan{ disposdés dans les zones
des momenls minimuem, Le tablier raldit dans
une ¢orlaine mesure Pave ; mais comme celui-ci
esf 23 fols plus rigide que In poulre qui le sur-
monie, il n'a payg &1¢ Hnu comple de eef ¢ffel dans
ies caleuls. Chaque poutre a une seelion en 1 de
771 mm. de haulenr ; Pdme de 8 mm. d'épalsgour
porle des cornitres de semslles de 90x90x 9,68
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mm., sauf aux exirémiiés ol Tépaisseur passe
12,6 mm. Les efforts dus & la tempérabure sont
{ransmis aux poutres & mi-épaisseur du dallage
par des conseles. Ces poutres longitudinales
constitueni la bordure de la chaussée ; elles re-
goivent les consoles exiérienres sur lesquelles
s'appuient les trottoirs. Il n'y a pas de raidisseurs
intermédiaires, les assemblages sont dizposés
dans les zopes de moment minimum, soit & 7B
em. des piliers,

Les pidees de pont ont la méme hauleur que
les poutres longitudinales, avee une fme en 8§ mm,
d’épaisssur et des semelles en corniéres de 90X
90 x 12,5 mm. ; elles sonf prolongées par les con-
soles supportant le troitoir gui onl des semelles
supérieurss en T en acier fixds sur la plaque
d'aluminium par des boulons en acier galvanisé.
Pour dviter un léger glissement de la membrure
sur le dallage en béton, la surface d’appui com-
porta des hossages. De cetie facon, on réduisit
de 33 % le momeant maximum dans la poufre et
de 47 % la fléche due & la surcharge. Les pléces
d’extrémité de pont sont soulenues, non seule-
ment A& leurs exirémiidés, mais encore dans laur
milieu pour réduire lzs fldches du platelage aux
joints de dilafation.

Dans Yaxe du pont, les longrines de raidisse-

ment, d'une longuweur de 3 m. 04, s'appuient sur
le milieu des pidces de pont ; ce sont des profiids
standard en 1 de 30 om. de hauteur sur 16,5 cm.
Ces longrines soni fixdes, d’une parf sur les pia-
ces da pont, d'auire part sur les traverses inler-
médiaires. Umwa deg fizaiions est rigide, laulre
souple, de facon A diminuer les efforts dus aux
contraintes de température. Les longrines placéos
aux extrémitéds du ponbt oni une hauteur égale i
celle des mpidees de pont. Les longrines reccvanl
leg trottoirs soni des profilés en I de 25x12,5
e¢m,, libres de se dilaier. Blles sont fixées sur les
consoles solidaires des poutres prineipales.

Les montanty de la main-courante ont un pro-
fil en H de 15 x 4B cm. Lour base est solidement
encastrée de facon i leur donner une grande ri-
gidité transversale. Pour éviter les distorsions
dues & la température, lag éléments longitudinanx
ainsi que la bande cannelée de recouvrement sont
fixds par des boulons pouvant se déplacer dans
des boutonnidres.

Le confreventement du tablier esf assuré par
des diagonales disposées dans le plan des so-
melies inférieures des poutrss longitudinales ef
des fraversas.

A chague extrémité du pont, le fablier reposc
sur le massif de maconnerie par lrois supports
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Fig. 4. — Montani principal constitué par un cadre azvec treis traverses cncas-

trées 5 4 droite, diagriomme des moments ; & gauwche, section conrante d'un
montant ou d’'une traverse.
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eoulissants disposés sous Ieg peouires longitudi-
nales ef au cenire de la dernidre traversc. Ces
supports sont constitués par unc plagque d’acier
solidaire du massif sur laguelle glisse une plague
de bronze fixée sur la charpente en aluminium
par des boulons en acier galvanisé aveo interpo-
sition d’une feuille de matiére isolante de 3,2 mm.
d’'épaisseur. Pour encaissar le cisaillement da au
vent, qui atieini 7,3 tonnes par support, les sur-
faces coulissantes 3ont dotécs de rainures ef de
langueties.

Les joinis ’expansion en aecier, plains aux
extrémités du ponl, sont du type classique. Une
goultidre a été prévue au-dessous e chaque
joint.

LES MONTANTS

Les montanls supportant le tablier, et dont les
piug hauts alleignent 12 m., sonl constilués par
deux U filés de 30,5 x9 em., disposés dos-d-dos
el écartés de 25 em.; ils sont réunis par deux
semelies de 46 cm. en 8 mm. d'épaisseur pour
former un caisson. Les U sont disposds selon
I'axe du pont ei 1z profilé inlérieur ast percé de
regards de visite de 15 cm. de diamélre, ménagés
tous les 1 m. 086,

La conlrainte réelle dans ces montants est
seulement la moitié dz celle admissible en ral-
son de considérations de rigidité. La fixalion des
monlants avait d’abord é&ié prévue au moyen
d'axes & chague extrémild, disposés perpendicu-
lairement aux poutres et awx ares pour diminuer
les conirainias de flexion dues aux effets de la
température, Cette soluiion.ne fut pas adopiée
en raison du ‘mangue d’expérience sur la tenue
et Tusure des axes dans le meéfal éger .

On envisagea dgalement l'mncaglrement des
montanis ; on ¥y renonea on raison des difficul-
iés f'assemblage -en particulier pour les mon-
tants courts ol les momenis d’encastrement sont
élevés,

La disposiiion définitivement adopiée ful un
compromis entre les deux solutions précédentes
avee des semi-encaslroments assuranl une rigi-
dité convenablic gous les surcharges mais néan-
moing assoz élasliques pour no pas produire de
contraintes importantes sous les effeis de la tom-
péraiure. L:2z montants supportant les approches
reposent sur des ewrbases ew acier et la défor-
malion longitudinale du pont esi rendue possible
par la fiexion propre des montants ; leg pidess
d'extrémité, de [laible longueur, soni{ poriées
par des gelles permetiant une légdre orieniation.

Au droit des culdes sur lesguelles s’appuient
fes arcs, les monlanis ont 6(¢ remplacés par un
gysiéme de cadres encastrés qui supportent l'efl-
Tort latéral 44 au vent, lequel aticinl L3 tonnes.
Ce {ype de support 2st constitué do denx mon-
fants et irois traverses, formés de poutres cn

caisson avec deux semelles de 82 om. en 9,6 mm.
deux Ames da 46 em. en £2,5 mm. ef guaire cor-
niéres d'angle de 10,2x 10,2 em. en 12,5 mm.
Toufefois, la traverse supérieure a des semelles
de 61 cm. en 9,6 mm. el des corniéres de 10,2 X
10,2 cm. en 9,6 mm. édgalement. Les semelles de
82 cm. sont raidies intérieurement par des Z. Les
montants ef ras {raverses sont assemblées par de
larges goussels. Des regards sont ménagés sur
la face intorne des montants et sur les Ames des
iraverses. Chaque pied du cadre rapose sur une
plague d'acier st est ancré dans le massif au
moyen de huit boulons en acier galvanisé de 38
mm. de diameétre. La struclure de l'embase est
protégée par une enveloppe en tdle minee en
658-T (A-SG). Les contraintes, dans ces cadres,
sont faibles, le dimensionnement étant imposé
davantage par la rigidité transversale que par les
charges verticales appliquées.

LES ARCS

Leas deux arcs paralléles de 88 m. 20 d'ouver-
{ure, écartds l'un de lautre de 7 m. d’axe en axe,
ont partoui la méme seciion et ls méme échan-
tillonnage, sauf pour les parties extrémes. Ce
sont des caissons composés d'dme de {1 1. 38 de
hauteur 2n 14,3 mm, d'épaisseur, écarfées de
55,6 em, de face inférieure & face intérieure, avec
des semelles de 81 ecm. on 19 mm. et quatre cor-
nitras axtérisures de 15,2 x 10,2 em. en 12,5 mm.
La seelion brute est 82.508 mm* et le moment
d'inertie 2.470.000 cmt. Dans les travées extré-
mes, I'dpaisseur des semelles passe 4 25,4 mm.
Co eaisson esl raidi par des cadres iniérieurs,
distents de 1 m. 68 et constitués de cornidres de
10,2 % 16,2 em, ¢n 9,6 mm. rivés sur les ames et
de 15,2x 10,2 em. en 9,6 mm. sur les semelles ;
ces eornidres sont également rivées entre elles
dans les angles pour former un bAbl rigide. Deux
cadres de ce type sonl disposés & 30 cm. Pun de
Tauire au droit de chague montant., Les 4mes
sont, ¢n oufre, raidies longitudinalement & mi-
hauteur par un profllé en Z de 10,2 em. 2n 19 mm,
fixé sur la face intéricure du caisson.

Des to0les #'dguerre sont fixdes sur la semelle
supérieure ; elleg servent & l'assecmblage des
montants,

Le contreventement enire les deux ares con-
siste en pouires en treillis formant traverses el
demi-diagonales suivant la dessin de 1a letire K.
Les membrures supéricures el inférieuras sont
constituses par des T pris dans des I de 15,3 em.
en 12,6 mm. pour les lraverses el par deg U de
26,4 cm. pour les diagonales ; le ireillis croisé,
ne comportant pas de poingons, est ) cornidres
de 7,6 7,6 em. err 8 mm. Ge contreventement est
fixd sur les arcs par des plaques Ialérales af des
goussals orientds A 'angle eonvenahle,




Des f10us d'hommes feimes par des opereules
sont rlablis dans la semelle supericure des arcs,
pres des culees ot a la elef de volite Tos extremi-
fes des ares teposenl sur des plaques d’acier de
2m f12x | m 22 el sonl ancrees dans la culee
pu 22 boulons cn acter galvamge da 51 mm de
dramelie (sepl pour ¢haque semelle 3 gquabice
pour chagque are)  Pour assurer leur mise eon
place preciss avant la coulee du beton de la
culee, cos houlons sonl soudes 3 lewr parlic mfle-

rieule sur un bitt en acier

Iig 5 et & — La legerete esf
un avaniage yvivoment apprecie
ausst bien sur le chantier qu’a
Patelier

\u debut de Yelude, on avart provil un arec a
deunx arlisuialions, mas, apres dimensionne-
mont et caleul das fleches, on craigmi qu'il na
fut irop souple el on examina les deformaltions
d un are eneasire Voie: les flaches cemparees des
deus solulions sous une surcharge de 20 {onnes.

Au 1/4 da Pouverlure A la clef
Arc a drun arhieulabions |4 mm 30 mm
\re encaslbre A2 mm 20 mm
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L'are eneastré fuf adopié pour sa rigidilé. 11
n'y avail pas de dillférence notable de prix de re-
viend enlre les deuv solutlions car si Uarc ancaslrd
est plus dconomique, par conire gas assises sonl
plus colleuses.

Pour délerminer Te {racé 4un are, on cherche
& co gne sa fibre neutre suive d'aussi prés que
possible la funiculaire du poids mort, ce qui
peul-Gire réahsé avec précision pour une charge
continue,

Lorsgue l'arc est chargé seulement en cor-
tains poinls par des montants, le mieux gue I'cn
puisse faire est de parfager & peu préds également
les momenls positils ol négaiifs. Dans Ie cas
d’Arvida, on conslata qu'une parabole passani
par les culdes cof Ia clel de volte engendrall des
moments dus au poids mort relafivement faibles.
Ce jraed ful <onc cheisi.

Loy ares furenf conslruits pour un dcart de
température do 78° C, do — 48° 4 4 38° G, Avee
une lompérature moyenne de construction ds -
16° ¢, la pralique normals ¢0t voulu que l'on
¢iablisse les ares pour une baisse de 56° =f une
¢idvation de 22° €, Cependant, afin de réduire au
minimum les effets de la fempérature, on ad-
mi gue la moyenne éiait de — 1°, don-
nanf, dans chaque sens, un décart maximum
de 39° O seulement, ce gqui rédulsait de 30 % cos

cffels, Comme i1 étail impossible de construire
les ares & — 1°, on timl comple de Maugmentation
de longucur que produisail la dilalalion entre
— 1°, (empdérature (héorigue, et 4 168°, lempé-
rature pratigue de couslruclion. Les éléments fo-
renf fahriguds « plug grands » de la guanfilté
voulue, IEn pralique d'ailleurs, celie « surlon-
guenr » [ub ¢gneore acerue pour ienir comple de
ia déformation élasligue duc au polds de T'ou-
vrage.
LA REALISATION A L’'ATELIER

Les aleliers de Lachine de la Dominion Bridge
Company posscédaient déjd une ceorlaine expé-
rience du travail des alliages légors avanl d'en-
{reprendre la consiruclion da pont d’Arvida, car
i1s avaienl précédemment réalisé un poni rou-
lani ¢l différents aufres ouvrages. La [abricalion
de la superstruclure en aluminium fuf, en géné-
ral, analogue & celic d'une conslruction en acier
avec certaines modifications dans la pralique
courante pour fenir comple des qualités parti-
culidras des alliages légers dont la hanle résis-
tance osl obfenue par un lraifement fhermigue.

Le découpage au chalumeau, opération cou-
rante avec l'acier, ful naturelicment abandonné
ot remplacé par le sciage qui donna foule salis-
faction.
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Le soudage, également souvent ufilisé pour la
fizature de détail, la correction d'mmperfeciions el
le ratirapage d'erreurs commises par atelier, ne
pu étre non pius employé. Comme les piéces 1m-
pariaites devaient étre rebutées, on établit les
plans de détail avec le plus grand somn et on con-
tréla fraés attentivement la fabrication. En fail,
le matériel fut d'une telle qualité gus seulement
une demi-douzaine de pidces durent étre rebutées,

Le plus faible medule d'élasticité conduisit &
mieux supporiar leg préces pendant 'usinage, en
particulier pendant le percage pour éviter des
fléchissements excessifs,

frous était seulemant de 4/ 10 mm., ce qui cons-
titue une précision supérieure au travail courani
des aleliers Celle precision fut estimée néces-
salrc pour assurer un montage sans aléas car il
n’'était pas possible d’admatire les redressemants
et les légers forgages, de prafigue usuelle avee
I'acier.

Voic1 quelquas défails sur les diverses opéra-
tlons

Le découpage aux cisaillas pouvail dtre effec-
tué Jusqu'a une dpasscur de 12 mm. ; mais on
oblint de meilleurs bords par sciage. Le sciage
des plagues ou dos profilés fut assuré & la scie

Fig. 7. — Montage de trois éléments d’are ; dans le fond, un trongon du tablier.

Le powds, gua m'est que le tiers de celu de
Pacier, constitua un avanf{age apprécié pour la
manipulation des éléments gui, pour la plupart
furent soulevés ot transporiés & la man.

Les surfaces dos profilés, des planches =2t des
téles en alclad devant présenter une surface pro-
pre el sans écorchures, on ulilisa des suspenfes
en chanvre pour les soulever ou des palins en
bois pour les faire ghsser sur le sol. Les margues
n'étaient auloriséss que pour ndiquer les cou-
pures ef les cenires de percage cu de poincon-
nage.

T.a tolérance entre les rivels de 20 mm c¢f lours

& ruban avee une vitesse de coupe de 360 mm/mn

L'embouiissage donna des résultats satisfai-
sants jusqu’d 12 mm. d'épasseur.

Le percage ful effactué avee des droches a
grande vitesse Tous les trous de rivets furenl
porecs & 17,4 mm, l'alésage final & 20,6 mmn
n'étanl effectue gqu'au moment de 'assemblaga.

L'usinage fuf facile, rapide et donna de bon-
nes surfaces, Les extrémités des cornidres furenl
découpées avaec des fraises spéeiales ; pour ob-
tenir un: plus grande préeision, les exfrémabés
des segments d'arcs étalent drassées sur une
grosse fraiseusc horizoniale




Le cinirage des cormeéres longifu-
dinales des arcs demanda une ¢or-
taine mise au pomt, On sut recours
4 une maching & irois cylindres sur
laquelie on. engageall les cornldres
par paire, alle contre aile. Pour éviter
les crigques, on améliora le conlact des
cylindres avee les profilés et on pro-
ceda par passes trés progressives. On
aboufit & des piécés sans déformations
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latérales el sans gauchissemant, L'ab-
sence de crigques fut vérifiée par la

méthode de la fluorescence aux rayons
ulira-violets.
Bien que le cintrags des éléments

art été évitd autant gue possible, cer-
Laines piéces durenft &re cambrics i

—yr-

Ircid ; seule une plagque de 12,5 mm
Iul &tre portéa & 175° C pour effectuer
seite opération. Le 268-T en 9,6 mm.
ful phie & 20 degrés 3 la presse par

A

passes successives. Le 658-T en 4,8
mm, lut plié & 90 degrés en une seula
opération.

L'assemhlage des pisces préparées était assu-
ré avec des broches et des boulons. Pour écarter
les dangsars de corrosion dz ces alliages contenant
du cuivre, une des deux surfaces en contach était
recouverte d'Alumastic auquel on avail ajoulé
5 % de chromate de zine. Aprés vérification des
colss, 13s frous de rivets étaisnt aldsés 4 la ma-
chine A leur diamétre final de 20,6 mm. Dans le
cag des rivets posés au pistolet, le trou était chan-
fremé du codté de la téle,

Fig. 9 et 10, — Cinirage des corniéres ; montage
4 blanc de 1a clef de vofite de l'are et du tablier,

ot -

Fig. 8. — Dimensions des rivets de 12,7 & 20,25 mm, posés & freid, en

fonction du diamétre de la tige.

LE PROBLEME DES RIVETS

Les rivets de 20,25 mm., en 163-T furent tirés
d2 barres obfenues par laminage & chaud et iré-
filage & froid car le formage par refoulement ne
convenait pas. Ces rivets furent posés & chaud
dans les ateliers, & froid dans les endroits diffici-
lement accessibles ou sur le chantier.

La pose & chaud se fit & 500° ¢, le rivel devant
étre mis en place dix secondes aprads sa aortie du
four ; la {éte de fermeture, du type en coéne mo-
difié était formde soit & la presse, soit au pistolet.
Cos rivels donndrent toufe satisfaction, mais
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, leur pose correcte demanda beaucoup de soins et
de surveillance,

Au début, on avail estimé qu'il ne serail pas
possible de poser des rivets d'un tel diamélre &

froid, sur le licu de montage sf il avail 6ié prévu

que les assemblages des éléments se feraient avee
des boulons, On avait, en effel, essayé de poser
a froid des rvivebs de 19 mm. en 168-T irempé-

stabilisé ; cefbe copéralion, qui réussit avec la

Fig. 11, =~ Le début de la construction : montage de la pouire d’approche ;

presse de 58 fonnes, ne pul élre menée a bien
avec les pistolels pneumatiques, méme las pius
lourds.

Mais une expérience poussée de cetle quastlion
fut entreprise par Aluminium Laboralorias el Do-
minicn Bridge Co et aboulit 4 la coneeplon d'une
nouvelle {¢te de fermefure dife « annulaive ». La
tige du rivet posé & froid, qui esl par ailleurs
identigue aw rivet posé @& chaud, porte un trou

»

le tablier s’avance sur les premiers montants.




borgne de 4,8 mm. de diaméire gl do 9,6 mm. de
profondeur. T.a boulerclls de forme concavs, mon-
lée sur le pistolet, possdde une broche cenirale
qui s'ongage dans cc {rou. Pendant e rivaiage,
on donne constamment au pistolel un mouve-
men(, de roulis de facon A soumetire le rivei A
une succession d2 coups réparilis sur toud le
pourfour de la tige ; le mélal s’éeoule progressi-
vemenl wers Pexlérieur eob on réalise ainsi une
téte annulaire, L’angle d'inelinaison du pistolat
est de 8 & 10 degrés, La pose d'un tel rivet de-
mande en moyenne 40 sccondes. Un des avantg-
zes des rivets posés & frold, ¢'esl qu’il est possi-
hle de resserrer un rivel lache par un boutarol-
lage ullérieur,

LE TRACE DE L'ARC

Le tracéd de l'are ful effeclud avec une grande
précision ecar foul deart avoee iz longueur lhdéo-
rigue aurait produil un supplément do conlrain-
les. Fgalement une grande précision fut apporiée
dans P'élude du terrain et la comstruetion des
cttlées,

T.a courbe parabeligue théorigue de l'arc &
— 1® (G fut corrigéa pour tenir compte de la tem-
néralure réelle de fabrication de + 16° C et de
'absence de déformation ducs au poids mort.
Cetbe nouvelle courbe de construction fut réalisée
praliqguement par sept ares de cercles dont les
rayons variaient de 42) m. aux retombécs A
47 m. 30 a la clef, L'écart avec la courbe caleulde
ne dépassall pas 3 mm. Ce lracé, élabli en vraie
grandeny sur le sol, servit & relever las gabarils
qui peemiren! de conirdler Io découpage el le cin-
lrage des élémenls d’ares. On assembla, par bou-
fonnaga sur les fumes, les raidisseurs, les cor-
niéres longiludinales, les monlants verticaux des
radros ; on prépara de la méme fagon les samel-
Tes ; on réunit les gualre faces du caisson ; on
viérifia les cotes et los courbures ; on alésa les
irous & leur diamétre d4finitif et on opéra le ri-
vetage définitif, La longueur de ees sections va-
riait de 5 m. 80 4 la retombée pour atlieindre
9 m. 104 la clef. Eiles élalent foutes prévies un
pew longues pour élre dressées correclement par
la suile,

Les six élémoents consiiluant un are dlaienl as-
sembléy sur leurs qgualve faces par des plagues
formuant écliss»s, On assembla compléiement un
demi-are ¢f sa longueur ful vérifide ; on cons-
tata qu'il élagl {rop long de 12 mm. envirom ; on
pensa que o | allongament étail (4 au rivetage.
Bien quec cet aceroissemeni dz lomgueur ne cor-
responde qu'a une éiévation de tempéralure de
12« C ssculsmenf, on décida d'enlever 5 mm. &
chaqua ¢xtrémiié du demi-are.

Le contreventement fut monté i blane sur les

dléments d'are correspondants, ainsi que le fa-
hlier dont la partie cenirale fuf présenléc sur los
clefs de volte des ares,

T.es surfaces intérieures des caissons, d'un ac-
cas diffieile, furent nettoyées au {élrachlorure do
carbone ; clles regureni une couchs primaire A
I'oxyde de zine, puis une deuxiéme couchs de
peinfure d’aluminium. Les surfaces extéricures
reglérent nues, sans aucunc protection,

LE MONTAGE DU PONT

Le prohléme essentiel consislait a soulenir les
fléments d’ares pondanl qu'il élajenl oncoro on
porfe-d-faux et & manipuler les d¢lémonts do
structure. Dans le premier ¢as, fallaii-il monler
un ouvrage provisoire en bois dans le !l de la
rivigre ou ulilissr des tivants ? Dans is sccond,
fullait-il avoir recours & un derrick ou & un cable
de mancuvre ?

On cut recours aux solutions les plus simples
les tirants avec des ancrages légers, randus pos-
sibles par le faible poids de l'are, ce gui offrail
I'avantage suppiémenlaire de rendre le monlage
indépendant d'uno riviére trés \irréguliére; lo
céble, car la scction d’arc la plus lourde, bien gue
longue de 19 m. 80 ne pesait gue 6.500 kgs.

Les qualre {rongons d'ares, qui partaieni des
culdes pour se rejoindre 4 la claf de volide, élaient
lenus chacun par doux cébles de 38 mm., capa-
hies de supporfer une charge d~ 40 fonnes, soli-
demen! ancrés dans Io roe ol alleld sur Pare par
I'inlermdédiaire d’un vérin hydraulique de 50 lon-
nes gui permetfait de lever ou d'abaisser lacile-
ment Varc suivant les phases du montbags.

I.¢ cdble de service unique, de 35 mm. do dia-
maire s'étendait sur 157 m. entre deux poriiques
liaubannds, compeosés chacun de doux monlants
en treillis réunis par une poulre {ransversale de
lelle facon que le cable pouvait glisser d'un cdid
oun de laufre pour desservir I'un ou l'autre arc,
Pour gue ce cible soif sensihlement horizontal,
le portique nord avail 27 m. 50 de haul el celul
du sud 24 m. 30. La traction maximum dans le
céble ne dépassa pas 24 {onnes.

La pramidre opération consisla dans P'édificn~
fion des culées ot des ancrages. Les 22 houlons
de 51 mm. furent monlds sur un bali spéeial fixd
& 'extrémilé d'une poulre provisoire, ee qui per-
mit de les orienler tevés exaclament pendant lu
coulée du béton.

On consiruisil las poutres dapproche gui, une
fois planchéiées, servirent de plate-forme de
travail ; les élémenis arrivérsnt par l'approche
nord ot {Is dlaient pris par le frolley du cible de
service qui les melbfail en place.

Les scelions inférieures des ares furent an-
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caslrees sur les culées par les houlons d'ancra-
ge Puis on assembla provisowrement avec des
boulomns les seclions suivanies amsanees et soule-
nues par le cdble, la charge ctant graduellement
transfciee au tirani par le raccoureissement du
verin Une mure de nivellement pendue 3 l'exiré-
mibé de I'arc permettail de hire du sol, au moyen
d'un niveau, 'élevalion exacte Le rivetage défi-
miiif elail alers exccute On effzctuat ensuite le
méame iravail sur l'auire rive.

g

La tromsidme ef dermidre seclion du demi-are
nord amont etart alors apperiee, mise en place,
contrdlee ot fixee de la méme maniere, pmis on
passail & Parc aval et on assemblail le conliew
ventement. Pour éire gerfamm que l'abaissemeni
nocturne de ia temperaturas ne dechargerait pas
les tirants au delriment des ares en plein porle-
d-faux, ces dermiers eialent foujours legéremenl
abaigses 4 la fin de chague journée

On pensait montar les deux dernidres seclions

11g 12 — Lancement de Parc : le deusieme tzongon est encole soutenu par le eable de seivice pendant quo
I'on tend les Lirants avee le verin
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¥ig 13 et 14 - Schema du disposttif utilise pour le montage du pont La photogiaphie
1epresente 1n nuse en place de la deimiere sectron de I'arc On distingue les mues de mivellement
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sur chaque demi-are et fermer l'arche en abais-
sant simulianément les quatre parties. Mais, pen-
dant la derniére semaine, il souffla un vent excep-
lionnellement violent gqui produisil des oscilla-
tions verticales importanfes. On décida da ne pas
attendre plus longtemps =t de clore I'are amont
dés qu'il serait prét. La derniére seciion mise en
place, la clef de votite dépassail légérement 'sa
hauteur normale ; il en résultait une ouvariure
de 38 mm. & la semelle supérieure et de 32 mm.
3 la semelie inféricure. Les quatre tirants furent
alors détendus jusdu'd ce que la cief soil close &
la partie infdérieure ; [ouveriure supérisure
n’était plus que de 3,2 mm. ; cet ultime jeu fut,
ratlrapé en tirant sur les sections avec des ten-
deurs el la clef fut boulonnde. Le lendemain, on

ferma l'arc aval, on mit en place le conlrevenla-
ment, on relicha partiellement les tirants ; le
poids morl amena une compression dans 'arc qui
aida sa fermeture. On procéda alors au rivelage

final et, les tirants étant enlevés, I'arche se porta

d'ella-méme.

Les montants et les éldments du tablier furent
mis en place en partant de ia clef de volte of on
avaneant simullanément vers les deux exiré-
mités.

Lérection du pont demanda trofs mois el de-
mi. La construction des fravées d’approche com-
menga fin aoclt 1949 vt le rivelage du pont ful
achevé @& la mi-déeembre. Le moulage de la
chaussées en héton eut lieu au printemps 1950.

Fig. 15, - Le gros-ccuvre du pent @Arvida est en place fln décembre 1949; il reste &
couler la chaussée en béton, & monter les frottoirs et les rambardes,
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TOURNEES EN ESPAGNE

A son retour de la tournée en Espagne, M. Plnspecteur Général des Ponts el Chaussées VICAIRE,

nous a adressé la petite note qu’on lira ci-apres.

Nous ne pouvons que souligner, outre la savenr du rappel de Porigine des lourndes P.C.M. et
du réle joué en Paffaire par un Groupe de province — déja ! - la lecon d’optimisme qui se dégage
de ces quelgues lignes et en féliciter et remercier, le Camarade qui, au long d'une carriére bien rem-
plie, « particuliérement illusiré le Corps des Pornits el Chaussées.

Les tourndes en Tspagne ovganisdes par o
P.CM. ont permiz avx Ingénieurs francais de
renouer les relalions fraditionnelles de bonne
camaraderie qu'ils ont loujours entrefenucs avec
leurs collégues du Corps espagnol dos Ponis el
Chaussées ; ceux-ei leur ontb fait irés cordiale-
ment les honneurs de réalisations lechnigues im-
portanies, mendes & hien dans des condilions dil-
ficiles,, ies barrages du Douro el le Mélropolilain
de Madrid ; le deuxidme voyage (Bayonna-Bilbao-
Burgos-Madrid-8aragosse-Pau ) a en oulre of-
Tert aux parlicipanis 'cecasion d'assisler & deux
manifestations typiguement espagnoles, dans le
cadre pitloresgue de Toldde, unc procession qui
comportait une large participation militaire el
une eourse de iaureaux, qui, malheursusoment
%'il faut en croire la presse loeale, & pardu beau-
soup de son intérét par suite de la combalivité
insuffisante des animaux présenids.

¥n se retrouvant & Bilbao, au scir de la pre-
midre étape, le signalaire de ces lignes, vétéran des
tourndes du P.C.M. s’est senti reporlé & plus de
cinquante ansg en arrisre, & Uépoque oly, dans cetie
méme ville, un groupe dingénicurs frangais dos
Ponts et Chaussdes, moins nombreus gue ceux
gue rassemble aujourd'hui le P.C.M. dtait ac-
cueilli par un Ingénicur éminent, M. de Churucca,
véritable créateur du port d2 la mélropole com-
merciale de la Biscaye, A ce moment les Services
francais de la volrie routidre {raversaiont une
erise inguiétante : la rouls ne servail plus gu'aux
relations locales avee les gares voigines ef son
role dans P'éeonomic nationale s'élait resireint
au point que lon envisageail séricusement le
déclassement des routes nationales et leur remise
aux dépariements. T.es seuls Servicos du Minis-
tére des Travanx Publics qui avaient conservé
une véritahle aclivité étaienl les Herviees d'exten-
son des porlts maritimes af ceux de consiruelion
de voies ferrées, gqui étaient nombrenx dans lo

Plateau Central el le hassin de la Garoune. Vers
1800 quelgues Ingénieurs de Bordeaux eurent
I'idée d'organiser dans cetile ville des réunions
'Ingénicurs de la région ; des conférences tech-
niques servaleni de préambuls & des cexeursions
sur leg chantiers des lignes en consiruction,
Elargissant un jour l¢ cadre habituel de ces
excursions, ls groupement franchil la Irontiére
espagnole et vint visiler les fravaux Jdagrandis-
sement du port de Bilbao ol M. de Churucca lui
avail ménngé une Arés covdiale el agréable reé-
ception.

Quelgues années plug iard, Piddée qui avait pris
naissanca sur les bords de la Gironde, s'éiail pro-
pagée jusgquaux rives dz la Seine et c'esl 1la 1o
point de départ des tournées du ..M. dont le suc-
cds g'affirma aussitéf, du fail de Vextension du
nombre des adhérenis, de la possibilité de rayon-
ner en partant de Paris beaucoup plus lein qu'on
ne pouvait la faire anfour de Bordeaux of surfout
grace & 'admission dans les tournées des familles
des Tmgénicurs. Celte mesure obligeait & dommner
aux voyvages du P.CM. un earaclére fouristigue
qui ne leur onlevail rien de leur inlérél an poinl
de vue technique touf on les rendani plus at-
trayanis. Elle eontribuait puissamment & resser-
ror les liens de la camaraderie profassionnelle
ef il n'étail pas inutile de permeflre aux Ingd-
nieurs de prouver a leur enlourage gue las tra-
vaux qui absorbaient une honne partie- de lour
femps et leur causaient parlois des préoccupa~
tions, dont la répercussion se faisait sontiy autour
d’enx, pouvaient aussgi fnurnir Poecasion de dis-
{ractions intéroessantas & plus d'un fitre.

J¢ ne erois pas qu'il reste encore heaucoup de
survivants du groupement qui s'élait eonslitud
aufour des Ingénieurs da Bordeaux 2 la fin du
sidele dernier et e’est pourguoi il m'a paru in-
léressant. & propos du réecent passage du P.OM. &
Billao de rappeler Vinitialive prise 4 celle dpoque
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dans la capilale de la Guyenne ot gui, élargie
Péehelie nationale, a donné des résuliats {rds ap-
préciés de tous les Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées et des Mines.

8i j'al 6t¢ amené & ce propos & faire allusion
au marasme des Ssrvices routiers aux abords de
1900, ¢’est dans I'intention de rassurer les Ingé-
nigurs nouvellement entrés dans Ia carriére qui
pourraient, & un moment donné, s'émouvoir de
tel ou iel projel suseeptible de porter atteinie aux
atiributions fraditionnelles du Ministére des Tra-
vaux publics, ("esi su moment o les Ingénieurs
s’inquidtaient sérieusement des projets de déclas-
sement des routes nalionales gue l'entréde en
seéne de Pautomobile renversait radicalement la
tendance el allait donner aux transports routlers
une telle importance gue ¢’est maintenant & la
voie ferrée de traverser une crige de réadapta-
tion et que la guestion n'est plus da savoir si les
routes continueront & jouer un réle essentiel dana

I'économie nationale, mais bien plutdt de savoir
comment elles pourront étre mises en mesure de
suffire aux exigences du traflc sans cesse aceru
gu'on leur demande d’assurer.

81 I'on ajoute aux besgins des Bervices rou-
{1ers eaux des Services aédriens, que 'Adminisfra-
tion des Travaux Publics a la charge de doter de
Finfrastruelure qui leur est indispensable, on
voit que ke Ministére des Travaux Publies, de-
venu Minlstére des Transports, n'a plus a redou-
tar la réduclion de ses abtribufions et gqu'il ne
reste plus qu'a souhailer que les Pouvoirs publics
sachen{ doter les cadres technigues de ce Minis~
tére d'une organisation qui soit, & tous les poinis
de vuea, en rappori avec P'étendue des responsa-
bilités qui leur incombent.

J. Vicaire,

Inspeoteur Géndéral des Ponis et Chaussées
en retraite.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 5 Juin 1951

Le Comité du P.C.M. s'est réuni le mardi 5
juin 1951, au Ministére des Travaux Publics, &
Paris, sous la présidance de M. Buleau, Président.

Etaient présents ; MM, Buteau, Président, Cou-
teaud, Daval ei Lambert, Vice-Présidents, Du=~
rand-Dubief, Sccréiaire, Agard, Armengaud {rem-
placant M, Derche), Brandeis, Carpentier, Cas~
sard, Coquand, Cor, Curet, Gauthier, Lamecuroux,
Michel Legrand, Pavaux, Pelissonnier, Prot, Re~
rolle, Saint-Reguier, ‘Thiébault ef Woennagel,
Membres.

Absents excuséds : MM. Courbon, Trésorier, Re=
noux el Vingotte, Membres.

La séance est ouverte 4 9 heures 135,

£*) Souhaits de bienvenue.

Le Président se félicite de la présence de MM,
Curet cf Prot, doni le retour au Comiié a éié ne-
tardeé parv leur éiat de santé ; i! souhaite ia hien-
venue &4 MM, Agard, désigné pour remplacer M.
Jacquinet comme Délégué du CGroupe de PAfri-
que du Nerd et Armengaud, qui a bien voulu rem-
placer M. DPorehe, Délégué du Groupe Colonial,
abgant pour ralson de santd,

2°) Félicitations.

Lo Comité se joint & son Président pour adres-
ser & MM. les Inspecleurs Géndraux des Ponis et

Chaussées Parmentier et Genet ses plus déféren-
{es Iélicitations & l'occasion da leur nomination,
pour M. Parmentier, 3 la Vice-Présidence du Con-
seil Général des Ponts el Chaussées ef, pour M.
Genet, 3 la Présidence de Iz 1™ Soction de cc
Consail ; il lour renouvellie Pexpression de Pentier
dévouement des Ingénisurs des Ponts el Chaus-
gées,

3°) Adoption du P.V. de la précédente séance.

e €omilé adople sans observations is fexle
qui lui a él¢ soumis pour le proeds-verbal de 12
gséance ienue le mardi 8 mai 1954,

4°) Réorganisation des Equipes d’Etudes.

Pour compléfer la réorganisation des Eqguipes
d'Tiudes, M. Durand-Bubief propose d’adjeindre
des Ingénieurs des Ponls wf Ghaussées du Cadre
Spéeial des Bases Aérisnnes 3 chacune des Kgui-
pes Alr, Personnel, Documentation Adminisira-
tive el Technigue. Le Comité donne son accord &
ce sujet.

5¢) Bulletin du P.C.M.

M. Prot rappells que, pour bénéficier de cer-
tains avantages, qui permetteni d'éguilihrer le
budget du Bulletin du P.C.M. celui-ci doit, plus
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gque jamais, faire une larga place & des artioles
technigues, lui donnant aussi neflement que pos-
sible un caractére d'information technique. Il si-
gnale que, malgré de nombreux appels, le nom-
bra des articles regus est tout & fail insuffizant.
Il fail un nouvel appel, des plus pressants, pour
remédier & cet état de chioses, qui risgue de com-
promaiire la situation financidre de I'Association.

Le Comilé invile & mouveau les Délégués de
Groupe b insister auprés des Camarades de leur
Groupe, pour qu'ils fassen!{ un effort dans ce
sens, particulidrement on réservant au Bulletin
la. primeur d’études sommaires, constituant la
hase d'articles desfinés aux Revues Techniques
spécialisées,

6°) Statut des Ingénieurs des Ponts ot Chaussées.

M. Buteau rappelle gu’au cours de sa dernidre
séance le Comité avail décidé d'intervenir auprés
de la Fonction Publique, afin d'obtenir 1'indice
B50 pour les Ingénieurs Ordinaires, ainsgi qu'une
répartilion convenable des effectifs entre les trois
classes de ce grade, sans attendre que soit ré-
glée la question de D'ensemble du Statut, certai-
nes informations permelianl ds penser 3 un ac-
cueil favorable de la Fonetion Publique & nos
suggestions. En réalité, au cours d'une enirevue
gque M. Buteau, accompagné de MM. Brunot, Du~
rand~Dubief ¢t Fontaine, a sue avec M. Grégoire,
Directeur de ia Fonection Publique, assiaté de M.
Isaae Georges, ces derniers ont netiement dé-
claré gue le nouveau statut ne ferail que cristal-
liser la situation actuelle pour les Ingénieurs Or-
dinaires, que I'échelon 550 ne s'appliquerail pra-
tiguement gqu'aux Ingénieurs en fin de carridre ne
passant pas Ingénieurs en Chef et que les durées
moyennes pour accés & la 2° Clagse =t 1™ Qlasse
du grade Q’Ingénieurs insecrifes dans les stafuts
déja publids d'autres Corps Techniques n'avaient
aucune signification pratique, La délégation n'a
pu que marguer son dézappointement et souli-
gner combian cette position lui paraissait con-
traire & la loi portant Statut Général des Fone-
tionnaires, comme aux imstructions générales de
la Fonction Publique, ’indice 550 ayani toujours
até considéré par les Ingénieurs des Ponts el
Chaussées comme devant compenser les Ianteurs
de Tavancement au grade d'Ingénieur en Chef
dans notre Corps. M. Buteau ajoute gu’il a infor-
mé des résultats de cettz entrevue M. le Direc-
teur du Personnel, qui n'a pu également gue
constaler la contradiction de cetie position avee
les inslruelions générales de la Fonection Pu-
hlique.

Au cours d'une large discussion, le Comité ma-
nifeste sa profonde déception el iémoigne son
méconlentement & I'égard de la manidre dont
I'Etat traite ses hauts fonctionnaires technigues.

La comparaison avec les Ingéniaurs deos Sociétés
Nationalisées est notamment évoguée par M.
Couteaud. M. Fischesser pense que la Fonction
Publique esi, sur ce poinf, le porte paroles du Mi-
nistére das Finances et que celui-ci tient parti-
culiérement a son poind de vue ; il esiime que le
P.C.M. devrzi{ porter un effort tout particulier
sur la recherche de déhouchés pour les Ingénieurs
du Corps das Ponls of Chaussées, M, Lamouroux
insiste égalemenl sur ce dernier point.
Finalement, le Comité décide de demander & M.
le Mmistre des Travaux Publiecs de solliciter
Iavis du Conseil d'Eial sur I'interprétation gue
comporient la loi du 19 octobre 1946 et les ins-
tructions générales de la Fonction Publigue.

7°) Tourndes du P.C.M.

M. Gor présente Ie comple-rendu des deux
voyages que comportail cette année la tournée
du P.C.M. on Espagne. Ces deux voyages onl étcé
effeciués dans des conditions ir2s satisfaisantes
e ies participants ont renconiré de la pari des
Ingénieurs Espagpols, un accucil sympathiqus et
empressé auquel il ne saurait trop rendre hom-
mage. Mais, par suite de la défection de ceriains
participants, T'utilisation des autocars n’a pu
#{re réalisée que dans la proporbion de 76 % de
Ieur capacité ; il en résulte une légére augmen-
tation du prix prévu pour chacun des deux
voyages.

Le Comité prend acie de ces indiecations, foul
en félicitant MM. Cor 2 Delayre de 1a fagon dont
ces deux voyages ont éié étudiés et exéoutids.

M. Cor rend compte des comsuliations auxquel-

les il a procédé, en vue de déterminer 'objet du
voyage annuel du P.C.M. pour 1952 : il résuliz
de ces consuliations qu'un vovage en Afrique du
Nord pourrait étre envisagé. M. Buleau transmet,
a4 ceite occasion, linvilation des Camarades de
I'Afrigue du Nord, désireux d’accueillir & la pre-
midre occasion la fournde annuelle du P.G.M. Des
indicalions fournies par M. Couleaud, notammeant
au sujet de la fraversde de la Méditerranée il ap-
paraif difficile qua la tournéde parcoure toule
IAfrigue du Nord ; elle devrait se limiter soil au
Maroe, soit & D'Algérie et la Tunisie, celte der-
nidre sclution se présentant d'ailleurs dang de
meillaures conditions gue la premiére.
- Le Comité invife I'Equipe Tournés & examiner
la question aussi rapidement gue possible, en rai-
son des imporiants délais nécessaires pour l'or-
ganisation d'une telle tournéa,

8°) Entreprises Nationalisées.

M. Lamouroux rend compte des démarches
qu'il a effeciudes avee le Présidenft et M. Lorifer~
ne, aupréds du Cabinaf du Ministre de I'Induslrie
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ol du Commerce, at sujet de la participation des
[ngénieurs en Chef du Contrdle aux Conseils
d’Adminisiralion des TElablissements Publics d'E.
D.F. H résulle nolamment de ces démarchas «qu'il
ne parail pas possible de revenir sur la rdédaclion
du texte soumis au Conseil d'Etat, mais que la
gueslion pourrait 6tre reprisc en suggérant aux
Conseils d’Adminisiration da préveir cetis parti-
cipation dans leur réglement intéricur, formmule
i laquelle le Ministdre de U'Industrie f du Gom-
merce ne serail pas opposé.

T.o Comifé donne son accord sur calie proposi-
lion,

9°} Gonseil Economique.

Comme suile 4 I'échange de vues qui avail eu
lieu lors de la derniére séance du Comifd, au su-
jot de ia préscomce d'Ingdénizurs de nos GoTps au
g»in du Conseil Economique, M. Bufeau rend
compic des démarehes qu'il a offeetuées & ce su-
jet, conecenant notamment la  désignalion des
représenlants des Soeidétés Nationalisées. I ne
semble pas d'ailleurs gue des résuliats impor-
{anis puissent, dtre obienus, les positions parais-
sanl déjd prises. Le Comilé prond nofe de ces
indicalions. .

|0°) Attributions générales des Ingénicurs des
Ponts et Chaussées ¢t des Mines.

3. Buteau rappelle que, lors de sa derniére
atance, la Comilé avait décidé d'instaurer un lar-
ze éhal sur eeilo question et pric M. Couteaud
d'exposer selle-ci,

M. Couteaud indique que, en dehors des affai-
rex particulidres qui absovbent journellement
I'activitd du P.C.M., il 1ui parail indizpensable de
prendre te lemps d'examiner 12 « politique géné-
rale » de nes Corps., 11 apparait, en effel neile-
ment, gqua nons sommes « cn perte de vitesse »
et que nous devons éludier les moyens de repren-
dre la plase guni nous revient. M, Buteau exposc
les raisons qui, 3 son avis, ont conduit & celis
situalion el gui lienneat essentiellemeni au dé-
veloppement des techniques et A la prolifération
des organismes feconomigues. Il indigue les pro-
mitres mesures gui Ini paraissenl nécessaires
donner des facililés & ccux dentre nous qui, en
dehors de leurs allributions générales, vrulent
approfonsdir lours connaissances dans des domai-
nes pariiculiers, afin que, dans chacun de ceux-
ci, nos Corps soieni représentdés parmi les plus
éminents spéeialisles ; reprendre conscience de
nof{re réle e fonclionnaires économigues of faire
ulilizser nos eompélences dans ce domaine. Il pro-
pose gue le POM. proctde & une snquéte géndrale
sur ceof important prebléme, afin gque, aprés un

examen des résultals de celle engudéie, on puisse
définir les moyens d'aelion & amployer.

M. Buteau remoercic M. Couteaud de son exposs,
1 insisle sur le fait que les Ingénicuns de nos
Corps sont parfailemenl aptes & dtudier Izs pro-
hlames déconomigques, par leur culturce générale
d'abord, par les confacts aveo les réalités humai-
nes el matérielles ensuite. Du point de vua pra-
{igue, il propose do eonsiituer une Bgquips A'Elu-
des spéeiale pour 'examen de ces quostions ef i1
demande & M. Couteaud d'cn prendre la dircciion.

M. Couteaud accepie, sous réserve de carfains
arrangements imposés par son élpignement do
Paris,

Aprés observalions de M. Carpentier, gqui sov-
ligne la hase théerigue des éfudas deonomigues,
M. Lamouroux, qui indique le lien enfre colie
question ef la recherehe de débouchds dvoqude &
propos du sfatut ei de M. Durand-Dublef, qui
rappelle ia suggestion de manifeslations b oe-
casion du Cinquanienaire du P.C.AM. faite par M.
Wennagel lors de la derniére sdéance, le Comiié
déeide que, en vus de la erédation d» la nouvelle
Equipe, nne note de M. Couteaud, reprenan| ex-
posé gqu’il a fait dovant le Comité, sera publide an
Bullelin du P.C. M., en demandanf aux Camarades
s'inférnassanl spéeialement a4 celle gquestion de
so Taire connailre et de faire part de leur sugges-
fiong. Les Déldguds de Groupe sont prids d'in-
sisfer sur ce probldme & l'oeccasion des prochai-
nes réunions de leur Groups.

11"} Voyage du Président du P.C.M. en Afrique
du Nord.

M. Buteau rend compte du voyage gu'il vienl
d’effecluer en Alfrique du Nord. A raison du délal
donrt il dispesait, ce vovage a dd 8&fra limité 2
U'Algérie et la Tunisie, 11 avait pour but de pren-
dee confael avee les Camarades du Groups de
PAfrique do Nord @ Uaceueil qui a 6ié rédservé an
Président monire que eable liaison a été {rés ap-
précide de nos Camarades.

M. Buteaw a élé rocu, avec M. Larras, par M.
Léonard, Gouverneur Génsdral de DAlgéric. Au
ecours de Paudicnce, deux questions impoectanles
intéressani nos Camarades &'Algérie onf ¢éfé évo-
qudes.

La premigre concerne lp cumul, par uue méme
personne, des fonetions d'Tnspecfeur Ginédral des
Travaux Publics ot de Direcleur des Travaux Pu-
hlies d'Algéria ; cette situation ne saurait Gfre
que provisoire dans 'esprit de tout le monde. T.a
deuxidme roncerng [a siluation malériellr des Tn-
génicurs en Service en Algérie, qui a dos ingi-
dences sérieuses sur le reerutemont el Jas dehan-
ges enire la Méiropolas of PAfrigue du Nord @ Iu
création d'une indemnité de resrulement (sehni-
que a ¢té proposée.
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M. Buteau domne coanaissance au Comité des
noles prépardes sur ces guastions par M. Larras
cl qu'il se propose d'adresser 4 M, le Gouverneur
Géndral Léonard,

En Tunisic .le Président a 6lé recu par M. Pe~
rillier, Nésidenl Géndral ; le probldme principal
concerne ladmission d'Ingénicurs autochiones
dans le cadre des Tngénicurs des Travaux Pu-
hlies de Tunisie ; il semble pouvoir &ire résolu
de facen salislaisanic moyonnant certaines pré-
caulions.

Le Comilé remereie le Président da son action

en Afrique du Nord, & lagueile il s'associe entié-
rement.

T.a séance esi lavée & i1 heures 30, détant en-
fendu gue la prochaine véupion du Gomifé du P.
C.M. aurg lieu exceplionnelioment (le Présidenl
é¢lant cmpéché le promiry mardi du mois). le
mardi 10 juillet 1851, on deux sdéances, l'une &t
9 heures, l'auire & 14 heoures 15.

Lo Président,
L. Bufeau.

e Secrdfaire,

Durand-Dubief,

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Mardi 8§ Mai 1951

RECTIFICATIE

A ta dermére phirase du premisr alinéa du § 2°
{Affairos inlérassanl PRguipe Reconstruction).
il fauf lire :

€ o, Le Sous-Comilé prend acfe de celle
indiealion ¢l remercie PEquipe Reconslruction,
alnsi que lous les Camarades qui sont inlervenus

dans celle affaire el onl obienu tinalemenl wune
solulion acceptable pour celie importanle ques-
tion. M. Brandeis fait observer cependant que les
nouveaux plafonds seront insuffisanls pour cer-
tains Ingénieurs Ordinaires de départemenls lrds
sinislrés.

« M. Baudet Tail cn-uifas parl...... »,

U]

Séance du Mardi 5 Juin 1951

Le Sous-Comits de la Seclion Ponts et Chaus-
gées du P.C.M. s'est réuni, le mardi § juin 1951,
au Ministérs des Travaux Publics, 4 Paris, sous
la présidence de M. Buteau, Président.

Elaient présents : MM. Buteau, Président, Cou~
teaud el khambert, Vice-Peésidents. Durand-Duy-
bief, Sccrdlaire, Agard, Armengaud (représenlant
M. frerche), Brandeis, Carpentier, Cassard, Co-
quand, Cer, Curet, Qauthier, Lamouroux, Michel
Legrand, Pavaux, Pelissonnier, Prot, Saint-Re~
guier, Thiébault Wennragel, Momhres,

Ahsents oxecusds : MM, Courbon 2! Renoux.

Assistail & la séavee ; M. Baguerre.

La séance sl ouverle a 11 heures 30,

I*} Adoeption du PV, de la précédente séance.

Sous la wéseprve d'une addition demandée par
M. Brandeis, 10 Sous-Comiid adople le fexte qui
lui a été soumis pour ls procts-verbal da la
séance tenuc le mardi 8 mai 1951,

27) Congrds de la Fédération des GCollectivités
Concédantes et Régies,

M. Buteau fait connaiire qu'il a recu une invi-
talion pour assisler au bapguel de cldturs du
Congrés de la Fadéralion des Colleetivitds Coneé-
dantes el Régies, qui doit sc fenir & Melz au début
de juillel prochain ; il lera son possible pour as-
sisler & ce banquet et souhaite que de nombreux
Camarades prenneni part au Congrés dont il 'a-
git, Le Bous-Comilé g’associe & eelle déclaration.

3°)Réglement des dommages de guerre d’E.D.F.

M. Lamouroux dJonne des indications sur les
mesures prises ou envisagdées actuellement par
le MR, conecernani les nouveaux laux pour
1950 el 185( des honoraires afférenis aux expar'-
tises pour les dommages de guerre d'E.D.F. et
G.D.F. Le Sous-Comité prend acte de ces indi-
cations.
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4°) Loi du 29 septembre 1948,

M. Durand=Dubief rend compbte au Sous-Co-
mifé des contacts gue le Président ef Iui-méme
ont eu avee le Syndicat des Ingénieurs-Conseils
depuis la derniére réunion du Comilé, Le Syn-
dical insiste pour une égalisation des taux
d’honoraires ot demande que les texiss en vi-
gueur sciont modifids dans ce scng, Il sembla, en
réalité, que des conlacis [ceaux permettraient da
supprimer ia plupari des difficultés, comme l'a
montré 'examen des cas parliculiers signalés au
P.OM, par le Syndicat des Ingénieurs-Conseils ;
M. Purand-Dubief signale 4 ce sujel que plasisurs
affaires de cette naturs intéressant le Départe~
ment du Nerd ont fait I'ohjet d'une réunion &
Lille antre MM. Dumas et Etlenne, Ingénieurs en
Chef ef les représeniants des Ingénieurs-Conseils
¢l que ces derniers se soni déelards enfidrement
salisfaits des misas au point faites au cours de
cetie réunion.

M. Carpentier indique dans guelles conditions
il a pu se meotire d’accord dans son Département
avec les Ingénieurs-Conseils, en faisant appe! &
un sysfema analoguc & celui des missions incom-
péles du M.R.U. M. Durand-Dublief signale que
ces modalilés, oxposées dans une note rédigée
par MM, Carpentier et Pavaux, oni recu I'accord
de 1a Direction du Personnel.

Tn ce gui congcarne les difficultds soulevées par
le Miniglére des Finances au sujet des abatie-

menls forfailaires pour frais réels applicables en
maligre do cumuls, M. Durand-Dubief indiguec
gue la Commission des Aclivités Aceassoires va
proposer aux Finanees un baréme dégressil. qui
parait acceplable. Le Scus-Comilé donne son ac-
cord, sous réserve d'une précision suggérée par
M. Couteaud.

Enfin, le Sous-Comité, & propos de I'application
de fa Girculaire du 22 mars 1951, ralative aux
frais de Bervice & Impufer sur les honoraires,
procéde & un dehange de vues, au cours duguol
les Déléguds de Groupe apporient des rensaigne-
metnts sur les modalités adopidées dans divers Dé-
partements.

5°) Frais d’utilisation des voitures personnelles.

M. Buteaw fail connailre qua la guestion (es
frais dutilization des voitures personuelles devalil
dire évoguée lors d'un récenl Conseil des Minis-
tres, mais qu'elie ne semble pas, en fait, aveir
évolud depuis la derniére réunion du Sous-Co-
mité.

La séance est levée & {3 heures, étanl entendu
gue la prochaine réunion du Sous-Comifé da la
Scetion Ponts et Chaunssdes aura licu a Uissue do
la réunion prévue pour le Comifé du P.C.M. Ip
mardi 10 juiliet 1951,

Le Secrétaire, e Président,
Durand-Dubief, I.. Buteau.

ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DU MANS

Le Groupe du Mans a organisé une tournde
d’6tudes ot de visifa de chantiers dans le dépar-
lement de la Vendée Iec 21 mai 1951,

Te soleil était de 1a parfie ct l1a tournde s'est
cffeciude par un hean femps inespérd. Elle a dé-
butd par la visite du passagoe du Gois (Aonnank
accds 4 I'Tle de Noirmoulier), donl le revitement
de chaussde, recouverl pdriodiguement par Ia
mer, fait 'ohjeb d’études particuliéres. La visite
de !'ile comporlait 'examen de {ravaux portuai~
ras ¢l de défense contre la moer, La tournéde con-
finua par la cédle du continent jusgu’aux Sables

d'Olonne, avee visite des travaux du port de Saint- -

Gilles Croix-de-Vie et d’un chantier routier de
Reiread Process.

{in excellenl déjeuncr groupa 46 convives, dont
I dames. A VUissue du repas, le Délégué du Grou-
pe fit vn lour d’horvizon Jdes différentes questions
corporalives pendanfes. T.Cattention fut en par-
ticulier appelde snr la néeessité d'animer et de

sulvee Pactivité de la Société Mulualistz des Tra-
vaux Publies, aingi que sur le démarrage de
I'Amicale d'EntrAide. Les Camarades désireux
d'adhérer 3 "Amicale furent instamment priés da
live allenlivemant Uenfrefilel du has de la page
25 du Bullelin du P.C.M. de mai 1951 ef d'adres-
ser leur cofisalion de 2.000 francs le plus rapi-
demeni possible.

T.a Municipalité des Sables-d'Olonne avait tenu
4 recevoir le Groupe. A la suite de cette réceplion
des plus cordiales, M. le Maire des SBables-d’Olon-
ne fit visiter lss iravaux en cours dans sa ville,
notamment iz piscine ef Paménagement du rem-
hlai en bordurs de la plage.

La dislocation eui lieu vers 18 heures, aprés
celle intéressanle journde qui semble avoir sa-
tisfait Lous les Camarades présents,

T.a prochaine tournéde aura lieu wen principe &
'automne, dans le département de I’Orne.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Joseph @Genestier, Ingénicur en Chel des
Ponts ef Chanssdes & Périgueux, a été adjoint, 3
compter du 1* mai 1951, & 'Ingénicur en Chef
du Bervice des Pontls et Chaussées du Déparfe~
ment de la Dordogne (Arrélé du 23 mai 1951
J.O, du {1t juin 19515,

M. Daniel Boutef, Inspectour Géndral des Ponls
¢l Chaussées, Vice-Président du Consoil Général
des Ponfs ef Chaussdes, admis & la relraiie, prond
le iifre de Président Honeraire du Conscil Géné-
ral des Pontls et Chaunssées {Arrélé du 24 mal
1951. J.0, du 2 juin 18510).

MM. Wahl, Naud, Surleau, Soleil, Rumpler, Ca~
zos, ont &ié nommés Ingpecfeurs Génédraux des
Ponfts el Chaussées de 1™ Classe, 4 daler du 1*
fuin 19581 (Arréié du 25 mal 1951, J.0. du 2 juin
1951).

M. René Lemaire, Ingénicur en Chef des Ponis
et ‘Chaussées, Becrétaire Géndral & I'Avialion CGi-
vile ¢t Commerciale, a ¢é{d inserit au tableau
d'avancement pour le Grade d'Inspecteur Général
des Ponts of Chaussées (Arréide du 28 mai 1951
JO, du 2 juin 1951).

MM. Marcel Boutet, Danic] Hagueneau, [ouis-

Paul Robert ¢f Roberl Mitault, Ingdénicuars en Chef |

des Ponis el Chaussdes, ont éié nommds Inspoe-
fours Généraux deg Ponis el Chaussdes, & comp-
fer du 1°° juin 195{. {Dderel du 2 juin 19541. J.0.
du 5 juin (9351},

M. René Lemalre, Ingénicur on (el des Ponis
¢t Chaussées, Secrdtaire. Général & D'Aviation Gi-
vile et Commerciale, a éié nommé Inspecteur G-
néral des Ponts el Chaussées, pour prendre rang
au i juin 1951 (Péeret du 2 juin 1954, J.O. du
5 juin 1951},

M. Gosselin, Ingénicur en Chef des Ponis el
Chaussées en Service détaché anpres du Minis-
tére de la Reconsiruclion el de 'Urbanisme, a éi¢
réiniégré dans les cadres & compter du [* mal
1951, pour &tre chargé, au Secréfariat Général de
I'Aviation Qivile et Commerciale, des foneciions

. d'Inspectenr Général des Bases Aéricnnes (Ar-

rélé du 31 mai 1951, J.0. du 7 juin 19515 .,

M. Jean Mabs, Ingénisur en Chef deg Ponls et
Chaussées, an Service défaché au Ministére des
Forees Armées (Air), a 616 réintégré dans les ca-
dres, & compter du 1% juin 1951 et affecté & 1'Ad-
ministration Centrale (Scrvice des Activiiés Com-
munes) (Arrélé du 4 juin 1951, J.0. du 12 juin
1951).

M. Long-Depaguit, Tngdénicur des Ponls ef
Chaussées 4 BEvreux, inserit an {ableau ¢'avance-
ment pour le grade ¢'Ingénieur on Ghel, a ¢t mis
provisoirement, & compfer du 1° juin {951, & la
disposition du Minis(ére des Forees Armées (Air),
pour &{re chargé do la Direetion du Service de
PInfrasfruclure (Arrdié du 4 juin 195%. J.0. du
12 juin 1951. ’

NAISSANCES.

Maric~Clautde ¢l Tarnard Colas nous ont fait
part de la naissance, & Saintes, le 25 mai 1954,
de leur p2til frére Jean, troisiéme enfanf de no-
ire Camarade Gdérard ©Colas, Ingénieur des Ponis
c{ Chaussées & Saintes.

Nolre Camarade Pierre Faisandier, Ingénicur
des Ponts el Chaussées 4 Bordeaux, nous a fail
part de Iz nalssance & Bordeaux Ie 30 mai 1951,
de sa iroisi¢me fillz Anne.

Denise, Jacqueline, Tlisabeth ef Anne-Marie
Baudet nous ont fail part de la naissance, & Mé-
eon, le 4 juin $951, de leur petit frérc Frangois-

Jean~Paul, cinquidme enfani de nofre Camarade
Jean Baudet, Ingénieur en Chef des Ponls ef
Chawussées 3 Macon.

Toulss nos félicitations aux heureux parenis,

MARIAGE.

Notre Camarade Jean Gabriel, ITngénieur dos
Ponts et Chaussées & Alger, nous a fait parl de
gon mariage avec Mademoiselle Maryse Allier,

Avoeat A la Cour d'Appel. La bénédiction nuptiale

a 6ié donnée le mardi 19 jnin 1951, en I'Eglisc
Sainie-Marie-Saint-Charles de I'Agha, 4 Alger.

Tous nos voeux de honhour aux nouveaux spous.
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NECROLOGIE

¥

Emile POUPET, Inspecteur Général des Ponis ot Ghaussées

Les obséques d’Emile PouPET, Inspecteur Général des Ponts el Chaussées en retraite @ Puris,
ont ew liew le 22 mai 1951. Nous ne pouvons insérer un plus bel article nécrologique qu’en repro-

duisanl ici les paroles prononcées par M. Boutver Daniel, Président honoraire du Conseil Général
des Ponts et Chaussées, a Poccasion des dites obsiques.

Tu avais pris, depuis moins de six mois, une
reiraile volonlaire. Favais suivi depuis guelgues
semaines la méma voie, pour des molifs analo-~
gues ot (o complais partager avec moi les mo-
ments de repos gue devait nous apporier la der-
ni¢re diape de notre vie. Bt voiei gue je suis
amend, en accord aves mon successeur, nommé
d'hier, & reprendre pour guelques instants mes
Tonefions quasi-officielies pour résumer, devani
ta tombe si brusquement ouverte, ce que ful fa
carriére el pour rappeler les services que tu as
rendus.

Né¢ de parents institufeurs, tu étais enfré, grace
& {on assiduité, & I'Iicole Polytechnique en 1904,
Tu avais bien jusle 19 ans. Pendant ton séjour
& I'Eeole, ton classement, résultat d'un iravail
consciencieux of opinidlre, s'éfait amélioré par
une progression continue et fu en sortais avec
fe n° 12,

Buccessivemen! Ingénieur des Ponts et Chaus-
stées & Mirande, puis 4 Bastia, tu étais élogieu-
sement apprécié et j'ai relevéd, dans les notes de
I'un de {es chefs de Vépoque, la prédielion, qui
devait si largement se réaliser, gque, dés tes dé-
buts, tu {'annongais comme devani faira dans
lavenir « un Ingénieur trés distingué ».

Mobilisé pendant toule Ia grande guerre, Ca-
pitaine du Génic dés 1916, tu assurais tes fone-
tions militaires avee les sentiments dont tu ne
t'es jamais départi. Trois citalions pariiculidra~
meni flatteuses en témoignent, donl je voudrais
exiraire celle-ei :

« Gapitaine Poupet :

« Sest dislingué au cours des opdérations dalla-
« gue des {6-18 avril 1917, manifestant dans
« une aclivité judicteuse le plus haunt sentiment
« du devoir el un mépris ahsolu du danger ».

Sitét démobilisé, fu repris avee ferveur, 4 Bas-
tia, ton poste d'Ingénieur. Je souligne dans ton
dosaier la nole de ton Ingénieur en Chef de I'dpo-
que

« M. Poupet a {ait prouve des plus séricusecs
« gualités de I'Ingénieur ; ardent au fravail, Irés
« ordonné, méliculeux, il dirige son service aver
« beaucoup de fermeté et de méthode ».

Nommé en 1920 Directeur Déparfemenlal des
Travaux de Reconstruction & Chalons, puis Ingé-
nieur en Chef & Laon, tu élais appelé en Algéric
& la fin de 1921 pour éfrs 'adjoint du Direcieur
des Travaux Publies, des Chemins de fer et des
Mines au Gouvernement Général de 'Algérie, Tu
devais y acquérir une sympathie générale qui,
aprés une mise en disponibilité, sur ta demandr.
pour remplir, pendant une douzaine d'années, fes
fonctions de Direclenr Géndéral d’une enlreprise
a4 Reims, justifiait fon rappel & Alger, en 1037,
comme  Direeleur des Travaux Publies, Voiei
comment élait appréeié ton refour :

« T’exceliont souvenir que M. Poupet o laissd
« iei comme Dirceteur adjoint, par son inieili-
« gonoe vive el claire, son esprit de décision «f
« sa manidve adroile et souple, lul a valu ee posic
« de confiance et de tout premier plan. Nobe d'ap-
« préciation : 20 »,

Tu as su consacrer toube ton activité, jusqu’au-
deld méme de les forces, au service de tes nou-
velles fonetions, tout particulidremeni au cours
de la dernidre guerrc. M, le Gouverneur Géndéral
Le Beau exprimait ainsi, en 1939, son jugement
sur fa maniére de servir :

« M. Poupet est un Chef de service remarqua-
« hle, aussi bien par son érudition technigue gu?
« par son intelligence et sa puissance de {ravail.
« Le tact parfait avec lequel il sait garder le
« conlact, soit avec les autres Services publics,
¢ soil aves les Assemblées délibérantes, lui a
« acquis en Algéric une incontestable aulorité,
« qu'il a su meitre dans les conditions les plus
« utiles au serviee de la chose publigue ».

Nommé Inspecteur CGiénéral en 1942, {u camu-
las tes fonetions d’Inspecteur Général des Tra-
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vaux Publics de P'Algérie avac celles d'Tnspecteur
#énéral d'une circonscriplion mélropolilaine, Je
ne puis misux faire, pour rappelar tes mérifes,
que de lire la lelire que tu regus de M. le Ministre
des Travaux Publics Pinay, le jour de ta mise &
la reclraite

« Au momeni olt prend fin volre carriére active,
« je lisns A rendre hommage 4 vos déminenles
« (ualités et & vous remercier de la manicre dont
« vous avez conslamment servi PAdministration.
« Nommé Chevalier de la Ldgion &'Honneur en
« 1921, la rosectte d’Officier vous a été atiribude
a« gnn 1947 en juste récompense de vos signaléds
« services et de vos grands mériles. Yous pouves
« &lre assurd, Monsieur 'Ingpecicur Géndéral, que
« la considération donl vous avex #18 enlourd au
« cours d'une longue of fruclueuse carridre vousa
suivra dans vofre refraite, ainsi que mes sen-
timenis d’estime personnels ».

2

Mais cc résumé si expressif des éminenies
gqualilés dont tu as fait prouve of des services
rendus, qui touvrent un droit indisenlable a la
resonnaissance générale, ne me laisseni pas ou-
blier gue, si j'ai été ton chef, parfois ton guide

ou {on appui, fu as toujours &té avant tout, pour
moi, un Ami.

Gar c¢'est surtout la perfeclion dans 'amitié
gui disfinguait fon caraectére simple, confiani,
Mgeret of fin, d'humenr loujours dgale et indul-
genle, soulenant par {on puissant dquilibre un
oplimisme raisonnd, d'esprit foujours arrangeant,
avant lowjours préte & ia riposte une hisloire
amusante, une réflexion inecisive, jamais mé-
chante, un sourire angageant. Twn dfais surtout
d'une infinie honid, qui forcaitl & la sympathic et
a4 Paffeclion tous ceux qui {Yapprochaient. Ja-
mais aucun d'eux n’a frappé & ta porie sans v
recevoir un accueil empressé. Lo nomhre de caux
que tu ag aidéds de {es consnrils ou de la proteclion
ne sauraif se compler. .

La cohborte de esux qui te pleurent aujour-
d’hui fait & voire deuil, Madame, au wvbire, scs
enfanls gui éles appelés & modeler volre avenir
sur son exeample, un hien douloursux cortégsa.
Nous voudrions que lo pari gue nous prenons i
volre peine puisse atténuer lo profond désarroi
dans Irquel vous plonge sa fin si hrulfale et si
erualle, qui fuf anssi simple, aussi modeste ot
aussi droite gue [ut sa vie.

TECHNIQUES MUNICIPALES

L’Associafion Cénérale drs Hygiénisles et
Techniciens Municipaux a fenu son Congrds an-
nuel & Slrashourg, du 28 mai au 3 juin.

Diverses quesiions inléressant les Teachnigues
Municipales éiaien! inserites & POrdre du jour
du Congrés

— Yapplicalion des méihodes géophysiques a

la recherche de Pean,

— le captage das eaux par forages el puits

profonds,

— la collecte des ordures ménagéres Sans

peoussiare.

En outre, une malinge a é&ié consacrée b des
exposés délaillés sur les Serviers Technigues du
la Ville de Strashourg.

Les congressisies visitdrent diverses installa-
lions des Services Technigues da Strashourg le
Port de Strashourg, les Usines des Complenrs
Vincent 3 Haguenau, les forages de Pechelbronum,
une Usine da fabrication de luyaux en gris, 1'Usi-
ne d'ineinération d'ordures ménagédres de Nancy.
ainsi gque le chanlicr @’Oftmarsheim el PUsine de
Komhs d'Eleclricité de France.

Les nomhrouses communicaiions faifes au Con-
grés seronf publiées celie annde dans la « Terhni-
gue Sanifaire el Municipale », revue mensuclle
publide par "A.G.H.T.M.

&
A

A ce Congrés, qui groupail & edté do techniciens
privés Ics représeniants de nombrouses Villes e
France, ol anguel assistaiont les Ingénieurs hel-
ges, hollandais, suisses, portugais ot ospagnols,
la parligipalion du Corps des Ponts ol Chaussées
étail assurde par MM. Bouroy, Desvignes (repré-
senlant fc Ministre de PTntérieur) of Godin, In-
génieurs cn Chef, Durand-Dubief =i Gronnier, In-
génieurs Ordinaires.

I1 conviont de rappeler & cetle occasion gue
I'Association Générale des Hygiénisles et Tech-
niciens Municipaux s’occupe das lechniques de
IPean, de l'assainissement cf des anires Services
Publies Municipaux. II serait désirable que le
plus grand nombre possihle de Camarades mon-
{rent I'inlérét gue les TIngénicurs des Ponfs et
Chaussées porlent aux leohniguds munieipales
on adhérant & cells Association (§) {(fondée dail-
leurs par un des Ierurs, M. Imbeaux, Ingdénicuf on
Chef des Ponts ef Chaussées, al dont la présiden-

(1) S’adresser & M. LORIFERNE, Ingénicur on Chef,
1 bis, rue Robert de Cotte 4 Versailles, ou & M. Duraxn-
husmer, Ingénieur Ordinaire, 24, rue du Renard 4 Paris
(IVe).
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ee & 6l¢ A plusieurs reprises assurée par des In-
génicurs du Corps) el en prenant une pari aclive
& ses éiudes ; cetla parlicipation poul se concré-
tiser o )
— soit par des articles & insérer dans la Tech-
nique Sanilaire ot Munieipale,
—— soil par des conférences, organisées régu-
ligrementl & Paris par V'A.GHT.M,,

— soit par des communicalions aux Congrés
annuels,

En 1852, le Jongrés annue! de PAgsocialion se-
ra remplacé par le Congrés de 'Associalion Inlter-
nationale des dis{ribulions d'eau, qui deil se fenir
a Paris, of auquel une parviicipation imporlanle
du Corps des Ponts et Chaussdas serail [rés sou-
haitahle.

Création a Paris d’un Cercle de Fonctionnaires

’ (ASSOCIATION COLBERT)

Gomme suite & la nole parue 2 la page 35 du
Neo dp novemhre 1950 du Bulletin du P.C.M., nous
donnons ci-aprég un compie-rendu de I'évolution
des pourpaviers concernant ia création, & Paris
du Cercle de Eauls Fonciionnaires prévu sous lo
nom d’Assoeciation Colbert ci dont linitiative est
due 4 M. de Louvencourd.

Au ecours de ees dernlers mois, un ceriain nom-
bre de difficuilés se sont présenides. Eliles som-
hleni ¢élre awjourd‘hul résolues eof Yon en esl au
point suivant : environ mille adhésions do prin-
cipe ont 6Lé recueillies ; il esl d'aillears probable
que ce chiffre sera largemen{ dépassé dans un
avenir prochain, L'activilé du CGrrele semble done
d’ores el déja assurée en fonciionnement normat.

Aprég avoir pris Patiache dun certain nombre
de personnalifés admmistratives, la créalion de
I"Ascogialion a done &ié déciddée. Une réunion gi-
nérale des fondafeurs, préparée par de nombreux
dchanges de vues antéricurs, a &6 provoquée &
eefie Bin le 18 avril 1951 an Conseil d'Etat.

Tn Conseil A’Adminisiration provispire a 6élé
¢lu pour régler fouirs les questions administra-
tives, fachnigues of financidres posées par iz
création jurigique et le démarrage du Gerele. Ge
Conseil d'Aministraiion provisoire comprend une
vinglaine de membres ot noire Camarade Fisches»
ser, Ingénieur en Chel drg Mines, a &6 désignd
pour v reprisenier lo Groupe Ponla el Chausséas
ol Mines.

Ge Ceonsell a 6lu un burcau, savoir @

— Prégident : M, Bollaert ;

—— Viep-Présidents : MM. Jacques Ruef of

Bousqust ;

— Heerilaivre Géndral @ M. de Leuvehcourt ;

-— Trésorier ;. M, Champagne,

Tine Gommission Pinaneidre ot une Commission
Adminiziraiive ont &1é désignées.

’Agsemblée des fondaleurz a confiéd an Con-
seil d*Adminisfration provisoire la charge de pri-

parer la création e les sfatnts définififs de I'As-
sociation. A ceti~ fin, un certain nombre de dé-
marches voni &lre entreprises auprés de M. le
Présidanl du Conseil des Ministres el de MM. les
Minisires de I'Economie Nafionale et du Budgel,
T.a queslion du local du Cercle sembie devoir
Glre réglée trés rapidement c¢f dans des rondi-
tions favorablzs. Il s¢ posera la gqueslion de Ia
conslifution d'un fonds de démarrage, pour Ir-
quel des subventions publigues vont &lre recher-
chées,
Enfin, paralidlemenl & la mise au poin{ des
siaiul ot & Vaccomplissement des formalilés
préliminaires 4 o eréalion de l'Associafion, le
Conseil aura la charge de trouver un géranl pour
le Cercle,
Afln de conslituer un premier fonds de rou-
lamen!, 1'Assemblée des fondafeurs a décigd de
faire un appel aunx souscripleurs. Cel appel, im-
putable & lilre @avance sur le droil denlrée of
les eotisations futures, sera de §.000 francs pour
Jns membras eon résidence a Paris, de 500 franes
pour {es memhres de province,
T.e Conseil espére gue loutes les questions qut
sc posent actucllement seront résolues favora-
hiemen! d'ici oclohre 1951, 1l ponsa dene pouvoir,
des celle date, ouveir e Cercle of provoguer la
constilufion d'un Conseil CAdministration défi-
nitif,
Il ¢st souhailabia que ie plus grand nombre
posgible @' Tngénieurs de nos denx Covps aldhérend
4 ceoife Assoeialion, gw paraif rpépondre & une
récile uiitité d'avenir.
Tous renscignemenls pourronl &tre fournis aux
Camarades gue la question intéresse
- s0it par M. de Louvencourt, 15, riir Vineuse
& Paris 16°;

— soil par M. Fischesser, Sous-Direelcur de
UEeole des Mines, 60, houlevard Saini-
Michel @ Paris 67,
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PULVERISATION ET
CLASSEMENT DE
MINERAIS ET PRO-

DUITS CHIMIQUES burs TRIBENNES

BROYEURS A GALETS RAYMOND ET W%ﬁ& e dared
SOWL MILL BROYEURS A BOULETS » esfecss

BROYEURS A PERCUSSION f RESOLUTOR"

MATERIEL DE CLASSEMENT TYLER »
CRIBLES # SEPARATEURS ETC

AUTRES SPECIALITES
FOYZRSET GRILLES MECANIOUES
CHARBON PULVERISE
GENERATEURS DE VAPEUR
EPURATION DES £AUX

STEIN=ROUBAIX &“‘énn\mwnn:us:s

SOCIETE ANONYME AU CASITAL DE 280 000 000 DE FRANCS P IMWW#%M&W
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MATERIEL DE REPANDAGE
UGNALISATION OFFICIELLE
SIGRALISATION DE CHANTIERS
SIGNALSATION ELECTRO AUTOMATIQUE
BALAIS DE ROUTE %

PELLES . PIOCHES.FOURCHES
FAUX RACOIRS. MASSES.MASSETTES
BROUE TTES.CHARRETTES TOMBEREAUX
TONRESAEAU. POMPES . MOIO POMPES
OUTILS DE CARRIERES
APPAREILS DE LEVAGE
INSTRUMENTS D'ARPENTAGE
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FOIRE DF, LILLE du 23 Juin au 8 Juillet
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