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Reconstruction du Pont d’Anvers

sur le Bassin des Remparts a Strasbourg

Ye pont d’Anvers & Sirasbourg établi sur le
Bassin des Remparts du Port réalise 'une des
deux liaisons principales entre l'agglomération
avec gon hinterland indusiriel et le pori, 'auire
étant assurée par le poni de la R. N. 4, sur l:
Bassin Vauban. Ge pont-a été défruit au cours fes
tragiques journdes de jJuin 1940 pour essayer de
ecouvrir la retraite des armées francaises. Re-
construit en provisoire par 'oceupant au méme
emplacement, i1 était indispensable de le recons-
truire au plas 01, car le {rafic intense des poids
lourds de I'armée francgaise d’occupation aprés
la Libération notamment ot aussi ceux desservant
les nombreuses indusiries du port ruinait rapi-
dement le pont provisoire en bois cioué, arrivé &
sa limile d'utilisation, malgré das réparations
onérauses,

Probiémes particuliers posés par la reconstruc-
tion

La seule existence des deux ponls d'Anvers et
Vauban mour assurer Vintense trafic & forte pro-
portion de poids lourds en provenance das has-
sing du port ou en provenance ou destination de
la zone frangaise d'occupation exigea:t le main-
tien du irafic sur le pont d*Anvers pendant les
travaux de reconstruction ou la construciion d'un
deuxidme pont provisoire forl colileux avec ram-
pes d'accés dans le cas ol le poni eut £té recons-
truit & son ancien emplacement.

11 ne pouvalt &itre guestion de canaliser tout
le trafic vers le seul pont Vauban établi en pro-
visoire dégalemeni ef gui fait communiquer umne
région de agglomération et du port fort éloignée
de la région desservie par le poni d’Anvers. Dang
ces conditions, devani la dépense considérablz
qu'eut entrainée la construection d'un dauxidme
pont proviscire et les délals suppidémentalres qui
en déeoulaient, notre Service, d'accord avec le
Bervice ¢'Urbanisme 8t le Service Routier, a pro-
pesé la reconstruction définitive de l'ouvrage &
proximité de l'ancien. Toufe amélioration du tra-
cé étant désirable, vu I'imporiant trafic de cette
voie, la solufion adopide comporte une ractifica-
tion heureuse du tracé gui présentait auparavant
une eourbe accentude.

Au point de vue technique la solution adopiée
comporie uns traversde bhiaise du bassin avec ng-
cessité de dégager dans l'axe du bassin une passe
navigable de 35 m. de¢ largeur en section droife et

14

"8 m. au-dessus du niveau du hasgsin (bassin A

nivesu sensiblement constant), I1 fallait surhaus-
ser d’autre part le niveau de l'ouvrage au mini-
mum, l'asgmentalion des pentas des rampes
d'acces deyant &tre limitée & 2 em. 7 p. m, autant
que po&sible.’ - " -

Par atlleurs cef ouvrage en pleine aggloméra-
tion devait répondre 4 des conditions d'esthétique
qu’il na fallait pas négliger.

Ces considéralions conduisaient toul naiurel-
lement

1} & rejeter si possible toufe poutraison au-
dessus du tablier ;

2) 4 prendre appul dans le bhassin pour ré-
duire les portées et partant I'épaisseur du tablier.

Le choix pouvait é&ire encore {aif entre le béton
et I'acier. Se basant sur le fait que tous les écha-
faudages et coffrages nécessaires a la solution
béton ne pouvalent gu’avoir de sérieux inconvé-
nients pour le trafic du port, & la jonection de 3
baszins empruntés par leg chalands rhénans, el
aprés comparaison des prix de revienl, supputa-
tion des détails d'exécuiion, noire Sarvice pen-
chait pour Ila solution métallique. Finalement
la solution Cantilever avee deux piles dans le
bhassin fut adoptée. La solution avec rivures §'im-
posait & ’époque de la pénurie d’acier soudable
et de tdles fortes & téfons gqueut exigé la solution
soudée. 'L.e projet du tablier métallique a 6&té
étudié sous la direction du Service Central d'Btu-
des Techniques. Le projet piles et culées, terras-
sements, chaussées et divers a é{é dtudié par le
Service des Travaux du Port de Btrashourg, gqui
avait exéouié en 1926-27 le précédent ouvrage.

Réalisation des teavaux.

Pour leur réalization les travaux ont éié di-
visés en daux lots distincts

1> lot. — Macounerie des piles et culées, ter-
rassements, chausgsdes et divers,
2° lot. — Partie métallique proprement dite.

Ces {ravaux oni été adjugés la 2 février 1049
(adjudication restreinte sur offre de prix).

— 1° 1ot pour un montant de 129.157.000 frs;

— 2° lot pour un montant de 159.094.000 {rs.

14" lot. —— Les travaux du premier lot ont débuté
par 1'établissement de Ia culde Esi et par la
constifution en rembial d'ung rampe de lancement
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derridre eefte culée, rampe de lancement de 100
maires de long demandée par l'atiributaire du
deuxidme lot dans I'axe de l'ouvrage. Les terres
nécessaires ont &té prélevées pour la plus grands
partie de chaque cdié de la rampe Est du pont
provisoire actuel, cette rampe devant étre dérasce
enlidrement par la suite aprés la mise en service
du pont, puisqu'un changement total de tracé de
ce cObé sera réalisé.

Y.es piles fondées sur hon gravier ont éié assi-
ses sur une épaizseur de 3 m. de héion immergé
coulé & fond de fouille avec hanne spéeiale et &
I'abri d'un batardean en palplanches métalliques.
Ce proéddd d'exécutlion, couramment employé jus-
quici pour la réalisation de nombreux ouvrages
du port, s’est révélé exeellent. Lies travaux furent
rapidement menés., Le battage des plaplanches de
9 m, du batardeau - M. 116 et Krupp — fut
exécuté par un trépideur de 1.500 kg. manceuvré
par une grus Marion fléche de 23 m. de porlée
— puissance 3,5 T. &4 45° — moteur Diédsel 180
OV, avec moleur auxiliaire de démarrage.

Cette grue était monfée sur un ponton composé
d’6léments cubiques assemblés sur la berge dans
une cale de laneement. Ces éléments provenaient
degs quais démontables des ports artificiels de
débarghiement utilisés en Normandie par les ar-
mées allides,

Le ponton a assuré le guidage du rideau de
palplariches pour son batiags, la grue étant pla-
cée de telle sorte que la flache puisse desservir
un cdlé queleconque du ponton. Pour Péguilibrage
du ponfon quelques éléments onf{ éfé remplis
d'zau & la demande.

Les piles et les culées onf éLé revélues en pierre
de faille, grés rose des Vosges, région de Cham-
penay pour les chainas d’angle et avant-becs ot
cn mocllons smiliés pour les parements, grés des
Vosges également {région Tiefenhach-Adams-
willer) .

La grus Marion a assuré avec la méme sou-
plesse la mise "en place du béton immergé aprds
le déblaiement de I'intéricur du hatardeau. L'ar-
rachage a été réalisd par le méme engin de fagon
trés souple et tréds puissante également ; ceb en-
gin floflant se préte bien aux opérations d'arra-
ehage.

Les f{ravaux de counstruction des deux piles et
des deoux culdes, commencés en mars 1949, ont
4t achevés en mai 1950.

2¢ lot, — Partie métalligue.
AY Description.

T.c pont mdélalligue proprement dit dont les
piles et eulées doni il a été question ci-avant

constiluent I'agsise, est un cantilever biais }

60°42°43" ¢

— deux iravéss consoles de 37 m. 90 de poriéds
chacune entre axes d’appuis, culées et pile,
el consoles de 12 m. chacune, soit 49 m. 90
au total ;

—- une travée indépendante de 36 m. enire axes
d'appuis aux extrémités des consoles.

Longueur tofale entre axes d’appuis sur oulées
135 m. 80.

L’ossature du pont est composée d@ 9 poutres
semblables espacées de 2 m. 426 d’axe en axe. Les
poutres sont reliées par des entretoises friangu-
laires V renversées de méme hauteur gue ies pou-
tres espacées au maximum de & m. Ces enfrefoi-
ses sont biaises,

I dessus des poulres est profllé suivant une

courbe de 2.500 m. de rayon. La membrure infé-
rieure des pouires est profilée suivant différanics
eourbures.
" Bur pile le pont repose sur das appuis fizes &
rotule ; les appuis sur culées sont mobiles — ap-
puis & pendule —; la travée indépendante est
égalament munie d'un appui fixe 4 rotule 2t d'un
appul mobile & pendule,

I’ensemble de I'ossature supporte un tablier en
béton armé de 0 m. 16 d'épaisseur sous la chaus-
sée ef de 0 m. 16 & 0 m. 12 sous troitoirs.

I’ouvrage ainsi congu livre passage & une route
de 12 m, de largeur ef deux trottoirs de 4 m. de
largeur utile, soit une largeur totale de 20 m.
enire garde-corps.

La chaussées normalement 4 I'axe est syméiri-
que par rapport 4 cef axe. Les fonds de caniveau
soni A la méms cote. Pour atténuer les effets de
déhanchement suivant une seclion fransversale
normala & 'axe, on a adopté une penle variable
pour les trolloirs, ainsl gqu'une hauteur wvariable
pour les bordures et e solin de garde-corps. Le
hourdis est solidarisé & I'ossalure métallique par
des papillons noyés dans le héton. Des renformis
de haubzur variable assurent lappui du tfablier
sur les poutres.

B.) Mise en place de 'ossature.

La mise en place de Possature du pont a été
reéalisée par lancement en partant de deux plate-
formes approprides en arriére des culées.

Les poutres approvisionnées par fer directe-
raent dz 'usine en trongons ont été assemblées
par groupes de trois sous un portiquwe. Chaque
poutre de la travée console comprenait 5 éiédments
d’un poids maximum de {3 T,

Les pouires de la travée indépendante ont €L
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montées 4 chaval sur les groupes correspendants
de la travée console Est.

La mise en place s’esi effectuée par translation
sur chariots & galels avec un treuil moteur et
deux trenils de ratenue Les voies de roulement
étaient supportées par deux poufres reliant culée
ot pile avec appul intermédiaire, palée au bord
du bassin. Sur la pile, ja poutre supportant le
chemin de roulement reposait par l'intermédiaire
d’'une encoche de dimensions approprides ména~
gée dans le sommier.

La mige en place latérale définitive s ‘est ensuite
poursuivie par ripags sur galets et deux voles
posées sur les sommiers des pile et Culee, e ri-
page étant effectus simplement an oric. :

Pour le lancement de la iravée mdépendante :
on a fait usage d'un avant bee de 32 m. de lon--

gueur étalisé en éléments triangulés légers.
La translamen ‘est faite par chariots munis de

TUNE PHASE DE MONTAGE

galels spéciaux roulant directement sur les pou-
fres consoles entre les deux files de rivets d'aita-
che des cornidres ef des semelles.

Liopération comportail guatre phases compor-
tant en particulier le déplacement des chariots
pour réduire a certaing moments les efforts de
flexions tant dans l'avant-bec gque dans 1es pou-
ires en lancage.

A la fin de la translatlon P'avant-hec a éié6 dé-
monté sauf un petit avant-bec resté en place i
I'exirémité, Cet avant-bee, restant complété avant
I'opération ou en cours par un deuxidéme mpetit
avant-bec & P'arridre, a permis de caler la poutra
en position de descente.

Cette dernitrz opération s'est effeciude au

moyen de chevalets de dedcente, La pouire était

suspendue par une plague dexirdmité de part et

d'autra débordant au-dessus, Celte plagque a é&té
coupés au chalumeau aprés la descente. La des-
cente s'effectuant aprés enldvement des deux
petits avants-becs et souldvement dépreuve n'a
donné lien @ aucune surprise ot a éié rapidement
effectuée. '

Situation actuelle des travaux.

Le pont a éié mis en service le ¢ juillet 1951
aprés les épreuves réglementaires, mais les
chaussées aux deux tétes ne soni réalisées que

. sur une demi-largeur.

L’achévement des travaux dmt ge ‘poursuivre
ensuite pendant 1951 par le” dérasemcnt de la
rampe Est du pont actuel et Ia démoiition du pont
provisoire. Les ferres provenant de la rampe Est
serviront & achévemant des travaux de tarrasse-
ment ¢t de chaugsée.

CEEVALETS DE DESCENTE DES TRAVEES CENTRALES

Les travaux ont été effectués sous la direction
de M. @raff, Ingénieur en Chef, Directeur du Port
Autonome de Strasbourg, M. Slegfried, Ingénisur
en Chef Adjoint, M. Banetle, Ingénieur des Ponls
ef Chaussées, M, Emonin, Ingénieur T.P.E, pour
la rédaction du projet, M. Russias, Ingénieur T.
P.E. pour la gonduite des travaux.

SIl'ouvrage a éié inauguré le 9 juillet 1951, par
M. Lemoine, Inspecteur Général des Ponts et
Chaussées, Président de Section au Comseil Géné-
ral des Ponts et Chausgsées ef M. Thiery, Inspec-
teur Général des Ponts et Chaussées, en présence

des représentants belges et frangais du Comile
d'Exploitation des Ports d'Anvers ef de Siras-

bourg,
' F. Banefte,
Ingénieur des Ponis et Chaussées.
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Reconstruction des llots d’expérience d'Orléans

Le Ministre de Ia Reconsiruction et de 1'Urba-
nisme a décidé en 1845 la reconstruction par
UEtat de 4 tiols détruits situés dang le cantre
d'Oridans.

Les {ravaux, dirigés par M. Pol Abraham, Ar-
chitecte en Chef, oni donné lieu & l'expérimenta-
tion de procédés de consiruction non iradition-
nels, dont les prinecipaux sont les suivanta :

Les murs ont été construits en employant les
procédés Croizat Angeli. Le béion des murs ast
couléd enire dalles fabriguées 4 l'avance en ale-
lier, dalle extérieursa en béton, dalle inidérieure
en platre, la liaison entre le bhéion et les dalles
étant assurde par la forme donnée & celle-ci, le
béton wenant former tenon dans l'éiégissement
ménagé sur le cdté des dalles.

Le maintien en place des dalles au moment du
bétonnage esi assuréd par des cornidres, prenant
appui sur les blocs éhrasement fabrigués en ale-
lier et posés avant la mise en place des dalles
situdes & leur niveau. Ces blocs ébrasement sont
eux-mémes maintenus en place par des béquilles
g'appuyant sur les planchers.

Les planchers ont été réalisés a 'aide do pou~
trelies en béton préconiraint solidarisées par des
entretoises ei sur lesguealles s’appuient des hour-
dis oreux en héton.

Les cloisons et plafonds ont été exécuiéds &
Paide de dalles en platre expansé fabriquédes 2
l'avance en atelier, les dalles de plafond élant
suspendues élastiquement aux hourdis du plan-
cher supérieur. On évite de la sorte sur le chan-
tier Ila période de séchage du pidire.

Pour la plomberie, l2 systéme bloco groupant
toubes les canalisations dans une méme gaine a
a8 utilisé.

Le chauffage esi assuré & partir dune centrale
gonstruite en vue ds la dessarte de 8 ilots.

Les travaux de 8 des 4 ilois ont été confiés &
une Enfreprise, chargée de l'exéeulion du gros
ceuvre ainsi que de la coordination des différanis
corps défat.

Pour permettre de suivre les résuliafs finan-
ciers de l'axpérimentation, il a é{é établi :

1°} Un décompte des ouvrages assimilés & des
ouvragas traditionnels, les prix étant calculéds &
partir de 1a série ;

2°) Un décompte des dépenses réelles basées

sur les dépenses de main-d'cenvre, de matériel”

et de fournitures.
Les travaux, commencés en 1945, sont aujour-
d’hui achevés.

Les procédés employés se soni révélés irés sa-
tisfajsants guant 4 la qualité de la construeiion.
Maig, tout au moing en ce qui concerme le gros
couvre, les dépenses réelleg se trouvent supérieu-
res au décompte des ouvrages traditionnels cor-
respondants évalués 4 la série.

Devons-nous en conclure & ’dchec des procé-
dés employés ? Nous ne le pensons pas.

Gerles, les procédés employes ont pu é&tre amé-
tiorés ultérieurement et les constructions com-
meneées & partir de 1948, tout en gardanf les
mémes principes de constructiion, font appel &
des éiémenis plus simples et moins colleux. Les
bloes croisées sont constifuds en 4 élémenis. Les
dalles soni parailélipipédigques, l'adhérence au
héton provenant seulement de la rugoesiié des fa-
ces internes. Le matériel de pose a éié simplifié.
Les planchers ont 6ié remplacés par des planchers
maoins coflitenx mais comportant une plus grande
quantité d'acier.

Un des buts de Uexpérience éfait d'ailleurs de
rechercher & améiiorer les procédés employés,

L’examen sommaire das décompies des dépen-

ses réelles entraine une autre constatation non
meoins 1mportante, a savoir, qu'il 3'est produit
une gmélioration considérable de l'efficience du
perscnnel ouvrier employé sur le chantier, -

Le premier ilot construit
cuté & raison d’environ 40 % en 1946, 40
1947, 20 % en 1948, Le nombre d'heures de fra-

vail sur le chantier, par m” de plancher, ressori &

41 lrpures, en chiffre rond. Pour 'tlot n® 4§, exé-
guté ensuile, & raison de 40 % en 1847, 50 % en
1948, 10 % en 1949, le nombre d'heures par m*
de plancher s’abaisse &4 28. Enfin, pour l'tlof 5,
le dernier conatruii & raison do 45 % en 1948 of
55 % en 1949, le nombre d'heures de iravail par
m* s’abaisse & 26 heures 1/2.

Ce résultat s'explique & la foig par 'adaptation
du personnal & de mouveaux procédés de cons-
truction el aussi par I'augmentation générale du
rendement. Il est donc¢ probable que, si les ira-
vaux avaient été enirepris & une épogue ol la
rendament générai de la main-d'ceuvre elGl é&té
plug élevé, la comparaison du coQt de la consiruc.
tion avee le colti de la construction traditionnelle
se présenterait d'une fagon plus satisfaisante.
Mais, d'une fagon générale, nous pensons deveir
également en déduire que 'augmentation des sa-
laires n'influe en totalité sur les prix que dans la
mesure oU le rendement resie e méme.

Cette conelusion a déjh 4lé donnée souvent

flot 4 — a éLé exé—
% en.

>
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elle est évidente. Nous ne pensons pas qu'il seil
tout A fait inutile de la rappeler.

Nous tenons & rappeler le role considérabla
qu’a jouéd pour la reconsiruction d’Orléans en gé-
néral, et pour la préparation des projets et la
poursuibz des travaux des ilots 1, 2, 4 et 5 &°Or-
léans, notre Camarade Kerisel,

%

La photographie n°® 1, datée du 19 juin 1946,
représente 1'flot n® 5 avant le début des travaux.

La photographie n® 2, du 16 juillet 1947, repré-
sente la construction du gros csuvre de I'llot n° 1,

On y distingue les procédés emplovés pour
I'exécution des murs : bloes éhrasemen! mis wn
place, dalles intérieures »t extérieures avant cou-
lage du héton.

Les photographies n® 3, du 17 mai 1947 2t n°
4, du 24 novembre 1947, représentent la pariic
de I'flot 4 situé en bordure de la rue des Minimes,
monirant ainsi Pavancement des travaux et l'az-
pect des immeubles. -

Note sur la construction des

raccordements progressifs

L'utilisation des raccordements & courbure
progressive ©’a 'pas paru présenler un gros inté-
rél pour la consiruction des chaussées, puisque
la trajectoire des véhicules sur celles-ci peut va-
rier dans une certaine mesurs au gré du conduc-
teur,

Toutefois, les excellents résuliats obfenus en
Seine-ct-Marne par notraz Camarade Curet, avant
que nous lui y succédions, semblent monirer I'in-
térdt de tels tracés.

Il vd de soi d'ailleurs que le point essentiel w=st
de choisir judicieusement la longueur d¢ raccor-
demenf. Ce choix est bsaucoup pius important
qu'un tracé mathématiquement exact. I1 semble
gu'en régle générale on doive, pour éviler une ap-
préciation inexacte d» la courbure par le conduc-
teur, choisir une longueur § de racecordement in-
férieure aussi bien au rayon de courbure R du
cercle augquel on se raccords qu'd la longueur de
120 metres.

Nous supposons donc que {'indgalité
I8 <\‘ 120 R/120 + B
est satisfaite,

Nous supposerons aussi, comme ['a fait notre
Camarade Guret, que la courbe de raceordems=nt
utilisée est la clothoide dont I’éguation est

i/r = 2 as

ol r désigne le rayon de courbure, a une cons-
tante, s la longueur d’arc comptés 4 partir do
point A ol la courbure est mulle,

Prenons pour axes de coordonnées ia tangente
et la normale en ce point; appelons x et y les
coordonnées du point d'abscisse curviligne s,

X et Y celles du eenire de courbure correspon-
dant, t Pangla de Ia tangente au point d'abscisse
s avec I'axe des abscisses.

I’on a avece ees notaliona

dx = cos t ds dX = — sm t dr
dy = sin t ds aY = cos L dr
rdt = ds

Comptle fenu de Pédguation de la courbe et des
axes choisis
t = a8’ — dr = ds/2 as®

en développant en séria sin et cos t, et en inié-
grant
X = 8§ — a'&%/10 + a* g*/216
¥ = as8*/3 - 2"87/42 4+ a®g*/1320

X = 8/2 — a?'s%/60 + a*s™/2640
Y=1/2a340as8"/12 - a*3"/336=r 4as’/12 - 2%’ /336

Appelons B l'extrémité du raccordoment dont
I'absecisse curviligrne est 8 ot ol le rayon de cour-
bhure est R. Dans toute la longueur du raceordz-
ment ¢ — 8§, de plus a = 1/2 R8, compte lenu de
Pindgalité I, on voit qu'en admettant des erreurs
inférieures & 1 cm., les équations ci-dessus se
réduisent 4

X = 8 — sY40R'Y
¥y = /6 RE — &'/336 & R®

X = 8/2 — f/240R° W
Y = r + 8/24R8

En particuliér, les coordonnéas du centre € de
courbure en B, c'est-d-divre du cenfre du cercha
auguel on se raccorde, sont

8/2 — 1/240 (B*/R%)
R 4+ 8/24R
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De plus si T est Pangle de la tangenle a
I'extrémité du raccordemant avec {'alignement

T = 8/2R

ces raiations permettent, lorsque l'on connait le
rayon R el que T'on a choial la longueur 8 du
raceordament, de placer le centre de courhure C,
puis celui-ci éiant déterming, de placer les exiré.
mités du raceordement.

Pour consgiruire celui-ci, en peut éliminer s
dans les éguations donnant x et y; en négligant
les termes d'ordra supéricur on a :

y = /608 4 x/105 RB* & (fonction dont le 2°
terme =st négligeable lorsque x < 7 s/10).

Le tracé empirique du raccordement esf aisé en
remarquant que celui-ei est oscuiateur & ses
extrémiiés au cercle et 4 I'alignement et que de
pius pour = = X y = 5*/48 R toujours avee une
erreur inférieure & 1 cm.

-

\,
rd

Ces résuliats se traduiseni comme suit @

8i I'on abaisse du cenire du cercle (auquel on
veut se raccorder) la perpendiculaire sur Pali-
gnement aunquel on se raccorda, ceite droite
coupe :

a) le cercle en un point distant sur le cercle
de lextrémitié du raccordement de la 1/2 lon-
gueur du raccordament ;

b) l'alignement en un peint distant sur Pali-
gnement de Porigine du raccordemeni d'environ
ta 1/2 longueur du raccordement.

La longueur du segment déterminé par cas deux
intergections est égale A F/24 1R
8 étant la longueur du raceordement, R le rayon
du cercle.

o segment est coupé en son milieu par la
courbe de raccordement. L'angle de la tangente
en ce point avec l'alignement ssi

T/4 = 8/8R & 1/100 prés.

-

A D

arc EB = 1/2 arc AFB AD = 1/2 arc AFB

DE = 8/24R = {arc AFB)#/24CB DF = FE
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Le deneigement des routes en Vaucluse

CHASSE-NEIGE A FRAISEUSE EN ACTION AU Ventoux, Le 10T Juin 1951

-La pholographie ci-dessus peu ordinaire sous
le ciel de Provence représente un chasse-neige
& roues, type A fraiseuse, d'une puissance de
165 GV, en action le 1* juin 1951 sur la Rouie
Nalionale n® 574 versant Nord, & proximité im-
mddiate du sommet du Ventoux, & 1.900 m. d’al-
titude, '

La Route Nationale n® 574 versani Nord est
fermée ifous les ans par d'importantes mag-

ses de meige qui, cette année, ont 616.telles que

Ia circulation aurait encore été interrompue fin
Juin si le Service des Ponts et Chaussées du Vau-
oluse n’avait assuré le déneigement en utilisant,
on particulier, le chasse-neige 4 fraiseuse. La
neige avait formé de longues et importantes con-
géres dont certaines (en particulier celle figurde
sur la pholographie), avaient une hauieur de
cing métres.
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L’appareil précité ne permet pas toutefois,
Penlévement d'une telle hauleur de neige qui, de
plus, tombée depuis plusieurs mols, était trés
durs ef fransformée en glace compacte en cer-
tains points. Il a done fallu utilizer d’abord ia
main-d’ozuvre traditionnelle et faire circuler en-
suite le chasse-neige & fraiseuse. Mais le fone-
tionnement de calle machine a é{é frds efficace
pour des hauteurs de neige de { m. 80 & 2 métres.
..Ceite machine est caraclérisée par :

— un mofeur Didsel Willeme (licenca Dentz)
donnant 165 OV &4 1.600 t/m ;

— une 'génératrice & courani continu accouplée
directement au motcur et fournissant une
puissance de 70 kw sous 220 volts ;

— deux moteurs édleciriques da traction, chacun
entrainant les roues.

Le dispositif d’enlévement de la neigs est cons-
[itué par deux fraises & axe horizomtal placées
cote 2 cdte & Uarriégre du wvéhicule, tournant a
280 /0 et munies d'uns denture hélicoidale 2
chevrong. Ces fraises peuvent dtre montées ou
descenduas par rapport au sol au moyen des vé-

ring hydrauliques reliant le chassis au train mo-
teur.

Les fraises sont actionnées mécaniquement,
par le moteur Diésel.

La direction est assurée de manidre différente
suivant qu’il s’agit de déplacement sur route ou
de déplacement en cours de déneigement,

Le Service des Ponis et Chaussées du Vaucluse
a également utilisé, en 1954, avec un rendement
satisfaisant, pour des épaisscurs de neige infé-
risures 4 un méfre des bulldozers avac une lame
biaige sur les routes ol I'emploi de l'édirave or-
dinaire étaif inefficace {voir photographie n° 2},

L’emploi de ces engins ot surtout du chasse-
neige & fraises ne présente pas de difficulté par-
ticuliére si ce n'est pour en assurer, sans danger,
le guidage dans des routes mal halisdes ol un
éoart de direction peut précipiter dans le ravin
P'engin pesant 14 fonnes

Il est done indispensable de pouvoir vepérer
parfaitement la position soit de l'axo de la rouie,
goil des bords de la chaussée par des halises pla-
cées & une digtance constante de cet axe.

L]

Les Syndicats d'lngénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT NATIONAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES (0.8T.-F.0)

. La Commission Exécutive du Syndicat Na-
tional des Ingénieurs des Ponts el Chaussézs
C.G.T.-F.0,,

Aprés avoir entendu 'exposé de son Secrétaire
sur le projet de Blatut des Ingénicurs des Ponis
et Chaussées ef lz compte rendu des démarches
effectudes auprés de la Diraction de la Fonetion
Publique,

Affirme & nouveau le droit des Ingénieurs des
Ponts et Ghaussdes, résultant du Sfatut Général
des Foncionnaires, de bénéficier de régles stalu-
taires leur donnant des possibililds d’avancement
équivalentes & celles dont bénéficient les Ingé-
nicurs des aufres Corps de I'Efat de méme forma-
iion ef notammeant les Ingénieurs des Mines ;

Constate & nouveau que le Statut déposé par
le Ministre des Travaux Publics, des Transports
et du Tourisme ne remplit pas ectie condition, Ia
pyramide hiérarchique qui y est prévue mne pou-
vant donner aux Ingénisurs ces possibilités ;

Juge nécessaire d'insister avec énergie prés
de la Direction de la Fonction Publique sur l'ag-
gravation — par rapport aux propositions déja

insuffisantes de I'Administrafion des Travaux
Publica ~- dos relards dans !'avancement des
Ingénieurs (actuellement Ingénizurs Ordinaires)
qui résulterait de la position que ceile Direction
a prise sur ce point ;

Déclare na pouvoir donner son aceord qu'd des
dispositions statufaires conférant des possibilités
d’'avancement au moins équivalentes & celles figu-
rant au projet déposé par UAssocialion Profes-
sionnelle des Ingénieurs des Ponis et Chaussédes
st des Mines et tous les Syndicats d'Ingénieurs,
projel qui constitue déjh un compromis enire les
propositions élaborées par les SByndicals CF.T.C.,
G.G.T.-F.0. et les dispositions prévues par 'Ad-
ministration ;

Constatant qu’il s'écoulera encore un temps as-
sez long avant Dapprobation d'un Stalut gquel
qu'il soit, demande la consiifuion immédiale des
Commissions Adminisiratives Paritaires, afin que
les Ingénisurs puissent bénéficier des garanties
prévues par ia ioi en malidre d'avancement, do
mutation ou de sanction.
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FRALS de DEPLACEMENT.S et de SERVICE

engagés par les Fonctionnaires des Ponts et Chaussées
au titre de la gestion du SERVICE VICINAL

Par lettre du 24 Aoit 1951, M. le Ministre du Budget vient de faire
connaitre qu’'il accepte de suspendre, en ce qui concerne les frais qui ont pu étre
ou seront avancés jusqu’av 30 Septembre 1951, 'effet de ses instructions aux
Trésoriers Payeurs Généraux interdisant le paiement des sommes en cause.

Note sur les pensions d’ancienneté

En application du décret n® 51-617 du 24 mai
1951 ot & dater du 1°* mars 1951 los trailomenls
des fonctionnaires titulairss, tels gu’ils rdsulfent
de la réalisation compléte du reclassement de la
fonclion publique, on{ été majorés de 5 % pour
les indices hiérarchiques infériegurs ou égaux A
250 ef de 4 % pour les indices supéricurs a 250,
sans gque la majoration applicable & un indice dé-
lerminé puisse 8ire inférieure & celle afférents a
I'indice immediatement inférisur.

Cette majoration a éi¢ fusionnde, pour cona-
tituer un complément proviscire de traitement
soumis & retenues pour pensions, avec l'indem-
nité temporaire de cherté de vie et la majoration
exceptionnslle de cetie indemnité, gqui cessent en
conséquence d'étre pergues.

Le lraitement annuel correspondant & Vindice
100 a élé ainsi majoré de 27.000 frs, ce qui 'a
porté de 115.000 frs & 142.000 frs.

Le moniant du minimum vital provisoire ser-
vant de basze au caleul des pensions s'élablii done
actuellement & 142.000 > 80/100 = 113.600 frs.

Ces majorations de trailement ei, en particu-
lier, le relévement du minimum vital entrainent
une augmentalion générale das pensions. Le ta-
bleau ci-dessous fail wvessortir les montaunts
des pensions d'ancienneté pour les indices 500
& 800 avec 37,5 annuités el 40 annuids.

Gomme pour les fraifements, l'indzmnité de
cherté de vie disparall ; mais les pensions d'an-

cienneté continuent & bénéficier, en ce qui con-
cerne les titulaires ayant élavé au moins irois
enfanis jugqu’'a 'dge de seize ans, de 10 % de
feur montani pour les trois premiers enfanls et
de 5 % par-enfant au-deld du troisidme, sans que
le iotal de la pension majorée puisse excéder le
montant des émeoluments servant de base au cal-
cul de la pension.

o
Indices| 9 C%T,P*er
o 3 e
a0t | ovee T | g | aresh | g~
§ 2 3 4 5 6

860 1.404.000 782.1006 | 55,70  834.240 59,'41
780 1.364.000 767.1068 | 56,23 | 818.240 | 59;98
740 1.284.000 737.160 | 57,40 | 786.240 | 61,23
760 1.205.000 707.476 | 58,71 | 754.640 | 62,62
650 1.107.060 670.728 | 60,58 | 715.440 | 64,62
630 | 1,066.000 655.352 | 61,47 | 699,040 | 85,57
600 1.9007.000 633.228 | 62,88 | 675.440 | 67,07
550 §07.000 595.728 | 65,68 { 635.440 | 70,06
510 828.000 566,100 | 68,36 | 603,840 | 72,92
500 808.000 558.600 | 69,13 | 595 840 | 73,74

Nota, — I.) Les {raifementis figurant dans la co-
lonna 2 sonl des traitements annuels
brufs non abalius.

1I.) Les montants des pensions figurant
dans les colonnes 3 et 5 ond été por-
tés au muliiple de 4 immédiatement
supdérieur.

Guerbigny,

PAIEMENT DE.S COTISATIONS DU P.C.M. - Avis trés important

Voir la feuille rouge encartée dans le présent Numéro du Bulletin




— 18

Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Rectificatif :

A la page 22 du N° d’aolif 1851 du Bulletin du
P.C.M,., dans la promotion de la Légion d’Honnsur
au titre du Ministére des Travaux Publies (Dé-
eref du 9 juillet 1951, J.O. du 11 juillet 1651, il
faut intercaler, pour la promotion au Grade d'Of-
ficier, entre MM, Condemine ot Hermil :

— M. Georges Dufrier, Ingénizur en Chef des
Ponis et Chaussées & Paris, Ingénieur en Chefl &
la 8.N.G.F.

Nous nous excusons de cette omission tout 4
fait involoniaire.

M. Ledain, Ingénieur des Ponig ot Chaussées
3 Digne, a éié mis en Sarvice détaché, pour une
périoge de cing ans, & compler du 1° octobre
1951, & la gisposition du Gouvernement Général
de l'Algérie, pour étre chargé du 3* Arrondisse-
meni de la 2° Circonscripiion des Ponts et Chaus-
stes, & Alger (Arrété du 10 juillet 1951. J.O. du
19 juillat 1951;.

A é1é accepiée, pour compler du 30 juin 1954,
la démission de M, Marcel Mary, Ingénieur en
Chef des Ponts at Chaunssées, en Service détaché
auprds d'Eleclricité do France (Décerel du 43 juil-
let £954. J.O, du 18 jaillet 1951).

M. Georges Beuly, Ingénieur en Chef des Pontis
ci {haussdes, en Service détaché auprés d'Elec-
fricilé de France en qualité de Chel dz Service,
a ¢té mantenu dans ceite position, pour une nou-
velle période de eing ans, 4 compter du 17 novem-
hre 1949 {Arrdté du 16 juillet 1951. J.O. du 20
juillet 1954}, '

M. Georges Perrin-Pelletier, Ingénieur des
Mines, en congé hors cadres, a ¢i¢é rayé des oca-
dres & gompter du 9 juillef 1951, dats & laguelle
il a é1¢ atfeint par la limile d’age (Arrété du 11
juiliet 1951, J.0, du 20 juillet 1951},

M. Francoig Beau, Ingénicur en Ghaof des Ponts
et Ghaussées, a 6t6 mainfenu en Service délaché
auprds de 'Offics Nalional de la Navigation, pour
une nouvelle période de cing ans, & compfer du
ter mai 1940, pour exerger les fonclions de Di-
rectoeur Adjoint (Arrétéd du 18 juillet 1951. J.O.
du 21 juillet 1951).

M. Marcel Willevieille, Ingéniaur en Chef des
Ponts el Chaussdées & Alger, a éié nommsé Inspec-
feur Géndéral des Ponls of Chaussées (Cadre des

Services délachés}, & compler du I°* juillef 1951
{D¥écret du 20 juillet 195:, J.0. du 24 juilkal
1951).

M. René Fort, Ingénieur en Chef des Mines, a
été placé pour une période de cing ans, & compler
du 1 janvier 1951, en Service détashé aupres du
Ministére des Affaires Etrangdres, pour occup:r
les fonctions de Secrétaire Géndral de I'Office
Franco-Barrois des Mines (Arrété du 23 juillel
1951, J.0. du 26 juillet 1951).

M. Robinson, Ingénieur en Chel des Ponts ol
Chaussées 4 Paris, a été nommé, A {itra provi-
soire, pour une durée de deux ans, & compler du
18 octobre 1951, Professeur du Cours de Béion
Armé a I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussé .,
en remplacement de M. Ghalos, démissionnane
(Arrgbs du 3 juillet 1954, J.O. du 29 juillet 1951},

M. Jean Chauchoy, Ingénieur en Chef des Ponts
et Ghaussées & Ajaceio, a été mis & compter du
16 aoll 1851, & la disposition du Szcrétariat Gé-
néral & 'aviation Givile et Commerciale, pour étre
affacté & la Direction des Bases Aériennes, on
remplacement numérigue de M. Lion, appelé i
d’autres fonclions (Arrélé du 10 juillet 1951 J.0.
du 29 juillat 1954).

MM. Pierre ©Oot, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées & Paris et Michel Bonnet, Ingéni>ur
des Ponfs et Chaussées & Paris ont été nommdés
Membres du Conseil de Perfectionnement de
I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussdes, & dater
du 1°° juillet 1951, sn remplacement de MM. Coy-
ne of Bouzoud, dont le mandat est arrivé A expi-
ration (Arrété do 10 juillet 1951, J.0. du 4 aofil
1951).

M. Outrey, Inspecteur Général des Ponis cof
Chausséas a éfé nommd Membre du Conseil Su-
périeur des Transports, en remplacement de M.
Parmentier (Arrété du 27 juillet 1951, J.0. du
5 aoht 1951).

Le dipldme d'Ingénieur au Corps des Mines o
élé aceordé, pour 1931, aux Ingéniours Tlaves
sortant de I'Ecole Nationale Supdricure des Mi-
nes de Paris dont les noms suivent : MM, Jean-
Baptiste Debherge, René Monljoie, Jacques Gall,
Armand Osseled, Jean Servent, Claudas Pichon, An-
dré Rebierre, Maurice Kirehner, Georges Four-
nier, Amaury Halra du Fretay (Arrdté du 31 juil-
el 1951, J.0. du 5 aoti} 1951).
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M. Paul Vidal, Ingénieur en Chel des Ponis el
Chausséss & Draguignan, a éié admiz & faire va-
loir ges droits & ila refraile pour ancienneté, &
compter du 29 sepfembre 1951, date de cessabion
de ses foneclions {Décret du 7 aolt 1951. J.O. du
10 aoftt 1951).

M. Pierre Armengaud, Ingénieur des Ponts 2t
(haussées &4 Paris a été promu au grade d'Ingé-
nieur en Chef des Travaux Publics de la France
d'Outre-Mer, pour compier du {* mars 1951
AArrété du 11 juillet 1951, J.0. du 10 aolQif 1951).

M. Filippi, Directeur & ia Société Standard des
Pétroles, & la Société Marceaine Le Bitume Li-
quide, a él4 désigné, en remplacement de M. Ca-
zalit, dont le mandat est venu & expiration, pour
faire partie du Conseil de Perfectionnemen! de
I'Ecole Nationals des Ponts ef Ghaussses, & comp-
fer du 1*° octobre 1954, en gualité de représen-
tant des Entreprises du Balimeni, des Travaux

Publies ou de I'Indusirie Electrique (Arréié du
10 juillet 1954, J.O. du 12 aolt 1954).

M. Robert Paoll, Ingénieur des Ponts af Chaus-
gées, & Paris, a &6 nommé Conseilier Technigua
au Cabinet du Minisire de la Reconsiruction et de
'Urbanisme (Arrété du 14 aoli 1951. J.O. du 14
aotit 1951).

M. Pzul @Qardent, Ingénieur en Chef des Mines
et M. Michel Colas, Ingénieur des Mines ont élé
nommés Conseillers Technigues au Cabinet du
Ministre de I'Industrie ef de I'Enaergie (Arrété du
16 aotit 1954, J.O. du 18 aolit 1951).

M. Robert Romain, Ingénieur des DPonfs ef
Chaussdes & la Martinique, a été mis en Service
détaché, pour cing ans, & compter du 17 aoli
1951, & la disposition du Ministére de la France
A'Outre-Mar, pour &tre affecté au Service des Tra-
vaux Publics de 'A.OF. {Arréié du 10 aolt 1951.
4.0, du 18 aofit 1951).

NAISSANCES.

Charles-Marie, Frangois et Catherine Protat
nous ont faii part de la najssance, & Macon, le 9
juillet 1951, de leur pelit frére Denis, gualridme
enfant de notrs Camarade Pierre Protaf, Ingé-
nieur des Ponts ei Chaussées & Macon.

Anne Legrand nous a fail part de Ia naissanes,
4 Paris le 45 juillet 1951, de son petit frére Do-
minique, deuxidme enfant da notre Camarade Mi-
chel Legrand, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
Ingénicur en Chef & 1a 8.N.C.F, &4Paris,

Michéle, Rémy et Fabienne Tenaud nous ont
fait part de la naissance, & Bry-sur-Marne, le 28
juillet 1951, de leur petite sceur Isabelle, quatris-
me enfant de noirs Camarade Roger Tenaud, In-
génicur Eléve des Ponts et Chaussdas.

Nofre Camarade Pierre ©Cot, Ingénizur des
Ponts ef Chaussées au Service de I’Aéropori de
Parig, nous a fait part de la naissance au Havre,
le 419 aodi 1951, de son fily Stéphane,

Toules nos félicitations aux heureux parents.

MARIAGES.

Noire Camarade Albart Renaud, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées en refraite & Paris,
noug a faif part du mariage de Mademoiselle Mi~
chéle Renaud, sa fille, avec M. Gérard Garaude.
La bénédiction nuptials a été donnde dans linti-
mité, le 7 juillet 1951, en I'Eglise Saint-Pierre-
du-Gros-Caillou, 3 Paris.

Nofra "Camarade Rostislags Pervychine, Ingé-

nieur des Ponts et Chaussées & Tananarive
{Madagasecar), nous & fait par{ de son ma-
riage avee Mademoiselle Xénia Machtalére. La
hénédiction nuptiale a 6té donnée, le 12 aolit
1954, en la Cathédrale Russe, 12, rue Daru, &
Paris.

Notre Camarade Henri Tichoux, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussdes & Arras, nous a fale
part du prochain mariage de Mademoiselle Thé.-
rége Tichoux, sa fille, avae M. André Chalain. La
bénédiction nuptiale doit &tre donnée 1z 12 sep-
tembre 1954, & 11 heurez 30, en I'Eglise Saint-
Jean-Baptiste & Arras,

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaux
époux,

DECES.

Nous avons appris la mort de notre Camarade
Georges Perrin«Pelietier, Tngénicur au Corps des
Mines, Président du Conseil FAdministration de
ia Compagnie d’Enireprises Rleofriques, Mécani-
ques et de Travaux Publics, & Paris, ot il est dé-
cédé le 1°* aol’t 1951, Les obségues ont été cdlé-
brées 3 Saini-Etienne, Ie 4 aolt 1954,

Notre Camarade Georges Tinturier, Ingénieur
des Ponis ef Chaussées 4 la Direction des Bases
Aériennes &4 Paris, nous a fait part de Ia mort da
M. Louis Tinturier, son pére, décédé le 7 aoli
1954 & Angers, oll les obsdques ont eu liew le 10
du méme meis.

Nous assurons ies familles des défunts de toute
nofre sympathie attristée,
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Remise d'une épée d'Académicien
& M. René Roy, Membre de l'lnstitut

Dans sa séance du 2! aoQt 49881, la Comité
d’Administration due P.C.M. a décidé d’offrir une
épée d’Académicien & M. René Roy, Inspecieur
Général des Ponfs ef Chaussées, récemment élu
Membre de I'Institut (Académie des Sciznces Mo-
rales 2t Politiques).

La remise de cette épée aurs lieg vraisembia-

blement vers la fin du mois d'octobre prochain,
au cours d'une réception spécialement organisée
a cet effet.

Les Membres du P.C.M. trouveront, dans le
Ne d’oetobre 1951 du Bulletin du P.C.M. une for-
mule d’adhésion donnani toutes indications utiles
sur cetle réception projetée,

Annuadire des Membres des Corps
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Le P.G.M. poursuit actueliement la préparation
d'un Annuaire des WMembres des Corps des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées el des Mines, des-
tiné & remplacer la fiste des ces Ingénieurs viséde
par Varticle 17 des Statuts de "Association.

Or, beaucoup lrop de Sociétaires ont négligéd
e refourner au Secrétarat du P.G.M. la fiche de
renseignements qui a €6 demandée & diverses
reprises pour 'stahlissement de cet Annuaire.

T.es Sociélaires n'ayant pas répondu & ces ap-
pels risguent de figurer dans ledit Annuaire uni.

quement avec leur grade et I'adresse & laquelle
leur soni envoyées les communications du P.C.M.
Ils soni instamment priés de faira parvenir de
toute wrgence, au Becrétariat du P.C.M., aprés
I'avoir diment remplie, la fiche de renseigns-
ments encartée i cel elfet dans ls prdésent N° du
Bulletin du P.C.M.

Il est rappelé que ces fiches de renseignements
doivent 6&tre adressées au Secréfariat du P.C.M.,
28, rue des Baints-Péres & Paris 7°, sous pli af-
franhki & quinze francs.

Paiement des Cotisations du P.C.M. - Avis tres important

Voir la fenille rouge encartée dans le présent Numéro du Bulletin

AUTOMOBILE-CLUB DE.S FONCTIONNAIRE.S

L’'AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
a PARIS (8° Arb) - Téléphone ANJou 98.55)

est a votre disposition, notamment pour vos assurances avtomobiles

Demandez-lvi ses tarifs, dont les taux sont foujours trés intéressants




PULVERISATIONET
CLASSEMENT DE
MINERAIS ET PRO-
DUITS CHIMIQUES
BROYEURS A CALETS » RAYMOND ~ ET
+BOWL MILL" BEOYFURS A BOULETS »
BROYEURS A PERCUSSION ¢ RESOLUTOR™
MATERIEL DE CLASSEMENT ~TYLIR~ »
CRIBLES & SEFPAKATEURS ETC

AUTRES SPECIALITES
FOYERSETGRILLESMECANIQUES
CHARBON PULVERISE
GENERATEURS BDE VAPEUR
EPURBATION DES EAUX

STEIN=-ROUBAIX /BENHESMARRH

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 280 000.000 DE FRANCS BREVETEF
24, ruvekrlunger, Parls-16°-Tél + JASmin 94-40

USINES : ROUBAIX, LANNOY, LA COURNEUVE

ocanr ; 10249

MATERIEL DE REPANDAGE
UGNALISATION OFFICIELLE
SUGHALISATION DE CHANTIERS
HENALSATION ELECTRO-AUIOMATIQUE
BALAIS DE ROUTE %

PELLES . PIOCHES.FOURCHES
FAUX.RACIOIRS.MASSES . MASSETTES
BROUETTES.CHARRETTES. TOMBEREALX
TOHBES AEAY.POMPES MCTO-POMPES
QUTILS DE CARRIERES
APPAREILS DE LEWVAGE
INSTRUMENTS DARPENTAGE

TABLI

VAI.I.E'I"I'E & PAVON

CAFITAL BEIR.OOG. 000D DiE FRANTS .

17, RUE MASSENA. LYON TELESHRRR S AREERSAN SR



PONT D'ANECHO
: TOGO -

Pont en acier précontraint

e

Portée : 52 métres

Pt

Travaux Publics dv Togo

Décembre 1950 — Quvrage terminé

PONT de [a R. N. 207
St-ANDRE- DES - ALPES
sur le Verdon

{Barrage de CASTILLON)
e
Quverture ; §2* H
Losod
Eleciricité de France
ot H
. P gt ih des Basses-Alpes
H (i
Décembre 1948 — Quvrage terminé
EDMOND @@I[GNE E
39, Rue Washington — PARIS-VIII®. — Tél. ELY, 67.41
! :
PONT DE BELLEGARDE
sur le Rhéne
R. N, 508
FI
e
Quverture ; 79+
L)
Ponts et Chaussées
de lo Haute-Savoie
=gt
Avril 1949
Ouvrage terminé
L Impriovecta de 1" Anjoy, 21 Bd Gv-Dume::iE. Angems. = Dépdt 18gn} 3° trimestre 193] o 207, Le Géront : V, E, DELAYRE




