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Progression de la Production Annuelle
{en millions de tonnes de houille)

ANNEES 1938 1950 1951 1953
Lorraine....... 6,7 10,3 11,7 1%
Sarre ........... 14,5 15 16,9 14,7

Représentants exclusifs pour I'Industrie et les Foyers Domestiques

A.R.E.P.1.C. : Direction : NANCY, 23, rue Hermite. Tél. 81-66.

‘Bureaux : METZ, 7, place du Roi-Georges, Tél. 33.63.
NANCY, 43, boulevard Albert-i°r. Tél. 40.09.
STRASBOURG, 13, me de la Nude-Bleue. T4l. 407.11.
BESANGCON, 4 bis, rue Labbé, Tél. 38.19,

l LORSAR : Direction ; PARIS, 12, avenue George-V. Tél. Ely. 54-10.

Bureaux : PARIS, 12, avenue George-V. Ely. 54.10.
ROUEN, 6, rue Legendre. T&L 52.94.
| REIMS, 41, rue Libergier. T&l. 38-85,

LIMOGES, 1 bis, avenue Foucaud, Tél. 53.51,
DIJON, 34bis, rue des Peridres, Tél. 48-68.
LYON, 15, place Bellecour. Tél. FRAnklin. 49.85.

DELEGATIONS REGIONALES DES HOUILLERES FRANCAISES ET DE
LA REGIE DES MINES DE LA SARRE :

Bureaux : TOURS, 40, rue Emile-Zola. Té&l. 32.42 (Région Quest).
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Salon de I’Automobile 1951

Nous publions ci-aprés, comme les annédes précédenies, un cerlain nomdre de renscignementis sur les
voitures présontées aqu Sulom de U'Auwfomobile, recucillis payr notre Camarade COINTE el qui ont consiifud lo
notice technique destinde & faciliter la visite du Sclon de UVAufomobile da 1951 qux Membres du Groupe X
Aufomobile et du Groupe Parisien des Anciens Eléves de U'X.

Les stands sont présentés ci-apres dans Uordre alphabélique des noms des construcieurs.

AVANT-PROPOS

La production automobile francaise est aciuel-
lement en plain essor : 300.000 voitures particu-
litres par an. Les délais de livraison restent
néanmoins imporiants, ce qui ¥mpligue qu’il se-
rait hien nécessaire que la produciion acluelle
put durer et se dévalopper quelgues années
eICOTR.

Il sort actuellement chaque jour ouvrable (1)
des usines francaises, les nombres suivanis ap-
proximalifs de voitures particulidres (2) :

Benaunlt ........... £30
Gitroén ... i, 330
Peugeobl .......... ... ..., 250
1578 ¢ 071 O 150
Ford .................. 100
Panhard ........ e 60
Autres margues ........ 30

Ensemble .... 4.350

voifures par jour

dont 30% environ va & Dexportation, Le reste,
soil environ 950 voitures par jour, se répartil en
Franee entre Paris et la Province & raison d'au
moing un tiers pour Paris.

Ce sont doné plus de 300 veitures particulid-
res neuves qui, chague jour ouvrahble et dapuis
longtemps déja, se déversent sur le pavé ds Paris.
On s'explique par & 'embouteillagas croissant des
rues de la Capitale, embouteillage qui pose des
problémes dont l'expérience de New-York nous
donne un avant goht des solulions & prévoir.

*
ek

Autre aspect de la situation actuelle :

La production éirangére est pour la production
frangaise une concurrenfe stimulante de plus en
plus achve ;

Alors que précédemment Uindustrie francaise

(I} On ne compie habitucliement dans les usines que
220 jours ouvrables par an.

(I A Yexclusion des petites voitures de fype ecom-
mercial.

étaif protégée, non seulement par des droils da
douane de ordre de 57 %, mais encora par une
réglementation des changes qui ne permeftail
aux Francais d'acquérlr des voitures élrangéres
fque s'ils étaient titulaires de eréances sur I'éfran.
ger {(comples EF.AC) (3), des accords com-
merciaux passés avec la plupart des pays de I'En-
rope (Continentale (Allemagna, Italie, Belgigue,
Hollande) permettent actuellement de s'affran-
chir, de 'une ou de 'autre de ces 2ntraves, ou des
detx ef ¢’est ainsi qu'en 1951 :

— non seulement il est possible d'acquérir das
producleurs allemands w<f italiens des voilures
pavables en franes frangais ;

-— mais encore la plupart des producteurs
américains gui se sont organisés pour monter
leurs voifures en Belgique ou en Hollande peu-
vent imporier pratiguwement en France sans en-
trave précédentc de la réglementation des
rhanges,

Toutefois, les imporfations en France, en pro-
venance de ses principaux volsing européans, nc
sont possibles que dans la limite de certains con-
tingents. Tes constructeurs ifaliens gui pour la
plupart vendent peu de voitures chdres, estiment
en général convenables les contingents qui leur
sont accordés., Las construcieurs allemands, par
contre,qui commeneeni a vendre un nombre ap-
préciable de petites voitures, les estimenl foul &
fait insuffisanls : de 'ordre de 10% A peine de ¢2
qu'ils souhaileraient qu’ils fussent.

Bans douie est-ce 14 un reflel du fait gue les
consiructeurs allemands travaillent aveec une
main-d'ccuvre relativement trés hon marché el
dans des conditions gui leur permettent d'acca-
parer une partie toujours plus grande des mar-
chés suisse, balge, ete...

A TPencontre, Pindustrie italienne connalt ac-
tucllement une crise de mévente qui a fait rédui-
ro récemment de 48 & 40 le nombre das heures du
Iravail hebdomadaire aux usines FIAT.

I’Angleterre est demeuréde, elle, réfractaire aux

(3) Et dans la limite d'une certaine proportion de ces
créamnees.
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accords commerciaux ci-dassus. Elle resie, par
guite, difficilement accessible aux Frangais pour
I'importation et Dexportation des voitures. Le
gouvernement anglais exige au surplus de son in-
dusirie d’exporber las 2/3 de sa production aulo-
mobile et, pour diminuer la demande sur le mar-
c¢hé intérieur, taxe & 70% ad valorum toute ac-
guisition de voiture neuve !

&
L

Neta. — Pour les voilures francaisss, les prix
indequés & la pésenfe nofe demeurent, parfois,
indéterminés, les hausses résultant des récentes
augmentations de salaires n'ayant pas été encore
toutes fixdas. .

Les chiffres indigués pour la consommation do
carburant doivent toujours s'entendre pour la
viiesse oplimum correspondant au meilleur ren-
dement du moteur : cefte vitesse oplimum étant
comprise enlre las moitié et les trois quarts de la
vitesse maximum indiquée.

"
ALFA-ROMEO.

Trois voilures sont préseniées sur le stand de
la grande marque de Milan ; on en pourra admirer
les lignes spécifiqguement italiennes :

— Uz voiture de l'ancien type 6 G 2500 sport,
sous forme d’'un cabriolef 4 places « Buper-
leggera ». Prix en France 4,100,000
Trancs {(4).

~— Troig voifures du type nouveau 1900 (déja
présenid 'an dernier)

a}) une conduite intérieure (chfssiz long).
4 places, 4 pories. Prix on TFrance
1.997.000 francs (4) :

(4) La possibilité pour les Frangais d’acquérir ces
voltures résulte des accords commerciaux en cours (voir
avant-propos}. Les prix indigués comprennent tous frais
de douane, Le délal de livraison est de six mois.

La conduite intéricure type 1900 est facturée en Italie
2,380.00¢ lire.

b) un eabriolet sport (chéssis eourt), 4
places, 2 portes. Prix en France : 2.800.000
francs (&) ;

¢) un coupé gport, 2 places, 2 pories. Prix
en France : 3.045.000 francs (4) ;

— ces deux derniéres voltures carrossées
d’ailleurs par des carrossiers spéeiaux.

L'ancien type 2500 correspond & une cylindrée
d'environ 2 1. 500, moleur 6 cylindres, compres-
sion 7,3 ; 105 CV. & 4.800 tours ; vitesse maxi-
mum 160 km/h ; consommation : 14 litras.

Le type nouveau 1900 correspond A une cylin-
drée d’environ i L 900, moteur 4 cylindres, com-
pression 7,5 ; 80 OV, & 4.200 iours ; vifesse maxi-
mum, 145 km/h. ; consommation 11 litres.

Saversion sport est un peu plus poussée : com-
pression 7,8 ; puissance 100 CV. & 5,400 tours (2
carburateurs} ; vitasse maximum 180 km/h,

Ces performances sont assez romarguables
pour unz voiture de moins de 2 litres de c¢ylin-
drée. Elle a éi6 spécialement allégée par 'emploi
d’'une carrosserie monocogue.

Seules d'ailleurs les conduites intérieures do-
tées de cel{fa carrbdsserie monocogue sont cons-
fruites entidrement par Ies usines — pomme indi-
qué plus haui — les cabriolets el voitures spori,
tivrés gous forme de chéssis, sont habillés par
das carrossiers wpdciaux.

*fk*
AUSTIN.

Hur ce stand d'une des plus imporlanles mar-
ques anglaises, se trouvent présenfés ;

Prix en £
Un cabriolet Sport 4 places, type A 40. 565 £
Une bherline « Devon » type A 40 ..., 540 £
Unsa limousine « Sheerline » type A 125 1.500 £
Un coupé cabriolet type A 70 ........ 754 £
Un coach « Atlantic Sport » type A $0. 885 £
Une berline « Hereford » type A 70.. 604 £

Les moteurs das divers typos ont les earaciéris-
ligues suivanbes qui sont en principe les mémes
quen 1950 :

A 40 A 70 A 90 A 185
Nombre de Cylin.. 4 ¢ 8 '
Cylindrés ........ 1200 em® 2200 om® 2608 cm® 4000 om?
Compression  ..... 7.2 7.5 6,8
Puissance ......,. 40 CV. a 68 CV. a 88 CV. 4 125 GV. a
4,300 1, 3.800 1. 4000 t, 4.060 €.
Vitesse maximum. 1156 km/h. 125 km/h. 150 km/h. 153 km/h.
Consommation ... 7L5 16 L 14 L 17 L.

™Mo nouveauté consisic celle année en pna ver-
8i0n « Spor{ » du moleur A 40 comportant uno
rompression plus forie, 2 earburaleurs et donnant

46 CV. & 4.400 1ours. TLa vitesse mavimum esl de
{25 km/h.
Les voitures da lype A 80 délisnnent de nom-
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breux records internationaux.

Leg délais de livraison sont trés courts mais les
difficultés pour las Francais de se procurer les
voitures anglaises en général demsurenl frés
grandes (voir avant-propos).

£ 3
i

BENTLEY -.. ROLLS-ROYCE.

Le groupe anglais Rolls-Royee comprend les
marques suivantes :

ROLLS-ROYCE — BENTLEY — ROVER

Comme les années précédentes on remargus
sur les stands Bentley-Rolis-Royce, d'une part, le
style traditionnel 3 angles vifs (knife edge) des
voifures Rolls-Royes, d’autre part, la tendance
des voitures Bentley vers des lignes modernes.

Leg voitures Bentley présentées ceotte annde
gont au nombre da trois :

— une condute iniérisure type représentant
la production en série de Ia firme. Prix in-
térieur : 2.700 livres,

— deux autres conduites intérieures compor-
tant des carrosseries spéciales, I'une selon
la ligne classigue, l'autre selon la ligne ita-
lienne,

Le moteur est un 6 cylindres de 4 1. 250 de cy-
lindrée, comvpression 6,4, 2 carburateurs, puis-
sance correspondant a 24 COV. fiscaux francais,
vitesse maximum 160 km/h,

Les voitures Bentley présenteni spécifique-
ment les gualités de l'industrie automobile an-
glaise, comporiant en particulier un fini tras
poussé de lintérieur des voitures ; les équipe-
ments des sidéges en cuir sont notamment Ia régle
sur de nombreux {ypes.

BUGATTI.

Bugatti revient cette annde au Balon avee un
nouveaun type de voiture rapide dit type 101.

Bur le stand e trouvent présentées deux voi-
tures de ce fype :

— une conduite intérieure 4 places,

-— un cabriolet décapotable 4 places type sport.

Lo mobeur esf un 8 cylindres en ligne mono-
hloc de 3 1. 267 de cylindrés. Puissance 450 CV.
Vitesse maximum 4150 kms 4 I'heure. Consomma-
tion 17 lilres,

Pour le type sport, équipé d'un compresseur, la
paissance est de 200 OV, La vitesse maximum
180 kms & U"heure. Consommation 20 litres.

Ces voitures doivent sortir en juin 1952.

Le prix sera de 'ordre de 2 4 3 millions.

%
Lk

CHRYSLER.

Ce groupe américain réunit les wmarques ci-
aprés : CHRYSLER, PLYMOUTH, DE SO0TO,
DODGE.

La nouveauté cn 1951 des construetions de ce
groupe réside en l'adopiion d’un nouveau moteur
Chrysler & 8 cylindres en V de 180 CV. (31 CV,
fiscaux frangais) dit moteur « Fire Power ».

Ce ‘moteur est exposé lui-méme au cenlre du
stand Chrysier,

Son adoption marque la tendance des consirue-
teurs américains & abandonner progressivement
les 8 cylmdres en ligne & soupapes latérales et &
s'inspirer des types de mofeur Keottering & 8 cy-
lindres en V ef 4 soupapes en féta.

Ce moteur est un des plus puissants du Salon :
comme le moteur Cadillac dont i1 a les dimen-
sions, il dévsloppe 180 CV. & 4.000 tours avec une
cylindrée de 5 1.427 af une compression de 7,5.
Pour une vitesse maximum de 'ordre de [50
km/h., la consommation est de 17 litres seule-
ment.

Sur le stand une seule voiture est muniz de ce
moteur nouveau : ¢’est un cahriolet « Impérial 2 »
5 places, 2 portes, dont le prix est en France de
£575 § 4 80.000 franes.

Les trois autres voitures exposées sur le stand
corraspondent 4 d’anciens types :

— Une Chrysler « Windsor de luxe » converti-
ble (décapotable), b places, 2 pories, avec moteur
6 cylindres 24 CV. fiscaux frangais, Prix en Fran-
ce : 3.760 § + 70.000 francs.

— Ddeux Plymouth, type « Cranbrook », 6 cy-
lindres 20 GV, fiscaux francais, dont une conduite
intérieurz 6 places, 4 portes. Prix en France :
2.490 3 + 60.000 francs et un coupé « Belve-
dére » 6 places, 2 portes, Prix en France : 2.760 §
+ 60.000 francs.

Lies derniers perfectionnements apportés aux
voitures de [a marque comportent, outre une
transmission aulomatique Torg-matic 4 conver-
tisseur de couple, une direction & servo-comman-
de hydraulique, avec faible démulliplication, par-
ticulidrament douce.

CITROEN.

Ceite firme présente les mémes voitures gue
I'an dernier, dont les types, tous & traction avant,
commencent d éire bien connus

Prix nouveaux

au 9-10-51
— Berline découvrable 2 CV. .... 323.000 frs
— Camionmette 2 GV, 250 ke..... 328.000 frs
— Berline 11 légére ............ 585.000 fr3
— Berline 11 normale .......... 620.000 frs
— Gamionnette 1.200 kg, ........ 74£0.000 frs
— Berline « 15 Six» . ... ..00vvus 840.000 frs



HorcaRriss-GREGOIRE

i

RENAULT ¢ FREGATE »



—_f —

Ces voitures me présenteni, par rapport & l'an
dernier gue des améliorations de détail.

D'autras plus imporlantes avaient 8lé envisa-
gées, notamment la modification de la higne avec
encastrement, des phares dans les ailes, adoplion
d'un pars-brise bombé, ele... De la non présenta-
tion de ces derniéres, certains augureni bien de
la sortie prochaine du nouveau type de voiture .qui
est & Vétude chez Citroén, gui alliera vraisemhla-
blement les qualités d'une forme mederne & celles

de la traction-avant (5) mais que la grande firme
semble (oujours hésiter a4 sorlir, wour des raisons
commerciales =sans doule : Ses {ypes classiques
font wencore I'ohjet de commandes enregigirses
pour pius de deux années ; dautre part, I'outilla-
ge nouveau nécessaire A la consiruction en sério
d'un nouveau lype représente des dépenses din-
vestissements considérables.
Les caractéristiques des
rappelées ci-aprés :

types acluels sont

11 légére
92 V., ¢t normale 15 Six
Nombre de eylindres........... a 4 6
Cylindrée .......c.ciiveveenns. 0 1. 375 11911 2 1. 867
. fiscale ........... 2 CV, 11 CV. 16 CV.,
Puissances geffective ......... 9 CV. a 56 CV. & 77 CV. a
3,500 tours 4.000 tours 3.800 tours ¢
Poids ..ioviiiiiiiiiiiiiaia., BO0 Lgs 1.000 & 1.108 kgs 1.270 kgs
Vitesse maximum ............. 60 km/h. 115 & 120 km/h 130 km/h.
Consom- é 5})/55 de moy. ... 4 451,
. a 606/70 — 10 4 12 1.
mations .
a 80 de moy. ........ 12 418 1. i5a16L
La 2 (V. est la plus petite voiture du salon 2 4 i ok
lagas, sen moteur est & 2 cylindres opposés 2
P acos, t yin PPOsLs DELAHAYE-DELAGE.

refroidissement par alr ; Ia suspension assurde
par ressorts &4 boulins est particulidrement sou-
ple ; les {ambours de freinage se irouvent non
sur les reues mais A la sortie de la bolls de vi-
lesses,

Les modadles classiques, dalanl do 1934, bal-
fent un rocord mondial de longéviléd, Piug de
475.000 « 'Fraciion » onl éi¢ produiles au cours
de ces 17 anndes.

Actuellemant la cadence de produclion de la
firme est de 330 voitures par jour, dont 70 pour
la 2 CV. ; la cadence pour ecile derniére esi ap-
pelée & éire notablement augmentée, on principe
jusqu'a 300 par jour.

On pourra admirer, comme & 'habitude, sur un
stand, la voiture Delahaye sur plateforme lour-
nanie, du lype nouveau 235, carrossée par Capron.

Sur le stand sont en oulre présentées ¢

[ un coach type [85

3 voitures ‘ un coach iype 175

Delahaye ) une conduile intérieure
( 6 places) type 175

une décapotable (2 porles, 4 places)
un coach (2 pories, 4 places)

Les caractéristiques de cas types sont les sui-

vantes

(4 pories,

2 wvoitures
Dalage

DELABAYE
e - DELAGE
155 175 235

Nomb. de cylindres. i3 6 6 ]
Cylindrée ........ 3 1. 587 4 1, 500 3 1. 587 3L
Compression ...,. 7.1 7.1 8,3 7.3
Puissance fiscale.. 20 CV. 26 CV. 20 CV. 17 CV.
Puissance effective. 95 CV. 140 CV. 150 CV. 82 CV.
Vitesse maximum.. 140 km/h. 145 km/h. 180 km/h. 135 km/h.
Consommation 15 L. 23 1, 18 L 141

Les voitures de cos marques ne sont pas livrées
directement par les usines ; ees derniéres ne four-
nissant que les chéssis gui sont toujours habillés
par des earrossiers.

Le prix final varie entre 2 ¢t 4 millions,

(8) De nombreux bruits ont circulé depuis quelques
mois concernant des essais da nouveaa modéle au Moot
Ventoux et la fabrication d'une avant série.
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D. K. W. - AUTO UNION.

Celie firme allemande Doeutsche Krafl Wagen
(Ingolstadt) a présenié queigues voilures déri-
vant de son iype &traction-avant moteur 2 temps
puissance fiscale frangaise 4 CV. seulement.

Prix
en France {8)
720.000 frs

880.000 frs
1.100.000 frs

Une conduite inlérieure ....... .
Un cdbriolet décapotable & places,
Un coupé Iuxe . .....ceenncen. .

Délai de livraisen : 3 mois.

T.e mobeur deux ternps a été mis au point par
catte firme dés 1832 ; ce n'est done nullement ane
nouveauté of son fonclionnement a été reconnu
dconomique ef impeceable,

Le type présenté est cependant un perfection-
nement de catte année, dénommé « meisterklas-
se ». Les caractéristiques sonlb les suivantes :

Molenr ...ooiiiiiiiniiiiiiiiasy 2 cyl. 2 temps
Cylindrée .........cvvveveneriannns 690 cm’®
Compression ........cciiiveriinann 6,3
Puissance effective ................ 23 ¢V
Vitesse maximum ............... 105 km/h,
Consommation ................... 6 I 25
e
FERRAR]I.

Cette finme italienne consiruif peu de voifures.

Elle est copsndani intéressanie parce gque,
comine les marques Talbot en France, Jaguar en
Angleterre, elle est & Vavani-garde du progrés
pour les voitures de courses =t les voitlures de
sport ultra rapidas (plus de 200 km. & Pheure).

Elle présente sur son stand & voitures de grand

spart : toules équipées de moteur 4 12 cylindres
en V & 60°, ces motaurs éfant de deux puissances
différentes, avec des cylindrézs respectives de
2 1. 500 et 4 1. 100. La puissance de la plus forte
voiture atteiné {50 GV & 6.500 tours.

Prix italiens

en lire

un counpé et un cabriclet du type 2 L5 6.700.000
un coupé 2t un ecabriclel du type 4 1. 1 7:700.000

Les compressions sont poussédes resplzetive-
ment & 7,5 et b 8.

(6) Comprenant tous frais de douwane (Voir avant-
propos).

Les moteurs sont spécialement édquipés avec
deux ou trois carburateurs, des arbres & cames
entrainés par chaines, plusieurs pompes, -ate..
Sur le tableau de bord, les cadrans cireulaires
sont prévus de grand diamétre pour faciliter les
lectures aux frés grandes vitesses.

Iwes vitesses maxima atteignent respectivement
185 km/h. et 200 km/h. ¢t méme davantage jus-
qu'a 240 km/h. avee des démultiplications de
poni{ appropriées.

Ces voitures comptent effectivement parmi les
pius rapides du monde.

Les consommations sont de Pordre de 15 4 20
litres.

*$*

FIAT.

La grande margue ilalienne ds Turin, la plus
imporiante de lindusfrie automebile italienne,
présente cette année, outrs 2 veilures de 'ancien
type 500, {rois voilures du Lype nomveau 1400
mis en construciion en 1950 et qui est desiiné a
remplacer progressivement le type 1100.

Le moteur iype 1400 est exposé spécialement
sur le stand avec des coupes gui s'éloignent el se
rejoignent pour en miaux faire saisir 'anatomie.

Les voitures présentées somi, d4'autre part, les
sulvanies :

Fial 1400 :

Prix italiens
1.960.000 lires
1,400,000 lires

un cabriolal 2 places, 2 pories..
unte berline 4 places, 4 portes. .
une conduite intérieure toit cu-
vrant, 4 places, & portes avec
carrosserie spéciale Pinin Fa-

rina ....... ..., PR .. 750,000 lires

Fiat 500

une commerciale deux places.. 730.000 lires
une 500/c¢ « Giardiniera Belve-

dere » (.l ie i 850.000 lires

(las vollures sont livrables presgue sans délai
en Ttalie.

Elles seront livrables 2n France en 1952 3 ces
prix majorés de 55% pour les droits de douane,
plus les frais de i{ransport, lorsque les contin-
gents de 1052 auront 8té fixéds. Ceux de 41951 sont
épuisés.

La 1100 B, 'homologue de notre Simca 8, est
encor2 temporairement consiruite au prix de
1.100.000 lires, La version de sport 1100 8, ho-
mologue de noire Simea 8 spori, n'est plus fa-
brigquée.

Les caractéristiques des frois types sont rap-
pelées ci-aprés ;
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500 1100 E 1400
Nombre de cylindres ............. 4 4 4
Cylindrée ....voviniiiiiiiiinn, 569 cm* 1.089 cm® 1.395 cm?®
Compression ...ovvvvvneneinn .., 6,4 8,1 6,7
Puissance effective .............. 16 CV a 35 GV a 45 CV &
4.400 tours 4.000 tours 4400 tours
Poids berline ..................... 600 kgs 890 kgs 1.180 kgs
Vitesse maximum ......,........ 95 km/h. 110 km/h. 125 km/h.
Comsommation ................... 5 1 91 12 1,
E’apparilion de la voiture 1400 avait été salude -— La berline 5/6 placos, 4 porhes. 851.000 fry
en 1950 comme celle d'un progrés considérable. — Le coupé 4/5 places, 2 pories
Son moteur a éLé particulidrement étudié : Il est uxe ... e 962,000 {ry

le plus caractéristique des moteurs dits « plats »
& course inférieure & 'alésage ; le rapport cour-
se-alésage est ici de 80%. Or ce type de motsur
se préle pariiculidrement hien 4 l'augmentation
du rendement et de la vitesse de rotation (7).

D’autre pari, 1a ligna de la voiture s'apparente
directement aux formes mises an honneur par
des comsirueteurs amséricains (8) mais interpré-
tées suivant la formule earopéenne du capot 18ga-
remen descendant vars 'avant.

La voiture Fiat 1400 a été reconnues en 1950
comme tirés ocaractéristiqgue de la tendance &
I'augmentatton progressive des cylindrées — et
comme raprésentant, & l'époque, le type movyen
de la voiture européenne, éiant donné le groupe-
ment des constructions auniour de Ia formule :

1.500 e’ — 50 CV . & & § places — 1.000 kg
La méme tendance, se poursuivant, tend a faire
considérer la type moyen de la voiture européen.

ne de 1951 comme justiciable dune eylindrés
s'approchant davantage de 2 litres !

Voiture Renault « Frégale »...... 2 lilres
Voiture nouvelle Alfa-Romeo lype.. 1 1. 900
Voiture Grégoire ................ 2 1. 200
Voitura Lancia 41951 ............ i 1. 991
Voiture Mercddés 1961............ 2 1. 200
)k*:?-
FORD.

Ce stand cst commun & la filfale Ford Fran-
¢aise de Poissy ot au groupe américain Ford gui
réunit les marques suivantes :

FORD, LINCOLN st MERCURY (9).

Sur le stand se trouve exposé, sur plateforme
tournania le dernier type de « Vedette », puis plu-
sieurs versions de cebte voiture :

(7} Les mémes considérations sont 4 Ia base du choix
du moteur Peugeot 203,

(8) Formes de ¢ ponton » correspondant & des coupes
transversales quasi restangulaires du capot ou de Ia voi-
ture.

(%) 11 existe aussi une Ford Anglaise (Dacenmasm),

— Le cabriolet décapeotable 4/5
places, 2 portes luxe ......
— La voiture commerciale 500 kg.

1.100.000 {rs
749,000 frs

La hotte électromagnétique CGOTAL ast montée
sur demande. (supplémant $1.060 francs}.

Les caractéristigues de cetle voiture soni peu
changées par rapport 3 l'année précédente ; mals
des améliorations de défail consiantes (10) en
font une voiture de plus en plus appréciée, qui
sort acluellement des usines de Poissy 4 la ca-
dence de 2.000 voitures par mois, tant en coupé
et cabriolet décapotable qu'en berline. Le délai
est de 2 mois pour la berline, un mois pour les
autres types.

Les caractéristiques du moteur sont rappeléoes
ci-apréa :

Nombre de eylindres ...... 8 en V a 95°
Cylindrée .................. 2 1. 185
Compression  ............... 7

\ fiscale ........ 12 GV
Pulssance § effective ...... 665 CV a 4.800 tours
Vitesse maximuom .......... 136 km/h.
Consommation ............ 12 litres

Deux voilures américaines du groupe Ford sonl
en outre présentéas sur le stand :

— Ford « Custon », 8 cylindres en V

Conduite intérieurc 22 CV fiscoux frangais
1.370.000 francs.

— Lincoin type 52, 8 cylindros en V

Conduite intérisure 32 OV fiscaux francalis
2.£00.000 francs.

Bur un deuxidme stand est exposé le prototype
nouveau de la version sport de la Ford franpgaise,
la « Gomeaie », sous forme dun coupé 4/5 places,
2 portes catalogué 1.368.380 francs.

Ce prototype nouveau = été présentd au public
en aofit [1951.

(10) Notamment augmentation de la capacité de la
batterie, phare de recul combiné avec la marche arriére,
améliorations diverses d’dclairage.



ComiETe Fomrp Frangaise 1952

D. _K. W. Avro-Union 1951 (Moteur 2 cy!indrés, 2 tcmps)‘
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T.a série n'est appelée & sorbir qu’en mars 1952

& raison de 15 voitures par jour pour commencer.
. Le modéle ost directement dérivé de la Vedeite,

Le chassis est le méma et Tes organes méca-
nigues sout en partie interchangeables.

La carrosserie est Posuvre d’un carrossier spé-
cializé, la Compagnie PFacel-Matallon ; elle esi
surbaissée en vue d’une amélioration de la tenue
de route ; la ligne est pure et élégante ; le pare-
brise est galbé ot d'une gxceptionnelie largeur.

La vitesse maximum annoncée est de 140 kni
& I’heure ; la consommation aux allures de ren-
dement opfimum sera, comme pour la Vedatte,

denviron 12 litraas.

F
ik

GENERAL-MOTORS.

Cie groupe, le plus puissant du monde, réunit
Ies marques suivanties, tanl en Angleterre, en Ai-
lemagne, en Austratie, qu'en Amérique :

BEDFORD, BUICK, CADILLAC, CHEVROLET,
G.M.C., HOLDEN OLDSMOBILE, OPEL, PON-
TIAC, VAUXHALL.

Les voituras de ce groupe ne présentent celie
année que des améliorations de détail — nom-
breuses d'ailleurs — dans la recherche de I'élé-
gance et du confort,

Les cylindrées continuent 3 éire comprises en-
tre 31.5et65 1. 8.

La nouveauté du stand de cette année réside ce-
pendant dans la préseniation d'une voiture expé-
rimentale, aux lignes particulidremeni étudiées.
dite « Le Sabre », fruit des suggestions du bu-
rean d’études ceniralizé du groupe (L1}, Lesg es-
sais d'une telle voiture sont susceptibles d'orien-
ter assez notablement, dans un proche avenir,
les modalités de construction des voitures.

Cetie wvoiture de conceplion pariculitrement
hardie n’est d’ailleurs nullement un prototype : ce
n'est qu'un iaboratoire roulant.

La ligne est trés surbaissée ; les daux extrémi-
tés latérales arriéres sont des réservoirs d'es-
sence ef de méthanol (alcool méthylique) te der-
nier devant 6&ire injeeté dans las chamhres de
combustion par le carburateur a4 partir d’'une cer-
taine vitesse, pour accroitre ls rendement.

Des alliages légers, d'aluminium, de magné-
sium ont été utilisés & la construction de la voi-
fure.

Le moleur est un 8 cylindres en V, de 3 1. 256
de eylindrée, avee taux de compression de 10 ; un
compresacur permet d'atieindre la puissance da
300 GV,

(11} Une aufre marque du groupe, Buick, posséde éga-
lement une voiture expérimentale analogue, dite Buick
X P j00.

Un eonvertisseur de couple Dynaflow est ins-
tallé avant le différentiel.

La grille & Pavant du capot comporte sur son
envers une fpaire de projecteurs ; lorsquon allu-
me les phares, elle pivole sur elle-méme el les
deux projecteurs se mettent =n place. Un phare
est en oulre prévu pour ia marche arviére.

ILa voiture est une deux places. Son tableau de
hord apparall surchargé d'une mullitude de eca-
drans et de boutons, Des boutons permeifent une
série de mancuvres automatigues @ actionner”les
portés, monter ef descendre les glaces, mandau-
vrer les crica hydrauliques de chaque roue, ajus-
ter le siége du conducteur, fermer la capote de
la voiture, =te... 8i méme la voifure est en sta-
tionnement avec la capote ouverte et si la pluic
survient, it suffit que quelques gouttes de plue
touchent un endroit sensible pour guz la capofe
et les glaces se ferment automatiquement.

**39
En dehorg de cefte voiture expérimentale « To

Sabre », les voitures présenides sur le stand sont
les suivantes :

— DUne Buick « gonvertible » 76 (,

8 cylindres en V, 6 places, 2 portes, 30

OV fiseaux francais, transmission Dy-
NaflOW .. i it e e 3.721 % +
681.000 fr

— Une Oldsmobile coupé, type 98,

8 cylindres en V, 6 places, 2 pories,

29 CV fiseaux Irancais, transmission
Hydromatie ......... ... .0 v 3634 % +
633.000 ir

- Une Chevrelet, econduite inté-

rieure, {ype 2103, 6 cylindres, 6 places,

4 pories, 22 GV fiscaux francgais, trans-
mission Powerglide ................ 2.8384 % +
452.000 fr

— Une Pontiac, faux coupé « Ghaf-

tain de luxe », 8 cylindres en lignes,

4 places, 2 portes, 26 GV fiscaux fran-
vais, transmission Hydromalie...... 2.806 8 +
526.000 fr

- Une CGadillac Dberline spéciale 8

cylindres en V, 6 places, 2 portes, 31 GV

fiscaux frangais, transmission Hydro-
matic ...... . i i e e e 4.2388% +
760.000 {r

Une Vauxhall « Velex » {ang-

faize) (12), 6 eylindres, 6 placas, 4

pories, 13 OV fiscaux francais...... 537 £

(12) La voiture de cette marque anglaise doit étre si-
gnalée comme d’une ligne entiérement nouvelle ; les
constructeurs anglais viennent aux lignes modernes amé-
ricaines, Tes uns aprés les antves.
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T.eg molevrs de presgque foutes eces voilures,
sont, & présent, dérivés du type de moieur Kette-
ring gui a 8té étudié ot réalisé & partir de 1949,
1;2 but de ces études était de pouvoir prefifer ul-
térieurement de tous les avanlages susceptibles
de résulter de 'emploi de carburant & indice d’oe-
tane de plus en plus dlevé.

Les moteurs réalisés soni d2s moteurs « plats »,
c'est-a-dire doni la conrsa est égale ou inférisure
a4 l'alésage ; celle forme de moleur confribhue a
lPaugmentalion du rendement 2t des vileszes de
robation par réduction du poids, de linertie des
pidces en mouvement, de perte de puissance par
frotiement e} des déperditions de chaleur.

Mention doif élre faite également de la généd-
ralizafion progressive sur les voilures américal-
nes de tranamissions automafiques ou semi-aun-
tomatiques, alors qu'en Burope, lo public n'en
éprouve pas encore le besoin, le itraflc y éiant
moindre et e besoin ne se faisani pas autant sen-
tir de permetire Ja coneantration de Iatiention du
conducteur sur la seule conduite proprement dife
de la voiture.

GOLIATH.

Cette firme allemande (Bremen) présante des
petites voilures a traction avant et aux lignes mo-
dernes, avec c¢arrosserie monoecogue pour les
berlinas, Le mofsur est inspiré du moteur 2 lemps
DEK.W.

On remarguera sur le stand :

Prix en Prix en
Allemagne France
Deux berlines 4/5 pl... 6.000 Mk 638,500 frs
Une voilure découvrable
4/5 places....... ... 6.500 Mk 8£98.500 frs

Ces voitures sont liveables en France sans dé-
lai dans }a dimite des sonlingents alloués.

Goliath est, d'autre parf, en train de meltre an
point une varante « Sport » de ce moieur équipée
d'un systéme d'injection d’essence avec pompe
Bosch {13). Celle innovation est ancore au stade
expérimental, mais on compte qu'elle fera I'ohjet
de réaliation prochaines.

HOTCHKISS~-GREGOIRE.

On verra sur ce stand, ontre la Hoichkigs Gré-
goire actueliement Livrée au publie &) quon cs-
pére bientdi voir sorfir des usines Helehkiss o la

(13) 11 en est de méme des voitures <« Sport » de la
firme allemande Gutbrod.

cadence de 200 par mois, l2s voitures suivanies,
gui font suite & la vellure Grégoire :
Prix actuels
avant hausse
Une décapotable Anthéor, 4 places,
2porles, 200V ... ... . ...,
Une herline Anjou 4/5 places, 4
portes, 13 GV ... ... . L
Une décapobable Anthéor, 4 places,
2portes, 13 CV ... ...l
Une berline Anjou 4/5 places, 4
portes, 20 CV ... ... ..
Une famiiiale Anjou Si-Germain,
8 places, 4 portes, 20 OV ... ... *1.950 600 {rs

2.030.000 irs
1.280.000 {ra
1.830.008 frs

1.490.006 frs

Le délai de livraison est de quelques semaines,
La familiale « 8t-Germain », voifurs nouvelle ne
sorfira teutefois pas avani le début de 1952.

Toutes ces voitures dérivent des moteurs de 13
et 20 CV améliorés, de cylindrées respectives
21 312 (& cyl.} et 3 1. 485 (6 cyl), susceptiblas
de permettre & ces voiturss des vitesses maxima
repectivement de 120 et {40 km/h,

Tres perfectionnaments de toute sorte y soni
constamment apportés parmi lssquels naturelle-
ment la flexibiiilé variable de la suspension type
Grégoire ef la commande changement de vibasse
au volant ; le silence et le confort onf encore éie
acerus par Vemploi de nouveaux fillres et de pots
d’échappement spéciaux. v

bit**

Quant & la Hoichkiss Grégoire, on peul enfin
vorr au salon celtle voilure d'une classe diffieila-
ment comparable & ealle des autres modéles fran-
cais, étant donné toutes les qualités qui y ont été
successivement ascumulées :

— qualités de légdraté, grice a emploi d'al-
hiages légers {14} poids de la voiture pour 54 6
places, de l'ordre de 1.100 kilos.
qualiités d'aéradynamigue (la controverse
sur la ligne optimum @& T'arrigre des wvoitures
rapides n'a pas encore été résolue, malgré des
essais au tonnel de plus en plus poussés)

— Grégoire a, comme Peugeot, adopié la for-
me fuyante sans brisure (15) alors gue Simca
(Aronde) et Renaunit (Frégale) ont mamnienu ia
brisure.

— gualilés de tenue de rouls (voiture trés sur-
haissée el & trasiion avant : moleur en porte &
faux en avant des rouwes avant).

(14) Carters et 2 colasses en alliage d’aluminium —
bhielles en duralumin — earcasse avant (auvent et deux
longerons) en alliages légers.

(16) C’est un slogan de notre camarade Grégoire que
« la vérité technigque conduit i la heauté »,
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— qualités de confort {suspension de flexibilité
variable Grégoire réalisée pour les qualre roues,
toutes indépendantes, par ressorts & bouding tra-
valllant & la {raction (16} iongueur de la carrocs.-
gserie Téoemment augmentée),

— qualités d’économie (pour une voiture da
2 1. 2 de cylindrée dont la vitesse maximum at-
teint 150 km/h., la consommation n'est qua de
g litres).

Les caractéristiques techniques du mobeur sont
par ailieurs rappelées ci-aprés :

Double flalwin (4 cylindres horizontaux op-
posés 2 & 2) cylindrée 2 1. 200, compression 6,5,
puissance fiscale 13 OV, puissance effective 70 GV
4 4.000 itours.

Le nouveau prix de la Hotehkiss Grégoire a été
récemment fivéd 4 1.800.0800 francs, avec délai de
liveaison 6 tnois. On espére pouvoir ie diminuer
si la demande eonduit & Torganization dune
consfruction sn plus grande série,

Il n'est pas sans intérét de rappeler, enfin, que
la vorlure Hotehkiss Grégoire est la grande sceur
de la petite voiture Aluminium frangais Gré-
goire, dont le protolyps ful exposé pendant la
guarre. Cetbe derniére est actuellement construile
en grande série en Australie sous le nom de voi-
ture « Harfnett »,

g

#%
JAGUAR.

Cette marque continue & repréasenier la version
classique de la vorlure anglaise de spori et de
luxe.

Les types présentés sont les suivants

— Una berline Mark VII, 4 places. ( Prix: [.130 £
— Un roadster X K 120, 2 places. {Jélal :
— Un coupé X K 120, 2 places... 4 mois.

Le stand comporte en ouire la voiture ds cour-
se (coulgur anglaise : verte) gqui a gagné cette
anndée la course des 24 Heuras du Mans, munie

(16) La suspension a flexibilité variable (variable au-
tomatiquement en fonction inverse de la charge) a valu
a4 son auteur en 1947 le prix Moniyon de mécanique de
FAcadémie des Sciences,

Elle tend & présent & étre appliquée systématiguement
par certzins constructeurs, lels gue la Régie Renauit,
Cette dernitre I’a employde successivementi sur les véhi-
cules utilitaires, les cars, les voitures de la série Colo-
rale, enfin depuis quelgnes mois la 4 CV. De longs essais
ont permis de mettre au point, pour cette derniére, un
dispositif simple, facile & poser,

Grégoire a également montré que la suspension & flexi-
Lilité variable fait moins travailler les amortisseurs
dont la longéviié y gagne ; les rouwes ont également ten-
dance, au ecas de faible charge, en présence d’aspérités
de la route, & ne pas ¢uitter le sol, d’ou une amdéliora-
tion notable de la tenue de route.

du méme moteur X X 120 qui équipa les trois voi-
fures ci-dessus.

Cie moteur, comportant 6 cylindres en ligne, =z
une oylindrée de 3 1.442, compression 7, puis-
sance affective 427 CV & 4.300 tours. Il est muni
d’un double arbre & camcs en i{éle et de deux car-
burateurs.

La berline Mark VII est une nouveauté de catie
année ; sa vilessa maximum est de 170 km. %
Pheurs ; sa consommaliion de 16 litres.

Lesg deux autres voifures sport ont une vitesse
maximum supérieure & 200 km/h. ce qui des place
parmi les voituras les plus rapides du monde ;
leur consommation n'est que de 14 litres aux al-
lures normales.

%
KAISER-FRAZER,

Cetle margque indépendante américame s'étai
fait remarquer dés 1950 pour sa déeision de bri-
ser avec 'habituds américaine des grosses eyiin-
drées (3 1. 5451 5} en présentant des types de
voilures moins puissantes, de eylindrée inférweu-
res & 2 1. 5.

Le siand refléte encore cziie annéde cette ten-
dance : & c6fé de deux voitures & cylindrée do
3 1. 720 dite Kaiser 195!, figurent frois voitures
de 2 1, 200 et 2 1. 420 de cylindrée, du type dé-
nommsé « Henry § »,

Les voilures présentées sont, pour plus da pré-
cision :

Prix en francs

Type Kaiser 1954, 6 cylind., cylindrée 31, 720 :

Une conduils intérieure « Custom »,

6 places, & portes .............. 1.650.000
Une conduite intérieure « de luxe »
6 places, 4 portes .............. 1.840 060

Type Henry J, 4 cyl. cylindrée 2 1. 200, 13 GV
fiscaux francais :

Un coupé 4 places, 2 portes........ 1.125.800

Type Henry J, 6 cyl, cyhindrée 2 1. 420, 156 CV
fiscaux frangalis

Un coupé 4 places, 2 portes ........ 1.195.400
Un coupé 4 places, 2 wpories avec

« overdrive » {vilesse suppiémen-

taire surmultiphée) ............ [.246.000

La nouveile « Kaiger 1951 » comporte de nom-
breuses amélicrations de détail, en particulier
unz forme trés subaissée gui lui confére uwne li-
gne exceplionnelle

Quant aux types Henry J, ils roprésentent ce
que la firme appelle « la voiture américaine con-
¢ue pour le marché frangais » ; leura consom-
mations, pour das viiesses maxima respectives de
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185 el 145 km/h. ne sont gue de 8§ el 12 lilres
{17).

Une usine de montage fonetionne 4 Roblerdan..

Le fait de celte diminution des cylindrées amé-
ricaines a ddéji 866 noté l'an derniar, comime an-
nonciateur d'une probabilité dz rapprochement
deg tendances constructives aufomobiles de I'Hu-
rope et des Etats-Unis.

Cetle tendance sz confirme cetie année : Stude-
baker vient de présenier un nouveau modéle
« Champion » de 2 1. 8 de cylindrée. D'autre part,
unz petite voiture de 720 em® d» cylindrée, vient
de faire son apparition en Amérique : c'est une
voiture d2 margue Crosley qui exisie d'ores el
déja aux Dtats-Unis et & lagqualle on prédit déja
un brillani avenir.

%
e

W

LAFFLY.

Cetle firma prisente ceile année un prololype
de chéssis de véhicule utilitaire (camion de 10
tonnes) déguipé dune furbine & gaz hrhlant du
fuet (adjonction d'zssence au démarrage) tour-
nant & 28.000 fours avec des dispositifs de silen-
cieux appezlés a diminuer le bruit de ce nouveau
{ype dc moteur (£8}.

La consommalion est de 400 gr. de fuel au che-
val-haure, ¢e qui pour les 180 OV de la turbine
représente 72 kg de fuel & 'heure (18).

Le véhicule comporie un compresseur d’air,
mais ni radiateur de refoidissement, ni embraya-
ge, ni boite da vifesses ; une seule holie pour la
marche avani et la marche arriére, un réducicur
de vilesse de 28.000 & 2 200 fours, une démulli-
plication pour le démarrage cn eole et un ralen-
tizgour & l'air comprimé.

Il convienl do rappeler A celte occasion les os-
sais déja enirepris dans ceite voie par la firme
anglaise Rover, qui dguipa déjh d'une lturbine
une voifure de tourisme, d’autre par{, seux que
poursuit dang e méme domaine entreprise fran-
caise TURBOMECA,

LANCIA.

Comme Fan deruier, cetle firme italienne {Tu-
rin) ne présente gue des voilures munies de son
dernier moteur AURELIA & 6 cylindres en V &

{17) Ean Amérique également cetie formule eonnait une
grande faveur, notamment en raison de son prix de vente
reiativement modique : la production américainz pent
&tre appréciée an fait ¢que la ¢« Henay J » colite en Amé-
rigue 5 mois de salaire de l'ouvrier moyen.

(18) Silencieux d’aspiration et d’échappement. La tur-
bine est, en outre, recouverte de matériaux insonores.

(10) Cette consommation relativement forte fait per-
dre une partie de Tavantage résultant de Yemploi d’un
carburant hon marché,

60° (20). La cylindrée qui étail en 1950 de
1.754 cm® a été portde en 1951 & [.991 em?®
Les voitures présentées sont les suivantes :
Prix en France
Deux conduites inlérieures, 4 pla-

ces, 4 portes. Type (950 ...... 1.750.000 Ir
Type 1951 ...... 1.800.000 {r
Une conduiie intérienrs Sport grand
tourisme, {ype 1951, 2 places, 2
POrbES L 3.100.000 fr
Un eabriolet décapotable 4 places, 2
portes, type spécialement carros-
sé par Pinin Farina .......... 2.500.000 fr

Le moteur AURELIA est de trés faible course,
rappalant en cela les moteurs américains Ketter-
ling ; les caraciéristiques en sont rappelées ¢i-
aprés :

AURELIA AURELIa B
14950 1951
Cylindrée ................. 1.754 em® 1.991 em
Compression .............. 6,85 7.5
Puissance effeckive ........ B6CVa 7 CV &
4.060 L. 5.000 t,
Vitesse maxbmuam ......... 135 km/h. 160 km/h.

Les soupapes en léte sonf commandées par
un arbre unigue au cenire du V pour les deux
groupes de cylindre ; on a, d&’autre part, groupd
a l'arriére de la voiture Pensemble « embrayage,
bholie de vitesses ot pont arridra » ; cet ensemble
forme un fout solidaire porté par le chéssis, leg
roucs arridre moirices sont indépendantes ; los
fambours de freins sont séparés des roues el ins-
lallés & larridre aux soriies du différentiel (21).

Enfin ces wvoitures, alliant & une ligne sobre
des possibilités de hautes performances (vites<e
maximum 150 km/h. en 1950, 460 km/h, en 1951
pour des consommations de 41 & 12 litres seule-
ment) paraizsent assurédes d'un grand sucecss.

Ellas soni, en particulier, préférdes A& des veoi-
fures de grand sport comme les voilures de la
marque Ferrari qui avee ses 12 cylindres semble
peu se précecuper des gquestions de consomma-

tion.

F
Ll

MERCEDES-BENZ.

Cetfe firme allemande {usines & Stuifgarf) qui
ne présentait précédemment gue son type 170 (10
CV fiscaux francaiz) soit & essence (170 8), soil

(20 Cette formule des moteurs en V 4 60° apparait
é¢galement dans les moteurs & 12 cylindres de la marque
FERRARI, .

(21} Cette derniére formule existe aussi depuis 1949
sur la 2 CV. CrraoEx.
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2 moleur Didsel (170 D) présente cette annde
deux nouveaux iypas plus’ puissanis, fous deux
3 essence, le fype 220 (13 CV fiscaux francais) et
le type 300 {17 CV fiscaux frangais).

On verra sur un premier stand :

2 porles, Ltype 300

sport ........ ..., 3.625.000 fr
Uwn cabriolet 2/3 places,
type 220 .......... 2.600.000 fr

Une conduite intérieure
4 places, 4 portes,

. ) type 170 8 ........ 1.254.000 {r
Prix en Prix en
Allemagne France Les voitures nouvelles du (ype 220 sortent dé-
Une conduile intérieure ja ; celles du iype 300 sont appelées & sortir au
limousine, 5 places, 4 début de 1952,
portes, typs 300 22.000 Mk  2.900.000 fr Les caracléristignes deg divers types szont les
Un eabriolet 2 places, suivanies
170 S 176 D
essence Diesel 220 300
Motenr ........... 1 cyl. 1 cyl. 6 cyl. 6 cyl.
Cylindrée ........ 1 1. 767 1 1. 697 2 1. 195 3 L
Compression ..... 6,5 6,5 6,4
Puissance fis. Ir... 10 CV 19 CV 13 GV 17 CV
Puissance effect. .. 52 GV a 38 GV a 80 CV a 115 CV
4.000 t. 3.200 . 3.500 t.
Vitesse maximum. 120 km/h. 100 km/h. 135 km/h, 155 km/h.
Consommation 10 1it. 7 1. (gas-oil} 11 lit. 14 1it.

Leg deux moteurs nouveaux se caractérisent en
outre par une course trds réduite. Ils sont munis
de soupapes en téte ; ils ont un régime trés mo-
déré mais un haut rendement e conviennent, par
lsur souplesse et leur silence relatifs, & des voi-
tures de Iuxe,

On a enfin doté le type 300 de deux carbura-
teurs et adopté pour lui une suspension arridre
a roues indépendantes (solution encora pau dé-
veloppée). Cetie suspension est & ressorts hé-
licoidaux el comporte en outre un systéme de
barres de torsion longitudinales qui peut enirer
en action au gré du conducteur lorsque la voiture
roule 4 pleine charge.

Leur adoption margue, par ailleurs, une ten-
dance générale qu'on rencontre partout & laug-
mentation des puissances On a pu dire que,
d'une fagon générale, I'annde 1850 avait marqué
laugmentation de la puissance des voitures vers
ce fui correspond & une cylindrée moyenne de
11 500 (typs Fiat 1400). On peut dire que 1951
marque plutdét la tendance vers la cylindrde
moyenne de 2 litres (22).

SBur un deuxiéme sland Mercédés-Benz se trou-
ve la voiture 170 D & moteur Diesel, qui n’avait
pas été présentée au Salon de Paris de 1950,

Les caractéristique du moteur Diesel gui 1'é-
quipe ont &té rappelées plus haut.

La voiture est vendue en Allemagne envirom
8.500 Mk et en France 1.155.000 francs.

(22) Voir la méme considération émise & propos du
stand Fiar.

Elle eoniinua A renconirer en Allemagne un
vif suecks en raison de son éconmomie (23). Bien
que l'essence ne s’y trouve plus contingentée, on-
viron 40% des voitures du type 170 sont vendus
avec mofeur Diasel (24).

A

(23) La différence entre e prix de Pessence ef celui du
gas-oil se trouve en Allemagne beaucoup plus forte qu'en
France : le gas-oil n’y vaut que 40 % du prix de Pes-
sence, alors qu'en France cette proportion est plus voi-
sine de 700 %.

(24) L’adoption du moteur Diesel pour les voitures
particuliéres se heurte encore 4 de mombreuses objec-
tions. Si en Allemagne la clientéle a pu ainsi s’affran-
chir du contingentement de P'essence qui existait encore
en 1950, cet avantage a pu étre la-bas déterminant.

On se heurte cependant & l’objection d’un moins bon
confort et d’antre part d’un entretien plus onéreux pour
des constructeurs qui ne disposeraient peut-étre pas,
pour les petites puissances, de pompes & injection aussi
parfaite que les pompes BoscH, employées par la firme
MERCEDES.

Enfin, et en admettant que le client puisse devenir,
dans les circonstances économiques actuelles, favorable
a4 Pemploi dn Diésel, par raison d'é¢comomie, ce motif
risque de s’évanouir §’il prend demain fantaisie au gou-
vernement d’instituer sur le gas-oil des taxes qui en fe-
raient un carburant aussi cher gue I'essence.

Cependant, les moteurs Diesel tournent de plus en plus
vite (la vitesse de rotation du 170 D — 3.260 tours — est
déja remarquable) et I"or en trouverait facilement, qui
d’un point de vue technique, conviendraient parfaite-
ment & des voitures moyenunes.
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OPEL.

Cette firme allemanda (Risselsheim am Main)
— département du groupe américain General Mo-
iors — expose cetle anndée deux harlines 4 places,
& portes, de ses lypes classigques dont les carac-
léristiques sont les suivantes :

TYPE OLYMPIA TYPE KAPITAN

Motear ............ 4 cyl. 6 cyl.
Cylindrée ..... e 1 1. 488 2 1. 473
Puissance fiscale fr. 9 CV 14 CV
Puissance effective . | 46 CV 4 4.000 §. | 64 CV & 3,900 t,
Vitesse maximuom . 116 km/h. 125 lm/h.

Ces voitures sont livrables en France au prix
de 615.000 franecs (Olympia) et 993.000 francs
(Kapitan). Maiz des délais de Fordre de 18 mois
interviennent, fellement sont estimés faibles les
contingents d'importation autorisés.

E
Lk

PANHARD,

La firme Panhard présente, cetle annde, sa
patite Dyna suivant divers types de carrosserie
susceplibles d'élre équipés de moteurs de puis-
zance variable de 3,4 ou 5 GV fiscaux dénommés
respectivement types 110, 120 et 130.

Lsas types 110 ot 120 sont déji connus.

En 1951, trois nouveaulés soni présentéas :
Le type Junior, le type 120 « Sprint » et le type
130.

Le lyps nouvean « Junior » est un Roadster
2/3 places & capole rabailable - mobeur type
120 — destiné & parmelire & une cerlaine slien-
tale de gotiler, sans déponsos excessives les joies
du sporl ot de la vilesse (135 km/h.).

Le moteur 120 « Sprint » esl un moteur plus
poussé alimenié par un carburataur a double
corps ; la compression, 'arbre & cames, les iu-
bulures d'admission ¢t d’échappement onl été mo-
diflées.

Le lype 130 est enfin un moieur nouveau de
5 GV non engore sorti.

La présentalion du sfand ast la suivante : Toul

d’abord sur le plaieau ifournant & droile on re-
margue !

— Une berline de série ayant gagné une épren-
ve sportive dite des 10,000 miles italieng 2
Brescia.

— Una Dyna Junior (roadster 2/3 places)
équipée d’'un moteur 120 Sprint.

- Une voifure de course « Monopole » ayant
participé & Ia course des 24 heures du Mans ou 3
vaitures Dyna ont été classées dans les 5 pra-
misgres voilures aux édpréuves de parformance.

Les voilures présentées sur le stand soni en-
suite

— Un break 4 places, commercial.

— Un cabriolet décapolable 4 plaees, 2 pories.

- DPlusieurs berlines 4 places, 4 portes.

— Une voiture de sport D.B. consiruite par la
Soeiété E.P.AF.

— Une voiture découvrable 4 places, 4 pories,

~— Un roadster habillé par un earrossier spé-
cial « Callista ».

Les carrosseries ainsi présentées, pour les voi-
fures de série, sont les mémes que le moteur soif
du type 140 ou 120.

Aucune voiture du fype 130 n’est encore pré-
sentée. Ge type ne doit sortir que vers mars 1952,

Les caractéristiques des trois types de motaue
119 et 120 (déjd présentéds Van dernier) 120
Sprint et 130 (nmouveaux) sont indiguées ci-
aprés

Ils comportent tous :

— la traelion avant (moteur porté par le chis-
515 en avanf de 'essieu avant) ;

— un mobeur & 2 cylindras horizontaux oppo-
sés, 4 refroidissement par air, munis de disposi-
lifs spéeiaux (28) gui lui attribuent des qualités
indiscutées.

(25) Notamment montage du vilebrequin sur paliers
4 vouleaux, — bielles montées sur ronlements spéeianx
sans frottement, — soupapes rappelées sur leur siége par
des barres de torsion fonctionnant dans des tubes verti-
caux que l'on apergoit de part et d’autre du moteur.

TYPES
110 120 126 Sprint 130

Cylindrée ........ 610 cm! 745 cm? 745 cm? 850 em?®
Compression ..... 6,25 7,5 7.8 6,8
Puaissance fiscale.. 3 CV 4 CV 4 CV 5 CV
Puissance effective

A 4.000 tours.... 28 CV 35 CV a8 cv 40 CV
Poids de Ia voiture. 550 kgs 560 kgs 560 kgs
Vitesse maximuam. 110 km/h. 126 km/h. 125 km/h. 130 km/h.
Consemmation 6 1it. 7 lit. 715 8 lit.




Chassis Larrry 10 T. équipé d'une turbine 4 gaz
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Le voilure comporte, comme précédemment,
un chéissis rigide en acier, sur lequel le mobsur
d'une part, la earrosserie, d'autre part (coque en
Alpax coulé) s’appuient par interposition de bloes
de eaoutchoue, le tout concourant & la suppres-
sion maximum des vibrations.

Elle a recu, en outre, un certain nombre de per-
fectionnements ef notamment :

— un systdme de climatisation « & Pair par »
{air frais I'été, air ehaud Vhiver avec dégivreur
et anfi-huée) ;

— 'adopiion d'un nouvel arbre & cames préle-
vant moins de puissance sur le motaur.

On annonece enfin pour 1952 l'égquipement fa-
culiatif des voitures avec un changement de vi-
tesse automatique «Robot » (26) supprimant
entidgrement la pédale d*ambrayage of la sujélion
da 1o passation des vilesses. .

Les prix des voitures des types actuels sont les
suivants en milliers de franes :

Type 110 Type 120

Berline ............. R 593 623
Barline déceuvrable .......... 664 6985
Cabriolet décapotable ........ 670 700
Roadsler sport junior ........ 563
Bupplé. pour moteur « Sprint ». 30

Aucun prix n'est encore indiqué pour le type
130.

Les délais sont pour les fypes déjh existants
d’environ 2 mois pour les cabriolets et da 5 &4 6
mois pour les auires types.

ILa production a cependant doublé depuis un
an, eg qui confirme le succéds de la votture Dyna,
dont la qualité et I'économie apparaissent & l'u-
sage.

Mais Ia tendanee consianie » l'augmentation
des cylindrdes est iei netiament caractérisée.

lk*ﬂk
PEGASO.

Gesl la premiére fois gu'une firme espagnole
vieni exposer au Balon de Paris.

Les véhicules exposés ne sont cependant en-
core que des protofypes.

Ce sont des prototypes de modales de grand
sport, appelés au début & n'dtre construiils gue
par quelques unités sculement {(cf. margue ita-
liznne Ferrari).

Lcs types préseniés sont un coupé et une voi-
tupe décapotable, 2 places, 2 portes, capables

{26) Ce dispositif dériverait du brevet allemand Kreis
datant dune quinzaine d’années. Il consisterait en wun
certain nombre d’embrayages mis successivement et an-
{omatiquement en action en fonetion de la vitesse du
moteur.

d'une vitesse de 200 kms & l'heure. A 1a vitesse
moyenne de 100 kms & I'heure, Ia consommation
n’est que do 12 litres. La cylindrée est de 2 1, 5 ;
Ja puissanee maximum effective 160 CV,

On compte offrir ces vollures en Kspagne au
prix de 450.000 pesetas ei, en France, sous ré-
serve d'accord commerciaux A& intervemir, au pmx
de 8.500 dollars, plus les frais de douans.

i
PEUGEOT.

I.a grande marque de S8cchaux ne présente cefte
annde que diverses varianies de sa voiture 203,
au prix suivants, susceptibles d’'une hausse pro.
chaine d'au moins 10 %

Berline d’affaires, 4 places, 4 portes.
Berline de Iuxe, 4 places, 4 portes
toit  ouvrant, chauffage, dégi-

534.000 fr=

VIAZE v v 579.600 frs
Berline découvrable, 4 places, & por-

tes, chauffage dégivrage, garni-

fure eulr ... ..ol 656.000 frs
Cabriolet décapotable, 2 places, 2

portes, chauffage, dégivrage, gar-

niture cuir...... e 750.000 fgr

La nouveguté du Salon 1951 est la version du
cabriolet décapotable.

Un moteur 203 est égalament exposé.

Bes caractérizstignes sont rappelées ci-aprés .

4 cylindres ; cylindrée 1.290 cm® ; compression
6,8 ; puissance fiscale 7 OV ; wffective 42 OV &
4.500 fours ; poids 950 kgs (berline) ; vitesse
maximuom 4115 km/h, ; consommation 8 litres.

Ces performances sonlt remarguables et ont
assuré le suceds de la voiture ; elles sont le ré-
sultat d’études trés poussées pour 'amélioration
tant dz la carrosserie au point de vue légéreté et
aérodynamique que du rendement du metzur :
adoption d'un moteur « plat » (27) suseeptible
de se préler & des vitesses de rotation élevdes,
culasses émisphériques, taux de comprassion im-
portant.

150.000 voifures 203 roulent aujourd'hui dans
le monde entier et la eadence de produetion eosi
voisine de 350 voiiures par jour. Malgré eela le
délai de livraison demeunre de 4 3 2 ans.

**a’%
PORSCHE.

Cette firme allemande irés ancienne {(de Stutt-
gart) qul a éié gagnante de la catégorie 1.100 cm’
aux 25 heures du Mans zn 1951, expose sur son
stand deux voitures sport ;

(27) L’nlésage est iei de 73 mm. } la course de 76 mm.
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Prix en France

1.370.000 frs
1.560.000 frs

Un coupé de luxe ... coonut
Un cabriolel décapotable........

I¥élai : 2 & 3 mois.

Ces voitures sont trés surbaissées et aux li-
gnes aérodynamiques tréds éfudides,

Le moteur est disposé & Parrigre ; il es{ re-
froidi par air et est doté de deux carburateurs,
Voiei ces caractéristiques et les performances —
relativement remarquables — de ces voitures :

Nombre de cylindres ......... 4 opposés 2 & 2

Cylindrée ...... e 11 089
Puissance effective ........... 40 GV &4 4.000 tours
Poids de la voiture .......... 750 kgs
Vitesse maximum ............ 140 km/h.
Consommation ..............- 8 litres.
W
RENAULT.

Le eclou du stand Renauil est celte année la
Frégate exposée sur plateforme tournante.

Cetts voiture ful présentdée au printemps 1951,
Elle commence & sortir des usines : les premiers
clients ne seront foutefois servis qu'en janvier
1952,

('est une 11 CV; 2 lifres de cylindrée ; 6 places.
La moteur est revenu 4 Pavant suivant la formule
elassique ; il développe 60 CV & 4.000 tours.

Des innovations nombreuses en font une voi-
ture remarquable

— une ligne aérodynamique moderne ef élé-
ganle (28) ;

— une logeabilité Iargement dimensionnée ;

on ¥ pénéire de plain-pied sur un plancher
rigoureusament plal ;

— une visibilité parfaibe, avec pare-hrise avant

" bombé sans angls mort ;

-— une climatisation été eomme hiver ;

— un confort dt & une frés bonne suspension,
ainsi gu'd une insoneorisation qu'on est en-
core en train de parfaire ;

— des qualités d'économis : consommation de
10 lifres, malgré une vibesse maximum de
130 km/h.

T.es roues arridres moirices sont indépendan-
ies, solution qui semble rencontrer de plus en
plus d'adeples.

Le prix prévu esl de 795.000 franecs.

’f*
Le stand fait d’anfre part une large place aux
4 ©V doni la 250.000 vient do sortir et qui est ac-

tuellement produite & raison da 425 par jour.
Elle sera dorénavant traitée selon l'un ou 'au-

ire des modeles ci-aprés, qui se {rouvent
EXPOsEE o
Prix et délai

4 CV affaires (moleur nor-

mal) .o 381.000 frs 12imois
4 OV sport toit  ouvrant

(moteur poussé) ..... . 459,000 frs 10 mois
& CQV décapotable grand lu-

xe {mofaur poussé) {co-

gue livrée pour I'habilie-

ment 4 SAPRAR) ...... 6 mois

Les caractéristigues du moteur sonl les sui-
vanies :

Moteur type 1062 Moteur poussé
Normal Luxe Type R 1063
Cylindrée ....... et Ceees 4 4 4
748 om® 748 em?® 748 em®
Compressiol ...vevvvnrrivrnerra 6,7 7,25
Puissance effective ............... 18 CV 21 CV 35 CV
A 4.600 touwrs | A 5.000 touwrs | & 5.500 tours
Vitesse maximum .......,.veenn 96 krmo/h. 100 km/h. 115 km/h.

T.a 4 QV sera désormais munie de la suspension
Grégoire & flexibilité variable. Sa consommation
aux allures do rendament optimum gravite autour
de 6 litres 1/2.

e

Les voitures de la « série Colorale » apparues
en 1950 (Prairie, Savane, etc...) continuenl enfin
& &tre produites avec la moteur « 85 ». Ce moteur
s

(28) Les partisans des lignes fuyantes arriére criti-

quent cependant la brisure qui subsiste (comme sur
T'Aronde, & Pinverse de la Peugeot et de la Grégoire).

st un 4 cylindres 856 x 105, cylindrée 2.383 cm’,
compression 6, 14 GV fiscaux, 55 OV effectifs a
3.800 fours, vitesse maximum 100 km/h., con-
sommabion 13 lifres.

ROLUX.

Cette firme frangaise {(de Clermont-Ferrand)
présents un roadster 2 places, en deux modéles
différant par la cylindrée du mofeur (125 cm® et
175 cem®).

Une scule rouc arridre melrice classe cetle
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voiture comme cyelecar et aneun permis de eon-
duire n'est nécassaire pour le type & cylindrée de
126 em®.

Les moteurs gont a 2 temps ; ils fourneni i
4.000 tours et développent au drein respective-
menl 4,5 et 6 GV,

Le poids des voitures ¢n ordre dz marche n'est
que de 160 kgs ; la consommation wst do 3 ob 4
litres.

Les prix sont respectivemenf, hausse récenle
comprise

— de 225.000 franes en 125 cm®,

— do 247.000 francs en 175 c¢m’

Délai de livraison : environ 3 mois.

Trois conits exemplaires de ces veitures sont
déjh sortis depuis 'an dernier.

#

e

Groupe ROOTES.

Ce groupe angiais comprend les marques :
SUNBEAM — HUMBER — HILLMAN
Leos voliures préseniées soni sensiblement les
mémes que l'an dernigr :
Prix port frangais
Une limousine Humber Pullmann 8 pla-
ces, 4 porles, 40 OV ..............
Uns conduifte iniérieure Humber Hawk,
6 places, 4 porfes, 356 GV .......... 7278
Une conduite iniérieure Humber Super
Snipe, 4 places, 4 portes, 30 GV ....
Deux voitures Hillman Minx !
Une conduite intérieure 4 places, 4
portes avec l'ancien moteur de 35
OV i e e 475 £
Une voiture décapolable 4 places, 2
portes avec nouveau motour « Plus

1.605 £

1.037 £

Power » de 37,56 GV ... .. .0 555 £
Une conduile intérieure de spori Sun-
beam 90, & places, 4 porles ........ 882 ¢
Une voilure déeapotable Sunbeam 90, 4
places, 2 pories ... ..., Ces e 932 £
Une commerciale Hillman « Rover Van »
35 OV e e 545 £
ROSENGART.

CGetle marque tend & reprendre sa place sur le
marehé of expose una 4 GV dite « Ariclte » donl
les (ormes de carrosseric ont é(é spécialement
éludiées par Ia Sociélé Industirielle de 'Quest Pa-
risien.

La voilure est nolamment un peu plus logaable
que la & OV Renault, Elle esf, par contre notable-
ment plus chdre. Elle st présentée sous forme

Prix
— d’'un coupé 4 places, 2 portes.. 615.000 frs
— d’un cabriolet 4 placas, 2 porles. 675.000 frs
— d'un « Break Vivor » commercial. 582.000 frs

Le motour « Vivor » est un 4 cylindres de
747 em® de cylindrée ; puissance effective 21 GV 3
4.000 Lours ; poids de la vollure 720 kgs ; vitesse
maximum 90 km/h. ; consommation & 1. 5.

Ces voilures ne sont appeldes & sorlir gquen
mars 1952,

T.a Rosengart sera-L-elle unc 4 GV qui saura se
limiter & la vitesse maximum de 90 & I'houre ?

Les autres 4 OV monfrent un grand désir d'une
vitesse toujours ascrus :’1a 4 GV Renault prétond
aujourd'hui atteindre 115 km/h. et la & CV Pan-
hard ,iype Junior) aspire & du 135 !

***
ROVIN.

Celte firme aort actuellement environ 30 voi-
furettes par mois, {outes du méme type déeapo-
tables.

Ghest une 3 GV & moleur arrvidgre, de 465 cm® de
cylindrée, dont la vitesse plafonne & 85 km/h. Ba
consomnation est de 5 lifres.

T.e prix est de 327.000 franes ; le délai de li-
vraison de deux mois.

L
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*

SALMSON.

Cette firme présente, outre son ancian fype de
voilure de 10 GV, une nouvelle voiture G-72 dile
« Randonnée » de 13 GV fiscaux.

Celie nouvelle voiture es{ préseniée :

Prix
— en berline 4/5 places, 4 portes. 1.480.000 {rs
— en cabriolet 4 places, 2 portes. 1.850.000 frs

Le délai de Hivraison est de deux mois.

La nouvelle voilure, aux lignes allongées, con-
rait ddéja le plus grand suceés ; on a recherchd
P'allégement maximum par l'emploi, dans la mé-
canique el nolamment dans Ie moteur, d'alliages
spéeiaux ayani fait leurs preuvas dans les mo-
teurs d’avions ; le duralumin a #ié nlilisé dans la
carrosserie.

Boite électromagnétique COTAL.

Le moleur est un 4 cylindres a4 double arhre &
cames on téte, réalisant une commande silzn-
piense des soupapes.

Cylindrée 2 1. 2 ; puissance effrelive 70 CV i
3.000 tours ; vitesse maximum 130 kms & 'heure;
consommalion 13 lifres.

*’l;!z
SIMCA.
La firme dz Nanferre présente sur son stand
la nouvelle voilure « Aronde» ou Simea 9 {29},
sur plateforme tournante.

(29) Elle ne se dénomme Simca 9 que parce gu’elle
vient aprés la Simca 8.
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Celte voiture fub présentéde au public et lancée
dés 1'dlé 1051,

C'est une gquatre places de 7 GV fiscaux. Ella
n’est produite actuellement gu’'an conduiis inté-
rieure. Les 4 places sont trés confortables et spa-
cieuses ; les pertes se ferment foutes vers l'ar-
riére, La earcasgse est du type mopoeoque, la ligne
entidrement moderne (30) avece pare-brise bombé
de grande dimension,

La voiture a, d’autrs part, été étudide pour étre
silencieuse et exempie de vibrations {éguilibrage
du vilebrequin & contrepoids, pot d'échappemens
spécial, ste...).

T moteur esi de mémes dimensions gue celui
de la Simeca 8 : 4 eylindres ; eylindrée 1.221 em';
compression 6,7 ; puissance effeciive 45 OV 3
4.400 tours ; poids 870 kgs ; vilesse maximum
120 km/h, ; consemmation 9 litres.

Le prix envisagé est de 725.000 {ranecs.

Le déldt de livraison de 12 mois.

e
L

Le stand Bimea présenle cn outre deux ver-
sion de sa voirtare actuelle Simea 8 Sport dont les
lignes domeurent pariiculiérement fines :

Prix et Délai
Un coupé sport, 2 places, 2

POTIBS it iee e 1.196.0004rs 1 mois
Un cabriolet décapoiable, 2
places, 2 portes ...... 1.240.000 frs 3 mois

La 8imea 8 sport doit continuer 3 élre cons-
truite & Pexclusion de la Simea 8 type 1200. Son
moteur de £.221 cm® de cylindrée atleini, avee une

{30) Le profil de Varriére présenite une cassure comme
la Frfigate REnaAULT & Yinverse de la forme fuyante de
ia Peuceor 208 ou de la HorcHrIss GREGOIRE,

comprassion de 7,8 la puissance de 50 GV ef per-
el A la vorture une vitesse maximum de 135 kmg
& lheure, la econsemmation n’étant que de 19
litres.

ﬂt** '
TALROT.

Cette firme, spécialiste des voltures rapid.s de
gualité, continue la <fabrication de =®es deux
types

LAGO RECORD, 26 CV fiscaux {6 cylindres),

LAGOD BABY, 15 CV fiscaux {(en 4 ou en 6 cy-

lindres).

Sur le stand se trouven! présentés :

Deux modéles type Lage Record 1952 grand
sport ¢
I'ne conduite intérieure toit ou-
vranf, 5 places, & porles ......
Un coupé 2 places, 2 portes car-
rossé spéeialement par le grand
carrossier italien Farina......

1.900.000 frs

4.500.000 frs

Trois modéles type Lago Babhy :
EUne conduite inférieure normale,
5 places, c¢hassis court (mofeur

4 oevlindres) ... . i
Deux econduites intérieures luxe,
5 places, chassis long ,4 eylind.

6 cylind.

1.358.0600 fis

1.500.000 Irs
1.650.000 Irs

Les modéles Lago Record grand sporl sont nou-
Veaux.

Pour la Lago Baby, ia firme avait également
envisagé une ligne nouvelle. Cependant & la suile
d'uné enguéte mende auprés do ses clients qui
préféraient ancienne ligne, qu'ils considéraient
comme « ligne {ypiquement francaise », il a é0¢
renoncé & ce changement.

Les caracléristiques des moteurs sont rappe-
lées ci-aprés

Lago Baby Lago Baby Lago Record Lago Grand
4 cyl. 6 cyl. 1952 6 eyl Sport 8 eyl.
Cylindrée ......... 2 1. 700 2 1. 690 4 1. 482 4 1. 482
Compression  ..... 7 7 6,5 7.5
Puissance fiscale.. 15 CV 15 CV 26 CV 26 CV
Puissance effective. 120 CV & 120 CV a 170 CV 4 195 CV a
4,400 tours 4,400 tours 4.200 tours 4.000 tours
Vitesse maximum, 150 km/h. v 158 km/h, 170 km/h. 200 km/h.
Consommation 13 1it. 13 lit. 19 1it, 19 1lit.
& Prix en France
VOLKSWAGEN. - petil car, 9 places ............ 800.000 fr-

Ceite firme allamande expose plusieurs voifu-
res, toutes munies du méme moieur :

Prix en France

— herling 4 places, 2 portes...... 576.000 frg

— loif owvrani 4 places, 2 portes. 600.000 frs
— oahriolet décapotable, 4 places,

2 opories ..., 750.000 frs

— camionnette 800 kgs ... ... ...

§70.000 Irs

" Le moteur esi disposé & arriére. G'est un mo-
feur nouveau & 4 eylindres horizontaux opposés,
cylindrée 1 1. 431 ; compression 5,8 ; puissanece
effective 24 CV a 3.000 tours ; consommalion
71472,

T.a vitesse maximum est de 190 km/h.
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La situation des cadres de I’ Administration comparée a I'évolution

du cott de la vie et a la situation des autres secteurs

Le Comilé du P.CM. a jugé opporium de publier lg note ci-aprés, établic en juillet dernier par la Fédé-
ration des Cadres Fonclionnatires, affiliée & la Confédéraiion ((énéralc des Cadres.

Las récentes décisions gouvernemeniales, relafives 4 la revelorisation des {railements, ne réduisent pas
UVintérét de celle élude, qui rassemble des renseignements mombreux et fait le poini de lo siiuation des

Cadres Fonclionnaires,

Comparaison entre 'évolution du oot de [a vie
et l'augmentation des rémunérations prévues
dans les différents secteurs depuis janvier 1948,
date de PPadoption du « reclassemeni » de la
Fenction Publique,

i) Codt de fa vie.

Indice des prix des 34 articles & Paris (Bulle-
tin mensuel de la statistique de I'LN.S.E.E.).

Janvier 1948...... 1.414
Mai 4951 ........ 2.2

Augmentation : 62 %.

2°} Rémunération minima prescrite par le Gou-
vernement en faveur du secieur privé.

Janvier 1948 : salaire horaire minimum du
manguvre ordinaire de la métallurgie parisienne
(arpété du 31-12-1947) . 52 Ir. bO.

Balaire minimum interprofessionnel garanti &
f'heure actuelle & Paris {décrat du 24 maxgs 1951)
87 franes,

Augmentation : 6570 7.
{compie non fenu de la prime de transport).

3°) Fonction Publique.

a) Rémunération minima.

— Zone d'abattement maximum !

Janvier 1948 : iraltement de base prévu de
114.500 frs arrondi & 115.000 francs.

Actuellzment (décrels des 24 mai et 2 juillet
1954) : trailement de base inchangé, complément
provigsoire de traitement de 27.000¢ frs, indemnité
de résidence de 25.320 frs et allocafion complé-
mentaire de résidence de 15.000 frs, soit un {otal
de 182.320 franes.

Augmentation : 68,50 7.

e A Paris 1 (avec le taux maximum de lin-
demnité de résidence et sans la prime de irans-
ports ) :

Janvier 1948......
Actuellament

138.300 frs
209.700 frs

Augmentation : 52 ¥%.

b) Rémunération prévue pour le sommet de la
grille (indice 800 net ou 11,68 brui).

— Zone d'abattement maximum :

Janvier 1948 : traitement prévu de 114500 x
11,68 = 1.338.000. Actuellement : traitement in-
changé de 1.338.000 frs, complémeni provisoire
de traitement de 66.000 frs et indemmiié de rédi-
dence, soit un fotal de 1.480.000 franecs.

Augmentation : 10 %,

— A Paris : {(avec le faux maximum d2 l'in-
demnité de résidence) :

Janvier 1948, montant prévu de 1.410.000 {rs
Actuellement .............. 1.544.000 frs

- Augmentation : 9,5 %.
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Comparaison ehtre les rémunérations allouées actuellement ‘aux deux extrémités de la griile

I

i

de la Fonction Publique (montant mensuel, pour un célibataire & Paris, compte tenu des
indemnités génépales allouées aux différentes personnes situées & un méme indlge),

(L'indice 800 correspond & : sommet de Dirccleur Général de Ministére, de Professeur a la Sor-
honne, de Géndral de Division,de Vice-Amiral, de Direcleur des Etudes de 1'Ecole Polyiechniqus...)

pasaam———

Traitement hrut de base {lg ilraillemenl annuel
¢tant arrondi au millier de franes)

Complément provisoire da fraitement (24 mail
11 3
Indemnifé de résidence ........... . iuiunna..
Allocation complémeniaire de résidence (24 mai
£ 15T O O U
Prime de transporis

........................

Total brut mensuel. . ., ... ..............
Retenue pour pension ................
Cotisalion Sécurité Sociale ............
Total percu effectivement chaque mois........

Buriaxe progessive {1/12° de son montanl an-
nuel aciusl)

................................

Reste net par mois

................

Conséquence,

L'ouverture réelie de I'éventail, gqui était, au dé-
but da 1950, de 1 & 0,07 en brut et 5,80 em net ef,
an début de 1954, de 4 & 7,53 on brut et 8,08 en net
a &lé ramenée par les décrels du 24 mai et du 9
juillet 1951 & 7°04 en brut ¢t 8,75 en net (au lieu
de I'écart préva de 11,68 en brut 2f 8 en net), ce

qui ne correspond pas précisément & la notion de
« reclagsement »,

Iz

Evolution des traitements de base annuels de dif=-

férentes catégories de fonctionnaires depuis
1913.

1") Base des rapports adoptés :

— Indice monétaire théorigue, rdésultant des
cours officiels :

en 1843 1 frane germinal titrait 200 mmeg. 331
d'or fin;

-
Indice 100 Indice 800
£15.000 1.338.000
— 9O 583 — — = {11.500
12 12
2.250 5.500
4,395 11.677
1.250 0
800 la plupari
n’y ont pas
droit.
18.278 128.677
— 740 J— 7.020
—_ 207 — 472
17.361 121.185
324 23.438
17.037 98.052

en 1950, 350 francs = ¢ 3 aw marché libre of-
ficiel ; or 1 § tifre 0 gr. 888 d’or fin.
888
Dou : 1 frane de 1951 titre

mmg, 301l en-
350
viron 3 mmg. 537.

Coefficient de haisse de valeur : de 1 & 115,

~— Indice monélaire pratigue :

en 1951, le prix effectif du lingot d'or est ap-
proximalivement de 500.000 france le kg (cours
du 11 juillel 1951), soil 1 franc pour 2 mmg.

Coefficient de baisse de valeur du franc ; dz 1
& 145,

— Indice économique pralique, résultant de
I'indice de 34 articles :

En avril 1951, indice 15.530 environ par rap-
port &4 100 en 1914,
Prenons comme moyenne ralsennable le coeffi-

cieni 135 par rapport & 1943 et 21 par rapport 3
1939.
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2°) Montant comparé des itraitements,

1913 1938 Traitement ae-
R e e e | o e e e fuel hs compris
GRADES Montant Valeur approxi- Montant Valeur approxi- | le complément
alloué mative actuelle alloué mative actuelle provisoire
Gardienn de bureau ...... 1.000 (1) 135.0049 9.000 (43 189.000 155.000
Instituleur stagiaire (dé- Frs or
bult) ... . 1.200 (1) 162.000 10.500 220.000 263,000
Instituteur hors classe
(max,) ..eevininnann 2.35¢ (1) 317.250 23.000 (1) 483.000 556.000
Sous-Chef de bureau de
Ministére hors ¢l. {max.)
(désormais adm. civil de
3° ¢cl. au sommet) ...... 7.0006 (1) 945.000 52,000 (1) 882.000 643.000
Président de Trib. de 1™
instance (max.} ...... 10.000 1.350.000 58.000 1.218.000 1.066.000
Chef de Bureau de Minis-
tére hors cl. (max.} {(dé-
gormais adm. eivil de 2°
cl. au sommet) ........ 12.000 (1) 1.620.000 60.000 (1) 1.260.000 808.000
Sous-Direcleur de Minis-
tore (mMAX.) " .......... 15.000 {1) 2.025.000 80.000 (1) 1.680.000 1.107.000
Profasseur de Fac, de
Paris (Sorbonne) (max.) 15,000 2.025.000 90.000 1.89¢.000 1.404.000
Conseiller d'BEtat ... ..... 16.000 2.160.000 100.000 2.100.000 1.364.000
Cong. Cour de Cassation. . 18.000 2.430.000¢ 100.000 2.100.000 1.364.000
Directeur Général de Mi-
nistére {(max.} ........ 25,000 (1)} 3.375.000 125.000 (1) 2.625.000 1.404.000

{1) Inventaire de la siiuation financiére au 1°° novembre 1949, établi par le Ministére des Finances, p. 80.
1

De plus, les traitements de 1913 étaient entidbrement nets d'impodts.

3¢} Conséquences : diminution relativement con-
sidérable du niveau de vie des cadres supé-
rieurs, puisque les coefficients d'avgmentation
des traitements sont respectivement les sui-
vants

Par rapport Par rapport '

1913 1938
Instituteur stagiaire .. .. 219 25
Ingtitubaur hors elasse.. 236 24
Conseiller d'Etat ........ 65 13,64
Diresteur (Général de Mi-
nistére ... ... ... ..., 56 11

Aingi, le Directeur Général de Winistére qui,
en 1913, avait un traitement égal 4 plus de B fois
ceux réunis d’'un ménage d'instituteurs au som-
met de oette dernidre carridére, n’a plus guére, &
heure actuelle, gu'un traitement dépassant 2
peine fa rémunération de ce méme ménage.

A

Comparaison de la situation actueile des cadres
fonctionnalires avee Ia situation des pepsonnes
des autres secteurs.

19) Secteur privé ; Métallurgie.

a) en janvier 1948, la basaz légale inlégrale-
ment hiérarchisdée élait (arréts du 31-12-47) de
38 franes par heuare (s0il 6.590 francs par mois
correspondani & une semaine de 40 heures) ef if
&'y ajoutaii une prime uniforme de 10 francs par
heur: (soit 4.730 francs par mois).

I en résuliaii les salaires minima suivants
pour les cadres (d'aprés les indices fixés par l'ar-
rdté Parodi du 22-9-1945) pour une durée de lra-
vail de 45 heures, compic tenu do la majoration
de 25% applicabls dans le secteur privé 4 partir
do 40 heures.

— Indice hrui 330 (posilion IT : début d'un In-
génieur de caleuls, de technicité générale. ou d'un
Ingénieur spécialisé dans les recherches) :

27.200 francs par maeis.

— indiece brul 400 (position YII A : Ingénieur
sonfirmé ; chef d’alelier principal da fabrication}.
32.500 francs par mois,

— indice brut{ 600 (position III B : chef de
comptalité industrielle, Ingénisur ou Cadre su-
périeur sous les ordres du Chef du Département
d’Eludes ou du Ghef de fabricalion )

47.800 francs par mois,
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by Actuellement, 'accord de salaire des Ingé= pour 40 heures en faveur du cadre d’ancisan indice
nieurs et Cadres de la métailurgie parisienne, du 330 (début position II), les chiffres mensuels song
16 avril 1951, ayant fixé comme Dbase de salaire les suivarls pour 45 bheures par rapport aux in-
minima intégralement hiérarghisée, 50.000 Irs dices correspondants de la Fonclion Publique.
w&wgmm
Métaliurgie parisienne Fonctionnaires & Paris
Tndices hidrarchiques bruls Salaire minima Indices nels correspondant Traitements
et appellalions correspon- aux indices brufs 330, 400, 600 annuels (v
danfes. mensuels annuals et 800 el grades correspon- compris I'in-
dants i demnité de
résidence

pour Paris)

330 B7.700 692.000 272 494.000

{Ingénivur de recherchs) {Professeur licencié ou cerfifig lieute~
nant, Inspecteur adjoint de lenre-
gistrement)
320 584.000
400 69.400 832.000
{Ingénieur confirmé, chef (Audileur 2° cl. au Conseil d'Bta} ou &
d'atelier primeipal) la Cour des Comptes, substituf de Tri-

bunal de 1™ instance, adm. c¢ivil da 3¢
clagse, correspondant & Pancien sous-
chef de bureau de Minist., professeur n
agrége enseignement 2° degré, Ing. 3°
cl. des Pontg et Chaussées, Capifaine)

600 104.000 1.248.000 459 842.000
{Chef de comptlabilité - (Procureur da la République osu Pré-
dustrielle, Ingénieur wous sident de Tribunsal de 1™ Instance, Di-
les ordres du Chef de fa- rech. départ, du travail adm. eivil de
brication...) 2¢ gl. correspondant 4 "ancien chef

de bureau de Ministére)

800 136.800 1.665.6400 570 1.691.000
(Ingénieur ou Cadre supé- (Maitre des requétes au Cons, d’'Efat ;
rieur : minimum) ‘ cons. référendaira & la Cour des

Comptes ; mailre de conférenees a la
Sorbonne ; sous-directeur de Minist. ;
Igénieur en Chef des Ponts ef Chaus-
sées, des Mines ou des P.T.T., Co-

i tonel) -

Pour la métallurgie, ce tableau ne tient comp= entreprises et la wvaleunr des intéressés ef som-
te que du salaire minimum mensuel prévu par prend souvent une participation aux bénéfices ou
'accord du 16 avril 1951 et nen du 13° mois, d’ap- an chiffre d'affaires.
plhication ecependant largement étendue dans le Signalons enfin, qu'il existe désormais dans 1o
secteur privé, ni des salaires effectifs sensible- gacteur privé une refraite prévue officiellement,
ment supérieurs aux minima théoriques ci-des- la possibilité de continuer & percevoir le salaire
sus ; de nombreux Ingénieurs en Chef dépassent, en cas de maladie ou da congé. toules facilités,
par exemple, en fait, 150.000 francs par moisg, gqui, il ¥ & encore quelgues anndes, ne se trou-
soit 1.800.000 francs par an dans ce secleur. En vaient gudre en dehors de U'Administration.
ee gqui eoncernes les posilions supérieures i l'in-
dice brul 800 dans la métallurgie aucun baréme 2°) Secleur nationalisé. — Sommes percues =2n
ne figure dans les accords collectifs de salaires ; aspéces, compte non fenu des différenis avanta-
[a rémunération de ces emplois peut dépasser con- ges accessoires en nature existant dans les en-

sidérablement les chiffres ei-dassus suivant les treprisas de ce secleur.
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a) Rémunération pendani le service actif des
intéressés,

A la différence du secteur privé, les rémuné-
rations des postes dirigeants sont, dans ie gecleur
nationalisé, comme dans 'Adminisiration, 'objet
da baréme précis.

— Balaires annuels pratiqués au Gaz ef &
I'Eleciricité de France (& la suite des deux pro-
{ocoles inlervenus le 24 mars 1951 enire les or-
ganisations syndicales et les Dimeclions géné-
rakes) ;

Eehelle 15 :
Ingénisur adjoint

{sorti de Grande

Eecole) ..........

Echelle 19 :
Ingénisur en Chef... 1.440.000 frs & 1.668.000 frs

Eehelie 20
Diregiaur 1° échelon

{plug de 150 pers). maximum & 2,608.000 irs
Chef de Bervice ..., 2.200.000 frs
birecleur (d'un grand

sarvice)

570.300 frs & 806,000 frs

2.700.000 irs

Ces chiffres s’appliquanl & un célibataire 4 Pa-
ris et comprenant Iz 13¢ mois, qui est officiel, et
la majoration résidentielle de 25 % qui est égale-
ment officielle ef qui correspond, en sens invers.,
& l'abattement de zone du secleur privé, est in-
légralement hiérarchisée.

3.N.C. F.

Les montants sont du méms ordre si Pon tient
compie dos primes générales alloudes aux diffé-
rentes personnes dun méme indice et notamment
de Ia prime de fin d’anndée {qui majore an moyen-
ne de plug d'un tiers les traitements correspon-
dant & ces catégories ; ainsi I'dchelle M (direc-
teur de région =t directeur de service central,
soit praés d’une quinzaine de personnes) arrive &
dépasser aciuellement 2.700.000 francs.

~— Drans les Ftablissemenls bancaires, il exis-
te un 13* mois compisdmentd par d’importanlas
participations aux bénéfices ainsi qu’il est d’ail-
leurs normal ; la situaiion des cadres dirigeants
n'est, en conséquence, aucunement inférieure 2
eelles des personnes correspondantes des orga-
nismes ci-dessus.

b} Ouverture de I'éventail.

— Régie Autorome des Transports Parisiens
(R.AT.PY,

Dés 1948 et & Ia suite du décret du 2-11-48 dé-
l’t?rmlmant le « personnel da direcltion « : coeffi-
eient atteignant 1.450 pour les Direcleurs,

— Electricité et Gaz de France :

L’ouverture de Péventail prévue par los deux
protocotes en dale du 24 mars 1954 va de 1 &
1.3056 (dont 45% au titre de majorations d'an-
cienneté, qui n’ont pas d'analogue dans la Fone-
tion Publique, prés 'unc cinguanlaine de per-
sonnes, classées « hors écheile », restant, par
ailleurs, en dehors de cetbta grille),

— 8.N.C.F.

L'ouverfure de Péventail prévue atieint le coef-
ficient 1.500 & 'échelle M (Direcleur de région).

¢) Retraite.

A cette différence de situalion durant 'activié,
s'ajoute une autre différence dans le méme sens
aprés la cessation de service des intéressés puis-
guz le régime de retraites de 'Adminisirafion est
désormais sensiblement dépassé dans la plupart
des entreprises nationalisées : ie maximum an-
nuel de la reiraite attribuée an personnel supé-
rieur de Iz 8.N.C.F. ef de PElsctricité arrivait au
mois de mars dernier & dépasser reapeciivement
1.258.000 et 900.000 franes alors gue ce maximum
élait restéd a 708.000 francs dans la Fonction Pu-
biique o1, bien que la retenue prélevée par I'Etat
soit inlégralement proportionnelle an iraitement
d’aclivité, un abattement a été imposé au traite-
ment considéré pour la liguidation de la pension
(au-delh de 549.600 francs. lrallemenl complé
seulement pour moitié).

3*) QOrganisme internationaux fonctionnant en
France :

Traitements de base annuels & l'organisalion
européenne de coopération économique (C.E.C.B.)

Déhut d'un Administra-

teur (adm., 3° clL)... 814.000 frs

Administrateur prinei-

pal ...l 1.197.000 4 1.575.000 {rs
Chef de Service ou de

diviston ...l 1.700.00¢ 4 2.200.000 {rs

Directeur .....0.00... 2.400.000 4 2.650.000 frs

Cleg chiffres ne comprenant pas les avanfages
accessoires eb indemnités diverses (de résiden-
ce, etc...).

4°) Niveau de vie des Cadres de I"Administration
comparé au niveau de vie des autres secleurs :

Lxtraits d'une enquéle effectuéde fin 1948 par
PInslitul National 4dBudes démographiques (Re-
vae « Population », n®* 3 de juillet-seplembre
1950), d'apres différenls signes extérieurs de ni-
vaau de vie,
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Industiriels ............
Professions libérales
Commerganls ........

Cultivatcurs exploilants.
Cadres industriels of com-
merciaux

Fonction, supérieurs

..........

suballernes ..

Ironetion.
Employés

Catégories

Possédent Possédent Disposant
une une d'une aide Cnt le Rang
Propriété Automobile domestique  Téléphone Moyen
84 % 82% 67 % 87 % 1
57 % 56 % 46 % 75% 2
59% 52 % 25 % £5% 3
75 % 3L % G % 14% 4
17 % 26 % 21 % 30% 5
33 % 257% 25 % 34% 6
32% 16 % 12% 9% 7
31% 5% 2% 6% 8
Disposent & In fois Disposent 4 la fois
d’une propriéteé, d’une auvftomobile,

d'une antomobile,

d’une aide

domes-

tique et du téleph.

d’'nune aide domestique
et du tépephone
(propriété exclue)

Indusiriels ........ .. ... 52% 60 %
Professions libérvales ...... 25 % A0 %
Commercanis .............. 18% 18%
Oultivateurs cxploilanls 8% 9%
Gadrzs du seclour privé . 5% 6%
Fongticnnaires supéricurs. ... 1% 2%
v Institutear ........ 700 roubles

L) Grande~Bretagne.

L’éventail hidrarchigue commence & 150 £ dc
trailement annuel.

Un « Under Secretary », correspondant appro-
ximativement & un Directeur de Ministérs au mi-
nimum avait, dég 1950, un [(railement de 2,500 £
soit pres de 2 miilions et demi de [rancs ; el un
«Dopuly Socrétary » correspondani approzimali-
vemen! #& un Direeleur Génédral de Minizlére au
maximum n'étail pas lomn, dés ceite épogue, de
3.500 £ soit prés de 8 milliens et demi do francs.

2°) U.R.S.S.
(D’aprés Uouvrage de Betbelheim sur « 1Mo~
nomie sovidtique ») :

Mancuvre 490 roubles

Directeur d'usine 2.000a 6.000 roubles
Titulaire do chairs

(Universiic) $.000 rouhles
Académicien 10.000 & 15.000 roubles

d’ofi il résulie un dventail assez largement ouverl.

3°) Buisse.

Lo haut de ["échelle correspondant & un lrai-
tement de 25.000 francs suisscs, so0if ssnsibla-
ment plus de 2 millions de francs frangais,

AY]
Nembre et rpépartition des fenctionnaires et

conséquences dqui en décdulent par rapport
aux auires secteurs,

1 °}Répartition des forctionnaires par [ndiges :

Pourcentage des

Pourcentage des

Indiees fonectionnaires Indices fonctionnaires
da 100 4 109 0,08 % de 286 & 320 9,55 %
de 410 & 129 0,93% de 321 a4 3060 11,24 %
do 130 A 145 5,56 % de 361 & 410 5,02 %
te 146 & 160 9,16% de 411 & 480 3,26 %
de 161 @& 184 12,42% de 461 4 510 1,83 %
de 185 & 209 9,49 de 511l a4 575 0,85 %
da 200 b 224 6,24°% do 576 4 630 0,67 %
de 225 A 240 6,47 % de 631 & 750 0,31 %
de 241 A 255 3,09% de 751 & 800 0,08%
da 2506 4 270 5.978% hkors échelle 0,02%

de 291 & 295 7,03 %
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2°) Nombre des fonctionnaires comparative-
ment au nombre. du personnel des autres sec-
teurs.

— Fonetionnaides : environ 960.000 agenbs
des servises eivils dont {200.000 aux P.T.T,
243.000 4 PEducation Nationale, 67.000 aux Tra-
vaux Publics et Transports) ei 245.000 mili-
taires.

— Secteur nationalisé :
SN.CF. anviron ........
Houilléres nationales
Electricité et Gaz ...... 110.000 agents
RA TP . et 25.000 agents

guxquels il v a lieu d'ajouter les Sociédtés Na-

tionales de Consiruction Aéronautiques, la Régie

Renault..., soit un nombre tetal d’agents du méme

ordre de grandeur que celui des fonctionnalres,

450.000 agents
340.000 agents

— Secteur privé :

Environ 10 millions de salariés, dont approxi-
mativement 3% d'Ingénieurs el Cadres et prés de
10% d'Agents de maltrise.

3°) Conséguence.

Dans la mesure ol le travail réalisé est effec-
tivement utile pour Pensemble de la collectiviié
et correspond 2 des taches nécessaires, les rému-
nérations des fonctionnairas ne censtituent nul-

ferment sur les prix de revient et sur Véconomie
générale du pays une charge plus lourde gue les
rémunérations des salariés des autres secieurs ;
et un éorasement de la hiérarchie dans la Fohe~
tion Publique ne procure que des économies rela«
tivement falbles, puisgue plug de 67 % des fone-
tionnaires sont sifués aZu-dessous de l'indice 300
el seulement 412 % au-dessus de 'indiece 368 {dont
1.89% au-dessus de 'indice 510).

Par ailleurs, si la charge flscale a notablement
augmentd depuis 1938, la raison n'an est auvcu-
nement 'aceroissement des dépenses administra-
tives proprement dites, mais le développement
considérable du réle de I'Biat et des fonclions
agsurées directemrent par lui (reconsiruction,
subventions gdiverses, dépenses &’assistance, fi-
nancement d'investissements..}) dguant au colt
net des services civils de I'Etat (justiee, séeuritd,
enseignement, voies et ocommunieations...) il
n'aiteint pas pour 1951 (déclaration de M.Edgard
Faure du 17 mai 1951) 6% du revenu national
brut {(évalué a plus de 10.000 milliards de franes)
contre 10,509% en 1938 (dépenses dz fonctionne-
ment de 46 milliards pour un revenu national
brut, au prix du marché, de 437 miiliards) alors
gue Vextension des atiributions de 'Elat a par
contre enirainé un accroissement du nombre de
sas agents.,

Juillet 195¢.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 2 Octobre 1951

Le Comiié du P.C.M. sg'esl réuni, le mardi 2
octobrea 1861 aun Ministére des Travaux Publics,
& Paris, sous la présidence de M. Bufeau, Pré-
sident.
~ Rtaient présents : MM. Buteau, Président, Gou=~
teaud, Daval ot Lamberf, Vice-Présidsnis, Prot,
Trésorier, Agard, Brandeis, Cassard, Cor, Gour-
bon, Curet, Damian, Gueydon de Dives, Pavaux,
Pelissonnier, Thiébault =t Wennagel, Membres.

Absents excusés ; MiM. Durand-Dublef, Sveré-
taire, Coquand, Dorche, Gauthier, Lamourcux,
Michel Legrand, Leprince=Ringuet, Montjoie, Re~
noux el Emile Schneider, Membres.

Assistajent & la séance : MM. Bonltzer, Brunot,
Fontaine et Martin.

La séance est ouverte & 9 heures 20, M. Bran=-
dels remplit les fonclions de Secréiaire.

1°) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Comité adopie sans observations le textie
qul lui a été soumis pour le procés-verbal de la
sédance fenue Iec mardi 21 aoli 1951,

2¢) Remise & M. René Roy de son épée d’Acadé-
migien.

M. Buteau expose les raisons pour lesquelles
la date du mardi 23 octobre 1951 & 46 heures 30
a &Lé choisie pour la réception organisée pour la
remise 4 M. René Roy de son épée d’Académicien
et annonce que M. le Ministre des Travaux Pu-
hiies a bien voulu accepter de présider celte ré-
ception. Il souhaite que le plus grand nombre de
Clamarades prennent part & cette manifestation.

3°) Recouvrement des cotlsations.

M. Prot rappelie gue, au 31 juillet dernier, il
n'avait été encaissde que 30% du montani des co-
tisations dues au titre de U"Exercice 19531, bien
qua ces cotisations soient exigibles dans le 1¢
trimestre de 'année ; & la suibe de la décision pri-
ge & ce sujet par le Comité le 21 aolt dernier, un
appel a é16 Inséré dans le N° de seplembre 1951
du Bulletin du P.C.M., pour hifer la rentrée des
cotisalions : cet appel n'a produit qu'une rentrée



de 150.385 francs, en sorfe qu’il resie encore du
plus de 400.000 franes & la Caisse du P.C.M., dont
la trésorerie continue ainsi 4 étre généde. L2 ira-
vall d'envoi de lottres individueiles de rappel ast
en cours d'exdcufion, peur demander le paiement
des cotisafions dies avee une majoration de 10%
pour couveir Ios frais de co rappel. Il sera procé-
dé, aprés celfe [entative au racouvrement postal,
avec majoration de 20%. des cotisations dont le
palemen! n'aura pas é{é oblenu.

M. Prot donne ensuite quelques indications sur
les conditions dans lesquelles la composition du
portafeuille du P.C.M. pourrait &tre améliorée,
par Pélimination de certaines valeurs devenues
sans mntérét. Le Gomité invile M. Prot & poursui-
vre la mise au poing de ceile quesiion.

4")Elegtions au Gonseif d’Enquéte des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées.

M. Buteau expose les conditions dans lesquel-
les I'Administration Centrale Iui a demandé, fin
aolt dernier, de provoquer, dans un délai trés
court, les candidatures nécessaires pour le re-
nouveliement des représeniants des Ingénieurs
au Conseil A'Enguédt~, les pouveoirs des représen-
tants désignés en 1946 élant expirés ; il indique
gue, dans ces circonstances, il a dft se borner a
des consultations restreintes, toul en s’efforcant
de présenter des candidats représenfant bien les
diverses silualions des Camaradez. Il signale les
ohservations formulées & propos de ces élections
par M, Beuzoud et gui sont appuyées par MM.
Brunot st Bonitzer celui-ci préconisant la dé-
mission des représentants nouveaux au lende-
main de ia premidre réunion du Conseil d'En-
québte, M. Pelissonnier souligne gue cetle ques-
fion rsl liée & celle d2 Ia eréation de la Commis-
sion Administrative Paritaire des Ingénieurs des

Ponts et Chaussées cf le Comité déeide de joindre |

les deux questions.

5°) Commission Administrative Paritaire des In~
génieurs des Ponts et Chaussées.

Un arrél récent du Consgerl d’Elal, qui vienl de
rejeter le pourvol fermulé par un Ingénieur dé-
placé d'office sans d&lre passé devant le Conseil
d’Enguéle, reémet celte guestion & ordre du
jour,

M, Brunot commente le rapporl qu’it a présenté
sur ce sujet & 'Hguipe Personnel ot dont celle-ci
a adopié les conclusions fendant & ce gue :

-— a) la Commission Administrative Paritaire
soit constituée au plus i6t, sans attendre 'appro-
hation définitive du Statut ;

— b} Tavis de celle-e1 soil sollicité en matitre
de sanctions, an sens de D'article 61 de 1a loi du
19 pelohre 1946 ot conformément aux arlicles 64
ef G5 de ladife loi.

8i ce désir, hien que légitime, n'était pas admis,
I'Equipe Personnel pense gu’il serait, au mini-
mum, indispensable d'oblemir que le déplacement,
@office ne 4t prononeé par le Ministre que dans
les conditions prévues pour les sanclions diseie
plinaires, le déplacement d'office constituan(, du
fait de la conjoneture acluelle, une sanetion plus
grave que le blame ou méme P'abaissement de
classe, ainsi qua 'a reconnu la loi du i9 ociobre
1948,

T.e Comiié adopie I'avis de 'Equipe Personncl
sur cefte guestion.

6°) Statut des Ingénieurs des Ponis et Chaus-
sées.

M. Buteau fait connaitre que, depuis juillel
dernier, le projet de Statut des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées n'a pas avanecé ; la période
des vacances ¢t le changement de Gouvernement
n'ont pag permis de prendre de nouveaux contacis
avec la Diraction de la Fonetion Publique ; aun
surplus, il apparalt utile de préeciser la position
commune & adopter par le P.C.M. ef les Syndicals
sur eotte imporiante question. Il signale. en ou-
ire, 1o déeret du 5 juillet 1951, portant Btatut par-
ticulier das Ingénleurs des Télécommunicaiions,
dont les dispesitions donnent des arguments c¢n
faveur de la répartition proposée des Ingénieurs
Ordinaires des Ponts et Chaussées dans les dif-
férenics classes.

M. Bonitzer proposa de publier des graphigues
comparatifs des déroulements des carriéres nor-
males dans divers Corps Technigques : I» Comifé
reconnail l'intérét de celfe suggestion.

7°) Situation des Ingénieurs issus de I’Examen
Professionnel,

M. Pelissonnier donne les résultats de 1’examen,
par I'Equipe Personnel. d'une réclamation d'un
Ingénieur isgn de I'Sxamen Professionnel obser-
vant que, aprés une carridre rapids d'Ingénieur
des T.P.E., il va séjourner {rés longlemps au mé-
me indice de lrailcment.

L'Equipe propose de répondre & Pintéressé gque
le Comité du P.C.M., d'une part, le Comité Fach-
nigue Paritaire, d'autre part, ont proposé, dés
juillel 1949, Pmsertion dans 1o Statut partieuhier
des Ingénieurs des Ponts ¢t Chaussées d’un arti-
cle portani dérogation & l'article 52 de la loi du
19 petobre 1946 ef permeffant la nomination do~
Ingénieurs des Ponts ef Chaussées issus de '2xa-
me professionnel 4 une eclagse et a4 un échelon
leur agsurant un fraitement au moins éguivalent!
& celui qu’ils percevalent dans lour ancien grade.

Le Comité décide de répondre en ce sens & Pin-
léressé dtani entendu gue cette question sera re-
prise pour les condilions de passage du grade
d'Ingénienr au grade d'Tngénicur en Chef.
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8°) Versement du chpital décds.

A la suite d'une réclamation recue d’'un membhre
du P.G.M,, M. Martin rappelie que l2 versement
d'un eapital décés n'est dh gque pour les fonelion-
naire décédds avani 'age de 60 ans, Il indigque que
le Ministére des Travaux Publics avail demandé,
4 'oceasion d'un eas d’espéce, la suppression de
cette limite d’age ot I'atlribution du capital déeés
aux ayants-droil de lout fonectionnaire décédé en
activité de serviee. Mais Administration des Fi-
nances & justifié ceite limile par le fait gue, & 60
ans, un fonciionnaire n'a plus en régle générale
d'enfants 4 charge. Tenant compie des répercus-
sio financitres de mesures plus libérales. notam-
ment en ee qui concerne le taux des colisations
de séeurité sociale, PEquipe Personnel propose de
gollisiter le hénéfice du capital décés dansz le cas
olt le fonctionnaire Agé de plus de 60 ans et en
activité au moment de son décés, laisserait au
moins un enfant 4 chargz ; accessoirement, 2lle
propose la révision des majorations accordées en
faveur des enfants des fonctionnaires, décédés
avant 60 ans, qui n'ont pas été revaloriséas dapuis
1947 ; enfin, elle suggére, Ia guestion intéressant
I'ensamble des fonctionnaires, de demander aux
Syndicats des Ingénieurs des Ponts et Chaussées
de sonder les Centrales Sydicales sur 'opporiu-
nité d'une intervention pri2s du Ministére des Fi-
nances, dans le sens das observaiions précéden-
les, Le Comité adopte cetle proposition.

9°) ‘Tableau d’avancement.

M. Gueydon de Dives attire 'attention sur ce
fait gque le tableau d'avanecament pour le grade
@'Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussédes ré-
cemment publié ne econtient pas le nom d'un
Camarade déja inserit aux tableaux de 1949
et 1950 ; il ne parait pas que ce tableau soit
conforme & celul présenté par leo Comité
d'Avancament ; il demande que le P. C. M.
intervienne & ce sujet auprds de la Direction du
Personne! el du Ministre, pour obtenir des éclair-
cissements et prolaster contre une pratique qui
lui paraii arbitaire et qui pourrait étre dange-
reuse pour tous les fonctionnaires.

M. Buteau donne, sur celie guestion, des préeci-
gions, & la suite desquelles s’ouvre une trés im-
porlante discuwssion.

Le Comité décide de demander immédiatement
& M. le Diresteur du Personne! une audience
commune au Présidsnt du P.OM. et aux diri-
geanis des qualre Syndicats &'Ingénieurs des
Ponts et Chaussées.

1n0°) Attributions générales des Ingéniecurs des
Ponts ef Chaussées et des Mines.

Le N® d'oetobre 1951 du Bulletin du P.C.M.
vien! d'insérer la nofe rédigée par M. Couteaud,
gur les aftribulions générales des Ingénieurs des
Ponts el Chaussdes et dzs Mines ; celui-ci de-
mande aux Camarades de lui faire connaifre
leurs suggestions sur cette note.

Un large échange de vues s’instaura alors - il
en résulte qus Popinion générale est que la ré-
duction des crédits est surlout la cause de la ré-
duction des atiributions des Ingénieurs; ecelfe
opinion rejoint la motion récomment votée par le
Groupe d'Amiens et que rapp:lle M. Brandeis,
en soulignani que Ja responsabilité des Ingé-
nieurs pourrait &tre mise en cause par l'opinion
publique devant la dégradation du Domaine Pu-
blic résultant uniquementi de D'insuffisance des
crédits d’entretien. M. Buteau, qui est déja in-
tervenu 4 ce sujet auprés de la Direction des
Routes, estime opporiun d'intlervenir actuelle-
ment auprés de M. le Ministre des Travaux Pu-
blics, aprés nouveaux contacts avee les Direc-
tions intéressées, avanl le vote du Budget.

Le Comité se rallie & cetle manidre de voir ; il
constale que MM. Bonitzer, Fontaine et Thidbault
acceptent de faire partie de I'Equipe & eonstituer
pour l'étude de la qguestion amorcée par la note
de M. Couteaud ; enfin, sur la proposition de M.
Bonitzer, il est entendu que les dispositions né-
cessaires vont é&tre prises pour metire sur pied,
dans e délai d'un mois, un rapport qui serait
largement diffusé.

11°} Fédération des Cadres Fonotlonnalres.

M. Buteau remet aux membres du Comité une
mnote élabhorée en aoff 1051 par la Fédération des
Cadres Fonclionnaires et metfanl en évidence
I'décrasenyent de la hidrarchic des {railements des
Cadres de Adminisiration el comparant leur si-
fuation & Vdévelulion du cofit de la vie et & la
situation des Cadres d'autres secteurs. Il signale,
d'autee pari, la créalion d'un Comité de liaison
pour la défense de la Fonclion Publigque. II fait
un exposé de ces guestions b demande au Comitsd
de définir les directiveg & suivre par le P.CM.
vig-a-vis de ¢e mouvement.

Le Comité déeide, en prinecipe, de diffuser la
note précitée ef marque 'intérdl de suivre l'ae-
{ion du mouvement en cause.

12°) Cartes d’aboninement sur la S.N.C.F.

M. Buteau fait eonnalire que M, Fischesser jui a
signalé la eréalion, par la 8.N.C.F., de cartes ad-
minisiratives d’abonnement & demi-tarif’compor-
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fant sur ee demi-tarif des réductions inféressan-
tes pour ies cartes demandées en nombre par I:s
Administrations.

Le Comilé invite son Président & sc rensei-
gner de fagon précise sur les modalilés de vente
da ces caries ef sur leg inlentions de 1'Adminis-
trafion & ce sujst.

La séance esi levée A midi, étant entendue que
la, prochaine réunion du Comilé du P.C.M. aura
ligu le mardi & novembre 1951, en deux séances,
Fune & ¢ heuras précises, 'auire & 14 heures 15,

Le Seccrélaire,
Brandeis,

Le Président,
L. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section 7 PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Mardi 2 Qctobre 1951

Le Sous-Comiké de la Seciion Ponts ot Chaus-
sées du P.C.M, s’est réuni le mardi 2 octobre £9051,
aut Minisiére des Travaux Publics, A Paris, sous
la présidence de M. Bubeau, Président,

Etatent présents : MM. Buteau, Président. Cou=
teaud ef Lambert, Vice-Président, Agard, Branw
deis, Gassard, Cor, Courbon, Curet, Gueydon de
Dives, Pavaux Pélissonnier, Prot, Thiébaulf el
Wennagel, Membres.

Absents excusés : MM. Durand-Dubief, Socré.
faire, Coguand, Dorche, Gauthier, Lamouroux,
Michel Legrand ef Renoux, Membres.

Assistaient & la séance : MM. Bonitzer, Brunol,
Fontaine et Martin. ‘

FLa séance os! ouverte & midi, M. Brandeis rem-
plit les fonetions da Secrétaire.

1) Adoption du P.V, de la précédente séance.

TLe Bous-CGomité adople sans ochservalions le
texte qui 1ui a é(é soumis pour 1& procés-verhal
de la séance fenue le mardi 21 aoGl 1951,

2°) Contrdle des constructions scolairves.

M. Pelissonnier rend compic de lexamen, par
I'Equipe Personnel, e la gquestion du contrdle des
constructions scolaires, soulevée par M. Pavaux.
M. Brandeis rappelle la réglemeniation toujours
en vigueur en la maliére ; ce contrdle n'esi pas
obligatoire ; il peu} donner licu & des vacalions
dérisoires et & des Ifrais de déplacemenls ; ledil
conlrdie est trés limité ol n'est souvent domandé
quapres axdéceulion des travaux ; il propose di-
vorses solulions : laisser reo contrdle an M.R.U.
ouw maintien du statu quo. En définitive, il lui pa-
ralt gque ce probieme doil &ire traité comme celut
du contrdle des {ravaux pour la Santé Publique.

M. Pelissenniep rappelis qua PEquipe Person-
nel, aprés 'Equipe Reconstruclion, a émis lavis
que les Ingénieurs des Ponls et Chaussées ne de-
vaienl pas assurer le contrdle des travanx d’Ar.
chilecture proprement dits, mais ravendiquer. par
contre, le contrdle des travaux de Génie Civil ; il
se rallie 4 P'idée de prendre contaet avec le M.R.U.
e¢f le Minisiére da I'Education Nationale, avant
d’adresser une lettre précisant la position du P.
G.M. sur la question. Le Sous-Comité charge M.
Lambert de prendre les sontacts nécessaires 4 ce
sujet.

3°) Renseignements sur les liants routiers.

M. Buteau donns loeture d'une letire par la-
auelle M. Bouzoud demande, &4 la suite dune ré-
cente circulaire ministérielle, que soii envisagée
la. possibilité de venseigner leg Sarvices inféres-
sés sur les progrés techniques et les recherches
cnfrenriges. Aprds  discussion, ls Sous-Comilé
renvoig eeltz lotire & 'examen de I’Eguipe com-
pélenie,

4*) Pocumentation administrative et technique.

M. Buteau signale qu'il a regu également de
M. Beouzoud une lellre suggéranl gu'un offort
soil fait par IAdminislration pour réaliser une
codificalion rationnelle des lexies réglemenlaires,
L. Sous-Comité renveie cetle letire & axamen dde
"Equipe Documentation.

La séanca esl levée 4 13 heures 10, élant cn-
fendu que la prochaine réunion du Sous-Comité
de la Ssction Ponls et Chaussées aura lien le
mardi 8 novembre 1951, & l'issue de la réunion
prévue ce jour-la pour le Gomité du P.C.M,

Le Présidenl,
L. Buteau.

I.c Becrélaire,
Brandeis.
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Amicale d’Entr'aide aux Orphelins
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

PROJET DE STATUTS

TITRE PREMIER

Constitution et But de P'Amicale

Article Premiep. . I est constitué, entre les
Ingénieurs des Ponis of Chaussées et des Mines
velontaires, en serviee guelle gque soit leur posi-
iion adminisirative, ou démissionnaires, un grou-
pement dénommé : « Amiecals d'Entr’Aide aux
Orphelins des Ingénieurs des Ponts ¢f Chaussées
et des Mines » qui sera simplement appelé dans
les présents statuts @ « Amicale d’Entr’Aide ».

Elle sera rendue publique conformément a
I'article 5 de la loi du 1° juillet 1901 relative au
contrat d'association.

Article 2. — Le siége de Amicale d"Entriaide
est fixé & Paris & I'Ecole Nationale deg Ponts :t
Chaussées, 28, rue des Saintg-Peérzs. Il pourra
8tre fransféré par décision du Comilé de Dirce-
tion.

Article 3. — L’Amicals d'Enir’aide a pour ob.
jet d’apporter aux enfanis de ses Membres pré-
maturément décdédés ou frappfs d'incapacité per-
marente fotale, des secours s'ajoutant aux pres-
tations dues & la veuvse et aux crpheling en appli-
cation du régime de sécurité dont jouissent les
Tngénieurs,

Son but est de permetire que czs enfants puis-
sent, dans touie la mesure du peasible, reccvoir
I'entretien, l'instruction et I'éducation qu’ils au-
rajient regus si beur pére n'étall pas décéddé ou
frappé d’incapacité permanente totals de facon
prématurée.

L’Amicale d'Eniraide bhorne strichement son
action au but et aux cireonstances qui viennent
d'&tre énoncées. En dehors da ce hut of de ces
circonstances, Loute assistance aux Ingénieurs el
aux familbes Jd'Ingénieurs reste enlidrement du
ressort de la Société Amicale de Secours dzg In-
génieurs des Ponts ef Chanssées et des Mines.

Article 4. L’Amicale d'Enir'alde laigse & ses
Membres la faculté de fairs acte d’adhésion par-
tiella ou d’'adhésion compldls. L’adhésion par-
tielle a pour objet de permettre a tout Ingénieur
des Pons et Chaussédes el des Mines da participer

& l'wuvre de solidarité de l'Amicale d'Entr’aids,
sans considéralion de sa situation de famille per-
sonnelle sf moyennant une cotisation modérés.

TITRE II

Comité de Direction

Article 5. — Un Comité représenie of dirige
PAmicale d'Entrlaide. Il est composé de dix Mem-
bres élus par I'Assembléa Générale ordinaire des
Membres de 'Amicale d’'Entraide. Il comprend au
moins un Ingénieur des Mines ef un représen-
tant de la Société Amicale de Secours des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées obf des Mines.

Article 6. — Les Membres sont élus pour qua-
tre ans. Ils sont renocuvelés par moitié tous les
deux ans.

I.es Membres démissionnaires ou décédés sont
remplacés lors de la premiére Assemblée (éné-
ral2 ordinaire qui suit la démission ou ls décés ;
les Membres ainsi nommés ne restent en fone-
lions que jusqud Uexpiration des pouvoirs des
Membhres qu'ils remplacent.

F.es Membres sortants ne sont immédiatement
rééligibles que deux fois.

Lors de la constitution du premier Comits, les
Membhres sonf répartis en deux groupes par tirage
au sort, la durée du mandat des Membres de 'un
deg groupes étant hmitée & deux ans,

Dans le cas olt aneun des Membres du Comité
ne pourrail assurer le fonetionnement d’un Ser-
vice de Amicale d'Enir'aide gui na doit pas éire
interrompu, le Comité a la faculté de g'adjowndre
un Membre nouvean jusqu’d la prochaine Assem-
hlée Générale.

Artiocle 7. — Les Membres du Comité deivent
fairs parlie de I'Associalion depuis qualre ans au
moins au 1°F janvier précédant les élections.

Qotte disposition n’enirera en wigueur qu'ia
partir des élections qui seront faites dans la
sixidme année suivani la constitution de "Amicale
d’Enfraide.

Article 8. —— Lg¢ Comité désigne parmi ses
Membres un burcau composé de ;
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— un Président,
— un Vice-Président,
— un Trésorier,
— un Secrétaire.

Articie 9. ~— Les décisions du Comité sont pri-
ses & la majorité des voix des Membres présents
el des Membres du Comité qui, n'ayant pu assister
a4 la réunion, ont délégué leurs voix & d'autres
Membres du Comité.

Un Membre du Comité ne peui disposer de plus
de deux voix, y compris la sienne.

En cas de partage des voix, la voix du président
est prépondérante.

Lo Comité ne peut délibérer que s’il réunit au
moing cing Membres effectivement présents. dont
le Président ou le Vice-Présideni, ces Membres
devant disposer d’'au moins sept voix.

Article 10, — Les frais de fonctionnement, y
compris ceux réeillement imposés aux Membres
du Comité, comme 4 toug les Membres de Ami-
cale I'Etr'aide, sont & la charge de celle-ci.

Artiole 11. — T2 Comité détermine, & charge de
ratifications par 'Assemblée Générale, les con-
ditions d'administration intérieure et tous les
déails propres & assurer I'exécution des staluts.

11 peut déléguer des pouvoirs soit & certains de
ges Membras, ®oit &4 un Comité restreint, & charge
de ratification par I'Assemblée Générale.

Article 12, — Le Comité délégue, avec les pou-
Voirs nécessaires, ceux de ses Membres gui doi-
vent le représenter pour "accomplissement des
acles de la vie eivile prévus par Particle 6 de la
loi du 1= juillel 1901,

Artiole' 13. — Le CGomité peut faire appel aux
Membres de I'Amieale d'Enir‘aide pour Faider
dans -3a taeb: ef notamment procéder aux en-
guétes el wvisites nécessaires. Les Membres de
I'Amicale d@’Enir'aide s’engagent & Iui apporer
cebie aide, sauf cas de force majeurs.

Anticle 14. — Le Comité porie chaque année 4
la connaissance de lous les Ingénieurs des Ponts
et Chaugsées et des Mines le compte-rendu des
Assemblées Générales, les statuts de 1"Amicale
d'Enfr'aide et la liste de ses Membres.

Toute communiecation générale du Comité peut
dtra valablement faite par 'intermédiaire du Bul-
letin de I'Association professionnelle des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées el des Mines.

; TITRE IIT
Assemblées (iénérales

Article 15. — Il v a chague annde une Asszm-
hlée Générale ordinaire et, 8'il ¥ a lisu, des As-
semblées Générales extraordinaires. Ces dernidres
sonf convoquées par ie Comité, soit sur son ini-

tiativa, soit sur une demande adressée au Pré-
sident et signée par au moins vingt-cing Membres
de I’Amicale d’Entr’aide.

Article 18. — Bauf les exceplions prévues aux
présents statuts, 'Assernblée Générale ordinaire
et les Assamblées Générales exiraordinaires stu-
tuwent 4 la majorité des voix des Membres pré-
sents et représentés sur les questions gqui leur
gsont soumises.

Les délégations données par les Membres d:
"Amicale d'Entr'aide absents doivent é&tre dépo-
sées au lieu oul se réunit 'Assemblée Générale
une demi-hefire avant l'ouvarture de la séance.
Aucun des Membres présents ne peul disposer de
plus de dix voix, y compris la sienne.

Lie Comité arréte 'ordre du jour ; il est ohlige
&'y inscrire toute guestion pour laquelle une de-
mande aura été faite par cing Membres de I'Ami.
cale d’Eatr'aide un mois & Pavanece,

Cet ordre du jour doit &ire porté 4 la conuals-
sance «des Membres de 'Amicale d'Enir’aide
quinze jours au moins avant la date de la réunion.

Aucune «question étrangére & Vordre du jour
ne peut éfre I'objet d'un vole de 'Assemblée. Elie
peui seulement donner lieu 4 un échanga de vues
aprés épuisement de I'ordre du jour et au dépéat de
veeus ef de motions sur le bureau, en vue d'un
examen par le Comtéd et de délibérations ulié-
rieures s'il v a lieu.

Le Président et, & son défaut, le Vice-Présidenl
du Comité, préside les Assemblées Générales.

Article 17. — L’Assembliée Générale ordinam:
entend Ie rapport annuel par lequel le Comité ex-
poss son action ef sfatue sur les comptles de I'an-
née sociale écoulée.

Le rapport ef les compies du Comilé doivent
étre approuvés par la majorité des Membres pré-
sents ef représentés. Si non, le Comité est tenu de
démissionner immédiatement et il est procédé i
de nouvelles élections dans une Assemblée Géné-
rale extraordinaire réunie dés que possible, Le
Comité démissionnaire assure Pexpédition des af-
faires courantes jusqu'a 'installation du nouveau
Gomité,

Article 18. — L’Assemblée Générale ordinaire
proeéde, s'il y a liew, comme prévua a l'article 5
ci-dessus et conformément aux dispositions du
Reglement Intérieur, au remplacement des Mam-
bres sortants. .

Le vote par correspondance est admis pour ces
élections.

L:es candidats doivent, pour étre élus, recueillir
un nombre de voix €gal & la moitié plus un du
nombre des Membres de '’Amicale d’Entr'aide.

8i celte condition n'est pas remplie, il est pro-
cédé & de nouvelles élections lors d'une Assamblée
Générake extraordinaire réunie & cet effet aussitot

-
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que possible. Les candidals sont alors déclarés
¢lus sous la seule condition de recueillir la majo-
rité des voix exprimées.

Article 19. — Les Assemblées Génédrales extra-
ordinaires peuvenf seules délibérer sur des propo-
gitions fendant 4 modifier les siatuls, I'ohjet ou
le caractére de D'Amicale d'Enfr'aide. Elles ne
peuvent le faire valablement quz st la moitié aun
moins des Membres inscrits est présent ou re-
présenté, Au cas oll ce guorum ne seraif pas ai-
teint, une deuxidme Assomblée Générale serail
convogquée au plus (Ot un mois aprés la premiére.

(lette seconde Assemblée ne pourra valablement
délibérer sur les proposilions tendant & modifier
las statuts, l'objet ou le caraclére d» PAmicale
d'Entr'aide que si le tiers au moins des Membres
inserits est présent ou représenté.

Les Assemblées (énérales extraordinairrs sia-
tuent & la majorité des deux tiars des Moembres
présents ou représentés sur les proposilions ten-
dant & medifier les statuts, 'objet ou le caractére
de I'Amicale d’Entr’aide, sauf les exceptions pré-
vies aux articles 20, 23 et 25.

Article 20, — l.a dissolution de I'Amicale d’en-
ir'aide peut é&tre prononcés par uns Assemblée
(ténérale extraordinaire, mais la Jécision doit é&ire
prise par ies 3/4 au moins des Membras de 'Ami-
eale d'Entraide. La délibération fixe Patiribution
des hiens,

TITRE TV

Ressource, prestations et gestion
de PAmicale d’Entr'aide

Article 21. — L’Amiecale d'Entraide fait faco
aux presiations annuelles qu'elle accorde aux en-
fants secourus par le produit des cotisations an-
huelles .qu’elle pergoit sur ses Membres.

Il n'est pas constitué, en principe, de fonds de
réserve, ni de capital, mais seulement un fonds
de trésoreriz doni le montant est arrété par le
Comité en fonction des hesoins.

Article 22. - Pour l'application des articles
sulvanits, la définition de U'enfant & charge est
celle admise pour le paiement des allocations fa-
miliales.'

Article 23. — Les taux maxima de base des co-
lisations sont Axés comme suit pour une année :

A. — Adhésion partielle. — Chagque adhérent
versera une cotisation, dite de solidarité, de 5.000
irancs.

B, — Adhésion compléie. — Chague adhérenl
vorsera

a} une cotisation, dite da solidarité, de 5.000
francs ;

b} en oulre, une cotisation dite familiale, cal-
culée & raison de

— 7.000 francs pour son premier enfant a
charge ;

— 2.000 franes pour chacun des rufanis sui-
vants, jusgu'an 5" mmelusivement. A parlir du 5°
enfant, la cotisation cessera d’augmonter.

Ces chiffres constituent un taux de base vala-
ble lorsque le fraifemeni de I'indice 100 de P'é-
chelle des fonelionnaires est de 114.500 francs ;
il variera dans la suite en proportion de la valeur
de ce traitement au i** janvier de 'année a la-
quelle s’appliquent les cotisations.

La taux maximum de base peut &tre modifié
par une Assemblée Générale extraordinaire. mais
la décision deil é&tre prise par les 3/4 au moins
des Membres de I'Amicale d¢'Enlrlaide,

Article 24. — T.es faux effectifs des colisalions
sont déterminés chague année par le Comité de
Direcltion, suivant 1'état des besoin et le montani
des ressources dispomnibles.

Pour les Ingénieurs en retraite ces taux effec-
tifs sont diminués de moitié. Il n'est pas demandé
de cotisation gix Ingénieurs-Eléves adhérents
pendant leur temps de présence 4 I'Ecole.

Article 25. — I,/ Amicale &' Entr'aide pne garan-
{it aucun minimum de secours. Dans la limife des
disponibilités, les secours seroni réparlis chaque
année comme il est dit ci-dessous :

1°) Les recetles provenant des cotisations fa-
miliales seront répartis entre tous les enfanis a
charge, sans exception, des adhérents décédés ou
frappés d’incapacité permanentz lotale, sous les
seules conditions gue ceux-ci aient faift acle
d'adhésion eompldte et gu’ils aient régulidrement
versé leurs cotisations.

La répartition sera faile en comptant le pre-
mier enfant & charge pour 1,4 et chacun des en-
fants suivants pour 0,4. Si les recettes sont telles
gue la part unité, c¢'est-&-dire corraspondant au
coefficient |, soit supérieure 4 100.000 franes le
Comité mettra Pexcédant en réserve ef il diminue-
ra pendant les années suivantes, le faux effectif
des cotisations famiiales. Le chiffre de 1008.000
francs est un chiffre de base correspondant i la
valeur de [14.500 franes du frailement de 'indiee
100 de l'échelle des fonctionnaires et variani en
proportion de la valeur dudit trailement. Tl pour-
ra &tre modifié par une Assembléde Géndrale
extraordinaire, mais la décision doit éire prise
par les 3/4 au moins des Membres de 1'Amicale
d'Eniraide.

2°) Los recettes produites par les colisations
de solidarité sont réparties par le Comité en te-
nant compte de 1a situation el des bescing de cha-
gue Tamille ol, entre auires, en vue de permatire
la prolongation des études au-deld de 20 ans;



elles pourront étre utilisées pour atiribuer das se-
cours aux enfants des adhérents partiels ainsi
quaux enfanls des Ingénisurs décédés avani la
constitution de 'Amicale d'Butriaide.

Artiole 28, — Tout Ingénieur des Ponts et
Chaussées ot des Mines peut, & tout moment, faire
acle d’adhésion pariielle & PAmicale d'Entr’aide.
Toutl Ingénieur ayant fait acte d’adhésion par-
ticlie peut & tout moment se retirer de I"Amicale
d’Entraide.

Article 27. — Les Ingénieurs désireux de faire
acte d'adhésion compléte & I'Amicale d'Entraide
doiveni sousecrire au plus iard dans l'année qui
suit la naissance de leur premier enfant. Peu.
venl fairc acte d'adhésion compléte dans 'an-
néa qui suit leur mariage, les Ingénieurs dont
I'épouse aurait des enfants & charge au moment
du mariage.

Les adhérenls s’engagent sur l'honneur & con-
tinuer cette adhésion compléfs pendant au moins
280 ans. Iis ne peuvent, sans forfaire a Isur enga.
gemeni d’honneur, se délier de ceite obligalion
avant ledit délai gue dans les cas suivanis :

— mis2 & la retraibe ;

— dtcds de tous les enfants & charge ;

- ¢as de force majeure reconnue par le Co-

mité.

Le Comiié peut prendre en conszidération, des
sifuations exgeptionnelles et dignas d'intérét

e

pour admetire des adhésions compldtes posté-
rieurement & Dexpiration du délai ei-dessus ; il
déterminera les conditions de 'admission et no-
temment la durds de I'engagement ainsi que lg
montant des versements rétroactifs a faire par
Iintéressé.

Les Ingénieurs déja chargdés de famille au me-
ment de leur entrée dans le Corps peuvent faire
acte d'adhésion compldle dans l'année gqui s
leur enirée dans le Corps ; les conditions de Faup
engagement soni alors celles de 'article 29 oi-
dessous,

Article 28. — Les noms des Ingénizurs qu,
sans y élre autorisés, ne satisferaient pas 3 leur
engagement d'honneur, sonl portés & la connalis-
sance de itous les Memhres de 'Amicale §'Fu-
tr'aide.

TITRE V

Dispositions transitoires

Article 29. — Dans l'année gui suivra la cons-
litution effective de DAmigale d'Enfr’aide, les
Ingénieurs pourront y adhérer quelle que soit
leur situation de familie. Sauf les cas visés A
I'articie 27, ils s’engagent sur 'honneur & confl-
nuer & en faire partie jusqu'a ce gue l'aind de
leurs enfants ail alteint I'dge a8 20 ans, avee un
minimum d'au moins 5 ans.

Le Gomité de Direction provisoire est désor-
mais constitué au complet ; il comprend :

- MM. Lesleux, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chaussées, Prisident ;

—_ Fischessep, Ingénicur en Chef des Mines,
Vice-Président ;

— Courben, Ingénieur des Ponts el Chaus-
séos, Trésorier ;

—_ Gueydon de Dives, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées, Secrétaire ;

— Antoine, Ingénieur Ordinaire des Ponts
et Chawssées ;

- Brandeis, Ingénieur Ordinaire des Ponls
el Chaussdes ;

— Pavaux, Ingénieur Ordinaire des Ponis
¢! Chaussées ;

— Rogues, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées.

Le Comité a tenu sa premisre réunion le 2 oc-
iobre, MM. Bringer ei Wieillard retenus & 'élran-
ger éfani seuls abaeants,

1°) Au eours de ceite réunion il a été procéds
& la dernidre mise au poinl des staluls qui seron!
goumis & TAssemblée Générale constitutive. Ces
statuts soni publiés ci~-dessus in extenso dans le
présent Bullelin du P.C.M, 1l sera fait de colle
publication des tiréds & part gui pourront éire
adressds individuellement & chague Membre du
P.C.M. désireux d'en recsvoir.
2°) Tous les Ingénieurs gui onl déjd manifesté
leur intention de fairs parlie de I'Amicale, au
nombre de 280 environ, vont recevoir prochaine-
ment :
~— un bhulletin d’adhésion définitive ;
— un pouvoir pour les représenter & 'Assem-
blée Générale constifulive ;
- un =xenvplaire des statuis & soumelire 2
I"Assemblée.

39) IL’Assemblée Générale constitutlive sz réu-
nira le 4 décembre 1951 4 416 heures au Minislére
des Travaux Publics.

%) Un certain nombre de Camarades, répon-
dant & U'appel paru en Mai dans le Bullelin du P.
(.M., ont déja adressé au Trésorier une cotisation
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de solidarilé de 2.000 franes. Le Comité les en re-
mercie et, n'ayant pas eu la possibilité de répartir
ses rentrées partieliés el échelonndes, il a pris la
décizion de les considérer comme un acomple sur
la cotisation de 1952, Les Camarades qui n'ont
pas encore effectué le versement de cat acompte
gont priés de le faire par virement au compto de
chéques postaux Paris 7862.81 au nom de M.

Gourbon, 28, rue des Saints-Pdres & Paris-Te

5°) Le Comité aura recours aux délégués de
Groupe pour adresser aux Ingénieurs les docu-
ments visé au paragraphe 2 ; il leur demande de
Bien vouleir intensifier leur propagands en fa-
veur de 1'Amicale auprés des Camarades qui
n’ont pas encore apporté leur adhésion & cette
wuvre de golidarité,

Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M, Victor Ekeblane, Ingdnieur des Ponis b
Chaussées 4 Nantes, a éfé admis a faire valoir
ges droits & la retraite, & compter du 1° cctobre
1954, date de cessation de ses fonolions (Décret
du 20 septembre 1951. J.0. du 25 sepicmbre
1961).

M. Marcel Davin, Ingénieur des Ponts ot Chaus-
sées A Clermoni-Ferrand, a été affecié, & compter
du 1 octobre 1951, &4 la résidence de Paris, au
Lahoraloire Central des Ponts et Chaussées, ol
il remplira les fonctions d'Ingénieur en Chef (Ar-
rété du 14 septembre 1951. J.O. du 25 sepiembre
19513,

M. Georges Rostand, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées 9 Dakar, a 6t8 chargéd, i
compter du 1°* octobre 1951, & la résidance de
Montauban, des Services Ordinairs et Vieinal du
département du Tarn-et-Garonne et du Serviee
de la Navigation du Tarn, en remplacement de
M. Bollard.

M. Jsan Lamoureux, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Grasse, a été mis pour cing ans, &
. compter du 1°° octobre 1961, en Service défachd
& la disposition du Gouvernement Général de
IPAlgérie (Direction des Travaux Publies), pour
&tre chargé des fonmctions de Secrétaire de la
Commission d'Etudes des Transports en Afrique
du Nord {Arréié du 7 septembre 1951. J.0. du 28
septembre 1951).

M. Ambroise Roux, Ingénieur des Ponls el
Chaussées & Paris, a été nommé Conseiller Tech-
nique au Cabinel du Ministre de 1"Industrie et do
UEnergie (Arrété du 27 septembre 1951. J. O.
du 28 septembre 1951).

Ont été nommdés Ingénieurs-Kléves du CoOrps
National des Mines, &4 compter du 1 octobre
1954 (Arrdté du 5 sepiembre 1951, J.0. du 4 oc-
tohre 1951}

— au titre du Service des Minos en France :

MM, Jacques Lesourne, Georges Besse, Cyrano de
Dominicis, Jean Dupuy, Jean-Louis Andriot, Oli-
vier Bes de Bere, Alain Colas, Pierre Capoulade ;
— au fitre du SBervice des Mines hors de Fran-
ce : M. Jean-Pierre Pertus;
~— au ftitre du Service des Mines Coloniales :
M., Jean No&l Mathisi,

Ont été nommés Ingénieurs en Chef des Pontis
et Chaussées, 4 compter du 4¢° juillet 1951 (Dé-
cret du 3 octobre 4951, J.O. du b octobre 1951} :
MM. Beltremieux, Jeandet, Olivier-Martin, Agard,
Heuze, Olivesi, Estrade, Rogques, Riguois, Peltier
Raymond, Long-Depaquii, Aubriot, Deutsch, Cot,
Mazen et Jungelson, Ingénieurs d:s Ponts et
Chaussées.

Ont éié nommés Ingéniecurs-Eldves des Ponis
et Chaussdes pour prendre rang au 1° ooctobre
1851, les ancians Eléves de I'Ecols Polytechniqne
ci-aprég (Décrels du 3 octobre 1954, J.O. du B
octobre 1851)

— au titre du Service normal @ MM. Jean Dum
pont, Thiarry Crousie, Frangoiz Didier, Herge
Goldberg, Hervé de Vitey d’Avaucourt, Jean-Pierrc
Chapon, Jacquis WVillepelet, Jacques Etienne,
Georges Ribes, Claude Rousseau, René Loubert,
Mickhel Sailland, Hené Loue, Marcel Faure, Jac-
ques Tanzi, Jean Doulcier ;

—- au titre des Services de la Franep d’Outre-
Mer : MM. Philippe Lombard e{ Guy Pezin;

— au titre des Bases Aédriennes de la Franes
d'Outre-Mer : MM. Paul Ollivier, Jean Bascou at
Jean-Pierre Michon,

M. Emile Sepviére, Ingénieur des Ponfs el
Chaussées & Mende, a été admis A faire valoir ses
droits & la retraite & compter du 1 octobre 4951
{Déeret du 3 octobre 1951, J.O. du 5 octobre
19613,

M. Jean Mabs, Ingénicur en Cnef des Ponis el
Chaussées 3 Paris, a été chargé, & compter du 1°F
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octobre 1951, & la résidence de Bar-le-Duc du
Sarvice des Ponts el Chaussées du département
de la Meuse, en remplacement de M, Duval (Ar-
rété du 25 septembre 1951. J.0. du 5 oclobre
1951}, .

M. Elie Ventura, Ingénicur en Chef dos Mines
8 £té mis an Serviee délaché, pour une durée dun
an, & compler du 8 mai 1951, auprés du Secréia-
riat d'Etat aux Affaires Economiques, pour exer-
cer les fonetions de Secrélaire Général de la Dé-
légation Francaise & la Conférence Internationale
des Malieres Pemisres & Washingion (Arrété du
3 oclobre 1951, J.0. du 5 ociohre 1951).

M. Adrien Spinetta, Ingénieur des Ponts ct
Chaussées, a ét4 maintenu pour une nouvaile pé-
ricde de cing ans, & compter du 41°° mal 1951, en
Bervice détaché anprés du Minisiére de 1a Recons-
trucfion et de 1'Urbanisme, pour y exercer les
fonctions de Direcleur & U'Administration Gen-
trale (Arrété du 4 octobre 1951, J.0. du 6 cclobre
1951).

M. Gérard Brunschwig, Ingénieur des Ponls el
Chaussées & Mende, a élé chargsd, & compter du
1°* novembre 1951, de I'Arrondissemen{ Ouest du
Hervice des Ponis et Chaussées du dépariement
de I'Orne, & Alencon, en remplacament de M.
Laure {(Arrdlé du 1°° ocftobre 1951, J.0. du 7 oc-
tobre 1951).

TLes Ingénieurs des Mines ci-aprés, nouvelle-
menl nommés, oni recu les affeciations suivan-
tes (Arrétés des 20, 26 septembre cof 1 oclobre
1851, J.0. du 7 octobre 1951)

— M. Armand Osselet, & I'Arrondisgement Mi-
néralogique de Paris (1= Sous-Arrondizsement);

—- M. André Rebiére, 4 'Arrondissemeni Mi-
néralogique de Lyon (Sous-Arrondissement de St-
Etienne-Nord)

- M, Maurice Kirghner, & I'Arrondissement
Minéralogique de BMetz, en voe d'effecluer un sta-
ge aux Acidries de la Sarrce ;

— M. (Claude Pichon, a D'Arrondissemeni Mi-
néralogique de Slrasbourg, cn vue 'effectuer un
sfage aux Mines Domamiales e Potasse d’Al-
saee ;

— M. Rend Montjoie, & la Direclion des Mi-
nes et de la Sidérurgie ;

— M. Georges Fournier, & la Direction des
Carburants ;

~— M. Amaury Halna du Frétay, & ia Diraction
du Gaz ¢l de I'Hlectricités.

M. Jean-Glaude AchiMe, Ingénieur des Mines 2
Dijon, a é{é nommé 4 PArrondissement Minéra-
logique de Lille {Sous-Arrondissement de Va-
lewciennes) a complor du 1°7 octobre 1951 (Av-

rété du 26 sepiembre 1951. J.0. du 7 octohpe
1951),

M. Raymond Cheradame, Ingénieur en Chef des
Mines, est maintenn cn Service détaché auprés des
Charbonnages de France, en qualité de Dirvecleur,
pour une nouvelle périede de cing ans & compler
du 1 povembhre 1951 (Arrvété du 8 oclobre 1051,
J.O. du 11 oclobre 1951).

M. Armand Colet, Ingénieur en Chel des Mines,
est maintent en Serviee détaché auprés de la Bo-
¢iété Nalionale de BRecherche el <'Exploifalion
des Pstroles an Algérie, en gualilé de Direcleur,
pour une nouvelle période de cing ans & compler
du 1°7 ddcembre 1951 {Arrété du 8§ octobre 1951
J.0. du 11 cctobre 1951,

M. Jean Commelin, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, est maintenu en Service défaché auprés des
Charhonnages de France, en gualité de Direcleur,
pour une nouvelle période de cing ans, & compler
du 1% novembre 1951 (Arrdié du 8 octobre 1051,
J.0. du 14 ocfobre 1954).

M. Jacques Dontot, Ingénicur en Chef des M-
nes, est mainienu en Servies détaché auprés de
la Régle des Mines de la Sarre, en gualité de Di-
recteur Technigue, pour une nouvalle période de
cing ans & compter da 1°° septembre 1851 (Ar-
rété du & cclobre 195L. J.O. du 11 ocfobre 1951).

M. Michel Dubameaux, Ingénieur Général des
Mines, est mainlenu en Service détaché auprés des
Charbonnages de France, en qualité de Diecieur
Général des Houilldres du Bassin de Lorraine,
pour une nouvelle périods de cing ans, & compler
du 1° novembre 1851, J.0. du 11 novambre 19511,

M. Paul Roy, Ingénieur en Chef des Mines, es!
maintenut en Service détaché auprés de I'Office
National d'Etudes i de Reeherches Aéronauti-
quas, en gualité de Direcfeur, pour une nonvelle
péricde de cing ans, & compter du 1°° novembre
1854 (Arrétd du 8 octobre 1951, J.O, du 11 octo-
bre 1951).

Oni été nominés Ingénicurs-Eléves des Ponls el
Chaussdas pour prendre rang du 1°° octobre 1952,
les anciens Eléves de PEesle Polytachnique rei-
aprés {(Ddéeret du 9 octobre 1951, J.O. du 12 oc-
tobre 1954) : MM. André Bouzy, Pierrc Durand-
Rivali, Pierre Godin, André Goubel, René Bouchet,
Henri Genevey, Francois Maisse, Jzan-Paul La-
caze, Yves Cordelle, Miche! Hug, Marc Haipern,
Pierre Delaporte, Jean-Francois Ravoux, Honri
Laporte, Michel Cambournac ot au titre de la
France d'Oufre-Mer, M, Jean Gandois.

La démission de MM. Georges Bordier ef Fran-
cois Guillebot de Nerville, Ingénicurs en Chef des
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Ponts ol Chaussées, en Service délaché auprés de
la 8.N.C.F., esl accepiéec pour compler du 1*° oc-
tohre 1951 (Déerets du 9 octohre 1951, J.O. du 12
ootobre 1951).

M. Charles Jannin, Ingénieur en Chef des Mines
en fonctions aun Sous-Arrondissement Minéralo-
gigue de Saini-Elienna-Bud, a été désigné comme
adjoint au Chet de IArrondissement Minéralogi-
gue de Lyon, 4 compter du 1° oclobre 1951 (Ar-
rété du 4 oclobre 1951, J.O. du 13 velobre 1951).

M. Etienne Audibert, Ingénieur Général des Mi-
nes, a 646 maintenu of Bervice détaché auprés des
Charbonnages de France, en qualité de Dirscteur
(#énéral des Etudes ot Recherches, pour une pé-
riode de cing ans, & compier du 1°° juin 1951 (Ar-
r&té du 10 octobre 1954, J.O. du 138 octobrs 1654},

M. Murard, Ingénieur ¢n Chef des Mines, a éié
mis en Service détsché, pour une période de cing
ans, & compter du 4°° juin 1954, aupreés du Bu-

reau Minier de la France d'Outre-Mer 2t affacts
au siége social & Parizs (Arrété du 10 octobre
1951, J.0. du 13 octobre 1951).

Les Ingénicurs-Eléves ci-aprés désignés, qui
onf satisfait aux examens de sorfie de I'Ecole Na-
tionale des Ponis el Chaussées, ont éLé nommés
Ingénieurs des Pouts el Chaussées, & compier du
1°* octobre 1951 (Déeret du 19 octobre 1951, J.O.
du 20 octobre 1651) : MM. Henri Grimond, Jean-
Pierre Gouprie, Jean Bousseau, Michel Frybourg,
Philippe Rogeaux, Jacgues Dufour, Paul Pelle-
cuer, Roger Tenaud, Robert Wenet, Roger Lacroix,
Bernard Rouer, Robert Gauthier, Philippe Oblin,
Jean Jaocuen, Jean-Claude Peugeot, André Pau-
plin, Michel Huyghe, Jean Willet, Henr! Cyna,
Jean-Claude Parriaud, Jean Pouchot-Camoz-Gan-
dorne, Serge Ricommard, Jean-Pierre HMirsch,
Pierre Orefice, Francois Martin, Michel Comoy,
Edme~Claude ‘Mathurin, Pierrc Bon, Bernard Vi-
lain, Michal Martin.

NAISSANCES.

Francoise, Jean-T.ouis, Anne-Marie, Bernard
af, Catherine Meunier nous ont faii part de la
naissance, la 29 aoht 1951, de leur frérve Phitip-
pe, sixidme enfant de notre Camarade Georges
Meunier, Ingénieur en Chef des Ponts el Chaus-
sées & Tunis.

Catherine et Nancy Réme nous ont fait part do
la naissance, 4 Asniéres (Ssine}, le 31 aodt 1951,
de leur petit frére Patrice, troisidme enfant de
notrs Camarade Georges Réme, Ingénieur des
Ponis et Chaussées % Abidjan (Cote d'Ivoire).

Notre Camarade Henri Vieariot, Ingénieur des
Ponts et Chaussdes & Versailles, nous a fait part
de 1a naissance, & Versailles, le 21 septembra
195t de son fils Etienne.

Christine, Claire, Laurence el Agnds Rousse-
Iin nous ont fait part de la naissance, & Dakar, le
25 septembre 1951, de leur polit frére Jean-Ma-
rie, cinquidme enfant de notre Camarade Michel
Rousselin, Ingénicur des Ponts et Chaussées i
Dakar,

Notre Camarade Pierre Jde Fopesta, Ingénieur
dag Ponts et Chaussées & Paris, noug a fait pari
de la naissance & Paris, le 25 sepfembre 1951,
de sa deuxitéme fille Béatrice.

Mireille Bastard nous a fait part de la nais-
sance, & Quimper, le 18 octobhre 1951, de son pe-
tit frérs Jean-Michel, deuxitme enfanf de nofre

Camarade Paul Bastard, Ingénicur des Ponts sl
Chaussées & Quimper.

Toutes nos félicitations aux heureux parents.

MARIAGES.

Nolre Camarade Fonlladosa, Ingénieur en Chef
des Ponls et Chausséns & Parie, nous a fait part
du mariage de son fils Bernard avoc Mademoiseils
Brigitte de la Boussinigre, céléhré & Tullins (Ise-
re), le 4 aofit 1951 et de sa fille Monigue avec M.
Gilles de Torey, céléhré A Cruet (Savoiz). le 6
oclohre 1851,

Notre Camarade Claude Ledalin, Ingénieur das
Ponts el Chaussées & Alger, ndlus a fait part de
son mariage avec Madremoiselle Monique Lefau~
cheur. I.a bénédiction nuptliale a été donnée 12 3
seplembre 1951, en VEglise d'Hydra (Alger).

Notre Qamaradc Roberl Gauthier, Ingénieur
des Pontz el Chaussées, nous a fait part de son
mariage avec Mademois:lle Brigitle Raymond. La
hénédiclion nuplials a éié donmée le 17 octobre
1951, en I'Eglisc de Saini-Elienne-du-Grés (Bou-
ches—-du-Rhone).

Tous nos veenx de honheur aux nouveaux époux.

DECES.

Madame Brunet nous a avisés, le 16 octobre
1951, de la mort de son mari, notre Camarade
Léon Brunet, Ingénicur en Chef des Ponts et
Chaussées en retraile a Cannes, ot il est décédés
le 16 janvier dernier.
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Madame A. Foucher nous a fait part, le 25 oc-
tobre 1951, de la mort de son mari, nofrs Cama-
rade Foucher, Ingénieur des Ponts et Chaussées
en retraite & Angoulémes, ol il est décédé le 30
mai 1951,

Neotre Camarade Roberti David, Ingénieur des
Ponts ef Chaussées b la Direction des Roufes, au
Ministére des Travaux Publics, nous a fait part
de la mort de son Frére, le Lieutenant Pierre
David, du 5° Régiment de Cuirassiers, tomhbé au
Champ d’Honneur & Bienh-Thuan {(Cochinehine),
le 2 juillet 1981, & la téle de gon Commande.

Le retour d’une communicaiion que nous i
avions faite fin septembre 1954 nous a appris le
décds de nofre Camarade Paul Demartini, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussédas & Cons-
tantine.

Nous avons appris la mort de M. le Général de
Division Joseph Spire, décédé dans sa 8§4° année,

le 2 oclobre 41954, & Baint-Cast {(Cotes-du-Nord),
ot les obsdques ont ou liew le 6, 11 élait le beau-
pére de noeire Camarade Robhert Mitault, Inspes-
teur Géndral des Ponig el Chaussées.

Nous avons &ppris la mort d¢ Madame Maxinie
Beau, décédée & Paris, ol ses obséques ont eu
Heu le 17 octobre 1951, en I'Bglise da la Made-
leine ; la défunta éiait la Mérs de nos Camaradss
Chrislian Beau, Inspecteur Général des Ponis et
Chaussées en reiraibe ef Fraugois Beau, Ingi-
nieur en Chef des Ponf et Chaussées & Paris.

Nous avons appris la mort d2 nofre Gamarads
Désiré Bourgeois, Inspecieur Général Honoraire
deg Ponis et Chaussées, ancien Dirascleur du Per-
sonnel an Ministére deg Travaux Publics, décédé
le 24 octdbre 1951, & Pa®is, ob les obséques ont
eu Ikeu le 286 oclobre.

Nous assurons les familles des défunts de toule
noire sympathie dttristée.

BIBLIOGRAPHIE

EXPOSES D'ECONOMIQUE. I Introduction
générale. T’apport des Ingénieurs frangais adx
seiences dconomiques, par F. Divisla, Inspecieur
Général des Ponts st Chaussées, Professeur
d'Economigws 4 UPEcole Polytechnigque et au
Conservatoire degs Aris et Métiers.

Chargé depuis plus de vingt ans de Cours
d'Economie Politique dans {rois de mnes plus
grandes Eeoles d'Imgénieurs, 'aufeur présente,
sous la forme d'una synthése originale, leg élé-
ments constituant le fond de son enseignement.
Les « Exposés d'Economigque » sont done, sous
cette forme, destinés & des Ingénieurs de toutes
formations, chacun selion son origine ayant la
posgibilité de retrouver Pessentiel de 'enseigne-
ment déja recu, auque! vient s’ajouter un grand
nombre de données nouvelles, I'ensemble formant,
une documentalion ef une mafidre & réflexion de
premier ordre.

Le premier de ces volumas, consacré & « l'ap-
port des Ingénieurs francais aux sciences é&co-
nomigques », est 4 la fois un hommage aux pion-
niers de cette seisnce, comme il affirme I'étroite
parenté exisiant sur les plans intellectuel et pra-
tique., Bn effet, un certain nombre dz problémes
dconomiques et techniques revélent les mémes
caractéres et exigent une connaissancs identigue
des mémes mésanismes. Cullure el science éco-
nomique ne sont pas incompatibles, mails, bien
au contraire, la formation de nos Ingénizurs ne
saurait se coneevoir sans une interprélation de
ees deux disciplines, qui doivent s'en trouver en-
richies : c'est dans co sens qua auteur a voulu
affirmer cette lizison dans son ouvrage.

Celui-ci se présente sous forme d'un volume
de XII, 158 pages 16/25, avec 10 fgures ; il =2si
en ventle, au prix de 650 frs, broché, & la Librai-
rie Duned, 92, rue Bonaparte & Parig-6° (1816~
phone DANton 99-15). :
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