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Progression de la Production Annuelle
(en millions de tonnes de houille)

ANNEES 1938 1950 1951 1953
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Sarre ........... 14,5 15 16,9 1%,7
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Bureaux : TOURS, 40, rue Emile-Zola. Tél. 32.42 {Région Quest).
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Le nouveau Pont de Suresnes sur la Seine

Le pont de Suresnes,
par lequel le Chemin Dé-
partemental N° 3 fran-
chit la Seine, enitre le
Bois de Boulogne et Su-
resnes, était un ouvrage
en fonie consiruil en
1872 et élargi en 1898. I
gtait devenu dés avant
guerre insuffisant pour
la cireulation moderne ef
i1 avait db dire interdif
aux véhicules de plus de
3 T. 500 en charge. Par
ailleurs, il présentait de
graves dangers pour la
girculation fluviale en
temps e crue et 'arche
cHté Buresnes avait été
endommagée de ce fait &
eing reprises différentes.
Aussi sa reconsfruction
fut-elle décidée en 1935
par le Gonseil Général de

NEUILLY

la Seine.

Cette reconsiruction & 4t comhinda avec Pamé-
nagement du Chemin Départemental N° 3 dans
Suresnes. Celui-ci, en effet, du fait de sa faible
largeur, du fait de son croisement & niveau dan-
gereux avec le quai Galliéni (Route Nationale N°
187) au débouché du boulevard Henri Sellier
{Roule Nationale N° 185}, du fait de son tracé en
baionnetle entre les Ecoles et la Malirie, n’offra
que de irds mauvaises conditions de circulation.

1l était done irés intéressant de profiter de la
construction du nouvel ouvrage pour supprimer
le croisement & la téle du poni et pour ouwvrir,
entre oette téte de pont et la Mairie de Suresnes,
une veie nouvelle donnant toules facilitds & Iz
circulation. Cet intérét s'accroit par le faif que
les aménagements prévug permetient de consti-
tuer par le Chemin Départemental N° 3, entre le
Bois de Boulogne et la place de Ia Boule 4 Nan-
terre. une nouvelle artére i grande circulation
et seront aimsi de nature 2 soulager Titinéraire
par la Porte Maillot et la place de la Défense
(Route Natiomale N° 13), gui étail avant guarre
la sortie de Paris la plus chargés.

Le¢ nouveau pont, situé légérement en amonl
de Pancien présentes laspect général d'un ou-
vrage on bélon 4 grands parements verticanx
unig, surmoniés d'une importante corniche et
d'un garde-corps ajouré en béton ; il est du typ2

PONT DE SURESNES @

Plan de situation

santilever, avee une travée centrale de 79 métres
et deux travies latérales de 39 m, 50 ; il repose
sur daux pilas en rividre et deux murs-culées.

Le quai Galliéni est franchi par une poulre
droile en béton, laissant une ouverture utile e
20 méires.

La largeur utile de l'ouvrage est de 30 mélres,
permaitant 'établissement d'une chaussée de 20
mbtres ef de deux trotioirs de 5 méltres. Les on-
{rées du pont sont élargies sans variation de lar-
geur pour la chaussée. Sa longueur totale est de
183 matres et il prégents un biais de 8°.

L’arche centrale a 73 m. 80 d'ouverture et lais-
se un débouché de 25 maétres & 6 mbdtres au-des-
sus des plus hautes eaux navigables, permettant
une navigation facile en toute saison. L'ouverture
totale de louvrage correspond d'ailleurs & un
nouveaw calibrage du lit du fleuve, entrainant
notamment un rescindement important des ber-
ges actuelles cdté Bois de Boulogne.

La déviation du Chemin Départemental N° 3
dans Suresnes présente, entre la léte de pont et
la Mairie de Suresnes, uns longuwaur totale de 615
matres, La plate-forme présente une largeur de
18 matres, permettant I’dtablissement d'une
chaussée de 12 mbdtres et de deux trottoirs de 3
matres. Les déclivités varient entre 5 et 53 m/m
par méire.




L’ANCIEN PONT DE SURESNES (au second plan, le nouveaun pont)

Les dispositions econstructives de 1'ouvrage
sont intéressante & signaler.

Le pont cantilever comporte deux consolas
identigues, posées sur les piles et les murs-cu-
lées ef portant, dane I'axe de 'arche centrale, une
través indépendante de 30 méires de poriée.

Les poutres des consoles, au nombre de dix,
ont leur membrure supérieure droite et leur
membrure inférieure circulaire. Elles sont cons-
triudss par une ossature métallique & treillis en
acier & haute résistance soudé, enrobée, aprés
adjonction d'aciers ronds, dans des poutres en
béton armé., Le contreventement est assuré par
des ecroix de Saint-André en acler reliézs aux
montants de 1'ossature. Ta charpente métallique,
construite en premier lieu, sert de cinire pour
I'achévement des consoles et constitue, avec les
aclers ronds, Parmature des poutres en béion
armé,

La travée indépendante centrale est comstituce
par un tablier métallique en acier 4 haufe résis-
tance rivé. Aux poutres de rives sont accrochées
les dalles de parement en héton armé, assurant
la contmuité d’aspect avee les parements des
sonsoles,

La ehaussée ef les irottoirs reposent sur Ias
poulras des consoles et de la iravée indépendante,
par 'intermédiaire d'un hdurdis en béton armé,

La travée sur le gquai Galliéni est une travé:
indépendante, & poulres droites en héfon armé,
de 24 mdtres de portée.

Les piles en rividre sent en béton. Leur fon-
dation, pretégée par une enceinte de palplanches

métalliques, repose pour ia pile rive gauche sur
l'argile en place et pour la pile rive droifte sur
des pieux batius jusqu’au caleaire sous-jacent.

Les murs-culées, également en béton, sont fon-
dés sur les graviers en place, protégés contre les
affoumillements par une enceinte de palplanches
métalliques, Toutes les fondations sont exécutées
4 I'awr libre.

Les fravaux du pont ont comporté I'exéeution
denviron 10.500 maires cubes de fouilles, 27.000
mafres cubes de remblais et 22.000 mafres cubes
de béton, ainst wque 'emploi de 1.300 tonnes de
fers ronds pour héton armé, 1.200 fonnes d'acier
& haule résistance soudé et 300 fonnes d'acier
4 haute résistance rivé.

L'aménagement des abords a nécessilé, par
ailleurs, la suppression de 52 immeubles.

Lag travaux ond été commencéds en 1937, Tls onf
ét6 ralentis par la guerre et arrétés complétemenl
en 1942, A cette dpoque, les piles et culées élaient
exécubées, ainsi que la travée sur le quar Galliéni
2t le batl en acier était en place ; d'auire part
les expropriations nécessaires & !'élablissement
dz Ia déviation du Chemmn Départemental N° 3
étarent réalisédes (sauf les Ecoles de Suresnes).
Les lravaux d'achévement du pon! oni repris fin
1847 Le nouvel ouvrage a pu étre mis en service
en décembra 1950,

L'opération de « resonsiruction du pont de Su-
resnes » et « déviation de (hemin Départemental
N° 3 » est réalisée par le Département de la Seine,
avae le concours de P'Etat (Défense Nationale ef
Voirie Routiére), de la Ville de Paris et de la
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VUE DES CONSOLES BETONNEES ET DE LA TRAVEE INDEPENDANTE METALLIQUE



VUE PRISE APRES LE BETONNAGE DES CONSOLES




— 8§ —

Ville de Suresnes, pour ce qui concerne la recons-
truction du poni. :

- Le Service des Ponts et Chausséas du Départe-
ment. de la Seine a étudié le projet et dirigé les

travaux. Ceux-ei ont été exéocutés par un groupe
d’Entreprizes conjointes ef solidaives. L'étude des
questions architecturales a été confiée & M, Thép
Sardnal, Architecte D.P.L.G,

Pont mobile de Momcécu-les-vMin.es

LE PONT MOBILE ABAISSE

Le pont mobile de Moniceau-les-Mines fran-
chif'le canal du Centre et relie la Route Nationale
N° 74 & I'une des rues les plus importantes de la
ville, Ia rue des Oiseaux, classée Chemin Dépar-
temental N° 91 du départeinent de S8adne-et-Loire.

Lancien pont, construit en 1869, éfait un pont
tournant, doublé d'une passerelie métallique pour
pidtons. Ii ménageail une passe navigable de
5 m. 60 de large ef portait une chanssée de 2 m.30,
encadrée.-de deux troltoirs de 0 m. 75 chacun. Sa
maneuvre g'effectuait 4 bras 4'hommes.

Ce pont étani trés vétuste el -de largeur insuf-
fisante, la ville de Mouniceau-les-Mines en avait
suceessivement demandé le remplacement en
1948, puizs en 1937. Une étude faile en 1939 n'a-
vait pu étre prise en considération, vu les cir-
consiances, La guestion a €16 reprise en 1945 et
un congours lancé & cetie époque, dans la dou-
bie hypothase d'une ouveriure permettant le pas-
sage simulfané d'une ou de dsux péniches. Fi-
nalement, un projet comportant une grande ou-
verture a été retenu.



LE PONT MOBILE RELEVE

Le nouveau pont est un pont-levis, ménageant
une passe navigable de 13 meéires ; it porie une
chaussée de 7 mélres et deux trottoirs de deux
€metres. IL est manceuvré électriguement el 'ou-
verfure et la fermeture de I'ouvrage ne prennent,
l'une et 'autre, que 1’ 22", Un lest de 130 fonnes
“est l1ogé ‘dans une caisse & compartiments de 48
mélres cubes de capacité.

La construction de I'ouvrage & eu lien en 1949
et a 6té grandemeni facilitée par la sécheresse
exceptionnelle qui a régné cetle année ia el main-
tenu le canal du Centre 4 sec pendant prés de six
mois. Le génie civil a 8ié exdécuté correctement
el dans les délais voulu, par une enireprise lo-
cale de Montceau-les-Mines.

Le tablier, la charpente et l'appareillage mélal.
ligue ont été réalisés par une autre entreprise,
dans les délais voulus dgalement. Toutefois, alors
que le projet prévoyail un tablier soudé, donf les
poutres maitresses devaient étre en acler 54, on
a réalisé, en fait, un itablier rivé, entidrement en

acier 42 classique. Lé polds de métal uiilisé est
passé, de 99 tonnes prévu, & 147 1, 600,
L'epération de remplacement du pont a é&Lé
complétée par celle de la passerelle a piétons,
en métal, trés vétuste, par une nouvelle passerelle

. & pidtons, en métal et béton armé.

En méme temps, le canal, aux abords des deux
ouvrages, a été encadré entre deux quais verti-
caux, ce qui a permis d’élargir la plate-forme du
trottoir de lz Route Nationale N° 74 le long du
canal, dans une section particuliérement passa-
gére,

L’ensemble des iravaux est revenu & 40 mil-
lions de francs environ, supporiés par parties
égales entre VEfat et la Ville de Montceau-les-
Mines. Dans ce tofal, la construction du ponf mo-
bile seul entre pour 27.500.000 francs

Jacques Deschamps,

Ingénieur des Ponfs et Chaussées
& Chalon~sur-Sadne.
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Note sur 'emploi du sel pour le déneigement

Au cours de hiver 1950-51 des esgsais onl éié
entrepris sur l'emploi du sel marin pour dénei-
gement, particulidrement sur Pitinéraire routier
USSEL-BORT qui rempliace la liaison par voie
ferrée entre ces deux villes gui a été coupée par
fa comsiruction du barrage de BORT-LES-OR-
GUES. Il fallait donc assurer en permanence ia
viabilité de ia route el I'absence de verglazg. Ce ré-
sultat & été obtenu de la maniére suivante :

Aussitdt aprés chagque chute de neige (en pra-
tigue 10 & 20 cm. d’épaisseur), un chasse-neige
 étrave enldve le plus gros en faisant 2 allers et
2 retours pour dégager Ia tolalité de la surface
de 1a chaussée. A ce moment-la subsiste sur la
chaussée une couche de 2 cm. & 3 cm, de neige
tassée qui géle tréds rapidement ef géne la circu-
iation.

Trois procédés ont été utilisds simuitané-
ment

-— répandabe de sable ou de méchefer concas-
sé. Dans Ies deux cas, les matériaux soat rapide-
ment absorhés par la couche de glace ou eniral-
nés par I'eau de fusion : il faul remetire constam.
ment du sable, méme 8'il n'y a pas de nouvelle
chute de neige ;

— répandage de graviilon. Il résiste heaucoup
mieux & [’enfoncemsent et 4 lenirainement. Il
forme une sorte de revétement dont la glace serait
le liant. Il aceroche assez hien leg pneus. Apriés ia
fonte le gravillon est rejelé sur les bas-cOiés el
prat dire partielleament récupéré :

- répandage de sel. Le sel agif par abaisse-

ment de la température de fusion du mélange
glace 4+ sel. Les résultats sonb trds bons. Un ou
deux répandages de sel & raison de 70 gr/m® suf-
fisent pour faire disparaitre touie trace de glace
sur la ehaussée. L'eau de fusion s'écoule dans les
fossés el celle gul subsisie sur le revétement ne
peut pas regeler puisque c'est une solution saline
asgez concentirée,

Le. sel utilisé est du sel dénaturd, de couleur
rougedire qui provenait de salines de la Médi-
terranée. Les premiers achats ont été fait en sacs,
les livraisons suivantes en vrac. Le sel est alors
stockd dans les saes récupérés. II est évidemment
indispensable de trouver un magasin couvert el
méme clos si possible pour éviter la liguéfaction
ou la prise en blocs. ’

Lo sel éiait répandu au moyen de sableuses du
type « Roux-Léger » ou « Aulosirade » qui s'at-
tellent derriére un camion. Une légére adaplalion
de D'appareil est nécessaire pour obtenir le frés
faible dosage de 60 gr./m®. Elle peut néanmoins
se faire aitsément. La mise en ceuvre est alors
identique 4 celle du sable ou du gravillon.

Le sel présente deux gros avantages sur les
autres meatériaux

— Ia surface dégagée est parfaiiement propre
sans aucune trace de neige ou de glace. La cir-
culation est donc considérablement facilitée, La
formalion du verglas est retardée, sauf si le ré-
pandage €u sel est trop ancien ;

— la surface reste dégagée totalement jusqu'a
ta prochaine chute de neige. Au contraire il faul

INDICATIONS DES DEPENSES SEL PAR KILO

Achat en gare ou en car-; ¥ compris ensachage

123 o I perdl  .....iiie...., 7,10

Manipulation pour stockage} 1 camien.. 6.600
(y compris transperi)..... 4 ouv. .... 6500
pour 20 T, 12000

soit 0,60
loeation local : 0,18 0,78
Triage ...l
Main-d’eenvre pour reprise| 3 ouv. .... 4500
et empiol ... ..ol
Dépense de matériel ....... 1 cam..... 8.000
pour 6 T. seit 1
sableuse,
petit outillage ....... 0,20
1,20
le kg : 9,75
Dosages usuels au m*....... 0 kg. 070
Prix de revient an m*..._.. 0 fr. 68

SABLE GRAVILLON
MACHEFER PAR M' par m? 5/15 par m"
& la trémie :| a la trémdie :
50 500 700
1 camion.. &.600 1 camion
3 ouv. .... 43500 6.000
pour 15 m* 16.500 pr, 18 m*
soit 700 — 333 — 333
1 ouv. .... 1500
8 m® seit ............ 190
2 omnv, .... 3.000
pour 9 m% seit ...... 333 — 333 o 330
1 camion.. 6.800
pour 9 md soit ........ 666
sableuse
petit ountiillage ...... 19.685 — 685 o 685
lem® ool 1968 le m* 1.851| le m® 2.051
11 1L 1.4
1 fr. 87 1 fr. 85 2 fr. 87

(suite su bas de la page 11)
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Tournée du P.C.M. avu Maroc en 1952

Le Comité du P.C.M. a décidé gue la fournée
de 1952 anrait lieu au Maroe. Etant donné les dif-
ficuliés de logement, qui obligent d'ailleurs & uti-
liser en général dez hdlels de premier ordre, il
esl néeessaire de limiter & 30 personnes effectif
d'un voyage.

Deux voyages, comporlant chacun un séjour de
10 jours au Maroc, pourralenlt étre prévus, avec
le méme programme, aux dates suivantes : du 5
au 18 mars ef du 24 avril auv 7 mal.

Lraller se ferait par bateau Marseille Oran et
chemin de fer d'Oran % Casablanca.

Le voyage proprement dit seraif effectué en
autocar et comporterait de nombreuses visites
technigues (adrodromes, poris, barrages, irriga-
tions, travaux durbanisme, mines diverses).

Le ecircuit passerail notamment par Rabat,
Port-Liantey, Fez, Azrou, Kasha Tadla, Marra-
kech, Amerzgane, Tarowdant, Marrakech, Casa-
blanca.

Le retour se ferait par avion enire Casablanca
el Marseilie (1).

Le prix approximatif par personne semble de-
voir 8tre de l'ordre de 60.000 francs. Ce prix peut

paralire élevé, mais il provient surtout des diffi-
cultés de togement et de la cherté de fa vie au
Maroe. Il n'est pas augmenté par le retour en
avion, étant donné les conditions obtenues.

Afin de permettre & 'Equipe Tournées de pré-
parer un programme définitif, les Camarades in-
téressés par ce projel sont instamment priés de
faire parvenir, au Secrétarial du P.C.M. avant le
quinze décembre leur adhésion de principe, en
indiquant s'ils préférent participer au premier ou
au deuxieme voyage, ainsi que les personnes de
leur famille qui les accompagneraient.

Celte inscription de principe ne comporte natu-
rellemeant aucun engagement pour le moment, les
adhésions définilives devant seulement é&tre de-
mandédes dés que le programme détaillé aura pu
étre établi,

(1) 11 est précisé toutefois gque les Camarades qui vou-
draient revenir par bateau pourront le faire sans sup-
plément appréciable de prix, étant bien entendu gque le
séjour supplémentaire qu’il pourront faire 4 cette oceca-
sion au Maroc pour attendre le bateau resters & leur
charge.

{(suite de la page 10)

remettre du sable ou du gravillon presque tous les
jours =i la circulation est assez intense, méme
sans cghute de neige dans Uintervalls.

En outre le el est un matériau propre, qui s'é-
limine de Iui-méme quand il n'est pius utile,
alors que le sable forme de la boue ou engorgs les
fossées et les buses,

Comparaisons entre les prix de revient d’un ré-
pandage, —. Les prix indiqués dans le tableau ci-
contre sont ceux gui ont éié pratigués pendant
la campaggne 1950-51,

Le sel apparait donc comme éiant déja le pro-
cédé le plus économique. Il faul ajouler en oulre,
que, comme lg faif a étd mentionné plus haut, le
sel reste efficace fant gu’il n'y a pas de nouvelle
chute de mneige, alors qu’il faut reprendre fré-
quemment les répandages au sable ou au mache-
fer,

Tulle, le 1% octobre 1951,

FThomas,
Ingénieur des Ponts et Chaussées.

Pour vos acquisitions de fin d’année
Utilisez le Service d’Achats du P. C. M.




L’Echelle mobile et les Fonctionnaires

L’Assemblée Nationale a voié le principe de
I'Echelle Mobile et, peul-élre, guand paraitront
ces lignes, cette disposition sera-t-elle entrée

dans la légalité.

Au cours des discussions qui, depuis long-
temps se soni inztaurées sur celie guestion, il
semble que la part réservée aux considérations
sentimentales soit plus forte que eelle consacrée
aux aspects économigques du probléme.

Nous ne croyens pas inutile d'essayer de déga-
ger quelgues-uns de ces aspects et, en particulier,
celul de incidence de cette mesure sur le niveau
de vie des fonctionnaires.

L'argumen! unique que Pon oppose aux te-
nants de I’échelle mohile est celul connu sous le
nom de « théorie du cycie infernal »,

It repose sur 'observalion que, en cas de haus-
se du coOl de la vie, les salaires auvgmenteroni,
ce gqui ge traduira an bout d’un cerfain {emps par
une ncuvelle hausse des prix ef ainsi de suite in-
définiment, ce qui devrait conduire & une inflation
permanente et finalement 4 la calasirophe moné-
taire.

L'exigtence méme de hausses suoccessives en
chaine ne peut élre niée, mais le faif gue les prix
ol les salaires se poursuivent sans jamais pouvoir
se raflrapper ne signifie pas qu'ils augmentient
indéfiniment. Croire l'inverse, ¢'est retomber dans
Perreur du « paradoxe d'Achille et de la fortue ».

En fait,on peut parfailement concevoir que, par
¢clielons sans cesse décroissanis, prix et salaires
tendent ieg uns ef les autres vers une limite et,
les éehelons de rajusiement étant discontinus, le
nouvel état d'équilibre sera méme atbteini an hout
d’un nombre limilé de phases.

Drautre pari, op peut envisager que, & l'occa-
sion d'une hausse des prix, les salaires wsoient
relevés dans une proportion telle que, une fois
éguilibre atteint, le rapporl prix/salaires re-
teouve sa valeur d’avant la hausse, processus dont
I'inkérét n'a pas besoin d'sire signalé.

Admettons, pour simplifier, gu’ad unc hausse de
x% des salaires corresponde en défimitive une
hausse de Kx% dos prix (K <« 1).

Si les prix passent & lorigmme do P, a
a

b, (1 + ), les salaires passeront de &, &

100

X

8, {1 4 }. Les prix g'établiront donc en dé-

100

a Kx
;o +
100 100

tion exprimée e1-dessus se traduil par Dégalifé

finibive & P, (1 + }. La condi-

X
8 (F j
100
a Kx B P,
P, {1+ ) (F )
100 106G
d'ol1 'on tire immédiaiement
a
X =
Kg
I — K —
100

Si a est faible ot si Vo conpalt X, on en dé-
duira x.

Mais la formule montre gue x eroit plus vite

|
que a ci devient infini pour a = 100 (— — 1},
K

valeur atteinte d’autant plus vite que K est plus
voiain de l'unité.

Au deld de ceite valeur critique, la formule n'a
évidemment plus de sens.

Ainsi, il existe un certain pourcentage de haus-
se 4 partir duquel il devient impossible de réta-
hlir 1'dquilibre prix/salaires.

Les calculs ci-dessus ne sont cependani pas
I'abri de {oute eritique. En effet, d'une part, ils ne
tiennent aucun compte des répersussions d'une
hausse des prix sur les modalités d’emplol de la
monnaie. On sait en réalité que ce phénomeéne se
traduit par une augmentation des dépenses en
biens de consommation et en valsurs réelles et
par la diminution, voire la disparition, des inves-
tissements, ce qui, 4 terme, se traduit par un ra-
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lentissement du rythme d’augmentation de Ia pro-
duction (fuite devant la monnaie),

Drautre part, une hausse des salaires de x% ne
se traduit par une hausse des prix de Kx% gue
si x est faible et seulement pendant une courtie
durée.

En effef, pour les marchandises industirielles,
rien ne prouve gue les élémenis auires que les
salaires directs resteront stables 4 la longue,
Tout incite, au contraire, & croire 'inverse. Quant
anx biens qui suivent la Ioi du rendement déerois-
sant, leurs prix ne soni déterminés que par la ioi
de 'offre et de la demande et échappent a toute
représentation forfaitaire, felle gue celie que nous
avons adoptiée.

L'étude analytique de la guestion paralt donc
beaucoup plus difficile qu'un premier examen
pouvait le laisser supposer. Mais une vue synthé-
ligue du probléme se révéle beaucoup plus [é-
conde,

Qu'est-ce, en effef, au fond, gue Véchelle mo-
hile ? (Pest un méecanisme qui tend & assurer &
une ceriaine fraction de la poulation un niveaun
de vie constant, ¢’est-d-dire les movens de se pro-
egurer des guantités invariables de biens de con-
sommation ou de services,

Or, 'ensemble des biens de consommation dis-
ponibles dans la nation est, lui, variable. A une
« tendance » générale eroissante, du fait du pro-
grés technique, se superposent des variations
accidentelles, (Cest ainsi gue des réductions peu-
venl résulter d'une mauvaise récolie, d'une épi-
zootie, d'une catastrophe {(tornade, inondations,
tremblement de ferre, incendies de foréts}, dune
guerra, d'une hausse des cours mondiaux des
matidres premiéres, de la dénonciation d'un traiié
de commerce avantageux, d'une modification dans
la composition par Ages de la population ou de
Peffectif tolal de celle-ci, de D'épuiscment d'une
mine, cte., ete.

Il ¥ a également diminuztion dans la masse des
biers de consommation quand une partie de Yef-
fort de la nation est appliqude & des travanx gui
ne sont pas immédiatement renfables, ou qui ne
le sont pas du tout : programmes d’équipement,
défense nalionale, activités culfurelles, efe.

Citons encore le cas de la fin d'une période in-
flationniste, ¢'esi-A-dire d'un moment oi la con-
sommalion, qui était supérieure 4 la production,
6st ramenée au niveau de cetie dernidre.

Des phénoménes syméirigues (bonne récolie,

‘ découverte d'une mine, inflation, ete...) peovent
produire des relévemenis,

L'échelle mobile, si elle remplit son but, déain-

téresse de ces événements une certaine partie de

iz nation qui laissera aux autres le soin de sup-
porter les « pointes » que sa propre mise hors de
cause conlribue évidemment & accenfuer.

Du poini de vue phiiosophique, il ¥y a 14 quelque
chose d'extrémement important. Il serait sans
doute inexact de dire gue cel évinement est sans
précédent depuis le 4 aoll 1789. En réalité, de-
puis bien iongtemps, noire légisiation a créé des
priviléges en faveur de divers groupements : lo-
calaires, agriculieurs, artisans, pelits commer-
gants, agenis des sociéiés nationalisdes, efc..

Cependant, la mise en guelque sorte hors de la
comunauté nationale de la totaliié des salariéds
revél un caraeltre vraiment nouveau, tant en rai-
son de U'imporiance de ce groupe que des modali-
tés mémes Jde la mesure, Dans la Sociéié « Fran-
ce », il ¥ avait jusgu'd présent des actionnaires
privilégiés, mais il 3’agit mainienani de transfor-
mer en obligataires les membres du groupement
le plus imporiant. Il s’'agii done d'une modifica-
{ion profonde au concepi de la communantéd na-
tionale « pour le meiflaur et pour le pire », comme
dizent les Anglais. Toutefois, on peut se deman-
der sl cette désolidarisaiion est bien totale.

Tout d’abord, les avantages dont bhénéficie la
population sous une forme autre que celle du sa-
laire direct restent en dehors du mécanisme de
I'échelle mobile. (Pest ainsi que si, par exemple,
on déeide d'améliorer Péguipement, hospitalier du
pays, les charges correspondantes ne seront pas
supportées par les salariés, mals ceux-ci béné-
feieront cependant des travaux. (Il ne pourrait,
dans ce cas particulier, en &tre autrement que si
cet éguipement étail réahsé avee les fonds de la
Séeurité Sociale supposée en équilibre ef si le pa-
raméire « salaires » {enait compie des charges
accessoires. Mais, au contraire, il ne semble pas
gque l'on ait jamais envisagé de considérer aulre
chose que le salaire net du célibataire).

D'une maniére générale il en est de méme pour
toutes les dépenses d'ordre culturel {enseigne-
meni, bibliothéques, musées, monuments histori-
guas), militaire, judiciaire, d'administration gé-
nérale, ete..., ainsi que les dépenses dinvestisse-
ment, tout au moins dans la période intercalaire.

Diautre part, on peul se¢ demander ce gui se
paszers en ocas de relévement du niveau de vie
général. 81 selui-ei se braduil par une baisse des
prix, la régle de Péchelle mobile conduirail & di-
minuer les salaires, Gependant dans los «quelques
cas ol des salariés avaieni obtenu avant la
guerre une clause d'échelle mohile (par exemple
le personnel des tramways de Strasbourg), la for-
mule n'a jamais joué en diminution.

8i les prix resteni stables, mais s les revenus
de toutes les classes auires que les salariés aug-




— 14 —

mentent, on peut aussi se demander si ces der-
niers 'admettront velontiers (ce serait d'ailleurs
contraire a la loi de I'offre et de Ia demande).

Le moing que l'on puisse dire est done gue, si
I'dchelle mobile désolidarise les salariés du reste
de la nation « pour le pire » il n’est pas certain
qu'elle ait le méme effet « pour le meilleur »,

Supposons néanmoinsg gu'il en soit ainsi,

8i le niveau de vie global de la nation diminue,
ceini deg salariés restant constant, il ’ensuit que
¢'est le reste de la population qui devra supporter
seul 1a charge de la réduction. 8i la chose est pos-
gible, la « course infernale » s'arréiera toute seu-
le, sinon elle ira jusqu'd mflation totale.

La consommalion étant alors supérieure & la
production cecl ze produmira au hout d'un femps
fini. 11 s'agil done d'une hausse bien plus rapide
que Pexponentielle {quoigue nous ayons pu lire
récemment sous une plume considérée comme au-
torisée).

L’inflation totale serait évidemment inéluctable
si la charge nouvelle étall manifestement hors de
proportion avec les possibilités des non salarids.
Tel serait par exemple le cas si on voulait indexer
1’échells mobile sur la hase de 1939, laissant ainsi
4 la charge des non salariés tous les frais des
penaions, de la reconstruction, de la Sécurilé So-
ciale, de l'augmentation des allocations familia-
les, elc.

8i la variation est plus faible, examinons main-
tenant qui pourra supporter la charge nouvelle.

Les titulaires de revenus fixes, rentiers, obliga-
faires, créanciers, ete... constiluent évidemment
deg victimes de choix, car ils n'ont aucun moyen
de défense ei, pour les metlre & contribution, il
suffit de ne rien faire en leur faveur, ce gui est
toujours plus facile gque de prendre des mesures
nouvelles, Il ne faut toufefois pas surestimer
Iaide gue 'on peut en attendre. En effet, quarante
années d'inflatien ont déiruil une masse énorme
de réserves et déeouragé la formation 4'une nou-
velle épargne, Le volume {otal des revenus fixzes
ne représente done plus gu'un pourcentage réduit
du revenu national. D'autre part I'Etat ne peut
plus se désintéresser du sort des rentiers réduits
4 la misére ot une nouvelle réduction de la charge
des dettes fixes entraine dorénavant une hausse
du nombre des personnes assistées et un reléve-
ment du taux des secours.

Les agriculteurs, les artisans, fes commer~
gants occupent, dans les préoccupations gouver-
nementales unc situation suffisamment éminente
pour gu'il ne paraisse pas utile de s'étendre sur
la place qu'on peut s’attendre & Teur voir réserver
dans la distribution des charges.

Les propri¢taires immobiliers sont, théorique-
ment, exempis eux aussi, puisque la loi a prévu
que les loyerg devaient étre indexés en Tonction
des salaires. Touiefois, il esi permis d'avoir quel-
ques doutes sur 'applicaltion de celte meaure.

On constate en effet gque, malgré des hausses
substantielles des salaires nominaux, les harémes
des loyers n'ont pas éié meodifiés depuis Ieur pa-
rution.

Les membres des professions libérales sont,
dans une large mesure, malires de fixer eux-mé-
mes, e montant de leurs honoraires. La loi de
I'offre ot de la demande pourrait les amener a les
réduire — tout an moins on pouvoir d’achat ——
mais, si ia grande partie de leur clientéle ne sup-
porte pas de nouvelles charges, on ne veoit pas ce
qui pourrait empécher une hausse paralléle des
honoraires. Au surplus, il s’agit d'un groupe dont
la rémunération totale ne représenic gu'une part
modeste du revenu national.

Les industriels semblent devoir étre, dans 1'es-
prit des promoteurs de P'échelle mobile, ceux qui
devront supporter la quasi totalité de Ueffori. 11
serait possible de savoir si la chose est mathéma-
tiguement possible si I'on connaissait le montani
total des bénéfices.

Il s'agit 14, malheureusemeni, d'une donnée dif-
ficile & atteindre, puisque suivant leur origine, les
chiffres avancés varient dans le rapport de 1 & 30.

Parmi les causes de ceite incertitude, nous ci-
terong une malheureuse présentation des sfatis-
tiques officielies gqui ont groupé sous une méme
rubrigue les hénéfices, les revenus des profes-
sions libérales, ceux du commerce ef ceux de Pa-
griculture, la confusion qui s’élablit dans cer-
faing milieux entre amortissements et hénéfices.
le développement de l'auio-financement et aussi
les habitudes héritées du temps du dirigisme qui
n‘ont pas encore permis la disparition de toufes
les comptahilités fietives,

De toute facon, il ne faut pas se digsimuler que,
pour les raisons indigquées pius haut & propos des
professions libérales, la prise en charge partielle
ou toiale des hausses par les indusiriels ne se
fera pas sponianément et gu’'elle implique néces-
sairement la remise en place des contrdles de
loute nature gue nous avons connus dans un pas-
sé récent. Ces contrdles sont fort onéreux direc-
tement et indirectement {distorsion de la pro-
duction, renaissance du marché noir, ste.) ce qui
implique une nouvelle réduction du niveau de vie
global.

Les fonctionnaires, lout comme les proprié-
taires immobiliers, sont aussi, théoriguement, bé-
néficiaires de 1'échelle mobile, puisque la « gril-
le » des traitements est légalement rattachée aux
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salaires, (ing années d'applicalion du siatut ont
tontefois dissipé bien des illusions & cet égard.
Tout au conbraire, le fait qu'il s’agit de ses pro-
pres finances conduif I'Etat 4 ge montrer, vig-d-
vis de ses agents, plus réticent qu’envers n'im-
porte quelle autre catégorie de Francgals.

En résumé, en cas de diminution globale du ni-
voau de vie de la naiion, la charge s’en concen-
trera sur les titulaires de revenus fixes (dont la
facuité de surcharge est limitée), sur les proprié-
taires immobiliers {avec les comséguences que
trenie-cing ans de ceite politique nous oni per-
mis «'apprécier), sur les bénéfices industriels,
enfiln sur les fonctionnaires.

lk*#

L'étude qui précéde a essayvé de metbtre en lu-
mizére la philosophie des diverses mesures ayant
des effets sur les prix, les salaires, les {raite-
ments, ete.. et gui doivent foujours éire consi-

dérés sous l'angle de la répartition entre diffé-
rents groupementis du revenu naiional (ou de ses
variations).

La désolidarisation des charges nouvelles de ia
nation d'un groupe important de citoyens aurait
pour effef «de les reporter sur les auires en les
aggravant d'autant plus que ces derniers seront
moins nompreux. If est dés lors évidenf gue cha-
cun g'efforcera par tous les moyens se gortir de
cette galére.

Les foretionnaires ont pour eux la loi. Dang ce
domaine chacun réagira suivant son tempérament
aux violations de cefte loi. Nous serions heureux
que ces quelques réflexions aleni pu donner une
base proprement économique A ces réaciions.

Strashourg, le 22 octobre 1954,

A, Cachera,

Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 6 Notembre 1951

Le Comité du P.C.M. s'est réuni, ie mardi 6 ne-
vembre 1951, au Ministére des Travaux Publies,
& Paris, sous la présidence de M. Bufeau, Prési-
dent.

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Cou~
teaud ef Lambert, Vice-Présidents, Durand-Du~
hief, S8ecrétaire, Prot, Trésorier, Agard, Brandeis,
Cassard, Champsaur, Cor, Curei, Gueydon de Di-
ves, hamouroux, Michsl Legrand, Leprince-Rin-
guei, Lhermitte, Pavaux, Pelissonnier, Renoux,
Rérolle, Rutman, Thiébault ef Wennagel, Mom-
bres,

Absents excusés
Schneider, Membres.

Assistaient & la séance : MM, Bonitzer, Brunot,
Fischesser, Jouvent, Monneret et Poitrat,

La séance est ouverte & @ heures 16.

: MM, Cogquand, Courbon ef

1®) ©Condoléanves.

Le Président fait part au Comité du déeds. bru-
talement survenu, de notre Camarade Porche, Dé.
1égué des Ingénieurs Coloniaux au sein du Comité,
Dorche avait d( cesser son activité depuis quel-
ques mois, en raison de son éiat de santé, qui in-
quiétait fort ceux qui le connaissaient bien. Le
Comité adresse un souvenir ému & sa mémoire.

1l manifeste également toute sa sympathie pro-

fondément attristée & M. Curet, dont le gendre, l&
Lieutenani parachuliste Jacques Leccour, vienf de
tomber en Indo-Chine & 1a téie de son commando.

2°) Bienvenue.

M. Buteau fait connaitre que les promofions
d'Ingénieurs Eléves qui viennent d’enirer 4 I'Ecole
Nationale des Ponts ei Chaussées ef 4 VEcole Na-
tionale Supérieure des Mines onf adhéré en bloc
au P.C.M. ; ces promotions ont délégué MM. Lher-
mitte (Ponts el Chaussées) et Rutman (Mines),
pour les représenter au Comité pendant 1'annde
seolaire 1954562, Il félicite nos jeunes Camarades
de la décision qu’ils oni prise ef scuhaite la bien-
venue 4 MM. Lhermitte ot Ruitman.

3°) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Comité adopie sans observations le texte gqui
lui a été soumis pour le proeds-verbal de la réu-
nion tenue le mardi 2 octobre 1954,

4°) Assemblée Générale de 1952,

Le Comité décide que I'Assemblée Générale Or-
dinaire Annuelle du P.C.M. en 1952 aura lieu, en
prineipe, le dimanche 30 mars {952 ; elle sera
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accompagnée de manifestalions pour marquer le
cinguantenaire de la fondation de I’Association ;
le diner annuel sera servi le soir de 'Assemblée
Générale, avec un certain éclat ; une Sous-Com-
mission d'études, comprenant MM. Wennagel,
Thiébault, Bonitzer, Durand-Dubief et Rérolle,
sera réunic par M. Cor, pour examiner la question
des cérémonies du Cinguantenaire ; elle devra
présenter ses propositions rapidement, afin gue
puisse é&ire constifué un Comité du CGinguantie-
naire ef gue foutcs les démarches nécessaires
puissent étre faifes en temps utile.

Par ailleurs, M. Michel Legrand rappelle que
'année 1951 correspond au Centenaire de Ia nais-
sance de 8éJourné. Le Comité décide que eet éve-
nement sera commémoré également et demande &
M. Michel Legrand d’examiner ce qui pourrait éire
organisé & ce sujet.

5°) Tournée du P.C.NM. en 1952,

M. Cor fait connaitre gue, des condilions spé-
ciales pouvant éire obtenues pour leg iraversées
maritimes, il est possible d’effectuer la tournde
annuelle de printemps en Afrique du Nord. Le Co-
mité invite I'Bguipe Tournées & entreprendre 1'é-
tude de celte tournée, dont Ia date de départ pa-
rait deveoir &ire fixde dans les derniers jours
d'avril.

67) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Pelissonnier rend compte de I'examen, par
I'Equips Personnel, d'une éiude présentée par M.
Cachera, en vue de modifier 'ariicle 18 du projet
de Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées ;
Cette modification fendrait 3 adopter, pour les
avancements d’échelon, au moment d'un change-
ment de grade, la formule figurant dans le Staiut
des Tuspecteurs du Travail ; la question de 'avan-
cement des Ingéncurs issus de l'examen profes-
sionnel serail revue en méme temps, compte tenu
d'une élude de M. Saint-Requier. Le Comité, sur
la proposition de I'Equipe, donne un avis favo-
rable & l'adoption de ces disposifions, qui feront
'ohjet d'une lettre a M. le Directeur du Personnel.

M. Buteau fait connaitre que la Direction de la
Fonetion Publique oparait maintenant animée
d’intentions plas favorables, en ce gui concerne
la répartition des effectifs enire les ciasses d'In-
génieurs dans le projet de Statut des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées. Il faif part des indica-
Llions données & ce sujet & notre Direction du Per-
sonnel. Le Comité charge I'Eguipe Personnel de
procéder & l'examen de ces nouvelles proposi-
tions.

M. Fischesser indique que le probléme du pas-
sage «du grade d’Ingénieur en Chef & celui d'Ins-
pecteur Général préoccupe tout spécialement

actusllement le Corps des Mines. L'ohtentiion de
Yindice 675 pour les Ingénieurs en Chef anciens,
comme ['ont obtenu d'auires cadres supérieurs,
ou un recouvrement des échelles Ingénisurs en
Chef-Inspectsur Général sont les objectifs pour-
suivis. M, Buteau rappelle gue, pour te Corps des
Pontg ef Chaussées, cette guestion est lide & la
discussion de P'ensemble de noire Statut.

7°) Primes de rendement.

M. Burand-Dubief fait connaltre que la Direc-
tion du Personnel a demandé 'avis du P.C.M. sur
un projei de déeret portant ajustement et fixation
des primes de rendement des fonctionnaires des
Ponts el Chaussées, par une réduction des taux
en vigueur et leur application aux trailements
de T'annéde considéréde ; il rappelie ue leg faux
actuels de ces primes ont é46 fixds en 1945, avant
la promulgation de la loi du 29 septembre 1948
et qu'il sont toujours appligués sur les traite-
ments de 1945 ; la proposition faite comporterait
une augmeniation de 1/3 des' eréddits aeluels, que
les Finances seraienf disposées & accorder cetie
année. L'Equipe Personnel a examiné ce proiet
de déoret et estime que, si le principe de 'abal-
tement envisagé est justifié, en raison de la loi
du 29 septembre 1948, son montani parait exa-
géré, compte tenu notamment d’autres indemnités
qui existaieni auparavant et dont Ie rétablisse-
meni n'a pu encore jusgu’iei éire obtenu.

M. Fischesser rappelle iles pourparlers qui ont
eu lieu depuis le début de 'année pour les pri-
mes de rendement des Ingénieurs des Mines et qui
paraissaient devoir ahoutir favorablement dans le
gens du maintien des taux de 1945. Il expose les
doléances du Corps des Mines devant la position
nouvelle des Finances, qui pourraient fixer & Jdes
taux uniformes les primes de rendement de tous
les Gorps de fonetionnaires intéressés (Mines,
Ponts, Génie Mariiime).

MM. Buteau eof Pelissonnier indigueni que le
projet de déeret prévu pour les Ingénieurs des
Ponts et Chaussées ne peut que renforcer la posi-
tion des auires Corps, en méme temps qu'il ré-
serve, pour l'avenir, la situation du Corps des
Ponts, puisque 'exposé des motifs précise expres-
sément que 'abattement est pratigué en fonction
de I'intervention de la loi du 29 sepiembre 1948,

Aprés une diseussion, ol interviennent noiam-
men{ MM. Renoux et Bonitzer, l¢ Comifté charge
son Prégident de faire connafire & M. le Directeur
du Personnel le point de vue du P.C.M. qui doit
éviter d'engager & ce propos l'avenir sur d’autre
problémes non résolus,

8°) Tableau d’avancement.

M. Buteau rappelle que, lors de sa dernidre
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réunion, le Comité du P.C.M. avail éié saisi de la
gquestion de la non conformilé enire le tablean
d'avancement pour le grade d'Ingénieur en Chef
des Ponits et Chaussées arrété par le Comiié
d’Avancement et le tableau approuvé par arréié
ministériel, Accompagné de M, Coufeaud, il 5 618
regu, ie 23 ccltobre dernier, par M. le Ministre des
Travaux Publics et a atiiré son atiention sur la
gravité du faif pour notre Corps ainsi que sur 'n-
fraclion commise a4 nolre sfatul; il a, par ail-
leurs, mis 'accent sur la diserimination enfre la
promotion de grade et Vaffectation & un poste
déterminé. Il a remis & celle oceasion une lettre
de protestation & M. le Minisire, gqui n’a pas paru
convaincu par nos arguments et a opposé la con-
venance d'un « acte de Gouvernement » justifié
par des raisons politiques. ’

Une longue discussion s'engage & ce sujef, &
fagueile prennent part notammeni MM. Bonitzer,
Renoux, Champsaur, Gueyden de Dives, Pavaux ct
Fischesser (gui rappelle une affaire semblable
survenue récemment dans le Corps des Mines) b,
4 la suite de laquelle is Comitéd décide que le P.L.M.
prendra lui-méme l'initiative de demander & un
Avoeat au Conseil A’Btat une consuliation & ee
sujet, notamment en vue d’un pourvoi éventuel du
P.C.M. devant le Conseil d'Efat. 11 reste entendu
que, apréds ceite consultation, la guestion sera dé-
hattize & nouveau par le Comité, gui réserve égale-
ment, pour un examen ultérieur, une série de
questions de prineipe posées A ce sujef par M.
Bonitzer.

9°) Société d’Entraide.

M. Gueydon de Dives signale que le N° de no-
vembre 1951 du Bullelin du P.G-M. vient de pu-
blier, en méme temps qu'un eommuniqué donnant
la composition du Comité provisoire d’Adminis-
tration e} ung convocation A 'Assemblée Générale
Coustifutive, le projet de statuts définitivement
arrété pour la création d'une Société Amicale
d’Bntr'aide aux Orpheling des Ingénieurs des
Ponts &t Chaussées ef des Mines. Il estime que
ies 280 adhésions de principe regues permettent
de réaliser cette constitution et expose les mesu-
res qui vont éfre prises pour assurer & cetie As-
semblée Générale Constifutive une assisiance
aussi nombreuse que possible,

La séance, levée & 11 heures 30, est reprise &
18 heures.

10") Cartes d’abonnement sur fa S.N.C.F.

M. Buteau expose les conditions dans lesquelles
des cartes d'abonnement & demi-tarif peuveni
élre gdélivrées par la S.N.CF., avec une remise
allant jusqu'd 40% suivant le nombre des cartes,

aur demande des Administrations. 11 est procédé,
& ce sujet, & un échange de vues, A la suite dugquel
le Comité émet I'avis qu'il n’y a pas lieu, pour le
P.G.M., d’intervenir dans cetie affaire.

11*) Frails de tourndes.

L’augmentation récenie de l'essence rend en-
core plus insuffisants les taux de remboursement
des fraiz d'utibsation de wvoitures automobileg
personnelies pour le Service. M. Bonitzer demande
qu'une enquéte soit ouverte sur les conséguences
dans les Services du maintien des taux acluels
des frais de tournées. Le Comité décide que son
Président fera, & ce sujef, une démarche auprés
de la Direction des Routes.

Par ailleurs, M. le Directeur du Personnel a
communiqué au P.O.M. un prejet de circulaire
sur ies frais de iournées, prévoyant la création,
dans chaque département, d'un ecompie spéeial,
ol seraient versés tous les crédits afférents aux
frais de tournées, quelle gue scit ieur provenan-
ce (Btat, Départements, Communes, ete...) el sur
lequel I'Ingénieur en Chef tirerait des chéques,
au profit des intéressés. M. Durand-Dubief indi-
gue gue I'Equipe Personnel a examiné ce projet
de circulaire, qui faif suite aux graves difficultés
survenues avec le Ministdre des Finances pour le
paiement des frais de tournées votés par les Col-
tectivités locales. Le Comité, aprds discussion, es-
time gue, devant cette sifuation, il ne peut éire en-
visagé de s'opposer & la mesure en cause, qui, par
ailleurs, apportera des simplifications adminis.
tratives, mais charge son Président d’attirer I'at-
tention de M, la Directeur du Personnel sur les’
précautions qu'il y aurait lienw de prendre & cet
égard. *

12°) Versement du capital décés.

M. Buteau rappelle gue, lors de sa derniére
réunion, le¢ Comité avait demandé aux représen-
tants des drvers Syndicats de sonder les Cenfrales
Yyndicales sur Popportunité d’intervenir en vue
d'obtenir que le capital décds soit versé aux
ayant-droits des fonctionnaires décédés on ser-
vies apras 60 ans en laissant au moins un enfanl
4 charge. Il insizte pour que ce sondage ait lien
dég (que posaible : une note sera préparée A ce
sujet par 'Eguipe Perscnnel.

13*) AYributlons générales des Engénieurs des
Ponts et Chaussées et des Wlines.

M. Couteaud fait connaitre gu’il a regu un cer-
tain nomhbre de leitres (e Gamarades &4 la suite
de la note insérée dans le N° d'octobre 1951 du
Bulietin du P.C.M., sur les atfributionsz générales
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des Ingénieurs des Ponis el CGhaussées et des
Mines, 11 constate avec plaisir gue cetie guestion
parait intéresser un nombnre important de Gama-
rades ; il donne lecture de la réponse de I'un d'eux
qui, bien qu'appelani des réserves certanes sur
la dorme, apporte une coniribution iniéressante
sur le fond.

Un trés large édchange de vues s'instaure & ce
suiet, au cours dugquel l'accent esf mis sur la né-
cessité de revaloriser les travaux gqui sont & la
base de notre msétier. Ii réaulte de la discussion
que I'examen de cetie question doit &tre poursui-
vi et gque I'Equipe de travail & créer dans ce but
est maintenant susceptible d'étre constituée. Le
Président demande 4 M. Couteaud de lui en com-
muniquer la composition définitive.

Par aillears, M, Durand-npbief rend compte de

la démarche effectuée auprds de M. le Directeur des
Routes au sujet de linsuffisance des erédits bud-
gétaires pour les travaux routiers. M. Couteaud
sompléte ces indicatioms pour les Ports Maritie
mes el les voies Navigables. Le Comité décide de
constituer & ce sujet une Equipe Spéciale de Dé-
fense des Crédits, dopt un certain nombre d'Ingé-
nteurs ont déjd accepié de faire partie et charge
son Président de trouver un Président pour diri-
ger les travaux de cette Equipe.

La séance esi levée & 18 heures 45, élani enten-
du que la prochaine rédunion du Comité du P.C.M.
aura lieu le mardi 4 décembre 1951, en deux séan-
ces, d'une & 9 heures précises, i'aufre & 14 heu-
res 15.

Le SHecrétaire,

Purand~Dubief.

Te Président,
L. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

Sdance du Mardi 6 Novembre 1951

Le Bous-Comité de la Section Ponts et Chaus-
sées du P.G.M. s’est réuni, le mardi 6 novembre
1951, au Ministére des Travaux Publics & Paris,
sous la présidence de M. Buteau, Président.

Etfaient présents : MM. Buteau, Président, Cou-
teaud ot Lambert, Vice-Présidents, Purand-Du=
blef, Secréinire, Agard, Brandeis, Cassard, Champ-
saur, Cor, Curet, Gueydon de Dives, Lamouroux,
Michel Legrand, Lhermitte, Pavaux, Pelissonnier,
Prot, Renoux, Thiébauli ¢! Wennagel, Membres.

Absents excusés MM. Goquand et Courbon,
Membres,

Assistaient 3 la séance : MM. Bonitzer, Brunot,
Jouvent, Monnepet et Poitrat.

La séance est ouverie & 14 heures 30,

1°) Adoption du P. V. de la précédente séance.

Le Bous-Comité adopte le texte qui lui a été
soumis pour le procés-verhal de la réunion fenue
le mardi 2 pctobre 1951, sous réserve de la recti-
fication d'une erreur de copie, déjd redressée dans
le texte inséré au Bulletin du P.G.M.

2°) Travaux pour le Ministére de PAIr.

M. Durand-PDubief rend compte des confacis
gu'il a eu, avec le Camarade Fontaine, avec le
Service Infrastructure du Secréiariat d'Etat &
'Air 4 propos des trés importanis travaux con-

fids, par cet Organisme, aux BServices des Ponts
et Chaussées. L'Bquipe Personnel a examiné la
question, gqui sera soumise & M. le Directeur du
Personnel.

A ce propos, M. Champsaur sguldve & nouveau
la guestion de nos interventions pour divers Mi-
nistéres, notamment en matidre de conirdle de
travaux de batiment. II regreite gue la position
actuelle du P.C.M., en contradiction avec la poli-
tique suivie avani-guerre, nous conduise & limiter
progressivement notre intervention dans ces con-
{roles,

Un large débat s'institue sur cette gquestion el
montre 4 nouveau les divergences de vues exrs-
tant & ce sujeb au sein du Comiié. MM. Pelisson=
nier et Brunot répondent & M. Champsaur qu'une
trop grande dispersion de nos efforts risque de
présenter des inconvénients sérieux. M. Pavaux
signate la cireulaire récente du M.R.U, relevant
les plafonds des vacations V.R.D., mais qui tend
& limiter notre action dans ce domaine. M. Lam~
bert signale les contacts qu’il a eus avec les Ber-
vices du Ministére de P'Education Nationale, au
sujet du contrdle des travaux de constructions sco-
laires et d’ohr il résulie que ces Services estiment
que le Service des Ponts et Chaussées devrait
rester conseiller technique des petites Communes.

Finalement, M. Buteau estime que cetie impor-
tanle question pourra &tre trés utilement débat-
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tue au sein de I'Equipe Aftributions générales, a
laquelle elle est renvoyée ef gqui pourra ienir
eompte des larges débats qui ont déja eu heu au
sein du Comité & ce sujet.

La séance, levée 4 12 heures 40, est reprise &
15 heures.

3°) Commissariat au Tourisme.

M. Buteau donne leciure de la réponse faite le
18 octobre 1951 par le Commissariat au Touris-
me, & la leftre que le P.OM. lui avait adressée le
22 aolt dernier, & l'occasion de la création des
Commissions Départemeniales du Tourisme, pour
demander que les Services des Ponts et Chaussées
soient plus appelés dans leg affaires intéressant
e fourisme ; il estime que cetie réponse est bien
vague et ne sauralf régler la question posée, car
elle ne fait que rappeler que nous sommes mis
sur le méme plan gque les auires fonctionnaires,
alors que nous esfimons jusfement pouvoir jouer
un role plus imporiant. Aprés échange de vues,
le Bous~-Comité eharge son Président de se ren-
seigner exactement! sur les atiributions et l'or-
ganisation du Commissariat Général au Tou-
rigme.

i°) Relations avec les Ingénleurs-Conseils.

MM. Buteau e¢{ Durand«Dubief rendeni compte
d'une récente visite qui leur a été faite par un re-
présentant des Ingénieurs-Conseils, avec lesquels
les relations marquent une amélioration appré-
ciable,

5°) Activité du Groupe de Paris.

M. Durand-Dubief faii connailre que la pério-
de deg vacances ne g'est guére prétse & organi-
sation du Groupe de Paris, telle que celui-ci l'a-
vait envisagde lors de sa visite de l'Adrogare
d'Orly en juin dermier, Cetie organisation se pré-
oise cependant et pourra bientdt &ire mise en vi-
gueur, permetiant au Groupe de fonctionner de
fagon plus normale, conformément au désir
exprimé par le Bous-Comité,

6°) Modification du Groupe de Nancy.

A la demande des Camarades de ce départe-

ment, le Bous-Comité décide que, en raison de son
éloignement de Nancy, le département de I'Aube
esi raltaché désormais au Groupe de Paris.

7°) Eguipes Agriculture et Intérieur.

M. le Président donne connaissance des rensei-
gnements recuetllis par I'Equipe compétente sur
la. constitution des Commissions Départementales
des Faux. Il en résulterail que le Ministére des
Travaux Publics a donné un avis favorable, sous
cortaines réserves, au projet de décret concernant
cette constitution.

Le Bous-Comild se déelare partisan de ces
Commuigsiong et souhaife leur constitution pro-
chaine, car elles permetiront, par la conjonection
des_points de vue des divers Bervices intéresasés,
d'éviter des solubtions fragmentaires gui, dans
certains cak, ont finalement ahouti & une aug-
menfation des dépenses publiques,

A propos des travaux de recherches d'eau, le
Sous-Comité aprés étude par 'Equipe compétente
de la réponse du 23 juillet 1851 de M. le Direcleur
Général du Génie Rural et de 'Hydrauligue Agri-
cole, & la letire du Président du P.G.M. en date du
15 mai 1951, exprime son regret et sa déeception
tant au sujet de la forme qu'au sujet du dond de
cette réponse, qui rejetie purement et simpiement
une demande que le P.C.M. continue & considérer
comrme légitime.

Le Sous-Comité constate gue le principal ar-
gumen{ avancé pour motiver ee rejet, & savoir
I'unité d'aetion et de personnel, n'est nullement
adoplé par le Mimstére de I'Agriculiure quand il
s’agit de lintervention des Agentz de ce dermier
pour des cquestions rolevant de certains aufres
Ministéres. I1 ne peut gu’dtre surpris de cefle
divergence de point de vue suivant la nature des
questions examinées.

La séance est levée 4 16 heures, étant entendu
que la prochalne réunion du Sous-Comité de la
Section Ponts ef Chaussées aura lieu le mardi 4
décembre 1951, & 'issue de la réunion prévue ce
jour-la pour le Comiié du P.CLM.

Le Secrélaire,

Durand«Dubief.

I.e Président,

L. Buteau.

LE SERVICE D’ACHATS DU P.C. M.

est & botre disposition
UTILISEZ-LE POUR VOS ACQUISITIONS DE FIN D'’ANNEE
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Remise a M. René ROY de son Epée d’Académicien

Le POM. a offert son épde d'Académicien & M. René Rov, Inspecieur Général des Ponis et Chaussées, élu
Membre de VInsiitut (Section des Sciences Morales et Politiques).

La remise de cetle épde, wuvre de M. BoucHarD, M embre de UInstitut, Président de la Sociéié des Arlisies
Frangais, a donnmé Ueu, le mardi 23 octobre 1951, & une émouvanie réception dans les Solons du Minisiére des

Travour Publics.

Au cours de cctle véeepiion, que M. le Ministre des Travaur Publics, des Transports ¢l du Tourisme avait
bien voulu présider et o laguelle assisiatent envivon 160 Camarades, entouwrant M. René Roy accompagné de
sa famille el de ses amis les plus infimes, diverses allocutions ont é1é prononcédes ; nous les reproduisons ci-
aprés, sans gqu'il soit besoin d'y ajouler aucun commeniaire,

Allocution de M. BUTEAU, Président du P. C. M.

(Phote Agpers)

Mesdames,

Monsieur le Minisire,

Monsieur 1'Inspecteur Géndral,
Messisurs ef Chers Camarades,

A guelques mois d'inlervalle, nous veict réunis
a4 nouvean danj ¢es salong pour honorer 'un ides
Membres du Corps des Ponts ef Chaussées. Aprés
M, le Président Boutet, élevé & la Dignité de Grand
Officier de la Légion d'Honneur, c'est M. I'Inspec-
teur Giénéral René Roy, que le choix de ses pairs
a appeléd & siéger 4 UInstitut de France.

M. le Secrétaire Général aux Travaux Publics
dira dans quelques instants, M. 'Inspecteur Gé-
néral, quels travaux onf justifié voire éleclion et
gquels sont vos mérites & la {éte du Service que
vous dirigez dans ce Ministére.

D’sutres voix — celles des amis dévouds qui
ont suivi pas & pas votre carriére — auratent cer-
tes été plus autorisées que la mienne pour parler
de vos gualités d'homme et de chef, Voire sim-
plicité acceptera d’ailleurs facilemeni la briévete
de mon éloge.

Je tiens cependant & vous redire ici toute la joie
et toute la flerté que les Ingénieurs de nos deux
Corps ont éprouvées de votre éleclion & T"Acadé-
mie des Scicnoes Morales et Polifiques ; le tvés
petit nombre de nos Camarades, en activité de
service, gu: oni appartenu ou appartiennent &
'Institut, donne & cetle haule distinetion un ca-
ractére éminent, dont nouz savons que le lusire
rejaillira sur nous tous. Voire exemple rappelie
gque leur formation initiale permet! aux Ingénienrs
des Ponis et Chaussédes et des Mines d’élre ou-
verts & ifoutes les recherches ef, quelgues-uns
d’entre sux comme vous, d’y briller d'un singulier
éolat.

Il mentre aussi comment un homme peut, par
sa volonté toujours en éveil, non seulement sur-
monter la disgriace d'une glorieuse mais terribie
blessure, mais aussi poursuivre la carridre gu’il
s'est choisie, 1a pousser jusqu'aux hauts sommets



gue vous venez d’atteindre et, encore plus, fon-
der sur cette infirmité méme foute sa vie wnté-
rieure, dans un dépcuillement qui atteint le su-
blime,

Ce sont ces sentiments de reconnaissance et
de déférente admiration que tous les Ingénieurs
des Ponls cof Chaussées ef des Mines ont voulu
exprimer en vous offrant voire épée d’Académi-
cien.

Votre Confrére & I'Institut, M. Bouchard, Prési-
dent de.la Société des Artistes Francais, a bien
voulu aeccepfer de concevoir et d’exécuter cetie
ceuvre : je le remereie de la participation gu'il a
ainsi prise & notre geste. La Victoire qu forine le
pommeau de cetle épée symbolise sans doute la

consécration de vos travaux scientifiques ; malis
n'est-elle pas aussi le symbole de tous les efforts
que )’évoguais 4 l'imstani, n’est-elle pas cet élan
« Vers la lumigre » que vous avez vous-méme si
simplement mais si magnifiguement analysé,

Permettez-mor de vous remeltre cet écorin, en
hommage A vos vertus et & voire exemple ; & cet
hommage s'ajoutent les sentiments de joie parta:
gés par lous vos Camarades et je sals combien
ils vous sont chers, & vous qui avez éerit : « Celui
« gui a sentl passer sur son 4me lg souwffle pur de
« lamour, de la itendresse ou de Pamitié n'est
« pas en droit de maudire son sort ; il aura con-
« nu gn ece monds toul ce qui fait le prix de la
¢« vie ». {(Longs applaudissements).

Allocution de M. DORGES, Secrétaire Général aux Travaux Publics

Monsieur le Ministre,
Mesdames,

Mon cher Ami,

Mes chers Camarades,

La manifestation d'aujourd’hui est placéde sous
le signe de l'adiniralion, de la flerté ef de la joie
guéprouvent lous les Ingénieurs des Ponts et
Chausaées, & voir mon cher Ami, ton accession &
PAcadémie des Sciences Morales et Politiques.

It n’est pour en témoigner que de irouver ici
rassemblés autour de M, Pinay, nofre Mmisire
et dans un élan unanime, des Gamarades venus de
tous les coins de France pour applaudir & ce
choix.

Comment n'éprouverais~je pas les mémes sen-
timents, doublés d'une grande émolion par I'ami-
tié qui nous unit, en rappelant les étapes succes-
sives de ta magnifique carriére.

Tu as né, mon cher Ami, le 21 mai 1894 et dés
lors tu appartenars comme tu 1'as s1 hien éerit, &
une génération qui devail fortifier sen Ame au
contact répété de la mort.

Regu & I"Ecole Polytechnigue en 1314 tu t'en-
gages le 413 aont 1914 au 13° Régiment d'Artille~
rie de Campagne

Dés 1915 ton unité esi affeetée d'abord 3 la
défense du plateau de Craonne, puis en 1916 ce
sont les duels d’artillerie de la tilanesque bataille
de Verdun.

Revenu dans cette méme région de I"Aisne dont.
dés ton arrivée au front, tu avais admiré la mante
vallde, Le voild avec ta batterie, luftant en posi-
tion avancde dans la tranchée de la Courtine lors-
que e déelanche le 16 avril 1947 la mallieureuse
attaque du Chemin des Dames. Tu v es gravement
blessé le soir méme de cette hataille et ce sera
pour tol la perie compléte ot définitive de lu vue.

Tu subis cette dpreuve of, faisant appel & fes
qualilds morales, tu la demines.

Un homme qui t'est {rés eher, un Académicien

\Pheto Jammaron)

qut fuf en méme temps un animateur, M. Brieux,
te montre la voie A sulvre en vue de la reprise
d'une activité, en dépit du sort mauvais. Cest
celle de 'aetion dans laguelie tu t'engages alors
en entrant & la maison de rééducation de Neuilly
gqu’il vient de créer.

Tu te réadaptes rapidementi, en créant méme
de toutes pidces, avec le concours d’'un camarade,
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les instruments de tfravail gui te faisaieni défaut
pour transerire en Braille le langage mathémati-
que,

Tes efforts sont couronnds de succés puisque
{1 réussis & faire ton entrée si ardemment désirée
a Polytechnique dés les premiers jours d'octobre
1918.

La encore, tu t’acharnes au iravail dans une
atmosphére de vie réconfortée bientdt par la vie-
toire de nos armes.

Si j'ai tenu & rappeler ces souvenirs de guerre,
si douloursux parfols, c'est gue tu es et resteras
toujours un combatiant. Tu le prouves en sortant
en 1920 major de ta promotion et nulle promotion
de guerre ne peut &ire plus fidre de son major. Ne
geras-tu pas en acht 41932, & 38 ans, nommé Gom-
mandeur de la Légion d’Homneur A titre mili-
taire ?

Tu fixes définitivement ton choix, 4 la sortie de
I'Ecole sur les Ponts et Chaussgées bien gue {u
exprimes avec trop de modestie le regret de me
pouveir devenir, ce que tu crois étre alors un vé-
ritable Ingénieur. Tu erains de ne pouvoir parbi-
ciper & la econstruction d'ouvrages d'art si.néces-
spires dans un pays ol les ruines se sont accu-
mulées.

i tu acceptes de te confirmer, comme tu le dis
toi-méme dans de plus modestes besognes, en
élant adjoint des 1922 & I'Inspecteur Général
chargé du conirdle des voles ferrées d'intérét
local.

A T'Eeole des Ponts et Chaussdées, déja un de
nos aneiens maitres, M. Celson, qui illustra notre
Corps en accédant lui aussi & PInstitul, t'orien-
les vers les études et recherches économigues.

Tu as trouvé ta voie.

En 1925 les variations de prix s’aceeniuent et
c'est alors que tu publies ton éiude gui est en
méme temps ta thése de dociorat, sur le régime
deonomique des voiss Jerrées d'intérét local, sui-
vie en 1927 par deux ariicles sur les index éco-
nomiques et, en 1929 par une étude sur Pindice
monttaire et les index économiques.

Tu veux éviter & {oul prix la mauvaise orien-
talion prise dans d’autres domaines en n’ajustant
pas & itemps, les tarifs aux conditions économi-
gques du moment.

Suivant l'expression employde par un conces-
sionnaire, avec leguel i1l t'arrive de disculer avec
une douceur qui n'est pas exempte de fermeté, tu
es ange gardien e 'équilibre financier des en-
{reprises.

Grace & ce labeur acharné, dans un secleur qui
se caraciérise par la dispersion ef Ia diversiié
des entreprises, au prix de fréguentes interven-
tiops et de redressements successifs tu parviens
a les maintenir en activité.

Ingénieur en Chef des Ponis ef Chaussées en

1933, Inspecteur Général des Transports en 1944,
c'est & la téte de l'Inspection Générale des Voies
Ferrédes d'Intéréi Local que je te trouve & la Libe-
ration.

Et toul de suite, au cours de plusieurs entre-
tiens quil, dés le début me furent si agréables,
tant la voix est prenanfe et élevée la tournure
de ton esprit, fu m'exprimas les vues sur la re-
tonstitution et la remise en ordre de la pluparl
de ces exploitations qui ont grandement souffert
de la guerre ot do Poccupation. Elles congordalent
parfaitement avec celles gue j'avais pu aecquérir
dans les départements ol j'ai su & discuter ef &
mettre au point de telles questions.

N'ag-tu pasg foi-méme publié en 1931 un apercu
sur le régime du Métropolitain &b dés 1932 une
trés belle étude sur 'exploitation par les Compa-
gnies secondaires de lignes & faibles trafie ?

Dés lors, nous élaborons en commun un pro-
gramme de réorganisation de fon Service qui
étend tes atiribulions non seulement ad toutes les
voies d’intérét local mais & toutes les voies fer-
rées secondaires ot aux iransporis urhains ?

Besogne difficile mais indispensable qui con-
siste & supprimer les fignes par trop déficiiaires,
4 recomstruire celles qui peuvent encore subsis-
ter, & moderniser les exploitations par automo-
biles ou trolleybus ou méme téiéphériques.

Cette tache souvent ingrate tu 'accomplis avec
tes collaborateurs, les entreprises et leg collec-
iivitds inléressées, en éeonomiste qui, aprds élude
approfondie, procéde aux élagages nécessaires
sans négliger toulefois 'aspect social et humain
que présentent ces adapiations.

Voild I'eceuvre que tu poursuis, ici au Ministére,
tant sur le plan technigue gqu’adminisiratif, trou-
vant toujours dans les ressources de ta belle in-
telligence el de fa volonté les solutions aux pro-
blémes délicats que nous avons a résoudre. Bn
1949, tu es nommeé Inspecteur Geénédral des Ponts
et Chaussdes.

Mais 14 ne se borne pas ton activité.

8i ton orientation initiale t’a conduit vers les
éludes économigques, tu désires fare profiter tout
d'abord les Gamarades de tes connaissances en
cette matidre ef, dég 1831, la chaire de professeur
titulaire du cours d’Econcmie Politique générale
et d’économie sociale t'est définitivement confiée
# I'Bcole des Ponts et Chaussées ol depuis 1929
lu dispenses déja fon enseignement.

Et tes éleves te prouveni par leur attention
quils te savent gré de la elarté de celui-ci. Tu
introduis dans tes cours les notions nouvelles gl
découlent pour toi de application de stalistiques
aux stjets économiques.,

Poursuivant la remarquable étude que tu as
publiée sur Augustin Ceurnot, fondateur de la
méthode mathématique appliquée aux questions



seonomiques, tu marques l'orientation de fes re-
cherches. A chaque instani fu adaptes aussi celle-
el aux variations introduites dans Ia vie écono-
migue par I'évoiution sociale.

Et cetfe constanie adaptation se trouve faci-
ltée par les contacts permanents que tu as avee
Pexploilation des entreprises dont tu as le con-
irdle,

Professeur d’Economis mafhématique & I'Ins-
titut de Statistiques de "Université de Paris dég
1931.

Membre du Conseil de la Société Internationals
d’Eeonométrie en 1944, tu es depuis 1949 Membre
de I'Institut Internatlional de Statistiques et Pré-
sident de la Soeété de Statistiques de Paris,

Enfin, couronnement de I'édifice que tu as cons-
truit de tes mains, tu es depuis fon élection du
20 juin dernier, Membre de 'Institut au titre de
IAcadémie des Sciences Morales el Politiques.

Permeis & ies Camarades, & fes amis du Corps
des Ponis ei Chaussdes d’en tirer gloire et fierts,

(ue! exeraple que ta magniflque carridre,

L'oubli de goi, Ia volonté de triompher du des-
tin, vous fut-il contraire, la foi ardente en I'ac-
tion, telies sont ses caractéristigques.

Au moment ol certains de nos Camarades 3'in-
lerrogent et se demandent si notre Corps répond
bien aujourd’hui & sa vocation, tu leur donnes la
plus belle réponse.

Nous sommes des batisseurs certes, mais nous
n'avons plus le monopole de la technigue puisque
d’autres écoles —— et elles sont nombreuses —

forment des lechniciens spéeialisés dans telle ou
telle branche particuliére.

Nous devons donc 8ire aussi des éeonomistes
ef des administrateurs. Tous nos projeis doivent
4tre étwdiés en fonction d'une technique aussi
poussée que possibie mais nous ne devons pas
perdre de vue le but & atteindre, celui de recher-
cher ia golution économique et sociale ia plus
conforme 3 l'intérét général.

Servir dans ious les domaines est notre objec-
iif ; notre role de conseiller des diverses collecti-
vités, Eial, Dépariements, Communes et Cham-
bres de Commeree nous v incite naturellement, il
sufflf donc de persdvérer.

Les fravaux gue fu as enirepris témoignent
suffisammenf de Pintérét gue nous porlons & ces
éludes économiques el c'est ton mérile de nous
avoir montré dés 'origine de ocellez-ci la voie &
suivre.

Aux jeunes Camarades «de méditer ton exemple.

Tu voulais t'évader de ce qui, pour d'autres,
elit été une prison.

Secondé dans ton foyer par ta femme, dont je
suis heureux d’évoquer avec toi la sourianfe honté
et ta droiture, tu ¥ as pleinement réussi.

Permetbez-moi, Madame, de vous {émoigner
notre admiration reconnaissante.

La Vietoire symbolisée sur la garde de ecette
épée vous appariient & ious deux.

Eile est le témoignage édloguent de noire gra-
titude. (Applaudissements nourris).

Allocution de M. le Ministre des Travaux Publics
des Transports et du Tourisme

C'est une cérémonie d’'une nobiesse singulidre
qui nous réunit aujourd’hui, autour de vous,
Mongieur I'Inspecteur Général.

Je voudrais qu'au-deld e toutes les conven-
tions d’un rituel officiel, vous sentiez la profon-
deur de nolre admiration, la chaleur de notre af-
fection, 1a sincérilé de notre joie.

Je voudrais aussi éire simple, car je sais votire
madesgtie,

Je tenteral donc de ne pas la heurter par Pex-
pression trop éelatante de l'hommage gui vous
est da,

8i je dois cependant affirmer quelle valeur d'ex-
eeption vous représentez ici pour nous, que voire
pudeur instinctive n’en soit point hlessée.

Il me faut bien respeeter la vérits.

Votre carridre, je me la reiracerai pas & mon
tour,

M. Porges vient de le faire avec la fidélité seru-
puleuse d'une vieille amitié, avec ’ardente émo-
tion qui est, en ce jour, celle du Corps des Ponts
et Chaussées tout entier.

11 a 4it aussi votre aclion magistrale dans deux
chaires éminentes : 'une a4 'Ecole Nationale des
Ponts et Chaussées, l'autre & I'Université de
Paris.

Vous étes 14 au contact d'une jeunesse d’élite,

Votre influence sur elle dépasse les limites de
vos cours, ear, vous lui forgez I'outil intellectuel
gu1 enrichira son inteiligence méme,

Vous n’dtes pas seulement le Professeur qui
enseigne, vous étes surtoutl le Maltre qui révéle,

Vous laissez ainsi sur elle une empreinte gque
le temps ne pourra effacer.

Ne séparant jamais le Métier gqui utilize les
connalgsances de la Recherche qui les enrichit et
qui les féeonde, vous consacrez vos efforts a
Putilisation des Méthodes mathématiques, préei-
ses et rigoureuses, dans lexamen dez réalités
sconomiques les plus mouvantes.

Vous étes ainsi dans le droit fil d'une longue
et haute tradition du Corps des Ponts et Chaus-
sdes, noude dés avant la fin du XVII® sidcle par
Isnard, rénovée au milieu du XIX* gidele par I'Inz-
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pecieur Général Dupuit, illustrée, au débui de ce
sidcle par M. Clément Colson.

Cette méme iradition, vous la soutenez au-
jourdhui brillamment, en compagnie de M. Di=
visia,

(’est ainsi gue vous publiez des ouvrages fon-
damentaux comme votre « Confribution aux Re-
cherches Economiques », en 1936, et votre « Con-
tribution & la Théorie des Choix » en 1942, sans
parler d'un grand nombre d'articles, de commu-
niealions et de conférences, ol vous pénétrez
dans les domaines les plus divers de la technigue
et de I'déconomie.

Les Boeiétds diEiudes lew plus importanties
g'asgurent voire concours, en France ef & I’Etran-
ger. Votre activité infernationale est considéra-
ble. Vous comptez au nombre des 15 « Fellow »
de Ia Société Inlernationale d'Econométrie.

Fn 1949, élu & I'Institut International de Sta-
tisiique, vous é&ies P'un des rares Francaiz qui
participent & cette grande organisation scienti-
figue.

Votre répulation wvous précéde partout, en
Buisse, en Belgique, en Iialie, en Grande-Breta-
gne, aux Efats-Unis., Demain, aux Indes, vous
représenterez la France au Congrds de Statistique
gui se tiendra 4 New-Delhi,

Je n'aural garde de passer sous silence le té-
moignage humain gue vous avez inscrit dans les
letires francalses, ce livre émouvant dans sa
simplicité nue, dans son total dépouillement, (é-
moignage admirable de dignité ot d’élévation spi-
rituelle : « Vers la Lumidre », gue V'Académie
Francaise et 'Académie des Sciences Morales ef
Politigues couronnaient en 1930,

Les letires de félicitations de mes prédéces-
seurs abondent dans voire dossier ; les distino-
tions les plus honorifiques — 4 I'Age de 38 ans,
en 1932, vous étiez Commandeur de la Légion
d'Honneur — marguent voire carriére.

Volre élection & I'Institut, le 20 juin dernier,
vient lui conférer le supréme courcnnement in-
tellectuel.

Vous &les ainsi, aprés Emile Cheysson, Clément
Colson el Louis Marllo, le guairiéme académicien
titulaire qui honore cetie Maison, au sein de
I’Académie des Sciences Morales et Politigues.

Monsweur HAcadémidien, la seule évocation
d'une vie si riche et si droite serail en soi assez
éioquente pour que le plus éloquent des éloges
palisse devant elle.

Mais cette dvocation n'effleure que Iss résul-
tats extérieurs de voitre activité, II faul pénétrer
derridre les apparences, aller aux racines de vo-
tre valeur, car j'ai le devoir de dire ce qui faif,
pour nous, de voire personnaliié, une personnalité
exemplaire.

(Quand le destin s’esi jetéd sur vons, en pleine

jeunesse, une jeunesse ardente, conflante, riche
de promesses, quand il vous a interdit, comme
vous avez deril, « les joies .que I'Univers dispen-
ge au regard des hommes », vous pouviez, sous le
choe, céder aux fentations négatives de 'homme
devani ia souffrance, abdigquer en sombranf dans
une révolte stérile gui vous eut séparé des autres
et du monde, ou dans une résignation désespérés
qui vous el plongé peu & peu dans la torpeur de
Uesprit,

Mais la guerre vous avail appris, selon votre
expression, & « imposer silence 4 ia chair apeu-
rée, par le seul effet de 'énergie ».

E{ vous avez alors enirepris un auire combat,
combat contre vous-méme, combat conire les
autres, qui pouvaient douter de vous.

En épigraphe & voire livre « Vers 1a Lumidre »,
vous citez une phrase des « Maltres » de Barrés,
qui évoque Milton, Pascal, Dante ¢{ Beethoven.

Si ces Maltres ont cherché I'dvasion dans U'Ari
et dans 1'Imaginaire, pour surmonter 'épreuve,
vous avez pris une autre voie.

Gourageusement, dans un effort obsting et par-
fo1s paradoxal, vous avez affronté le Réel. Vous
avez repriz possession de vous-méme, vous avez
eu la volonlé de faire revivre votre vocation abat-
fue et de la faire triompher gsur une destinée gue
la fatalilé semblait vous imposer.

Paul Valéry soulignait que la vie moderne tend
& nous épargner Deffort intellectusl, comme elie
fait 'effort physigque. Elie remplace imagination
par les images, le raisonnement par des méeani-
ques. « Elle nous offre toutes les facilités, tous
les moyens eouris d’arviver au but sans aveir fait
le chemin ». Ainsi risque de se dégrader Pintelli-
gence humaine.

Vous avez répudié ce risque.

Vous avez rejeté les moyens couris ; vous avesz
fait le chemin, toul le chemin, — ou plutdt, vous
Pavez remonié

Vous élevant aux plus hauts degrés de 1’abs-
traction, cette abstraction qui est comme le jeu
le plus difficile de Pintelligence la plus pure, vous
avez élayé vos raisonnemenis sur la seule repré-
sentalion intérieure et sur la seule création men-
tale.

De ce qui était un don de volre naissance, votre
esprii, tendu toul entier, a Haif une conguéte de
votre renaissance.

En arrachant ce suceds, perceptible & tous,
vous avez remporté une autre victoire, plus inti-
me, plus secrdte, plus chargée e sens.

De Vépreuve gul mine les énergies ou gui les
asservit, vous avez fait I'instrument d’une libé-
ration spirituelle.

Vous avez porté, au pius haul point de vigueur,
ceite malitrise de sol, dent ies stoiciens faisalent

- la premidre des vertus,
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Vous avez nié le pessimisme, en montrant qu'il
n'est souvent que 'excuse du refus ou lalibi de
Pimpuissanrce.

Vous avez prouvé que la liberté de I'homme,
delairée par linteiligence, soutenue par le cou-
roge 8l la volonlé, peul se jouer des falalilés de
la nature — que la véritable lumidre est la lumis-
re de 1'dme.

A une épogue oil, comine on I'a dif, les hommes
sonl partagés entre la fulilité et Uinquiéiude, par
votre ceuvee de savant, par la sérémité de volre
vie professionneile et familiale, que iraverse par-
fois un nuage de {ristesse quand vous songez aux
sourires inconnus de ceux gqui veus sont chers,
mais qui demeure zans amertume, vous nous ré-
vélez que les valeurs réelles ef la paix vérilable

Réponse de M.

Monsieur le Minisire,

Mon cher Secrétaire Général,

Mon cher Président,

Mes chers Amis et mes chers Camarades,

Je suis trop ému, Monsieur le Ministre, pour
vous remercier eomme il conviendrait aprés les
paroles beaucoup frop élogieuses que vous m’avez
adressées. Soyez persuadé cependant que j'en ap-
précie toule la valeur et que je mesure aussi la
haute marque d'estime ef de sympaihie que vous
m’avez donnée el que vous nous avez domnée &
tous en présidani cetbe rénnion,Veuillez eroire en
retour gue mon dévouement et celui de tous mes
camarades vous est aocquis & D'avance el qu'a
Pheure ol le pays a besoin de faire appel & toutes
ses énergies, nous Jdirons toujours « présents »
lorsquii s’agit de se mettre au service de la
Nation, (Applaudissements trés nourris),

Mon cher Secrdtaire Général, je suis particu-
lidgrernent heureux que ce soit toi que aies bien
voulu prendre la parole au nom de mes Camara-
des, non seulement parce que nous sommes liés
par une frés vieille amitié, mais aussi parce que,
comme tu le rappelais tout & I'heure, depuis plus
de sept ans nous travaillons dans une atmospha-
re de conflance qui est le meilleur des réconforts
pour eelui gui s’efforce de mener & bien une beso-
gne parfois difficile ; et je dois «ire que dans les
moments, je ne dis pas de découragement, malis
de douie qu'il m'est arrivé de traverser comme
il advient & chacun dlentire nous, le réconfort de
fa conflanee que tu m’as témoignée, comme celle
de mes Camarades, me fut particulidrement pré-
cieuse.

Je Le remercie pour tes paroles élogieuses. Je
saig qu’elles sont sincéres et tu es somme foutes
ie plus qualifié ici pour te rendre compte des con-
ditions dans lesquelles je m'efforce de remplir la
thche gui m’est confide.

habitent les profondeurs de I'dtre.

Telle est la legon gue vous nous donnez, une
grande legon de dignité lucide, de volonté tou-
ragense, de confiance dans les possibilités de
Phomme,

M. Buteau rappelail, il y a un moment, la valeur
irremplagable que possddent pour vous la ten-
dresse et P'amitié.

Qu’il me soit permis, en cette occasion, de sa-
luer ici Madame Roy gui a foujours maintenu &
vos cbtds la plus fervenie des présences,

Puisse aussi, en cet instant, vous &lre sensible,
Pamitié respectueuse de tous ceux dont vous éles
I'henneur, comme leur est sensible la poride du
magnifique exemple gque lsur donment volre vie
el voire victolre. (Applandissements).

René ROY

Je voudraig dire aussi que les travaux que jai
effectuds ici au Ministére des Travaux Publics,
ont été pour heaucoup dans le tour que j'ai donné
4 mon aetivité hors <du Ministére. L'expérience
gue j'al acquise sur guelques cas particuliers m'a
amené a généraliser ce genre d'études ef je crois
que, pour I'Eeonomiste, il est extrémement pré-
cieux de joindre & ses réflexions personnelles et
& ses contacbs, soif avec DEnseignement, soit
avec la Recherche, I'expérience qu’il aeguieri au
contact de la pratique en se mélant aux Ingé-
nieurs et aux hommes d'action qui se trouvent en
présence des réalités conecrétes.

Je pense que PEconomiste, digne de ce nom,
esi un homme gui ne se renferme pas dans son
cabinet mais conserve un-coniact éiroit avec les
réalités et mon activilé d'Ingénieur m’a apporlé
cef enrichissement que je n'eusse peut-éire pas
trouvé hora d'ici si je m'éfais puremenf confiné
dans la recherche ou dans I'enseignement.

Mon cher Président, je vous dis aussi un grand
merci pour le trés beau souvenir que vous e
donnez au nom de nos Camarades. C’esi au Bu-
reau du P.C.M. que je dois ce souvenir et c'est
évidercment fe plus beau présent gque je puisse lé~
guer & mes enfants. De toui ceeur je vous en re-
mercie ainsi gue pour les parcleg trés émouvan-
tes et affectueuses que vous m’avez adressées.
(Applaudissements).

Mes chers Camarades, je m'excuse d€’ahuser de
vos instants, mais je voudraiz profiler de ce que
nous sommes réunis pour évoguer quelques noms
qui vous soni chers comme & moi-méme ; ces
noms sont ceux de maliires a qui je dois heau-
coup ef dont je serais désireux d'honorer la mé-
moire awnjourd hui. .

Au premier rang d'entre eux figurent deux
Membres du Corps des Ponts ef Chaussées : le
géometre Maurice d’Qoagne, I'économiste Clément
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Colson. Ce sont eux qui, dans les heures oft mon
avenir était encore trés incertain, m'ont constam-
ment réeonforté de leurs conseils, de leurs en-
couragements et ce soni eux, somme toule, qui
m’ont engagé dans la voie gue j'ai suivie depuis

Je voudrais associer & ces deux noms, ceux des
Membres du Comité d'EBnseignement de 1'Ecole
des Ponis et Chaussées .gui, en 1920, eurent & sta-
tuer sur mon cas particulier, lorsque le Général
Commandant 'Ecole Polytechnigue le leur sou-
mit — je demandais 4 &ire admis dans le Corps
des Ponts ef Chaussées — ef c¢’était la premisre
fois que le Comité avait & examiner le cas excep~
tionnel que je constituais ; il n'y avait pas de pré-
cédent, par conséquent c'élait en toute liherté
d'esprit que le Gomité d’Enseignement étail ap-
peléd A statuer. Or le Comité d'Enseignement m’a
accordé sa confiance, en m’admeitant dans le
Corps des Ponts et Chaussées, malgré des condi-
tions physigues gqui constitualent évidemment un
handicap considérable.

A cetie épogue ma carriére ne se dessinail pas
encore et si auvjourd’hui une telle déecision, une
lielle atiifude vous paraissent peut-étre natu-
relles, ce jugement a posteriori est infiniment
plus valable que ne Pétait un jugement a prieri
lorsque le Comité fut mis en présence de ce cas
particulier. Il a fait preuve d’un manque de pré-
jugés qui est tout & son honneur et je pense que
le sens humain dune ielle déeision ne vous
dchappera pas ; aussi est-ce une reconnaissance

infinie que j'éprouve & l'égard des Membres du
Comite d’Enseignemsant pour m’avoir ascordé une
aussi large confiance. Je pense d'ailieurs que vous
serez d'accord avec moi pour estimer que le vé-
titable eritére du degré de eivilisation c'est, au
fond, V'absence de ftout préjugé.

On est tenté parfois de reprocher aux Membres
de nos Corps un certain formalisme, une pru-
dence un peu excessive ; eh bien vous voyez qu'en
cetie circonstance nos deux Corps ont fait preuve
d’audace et non de formalisme. Mon opinion se
fortifie lorsque je compare cette attitude 4 d'au-
tres déeisions qui me concernent. (Je vous citerai
un exeraple qui remonte & quelques anndes : j'a-
vais posé ma candidature 3 une chaire d’une fa-
culié étrangdre ; cetie chaire, pour auvtant que je
sache m’a élé refusée A cause de mon inflrmité
alors que j'avais derridre moi vingt annédes d’en-
seignement),

Vous voyez gue les Membres du Corps des
Mines ot des Ponts qui faisaient partie & I'dpoque
de ce Comité d’Enseignement ont fait preuve d’'un
mangue complet de préjugés ef de prévenlion,
dont je leur garderai une infinie gratitude.

Je voudrais en lerminant vous remercier fous
pour le magnifique souvenir que vous m’avez of-
fert ot qui ssra, comme je I'ai dit & notre Prési-
dent, ce que jaurai de plus précieux & léguer &
mes enfants. Merci mes chers Camarades (Ap-
plaudissements).

ACTIVITE DES GROUPES

et s e,

GROUPE

Le Groupe du Mans a organisé une tournde
d’études el de visite de chantiers dans le Dépar-
tement de 1"Orne, le 13 octobhre 1084.

Malgr¥ le mauvais temps du début de la mati-
née, la tournée groupait 40 participanis. Elle dé-
buta par la visile des installations de chauffage &
thuile du Centre da stockage de liants d’Argentan,
Le soleil, ayant fait son apparition, permit en-
suite d’apprécier le fonctiionnement d'un Motopa-
ver, machine enreobeuse el répandeuse de maté-
riaux tout-venant, susceptible de livrer & la cir-
culation un tapis minee enrobé & la wvilesse de
3 métres 4 la minule. L’#inéraire de la fournde a
en outre permis d'observer les résultats obtenus
sur des sections traitées depuis quelque femps.

L’appétit de cette machine n'avait pas ralenti
calui des participanis qui, malgré I'heure tardive,
apprécidrent le déjeuner. A l'issue de ce dernier,

DU MANS

M. le Président du Conseil Général de I'Orne vou-
iut bien marguer tout l'intérét qu’il portait awvx
fravaux routiers.

Un tour d’horizon fat enswite fait sur las dif-
férentes wquestions dwmclualité, Tladtention dez
Camarades fuf notamment appelée sur Particle
de M. Couteaud paru dans le numéro d'octobre
1954 du Bulletin dd P.C.M. et qui donna lieu &
ung digoussion animée. Les Camarades ont été
invités a faire largement part de {outes les ré-
flexions ef suggestions provoguées par Particle
en queslion. A ce sujel, un Camarade a fail re-
marguer gue, dans la situation astwelle, il n’était
peut-8ire pas opportun de renoncer & cerfaines
activités qui nous sont confiées par d'autres Mi-
nistéres.

Le Délégué de Groupe indigue que I'Amicals
d'Enir’aide va entrer en fonetionnement et si-
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gale une prochaine Assemblée Géndrale pour la
constitution définitive de I’Amicale. Il donne com-
munication d'un appel du Comité du P.C M., d'une
part en vue d’alimenter le Bulletin wn articles
techniques, d’autre part en vue de faire rentrar
les cotisatioms. Plusieurs Camarades indiquent
gqu'ils ne se rappellent plus s’ils sont en régle of
gu'il serait ulile que le Délégué de Groupe pos-
sédat la liste des colisations réglées ou 4 régler.

Malgré l'heure tardive, la tournée s’acheva par
la vigite de l'usine d'épuration des waux d’Alen-
con. La nuit survenue pendant le irajet permit
d'apprécier, & l'arrivée, l'architecture du bati-
ment, mise en relief par I'éclnirage de la grande
verrigre de facade,

La prochaine tournée est prévue pour le prin-
temps. Le lieu en sara fixé uliérieurement.

Les Syndicats d'lngénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT NATIONAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES (C. G. T.)

Le Secrétariat du Syndicat National des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussédes (C.G.T.), réuni le
10 septembre et le 14 octobre 19514,

En ee gui concerne le Statut Partieulier des In-
génieurs des Ponts et Chaussées :

— affirme sa conflance dans la possibilité
d'obtenir, dans un délai raisonnable, un statut
juste et conforme & l'article 51 du Statut Général
de la Fonciion Publique ;

-— estime que les difficuliés opposées par di-
verses Administrations ne sauraieni éire mainte-
nues bien longtemps si les organisations repré-
sentatives du Corps agissent avec énergie et en
liaison avec l'action revendicative générale des
organisations de fonctionnaires ;

- Téaffirme son intention d'attaquer en Con-
seil d’Etat tout statut non conforme & l'arlicle 51;

Souligne que la détériorisation de la situation~
matérielle des Ingénieurs des Ponis et Chaussées
n'est qu'un aspeet de la situation générale faite
par les Pouveoirs Publics au réseau routier, aux
voies navigables ef aux ports maritimes, décide de
prendre contact avec le B.G.M. et les autres Syn-
dicats pour protester contre l'extréme insuffisan-
ce des crédits consacrés aux roufes, aux canaux
et aux ports ef de réelamer, en méme femps que
les possibilités d'entrelenir correctement les ou-
vrages existanis, une politigue de modernisation
et d’équipement en matiére de voles de comimu-

nication et, plus généralement, en matiére de tra-
vaux publies ;

Décide d’alerter ces organisations sur cet au-
ire aspect de celte situation générale gue cons-
titue la réduction en cours des effectifs du per-
sonnel de 1"Administration des Ponts et Chaus-
sées ;

Considérablement ému par 'exclusion de notre
Camarade Durrieu du tableau d'avancement pour
le grade d'Ingénieur en Chef, décide :

— 1°) d’informer tous nos Camarades du ca-
ractére politique de la «décision du Ministre des
Travaux Publics ; d'attirer leur atfention sur les
conséquences que peut impliquer, pour nofre
Corps, llapplication de semblables diserimina-
tions ;

— 2°) compte tenu du caractére illégal de la
mesure, de soutenir leg recours gracieux et con-
tentieux que notre Camarade entreprendraif en
vue d’chtenir réparation ;

— 3°) prend acte de la décision prise par le
Comité du P.C.M. et de Pintention manifesiée par
les Camarades responsables des auires Syndicats
de soutenir également I'action entreprise par no-
tre (amarade ef se déeclare convaincu wque, dans
ces conditions, nous devons obtenir satisfaction
sur cette importante question «le principe et voir
rétablir le tableau d’avancement dansg la forme
des proposifions du Comifté d’Avancement,

Pour les Ingénieurs de passage a Paris

En raison d’une nouvelle répartition des loeaux
du Ministére des Travaux Publics, la pitce 35-D
(au rez~de-chaussée de 'escalier D) est mise de
nouvean & la disposition des Ingénieurs de pas-

sage a Paris.

Ceux-ci peuvent dés & présent écrire, recevoir
des visiteurs ou communications, téléphoner dans
ce bureau (LITiré 46-40 et 50-10. Poste N° 497).




NECROLOGIE

Paul DORCHE, ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
Délégué du Groupe Colonial au Comité du P.C.M.

Notre Camarade Paul Dorghe, dont nous avouns
appris la récente ef subite disparition, était né le
10 novembre 1903 & Gap.

Aprés son passage 4 'Ecole Polytechnique avec
la Promotion 1922 et un stage d'une année comme
Ingénieur d’Arrondissement & Gap, il fit la pre-
miére partie de sa carridre en Afrigque Eguatoriale
Francaise, ol il s'imposa d'emblée comme un
Ingénieur de grande valeur : il y occupa tout 4’a~
bord, de 1929 & 1932, le posie de Chef du Service
de la Construction du chemin de fer Congo-
Océan ; en 1934 et 1935, il fuf successivement Ad-
joint 3 VInspecteur Général des Travaux Publics
de 'AE.F. & Brazzaville, puis Directeur du Port
de Pointe Noire ; 4 nouveau, de 1936 & 1939, Ad-
joint & I'Imspecteur Général des Travaux Publics
de TAE.F,, il assura son iniérim pendant prés de
six mois. Il fut nommé Ingénicur en Chef des Tra-
vaux Publics en 1939.

Sa santé avait sté aiteinie par un séjour colo-
nial de dix années, ce qui lui interdit de reparlir
oatre~mer. Il fut attaché en 1947 au Minislére de
la France d'Outre-Mer ou, comme Chef de Ser-
vice de 'Equipement, il eut 4 jouer un réle impor-
tant en établissant, pour faciliter noire aection
diplomatique de sauvegarde de nos intéréts, le

bilan des efforts fails jusqu'd la guerre en ma-
tidre d’équipement public outre-mer.

il participa ensuite d'une facon extrémement
active & I'élaboration des programmes d'éguipe-
ment & long terme, tout d’abord le Plan Décennal
de 1942, puis, aprés la guerre, la partie du Plan
Monnet qui concernaii les territoires coloniaux.
11 eut, & cetfe occasion, & effectuer d'importantes
missions, notamment en 1946 en Nouvelle (alé-
doie, pour y édtablir son programme d'équipement
Dans les mémes fonctions, il eut & suivre jusqu’a
sonr (départ l'exécution momentande de ces pro-
grammss de grands travaux,

Atteint & nouveau dans sa santé, il avait obtenu
en mai 1964, sa mise en disponibiiité et avait
cessé ses fonclions ; il venaif d'éire nommeé Ingé-
nieur Général des Travaux Publics de la France
d’Cutre-Mer.

Esprit fin et éminemment sympathique a tous
geux qui I'approchaient, d’une droiture absolue,
posgédant la compétence et Ia puissance de tra-
vail qui ort fait sa briilante carriére, nolre Gama-
rade Dorche éfail depuis 1945 Délégué du Groupe
Colonial au Comité d'Administration du P.C.M,
auquel il apporta sa collaboration avec sa cons-
cience habituslle.

NAISSANCES.

Jean, Philippe et Héiéne Teyssendier de la Ser.
ve nous ont fait part de la naissance, & Brest, le
19 octeobre 1951, de leur petit frére Michel, gua-~
{ridgme enfant de noire COamarade Beranard Teys-
sendier de la Serve, Ingénieur des Ponils et Chaus-
sées b Brest,

Oodil Papfait nous a fait part de la naizsance,
4 Rouen, Is 27 octobre 1951, de sa petite sceur
Christine, deuxiéme enfant de notre Camarade
Frangois Parfait, Ingénieur des Ponts et Chaus-
séeg & Rouen.

Notre Gamarade Robert Leclerog, Ingénieur
des Ponts et Chaussédes au Havre, nous a fait part
de la naissance, au Havre, le 12 novembre 1951,
de son fils Bernard.

Notre Camarade Jacques Pouyol, Ingénicur des
Ponis et Chaussées 4 Paris, nous a fait part de la

paissance, & Strashourg le 45 novembre 1951, de
son fils Denis. :

Toutes noa félicitations aux heureux parents.

FIANCAILLES,

Notre Camarade Thiollidre, Inspecteur Général
Honoraire des Ponts el {haussées & Lyon, nous
a fait part, Ie 14 novembre 1951, des flancailles
de sa fille Héléne avec M, Henri Desvaux, petii-
{ils de I'Inspecteur Général Jules Martin, Profes-
seur du Cours de Chemins de Fer & I'Ecole Na-
tionale des Ponts et Chaussées de 1880 & 18%0.

Touteg nog félicitations.
DECES.

Notre Camarade Jean <©Cayia, ingénieur des
Ponts et Chaussées & lLille, nous a fait part de
la mort de son Pére, M. Marcel Cayia, Ingénieur
Ancien Eldve de I'Ecole Nationale des Ponts el
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Chaussées, Ingénisur Principal Honoraire et an-
cien Chef de la Division des Ouvrages d'Art de la
S.N.CF. décédé le 29 septembre 1951 & SBaini-
Maurice-sur-Auron (Loiret).

Nos Camarades Henri Curet, Ingénieur en Chef
des Ponts et CGhaussées 4 Pau, Membre du Comité
d'Administration du P.C.M. ef Michel Lecomur, In-
génieur des Ponts et Chauasédes A Paris, nous
ont fait part, le 29 octobre 1951, de la meort du
Lisutenant Jacgues Lecoeur, lpur gendre ot frére,
du 2° Bataillon Etranger Parachutiste, lombé au
Tonkin.

M. Max Salvané nous a fait part, le 5 novembre

1651, de la mort «de son frére, notre Camarade
Léon Salvané, Ingénieur des Ponts et Chaussées

en refraite & Lacouri-Baint-Pierre {(Tarn-et-Ga-
ronne). g

Nous avons appris la mort du Pére de notre
Gamarade Philippe Deymié, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées 4 Monftpellier, M. Bernard
Deymid, décédé le 42 novembre 1851, dans sa 84*
année, Les obsdques oni eu lieu le 14 novembre
4 Monlauban.

Notre Camarade Marcel Mardon, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées & Paris, nous a fait
pari de la mort de Madame Mardon, sa Mére, dé-
cédée & Tours, le {8 novembre 1951, & 'dge de
76 ans.

Nous assurons les familles des défunis de toute
notre sympathie atiristée.

Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Frangois Balch, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Paris, a éié affectd, & compter du 1*
décembre 1954, & la résidence «de Lorient, pour
étre adjoint proviscirement & 'Ingénieur en Chef
des Ponts el Chaussédes du département du Mor-
bihan (Arrété du 18 octobre 1951. J.0. du 26 oc-
tobre 1951).

M. Arthur Longeaux, Ingénieur en Chef des
Ponis et Chaussées & Paris, a été mis, pour cing
ans, 3 compter du 1°° décembre 1951, en Service
détaché, & la disposition du -Gouvernement Gé-
néral de I'Algéris, pour étre chargé de la 1™ Cir-
conscription des Ponts et Chaussées «du départe-
ment de Constantine {(Arrété du 18 octobre 1951.
J.0. du 26 octobre 1951).

M. Marcel Rama, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Tudlar {Madagasecar), a été mainfenu pour
eing ans, & compter du 1* novembre 1851, en Ser-
vice débaché 3 la disposition du Minisiére de la
France 4'Outre-Mer (Arrété du 18 octobre 1951,
J.0. du 26 octobre 1951).

M. Jacques Gruot, Ingénieur des Ponis et
Chaussées & Saigon, a été mainlenu, pour cing
ans, & compter du 1°° novembre 1951, en Service
détaché & la disposition du Ministére de la France
d'Outre-Mer (Arrété du 18 octobre 195L1. J.O. du
26 octobre 1951),

M, Desrousseaux, Ingénieur Général des Mines,
Directeur des Mines et de la Sidérurgie, & été
nommé Membre du Conseil @¢’Administration des
Mines Domaniales de Potasse d’Alsace, au titre de
représeniant du Ministére de l'Indusirie et de
I'Energiec ot M. Blum-Picard, Ingénisur Général

des Mines, a été désigné pour remplir les fonec-
tions de Président du méme Conseil d’Administra-
tion (Décret du 24 cctobre 1954, J.0. du 26 octo-
bre 1951}.

Les Ingénieurs des Ponts et Ghaussées sortant
de I'Fcole Nationale des Ponts et Chaussées, ont
recu, 4 compier du 1° octobre 1954, lez affecta-
tions suivantes (Arrété du 20 octobre 1931 J.0.
du 28 octobre 1951) :

— M. @rimond, Service Ordinaires des Pontis
et Chaussgées du département de la SBeine (pour
ordre) ;

- M. Couprie, Arrondissemeni des Ponts et
Chaussées 4 Moslaganem ;

— M. Bousseau, Arrondissement dé Service
dez Ponts et Chaussées et de Service Maritime de
la Corse, & Bastia ;

— M, Frybourg, Arrondissement Nord du Ser-
vice des Ponts et Chaussées du département de
I'Adgne, & Saini-Quentin ;

— M, Rogeaux, Arrondissement du Bervice de
la Navigation du Rhéne et de la Sadne & DBesan-
eon ;

— M. Dufour, Arrondissement Centre du Ser-
vice Ordinaire des Ponts et Chaussées des Vosges,
4 Epinal ;

— M. Pellecuer, Ministére de IIndustrie et de
I'Energie ;

—— M. Tenaud, Arrondissement Ouest du Ser-
vice Ordinaire des Ponts ef chaussées des Basses-
Alpes, & Forcalquier ;

— M. Venet, Direciion des Travaux Immobi-
liers de la Marine au Secrétariat d'Etat de la Ma-~
rine ;
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—. M. Laopoix, Service Cenftral d'Etudes Tech-
niques & Paris ;

— M. Rouer, Arrondissement Ouesi du Service
Ordinaire des Ponts ef Chaussées de !a Lozére,
4 Mends ;

- M., Gauthier, Arrondissement du Service Or-
dinaire des Ponts el Chaussées de la Martinique,
a4 Fort-de-~-France ;

— M. Peugeot, Ministére de I'Industrie et de
I'Energie ;

-— M. Huyghe, Direction des Travaux Immaobi-
liers de la Marine, Secrétariat d'Etat & la Marine ;

— M, Oyna, Arrondissemeni Nord du Service
Ordinaire des Ponts et Chaussées de 1a Loire-In~
térieure, & Nantes ;

— M. Pouchot-Camoz~Gandorne, Arrondisse-
ment Esf du Service Ordinaire des Ponts et Chaus-
sées du Camntal, & Aurillas ;

— M. Hirsch Jean-Pierre, Arrondissement spé-
cial du Service Ordinaire des Ponts et Chaussées
des Landes, & Mont-de-Marsan ;

— M. Orefice, Arrondissement Oues{ du Ser-
vice Ordinaire des Pontis el Ghaussées du dépar-
tement du Puy-de-Dbéme, & Clermoni-Ferrand ;

-— M. Comoy, Direction des Travaux Immobi-
liers Maritimes, SBeerétariat d'Btat a Ia Marine ;

— M. Bon, Arrondissemen! spécial des Bases
Aédriennes & Vesoul ;

— M. Parriaud, Laboratoire Central des Ponts
et Chaussées & Paris jusgu’au 31 décembre 19351,
Service Maritime des Bouches-du-Rhome du 1%
janvier au 31 juillet 1952 ; Bervice des Travaux
Publics de PAB.F., & partir du 1 aoQb 1952 ;

~ M. WMartin Michel, Laboratoire Ceniral des
Ponts et Chaussées & Paris jusqu'au 3{ décembre
1951 ; Bervice Ordinaire des Ponts et Chausséer
de Sadne-et-Loire du I° janvier au 31 juillet
1952 ; Bervice des Travaux Publics de VAEF, &
partir du i acQt 1952 ;

- M, Oblin, Service du Port Autonome du Ha~
vre jusqu'au 31 janvier 1952 ! Service des Tra-
vaux Publics de Madagaacar & pariir du 4% fé.
vrier 1952 ;

—- M, Jaouen, Service des Travaux Publics de
I'A.O.F, ;

—— M. Mathurln, Service des Travaux Publies de
FaAOF.;

—. M. Pauplin, Service des Travaux Publics de
PA.OF. ;

— M. Martin Francgois, Service des Travaux
Publics de Madagascar ;

— M, VHaln, Service des Travaux Publics du
Cameroun ;

— M. Miilet, Service des Travaux Publics du
Cameroun ; .

— M. Ricommard, Office Ceniral des Chemins
de Fer de la France d’Qutre-Mer.

Ont 6té nommés Ingénieurs-Eldves du Corps
National des Mines, & compter du 1* octobre 1852,
ces Eléves ayani une année de Service Militaire
& accomplir avant leur entrée 4 I'Ecole Nationale
Supérieure des Mines de Paris (Arrété du 22 oe-
tobre 1954. J.0. du 3 novembre 1951) ;

— an tilre du Service des Mines de France
MM. Robert Kouchelevitz, Jacques Boisse, Claude
Destival, Roger Pagezy, Francois Perrin, Jean-
Francoizs Levisalles, Yves Grodner, Georges Ma-
theron ;

— au titre du Service des Mines Coloniales :
MM, Pierre Fourt ot Bernard de Villemejane.

M, Pierre Hellof, Ingénicur des Mines & la Di-
rection du Gaz et de U'Electricité, & été affecid, a
compter du 1° oectobre 1951, 4 1I'Arrondissement
Minéralogique de Paris (Arréié du 26 ociobre
1951. J.0. du 3 novembre 1951).

M. Etienne Oprouzet, Ingénieur en Che! des
Ponts et (Chaussgéas au Ministére de la France
#'Outre-Mer, a ét¢ promun au grade d'Ingénieur
Général des Travaux Publics de la France 4'0u-
tre-Mer, & compler du 16 juin 1951 (Décret du 31
octobre 1951, 3.0, du 3 novembre 1951).

M. Louis Sauigeot, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussdes & Dijon, n été nommé PDirecteur 4
I'Administration Gentrale du Ministére de I'Indus-
trie et de I'Energie, en remplacement de M. Henri
Varlet, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
appelé & d'subres fonetions el nommé Direcieur
Honoraire (Décrets du 5 novembre 19581, J.O. du
6 novembre 19bH1).

Dépovillement de Revues étrangéres

T.e Service de Documentalion du Minisiére des
Travaux Publics, provigsoirement instailé au La-
boratoire des Ponts et Chaussées, 58, boulevard
Lefebvre, Parlis XV, recherche des fonctionnaires
en refraite ayant des connaissances suffisantes en
langues étrangéres pour dépouiller des articles

techniques de revues, en vue d'établir les fiches
bibiiographiques des « Annales des Ponts et
Chaussées ».

Eorire au Service de Documentation, b I'adresse
cl-gonlre.
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