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MARS 1952

LA »??i& R
Les Ponts BE STRASSOURG-KEHL (La rive frangaise est & droite)

- Vue aérienne prise en juin 1951, peu avant 'inaunguration du nouwvesu poaf-route
provisoire :

— au premier plan, le pont-rail provisoire :

~— au deuxiéme plan, le nouvean pont-ronts provisoire ; & droite In travée W.S§.
avec soh appui intermédiaire ; & gauche les deux travées §.K. R ;

~- & Parritre plan, le pont provisoire en bois ; on distingue les renforcements des
- travées courantes au moyen de palées intermédiaires.
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CHARBONS GRAS
COKES et SEMI-COKES (SARLUX)
i il
Progression de la Production Annuelle
{en millions de tonnes de houille)
ANNEES 1938 1951 - 1952 1953
Lorraine. ... ... 67 11,5 12,5 13,5

| Sarre ........... 14,4 16 16,5 17
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La reconstruction du pont-route de Strasbourg-Kehl "

I. — LE PONT PROVISOIRE EN BOIS

Pour rétablir le passage sur le Rhin entre
Strasbourg et Kehl, le Génie francgais avail cons-
truit en 1946 avec le concours du Serviee Ordi-
naire du Basg-Rhin un pont proviscire en bois
cloué de 310 matres de longueunr, Ce pont éfait du
méme type que le pont construit en 1940 au méme
emplacement par PArmde allemande. Tt compre-
nait 13 travées de 20 métres de poriée et, av-des-
sus duo chenal, deux iravées jumelées 4 simple
voic de 50 métres de porfée.

Les travées de 20 mélres de portée avaient cha.
gune 7 poutres sous chaussées, Chague poutre
de 2 metres de hauteur, composée d'unc dme en
planches et de semelies en madriers, renfermait
7 m* 5 de bhois et pesail 5 T 5.

Les grandes travées de 50 méires de portée en
bkois cloud étaient conecues selon les principes de
la. charpente mdtalligue et étaient {riangulées
dans io systéme Warren guadruple. Chaque fra-
vée de 7 m. 60 de hauteur pesait 160 tonnes. Moins
du dixidme des bois employés pour ceite cons-
lruction availt une épaisseur supérieure\a 6 cms.
Les membrures supérieures et inférieures éfaient
constituées par des madriers de 30x6 cms el
leur seciion movenne était de 60 x50 cms.

Au total le pont comprenait 2,750 m*® de bois.
Ces hois, en provenance de la Foréi-Noire avaient
616 mis on couvre aussitét aprés leur abattage. 1ls
avaient é{é¢ plongés pendant quelques heures dans
une  solation antiseptique avant leur emploi,
mais cotte proteclion se révéla par la suite inef-
ficace,

Le pont ful inavguré le 7 octobre 1946. 1l était
préva pour une durée assez limitée (3 & b ans)
jusqu’a la mise en service d'un pont définitif. Son
entretien fut confié au Service de la Navigation du
Rhin,

La reconstruction du pont définitif ne pul étre
enfreprise pour des raisons sur lesguelles nous
donnerons plus loin quelgues explications,

En aoht 1949 des désordres graves furent cons-
tatés dans l'ensemble de Pouvrage : Le platelage
devait &lre entiérement refait ; lea poutlres sous
chaussée {(au nombre de 91) dlaient gagnées par
la pourriturc et les grandes travées de 50 métres
éfaient trés atteintes. Sur ces travées, on constata
la rupiure de 33 diagonales tendues sur 64, Ces

(1} Une étude plus détaillée de cette question sers pu-
blige dans la Revuae « Travauax ».

rupiures provenaient de la circulation lrés Jourde
(convois militaires, camions de grumes), engen-
drant des efforts dynamiques importanis ef de
"attaque par les champignens de la base des dia-
gonales. Une experlise constala la présence génd-
ralisée de « lenziles abietina ». Enfin, on consiata
certaines ruptures de Iz semelle tendue des pou-
tres sous chaussée.

Il était nécessaire de maintenir le ponl on ser-
vice et il fut décidé de le réparer et de le ren-
foreer. Les travaux enirepris comprirent les opé-
rations suivantes :

1. — Substifution dans les grandes Lravées
d’acier an bois partoul ol e bois travaillail & ls
traction. Geci nous conduisit & changer le sysléame
de triangulation de l'ouvrage ef a4 substifuer an
type Warren le typs Howe comprenant dos diago-
nales comprimées en bois et des tirants meéial-
ligues en acier. Ces tirants furent constitués par
des ronds & béion mis en tension an moyen d'é-
erous vissés A leur partie supérieure. Les semel-
les inférieures des grandes travées furent dou-
blées par des tirants formés de fers plats relids
par des goussets aux tirants verticaux. Seule la
premiére demi-diagonale tendue fut rétablic dans
sa position initiale de fagon & maintenir la trian-
guiation en K du poriigue d’extrémité nécessaire
4 la stabilité de celui-ci, Le taux de travail des
diagonales comprimées se¢ trouva sensiblement
doublé et il fut nécessaire de renforcer les quatre
premiéres par des fers en U.

Jes renforcements se firent en acier ordinaire
faute d’avoir pu disposer d’acier 54. Au total ils
nécessitérent 35 tonnes d’acier par travée.

2. — Substilution au platelage ordinairve de
madriers eréosotés. Moyennant un supplément de
prix de 58% il éiait possible de quadrupler la du-
rée Q'utilisation de ces madriers et d'en permelire
la réutilisation uliérieure ce qui eut lieu cffeeti-
vement lors du démontage de 'ouvrage au cours
de I'hiver 19541-1952 (ils furent trouvés alors cn-
tigrement sains).

3. — BSolidarisation éiroite du platelage avec
les poutres sous chaussée pour remonter le centre
d’inertie de I’ensemble platelage—poulres et dimi-
nuer les efforts exercés sur les semelles intérien-
res tendues.

4. — Batiage de palées inlermédiaires sous les
13 travées de 20 matres.

Ces travaux, effectués sans arréter le trafic
trés important sur l'ouvrage, donnérent les résul-
tats escompiés,. Ilg revinrent & 35.500.000 [rancs.
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Les renforcemenis n’avaient de wvaleur que
dans k mesure ol il était possible d'arréter la
pourriture ; devant le développement des champi-
gnong — contrdlé par le prélévement de carottes
# l'aide d'une tariére Matson de fahrication sué-
doise — on admit que le ponit ne pourrait éire
maintennu en service au-deld de I'été 1954,

Or il n'était pas possible de consiruire pour
catie date ls pont définitif par suite de diffieniids
politigues, financidres ef technigues.

D#s lors, il devenail nécessaire de construire
rapidement un autre ouvrage provisoire.

Avant de donner queiques indications sur le
nouvel ouvrage qui fut coustruit, nous indigque-
rons en conclusion les inconvénients et les avan-
lages que comporient les ponts en boiz cloué,

Lss Inconvénienls de ces ponts sont les sui-
vants :

i, — Tls sont peu dGeonomiques : Une poutre
de 20 métres en bois cloud valait 225.000 frs {va-
leur 1950}, la pouire métallique de méme résis-
tance valait 200.000 frs & la méme époque. Le
pont en bois de Strasbourg-Kehl seraif revenu en
valeur 1951 & 110.900.000 de francs alors que le
nouveau pont métallique sur piles en héton est
revenu, valeur 4195f, & 131.000.000 de franecs.

2. — Tls ont, en général, une courfe durde et
nécessitent beaucoup d’entretien. Seule une pro-
lection générale de l'ouvrage par un toit (comme
pour certains vieux ponts en Sulsse) permeltrait
de les metfre & P'abri de I'humidité. Ce toit devrait
étre largement débordant. On pourrait alors, en
utilisani des matériaux choisis, étuvés et impré-
gnés, obtenir des longévités comparabies & celles
des autres types de ponts.

3. — s sont d’'une surveillance diffieile car la
pourriture peut se développer dans la masee alors
que les bois restent en apparence encore sains.
Dans une pidce tendue il suffit d'un seul point dé-
feotueux pour amener la ruplure. Ces points dé-
fectueux se trouvent généralement dans les en-
droits les plus difficiles & surveiller (superposi-
tions de plusieurs couches de madriers, nombhreux

clous, ete...).
4. — Ils ne peuvent pratiquement pas étre ré-
parés.

Leurs avantages sont les suivants

i. — Approvisionnement facile de matériaux
méme en période de pénurie.

2. — Rapidité de construction (3 mois pour le
pont du Rhin).

3. — HEmploi de main-d'ccuvre non spécialisée
pour la consiruction.

Dans les circonstances ordinaires 'emploi de
ponts en bois eloud doit étre déconseillé. Dans les
pays neufs (colonies notamment) leurs avantages

et I'utilisation d’easences imputrescibles petrvent
leur assurer de trés intéressantes possibilités
d’emploi,

II. — LE NCUVEL OUVRAGE PROVISOIRE

Le nouvel ouvrage provisoire devaii 6ire dco-
nomigue, &ilre rapidement construit ef pouvoir
resler en service de nombreuses années. L'empla-
cement retenu fut celui de Pancien pont de 1939
qui, détruit partiellement en 1940 ef ifotalement
en 1944, avait é4é compiétement déblayé. Les cu-
18es édtajent intactes et les fondations des piles
descendues & air comprimé & 17 metres en-des~
sous du lif du Rhin, n’avaient pas été trop pro-
fondément ébranlées. Le recensement du matériel
disponible montra gqu'on pouvait disposer en
France d'une travée W. 8. (2) de 72 métres deo
poriée propriété de I'Armée et en Allemagne de
travées S.XK.R. en quantité suffisante pour les
deux aulres travées de 58 ol 88 méires de portée,
Aux termes d’un accord passé entre 'Ingénieur en
Chef de la Navigation de Strasbourg el 'Ingénieur
en Chef des Ponts et Chaussées du Pays de Bade,
lss dépenses de conmstrucltion du nouveau pont
étaient partagées entre la France et I'Allemagne.
La France devail reconstruire les deux piles, four-
nir ef monier la travée W.8. allongéde de 72 & 87
meétres ; U'Allemagne devait fournir ef monler les
2 {ravées S.E.R,

Le¢ matériel W.8. ¢t le matériel S K.R. sont de
conception analogue ; il se composent d’éidments
standard boulonnés, pour partic en acier 37, pour
partie en acier 52 (normes sarroises et alleman-
des) permettant par leurs combinaisons la réali-
sation de ponts route ou rail de diverses porides.
Les poriédes des travdes S.K.R. sont mulliples de
3 matres. Les portées des travées B K.R. qui com-
prennent des éléments de 6 malres et de 5 métres
peuvent é&ire adaptées meélre par méire & toules
leg bréches & franchir. Los deux matdriels peuvent
étre consiruits en un ou plusieurs étages selon la
portée. Dans le cas du W.8. le tablier peut éire
supérieur, infermédiaire ou inférieur ; ce dernier
type de pont dispose en plus d'un contrevenioment
supérieur.

Les normes allemandes permetlent ie travail
de Pacier & un taux élevé ; dans le cas de la travée
QX R. ces taux atleignent 17 kgs/mm? pour Pacier
37 et 27 kgs/mim® pour Pacier 52. De ce fail, le
pont KR, est un peu plus léger que le ponl W.8,
{4 T. 4 au maétre lindaire pour unc portéc de 89
métres et une chaussée de 7 mdtres conlre 4 T. 6

(2) W. 8. = Wendling-Seibert. Du nom de M. WenD-
Ling, Ingénieur en Chef des Ponis et Chanssées 4 Belfort
et de la Firme Smmeat de Sarrebriick,




au métre lindaire pour une portée de 87 méires
el une shaussée de 6 meéires au W.8.).

f,a reconstruction des piles rencontra de nom-
breuses difficuliés dues & leurs deslructions anté-
rieures et & une forte crue du Rhin. La pile coté
Bade fut achevée par l'entreprise frangaise la
veille du jour ol I'extrémité de la travée alleman-
de arrivait en surplomb au-dessus d'elle.

Les travées W.B. et 8 KR, furent construites en
encorhellement,

Pour la fravée W.S. on ulilisa une pile intermé.-
diaire econstruite en 1942 ef qui fut conservée
comme appui dans le pont terminé (sans cet ap-
pui, le pont W.8. aurait di &tre construit & 3 éta-
ges au lieu de 2). Un chariot de montage était
fixé au dernier panneau construit et se trouvait
en encorbellement av-dessus du panneau A ¢ong-
truire. Muni d’'un pont roulani avec treuil élec-
trigque, il permettait une mise en place rapide et
précise des élémentis & monter. Comme lest pour
le moniage on utilisa les dalles préfabriquées de
ta chaussée.

La travée BIX.RB. ful construite en encorhelle-
ment avec l'aide d'un appui intermédiaire batfu
dans le Rhin, Comme lest on monta sur le terre-
plein de la culée la travée intermédiaire de 58
métres ; ceite travée ful démontée lorsque la pre-
miére pile fut atteinte, puis rapidement remontée
4 sa place définitive (52 métres en 10 jours).

BSur les deux travées, la chaussée est constituée
par des dalles en bélon armé préfabriquées. L'em-
ploi de moules non métalliques entraina guelgues
irrégularités dans la fabrication de ces dalles ef
compliqua leur pose. Les dalles de la {ravée W.8,
furent posées sur du mortier renfermé dans des
augets placés sur les semelles supérieures des
longerons. Les parcis des augeis s'écrasaient sous
le poids de la dalle ce gqui assurait un bon contact
dalle-mortier-longeron. Pour amélicrer cette liai-
son el éviter gue les dalles ne « battent », des
étriers furent passés dans les trous de la dalle et
enserraient les longerons.

Les dalles de la itravée 8 X.R. furent simplement
posées sur du mortier répandu en eouche de 1 cm.
sur la semelle supérieure des longerons.

Les trotloirs em encorbellement regurent éga-
lement dos dalles préfabrigquées.

L'emploi de dalles préfabrigquées s'est rdvélé
pratique et économique {(chaque dalle W.8. d'un
volume de 0,9 m® et renfermant 188 kilos d'acier
a éié payde 18.800 francs en janvier 1951). (et
emploi pourraif étre généralisé chaque fois gue
los dalies ne participent pas 4 la résistance des
poutres de V'ossature (la fransmission des effels
horizontaux entre les dalles etb les poutres n'ost
guére possible).

3 —

Leg travaux rapidement menés furent achevés
en 7 mois.
Le prix de revient fut le suivant :

Piles en riviagre . .............

Travée W.S.
— Lancement de 420 T. et pose

14.000.000 frs

des dalles .............. 9.000.000 —
— Fourniture de 80 T. d'acier. 7.500.000 —
— Dalles ... .. . . e 3.500.600 —
— Chaussées, trotioirs, divers.. 5.000.000 —
Travées S.K.R.
— (Gulée rive droite 25.000 D.M. 2.000.000 —
— Fourniture <t lancement des

travées S. K. R. (652 T

468000 DM. .......... 37.500.000 —
— Chaussées, trottoirs et divers

163.000 DM. .......... 12.500.060 —
— TFourniture faite par la Fran- '

BB v vt a e 3.000.000 —
Peinture de Pouvrage. . ........ 3.000.000 -

97.000.000 frs

dont la moitié & Ia charge de la France. On notera
le bas prix de la travée SEKR. : 717,5 Deutsche
Mark par tonne pour fourniture et lancement soit
B7 fr. 40 le kilo (début 1951).

A ces dépenses il convient d'ajouter la valeur
de 380 tonnea d'éléments W.S. prétés par DIAr-
mée, soil 34.000.000 de francs {valeur 1951}, cc
qui donne un total de 131.000.600 de francs pour
un pont de 236 m. 50 de poride avee deux piles en
rividre et chaussée comprise entre 6 m, (W.8) el
7 m (3K.R.).

Ces ponits standard sont écomomigues, rapides
a conslruire et peuvent facilement éire transfor-
més an ponts définitifs par subsiitution de rivels
aux boulons, Dans certains cas, notamment dans
les pays neufs, ils peuvent présenter de grands
avantages. La différence de poids par rapport &
un pont fait « sur mesure » n'atteint pas 10% et
est largement compensée par la suppression des
frais et des délais d'études et par la diminution
des frais d’usinage et de montage.

Alors que, bien souvent, on a cherché & cons-
truire dconomigquement en diminuant le poids de
la matidre, il parait possible d’agir efficacement
sur le prix de revient, méme pour les grands ou-
vrages, en abaissant le prix du kilo de matidre
mise en ceuvre.

La construction de ponls constitués d'un petit
nombre d'éléments - ces derniers fabrigués en
grande série — et munis de chaussée en dalles
préfabriquées peut é&tre envisagée dans le cas de
grands ouvrages métalliques. Pourra-t-on intro-
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duire dans ce domaine « la productivilé » si forte
% la mode actuellement ?

Du point de vue esthéiigue, Ia photogra-
phie d’ensemble en page de couverturs du pré-
gent N° du Bulletin du P.C.M.,, monire que
chague type de pont n'est pas dépourva de
mérite (3}, On pale quelquefois d'un peu d'ar-
gent et de beaucoup d'illusions des modifica-
tions apportées & ces projets pour en amélio-
rer l'esthétique. En dehors de cerlains ‘types
d'ouvrages qui ont une beaulé intrinséque et
pour ainsi dire permanente ( les ponts visités par
exemple), Ies aulres restent hien souveni soumis
aux caprices de la mode el peuvent au gré du
golt des générations et des progrds de la tech-
nique, passer du poini de vue esthétique, du rang
d'horreur & celui de chefs-d’euvre ou vice versa.

LE PONT DEFINITIF

On dispose maintenant sur le Rhin & Kehl d'un
pont qui, bien gue dénommé provisoire, possadde,
5 part les boulons, toutes les earactéristiques d’un
pont permanent.

Certes, il n'est pas beau, mais il est solide et
a #té construit dconomiguement, ee qui est Pes-
sentiel.

It pourra attendre, le temps gu’il faudra, la
réalisation du pont définitif.

51 ce pont définitif n'a pas encore 6té consiruit
fes causes en sont mulliplies :

1. — Les ponts -sur e Rhin jusqu'a 1939 ap-
partenaient & la France dans leur intégralité. Il
est envisagé que les ponts consiruits depuls 1945
el les nouveanx ponts soient propriété de la Fran-
ce ot de I'Allemagne, chaque Etat étant proprié-
taire de Ia moiiié des ponts adjacente & sa rive.
Cela nécessite la signature’dune eonvention en-
tre la France et PAllemagne. Gelte signature n'a
pas encore eu lieu (4).

(3) Bien entendu, il faut considérer dans le cas dn pont
de Kehl chaque type de pont iselément. La réunion de
deux types dans un méme ouvrage donne, nous en Con-
venons, un résultat bizarre et n’esi pas 4 recommander.

4) Ponr le pont provisoire de Kehl, 3] a été conclu un
accord provisoire, devant I'urgence, entre les Ingénieurs
en Chef francais et allemands intéressés.

2. — Les ponts de 1939 étaient trop bas. Les
nouveaux ponts devront &ire rehaussés de 3 m. 50
pour les bhesoins de ia navigalion. Ce rehausse-
mené pose des problémes difficiles pour le pont-
rail situé 3 proximité immédiate de la gare de
Kehl.

3. — L'emplacement du pont définitif n’a pas
encore regu l'approbaiion des Services francais
et allemands iniéressés.

4, — La consiruction d'uvn pont définitif re-
viendra au moins & 400.000.000 de franes (va-
leur 1951).

Pour toutes ces raisons il ne faut pas espérer
la consiruction prochaine d'un pont définitif et
le pont actuel dressera encore pendant plusieurs
années sa silhouetie disgracieuse en bordure du
Rhin,

8i le pont-rail est prochainemeni reconstruit
en définitif avee un relévement de 3 m. 50 — ce
gui parait probable — la guestion du relévement
ou de enlévemeni du pont-route actuel se trou-
vera alors posée (5).

On poursa en effet, soit construire un nouvean
pont, soit conserver le pont actuel aprés l'avoir
relevé et transformé, Cette transformation eonsis-
terait & substituer une fravée BK.R. & la travée
W.8. — qui n'est que prétée par 'Armée — el &
remplacer les boulons par des rivels. Une felle
transformation peut éire estimée 3 60.040.000 de
franes, soif moins du sixidme du prix d'un nou-
veau pont.

Sans doute un pont « sur mesure » aurait un
carasctdére esthétigue un peu plus marqué guun
poni constitué entidrement d’éléments standard.
Mais il ne nous semble pasg gue cef avantage soit
en rapport aveo la différence de prix et il est
vraisemblable que le pont provisoire actuel resie-
ra, aprés transformation, en service aussi long-
temps qu'il suffira & écouler le trafic enire les
deux pays voisins.

R. Poifrat,
Ingénieur des Ponis et Chaussdes.

(5) La France s'est engagée A relever le pont-route ac~
tuel lorsque le poni-rail sera reconstrnit & son niveau
définitif,

Pour les Ingénieurs de passage a Paris

Il est rappelé aux Gamarades de passage & Pa-
ris que la pidce 35-D (au rez-de-chaussée de l'es-
calier Ir) au Ministére des Travaux Publics, est

4 leur disposition pour écrire ou itéléphoner, re-
cevoir des visifeurs ou des communications té1é-
phonigques {LITiré £46-40 el 50-10. Poste N°* £97).
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La centrale thermique miniére du Pont-de-Menat
(Puy=de-Déme)

Sur la R.N. 143 qui relie Montlugon (Allier} &
Clermont-Ferrand (Puay-de-Dome) deux grandes
villes francaises de l'induiirie du cacutchouc, i
partir de la vallée du Cher, nous nous élevons
graduellement sur les premiéres hauleurs du
Massif Central, puis nons iraversons une de ces
zones mintéres frés localisédes, comme on en trou-
ve fréquemment dans la moitré Sud de la Franecoe :
c'est ie bassin de Baint-Eloy-les-Mines, G'est en
partie grice au charbon de ce bassin bouiller que
nous pouvons, non pas irouver la raison profonds
du développement industriel de cette région, tout
au moins comprendre la possibilitéd de ce dévelop-
pement.

Nows poursuivons notre route, Nous unous éle-
vons pour sortir de la dépression ol se trouvent
les puits d'extraction du eharbon ; et voiel main-
Lenant une belle et longue descente sinueuse, dans
une fordt, tout au long d'un ruisseau qui a creusé
une valide relativement encaissée. Toul 3 coup,
apras avoir fraversé une ligne & haute lension
{63 KV) qui enjambe cctte valiée, on débouelre sur
la Sioule, au lieu dif ¢ « Le Poni-de-Menal ».

Glest B, un peu en aval, sur la rive droite de la
Bioule, & l'entrée des gorges, que vien! de s'ache-
ver la premiére tranche de la Centrals Thermique
Minjére des Honilléres du Bassin d’Auvergne
{Groupe d'Exploitation de faint-Eloy-les-Mines).

I. — OBJET DE LA CENTRALE

La construction d'une centrale fhermigue mo-
derne dans cefle région a &t envisagde & plu-
sieurs reprises avant la nationalisalion par la O
Chatillon-Commeniry et Neuves-Maisons, anscien-
ne concessionnaire des Mines de Saini-Tloy.

Cette idée, reprise dés 1946 aprés la nationali-
sation des Charhonnages de France, trouvait son
origine dans la néeessité de modorniser les deux
vieilles centrales de la Bouble ¢l «de Baint-Eloy
lrés anciennes el d'un rendement déplorable qui
brulaient les sous-produits de 'extraciion el per-
meitaient alimentation des BServices des Mines.

Dans le cadre d'un programme de réaménage-
ment des cenfrales minidres du centre de la Fran-
ce étudid par M. PDucastaing, membre de la Com-
mission de Modernisation de I'Eleclricits, a alors
été prévue la réalisalion d'une cenfrale permettant
de remplacer a elle seule fes deux vieilles cenira-
les, de hriler 1a totalité des has-produits que don-

nerait une exploiiafion accélérée dez mines de
produire une grande gquantiié d’énergie pour lgs
besoins du réseau général.

Dans ees conditions, les Houilldres du Bassin
d'Auvergne & Clermoni-Ferrand ont mis an point
le projet d’une centrale de 25000 KW avce un
parc de stockage de 50.000 {onnes de has-pro-
duits, au bord de la Bicule.

Situation géopraphique. Conséquences.

Un projet initial avait prévu l'implantaiion de
fa cenirale sur le carrean méme de la mine ; 1
s’agissait alors d'une slation essentiellement mi-
niére, mais c¢'est finalement sur les bords de la
Bioule, & 10 ks de 14, que fut choisi emplace-
ment définitif de la centrale.

Les aventages d'un tel choix sond lss suivants :

1°) La centrale gera dépourvue de réfrigérants
atmosphériques qui augmentent le colt du KW
installé thermigue ;

2°) La condensation de la vapeur par une ri-
vigre (fil de P'eau) relativement froide, & la place
de I'eau d'une retenue, améliore le vide et par
suite be rendement de la centrale ;

3°)y Le probléme de T'alimentation en ean esi
simplifié sur les bords de la Sioule, méme pen-
dant les étés secs. Des difficuliés pourraient ce-
pendant &tre & craindre si les débits devaient des-
cendre au-~dessous des débits minima de I'6té 1949
par exemple. Mais la présence de bhoisages en
amonf (usines E.D.F. des Fades, de Chambonnel
et de Queille) deit permetire d’atténuer ces diffi-
oultés malgré Vimporbance relativement faible
des refenues,

T1 en est résulté U'installation d'un transportsur
aérien permettant de descendre lg eharbon du
carreau des mines & la centrale et de remonter
les cendres (1),

Mais la modifleation essentielle est plutét de
nafure électrigque ; au lieu d'avoir une utlisation
locale, la centrale se trouve véritablement insdérée
dans is réseau d'Hieciricité de France et par voie
de conséquence égalemeni la mine. Il en résulte
deux faits de natures différentes :

1°} La centrale déhite uniquemenl sur le réseau
a4 63 KW d'Electricité de France : 2 lignes parti-
ront d'une part vers Commentry ef Montlucon.

{I) Cette évacuation des cendres permet seule de mé-
nager ¢ site méme de Menat,
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par ia Bouble {(poste 63/20 KW d'ahmentation
du reseau mun:er et du réseau local EDF ), d'au-
t1e part vers les Ancizes (Aciéries Aubert et Du-
val} ef Clermont-Ferrand

Une conlinwmie de nature électrigque entre la
centrale et la mine n'existe pas, U'dnergie doit
nécessairemant emprunier un trongon du réseau
general

2°) La cenirale a ete congue pour maicler en
parallele avec le ieseau general suivant les Dbe-

Y
T

che de cette centrale sera done saisonniere el sul-
vra de tres pres les demandes d’Electricité de
France (alors gue le charbon non marchand esf
extrall swivant un « débif » relativement cons-
tant)

Puissahce installée, 8a détermination.

A partir d'une telie conception d’explortation,
on peut monirer gue l'ultlisation annuelle opti-

FEIEL
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s0ins de ce dernier Bn partieulier, amenagement
d'un important pare de stockage permeiira la pro-
duction d energie thermique en periode de seche-
tesse eb, au eoniraive, PPalimentation des Services
de In mine en energie hydrauligue loisque cette
dermidre east abondante

La centrale du Pont-de-Menat jouers donec dans
le disposilif national de production d energie slec-
trique le role d'une véritable centrale de lac qut
emmagasinera, sur son parce de stockage, de 1'é-
fergie a certaines epogues pour la vendie a cer-
tames heures de grande consommation La mar-

)

mum de la pulssance mstallee d'une centrale ther-
migque miniere dans la zéme Bud est d'emviron
4 000 hesures (sur 8 760 heures/an}

Or, en 1949, les Howlleres du Bassin d’Auver~
gne prevoyalent une production d’environ 75 600
tonmnes de bas-produits pour le bassin de SBamni-
Eloy-les-Mines {comportant de 30 a 45% de cen-
dres el 25% de matieres volatiles) , dans une
centrale moderne 1} suffit de 750 g1 de charbon
condreux {4 000 & 4 200 calormes , teneur moyen-
ne 35 a 40% de cendres) pour produire 1 KWH
C'est done une production de 100 millions de
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KWH gua P'on prévoyait en fait & Pont-de-Menat
4 I'époque, et dans ces conditions la puissance
instaliée a éié fixée & 25.000 KW.

II. — CONSISTANCE DES INSTALLATIONS

1°) Manutention du charbon.

En principe tous les bhas-produits préparés &
la mine seront conduits journellement & la cen-
trale, soit pour y éire brilés de suite, soit pour y
étre stoeckés, La préparation consiste & sécher les
schlamms, & concasser les mixtes s'il y a lieu et
4 réalizer les mélanges appropriés de facon & as-
surer I'alimentation de la chaudiére sous une gra-
nulométrie et une humidité aussi constantes que
possible (simplification des stockages et des ré-
glages).

Les stations de chargement et déchargement
sont automatiques (un réseau de sécuritéd suspend
tout fonetionnement de 'ensembie en cas de faus-
se manceuvre quelcongue),

Sur le pare de la cenirale, Je charbon est stocké
par le moyen de {racteurs & gaz-oil du type Trax-
cavator, lesquels peuvent & volonté, soit pousser
la charbon, soit le déplacer 3 la facon d'un sera-
per.

Leg frais d'installation sont ainsi réduits au
maximum ; et le eharhon fassé par le poids des
tracteurs s'échauffe moins et peut-8ire emmaga-
siné sur de plus grande hauteurs.

T.a manutention proprement dite du eombusti-
ble et des cendres enire le téléférique el la cen-
trale se fdit par un ensemble de eourrcies et
d’élévateurs. On a rendu soulerraines les cour-
roies ef on a incorporé les élévaleurs dans le ba-
timent, afin de ne pas compromettre Paspect de
'a fagade du cdié de Venirée des gorges de la
Sioule.

La chaudigre esl alimentée en oharhon pulvé-
risé ; mais au leu d’8tre produit 4 laide d’une
pulvérisation centrale, avec stockage de pulvérisé,
le charbon est broyé, puis livré directement aux
braleurs.

II en résulte une grande simplification et la
sécurité a éié obtenue en préveyani & broyeurs
alimenfant 8 brileurs pour chauffe fangentielle,
inclinables & volonté.

2¢) Structure principale de la centrale.

Le principe d’exploitation de la centrale en pa-
railéle avec Electrieité de France (comportant des
périodes darréi et des campagnes de fonctionne-
ment & pleine charge) d’une pari, et les progrés
techniques permetiant de réduire le nombre des
défailiances toujours pessibles d’autre part, ont

permis équipement simplifié de ia centrale aves
une seule chaudire, une seule iurbine, un seul
aliernateur principa! et un seul transformateur
pringcipal. On perd un peu sur la souplesse, mais
on gagne sur les frais d'équipement et sur ls ren-
dement ; de plus Pexpérience montre que la mise
en route de tels bloes (chaudidre-turbine, alfer-
natenr-transformateur) plus simple se réalise
d’autant plus s@rement.

D’ailieurs, le personnsl d'exploitation de ces
cenfrales modernes est nécesairement peu adap-
té initialement & des schémas par trop compli-
qués ; au Poni-de-Menat, grace au fail qu’il n'y
a gu'une chaudidre et gu'une lurbine, la simpli-
fication des cirenits de vapeur a pu &lre pousséde
a l'extréme.

On observe donc :

a} Une chaudiére de 90 ionnes/heures en
régime normal et 145 tonnes/heures en régime
pougsé continu -sous une surchauffe de 510°.

Lieau d'alimentation est 3 la température de
180° ; elle est obienue par réchauffage aprés sou-
tirage de vapeur.

Les circuils de fumées ont &té extrémement
simplifiés ; en particulier on a diminué an maxi-
mum le nomhre de coudes afin de réduire les
points de dépdt de suies d'autant plus fréquents
que le charbon utilisé est plus cendreux.

b} Un groupe turbo-alternateur. —La turbine
comporbe un corps haute pression et un corps
basse pression & double échappement. A ['ad-
mission la presion de la vapeur est de 65 kgs
et la température de 500°; Peau des conden-
seurs sera en général enire 12° et 15°. Qualre
préiévements de vapeur sont opérés A différents
étages ef recus par un poste de récupdration de
calories réchauffant l'eau d'alimentafion de la
chaudiére & 180°,

La consommaltion est de 2.800 calories par
KWH (eonfre 5.900 ealories & 'ancienne eentrale
de Saint-loy) ;en marche poussée, elle fail 29.500
KW, conire 25.000 XKW en marche économique
(s0it en KW utiles : 26,500 KW et 22.500 KW).

Cette turbine entraine & la vitesse de 3.000
fours/minute deux alternateurs ; un alternateur
principal de 32.000 KVA {10.400 wvolis) et un
alternateur secondaire (3.000 KVA} spéeialist
pour les auxiliaires de la centrale.

¢) Un transformateur élévateur de type exté-
rieur et d'une puissance apparente de 32.000
KVA ; il élave la tension de 10.400 volts & 63.000
volts.

Le transformateur faii bloc avec le turbo-al-
ternateur ; en effet il n'a pas ét€ prévu de disjone-
leurs entre D'alternateur et le transformateur,
d'olt une réelle simplification du schéma éleciri-
gue de 1a centrale.
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Il existe également & lintérieur du batiment
de la centrale des transformateurs permetiant
alimentation des auxiliaires A4 bassc tension &
gourant alternatif (1.200 KVA).

d) Un poste unigue de commande situé entre
la salle des machines et la chaufferie,

L'zutomaticitd a été exirémement poussée ; la
chaufferie particulidre est automatique. De nom-
breusges commandes & disiance ont été installées :
disjoncieurs, moteurs, briileurs...

Ce sont toutes ces commandes el tous les ap~
pareils de controdle, relalifs aux parties : chauf-
{erie, {urbine, électricité, qui ont ét¢ réunies en un
poste unique.

(est encore une golution qui s’adaple mieux
au iype « centrale-bloc » ef qui doit permetire une
exploitation plus facile et plus édconomigue ; en
particulier, on en attend une resiriction du per-
sonnel exploitant. Elle est peu répandue en Fran-
ce, beaueoup plus aux Ktats-Unis F'Amérique.

II1. - LE GHANTIER

Le chantier a été ouvert au printemps 1949.

A partir du 1 avril 1950, les constructeurs de
matériel électromécanique ont commencé leurs
opérations de monlage, La surveillance du chan-
tier a 6t assurée par le Maltre de '(Buvre qui,
en coliaboration avec la Boeciété chargée des étu-
des, a réglé la coordination du travail enire Iles
diverses Enireprises. Dans un chantier de centrale
thermique moderne, cetie coordinaion est ftoujours
une affaive délicate ; de son succks dépend en
grande partie la rapidité d’exécution de Vouvrage
et la brisdveté de la période des essals et de la mise
au point.

(G'est du mols d'aotit 1951 que datent les pre-
miers essais de la eentrale. Les premisrs KWH
ont été produits au mois de novembre 1951. Dans
le courant du mois de février 1952, les Houilldres
gspérent assurer une fourniture déia importante
au réseau général et dés Ie début du printemps
1952, la mise en marche industrielie de la cen-
lrale pourpa vraisemblablement 8tre réalisée.

H
LE

Cette mise en mareche industirielle consacrera
immédiatement la fermeture définitive des deux
vieilles cenirales «le la Boubls et de Saint-Eloy ;
el, & plus longue échéance, I'Eleciricité de France
envisage de désaffecter la centrale thermique Bt-

Jean & Montlugon qui brale d'ailleurs du charbon
marchand avec un rendement médiocre, D’ailleurs
Pévolution industrielle en matidre d’énergie zem-~
ble ne pas s'arréter 14. De plus en plus les sclients
des Charbonnages de France réclament un ehar-
bon contenant le minimum de cendres ; aussi les
Houilléres du Bassin d'Auvergne ont-elles ins-
tallé 4 Saint-Eloy des lavoirs modernes ; & la pla-
ce d'un charbon & 14-16% de cendres, c'sst un
charbon & 10-141 % de cendres qui sera doréna-
vant destiné aux indusiries, mais il va en résulter
un acceroissement sensible des quantités de char-
bon cendreux & évacuer sur la centrale du Pont-
de-Menat. Aussi les Services des Houilléres ont-
ilg déposé une demande d’extension de la centrale
actuelle {endant & son doublement par l'insfalla-
{ion d'un nouveau groupe de méme puissance.

C'est un nouvel accroizsement de 1a production
électrigque dans cette région qui va en résulier,
el cel accroissement s’accompagne de 'angmen-
tation de la consommation en énergie électrique,
particulidrement aux deux extrémités de la R.N.
143 el de Partdre EDF. & 63 XV dans ces deux
villes industrislles de Montlugon et de Glermont-
Ferrand.

Nous retrouvons cette double caractéristique
de l'évolution énergétique : accroissement lent
de la consommation totale en énergie accompa-
gnée d'un transfert plus rapide d'une certaine
forme d’énergie, le charbon, vers une auire forme
d’énergie, I'dlectricité.

De par son rodle et sa concepiion, la cenirale
du Pont-de-Menat nous paralt bien de nature 4
attirer la curiosité des mambres du P.C.M. qui est
fait de 'union des deux Corps de 'Efaf situés dans
une certaine mesure & 'enfrée ef 4 la sortie de
I'ouvrage. Placée aux bords de la Sioule, & U'entrée
de céldbres gorges, dans un site remarguable, sa
conception architecturale a éié particulidrement
soignée ; elle montre comment 'homme, quand il
le veut, peut concilier la iechnique et l'esthéfi-
que (2).

("'est ce que nous pouvons constafer en jetant
un coup d'eil en arridre & partir des hauteurs sur
lesquelles s'éldve la roule en direction de Cler-
mont-Ferrand,

A, Robin,

Ingénieur des Ponts et Chaussées.

() De sérienses garanties ont été exigées par les Houil-
léres auprés du constructeur du dépoussiéreur éleciios-
tatique situé & la base de la cheminée.
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Note sur les pensions d’ancienneté

I. — Montants des Pensions d’Ancishneté pour
certains indices.

Le tableau ci-dessous donne les montants des

pensions d’ancienneté correspondanls aux lrai-
temenls actuels {indices 500 a4 800} avee 37,5 at
4N annuités hquidables.

TRAITEMENTS
4 compter du

MONTANTS DES PENSIONS D’ANCIENNETE
POURCENTAGES PAR RAPPORTS AUX TRAITEMEMNT'S BRUTS

INDICES 10 septembre avec 37,5 avece 40
1951 annuités % annuités T

(1) 2 3 1€)] (5) (6)

800 1.618.600 876.750 54,18 935.200 57,79

780 1.672.000 R59.500 54,67 016.800 58,32

740 1.480.000 825.000 55,74 880.060 59,45

700 1.388.000 790.500 56,95 843.200 60,74

850 1.275.000 TAT TH2 58,69 797.600 62,60

630 1.228.000 730.500 59,48 779.200 63,45

600 1.159.000 704,628 60,79 751.600 84,84

550 1.044,000 661.500 63,36 705.600 67.58

510 953.0C0 627.376 65,83 669.200 70,22

500 930.000 618,752 66,53 660.000 70,96
Nora. — 1. Les traitements figurant dans la colonne 2 sont des iraitements annuels mon abattus.

A. Les montants des pensions figurant dans les tolonnes 3 et 5 ont éié portés av multiple de 4 immédiatement
supérieur.

II. — Prise en considération, lors de la pérégua= étre déterminés en considérant que la carriére a

tion des pensioens, de fa bonification pré=
vue par "article 6 de la Lol du 18 aodt
1838 concernant les mises & la retraite
par anciennets,

Aprds avoir estimé que la bonification prévuae
uar Particle § de la loi du 18 ao(it 1936 ne pouvait
8ire prise en compte dans le calcul de la période
de 6 mois exigée par l'article 17 paragraphe 1 de
la Ioi du 20 septembre 4948 (émoluments e ha-
se), l'Administration des Finances est revenue
sur sa décision.

Les édmolumentis & retenir pour le calcul de la
pension péréquée doivent done — lorsque le fone-
tionnaire a hénéficié d'une bonification accordée
au titre de 'article 6 de la loi du 18 aoti 1936 —

pris fin, non & la date de la cessation effeclive des
Services, mais &4 lexpiration de la période com-
plémentaire ajoutée aux Services réels en verin
de 'articic 6 susvisé.

Les retraités ayant obtenu la bonification pré-
vue par I'article 6 de la loidu {8 aodl 1936 foroni
done hen de vérifier 'indice de traitement inserit
sur leur brevel de pension. Dans le cag oll, comp-
te tenu des indications ei-dessus, lindice serait
erroné, i1 leur appartiendrait d’adresser une de-
mande de révision de pension au Ministére dos
Travaux Publies (Personnel, 4* Bureau).

La mesure intéresse les Ingénieurs qui oni éid
admis & la retraile par limite d'dge entre Ie £°7 o8-
Lobre 1936 eet le 1°7 octobre 1946,

Guerbigny.

MINISTERE DE L'INTERIEUR

La Durection de V'Adminisiration Départemen-
tale el Communale du Minmsiére de Vintérieur a
quitlé le boulevard Gouvion Saint-Cyr pour ral-
her la place Beauvau et est insfallée & nouveau
au 11 de la rue GCambacdérés,

I.e Camarade Desvignes, chargé de mission au-

prés de celte Direction a maintenant son bureau
a la porte N° 234, au deuxidme éiage.

Son numéro de téléphone est ANJou 28-30,
poste 203, En cas d’absence, w'adresser au poste
651, olt sont provisoirement insfallés ses adjoints,
dans une pidce voisine N° 24f.
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Assemblée Générale ordinaire du P.C.M. en 1952

Convocation

T.e Comité d’Administration de PAssociation
Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées ef des Mines (P.0.M.) informe les So-
ciétaires gque I’Assemblée Générale Ordinaire de
1952, prévue par Particle 20 des Statuts du P.
C.M., sura lieu le Dimanche trente mars 1952, A
quatorze heures précises, dans un amphithéatre
de I'Ecole Nationale des Pontz et Chaussées, 28,
rue des Saints-Pares, & Paris (7°).

L'ordre du jour est le suivant :

— Rapport moral du Président ;

— Rapport financier du Trésorier ;

— Renouvellement du frers soriant du Comité ;
— Questions diverses.

Tous les Membres du P.C.M. sont priés d'assis- -

ter & cetle Assemblée Géndérale, pour laquelle §i
ne sera pas envoyé d’autre convocation que celles
faites par le Bulletin du P.C.M.

&
*H

Elections
- SECTION PONTS ET CHAUSSEES

Aux termes de larticle 10 des Statuts du P.G.
M., il doit &tre procdédé, en 1952, au renouvelle-
ment de trois Délégués Généraux et de six Dé-
iégués de Groupe, tous & élire pour trois ans.

De plus, M. Long=-Depaquit, Délégué Général
élu en 1950 pour trois ans, vient de donner sa
démission. Il convient donc de le remplacer pour
un an seulement, jusqu'a I"expiration des pouvoirs
du Délégué démissionnainre.

Rélégués Généraux :

Les Délégués Généraux soriants sont ainsi MM,
Gueydon de Dives (rééligible), Pelissonnier (non
rééligible), Saint-Requier (rééligible) et Long-
Depaguit & remplacer pour un an.

Délégués de Groupe :

Les Délégués de Groupe sortants soni les sui-
vants

-— Groupe de Paris : MM. Cor, Courbon et Du~
rand=-Dubief (ious trols non régligibles) ;

— Groupe de Toulouse : M. Champsaur (réé-
ligihle} ;

-— Groupe d’Afrique du Nord : M. Barbet (rdé-
ligible) ;

- @roupe d’Outre=Mer : M. Dorche (décédé),
vien{ d'étre remplacé par M. Armengaud,

SECTION MINES

Les Déléguds sortants sont : MM, Damian, Le«
prince~Ringuet et Samuel-Lajeunesse {(seul M.
Pamian ezt rééligible).

CANDIDATURES

La liste des candidatures regues pour les élec-

- tiong susvisdea du 30 mars 1952 est la suivante,

les candidats étant classés sn candidats sortants
et candidals nouveaux et rangés, dans chague ca-
Légorie, par grade et ancienneté dans le grade

Election pour trois ans de trois Délégués Gé-
néraux de la Section Ponis et Chaussées, en rem~
placement de trois Délégués sortants :

Candidats sortants

— M. Gueydon de DPives, Ingénieur en Chef des
Ponts ot Chaussées & Paris ;

—- M. @aint-Requier, Ingénieur des Ponis ot
Chausaées & Reims,

Candidat nouveau

— M, Paul Wahl, Inspecteur Général des Ponts
et Chaussédes.

Election pour un an d'un Délégué Général de
la Bection Ponts et Chaussdes, en remplacement
de M. Long-Depaguit, démissionnaire :

- M, Jacques Lerouge, Ingiénicur des Ponis of
Chaussées & Béthune.

Election pour trois ans de trois Délégués du
Groupe de Paris de la Section Ponts et Chaussées
en remplacement de trois Délégués sortanis non
rééligibles :

Candidats nouveaux
~ M. Pierre Cot, Ingénieur en Chef des Pounis et
Chaussées & Paris ;
— M. Arquié, Ingénieur des Ponts ef Chaussédes &
Chartres ;
v M, Fillppi, Ingénieur dea Ponts et Chaussées
Parie.

Election pour trois ans de trois Délégués de la
Section Mines en remplacement de trois Délégués
seprtants, dont deux non prééligibles :

Candidat sortant

— M. Pamian, Ingénieur en Chel des Minasg &
Rouen ;
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Candidats nouveaux

- M. Pouliain Louis, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, en refraite 4 Paris ;
— M. Clermont, Tngénieur des Mines & Nantes,

DISPOSITIONS GENERALES

Pour 'élection :

— pour trois ans de trois Délégués Généraux
de la SBection Ponts et Chaussées ;

— pour un an, d'un Délégué Général de la mé-
me Section ;

~ pour trois ans de trois Déléguéds du Groupe
de Paris de la méme Section ;

— pour irois ans de frois Délégués & la Section
Mines,
les Camarades sont inviiés 4 utiliser les bulletins
de voie de couleur rouge encartés dans le présent
N° du Bulletin du P.C.M. ef :

— soit & adresser leur bulletin de voie par la
Poste de maniére gue ledit bullefin parvienne au
Becrétariat du P.C.M., 28, rue das Sainis-Péres a
Paris {7°), avant Pouverture de I'Assemblée Gé-
nérale ;

—~ §0it & déposer ledit bulletin de vote sur le
Bureau du Comifé une demi-heure avant 'ouver-
ture de 'Assemblés Générale.

Les Groupes de Toulousse et de UAfrique du
Nord de la Section Ponls et Chaussées devront
procéder avant le 30 mars 1952 & Yélection d'un
Delégué par Groupe, en remplacement respective-
ment de M. Champsaur et de M. Barbet, tous deux
rééligibles.

Quel que soit le mode de remise adopté, il est
rappelé que le bulletin de vote doit &tre placé sous
double enveloppe :

— la premidre enveloppe renferme unigque-
ment le bulletin de vote et ne doit porier aucune
indication autre gque celle de I’Association du P.
C.M., de la nmature el de la date des élections ;

~ cetie premidre enveloppe doit é&ire placée
dans une seconde cnveloppe d'expédition au Se-
crétariat du P.C.M., sur laquelie Ie Sociédtaire de-
vra inserire son nom, son prénom habituel, sa ré-
sidence, son grade el sa signature.

Aucun aubre papier ne doit étre inséré dans la
premidre ni dans la seconde enveloppe, Toutefois,
le bulletin ée vote pour le Groupe de Paris pourra
éire mis dans la méme enveloppe d'expédition que
celui des Délépgués Géndraux de la Section Ponts
et Chaussées, chague bulietin étant cependant mis
dans une enveloppe spéciale close, avee indieation
do la nature de I'élection.

H est rappelé que pariticipent & ces élections
tous les Camarades :

—- faigani partie du P.C.M. ei appartenant au

Corps des Ingénieurs des Ponis et Chaussées,
pour I'éleclion des trois Délégués Géndraux de la
Bection Ponts et Chaussdes ;

—- faisani pariie du P.{O.M. et appartenant an
Corps des Ingénieurs des Ponls el Chaussdes,
maig seulement résidant dans les départements de
I'Aube, d’Bure-et-Loir, de la Seine, de Seine-ef-
Marne, de Seine-st-Oise ef de la Seine-Inférieure,
pour I'élection des trois Délégués au Groupe de
Paris de la Section Pontis et Chaussées ;

— faisant partie du P.C.M. et appartenant au
Corps des Ingénieurs des Mines, pour I'élection
des {rois Déléguds & la Seclion Mines.

***
Cinquantenaire du P.C.M.

Pour commémorer le Ginguantenaire de la fon-
dation du P.C.M., les manifestations ci-aprés se-
roni organisées, auxquelles seront invités des
Ingénieurs des Pays Eirangers voising :

Vendredi 28 mars :

—- A 10 heures, au Ministére des Travaux Pu-
blies, séance d'ouverture avec allocution du Pré-
sident du P.C.M., suivi d’un exposé et d'une discus-
sion sur la question des atiributions générales
des Ingénieurs des Ponis et Chaussées ef des Mi-
nes ;

— & 14 heures 45, visite du matériel roulant
sur pneumatigues du Méiropolitain de Paris. Le
rassemblement aura lien & 1a station de Métro
« Porte des Lilas » (demander le guai naveite de
la station) ;

— & 17 heures, 2 la Salle d'Iéna, 10, avenue
d'féna (B o6té de la Station de Méiro « Idna »),
conférences sous la présidence de M. Caquot, Ins-
pecteur Général Honoraire des Ponts et Chaus-
sées, Membre de UInstituf, sur les {hémes sui-
vants ¢

Modernisation dua réseau routier, par M. Rum-
pler, Directeur des Routes ;

Aménagement du Rhéne, par M. Marc Henry,
Direeteur 3 la Compagnie Nationale du Rhone.

Aménagement de la Durance, par M. Decelle,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, détachd
a 'E.D.F,

Samedi 29 mars

—- & @ heures, départ du Ministére des Travaux
Publics en autoesars pour Saclay ; visile des ins-
tallations et du cenire atomique de Saclay, exclu-
sivement réservée aux Ingénisurs

—- 2 17 heures, 4 la Salle @'Iéna, conférences
gous la présidence de M. Guillaume, Ingénieur
Général des Mines, sur leg thémes suivants :

Développement de l'industrie du péirole en



Franee, par M. Blancard, Direcleur des Carbu-
rants ;

Evolulion d'un grand bassin houiller francgais
(le Bassin de Lorraine), par M. Sabatier, Tngé-
nieur en Chef des Mines.

Afin de permefire lorganisaiion des deux vi-
sites précitées (Métropolitain et Cenire de Sa-
olay), les Camarades qui comptent pariiciper &
ces manifestations sont priés de bien wvouloir
adresgser au Secréfariat da P.C.M., 28, rue des
Sainis-Péres & Paris, avant le 15 mars 1952, la
fiche d’inscription sur papier de couleur bleue,
encartée dans ie préseni N° du Bulletin du P.O.M,,
aprés U'avoir diment cormplétée, en v joignant Ia
somme de 200 francs pour participation aux frais
d’organisation,

I est précisé que la visite du Cenfre de Saclay
ne pourra étre effectude que par les Camarades
ingerits & l'avance el gui auront recu du P.C.M.
un laissez-passer spécial & cetle visite.

Les Camarades sonit cordialement ef instam-
ment invités & assisier, d'ans part, & la sédance
d'ouverture du vendredi 28 mars & 10 heures,
exclusivement réservée aux Membres du P.G.M.,
d'auire part, aux conférences des vendredi 28 et
samedi 29 mars, doni Vintérédt actuel ne leur
échappera pas ef auxquelles sont invitées, par ail-
leurs, d'éminentes personnalités appartenant au
monde administratif et industriel.

Dimanche 30 mars :

«— 8 20 heures, diner & "Hdotel Lutétia, 43, bou-
levard Raspail (Métro : Sévres-Babylone), pré-
cédé d'une courte réception en 'honneur des in-
vités du P.CLM.

Diner du P.C.M.

Plusieurs Ministres et de nombreuses person-
nalités seront invitées au diner du P.C.M., qui re-
trouvera son éclat d’avant guerre : la tenue de
soirée est spécialement recommanddée.

Le prizx du couvert est de 2.100 francs, com-
prenant la réception (apéritif), le diner, le ser-
vice. (e prix esl ramen$ & £.000 franes pour les
Ingénieurs-Eléves.

Les convives devront se faire Inscrire & Pavan~
ce en retournant au Secréiariat du P.C.M., avant
le 15 mars 1952, la fiche d'inscripiion de couleur
bleue, encartée dans le présent N° du Bulletin du
P.G.M. et en versant le prix de leur couvert :

— s0it par chédque bancaire barré au nom de
M. Drelayre, Secrétaire du P.C.M., 28, rue Madame,
4 Paris 6,

-— s0ii, de préférence, par versement au comp-

te de chaques postaux Papis G098-77, au nom de
M. Delayre, & 1"adresse ci-dessus.

Lies convives inscrils recevront une carie d'en-
trée, gqui sera demandée pour l'aceés aux salons
dans lesguels le diner sera servi.

*$*
Tourndes du P.C.M. en 1952

Tourndes dans la région parisienne. — Touies
indications sont données ci-dessus au sujet de la
visite du matériel roulant du Mélropolitain dans
aprés-midi du 28 mars el du Centre Atomigue de
Saeclay dans la matinés du samedi 29 mars.

Tournde au Maroc. — Comme il avait 86é pré-
cédemment, indigus deux voyages successifs ont
éLé organisés pour la fournde du P.C.M, an Maroc
suivant le programme dont les grandes lignes ont
été signalées.

Les deux voyages, d'une durée de quinze jours
chacun et comptant chacun 25 participants au-
ront tieu aux dates suivantes (de Paris &4 Paris) :
— premier voyvage du § mars au soir au 2%
IETS ]

— deuxidme voyage du 23 avril au soir au 9
mai.

Ils eompaortent I'itinéraire suivant :

— Paris-Marseille en chemin de fer ;

— Marseiile-Oran en bateau ;

— Oran~Rabat en chemin de fer ;

— Rabat-Casablanca en auiocar, par Fori-
Liautey, Petitjean, Meknds, Fés, Khenifra, Xasha-
Tadla, Afourer, Khouribga, Marakech, Agadir, Mo-
gador, Safi;

— (iagsablanca-Marseille en avion ou Casablan-
ea-Oran en chemin de fer st Oran-Marseille on
bateau ;

- Marseille-Paris en chemin de fer.

*
L2

Autorisations d’absence

Le Président «du P.G.M. a recu, de M. le Secré-
talre «'Eftat aux Travaux Publics, au sujet des
absences motivées par les diverses manifasta-
tinns organisées par le P.OM. en 1952, une letire
datée du 9 février 19562, ainsi congue :

Monsieur le Président,

Par lettre du 23 janvier 1952, vous m’avez in-
formé que IAssociation Professionnelle des In-
génieurs des Ponis et Chaussées el des Mines se
propose d'organiser au cours de 'année 1852 .
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— dans les journées des vendredi 28 ef samedi
2% mars, des visites techniques dans la région pa-
risienne et des conférences i Paris ;

— dans la journée du dimanche 30 mars, son
Assemblée Générale Ordinaire Annuelle :

— dans le courant des mois de mars, avril of
mai, un voyage d’études au Maroe, ce voyage
dtant effectud en deux séries, au choix des inté-
ressés, d'une durée de quinze jours chacun, un
du 6 au 20 mars, 'auire dua 24 avril au 8 mal

J'ai 'honneur de vous faire connaitre que jau-
torise les Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
Membres de I'Assoclation, & prendre part & ces

diverses manifestations, & charge par eux den
aviser, s'il ¥ a lieu, la Préfet du Département,
étant précisé que la durée des absences ne sera
pas comprise dans la durée des congés annuels
des intéresséds ; toutcfois, en ce qui concerns leo
voyage au Maroc, 'absence non imputable sur je
congé annuel sera limitée & dix jours.

Je crols deveir préciser que les frais de dépla-
cement exposés par les Ingémnisurs, nofamment
pour sc rendre au Heu de concentration, ne pour-
ront étre pris en charge sur e Buhget de I’Ad-
ministration. .

Le fonds spécial d’investissement routier

La création, par la loi du 30 décembre 19561, d'un fonds spécial d’investissement routier est inter-
venue au moment ott nofre Association se préoccupait vivement de Pinsuffisance des crédits allonés
aux Services des Ponts et Chaussées pour Peniretien du réseau roulier ; la création du nouveau
fonds apporte un premier reméde & cetfe sifuation.

Aussi bien, le Président du P.OM. a adressé, le 6 février 1952, & M. le Ministre des Travaur
Publics, des Transporits et du Tourisme, la lettre suivanfe, pour le remercier de son action @ loceca-

sion de cetfe création.
Monsieur le Ministre,

Les Ingénieurs des Ponts ef Chaussées ont ac-
cueilli avec la plus vive satisfaction la loi du 30
déecembre 1954 portant création d'un fonds spé-
cial d’investissement roufier alimenté par une
partie des droits intérieurs sur les produifs péiro-
liers. Ils savent d'autre part I'action énergique et
décisive wque vous avez mende tant au sein du
Gouvernement que devant le Parlement pour ob-
tenir le vote de ce texte capital pour Vavenir du
réseau routier, Aussi le Comité du P.C.M. m'a-t-il
chargé de vous exprimer, au nom de notre Corps
tout entier, noire profonde reconnaissance.

Depuis de nombreuses années, la pénurie des
erédits routiers inquidtait sérieusement nofre As-
sociation : d'abord en raison de l'iniérét général
gqui se trouvait ainsi sacrifié, ensuite, en raison
du discrédit moral qui n’aurait pas mangué d'at-
feindre le Service des Ponts et Ghauszées lorsgue,
aveo l'actroissement continu du trafic routier et
le délabrement progressif des routes, la situation

gserait devemue catastrophigue. Nous n'oublions
pasg que le réseau routier francais a été, grace aux
efforts de nos prédécesseurs, longtemps réputé le
meilleur du monde ef nous tenons & nous montror
dignes de ceile haute tradition.

Liintervention de la loi du 30 décembre 1951
nous en apporte les premiers moyens attendus et
nous tenons & vous assurer, Monsieur le Minis-
tre, que, suivani I'exemple de leurs ainés. les In-
génieurs de notre Corps, forts du concours o du
dévouement de tous les agents placés sous lteurs
ordres, mettront toute leur science, toute leur
compétence et toute leur énergie & remplir dans
les meilleures conditions, 1a grande tache gui
vient de leur &tre confige, et gui est leur tache.

Bien décidés & meitre tout en couvre pour as-
surer la réussite du programme de rénovalion
routidre auquel voire nom restera attaché, nous
vous priong d'agréer, Monsieur le Minisire, I'ex-
pression de notre entier dévouement ef de nos
sentiments les plus respectueux.

L. Buteau.

RECHERCHE

Un Camarade, Ingénieur des Ponls et Chaus-
sées eb Ingénieur en Chef des Chemins de fer en
retraite, cherche & occuper son activité el ses

DEMPIL.OL

connaissances. Herire au Secrétariat du P.OM,
28, rue des Saints-Péres & Paris, qui transmetira.




PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 8 Janvier 1952

RECTIFICATIF

Le premier § de l'alinéa 3° du procés-verhal
de la réunion du Comité du P.G.M. du mardi 8 jan-
vier {952 (Désignation et organisation des Grou-
pes) doit étre remplacé par le texte ci-aprds :

3¢} Désignation et organisation des Groupes.

M. Armengaud signale que la désignation du
« Groupe Colonial » ne répond plus & Ia termino-
logie actuelle et propose de 'appeler « Groupe de
la France d'Outre-Mer ». Il attire, & cetie ncca-
sion, l'attention du Comité sur les difficultés de
liaison entre le Comité et les Camarades en Ser-
vice détaché auprés d'auires Adminisfrations et
dans le Secteur privé. Le Président rappelle qu'il
appariient 4 ces Camarades, la plaupart en rési-

dence & Paris, de soulever les problémes qui les
concernent et de s'intéresser aux travaux du Co-
mité, ot ils sont représentéds notamment par le
Camarade Michel Legrand.

Aprés échange de vues sur ce point, le Comité
signale que les Camarades en Service dans les
Départements d’Outre-Mer doivent se considérer
comme représentés par le Délégué de Groupe de
la France d'Outre-Mer. 11 rappelle, en outre, que
tous les Camarades en congé ou de passage & Pa-
ris sont cordialement invités & assister aux réu-
nions du Comiié, qui se tiennent, en principe, Ie
mardi suivant le premier lundi de chague mois, au
Ministére des Travaux Publics.

M. Buteau attire I'attention sur....

s

Féance du Mardi 5 Février 1952

Le Comité du P.C.M. s’est réuni, le mardi 5 fé-
vrier 1952, au Ministére des Travaux Publics, &
Pariz, sous la présidence de M. Buteau, Président.

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Gou-
teaud, Daval et Lambert, Vice-Présidents, Du=
rand=-Dubief, Secrétaire, Prot, Trésorier, Agard,
Armengaud, Brandeis, Cassard, Qor, Courbon,
Queydon de Dives, Michel Legrand, Lhermite, Pa~
vaux, Pelissgnnier, Rutman ef Wennagel, Mem-
hres.

Absents excusés MM. Carpentier, Coquand,
Curet, Renoux, Rérolle, Saint-Requier e¢f Thié~
bault, Membres.

Assistaient 4 la séance : MM. Fontaine et Roul=-
fier.

La séance est ouverte & 9 heures 20,

1°) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Sousg réserve d'une modification demandée par
M. Armengaud et qui fera I'objet d'un rectificat:f
dans le prochain N° du Bulletin du P.C.M,, le Co-
mité adopte le texte qui lui a été soumis pour le
procés-verbal de la séance tenues le 8 janvier
1952,

2°) Condoléances.

Le Président adresse ses condoléances émues a
M. Frangois Beau, dont le Fils, le Lieutenant Pi-
lote Aviateur Vincent Beau, vient de tomber au
Champ d'Honneur en Indochine. Le Comité g’as-
socie A ces condoléances.

3°) Assemblée Générale du 30 mars 1952,

M. Delayre rappelle que, pour permetire les in-
sartions nécessaires dans le N° de mars de 1952
du Bulletin du P.G.M,, il est indispensable que Ie
Secrdtariat du P.C.M. soit avisé avapt le 10 fé-
vrier des candidatures déposées pour I'élection du
tiars sortant du Comité du P.C.M. Un échange dc
vues a lieu au sujet des candidatures déja dépo-
sées el de celles qui pourraient étre suscitées.

4°) Tournées du P.C.N.

M. Gor fait connalire que le nombre des ins-
criptions définitives pour la tournée au Maroc dé-
passe le mombre des places correspondant aux
deux voyages prévus avee un effectif maximum
de 25 personnes par voyage. La répartition des
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inscriptions est faite avec le souci de donner 38-
fisfaction & tous les Camarades ; cependani les
derniers nserits devront sans doute étre élimi-
nés. Les dernidres formalités ndeessaires & ces
voyages sont en eours d’accomplissement.

57?) Ginquantenaire du P.C.M.

M. Qor fait un compte-rendu des travaux de Ia
Commission du dinquantenaire, dirigée par M.
I'Inspecteur Général Pierre Renaud. Les manifes-
tations prévues sont :

e gdans laprés-midi du vendredi 28 mars, vi-
site du nouwveau matériel roulant du Métropoli-
fain (rassemblement & la Station de Métro la plus
voisine) ;

- le vendredi 28 mars, 4 17 heures, & 1a Salle
d’'Iéna, conférences sur le thdme Travaux Publics,
gous la présidence de M. Caquot : conférenciers,
M. Rumpler pour la modernisation du réseau
routiser ; M. Giguet, pour l'aménagement du Rhé-
ne et de la Durance ;

~ 1o samedi 29 mars, dans la maiinde, visite
des installations atomigues de Saclay, en aufo-
cars, avec insceriptions & "avance ;

— le samedi 29 mars, & 17 heures, 4 la Salle
d'Iéna, conférences sur le théme « !"Energie »,
sous la présidence de M. Guillaume : conféren-
ciers, M. Blancard, sur le probléme des Péiroles
et M. Sabatier, sur le développement du Bassin
Houiller de Lorraine,

6°) Diner du P.C.M.

Le Comilé décide que les Ingénieurs des Pays
Eirangers conviés aux eonférences du Cinquante-
naire seront également invités au Banquet ; par
ailleurs, le prix de celui-ei sera esxceptionnelle-
ment ramené de 2,400 francs & 1.000 franes pour
les Ingénieurs-Eléves.

7°) Qentenaire de Saéjourné,

M. Michel Legrand indique les dispositions qui
pourraient étre prises pour célébrer le Centenaire
de la naissance de Séjourné. Apras dchange de
vues, le Comité arréte en principe comme suit les
manifestations correspondantes gui auraient lisu
fin mai, début juin :

— tournée au Grand Duché de Luxembourg en
liaison avec une tournée dans le Bassin de Lor-
raine 4 organiser par le Groupe de Nancy ;

— recueillement aufour du buste de Séjourné
dans le vestibule de I'Ecole Nationale des Ponts
et Chaussées, précédant une conférence sur son
w|uvrse ;

— par ailleurs, le P.G.M. appuierait une dé-
marche faite par M. Surleau au Conseil Municipal

de Paris, tendant & l'atiribution du nom de $é-
journé & une rue de Paris {Section de la rue Si-
Guillaume eomprise entre la rue Perronet ¢f le
boulevard Bainf{-Germain, par exemple).

Le Comité invite M. Michel Legrand & poursui-
vre dans ce sens organisation du Centenaire de
Séjourné.

8°) Recouvrement des cotisations.

M. Prot, Trésorier, rend compte du résultal ob-
tenu A la suite des mesures prises pour recouvrer
les coiisations arviérées ¢

— 1417 Sociéiaires devaient trois cotisations
au plus ; plus de la moitié d’entre eux ont régula-
risé leur sitvation et il es} & penser que la plupart
des autres fera de méme ;

-— 34 Sociélaires devaient plus de troiz cotisa-
tions : la sifuation de 14 d’enire eux est régula-
risée ou en cours de régularisation.

Avant d’appliquer, aux Sociétaires n'ayant pas
repondu & cet appel, les dispositions de Yarticle
17 du Réglement Intérieur, permettant de les con-
sidérer comme démissionnaires, le Comitlé sjourne
s décision 4 une prochaine réunion, étant enten-
du que, d'iei 13, des démarches personnelles se-
ront spécialement faites auprés d'un certain nom-
bre des Socidtaires dont il s’agit.

A

. 9°) Congrés de PA.B.C.I.

M. Buteau donne quelgues explications sur I'in-
vitation faite aux Ingénicurs Francais de prendre
part au Congrés du Centenaire de !'Association
des Ingénieurs Américains (A.8.C1.) & Chicage
en septembre prochain. L'A.F.A.P. aurait accepté
de prendre A sa charge les frais de transport, sl
le nombre des Ingénieurs Francais ne dépasse pas
cing ; par ailleurs, les frais de séjour seront payés
par 'A.8.C.I Le Comité charge son Président de
suivre la question avec VAdministration, de fagon
que parmi les Ingénieurs cholsis, notamment en
raison de leur compéience, un ou plusieurs puis-
sent en méme temps représenter le P.C.M. au
Congrés de Chicago.

10°) Multiplicité des Cadres d’Ingénieurs en Ser-
vice Outre«Ner,

M. Durand=-Dubief rend compte des renseigne-
ments qu'il a recueillis auprés de la Direction du
Personnel, sur la multiplicité des Cadres des In-
génieurs en Service Outre-Mer, La distinction
parmi les Ingénieurs des Ponts et Chaussées Go-
loniaux, entre les Colonies et les Bases Aériennes
correspond au fait qu'il ¥y a deux Ministéres inté-
ressés, France d'Cuire-Mer et Travaux Publics ;
il faut d’ailleurs comprendre : Bases Aériennes el



—_—1

Départements d’Outre-Mer. Pour ce qui concerne
le recrutement direct dans ie Corps des Travaux
Publics des Colonies & la sortie de I'Ecole Paly-
lechnique, il correspond & l'accroissement impor-
tant des besoins de la France d’Outre-Mer.

Le Comité estime que cetie guestion pose un
probléme important et délicat, 1ié & la structure
méme du Corps. Il décide de la metire & 'étude dés
4 prégent, en créant une Bous-Commission spé-
ciale, composée de deux Membres de 'Equipe Af-
tributions Générales, deux Membres de I'Equipe
Personnel et deux Camarades Coloniaux. Cette
fous-Commission sera constifuée & la diligence
de M, Couteaud.

11¢) Statui des Ingénieurs des Ponts et Chaus=
sées,

M. Buteau rappelle que le Comité avait déeidé
de surseoir, au sujet du Statut des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées, & toute action avan! le dé-
. nouement de la dernidré crise Ministérielle. I1 si-
gnale que le Bureau va pouvoir reprendre mainte-
nant la question et intervenir auprés de M. Be-
goin, Secrétaire d'Ttat aux Travaux Publies, dont
relévent les affaires de Personnel, en lul de-
mandant d'obfenir une réponse d'ensemble de
la Fonction Publique sur le projet de Statut.
Aprés ceffe démarche, une intervention pourra
également étre faile auprés de M. B. Lafay, Se-
crétaire d'Etat 4 la Fonction Publique,

i2°) Comité d’Action pour la Défense de la Fono~
tion Publique.

M. Buteau signale que le N° de février 1952 du
Bulletin du P.C.M. a inséré la ceorrespondance
échangde au sujet de Vadhésion du P.C.M. au Co-
mité d'Action pour la Défense de la Fonction Pu-
bligue, comme Membre Fondateur. L’Assemblée

Geénérale Constitutive de ee Comité n'a pas en-
core eu lieu,

13°) AWributions Générales des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des Mines,

M. Louteaud rend compte des travaux de PEqui-
pe chargée de I'étude de ceite question. Cetie étu-
de a abouti & I'établissement d'un questionnaire,
qu'il convient de diffuser auprds de tous les Ca-
marades, pour connaitre leur sentiments sur la
positlon & définir. Compte tenu des -observations
déjé faites et de I'échange de vues anqguel il pro-
cdde, le Comité décide que ce guestionnaire sera
diffusé en annexe au prochain N° du Bulletin du
b.C.M.

{14°) Tableau d’avancement.

M. Buteay donne connaissance des réponscs
qu'il a regues d'un eertain nombre de Membres du
CGomité, 4 la suite de la communication qui leur a
été faife de Paviz de Maitre Le Sueur, Avoocat au
Conseil d'Eiat, sur la modification apportée par le
Ministre au tableau d’avancement arrdts par Ie
Comité d'Avancement. Le Prdsident indique dans
quelie forme un recours pourrait, & som avis,
étre introduit devani ie Conseil d'Biat. Une vive
discussion s'engage & ce sujet au sein du Comité.
Sur Pinsistance de M. Gueydon de Dives, qui sou-
ligne "heure fardive et le nombre des Membres
absents, le Comité décide de considérer la discus-
sion générale comme close et de procéder au vole
sur ce point au début de sa prochaine réunion.

La séance est tevée & midi trenie, étant entendu
que la prochaine réunion du Comité du P.C.M.
aura lieu excepiionnellement le mardi 44 mars
1952, sn deux séances, I'une & 9 heures précises,
I'autre & 14 heures i5.

Le Secrétaire,
Durand~Dubief.

I.e Président,
L. Buteau,

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Mardi 5 Février 1952

Le Sous-Comité de Ia Seetion Ponts et Chaus-
sées du P.0.M. s'est réuni, le mardi 5 février 1952,
au Ministére des Travaux Publics, & Paris, sous
la présidence de M. Buteau, Président,

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Cou~
teaud et Lambert, Vice-Présidents, Durand-~Du-
blef, Secrétaire, Agard, Armengaud, Brandels,
Gassard, Cor, Gourbon, Gueydon de Dives, Michel

Legrand, Lhermite, Pavaux, Pelissonnier, Prot el
Wennagel, Membres.

Absenls excusés : MM. Carpeniier, Coquand,
Curet, Renoux, Saint-Reguier ef Thidébault, Mem-
bres.

Assistaient & la 38ance : MM. Fontaine et Roul-
lier,

I.a séance est vuverte 4 midi trenle.
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1°) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Sousz-Comilé adopie sans cohservalions le
texte qui lui a él6 soumis pour le procés-verbal
de la séance tenue le mardi 8 janvier 1952,

2°) Frais de déplagements du 8ervice Vicinal.

M. Durand=-Dubief rend compie de 'édlat de la
question ; aprés «dos pourparlers aveec les Finan-
ces el une consuliation du Conseil d’Eiat, un ar-
rété inter-ministériel ei une circulaire d'envoi
sont en préparabion, pour préciser les conditions
dans lesquelles les frais pourront &tre payés. En
attendant, les Trésoriers Payeurs Généraux ont
recu des instructions pour confinuer ies paie-
ments suivant ancien régime jusqu'h fin février
1952,

3°) Relations aves les Préfets et les Sous=-Préfeis.

M. Pelissonnier indique gque UKguipe Personnel
a examiné une question posée par le P.G.M. Algé-
rie, au sujet des relations des Chefs de Serviee
avee les Préfets et les Sous-Préfets. Il donne con-
naissance de Pavis gue 'Equipe a fmis sur cetie
guestion el qui cst adoplé par le Sous-Comiié,

4°) Accidenis de Service avec incapacité perma-
nente.

M. Pelissonnier rend compie de 1'élat actuel
d'une étude enireprise par 'Eguipe Personnel, &
la demande de M. Fertin, sur la question des ac-
eldents de service entrainani une incapaciltd per-
manenie, pour lesguels le régime des fonclion-
naires esl différent du régime général de la Sdcu-
rité¢ Sociale. 11 résulte de cef ocxposé que des com-
pléments &informalion, concernant notammen

la situation des Bociélds Nationalisdes en eetie
matidre, sont nécessaires. Le Sous-Comité donne
son aceord pour gue I'étude soit poursuivie sur les
haseg envisagées par 'Equipe.

5°) Ministdre de Plntérieur,

M, Buteau signale le changemen( d'adresse du
Service de M. Desvignes, chargé de mission au Mi-
nistére de I'Inféricur : ce changement d'adresse
fera Vobjel d'une nole dans le prochain N du
Bullelin du P.C.M.

6} Equipe Défense des Crédits,

M. Buteau fait connafire que Bquipe Délense
des Crédits, sous ia présidence de M. Mitault, aval
préparé un gquestionuaire A envoyer & tous les In-
génicurs en Chef et gqui a da étre modifié pony
tenir comptle de la eréation du Fonds d'Inve-tis-
sement Routier ; pour les Routes, ce guestionnai-
re se limitera ainsi aux crédiis d’eniretien,

M. Buteau donne, par ailleurs, leciure d'un pro-
jet de letire & M. le Ministre des Travaux Publics
qu’il a préparé pour lui marquer la satisfaetion
éprouvée par le Corps des Ponts et Chaussées. &
'oseasion de la oréation du Fond; Spécial 'In-
vestissement Routier et le remercier du role gu'id
a joué dansg lintorvention de la loi correspon-
dante. Le Bous-Comité approuve le lexie de ce
projef de lettre.

La séance est levée & 13 heures, élant entendn
gue la prochaine réunion du Sous-Comilé de Ia
Section Ponis el Chaussées aura licu le mardi 1
mars 1952, & 'issue de la réunion prévue ce jour-
14 peur le Comité du P.CLAM.

Lo Seecréfaire, Le Président,
PRurand-Duhief. I.. Bufeau.

Les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Assemblée Générale annuelle du 30 Mars 1952

Convocation.

Le Comité d’Administration du Syndical Géné-
ral! des Ingénieurs des Ponts ot Chaussées informe
les adhérenis que I’Assemblée Générale Ordinaire
de 1952, prévue par larticle [2 des Staluls du
Syndical, aura leu le dimanche trente mars 1952,
a dix heures précises, dans un amphithéatre de

I"Beole Nationale des Ponts eb Chaussédes, 28, rue

des Saints-Péres, 4 Paris (79).
Ordre du jour de I'Assemblés Géndrale :

~— Rapport moral du Président ;

— Rapport financier du Trésorier ;

— Renouvellement des Membres sortants du
Comiié ;

—— Questions diverses.
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Elections,

Conformément aux Statuts, il doit &tre procédd,
en 1952, au renouveliement du tiers sortant des
Membres du Comité.

Les Membres sortants sont MM. Cor, Courhon,
pelissonnier, Monneret.

En remplacement de M., Pelissonnier, Délé-
gué Général sortant du P.C.M.,, d2 MM. Cor ot
gourbon, Déidgués sortants du Groupe de Paris
du P.O.M,, ainsi que de M. Monneret, Délégué sor-
tant du Syndicat Général, 'Assemblée Générale
Ordinaire aura & élire quatre Membres du Comité.

Les candidatupes rocues sonbt les suivantes
MM, Wennagel, Curet, Arquié, Lerouge, Saint-
Regquier et Pierre Cot.

®
E-X

Tous les Membres du Syndiat soni priés d'as-
sister & I'Assemblée Générale du 30 mars 1852,
pour laqueile il ne sera pas envoyé d’autre con-
vecation que celle faite dans le présent Bulletin.

Ceux des adhérents du Syndicat Général qui
ne pourront assister 4 PAssemblde Géndrale du
30 mars 19562 sont instamment priés de hien vou-
loir s'y faire représenter en utilisant la formule
de pouvoir gui est encartée dans le présent nu-
méro du Builetin du P.C.M. Ce pouvoir peut étre
adresseé

—- soit au Délégué régional du Syndicat,

—- s0it 4 P'un des Membres du Bureau, en 1é-
sidence dans la région parisienne (M, Gor, Ings-
nieur en Chef au Ministére des Travaux Publics,
des Transporis et du Tourigme ; M. Loriferne, In-
génieur en Chef, Service Ordinaire de Seine-et-Oi-
se, Versailles ; M. Leroy, Ingénieur des Ponts el
Chaussées, 47, rue Cambon, Paris-1*; M. Le-
grand, Ingénieur en Chef & la S.N.C.F., gare Baint-
Lazare, Paris),

— soit & tout autre Membre du Syndical assis-
tant & T'Assemhlée Générale.

Tl est rappelé gue le nombre des pouvoirs pré-
gentdés par un seui Membra ne peut oxcéder L0,

VERSEMENT DES COTISATIONS 1952

Les camarédes sont priés de verser tout de suite leur cotisation pour 1962, qui reste fixée & CENT
FRANCS (cotisation réduite 2 VINGT FRANGCS pour les Ingénieurs-Eléves).

Mode de versement @

— 80it en méme temps que leur colisation du P.C.M., au Trésorier de ce dernier ;

— s0it par Chéque Postal, au nom du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
28, rue des Saints~-Péres 4 Paris ; Numéro de Compte PARIS 7184-29 ;

—- seit par Chéque bancaire barré au nom du Syndicaf, adressé au CGamarade LORIFERNE, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées, Trésorier du Syndicat, 9, rue des Réservoirs, & Versailles ;

-— 80if en espdces au Délégué de Groupe,

Le Comité insiste spécialement pour que les Camarades paient trés rapidement tant leur cotisation
de 1952 que celles qu'ils pourraient aveir en retard.

l.a vignette de 1952 pour la carte syndicale sera regue par les Délégués de Groupe pour fa Pro-
vince et envoyée individueliement pour le Groupe de Paris.

Iy

SYNDICAT CHRETIEN DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

A partir du mois de février, les réunions men-
suelles se tiendront le lundi qui précdde le pre-
mier mardi de chague mois. Les camarades pré-
zenis 4 la derniére réunion oni estimé commode
el sympathique de déjeuner ensemble & '1'cccasion
de ces réunions. Tous les Camarades Membres du
Bydical ou sympathisants sont cordialement invi-

tés. Il jeur suffira de prévenir Vicariot ou Fontai-
ne {Gobelins 51-41) guarante~-huit heures 4 Ya-
vance pour connaltre le lien ef heure de la réu-
nion. Ultérieurement un rendez-vous permanent
sera organisé.

Lors de la dernidre réunion, la discussion a
porté notamment sur les queslions suivantes :
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Activité syndicale.

Il a été déeidé de resserrer la linison avec la
Fédération des Travaux Publics, qui a organisé
un Secrdétariat permanent el fend & devenir beau-
coup plus agissante, notamment sous 'impulsion
d'Ingénieurs T.P.E. L'action du Byndicat des Ingd-
nileurs v gagnera cn effieacité au sein de 1a OF.
T.C.

Honoraires.

Los personnels administratifs de PAdminis{ra-
Lionn GCentrale demandent & participer & la répar-
tition des honoraires. Cette question a £€té lon-
guement discutée lors de la derniére réunion du
Bureau de la Fédération. II semble que les per-
sonnels en cause ne demandenf gu’une parbici-
pation limitée. Mais la question de principe reste
entigre. Une Commission, dont un de nos (ama-
rades fait partie, a éLé désignée pour fixer la po-
gition de la Fédération : un accord unanime n’a
pu, en effet, &ftre obtenu lors «de la derniére réu-
nion du Bureau.

Statut des Ingénieurs.

La question en est toujours au méme point, La
parité d’avancement ne pourra &irs oblenue que
par une adaptation convenable de la pyramide
hiérarchique, avee, comme corollaire, une certai-
ne disscciation du grade et de la fonetion ou une
réorganisation du Corps. Celle-ci esi notamment
possible dans le cadre régional.

Notre Syndicat demande gque !¢ P.C.M. ef les
Syndicals roprennent de nouveaux contacts aveo
la Foction Publigue & ce sujel ; il ne faut pas que,
par noire attitude passive, nous favorisions la
mise au point d'un statut qui ne nous donne pas
satisfaction et gue nous ne pourrons pratigue-
meni pas modifier guand il sera applicable.

Ol va le Corps des Ponts ?

L'article de M. Couteaud a fait Pobjet de plu
sicurs discuszgions lors de réunions précédentes.

T.es raisons exposées sur « la perte de vitesse »
du Corps sont pertinentes. Le Syndicat metitra au
point une notc développant les points de vue
exprimés par les Membres du Conseil Syndical.
11 est tras souhaitable que les Camarades de notre
Syndicat nous envoient leurs idées et suggestions
a4 ce sujet.

L’opportunité du développement dans le cadre
régional de lactivité des Ingénieurs des Ponis, a
été diseutée. Il pourrait en résulter une gpéciali-
sation de certains Ingénieurs qui leur permelirait
de faire autorité dans des secleurs trés variéds des
domaines technique ef économigue.

I’Ecole des Ponts et Chaussées a certainement
un réle important & jouer non sculement par Ia
valeur méme de son enseignement mais par lo
rayonnement gui s'attache a tout foyer intellee-
tuel de cette nature, & étranger notamment.

Les Inspecheurs Généraux, enfin, devraiont dig-
poser de moyens mabériels suffisants leur per-
mettant de travailler dans de meilleures condi-
tions.

Questions particulidres.

Divers points particuliers ont été évoquéds, no-
tammen! une proposition émanant dun aulre
Syndicat, relative au droit de gréve.

Les cotisations pour 1952 ont é1é fixédes & 1.500
francs pour les Ingénleurs en activité, 1.000
francs pour les Ingénieurs en reiraite et 200
francs pour les Ingénieurs-Eléves ; ce montant
tient eompte d'un versement de 7Y0% environ &
ta CF.C/D., A la Fédération Géndrale des BSyndi-
cats Chrétiens de Fonoctionnaires, & la Fédération
des Travaux Pubiics et & I'Unien Départementiale,

L’attention de nos Camarades est toul spécia-
lement attirée sur le fait gue dordnavant les coti-
sations seront versdes trimestrisllement en prin-
cipe, au responsable de la Fédération des Travaux
Publics au sein de 'Union Départementale, Tou-
tes instructions sont données & ce sujet dans le
Bulletin de liaison.

Assemblée Générale.

L’Assomblée Géndrale Ordinaire se tiendra, en
principe, le dimanche 30 mars {1952 & dix heures,
a4 I'Esole des Ponts et Chaussées.

8i le lien ou Pheure devaient étre modifiés, les
Membres du Syndicat seront informés individuel-
lement.

Ordre du Jour : Rapport moral ; Rapport du
Trésorier : Renouvellement du Bureau ; Questions
diverses.

Le Bureau syndical serait heureux de voir beau-
coup de Camarades assister a cetie réunion. Ceux
qui ne pourraient venir pourront se faire repré-
senter.

Utilisez le Service

d’Achats du P.CM.

Yous réaliserez des économies importantes




Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M, Albert Mormandin, Inspeeieur Général des
Ponts et Chaussées en retraite & Paris, a été pro-
mu au Grade de Commandeur dans I'Ordre Na-
tional de la Légion d'Honneur {(Déeret du 7 jan-
vier 1852. J.O du 11 janvier 1952),

MM. Jacques Michel e} Bernard Heurard de
Fontgalland, Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
ont 6t8 promus au Grade d'Ingénicur en Chef des
Travaux Publics de la France d’Outre-Mer, &
compter du 16 décembre 195! (Arrété du 17 jan-
vier 1952, J.0O. du 29 janvier 1952).

A 6t acceptée, & compler du 1° janvier 1932,
la démission de M, Jean Goursat, Ingénieur des
Mines en Service détaché 4 la S.N.C.F. (Déeret du
i février 1952. J.O. du 6 février 1952).

Ont 6t rayés sur leur demande du Corps Na-
tional des Ingénieurs des Mines, MM. Paul Levy
et Jacques Chapelon, Ingénieurs Généraux des
Mines (Déerefs du 4 février 1952, J.O, du 6 fé-
vrier 1952},

M. Albert Long-Depaquit, Ingdnieur en Chef
des Ponts et Chaussdes & Paris, a é{é nommé Che-
valier de 1a T.égion d'Honneur, au titre du Minis-
tére de la Défense Nationale (Décret du 6 févrior
1952, J.0. du 7 février 1952).

MM. Francois Picard et André Gervais de Rou~
ville, Ingpecleurs Géndraux des Ponfs ef Chaus-
sdes, ont €16 sur leur demande, admis 2 faire va-
loir leurs droits & la retraite & compter du 1°° fé-
vrier 1952, date de cessation de leurs fonections
(Décret du 31 janvier 1962. J.0.du 8 février 1952),

M. Hyppolite Vavasseur, Ingénieur des Ponts
et Chaussées au Mans, a 16 admis sur sa deman-
de & faire valoir ses droits & la retraite & compier
du 1 février 1952, date de cessation de ses fone-
tions (Décret du 31 janvier 1952, J.0. du 8 février
19523,

A &8 acceptée, pour compter du 4 févrisr 1952,
la démission de M. Robert Lévi, Ingénieur en Chef
des Ponis et Chaussées en congé hors cadres i
la 8.N.G.F. (Déeret du 4 février 1952, J.0. du 8 fé-
veier 1952),

M, Julien Aliias, Ingénieur des Ponfs et Ghaus-
sées & Pontivy, a éié admis sur sa demande A
faire valoir ses droits & la retraite & compter du
2 mars 1952, date de cessation de ses fonections
(Déeret du 4 février 1952, J.O. du 8 février 1952).

M. Georges Renard, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, & Oran, a 6té admis sur sa demande
4 faire valoir ses droiis & la retraile & compter
du 28 janvier 1952, date de cessation de ses fone-
tions (Décrel du 28 janvier 1952. J.0. du 9 février
1952).

M. Mare Pinchon, Ingénieur des Ponlts el Chaus-
zées A Guéret, a 6té admis sur sa demande & faire
valoir ses droifs & la refraite & dompter du 27 fé-
vrier 1952, date de cessation de ses fonctions
(Déorat du 6 février 1952, J.O. du 9 février 1952).

Ont été promus ou nommés dans 'Orvdre de la
Légion d’Honneur, au titre du Ministére des Tra-
vaux Publics (déerets du 11 février 1952, J.0. du
13 février 1952}

Au Grade de Commandeur :

— M. Pierre Cazds, Inspecteur Gdénéral des
Ponts et Chaussées A Paris ;

~— M. Léon Daum, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, Directeur Général de la Compagnie des For-
ges et Aciéries de la Marine et d’Homécourt ;

— M. Franceis Sentenac, Inspecteur Général
des Ponts et Chaussées, détaché a la Préfecture
de la Seine, & Paris.

Au Grade d’Officier

- M. Noél Bachet, Ingénieur en Chef des Ponis
et Chaussées & Paris ;

— M. André Brugidou, Ingénieur en Chef des
Ponis et Chaussées A Rodez ;

— M. Charles de Brun, Ingénicur en Chef des
Ponis et Chaussées 4 Vannes ;

— M. Fernand Fonlladosa, Ingénieur en Chel
des Ponfts et Chaussées & Paris;

— M. Henri Valentin, Ingénieur des Ponis el
Chaussées & Nanocy ; .

— M. Pierre Wey, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Marseille.

Au Grade de Chevalier :

— M. Pierre Arribehaute, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées & Melun ;

— M. Alphonse Cachera, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Birashourg ;

— M. Robert Chaste, Ingénieur des Ponis ei
Chaussées & Dijon ;

— M. Henri Pollet, Ingénieur cn Ghef des Ponts
el Chaussées & Bourg-en-Bresse ;

— M. Louis Fayet, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussdes & Orléans ;

— M. Georges Jay, Ingénieur en Chef dos Ponts
et Chauasées & Marseille ;
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— M. Louis Reffay, Ingénieur en Chef des
Ponts el Chaussées & ChéAlons-sur-Marne ;

— M. Etienne Robert, Ingénieur des Ponis et
Chaussées & Orléans.

M. Gilbert Arnaud, Ingénieur en Ghef des Mines
3 Paris, & élé nommé Chevalier de la Légion
d’Honneur, au titre du Ministére de la France
dOutre-Mer (Décret du 43 février 1952, J.0. du
45 février 1952).

M. René Glraud, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Paris, a é6é nommé, pour une durée de gua-
ire ans, & compler du 1°7 février 1952, Membre du
Conseil de Perfectionnement de 'Ecole Nationale
des Ponts et Chaussées, en remplacement de M.

Parinet (Arrété du 8 février 1952, J.O. du {7 fa-
vrier 1952).

M. Babinet, Ingénieur en Chef des Ponts of
Chaussées, Adjoint au Directeur des Ports Manii.
mes et des Voies Navigables, a 616 nommeé Membre
du Conseil d’Administration du Port Autonome
de Strashourg, en remplacement de M, Stahl, dont
le mandal est expiréd (Déeret du 14 février 1959,
J.0, du 19 février 1952),

M. Pierre Jouven, Ingénieur en Chef des Mines,
Directeur des Usines de la Compagnie Alais, For-
ges ot Camargue, a été nommé Chevalier de Ia Lé-
gion d’Honneur {(Décoret du 9 février 1952. 1.0, du
19 février 1952).

NAISSANCES.

Notre Camarade André Pagés, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Cherbourg, fait part de la
naissance, & Cherbourg, le 19 janvier 1952, de
son fils Xaxier,

Notre Camarade Charles Lefebvre, Ingénieur
des Ponis ef Chaussées & Amiens, fait part de la
naissance & Amiens, le 21 janvier 1952, de son fils
Jean-Michel.

Notre Camarade André Qirardin, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Troyes, fait part de la nais-
sance, a Romorantin, le 28 janvier 1952, de sa
fille Gathetine,

Jean-Benoitl, Sophie et Gilies CGlermont fonti
part de la naissance, & Nanies, le 2 février 1952,
de leur petit frére Olivier, quatiriéme enfani de
noire Camarade Vincent Glerment, Ingénieur des
Mines & Nanfes.

Christine Joneaux fait part de la naissance, &
Cotonou, le 5 février 1952, de sa petile sceur
Monique, deuxitdme enfant de notre Camarade Re-
né Joneaux, Ingénieur des Ponts et Chaussées &
Cotonou.

Notre Camarade Albert Robim, Ingénieur des
Ponts ef Chaussées A Limoges, fait part de la
naissance, & Limoges, lg 11 février 1952, de son
fils Emmanuel.

Toutes nos félicitations aux heursux parents.

MARIAGE,

Notre Camarade Henri le Sueur, Ingénieur Gé-
néral des Mines a4 Paris, fait part du mariage de
son fils, le Capitaine Henri fe Sueur, du 2° Régi-
ment de Dragons, avec Mademoiselle Edith Brun.

La bénédietion nuptiale a été donnée le 19 janvier
1952 en la Ghapelle du Couvent des Oiseaux d'0f-
fenhourg.

Tous nos veeux de bonheur anx nouveaux époux

DECES.

A la suite d'une communication que nous lui
avions faile récemment, Madame Belugou nous
a fait part de la mort de son Mari, noftre Cama-
rade André Belugou, Ingénieur des Mines en re-
traites & Paris, décédé le 28 décembre 1950.

A la suile également d'une communication gue
nous lui avions faite, Madame Wilhelm nous a fait
part de la mort de s0n Mari, notre Camarade Jean
Wilhelm, Ingénieur en Chef des Ponts i Chaus-
sées en rebraite, & La Tronche (Isére), décédé le
30 juillet 195§,

Notre Camarade Motté, Inspecteur Général des
Ponts et Chaussées 4 Paris, fait par de la mort de
Madame Paul Notté, sa Mére, décédée le 20 jan-
vier 1952 a La Ferté-Gaucher (Seine-et-Marne),
dans sa 92° année,

Notre Camarade Francoizs Beau, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées & Paris, fait part,
le 29 janvier 1952, de la morl au Champ d'Hon-
neur du Lieutenani Pilote Aviateur Vincent Beau,
son fils, abattu par la D.C.A. 2 Hea-Binh {Tonkin).

Nous avons appris 1a mori de notre Camarade
Alfred Bouchery, Ingénieur en Chef des Ponis et
Chaussées & Valence, ol 11 esl décédé dang le cou-
rant du mois de février 1952,

Nous assurons les familles des défunts de [oule
notre sympathie attristde.
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La Page du Trésorier

TROISIEME ET DERNIER AVIS

Mon cher Camarade,

Le Comité d’Administration du P.CM. a fixé, pour VExercice 1952, les
cotisations aux taux svivants {(Séance du 4 Décembre 1951):

Inspecteurs \ -
et ingénieurs Ingénieurs
(1) | j8Spieurs GéndioyX|  Ordinaires Eléves
En activité normale . . . . .
En disponibilite. . . . . . ..
En congé hors cadres . . . . 600 fr. 400 fr. »
Encongé . .. ... ... ..
En TeLPalltG\ SRR 300 fr. 200 {_‘r. »
En congé 4 demi traitement.

Ces taux sont inférieurs au taux statutaire de 2,5 pour mille du traitement
moyen et ils sont, par ailleurs, trés inférieurs aux taux des cotisations admises par
des groupements de fonctionnaires dont I'indice est inférieur aux ndtres.

Les cotisations sont, aux termes des statuts du P.C.M,, exigibles dans le pre-
mier trimestre de 'année. Je vous demande de bien vouloir envoyer IMMEDIATE-
MENT, SANS QUOI VOUS RISQUERIEZ DE L’'OUBLIER, votre cofisation :

— DE PREFERENCE, par versement au compte de chéque postal de 'Asso-
ciation du P.C.M. : PARIS 508.39 ;

& défaut, por chéque bancaire barré au nom impersonnel du P.C.M., 28, rue
des Saints-Péres, a Paris-7°.

Je vous demanderai de majorer la somme die de QUINZE FRANC.S pour
frais d’encaissement, si votre chéque n’est pas payable & Paris.

Je serai dans la nécessité de vous retourner les chéques bancaires émis sur
des places ne réglant pas en francs métropolitains.

Ceci est un troisieme et dernier appel, a la suite duquel les Sociétaires qui
ne se seront pas mis en régle avec la caisse du P.C.M. recevront une lettre indivi-
duelle les invitant a régler leur di avec une MAJORATION DE DIX POUR CENT

pour fruais de rappel.
Le Trésorier : Marcel PROT.

{1} Ces taux concernent exclusivemeant les cotisations P.C.M.; ils ne comprennent pas la cotisation de 100 §rs
pour le Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.
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MEMENTO

& Pour le Cinquantenaire du P.C.M. :
— Vendredi 28 Mars 1952, dans I'aprés-midi, visite du nouveau maté«
riel roulant sur pneumatiques de la R.A.T.P. ;
— Vendredi 28 Mars 1952, & 17 heures, & la Salle d’léng, 10, avenue
d'léna, conférence publique : théme général Travaux Publics ;
— Samedi 29 Mars 1952, ddans la matinée, visite des instaliations

atomiques de Saclay ;

— Samedi 29 Qctobre 1952, & 17 heyres, & la Salle d'[éna, deuxiéme
conférence publique ¢ théme général ’Energie.

A Les Assemblées générales ordinaires annuelles auront lieu
le Dimanche 30 Mars 1952, dans un amphithéétre de I'Ecole Nationale

des Ponts et Chaussées, savoir :
— & 10 hevres .

Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et

Chaussées et Syndicat Chrétien des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées (voir pages 18 et 20 du présent Bulletin) ;

— a 14 heures : Association Professionnelle des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des Mines (voir page || du présent Bulletin),

< Le Diner annuel du P.C.M., précédé d'une réception des ingé-
nieurs étrangers, avra lieu le Dimanche 30 Mars 1952, dans les salons de
'Hétel Lutetia, 43, Bovlevard Raspail, & Paris (6°). Inscription préalable
avant le 15 Mars 1952 en utilisant le bulletin bleu encarté dans le
présent Bulletin).

' Payez sans plus tarder votre cotisation du P.C.M. pour
I'Exercice 1952 : les cotisations impayées au 1 Avril prochoin seront
majorées de 10 9% pour frais de rappel.

OFIFRES DX POSTES

Lo Gouvernement Bolivien cherche A4 recrufer
par ¢onirat un Assistant Administratif (Secré-
taire Général} du Ministére des Travaux Publics,
parmi les hauts fonctionnaires ou les personna-
lités du secteur privé, ayani une grosse expérien-
ce admimstrative et une connasssance appro-
fondie de 'économie des lransports et des mar-
cliés de travaux publies.

La durée des fonetions est comprise enire deux
el ¢ing ans. Le climat de La Paz (allitude 3.600
mefres) édtant trés dur, il est indispensable d'avoir
une trés bonne santé. Il faut s'engager & appren-
dre la langue espagnole,

Tous les autres renscignements concernant ce
poste (rémundéraiion, dénonciation du contral,
frais de déménagement, congés, immunité, ete...)

peuvent étre recuesillis au Ministere des Travaux
Pubilies {Direction du Personnel. 1 Dureau).
**=i=

M. Gohler, Ingénieur en GChef au Ministére de
la Voirie & Québec (Canada) dizposerail actuelle-
ment de postes vacants pour 10 & L2 Ingénieurs
ayani 8 ou 10 ans d’expérience dans ia construe-
tion des ponts ef des routes.

Ces Ingénieurs enlreraient an Service du Minis-
tére de la Voirie de la Province de Québec aussi-
t0t aprés leur arrivée au Camnada.

Les Camarades que cette offre pourrait intéres-
ser sont invités & se faire connailre & M. le Direc-
teur de I'Ecole Nationale des Ponts el Chaussges,
28, rue des Saints-Péres, & Paris.




TOUTES MACHINES ELECTRIQUES
MOTEURS SPECIAUX A
PLUSIEURS POLARITES
POUR APPAREILS DE LEVAGE

PROJECTEURS

Siége Social
Service Commercial

APPAREILS DE LEVAGE

[ MAISON BREGUET

3.A. Cupital 310.400.000 frs

MONTE-CHARGES

PORTIQUES DE
DECHARGEMENT

APPAREILS DE
DISTRIBUTION

g 16, AVENUE D'EYLAU - PARIS {16°)

TEL. : COP. 4810

TURBINES A VAPEUR
POMPES D'EXHAURE

GROUPES MOTC-POMPES

MOTEURS ANTIGRISOUTEUX
ET A PRECAUTIONS SPECIALES

ET TRANSPORT

PONTS-ROULANTS

GRUES PORTUAIRES

!l

MATERIEL DE REPANDAGE
SIGNALISATION OFFICIELLE
SGHALESATION DE CHANTIER]
HGNALISATION ELECTRO-AUIOMATIQUE
BALAIS DE ROUTE ?

PELLES _ PIOCHES.FOURCHES
FAUX.RALOIRS. MASSES_MASSETTES
BROUETTES_CHARRETTES. TOMBEREAUX
TONNES A EALLBOMPES MCIO-POMPES
QUTILS DE CARRIERNES
APPAREILS BE LEVAGE
INSTRUMENTS DARPENTAGE




PONT D'ANECHO
10GO

Pont en acier préconiraint

e

Portée : 52 métres

R ]

Travaux Publics du Togo

Décembre 1950 — Quvrage terminé

VIADUC DE LESSART
sur la Rance
sous voies ferrées

e

i Arche de 84~ ("uerture

S.N.CF
Région Ouest

Janvier 1951 — Quvrage terminé

CONSTRUCTIONS
epmony COIGNET
39, Rue Washington —. PARIS-VHII®, — TélL ELY, 67.41 .

PONT DE BELLEGARDE
sur le Rhéne

R. N, 508
Sl

Ouverture ; 79=

b

Ponts et Chaussées
de la Haute-Savoie

Wraom

Avril 1949
Ouvrage terminé
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