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CINQUANTENAIRE DU P.C.M.

BANSQUET du Dimanche 30 Mars 1952

Allocution de M. BUTEAU, Président du P.C.M.

N
Monsienr le Ministre,
Mes chers Camarades,

Aprés ces deux journédes de conférences eb de visites,
aprés un aprés-midi consacré & notre Assemibée Géné-
rale, aprdés ¢e repas augnel noms nouws sommes afiachés
pour Ia premiére fois depuis la Libération, 4 donner son
éclat d’avant-guerre, jai scropule & venir troubler la
déienie gue vous avez goltée, mienx encore, sans doufe,
gue la qualité des mets et I’abondance des vins, & retrou-
ver gquelques Camarades dont les travaux ou les exigen-
ces de volve eavviére vous avaient éloignés.

Mais jai la conviclion — et je vous sais assez chari-
tables pour ne pas me délromper le cas échéant — que
vous en voudriez & votre Président s'il ne proclamait pas
bien haut son intense satisfaction, sa grande joie devant
le succés des manifestations que nons venons de vivre
et qui, rehgussées de la présence de M. le Minisire des
Travaux Publics, des Transports ef du TFourisme ¢t de
nos invités francais ef éfrangers, marquent ensemble
la cohésion des Ingénieurs de nos denx Corps et Pestime
dans laquelle ils sont tfenus, la jeunesse et la vitalité
de notre Association cinquanienairve (Apploudissements).

M. Burkayu s'adresse & M. le Ministre de la Reconstruc-
tion ef de MUrbanisme}

Mounsicur Ie Ministre,

Une fois de plus, vous voici an milieu de nous, Per-
mettez-moi de vous dire tout le prix que mes Camarades
attachent avec moi & la fidélité avec laguelle vous voulez
bien déférer, chagque année, 4 notre invitation. Nous ¥y
voyons le symbole des liens éiroits qui unissent la grande
Maison que vous dirigez depuis de nombreuses années au
Corps des Ponts et Chaussées (Vifs applaudissements).

(S’adressant & M. LecrencQ, Chef de Cabinet du Minis-
tre des Travaux Publics, des Transporfs ef du Touris-
mey

Monsieur le Chef de Cabinet,

Ayant tenu, & défaut de sa présence i nofre diner, &
assister & la Counférence inaugurale des manifestations
de notre Cinquantenaire, ¥. le Ministre des Travaux
Publics, des Transports et dz Tourisme a bien voulu dé-
clarer devant I'auditoire, en grande partie étranger & nos
deux Corps, I'estime et la confiance en lesquelles il mous
tenait. Vous voudrez hien lui renouveler, avec nos remer=
ciements pour I'intérét qu'il nous a ainsi doublement
manifesté, les assurances de notre déférent dévouement.
11 neus trouvera toujours ef, sous notre direction, Uen-
semble des Services des Ponts et Chaussées, préts 4 Tai-
der avec zéle et compétence dans la lourde tiche qui Ini
échoit.

(S'adressant & M. Rovx, représentant de M. le Ministre
de Pindustrie ¢f du Commerce) :

Mon cher Camarade,

M. Ie Ministre de 'Indusirie et du Commerce a tenu a
me dire personnelicinent tous ses regrets de ne pouvoir
présider notre diner. Je vous demanderai de lui dire com-
bien, nous aussi, aurions éié heureux de sa présence i
cette fable et de lui transmeitre nos sentiments les plus
déférents.

(Sadressant & M. Zynrowmsgy, représentant M. le Prési-
dent du Conseil)

Mon cher Camarade,

Vous me permetirez de vous donner c¢e tilre, en raison
de 1a proximité de nos promotions. M, le Président du
Conseil vous a conflé le soin de le représenter ici ce soir.
M. Antoine Pmay a guitté depuis trop pen de temps le
boulevard Saini-Germain peur que nous ne regrettions
pas que les lourdes chavges qu’il a assumées depuis,
jointes au deuil qui vient de le frapper, ne lui aient pas
permnis d'étre des ndires.

Nous anrfons voulu potwveir lui rencuveler notre re-
connaissanee pour les initistives qu'il a prises alors
gu’il était Ministre des Travaux Publics, des Transporis
et du Tourisme et qui ont abouti 4 la eréation du fonds
d’investissement routier et lui dire que nous avons tou-
tes raisons de penser que le Président du Conseil et Mi-
nisire des Finances danjourd’hui saura, malgré les dif-
ficultés de Theure, donner & sen successenr boulevard
Saint-Germain les moyens néecessaires i Ia remise en état
de notre réseau routier. II nous trouvera préts & Iexéeu-
tion de ce grand dessein (dpplaudissements).

(S'adressant ¢ M. Rosss, représentani de M. le Minisire
de Ulntérienr)

Monsieur PAtiaché de Cabinet,

Nos Services sont, daps beancoup de domaines, Ie con-
seil des collectivités placées sous la tutelle de M. le Mi-
nistre de 'Intérienr. Nous voulons voir, dans votre pré-
sence ici au nom de M. BRuxE, empéché, le signe tangible
de limportance gu’il attache A4 nos fonctions. Je vous
prierai de Iui fransmettre les assurances de notre entier
dévonement.

e

Nous auricens aimé, en cetie circonstance, pouvoir re-
cevoir M .le Ministre Président Queunie, Vice-Président
du Conseil, MM. les Secrétaires 4’Etat Guy Prrrr, chargé
de la Fonction Publique, et Tony Révirrow, chargé des
Affaires Eeonomiques, M. Jules Mocy enfln, qui nous a
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tonjours manifesté son attachement ; ils n'ont pn mal-
heureuzsement se joindre & nous.

Nows atrions aimé égalcment avoir parmi nous M. les
Présidents des grandes Commissions parlementaires
Voies et Moyens de Communication, Intérieur, Production
Industrielle. Les excuses dont ils ont bien vouln nous
faire part nous permetient de constater Uintérét que ces
grandes Commissions parlementaires veulent bien mani-
igster & nos travaux.

Je saluerai, enfin, M. BEAUQUIER, Président du Conseil
Supérienr des Transporis, qui sait et apprécie, je crois,
la part de nos Services dans I'étude des complexes pro-
blémes qui dominent ou reflétent la vie économique du
Pays.

Mais M. GREcoOIRE, Direcleur de la Fonetion Publique,
a @ seacuser, ainsi que M. Brang, Dirvecteur Général du
Gemie Rural et de 'Hydraulique Agricole. Nous regrettons
d’antant Fabsemee de ce dernier gu’il a tenw & assister
a nolre 1éunion de vendred:, & laguelle I a piis, m'a-t-tl
déclaré, un vif niérdt,

Enfln, les nécessités de leurs fonetions nous interdisent
d’avoir parmi nous aucun des premiers fonetionnaires de
1nos Administrations de base :

M. Ingnawp, Commissaire Général au Tourisme, qui est
retenn, lui aussi, au Congrés de Nice ;

M. Hunaurt, Directeur de PInstitni Géographique Na-
tional ;

M. Domnages, Scerétaire Génédral aux Travanx Publics ;

Banguer pu P.C.M. : La table £'honneur

Je suis chargé également de vous transmetire les exeu-
ses ¢

— de M. Bouvcoinan, Directeur du Csabinet de M. le Mi-
nistre des Travaux Publics, des Transports ¢l du Tou-
risme, qui a dfi accompagner celui-ci an Congrés National
du Tourisme & Nice et a tenu & me dire combien il aurait
souhaité étre des ndires,

w- de MM. THomas et Darry, Divectenr et Chef de Cabi-
et de M, le Ministre de PIndustrie et du Commeree, eux
aussi retenus par d'antres obligations.

M. FourNiER, Sous-Directeur, représentant M. le Di-
recfeur de I'Administration Départementale et Commu-
nale au Ministére de PIntérieur a pu répondre 3 noire
invitation ; je Fen remercie sincérement, ainsi que M.
le Général Pivson, Directeur du Génie, M. le Général
Casmvapn, Commissaire Général Adjoint aux Entreprises
de Travaux Publics, avee lesquels Pétonde en commun
des problémes que pose la Défense Nationale a resserré
les liens nés d'activités voisines.

M. LEMairp, Secrétaire Général & T'Awiation Civale ;

MM. ParMEnmER et Brum-Picarp, Vice-Présidents des
Consetls Généraux des Ponts et Chaussées et des Mines.

A leur défaut, la plupart de nos Dirceteurs oni pn se
jomdre & nous. Je saluerar, en votre nom, MM. GrrroT,
Bernard RENAUD, PpiTIoR, SAavnceor el, son départ étant
trop récent pour ne pas nous permeitre de le considérer
encore comme tel, M. GLrvals pe RouviLLr,

Malbhenrensement, M. FRIEDEL, qui escomptait bien étre
des nftres, & dd se décommander au dernier moment.

Je suis heureux de la présence, ce soir, de M. Douf,
Président de la Fédération Natiomale des Travaux Pu-
blics. En ces journées ol nous avons souligné le travail
accompli et & accomplir dans le domaine des travaux
publics, 1a présence de M. Drrf est la margue et le gage
des liens étroits et, je puis dive, confiants entre les Ingé-
nieurs des Ponts ef Chaussées et des Mines et les Entre-
prises. |

M. Roustr, Président de la Fédération du Batiment,
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aurait bien voulu se joindre % mous ; un empéchement
de derniére heure I'en a privé. .

Les mémes liens étroits et confiants que je soulignals
tout & I’heure nous unissent également & nos fidéles col-
laborateurs, les Ingénieurs des Travaux Publics de IEtat.
Je salue ici avee plaisir leur représentant, M. Lasro, par-
fait symbole de ecette conflance et de cette fidélité,

Je salue enfin MM. Larevyre ¢t DECROIX, Secrétaires Gé-
néraux des Fédérations F.0. ¢t Chrétienne de FAdmi-
nistration des Travaux Publies (dpplandissementsi.

Il nous aurait été singuliérement agréable, en ce diner
anniversaire, d’avoir 4 notre fable nos collégues étran-
gers ; ¢'efit été pour moi Uoccasion de remercier, par leur
intermédiaire, tous les Ingénicurs des Pays amis qui ne
ménagent pas, o adresse de nos Corps, Ieurs sentiments
de sympathie et ¢ui savent si bien les manifester lors-
qu'une mission conduwit 'un de nous dans Ieurs Pays ou
a4 Poceasion des voyages d'études do P.C.M. Malheureu-
sewment, leurs obligations de services sont lomrdes.

Clest ainsi gue, pour la Beigique :

M. peE Narvenr, Secrétaire Général aux Travaux Publics,

M. WiLLgeMs, Directeur Général des Ponts et Chaussées,

M. Honpenstanc, Directeur Général des Routes,

M. MiLinecaM, Scerétaire Général de I"Association Per-
manente des Congrés de la Navigation,

M. Smrerz, Administrateur délégué de la Société de
Traction et d’Electricits,

M. Canmrus, Recteur de P'Uaniversité de Lidge,

M. Desrngrs, Directeur de 1'Institut des Constructions
Civiles de 'Université Libre de Braxelles ;

pour la Suisse :

M. RHounN, ancien Président du Conseil de I’Ecole Po-
lytechnique de Zurich,

M. FMfRE, Recteur de la méme Ecole,

M. Srussi, Professeur & la méme Ecole, Président de
VPAssociation Internationale des Pouts ¢t Charpentes,
qui a bien voulu d’ailleurs déléguer & M. GEmrvais bE
Rouviie le soin de le représenter,
n'ont pu édire parmi nous.

Nous aurions également aimé aveir

M. Marais, Directeur Général du Rijskwaterstaat, & La
Haye,

M. Nisporr, Ingénienr-Conseil au meéme Ministére,

M. pe Assap, Chef de Division & la Société Nationale
des Chemins de fer espagnols,

M. Simown, ancien Ministre, ancien Directewur des Tra-
vaux Publics de Lmxembourg,

M. Prrerson, Ingénieur en Chef de la Britsh Eleetri-
city Authorify gui ont dit également s’excuser.

Je ne puis mieux faire, comme témoignage des excuses
et de Yamiti¢ qui nous lient & nos collégues étrangers,
que de lire la lettre que l'un d’eux, M. DespreErs a bien
voulu nous adresser ¢

« J'ai pris connaissancee — avee un peu de retard —
de votre lettre da 17 courant. En cette fin de trimestre
trés chargée, quoique Ie plaisic ct Pintérét eussent été de
qualité, j’ai le grand regret de vous répondre qu’il ne me
sera pas possible de me rendre & voire aimable invi-
tation.

« Je saisis pourtant cette occasion du Cinguantenairve
de volre Association, pour vous preésenter les sentiments
d’admiration et les souhaits de grandeur gue, tous ieci,
nous exprimons pour les Corps illustres que wvous re-
présentez.

¢ Leur influence fut et reste Iimmense dans lous les
domaines de la science et de la technique. Aujourdhui,
il suffit de se représenter voire contribulion a Peffort
d’aprés guerre, aux travaux gigantesques dont vous pour-
suivez lexécution, pour é&tre assurés que Vesprit des
grands Ingénieurs vous anime et vous guide, dans Ia réa-
lisation de ces ceuvres, témoignages éclatants et durables
du génie frangais.

« Je ne puis manquer aussi d’associer & cet hommage
les Grandes Eeoles, Polytechnique école des sciences iné-
galée dans le monde entier, Ponts et Chaussées ¢l Mines,
dont tant de noms célébres rvestent fixés dans Ia mé-
moire.

¢ Au mwins dans les livres, tous nous avons cu une
parl de leur enseignement et de leur esprit ; lous, aussi,
nous leur devons un souvenir fidéle de reconnaissance.

¢« C’est vous dire, Monsieur le Président, combien jhai
de regret de ne pas me trouver parmi vous, comme vous
Pauriez désivé,

¢ I’Institut de Constractions Civiles de PUniversité
Libre de Bruxelles a déja eu lhonneur de recevoir plu-
sieurs membres du Corps des Ponts et Chaussées, parmi
ses conférenciers les plus écoutés. Jespire, clesi notre
souhait profond, qu’il sera possible d’étendre encore ces
rclations, si fruetueuses pour I'influence de Vesprit fran-
cals, dont nous sommes si fortement imprégnés d’héré-
dité et de tradition.

« Je vous prie, Monsicur le Président, d’agréer, avee
Texpression de noire haute considéraiion, les veeux de
tous mes Collégages pour un éclat toujours accrm des
deux Grands Corps d’Ingénicurs des Ponits et Chaussces
ct des Mines de Fraunce ».

Nous w'en apprécions gue davaniage la présence de
MAM. Escaro, Professeur 4 PEeole spéciale des Tngénieurs
des Rowules, Canaux et Ponts & Madrid et AcrFonso, re-
présentant Général de la RENJF.E. en France ; qu'ils
nous permettent iei de les remnercier de Paccueil si cha-
feurcux réservé aux membres du P.C.M. année derniére
(dpplaudissemenis),

de M, Maniani, Président de Ia 3° Section dun Conseil
Supérieur des Travaux Pablics & Rome, représentant M.
GRrEcO, Président du méme Conseil (Applandissemenis),

de M. HEixERscHEID, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
représentant M. Wirion, Directear des Ponts et Chaus-
sées 4 Luxembourg (dpplaudissements).

Je les remercierai en voire nom d’avoir bien voulu
consacrer leur temps A participer a nos travanx.

Nous sommes également heureux de la présence ici ce
soir de M. le Brigadier Général Youwne, Commandant de
la Zone de Communication {4pplandissements),

et nous exeusons M. le Brigadier Géuéral Hicks, Com-
mandant des Bases aédriennes, gqui wa pu se rendre a
notre invitation, ’

Je puis assgrer I'un et Pautre du concours éelairé des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées dans Paccomplisse-
ment de leur mission, d'ol résulteront de nouvesux lieus
d’amitié¢ entre nos deux Pays {dpplaudissements),

Jal réservé mes derniers remerciements, mais non les
moins chaleureux, a4 unos conférencicrs de ces deux jour-
nées :

M. le Directenr des
menis),

MM. les Ingénieurs des Mines Gravier pe Liniiac et
SABATIER,

Routes Rumrren (dpplandisse-



_ 5 -

Nos Camarndes des Ponts et Chaussées Marce Iznny et
DeciLLe (Applaudissements),

pour le sureroit de besogne qu'ils s¢ sont imposé dans
la préparation de lears conférences,

ainsi qu'a M. Pinspecteur Général honoraire des Ponts
et Chaussées Albert Caguor,

et M. U'Ingénienr Général des Mines GUILLAUME,

Iis me pernicttront de leur dire avec quelle fierté nous
avons écouté leurs exposés d'introduction, dans lesguels
ils ont montré, avec toute I'expérience de lenr lougue et
brillante carriére, la conflance et la foi dont sont demeu-
rés dignes nos deux Corps Je heurterai pent-étre leur
modestie — mais le souci de la vérité Vemporte — en dé-
clarant que nous ne pouvions trouver de meillenr garant
du succés de nos manifestations (dpplandissements).

Je ne m’étendral pas sur les prolongements que cenx-
¢l pourront avoir. Les exposés magistraux de nes confé-
renciers ont montré la part déja prise par les Ingénieurs
des Ponts et Chaussées ¢t des Mines dans les grandes
réalisations de notre époque : réscaa routier, voies na-
vigables, produsction d’énergie délectrique, aménagement
agricole, développement de la production houillére, de
I'industrie du péirole et les travauxx qui les selliciteront
demain.

De lourdes taches certes nous attendeni et nous pour-
rions peut-étre nous demander si nous saurons nous
mentrer dignes d’elles, si Pexemple de nos alnés n'était
la pour nous donner confiance,

A

&

Je n'ai certes pas la prétention de retracer Pecuvre des
Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines depuis la
eréafion de nos deux Corps ; ce bilan a déja été dressé a
plusieurs reprises par des personnalités beaucoup plus
qualifiées que votre Président et donnerait matiére & de
nombreux développements.

Mais il mérite qu’on s’'arréte quelques instants, en cette
date anniversajre de la fondation de notre Association
Professionnelle, & 'accuvre gu’ont accomplie ou & laquelle
ont participé les Ingénieurs des Ponts et Chaussées et
des Mines au cours de ce demi-siécle et particuliérement
aux fravaux ofi ont brillé les plus éminents d’enire ecux.

Cette période est marquée par un développement pro-
digienx de I'activité économique caractérisé Iui méme
par un accroissement considérable de la production et de
la consommation d’énergie, comme des relations entre
les hommes ; il est celui de la naissance et du dévelop-
pement de 'automobile et de Paviation, de Ia produection
sans cesse accrue d’énergie &4 partir de toules ses sour-
ces : charbon, péirole, cours d’eau, en attendant la
conquéte de Pénergic des mers et de celle des vents,
Comment les Ingénicurs des Ponts ct Chaussées ct des
Mines n’y anraient-ils pas pris leur part ? Certains d’en-
ire eux ont fait mieux cependant : ils ont montré quels
problémes posait ce développement et dans quelles voies
devait étre recherchée lemr sclution.

Aprés la Conférence pleine d’enseignemenis de M. Ie
Directenr des Routes sur I'éguipement routier, je n’in-
sisterai pas sur Padaptotion du réseam frangais aux be-
seins de la circulation antomobile et ses remises en état
aprés les graves crises imputabies aux deux grandes guer-
res dont notre sol a subi le poids. Mais je rendrai hom-
mage & la mémoire de Le Gavwax, qui dés 1900, comprit

que PFapparition de Ia circulation aulomobile allail bou-
leverser les méthodes d’eniretien des chaussées ct consa-
cra toute sa earriére 4 Vétude et & la mise an point des
méthodes d'emploi des liants hydrocarbonés dans Ia
confection des revétements ; professeur a4 PEeole Na-
tional des Ponts et Chaussées pendant plus de vingt ans,
dest a lui gue les plus fgés d’enire nous doivent leur
formation d’¥ngénieur des Roufes, alors que les plus
jeunes la doivent 4 son suecesseur, que son départ ré-
cent & la retraite me fait an devoir de nommer ici, en
respectuenx hommage de Yéelat dont il a illustré le
Corps des Ponts et Chaussées : le Vice-Président Hono-
raire du Conseil Général des Ponts et Chanssées, Daniel
BouTET.

Avec de tels Maitres, les Ingénieurs des Ponis et Chaus-
sécs peuvent donner Passurance, si on veni bien leur en
denner les moyens matériels, de rénover A nouveau le
réseau routier national, durement éprouvé par le manque
d’entretien durant la deuxiéme gucrre mondiale et Iin-
suffisance des erédits accordés depuis la Libération,

On ne saurait parler de "équipement rouiier sans évo-
quer les ouvrages d’art grice auxquels les difficultés du
terrain sont vaineues. Sans revenir sur Peeuvre de recons-
truction, entreprise & deux reprises, des ouvrages détruits
par les guerres et qui est bien connue, qu’il s’agisse des
ouvrages livrant passage & la voie ferrée, &4 la vole rou-
ii¢re, ou a }a voie navigable, je ne saurai passer sous
silence les éindes mni les réalisations magistrales dans
'art de la comstruction des ouvrages dart.

Comment ici ne pas citer iec nom de Paul SEJounxg,
dont nous féterons prochainement le centenaire de la
naissance, vérvitable rénovateur — le mot a été souvent
employé mais esi le seul qui convienne — de Vart des voli-
tes en magonnerie. Auteur d'une compilation remarqua-
ble des grandes voutes existant dans le monde entier, il
put, en tant gue Directeur de la Construction & la Com-
pagnie dn Chemiin de fer P.L.M, notamment montrer sa
maitrise dans la conception ct Pexéeution de ponts dont
la renommée demeure mondiale : les ponts de Lavaur
¢l Anfoinefte, ob, dés le début de sa carriére il congut
ct appliqua des procédés de construction nouveaux qui
ont fait écoie ; le célébre pont de Lnxembourg dont la
volte, de 83 métres de-portde, fut séparée pour la pre-
migre fois, en deux anneaux relfés par un tablier de bé-
ton armé ; les viaducs de Scurassouni et de Fonipedrouse.
Professenr du Cours de Ponts en maconnerie a4 PEeole
Nationale des Ponts et Chaussées, S£journt y a laissé un
souvenir étincelant par la vigneur et la simplicité de ses
exposés.

A la méme époque, Jean REsiL enseignait les Cours de
Résistance des Matériaux et de Ponils Métalligues. Son
nom: demeure lui aussi attaché a des ouvrages remar-
quables, tels ceux, sous vole ferrvée, franchissent la Loi-
re & Nuntes, enire les deux gares des aneiens réseaux P.O.
et Etat ; tels, aussi, les ponts Mirabeau et Alerandre I
de notre Capitale,

Ces réalisations furent Poccasion, pour lui, de Pétude
des problémes posés par le caleul des arcs, encastrés ou
articulds, des pomts 4 membrores indépendantes, des
ponis « Cantilever », des ponts suspendus ; il n’est d’ail-
teurs pas de domaine do caleul des ponts meétalliques
qu'il w’ait marqué de son empreinte.

Je rapprocherai de ce nony, celui de Gaston Piceatn qui,
au double titre de IPrefesseur de Cours de Résistanee



—_B —

des Matériaux & I’'Ecole Natiounale des Ponts et Chaussées
et Chef du Serviee Central d'Etudes Teehniques dont la
eréation Iui fut confide, contribna a perfectionner la
technique de caleul et de construction des ouvrages d’art.

Mais 'épogue que jévoque vit aussi le prodigieux es~
sor d'un nouveau inatériau et li encore, je mne devrai
citer gque guelques noms, que quelques travaux : le bé-
ton armé.

(Pest d”abord Coxsiniag, dont Pouvrage fondamental
para en 1899 sur linflucnce des armatures métalliques
sur les propriétés des ciments et mortiers contient les
premiéres formmules rationnelles pour le calenl des onvra-
ges en béton armé et qui déconvrit le bélon fretid ; c’est
& lui, en tant que rvapporteur général de la Commission
du ciment armé institwée par le Ministre des Travaux
Publiics, que l'on doit Ie réglement de 1908 sur les con-
ditions d’emploi de ce matériau, anquel se sonl longtemps
référées toutes les réglementations étrangéres.

Aprés lui, Charles Rasur créa le Cours de Construe-
tion en béton armé gquw’il professa pendant de longues an-
nées, outre eceux d'Hydranlique et de Mécanique expéri-
mentale des solides ; & ¢e dernier titre, on lui doit aussi
I'dtnde des déformations dans les constroetions, pour
lesquelies il inventa ou perfectionna des apparecils lou-
jours en usage.,

Enfin, Augustin MESNAGER consacra ume part impor-
tante de son activité & la recherche des méthodes de cal-
ceul applicables au béton armé, souvent basées sur des
études expérimentales. C’est & lul que l'on doit I'étude
et la réalisation des premiéres articulations dans les ares
en béton armé. Professeur du Cours de Matérianz de
constraction & I’Ecole Nationale des Ponts et Chaussées,
Professeur au Conservatoire des Arts et Meétiers, Répéti-

‘teur puis Examinateur des éléves a4 I'Ecole Polytechnique,

son nom fait également autorité dans les diverses hran-
ches de la Mécanique : je rappellerai seulement qu’il
peut étre considéré comme Pun des créateurs de la pho-
toélasticimétrie.

8i, dés les premiéres anndes du siéele, 1a France {enait
une place prééminente dans l'ait de la construction en
béton armé, nous avons le droif de prétendre que des
Jugénieurs des Ponts et Chaussées ont encore, depuis lors,
contribué 4 la gleire de notre Pays,

Et comment pourrais-je m’empécher ici, malgré la re-
gle gue je m’était faife de no citer auvenn de ceux gui
illustrent actuellement notre Corps, de proclamer bien
haut des noms ¢onnus du monde entier, ceux d’Albert
Caguor, de Frevssingr, de Covne. Comment ne pas citer
paymi les ouvrages de ces grands consiructeurs, gui ont
chaque feis marqué une étape glorieuse, souvent méme
pour les ponts un record mondial battu : le pont de Vil-
leneuve-sur-Lof, le pont Lafagefie A Parvis, le pont de
La Caille en Bavoie, le pont de Plougastel dans le Finis-
tére, le pont de La Roche-Guyon, les barrvages de Maré-
ges, de Laigle, de la Girotie, de Borf ? Comiment ne pas
évoquer ’élégance des procédés de vibration mécanique
du béion, de décintrement des vofites par vérins, d'aus-
cuitation par témoins sonores des ouvrages en béion, et
enfin cette conquédie toute nouvelle, le bélon précontraint,
dont il y a peu de temps, les Ingénieurs éivangers étaient
convies & admirer la hardiesse des solutions permises an
pont sous voie ferrée d’Orléans et aux réservoirs d’ali-
mentation en eau de la méme ville ? Conquéte qui, en
réalisant la synthése des deux matériamx de base, le Dé-

ton résislanl & Ia compression, Tacier capable de sup-
porter des cfforis d’extemsion considérables, omvre de
magnifiques horizons a la hardiesse des constructeurs
de demain.

A c6té de ces ponts, qui s’'inscrivent harmoniensement
dans nos paysages et frappent le profane anssi bien que
le techmicien éprowvé, il est d’antres ouvrages d’art quj,
ou bien comme eux apparaissent dans toute leur puis-
sance et toute leur beaumté, ou bien parfois masquent
complétement, une fois achevés, les difficultés qu'il a
fallu vainere pour les exéenter. Les uns et les autres
resteront comine des témoignages de la science de leurs
aunteurs et de coux, de médrites plus modestes, qui onl
participé & leur wuvre.

Dans Part de la construction des souterrains, je ne
eiterai que le mom d'un seul Ingénieur éminent, celui
de Fuigence Bigxvenuve, le pére du Métropolitain de Pa-
ris qui, au cours d'une carriére de plus de quarante an-
nées econsacrée & ce monument, en congut et dirigea
Texéention ¢t en fit Padmirable instrument guw’il est
anjourd’hui, assurant le teansport de plus d'un milliard
de voyageurs par an ; la méthode francaise de conslrue-
tion des souierrains, qui est la méthode BEnVENUE, csl
connune et ¢ludiéde dans le monde entier

8i Bmnvexus a réselu le probléme de la circulation
souterraine dans les villes surpeuplées, Jovant s’est at-
taqué aux grands problémes de Purbanisme et ses réali-
sations au Maroec notamment, peuvent servir d’exemple
4 ceux qui ont la charge de concevoir la reconstruction
de nos villes dévastées.

Passant du site wrbain &4 celui de nos riviéres, de plai-
nes ou de montagnes, jévoquerai les grands barrages
dont la technique dans sa conception acinelle est née sur
notre sol, il ¥ a nn sidcle bientdt, des travaux des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées de Ssziiry, DErocrg, Bou-
VIER, GUILLEMAIN.

Au début du sidcle, Maurice LEvy et REsan, puis Pi-
GEAUD en ont fixé les régles de caleml qui ont permis &
leurs successeurs d'édifier des ouvrages remarquables,
iant sur le territoire métropolitain ¢que dans ceux de
I'Union Frangaize et d'acquérir une maiirise telle gu’ils
whésitent plus, comme dans certains ouvrages que j’ai
cités tout 4 Ihewre, & incorporver Vusine gw'animera la
puissance de la retenne dans le corps du barrage, en mé-
mo femps que celui-ci permet ’scoulement et le déver-
semeni des plus forfes crues de la riviére

Moins spectacuiaires, sans doute, mis A part des tra-
vaux comme ceux du Canal d’Alsace ou de 'aménage-
ment de Donzére-Mondragon sur le Rhédne, sont généra-
lement les travaux d’aménagement des rividres naviga-
bles Et dest pourtant sur le modeste canal de Bourgogne,
quHenri Baziv fit ses mémorables expériences hydrau-
lgues dont Tinfluence fut mondiale Se¢s mémoires sur
les « Recherches Expérimentales smr Iécoulement de
Yeau dans les canaux découverts », et ¢ Recherches Ex-
périmentales relatives an remouns et A Ia propagation des
ondes » soni, peut-on dire, In source de toutes les re-
cherches plus récentes

Dans l¢ domaine des ouvrages & la mer, le renom des
Ingénicurs des Ponts et Chaussées a également largement
débordé nos frontitres De nombreux ports de la Méditer-
ranées, en FEurope ou en Afrique du Nord, de PAmérigue
du Sud, les canmaux maritimes de Swez et de Panama
perpétuent lenr envre
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Georges de Jouy fut Pun des plus éminents d’entre eux,
dont le Cours de Ports Maritimes dtait d'une valeur telle
que seg successeurs & cette Chaire me firent qu’ajouter
leur nom au sien sur le Cours qu’ils ont professé Parmi
eux, Warigr s'atitacha, comime pg Jory, & Fétude d’une
des questions les pims ardues de Yhydraulique, celle de
la propagation de la marée et de l'amélioration des ri-
vitres maritbmes ; sa notoriété le fit nommer Membre
de la Commission Internationale des Travaux du Canal
de Suez et de plus de dix Comités Internationanx

Aux travaux portnaires, il convient d’ajouter cemx de
balisage et d’éclairage des céles ; & cette ceuvre est atta-
¢hé le nom d’André Bronpen qui, frappé jeune encore
par une terrible maladie, consacra touie son activité, an
Service Central des Phares, anx problémes dopltique in-
dustrielle, de Péiectrotechnique et de la radioélecivicité.

Je n'ai fait que quelques aliusions, en passant, a Ieen-
vre accomplie en ce qui conecerne 1’équipement ferroviai-
re de notre Pays. Sans doute cctie wuvre est-elle sur-
tout celle de la denxiéme moitié du xmx® sigele ; malg
Pélectrification, gui fera de la graunde artére Paris-Lyon
une réalisation & la pointe dw progrés mondial, appa-
raitra sans donte comme Pceuvre maitresse de ce demi-
sitcle ; mais aussi, Peffort de relévement, aprés les rui-
nes de deux guerres, de Ja seconde notamment, est-il
encore trop actuel pour que j'ai besoin de le souligner ;
il a éié conduit par les Ingdnieurs des Ponts et Chaas-
sées et des Mines gue l'on trouve &4 la iéte de la Direc-
tion et des Grands Services de la Société Nalicnale des
Chemins de fer Frangais.

Je rvappellerai eependani, aprés le nom de Sgjounxg
déih cité, ceux de Descunes, remarguable Chef des Ser-
vices de la voie, de NoprLEMame et Heumteau, du Corps
des Mines, qui administrérent magistralement les ré-
seaux P.L.M. et P.O.

Mais ceci ma conduit i citer deux aulres membres émi-
nents dn Corps des Ponis et Chaussées, gui s'attache-
rent & P’étude des problémes posés par Pexpicitation des
chemins de fer.

Alfred Picarp, aprés avoir été Commissaive Général de
IExposition Internmationale de 1900, fut chargé, de 1586
fusqu’a sa mort en 1915, de Vétude de toutes les gques-
tions de chemins de fer, en {ant que Président du Comité
Consultatif des Chemins de fer ; quelgues mois avant
sa mort, il avait aceédé A la trés haute fonction de Vice-
Président du Conseil d’Etat, digne conséeration de ses
mérites,

Clément Corson, qui guitta le Corps des Ponis et
Chaussées pour entrer au Conseil d’Etat, ou il fit toute
sa carriére pour em devenir lui awssi le Vice-Président,
est conmu pour ses études sur U'exploitation des Voies
ferrées mais surtout comme va des Maitres de I'Econo-
mie Politique ; le Cours qu’il a professé a4 FEcole Poly~
technique et 4 'Eecle Nationale des Pomts et Chaussées
fait autorité. Snccessenr de CuEeyvsson, ¢ 'Ingénieur So-
cial » bien avant que I'alliance de ces deux termes ait
été découverte, il a formé, dans les rangs méme de nos
Corps, de dignes continuateurs de son ceuvre ; nous avons
Lonoré I'un deux lannée derniére, & Foceasion de son
élection 4 I'Académie des Sciences Morales et Politiques.

Dans un domaine voisin, celui de I'Economie Rurale,
le nom du Dr Emile ImprEaux, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, mérite également d’étre cité.

H n’est pas jusqme dans le¢ domaine des sciences pures

ou appliquées olt des Ingénicurs des Ponts ¢l Chaussées
ne se soient distingués ; certains d’entre nous, actuelle-
ment, 'y consacrent-ils pas encore une bonne part de
activité on de leurs loisirs, marquant ainsi Pattache-
ment gu'ils conservent A notre mére I'Eccle Polytechni-
que ?

Parmi les noms a refenir, citons Henri et Jean Brc-
QUEREL, ef leurs fravaux sur la radioaetivité ; Maurice
d’Ocacne, le prestigienx Professenr de Géométrie a
PEcole Polytechnique et Uanteur du magistral Traité de
nomographie ; Maurice LEvY et ses travaux sur la théorie
de Vélasticité et Ta statistique graphique.

"

Certes, dans le domaine de la recherche pure, le pal-
marés des Ingénienrs des Mines est-il, an counrs de ce de-
mi-siéele, plus riche encore que celui de leurs Camarades
des Pounts et Chaussées. Ne doit-il pas d’ailleurs en é&ire
ainsi, dans deus Corps anssi respectueux l'un et Pautre
des traditions nées a P'Ecole Polytechnique et gui veu-
Ient gue ia ¢ fine Botte » soit eelle du Corps des Mines ?

Aprés Henri Pomncané, de presligicuse mémolre, ce sont,
dans les mathématiques pores, Harox nE ra (OUPILLERE,
Directeur de I’Ecole Nationale Supérieure des Mines, Vi-
ce-Président du Conscil Géndéral des Mines, et HuMBERT,
Professeur A4 1'Hcole Polytechnique et an Collége de Fran-
ce, dont les Traités &Analyse font honneur an génie
francais.

C’est Alfred Cornv, Membre du Bureau des Longitudes,
Professenr de Physique & FPEcole Polytechnigue, ¢qui a
laissé des travaux d’Astronomie, de physique du glohe et
d'optique, dont notarmmmnent ses célébres expériences de
haunte précision sur la vitesse de Ia Iumiére ; c’est PorIER,
également Professeur de Physique & I'Ecole Polytechni-
que, dont Ie nom est attaché i la topographie sous-mari-
ne du Pas-de-Calais ef 4 la topographie souterraine du
Bassin du Nord.

Ce sont enfin Léon Leconsu ct Emile Joveurr, Fun et
"autre Professeurs de Mécanique & I'Ecole Polytechnique,
auteurs d'importants travaux dans le domaine de Ia
mécanique des fluides, de la thermodynamigue, ete..

Dans le domaine de la chimie, briflenl les noms de
Bary, Professenr de Chimic générale & I'Ecole Natipnale
Supéricure des Mines et particulidvement de Henri Le
CHATELIER, Professeur éminent de Chimie génédrale et de
Chimie indusirielle & la méme Ecole, professeur au Col-
1¢ge de France. Ses travaux célébres suv la constitution
des mortiers hydrauliques ouvrirent la voie aux réalisa-
tions dua béton et du béton armé deni jai parlé tout a
Yheure et ses recherehes sur les équilibres chimigues et
les lois de leur déplacement sous Pinfluence des change-
ments de pression ou de température marquent une date
dans Fhistoire de 1la Chimie moderne.

Mais en Le CHATELIER, nous rencontrons aussi Pallian-
ce la plus intime entre la science et la techniqwe, puis-
que ses travaux ont contribué aux progrés de Pindastrie
des c¢iments, de Ja métallurgic ¢t de la défensec du mi-
neur confre le grisou.

Du som de LE CHATELIER, je rapprocherai celui d'Ar-
thur Looix, chargé de Ia chaire de Métallurgie & I’'Eecole
des Mines et qui a laissé d’impertants travaux sur la
métallurgie des métaux non ferrenx, particuliérement
le zine,
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Un autre nom cncore, margue cetie alliance entre la
seience et la technique : celui d’Auguste RATEAU ¢ue ses
études de mécanique appliquée conduisit & Ia constroe-
tion de ses turbo-machines et a4 la création de la puis-
sante Société qui a porté son mom au premier rang des
techniciens du monde entier.

Enfin, aprés avoir été un Professeur de physique, d’a-
bord a4 I'Ecole des Mines de Saini-Etienne, puis & celle
de Paris, Conrad ScHLIMBERGER, en recherchant Paide
gue la physique peut spporter an géologue el au mineur,
créa une technique nouvelle, la prospection- électrique,
bhranche essentielle de la géophysique et doni les appli-
cations dans I'étude des sols de fondation sont désormais
courantes ; mais le < carottage électrigue » a fait de
Conrad ScHLUMBERGER et de ses équipes d’Ingénieurs ap-
pelés sous tous les points du giobe, vn des grands noms
de la recherche du pétrele, moyen du développement in-
dustriel et économique de notre épogue.

Dans le domaine d’élection gui leur donne leur iitre,
les travaux des Ingénieurs des Mines sont innombrables
et de grands noms ont ouvert et élargi in voie & suivre.
Marcel BeRTRAND, Professcur de géologic 4 [I'Heole des
Mines étudia la tectonique des Alpes et de la Provence
¢t a laissé la théorie des plis conchés et des charriages ;
Adolphe Canxot, Prefesseur puis Directeur de 1'Ecole
des Mines s’est distingué dans la minéralogie ; le célébre
Traité d’exploitation des mines de Haron pE La GouriL-
LERE, demenre toujours en usage ; MicHRL-LEVY encore,
Directeur du Service de la Carte Géologigue, Prefesseur
au Collége de France, s’attacha & la minéralogie miero-
graphique, 4 la cristallographie, a la classificalion et la
strueture des roches, 4 la synthése des minéraux et des
roches, & la formation des roches éruptives, 4 la genése
des terrains cristallophylliens.

Et plus prés de nous, Louis de Lauway, Professeur de
géologic appliquée 4 PEcole Nationale des Mines e¢i de
géologie et minéraiogic & I'Ecole des Ponts et Chaussées,
Birecteur du Service de la Carte Géologique, dont les
travaux touchent & tous les domaines, scientifique et
littéraire, mais dont les plus importants concernent les
gites minéranx.

Et enfin, Pierre Tenmmer, qui professa avec tant &'é-
ciat le Cours de Géologie générale 4 PEcole Nationale
des - Mines et dont Ia superbe faculté d’évoeation
poélique, le style 4 la fois piitoresque et éloguent ont
inculgué a ses éléves la passion de la Géologie. Direc-
teur du Service de la Carte Géologigue, Pierre TERMIER
fut aussi appelé & présider 4 plusieurs reprises la So-
ciété frangaise de Mindralogie et la Société Géolagigque
de France. 11 a conduit 4 son aboutisseinent la théorie
fectonique de Marcel BERTRaND, en groupant ct généra-
lisant les résulinis obtenus dans des régions diverses,
telles celies des Alpes.

Dans nn domaine particulier, mais ol on ne s’éton-
nera pas de trouver le nom &’un Ingénieur des Mines,
puisque le relief du seol n’est que l'aspeet superficiel de
sa texture interne et le résumé de lhistoire des couches
prefondes, nous trouvons Charles Lanpesmanp, fondateur
du Secrvice du Nivellement Gérnéral de la France, qu’il
divigea pendant prés de quarante années. Membre du
Bureau des Longitudes, Président de 'Union Géodésique
ef Géophysigue Internationale, il a littéralement mar-
qué de son empreinte tous les poinis de notre territoire,
par les sominets de réseau géodésique dont il I'a couvert.

Mais les Ingénieurs des Mines ne sauraient oublier
guw’ils sont appelés A rester sans cesse en contact avec les
milienx ouvriers et & appliquer wne importante légista-
tion sociale, Ils ont requ & PEcole qui les a formeés l'en-
seignement de LOIRET ef de DerrLivg el ont présent & 1a
mémoire Vexemple d’Arthur Fownrtamss, Conseiller d’Etat,
Directeur Honoraire du Travail, Président dn Conseil
d’Administration du Bureau Internaticnal du Travail.

Et je ne vondrais pas qu’a la fecture de ce palmares,
on oublidt 'eenvre accomplie chaque jour par les Ingé-
nieurs des Mines ; elle a été marguée par des rénssites
comme celle d’Ernest CUVELETTE dans la reconstruction
des honilléres sinistrées aprés la premiére guerre mon-
diale et celle de ses successeurs d’aujourdhui dans le
développement de mnotre prodoction houillére, dont la
conférence de notre Camarade Samatier vous a montré Ia
haute valeur @’enseignement ; comme aussi celle de
Texploitation, dans les circonstamees gue I'on sait, des
mines de la Rhur par Emile CosTE.

5
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La plupart de ceux que jai cités ont été d’éminents
fonetionnaires et cest dans le cadre méme de leurs
fonetions gu'ils ont accompli leur wuvre,

Mais je naarai grade d¢'oublier la part considérable
prise par les Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des
Mines dans la direction et le développement des grandes
affaires industrielles et commerciales du secteur privé :
que c¢e soit dans les exploitations miniéres on métallur-
giques, dans les travaux publics ou Pélectricitéd, dans Pin-
dustrie chimique ou pétroliére ou dans Pindustrie auto-
mobile, dans la banque ou les assurances, on trouve
partout de grandes réalisations qui leur sont dues ; que
cenx d’emtre vous ¢ui ont « paptouflé » me pardonnent,
mes chers Camarades, cefic mention anonyme.

L’action de tous, — je wal cité gue gquelques noms
parmi heaucoup dignes de mention — s’est done exercée
avee efficience et grandeur dans les domaines les plus
divers ; chaque fois, les uns et les astres ont su placer
les problémes gui s’offraient 4 leur étude dans le cadre
plus vasie des grandes conceptions techniques, éeonomi-
ques ¢t scientifignes dont Yensemble, en définitive, gou-
verne la vie des Nations.

Et on pourrait s’étonner 4 juste iitre que les Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées ef des Mines n’aient pas
brillé, comme au siécle précédent, dans la carriére poli-
tique, si nous ne pouvions revendiguer, comme étant
des néires, les noms des Ministres des Travavx Publics
CraveiLie et Le TRocQuer, du Président de Ia Bépubligue
Alberi LEBRUN.

De ceux que ai nommés et gque n'ont pas attiré les
honneurs de la vie publique, les plus hautes distinctions
sont venues récompenser les mérites ; énumérer leurs ti-
ires serait fastidieux, mais je me puils résister & la fierté
de rappeier les noms de ceux qui cont éié appelés & siéger
A I'lnstitut de France :

— & PPAcadémie des Sciences

les Ingénicurs des Mines Marcel Bentraxp, Corxv, pE
Lauxay, HumsBeRT, JOUGUET, LALLEMAND, LE OCHATELIER,
Lecorny, MicHEL-LEVY, Henri Poincang, Porier, RaTeau,
TERMIER.

les Ingénieurs des Ponts et Chaunssées Bazin, Henri
BecQUEREL, Bronpern, Imaeavx, MESNageEn, »’Ocacne, Pi-
cann, Rapur, SESCURNE.
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— & PAcadémie des Sciences Morales et Politiques :

les Ingénieurs des Ponts et Chaunssées CHrvsson ef
Corson.

— & VAcadémie des Inscriptions et Belles Lettres
méme

PIngénieur des Ponts et Chaussées Digvraroy, dont on
connait les importantes découvertes archéologiques en
Perse et en Susiane

Mais, nos Corps outre ces distinctions personnellies
des meilleurs entre tous ceux qui les illustrérent ont été
I'un et T'autre honorés dans leur ensemble pour leurs
travanx du temps de paix comme du temps de guerre,
par la remise de la Croix de la Légion d’Homneur &
I’Eeole Nationale des Ponts et Chaussées, en 1931, &
1’'Ecole Nationale Supérienre des Mines en 1933, hautes
distinetions venant aprés ’attribution aux deux Ecoles,
de la Croix de Guerre 1914-1918.

Car jai dfi passer sous silence, on phutdt jai voulu
laisgser dans P'ombre du recueillement qui leur est di. les
nombreux Camarades qui, aprés avoir douné le meilleur
d’enx-mémes dans ia défense de noire Patrie, lui ont fait
le sacrifice de leur vie dans la lutte contre Penvabisseur,
an grand jour du champ de bataille ou dans Fombre
de la résistance et de la clandestinité, LE'exemple de leurs
bauntes vertus morales el civiques demeurera gravé dans
notre souvenir.

Wk

Ainsi ceux, dont beaucoup d’entre nous ont regm les
legons, soit par lewr emseignement magistral, soif par les
travaux auxquels nous avons participé sous leur direc-
tior, ne se sont pas montrés inférienrs 4 leurs grands
modeéles du xix siécle, aux CavcHy, Joseph BeRTRAND,
Coriornis ; aux Gay-Lussac, Fresnet, Georges LEMOINE ;
aux CLAPEYRON, NAVIER, BABRE DE SaINT-VENANT, BRESSE ;
aux Vicat, BELGnAND, ALpHAND ; aux HERoON DE VILLEFOS-
SE, SENARMONT, Etienne pe BEAUMONT, DE LAPPARENT ; aux
Jean ReyNaun, Le Pray, FRevsiner, Sapi-CARNOT.

Ils nous ont transmis, considérablement enrichi, an
lourd et magnifique héritage ; nous devons veiller ja-
lousement non seulement 4 nous montrer dignes du dé-
péi regn, mais capables de Penrichir 4 notre tour, avant

a

de Ie Iéguer & ceux ¢ni viendroni aprés nous. Les confé-
rences gue nous avons entendues montrent que les tiches
& accomplir ne nous feront pas défaut et que nous som-
mes préts 4 les affronter.

Pour atteindre les buts gui s'offrent 4 mous, nous ne
devons certes pas nous absorber dans la contemplation
des iravaux de nos ainés. Ces travaux mémes montrent
que, pour faire ceuvre durable et mémorable, I'Ingénieur
des Ponts et Chaussées on des Mines doit placer son ac-
tion dans le vaste cadre de la vie écomomique et sociale
de la Nation.

Aussi bien en avons-nous l!a conscience aigué et n’a-
vons-nous pas hésité & vouloir repenser, tout en respec-
tant les traditions séculaires gui fonit noire fierté, les
problémes de notre formation intellectuelle ef technique,
de l’orientation 4 donner & cetfe formation du réle qui
nous incombe.

Devant les problémes économiques, socianx, humains,
gque posc la rapidité de Pévolution dn monde actuel,
nous avons le devoir de procéder 4 un sincére examen de
conscience, pour étre sfirs que nous sommes aptes 4 ren-
dre les services que la Nation est en droit d’attendre de
nous et déterminer les moyens qui nous permettront de
mieux remplir notre mission.

A cet examen de conscience général, beaucoup d’enire
vous ont déja apporté leur part, mais il doit étre une
cenvre vraiment collective, i1 doit éire un vaste mouve-
ment, symbole de la vitalité profonde des Corps aux-
quels nous avons l’honneur d’appartenir et qui doivent
montrer qu’ils sont capables, en prenant appui sur le
passé, de se tourner résolument vers l'avenir.

De ce point de vue, 'étude de ces problédmes justifie la
place gue nous leur avens donnée dans le cadre des ma-~
nifestations de notre Cinquantenaire, c’est par un large
échange de vnes & leur sujet que nous avons inauguré
ces manifestations et je m'y trouve tout naturellement
ramené aprés avoir évoqué ces cinquante années écoulées.

En montrant sa capacité A poser des problémes aussi
essentiels, notre Association prouve sa jeunesse et sa vi-
gaeur ; ainsi pourrens nous élre certains que, douhlé le
cap du Cinguantenairve, elle peut voguer avec assurance
vers de nouvelles destinédes (Longs epplaudissementsy.

Allocution de M. Claudius PETIT, Ministre de la Reconstruction et de I'Urbanisme

Monsienr le Président,
Messieurs,

Je vous avouerai tout de suite Ia géne que jéprouve
4 parler ¢e soir au nom du Gouvernement, alors que, il
¥ a trés pen de termps, le Président du Conseil actuel dtait
le Ministre qui efit été mieux & cette place que moi-
méme, Je vous demanderai de bien vouloir excuser cetfte
géne ef, en méme temps, excuser Pabsence de mon coilé-
gue M. André MoRics, gui, retenu 4 Ia séance de cléture
d'en jmportant Congrés dans une ville gqni posséde ac-
tuellement un climat un pen-plus agréable que le néire,
n’a pu étre ici ce soir (4dpplaudissements). Le Congrés du
Tourisme a pris une imporiance et un développement
dont la presse s’est fait Pécho et mon collégue a bien
voulu me demander de le suppléer, ce que je vais m’ef-
forcer de faire.

Monsieur le Président, en rappelant, tout & Yheure,
dans une trés Iongue liste, Poeuvre de vos grands dispa-
rius et dmn certain nombre de vivants, ave¢, & mon avis,
une trop grande discrétion & 1’égard de ces deraiers, qai
ont tant fait et qui font tant encore, vous avez prati-
quement évoqué tout le développement éeonomique de
noire Pays e montré, par 4 méme, 1a place extrémement
importante cccupée par les grands Corps d'Ingénieurs
dont la France s’honore

I1 me sera sans doute permis, maintenant, de jeindre
A cette évocation l'ceuvre de tous les Ingénieurs, qui
n'ont peut-éire pas de noms illustres, mais gui ont fait
une ceuvre si utile, si belle dans toutes nos villes boule-
versées par la guerre et gui, & leur modeste place, en ac-
complissant leur besogne quctidienne, remettent en état
nos grands ports, nos vilies détruites, apportent un peu
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d'erdre dans les cités gui n’en avalent guére, apportent
aussi Pessentiel pour le fonctionnement normal d'une
ville : tous ces longs tubes digestifs que l'on négligeait
trop souvent de construire dans les villes de notre Pays,
ce par quoi les Romains commencaient Jorsqu’ils allaient
fonder les vilies de I'Empire, lorsqu’ils avaient I'audace,
que jaimerais pouveir retrouver parfout, d’aller porter
jusqu'an milieu du désert la force de leur génie, de leur
caractére, de leur tempdrament, de leur ordre et de leurs
loig. Or, les Romains commencgaient par ces travaux trés
humbles,

Le Corps entier des Ponis et Chaussées travaille 4 cetle
humble tiche et il n'est gue de voir 'amplenr méme de
ses travaux pour se rendre compie que, actuellement, dc
nouvelles pages s'ajoutent & ce tableau si riche et si
évocateur gue vous avez brossé tout & I’heure.

Aussi, 4 Yoccasion du Cinguantenaire de volre Asso-
ciation, je veux remercier ici trés sincérement tous ceux,
de tous grades et de tons rangs, quw’il appartiennent au
Corps des Ponts et Chaussées ou su Corps des Mines,
des efforts qu’ils on faits dans les régions qui ont é&ié
durement touchées par la guerre ; je les remercie au nom
du Gouvernement et en mon nom personnel.

Je n’al pas apporté de chiffres et je n’oserais faire un
bilan devant vous, car on mw’a dit gue, dans PEcole qui
est un peu votre Inére, vous étiez irés forts sur ce sm-
jet | Mais, si 'on voulait metire en balance 'ampleur
des travaux entrepris aprés cetie gunerre destructrice et
ampleur de beancoup de travaux engagéds dans la paix
avant la guerre de 1914-1918 oun entre les demx guerres,
on serail peut-éire surpris de Pimrmensité de la tache
que vous tous, directement ou indirectement, &tes en
train d'accomplir, lorsque vous &les & vos postes d’exdeu-
tion ou lorsque les grands chefs assurent leur conirdle
ou animent les réalisations.

Sans doute, les Frangais ne se rendent pas tont 4 fait
compte des dimensions des problémes qui sont les vé-
tres. Pour cela, il faudrait pouvoir lemr faire voir Le
Hiavre, Boulogne, Marseille, tous Ies grands ports et aussi
leur faire presque toucher du doigt Dimportance des
transformations apportées aux grands ouvrages routiers,
aux gaves de triage, ete... et celle des travaux entrepris
un peu partout.

I} est regrettable que Pon ne fasse pas suffisamment
connaitfre ces ouvrages, par toutes sortes de moyens. La
presse y aurait & un excellent aliment qui lui permet-
trait de remplir heurensement et utilement les nombreu-
ses pages quon y trouve actuellement. Il serait vrai-
ment trés heureux que 'on puisse montrer davantage sux
Frangais la beauié des ponls que vous avez construits,
la heauté des barrages en cours de cousiruction, puis,
lorsque le béton vient reeouvrir le tout, enfin lorsque le
barrage iui-méme fonctionne, ainsi gue Pusine. Il fau-
drait que Carling soit connu autant gqu’une de nos cathé-
drales ; il faudrait gque la Girofte soit un lieu de tou-
risme véservé, privildgié, particulier. Il faut établir les
grands circuits touristiques des barrages dn centre de la
France ; c’est un voyage étonnant qu'un jour je me suis
offert et je vous assure que ce grand périple, ot alter-
neni les grandes cathédraies de chez nous et les grands
barrages qui ont été faits de noire temps, est tonifiant au
possibie,

Les Frangais pourraient peui-étre songer ua peu i ce
quil faudrait faire ¢°ils avaient Paudace de vegarder les

yeux ouverts vers l'avenir, en sachant qu’ils n'ont pas
seculement & admirer les morts et & les respecter, mais
qu’ils ont encore tellement de vivanls qui peunvent les
emmener loin, qui peuvent réaliser de grands travaux
comparables et méme souvent bien supérieurs & fout ce
qui a été fait auparavant, Alors les Frangais, mn pen
tonifiés, cesseraient peut-&ire de se plaindre et de se
considérer comme les plus malhenreux des hommes ;
ils verraient Youvee & accomplir et accepteraient de meil-
leure cceur les difficultés de notre temps {(dpplaudisse-
ments).

Au Ministére de la Reconstruction et de I"Urbanisme,
il est un certain nombre de thches gui, pariois, semblent
eréer des oppositions avec les Ingénieurs. Je crois gue,
dans cerlains domaines, comme celui de Purbanisme et
méme celul de Paménagement du territoire, il y aurait
un dialogue & établir entre les hommes de Fart de forma-
tion différente afin de parvenir & des réalisations coneré-
ies d’une pius grande et d’une plus haute valeur. Il est
certain gue des iraeds de circulation dans les grandes
agglomérations auraient grand intérét &4 é&tre éludiés con-
jointement par Vurbaniste et par VIngénienr. Le dialo-
gue — je tiens beaucoup & ce terme — qui seraii ainsi
établi permeitrait souvent d’éviter des erreurs et donne-
rait uwn meilleur rendement & Pouvrage réalisé.

De méme, je crois trés sincdrement gue la ecllaboration
des Ingénieurs et des Architectes dans I’étude des grands
centres & construire est du plus haut intérét et qu’elle
doit étre proposée obstinément, malgré toutes sortes de
difficultés, afin que, de cette eollaboration, puisse naitre
une construction qui soit digne de la technigue des temps
modernes, dans cette deuxiéme moitié du xx* siécle.

11 me parait sonhaitable que, sur e plan de la cons-
truction dimmeubles d’habifation, la collaboration de
Plngénieur vienne permettre &4 PArchitecte, dés la ge-
nése de son idée, dés gn’il a congu son projet, de mirir
cette idée, de la développer dans Uharmonie, de créer
plas librement, puisquw’il sera toujours appuyé sur les
connaissances et le savoir de I’Ingémieur.

Je ne sais sl vous avez en sous les yeux un graphique
qui iente d’expliquer — avee un dessin, cest toujours
phus {acile — ce gue peut éire la proportion de Papporl
de PIngénieur et de IArchitecte dans les différents ou-
vrages, On voit itrés bien gue cette coliaboration peut
tonjours jouwer, quel que soil Pouvrage a4 réaliser : {an-
tét c’est PIngénieur qui est le grand malbtre et I’Archi-
tecte n'intervient que pour apporter quelques petites
modifications destinées & rendre Pouvrage plus harmo-
nieux ; c’est ce qui arrive pour les grand barrages ;
dans d’aufres cas, ¢’est an contraire PArchitecte gui est
inconiestuablement le patron, notamment pour les im-
meubles d’habitation, mais VIngénieur Il permet de
poursuivre son ceuvie jusqwau bout, dés gu’il a congu
I'idée et que le projet est dans sa pensée.

11 est un domaine qui intéresse e Corps des Mines par
le c6té consommation da charbon et non sa production
et qui est tout & fait Qactualité : je venx parler du
ehauffage dans les immenbles d’habitation. L’absence
de cette collaboration doni Je parlais, dés le départ de la
construction, fait que nous econtinuons sempiternelle-
ment & installer partouf des modes de chauffage central
du plus mauvais rendement, parce que jamais personne
n’a été intéressé & ce que cetfe réalisation soit faite dans
un bui économique, 4 la {ois pour Vusager et pour I'Eiat.
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Le charbon est devenu une denrée rare qu'il nous faut
ménager, d'une part parce que les hommes n’aiment
pas beaucoup aller le chercher au centre de la terre ef,
d’autre part, parce qu’ils en ont besoin pour faire toutes
sortes de travaux. Dans ecette recherche du meillear
mode de chauffage, il faut le dire, beancoup de diffieultés
se présentent. Lorsque, dans de grands Corps aussi soli-
dement organisés gue le vitre on que est mainfenant le
Corps des Architectes, on veut changer quelgues habi-
tudes, il est fatal gu’il ¥ ait de grandes difficeltés. Mais,
lorsqu’on éiudie ce sujet objectivement, quand la raison
impose avec autant de clarté Ie sens de notre action,
il est bon de poser inlassablement le probléme aux gens
sérieux qui réfléchissent, afin que ce probléme mfirisse of
quun jour mous prissions en récolter les fruits (dpplan-
dissements).

Je m’exense vivement d’avoir parlé un pen de mon do-
maine, malis il est évident que je ne pouvais pas le pas-
ser sous silence, d’autant plus qu'il est exirémement
intéressant.

Je wvoudrais mainienant econclure, car il est vain de
vouloir parler longtemps aprés cette sorte de grande
fesque que vous avez iracée devant nous, Monsieur le
Président.

Le Cinquantenaire de votre Association que vous fétez
anjourd’hui fait suite au Centenaire du Béton armé, cé-
1ébré il y a peu de temps et aussi au Bi-centenaire de
PEcole Nationale des Ponts et Chaussées, gue vous fétiez
il ¥ a quelgues années, CG'est 14 une progression trés amu-
sante : Bi-centenaire, Centenaire, Cingquantenaire 1

Tous ces anniversaires, qu’il seient importants ou plus
modestes, permettent de montrer, sous différents aspects,
comhien l'apport du travail des grands Corps des Ponts
et Chaussées et des Mines a éié utile aux hommes de no-
tre Pays. Vous avez montré que l'activiié des Ingénieurs
se portait dans tous les domaines, s’employait dans di-
verses professions. Clest que, lorsqu'une formation a été
solidement acgnise, il est bon de faire don de ses con-
unaissances dans des domaines ot elles paraissent le plus
utiles & Ia Natiom.

Aujourd’hui, j’ai eu P'occasion de parcourir deux re-
cueils, Le premier relatait certains incidents de la vie
de PERRONET, qui fut le premier Directeur de I'Ecole Na-
tionale des Ponts et Chaussées,

Il ¥ eut, daps sa vie, des Incidents curiecux, notam-
ment celui de son premier projet : ¢'était celui d'un petit
pont gui avait deux arches. On le Iui retourna en lui
disant que son pont était parfait, mais que, §'il n’avait
eu qulune arche, il efit été encore mieux.

3i mes souvenirs étaient plus préecis, jaurais pu citer
les tout premiers pas de PEaRrONET, qui sont encore infi-
niment plus modestes. Le cas de PerrONEr montre que,
bien souvent, les débuts les plus humbles finissent par
s’épanouir,

L’autre recueil que je parcourais est I'Annuaire du Mi-
nistére des Travaux Publics, dont les premiéres pages
renferment Ia liste des noms de tous ceux gui furent les

grands Chefs de cette Maison, liste qui commence par
SvrLry. J'ai été surpris par 'instabilité invraisemblable
des Ministres des Travaux Publics et je suis arrivé &
cette constatation curiemse gue les années de plus grande
stabilité pour les Ministres sont précisément les années
(que nous vivons actnellement, qui nous paraissent si
troublées et ol la stabilité ministérielle semble ne pas
exister,

II ¥y a toute une période ol les Ministres restent §
jours, puis 9 jours, ou § semaines, ceci pendant plusieurs
années. Puis, on s’aper¢oit que Von franchit enfin le cap
d’une année, il y a2 un siécle environ. Mais, pour franchir
le cap de 3 ou 4 ou 5 années, il faut chercher trés prés
de notre époque.

Cela a été pour moi une découverte a la fois amusante
et rassuranie. Pounrgunoi rassurante ?

Nous voyons toujours nos difficuliés ; eiles nous pa-
raissent extraordinaire. Et nous disons ¢ « Ah | si Ton

. étaif encore an femps... ! » Au temps de quoi ? Au temps

de l'instabilité, plus grande que celle gue nous connais-
sons aujourd’hui ! Si bien que, aprés tout, il ne fant pas
tellement meédire de mnos temps difficiles. Précisément
paree qu’ils sont difficiles, ils devraient passionner un
peu plus tous les jeunes gens, tous ceux qui sont actmel-
lement espoir de demain,

Bitir un monde au milien de tant de difficultés, de
tant d’événements qui peuvent tout ébranler et tout re-
metire en guestion, au moment ol se développent ces
grandes inventions que nos ainés ont vu nafire : Pau-
tomobile, I'aviation, au moment ol la machine, semblant
arriver 4 ump autre ige, risque encore de houleverser nos
habitudes et aussi la circulation et aussi notre mode de
vie et aunssi I'froplantation des villes, an moment ot tout
cela est en train de se faire, quelle jouissance pour les
Ingénieurs gui ont 4 remeifre en épure ce monde nou-
veau ef &4 promouvoir cette époque qui n’en est sans
doute gw’a des balbutiements !

11 est des endroits du globe ot de grands travaux se
font, comme chez nous, mais avec une volonté, une au-
torité de I'Etat qui ne Iaisse plus place 4 aucune vie
personnelle, familiale, individuelle.

Mais, si nous devons aussi faire de grandes choses, si
nous devons changer un peu le cours de certains fleuves
-— on &'y emploie en ¢e moment — si nous devons iou-
jo produire davantage d’énergie, mieux exploiter nos
richesses, il faut gue nous fassions tout cela — nous le
devons .4 tout notre passé — en sauvant cette liberté
que nous avons tant cultivée antrefois.

Une des grandes difficultés des Ingénieurs de notre
temps est peni-étre Ie danger pelitique, qui risque d’éera-
ser un jour le pouvoir d’indépendance des hommes. Ii
faut y prendre garde.

Les philosophes pensent qu’il fant, en méme temps
que la technique, que Vesprit se développe. Certains pen-
sent & un supplément d’Ame. Tentons au moins de rester,
au milien de notre monde technique, touf simplement
des hommes ! (Applandissements),

Payez au P.C.M. votre cotisation de 1952
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Tournée du P.C.M. & LUXEMBOURG et en LORRAINE

A T'occasion du Cinguanienaire de la naissance
de 8éjourné, le P.C.M. organise & Luxzembourg et
4 Metz, une tournde, gui devait avoir lieu du 22
au 24 juin 1952,

Or, 4 Ia demande du Gouvernement Luxemn-
bhourgeois et pour permetire que I"Administration
Frangaise soll représentde par M. Rumpler, Di-
recteur des Routes au Ministére des Travaux
Publics el par M. Parmentier, Vice-Président du
Conaseil Géndral des Ponts et Chaussées, la dats de
cette tournde a été avancée.

En conséguence, ce voyage aura lieu du 18 au
20 juin, avec le programme suivant :

Mercredi 18 juin

— Arrivée & Metz par les trains d’aprés-midi ou
de soirée ; logement 3 Melz ;

Jeudi 19 juin

— 8 heures : Petit déjeuner en commun & U'Hétel
du Globe a4 Metz ;

— 8 I 30 : Départ pour Luxembourg en autocar;

— 10 heures : Réunion au Poni S8éjourné &4 Lu-
xembourg en présence de M, le Ministre des

Travaux Publics du Grand Duché ; visite ra-
pide de la Ville ;

— 41 h. 30 : Réeeption & la Maison Commune de
Luxembourg ; buffet froid offert par I'Admi-
nistration du Grand Duché ;

— 15 heures : Visite des Laminoirs Arbeid & Du-
delange (Aciéries Réunies de Burbach, Rizsch,
Dudelange) ;

~— Diner libre & Metz ; logement & Metsz,

Vendredi 20 juin

— 8 houres ; Petit déjeuncr en eommun & I'Ho-
tel du Gighe ;

— 8 h. 30 : Départ en autocar pour la région de
Thionvilie ; visife des ehantiers de la Soilac
(Bcciété Lorraine de Laminage Continu) ;

~— Vers midi ! déjeuncr offert par ia Sollae ;

— Rentrée & Melz en fin d'aprés-midi ;

— Retour & Parig par {rain express 1114, dépari
de Metz 4 18 h. 08, arrivée & Paris 34 23 h. 10.

Les Camarades ayant donné leur inscripiion
provisoire pour cetle tournde ont 40 recevoir unc
cireulaire leur donnant cetie modification de pro-
gramme avee toutes insiructions utiles pour son
exéeution.

POSTE

Le poste d’Ingénieur du 4*° Arrondissement de
Bone (Service Maritime, Exploilation du Port de
Bone) est vacant. Entrent notamment dans ses
attributions d'impertants travaux en cours ou
projetés pour le eompie de T'Algérie ou de la
Chambre de Commerce : réfection de murs de
qual, consiruction de digues ot de terre-pleins,

VACANT

extension de 'outillage. Ce poste conviendrait a
un Ingénieur intéressé par la praiique des tra-
vaux maritimes.

Les candidats évenifuels pourront obtenir des
renseignements complémentaires en éerivant & M,
Colin, Tngénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
12, boulevard Narbonne, & Bone (Constantine).

CONFERENCES DU COURS SUPERIEUR D'ETUDE DU TRAVAIL

I’Associalion Interprofessionnelle pour P'Efu-
de et la Simplification du Travail {Burecau des
Temps Flémentaires, 8, rue Alfred de Vigny, &
Paris 8% onganise, dans le cadre du Cours supé-
rieur A'Etude du Travail, une série do conférences.

Ces confirences, qui aurcnl fieu & la Salle des
Ingénieurs civils, 19, rue Blanche, & Paris, le
jeudi & 47 heurcs 30, se rattachant au programme
du eycle d'information : Chefa d&'FEntreprise et
Cadres Supdérieurs sur "étude, la simplification
el la préparation du travail dans le hatiment. les
travaux publics ot le génie civil.

Voici les dates des dites conférences, les noms
des conférenciers ei les sujets traités :

— Jeudi 3 juin : Conlérencier M. Ville. Le pro-
bleme de simplifieation el d'organiszation du ira-
vail ; la productivité de l'enireprise, prohidmes
parliculiers dans les Travaux Publies ;

e Jeudi 12 juin : Conférencier M. Ville, La
simplification du fravail méthodes géndrales
d’étude ot d’amélioralion ; l'application dans les
Travaux Publics ;

— Jeudi 19 juin : Conférencicr M. Balenoy~
Béarn : La préparation du travail : le hureau des
méthodes, les dosaiers ;

— Jeudi 26 juin : Conférencier M. Wille. Le
facteur humain ; le problédme du commandement,
la formalion des cadres ;

— Jeudi 3 juilet : Conférencier M. Wille. Con-
clusion : mode pratique d'application, les diffi-
cultds, les étapes.

Les Camarades sont cordialement invitds & as-
sister & ces conférences. Ceux qui désireraient ré-
pondre & cctie invitation sont priés de se faire
connaitre &4 l'avance au Bureau des Temps Elé-
mentaires, 8, rue Alfred de Vigny, Paris 8°




CONFERENCES

données & l'occasion du CINQUANTENAIRE du P.C.M.
a la SALLE d’IENA, a PARLS
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(Conférences du \/endredi 28 NAars 1952

|
h'

— Allocution de M. BUTEAU, Président du P.C.M,

— Allocution de M. le Ministre des Travaux Publics et des Transports.

— Allocution de M. CAQUOT, Inspecteur Général Honoraire des Ponts et Chaussées.

— Conférence pol;i M. RUMPLER, Directeur des Routes au Ministére des Travaux
Publics :

Le Financement de I'Entretien et de I'Equipement du réseau

routier national ou cours des cinguante derniéres années.

- Conférence par M. Marc HENRY, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Direc-
teur de la Compagnie Nationale du Rhéne, chargé des Services d'Etudes:

Ameénagement du Rhéne.
— Conférence par M. DECELLE, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Directeur

a I'Electricité de France :

Equipement pydroélectrique de la Durance.
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: Allocution de M. BUTEAU, Président du P.C.M.

Monsieur le Ministre,
Mesdames el Messieurs,
Mes Chers Camarades,

Le 18 juin 1902, le Journal Officiel publiait
I'acte de naissance de U'Association Profession-
nelle des Ingénieurs des Ponts et Chausscées et des
Mines, dans les termes suivants :

« Il est fondé une Association dénommée

« Association Professionnelle des Ingénieurs des
« Ponts et Chaussées ef des Mines. Son objetl est
« de resserrer, au moyen de réunions ef de publi-
« cations, les liens qui unissent les Ingénieurs
« et anciens Ingénieurs des Ponfs ef Chaussées
« et des Mines ef d’assurer & chacun &’eux l'appui
« moral de {ous. Son sidge est & Paris, 82, boule-
« vard Malesherbes, Elle a été déclarée & la Pré-
« fecture de Police le 13 juin 1902 ».

Le P.C.M, succédait & Ja « Réunion Permanente
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées » qui pre-
nait ainsi la forme juridique prévue par la loi de
1601 sur les associations professionnelles.

Aprés le eent-cinquanfenaire de I'Ecole Na-
tionale Bupérieure des Mines, f8té en 1933, aprés
le bi-centenaire de I'Bcole Nationale des Ponts et
Chaussées, fété en 1947, le cinguantenaire de
nofre Association peuf paraitre une étape modesie
dans la vie de nos deux Corps ; il nous a cepen-
dant paru digne d'btre célébré.

Notre Groupement symbolise en effet l'esprit
de haute solidarité et de franche camaraderie qui
unit les Ingénieurs de nos deux GCorps, gu'’ils
soient anciens Polytechniciens ou non, gu'ils
soient issus de nos deux Eeoles ou sortant du rang
ou qu'ils proviennent de Corps autrefois distinects
puis intégrés aux nétres, qu'ils solent demeurés
au Service de I'Efat et des Collectivités locales ou
des Grands Etablissements publies ou qu’ils aient
été attirds par les carridres privées qui viemnent
chercher dans nos rangs leurs meilleurs éléments.

Il a surmonté sans défaillonce les vicissitudes
nées des épreuves qui ont assailli notre Pays de-
puis le début du sigcle et nolamment celle de
1940-1945 ol, malgré le séquesire imposé par la
volonté de l'ennemi, il n'a pas succombé mais
s'est reconstitud, dés la Libération, reprenant son
r0le de défenseur des intéréts moraux et matériels
des Ingénieurs des Ponts et Chaussdes et des
Mines, dans le respeci des intéréts supérieurs de
ta Nation.

8i sous la pression de I'dvolution de la législa-
ton sur les groupements de fonctionnaires, di-
vers Syndieals d'Ingénieurs des Ponts ef Chaus-
séeg ef d'Ingénieurs des Mines se sont constituéds
oes dernidres années, tous ont voulu maintenir

leur cohdsion au sein de noire vieille et chére As-
sociation, qui parait, en défiitive, en étre la Fédé-
ration el «continue & bénéficier de ia meilleure
audience des Pouvoirs publies,

Nous pouvons aussi, je crois, étre légitimement
fiers mais aussi reconnaissants de 'audience ac-
cordée a4 nos Corps, dans les divers secteurs de
activité de notre Pays ; ce sont ces sentiments
qui justifient gue nour ayons décidé de rendre pu-
hligues Tes réunions da ces deux journdes.

I’empressement avec lequel, Mesdames et Mes-
sieurs, vous vous éles rendus & notre appel, mon-
tre que nous avons eu raison de vouloir donner cet
éclat au Cinquanienaire de noire Association et
au nom de tous nos Camarades, je vous en remer-
eie. Mes remerciements s’adressent tout particu-
lidrement & nos Colldgues étrangers qui n’ont pas
hésité & sacrifier ume part importante de leur
temps pour venir nous apporier le témoignage
de leur sympathis.

Cet empressement, j'en suis assuré, est aussi
un hommage aux éminentes personnalités qui ont
bien voulu accepter de présider les Conférences
d’aujourd'hui et de demain.

M. I'Inspecieur Général Honoraire des Ponis et
Chaussées Alheri Caquot, Vice-Président de I'Aca-
démie des Sciences, a marqué de son empreinte de
grand savani sf de grand Ingénieur les domaines
les plus divers : 'adrosiation, 'aviation, la cons-
truction diouvrages d'art (ponbs, barrages, ports),
['utilisation de I'dnergie des mers, sans compler
leg recherches sur la résistance des matériaux —
la méeanigque des sols notamment — dont il a
professé le Cours A& I'Ecole Nationale des Ponts
et Chaussées jusqu'h ee que I'inexorable limife
d’Age 'afteigne 'an dernier.

En M. I'Ingénieur Général des Minas Guillaume,
qui présentera les Conférences de la réunion de
demain, le Corps des Mines salue 'Ingénicur émi-
nent qui euf la charge de la Direction des Mincs
au lendemain de la premidre guerre mondiale, as-
sura la Direction Générale des Mines de la Sarre
de 1929 & 1935, enfin présida, aprés la Libération
du territoire, aux destinées des Charbonnages de
France, lui aussi jusqu'a sa mise & la retraite.

Monsieur le Ministre,

Vous avez bien voulu, en recevant nolre Bureau
la semaine dernidre, nous dire la confiance et P'es-
time dans lesqueiles vous vouliez hien nous tenir.
Ce m'est un deveir de vous redire ici, solennelle-
ment devant mes Camarades assemblés, gue vous
pouvez compter, ainsi que tous vos Colldgues du
Gouvernement donl les Départements font appel
4 nos Services, sur nolre zéle e plug grand et no-
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tre dévouement le plus déférent. Vous savez, et
vous aver tenu & me le dire, que ce ne sont pas 14
parcies de pure forme, mais I'expression de
Pexacte vérité dont sont garants 'cenvre accom-
plie par ceux qui nous oni précédé ef le soucl gue
nous avons de nous monirer dignes de lear exem-
ple.

Empéoché par les obligations de voire charge de
présider notre diner annuel, aprés demain, vous
avez voulu élre des ndfres en cetle séanee inaugu-
rale des manifestations du CGinquantenaire, Nous

sommes trés sensibles 4 votre démarche, dont
nous apprécions toutl le prix et par laquelle vous
avez voulu marguer, dés votre installation & la
téte du Minisiére des Travaux Publics, des Trans-
porls et du Tourisme, I'imporiance que vous alia-
chez aux Services & la iéte desquels nous nous
irouvons placés,

Modesle interpréle des sentiments de mes CGa-
marades, je vous remercis respeciuesement de
volre présence parmi nous.

Allocution de M. MORICE, Ministre des Travaux Publics
des Transports et du Tourisme

Mo=nsieur le Président,
Mesdames, Messieurs,

Je veux d’abord dire la joie gue jéprouve en me
trouvani aujourd’hui devant{ le Corps des Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées de mon Pays.

Mes regrets sont trés vifs de ne pouvoir, par ma
présence & voire banquet de dimanche, marquer
tout 'intérét que je porte et -gque nous porions au
Cinguanienaire d'existence de votre Association.
Mais je dois, ce soir, partir au Congrés National
du Tourisme & Nice, ot la place du Ministre du
Tourisme se trouve ftoul indiquée pour clore les
travaux et recevoir les conclusions des différentes
Journées d'Etudes.

Jal done tenu & &lre présent & la séance d'au-
jourd'hui, pour wvous dire trés sincétrement la
fierté que j'éprouve d’avoir présentement sous
mon autorité le Corps des Ingénieurs des Ponis
et Chaussdes,

B8i je suis aujourd’hui Ministre, j'ai é{é hier
entrepreneur st je vous demanderai la permission
de rappeler ces aspects pariiculiers sous lesquels
Jal connit les Ingénieurs des Ponts ef Chaussées.
8i le Ministre d'anjourd'hui est fier d’stre & la {éte
de ce Corps si distingué, c’est parce que, comme
entrepreneur, il a appris, dans des contacts fré-
guents, parfois marqués, bien shr, du sceau de
quelgues difficultés, toul ce wue représente la
valeur des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
non seulement sur le plan de la compétence et de
la valeur fechnique, mais aussi sur le plan de la
valeur morale,

Je suis de ceux qui eroient profondément &

"mportance du réle de 'Ingénieur des Ponts et
Chaussées dans la vie de notre Pays. (Cest pour-
quoi, Messieurs, je tiens & vous dire gue, placé &
la iéte d'un Département Ministériel comsidéréd
comme 1'un des plus lourds, je ne suis pas encore
acquis b cette idée, car, lorsqu'on a immense fa-
veur, comme Jje i'al présentement, d'avoir sous
ses ordres des hommes de trés haute valeur, qui
constituent ce gqu'on appelie dans ce Ministére la
Vieille Maison, fondée sur des assises extréme-
ment solides, des hommes d’expérience en qui on
peut se fier entidgrement, je me demande si la t4-
che n'est pas, de ce fail, singulidrement facilitée.

Et je pense devoir ici exprimer & des hommes,
dont la compétence a été célébrde fort justement
hien avani gque jarrive boulevard Saint-Germain,
le tribut de reconnaissance de ceux qui, ayant la
charge de Ddépariements ministériels difficiles,
ont tout de méme la jole de lrouver aupréds d'eux
des collaborateurs de qualité (Applaudissements),

Voild, Megsieurs, ce que je voulals vous dire, en
exprimant ma volonté trds fermement soulignés
de coliaborer avec voire Association, de recevoir
le plus souvent possible les délégations que vous
voudrsz hien m’adresser ef d'éiudier avec elles,
dans P'esprit du devoir commun & accomplir. les
différentes suggestions gue vous auriez & présen-
ter & voire Ministre.

Je vous demande, Messieurs ~— et je suis sQr
que vous me répondrez favorablement — de vou-
loir bien m'apporter voire concours, gui est es-
sentiel, afin que nous travaillions, utilement, les
uns et les aulres, & servir leg inféréis supérieurs
de notre Palrie (Applaudissements).
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Allocution de M. CAQUOT, Inspecteur Général Honoraire des Ponts et Chaussées

Mongieur le Minisire,
Momnsiear le Président,
Mes chers Amis,

La période qui s’est écoulde depuis 1902 a 6ié
caraciérisée par les deux phrs grandes crises que
I'humanité ait connues, par deux guerres Imon-
diales nées au méme point de la méme ambition
d’'un peuple. Celui-el s’est cru prédestiné par 'en-
volitement que touf groupe d'homme subif néces-
gairement s'il s'est donné des chefs n’ayani pas
le souci de la wvérité historique ef exaliant son
orgueil,

Noire Association professionnelle, & la nais-
sance de taquelle j'ai pu assister, puisque nous
appartenions, dés notre nomination d'éléve-In-
génieur, 4 la soriie de I'Ecole Polytechnique, &
la profession dont les membres se groupaient,
gvait, au contraire, des buts essentiellement spi-
rituels. 8i elle s’ocoupait normalement de la si-
tuation matérielle de ses adhérents, Vsxistence
d'une monnaie & valeur définie, la certifude d'une
retraite modeste, mais permettant de vivre digne-
ment, iui permettaient d'envisager ces réunions
surtout comme des renouvellements de contacts
humains hautement favorables au développement
spirituel de chacun et essentiellement utiles & Ia
Nation par la connaissanee des évolutions prodi-
gieusement rapides des sciences appliquées.

Notre réunion actuelle, sous la haute autorité
du Ministre, qui a la méme econception du roéle
magnifique de ces fonctionnaires, animateurs de
la grandeur de la Nation, montre que vous suivez
les principes mémes en honneur lors de la créa-
tion de notre Association.

Cing techniciens en contact permanent avec les
réalités vont, aujourd’hui et demain, vous expo-
ser ce qui est nécessaire pour maintenir notre
Pays en téte du progrds et créer ceite euphorie
indigpensable & la vie aimable et heureuse de no-
tre peuple, par Ia mise en wvaleur des zones du
globe dont la France a la change.

Vous ne trouverez pas ici, Monsieur le Minisire,
ces revendications sans cesse rencuvelées au
rythme de la baisse du pouvoir d'achat de la mon-
naie, Nous savons ious, ici, que nos pensées doi-
vent se porter vers l'intérét général, avant méme
nos propres intéréts, car U'Ingénieur frangais sait
que 'amélioration d'ensemble de tous les groupes
humains de 1a Nation est nécessaire pour gqu'il
puisse Iui-méme progresser.

Le réle des anciens est d’aider les jeunes, par
leur exemple, leur consclence ot souvent aussi
par leur jugemsent direct ef il en est ainsi dans
nos Corps d'Ingénieurs de I'iat.

Ayant su & connalfre, en France et a ['étranger,
de nombreux Corps professionnels, j’ai pu appré-
cler la sagesse de 'organisation frangaise en ce
gui concerne ces Ingénieurs des Ponbs et Chaug-

sées. Elle date de prés de trois sideles, Colbert
ayant créé, par Ia fonction correspondante, en
1669, les Ingénieurs du Roi, et elle prif sa forme
définitive sous I'influence de Trudaine et de Per=
ronet. Ceile organisation méthedique est un mo-
déle d'organisation seclentifique du dravail.

Le jeune Ingénieur plein de fougue est chargé,
dés sa sortie de I'Heole Polytechnique, de exéeu-
tion des travaux. Sa science lui parmet rapidement
d'acquérir l'expérience. Il est maltire de son chan-
tier et la précizion de ses connaissances en mé-
canique et en physique, comme leur ampleur, lui
permet de résoudre immédiatement les problémes
imprévas gqui se posent & foul instant dés que la
fouille permet de connailtre les réactions réelles
gue le terrain va exercer sur l'ouvrage et la gua-
lité de la fondation.

L'activité sportive de tout homme diminue avee
I'age, tandis que peul croitre la science el I'expé-
rience. Vers I'Age de 40 ans, I'Ingénieur des Ponts
et Chanssées prend un poste important de direc-
tio ; il adminisire avec soin un vaste domaine, il
conseille, il soutient, comme Ingénieur en Chef,
l'activité de ses Ingénieurs.

Enfin, quelgques dix ans plus fard, il prend ce
role parternel de I'Inspecteur Général, qui coor-
donne les disciplines, soutient les initialives, dé-
gouvre les jeunes talents ou réprime les erreurs.
Seule, sa longue expérience d'une profession
qu'il a exercée dans toutes les directions lui per-
met ee rdle efficace de coordinateur des activités
économigues de la Nation et assure le conftrdle
réel des dépenses, contrdle intégral comprenant
le choix des moyens et dont la partie financiére
n’est quune fraction nécessaire, mais frés insuf-
fisante.

La fonotion d’Ingénieur des Ponfs et Chaussées.

Les graves circonsiances des cinguantie dernié-
res anées m'ont foreé & travailler dans de multi-
ples domaines et ¢’est la formation iniliale de
I'Ingénieur des Ponts et Chaussées gui m’a le plus
servi. Notre formation commune comporie une
culture mathématigue, mécanigque et physigue
précise ef son application est journalidre.

Tous les ouvrages que nous consiruisons sont
étudids dans une situation naturelle obligatoire
et sont caleulés et dessinéds spécialement. Il n’est
done pas quesiion, pour nous, du profoiype que
le constructeur de machines considére comme une
étape préalable obligatoire. L'ouvrage d'art, tel
qu'il est concu, doit éire réalisé sans essais et
atteindre son but avec séeurité, d'oll, pour nous
la nécessité de tout calculer, méme les organes leas
plus petits, afin que la sécurité se trouve entidre,
de déterminer les moindres détails des charpen-
tes, de suivre le flux des contraintes dans le dé-
dale des formes et d'éviter les causes d’instabilité,



Les matériaux mis & notre disposition sont de
plus en plus résistants et permettent leur emploi
sous de faibles épaisseurs, 3 condition foutefois
gue nous ayons la certitude que leurs déforma-
tions lentes ou rapides nengendrent pas d'insta-
bilité. Dans ce domaine nous devons 8ire des phy-
siciens avertis, car nous faisons souvent élaborer
nous-mémes, sur le chantier, les matériaux uti-
lisés et leurs caracléristiques devroni é&ire celles
qui ont servi de base & la conception.

Or, ces caractérisfiques sont muliiples. Tl est
loin le temps du début de ma carridre ofi toutles
matidre était définie par irois seules caractéris-
tigues : la limite élastique, le module de Hooke,
le coefficient de Poisson. Nous savons aujour-
d’hui gque les matériaux que nous utilisons, pierre
ou héfon, comme les sols sur lesguels nous fon-
dons, sont le plus souvent des struetures ol vi-
vent en symbiose une architecture solide et un
remplissage liquide. Le {enseur des efforis uti-
iisés dans les matériaux pleins comme los métaux
ne permei plus de définir Ia sollicitation dans ies
matériaux complexes, Chacun des éléments gui
vivent en symbiose : ossature et fluide visqueux,
axige I'dtude de son équilibre propre pour qgue
nous puissions réaliser la synthése totale.

Draufre part, 'analyse mécaniquse de 'ossature
et celle du remplissage veulent, pour étre correc-
tes, que nous ifenions compte de la déformation
gifférée avec les fonctions caractéristiques qui la
définissent ainsi que de 'adaptation par plasticits.

Aingi, la profession d'Ingénieur des Ponts et
Chaussgées est, au point de vue scientifigue, 1'une
des plus passionnanies par son perfectionnement
rapide qui maintient T'esprit en éveil.

L’économie du Pays.

Oulre ce role si prenant du constructeur qui
sait manier la matigre et utiliser au mieux la na~
ture par ses tracés et ses formes, 'Ingénieur des
Ponts ef Chaussées, ayani, par sa fonction méme,
celui de guide de la Naiion dans la recherche de
la prospérité économique, foif s’occuper essen-
ticllemeni de toutes Ies questions économiques.
L'éiabligsement d'un devis est un bilan de mesure
précis de Peffort humain & dépenser pour aboutir
a un résultat donné, la prévision d'un trafic rou-
tier ou ferroviaire,-du débit d'un fleuve sont des
applications délicates des stalistiques en utili-
sant la siricte discipline du caleul des proba-
bilités,

Or, ce sont 14 les moyens d'éiudes de I'dcono-
métrie qui permettront demain le développement
rapide et harmeonieux de notre Union Francaise.
Ils exigent Ia science et le souei de vérité des In-
génicurs des Ponis et Chaussées.

Ils saveni l'ampleur, mais aussi les limites, de
nos possibilités. Ils ne confondent pas 'dquipe-
meni qui utilise les forces maturelles avec celui

qui passe par l'emploi des combustibles de plus
en plug chers dans leurs applications multiples.
I's savent distinguer le revenu utilisé, du ecapital
consormmé, La consiifution dun équipement se-
ra, pour nos enfants, un élément d'amélicration
de la vie, tandis gue la création d’'un service exi-
gera dans P'avenir une parlie du lravail dispon:i-
ble, en diminution des possibilités de la produec-
tion et par conséquent du revenu national.

Parmi les travaux urgents qu'ils doivent réali-
gser dans les plus courfs délais, ilzs n'oublient pas
que la plus grande renfabilité est celle des tra-
vaux d'assainissement ; ils sont aussi les plus
utiles au point de vae humain. Leur élude scien-
tifique, leur réalisation méthodigque permettenl
aunjourd'hui une perfection acquise & un prix rela-
tivement faible el avee un eniretien trés réduitl.

De fels travaux ne soni & la portée que de eeux
dqui disposent dune culture scientifique trés com-
pléte en hydrauligue, en mécanique du sol el en
biologie ; ils ne sonl pas du domaine de l'empi-
risme, La France, depuis Belgrand, a {oujours
montré la voie du progrés, mais, dansg 'amplitude
de ses applications, elle se montre encors d'une
timidité injustifide.

La génération actuelle des jeunes Ingénieurs
sera caractérisée par les problémes de I'eau. En
arrétant l'érosion, en utilisant l'énergie de l'eau
dans des cenirales et sa valeur fertilisante dans
les irrigations, I'Ingénieur permetira la vie heu-
rewse deg populations rapidement creissantes et,
par la distribution d'eau pure dans le réseau ar-
tériel des agglomérations, il diminuera la morta-
1ité, viendra en aide & la femme moderne dans sa
tache si difficile de reine du logis.

Ainsi, pour nous résumer, U'Ingénisur des
Ponts et Chaussées esi aujourd’hui, dans I'Efaf,
animateur de tous les travaux qui contribuent
au progrég, il est le conseiller des Pouvoirs Pu-
blics, le gestionnaire avigé et économe mesurant
2 chaque instant la dépense par le service rendu.
L'initiative est sa qualité maiiresse ; son culie de
ia vérilé assure son indépendance ; son souci d'é-
conomie en fait '’honndle homme au sens du
Grand Sidecle et lui permet de voir grand parce
qu’il voit utile. Pour Ilui, quelle gue soit la peti-
tesse d'une dépense, elle ne doil étre effectude que
si elle est rentable, compts tenu de toutes les in-
cidences, de méme gu'une enlreprise, guelle qu’en
soit 'amplilude, doit 8tre commencée si elle amé-
liore le sori des populations. La scienee s3t & la
fois son violonm d'Ingres et son cutil journalier.
Chaqgue jour, il se eultive, sachant qu'en ee mon-
de toul évolue et gue Pempirizme doif disparaitre.

Ainsi, il aspire & toui instant & étre le bon ser-
viteur du Pays. Ii a accoulumé sa pensée & ne
pouveir jamais we diriger que vers lintérét gé-
néral, méme quand son propre intéréi est en jeu.
{Applaudissements).
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Conférence de M. RUMPLER

Le financement de 'entretien et de V'édquipement du réseau routier national
au cours des cinquante derniéres années

C'sst un peu une gageure que la proposition
que m'a faite le P.C.M. de prononcer une confé-
rence sur les Routes devant un auditoire aussi
averti en une telle matiére, 8i jai accepté avec
empressement de la tenir c’est qu’'il m’est apparu
gque les attributions de notre Gorps s’étaient si
largement étendues au eours des dernidres an-
nées qu'il convenait en ce Cinquantenaire du P.
(.M. de replacer en sa primauié occupation qui
lui avait valu son tiire originel de Service des
Ponts et Chaussées.

Par ailleurs, ne convenait-il pas de mangquer
d'une pierre blanche la création du fonds routier
fui consacre la reconnaissance du role de la route
par l'économie, réle que lui avaient dénié les plan-
nings dits de modernisation ou d'éguipement con-
cus depuis 1945,

Déja la révolution indusirielle du XIX® sidcle
n'avait touché gu'une seule branche des trans-
ports, créée de toules pidces en cetle période : je
veux dire le chemin de fer. T.a Route déchue du
role éminent gu'elle venait tout juste d’zcguérir
a la fin du XVIII® sidele était retombée dans une
léthargie qui paraissait irrémédiable.

Grice & un événement assez inattendu, 18 nais-
sance de l'automobile, Ia Rouie a retrouvé sa
chance au début de ce sidele,

Tandis que la machine & vapeur avait exigé la
concepiion d'une infrasiructure toute nouvelle
adaptée & un engin de iransport inédit, le moteur
4 explosion, par sa légdrelé et son faible volume,
permetiail en effet de mécaniser les transports
par la route, sans remettire celle-ci en cause.

La Routie doit non seulement sa résurrection a
I'automobile, mais encore, grace & elle, elle a re-
gagné le retard d'un sigcle et remplit de nouveaun
dans l’économie générale une fonclion de pre-
mier plan, Mais nous constalons, pendani la mé-
me periode, un changement tout aussi net dans
la structure méme de la route et dans les procédés
en usage poutr sa construction et pour son entre-
tien. Alors que la technique routidre s’était eris-
tallisée & I'instar des charrcis hippomobiles qui
I'empruntalent, 'apparition d’un nouveau moyen
de locomotion wa ineciter I'Ingénieur de la Voirie
& renouyveler ses conceptions el ses méthodes, Il y
sera d'ailleurs aidé par I'évolulion d'autres tech-
nigques industrielles qui viennen! proposer leurs
services &4 Ia route ef parmi lesquelles, an pre-
mier rang, figure l'industrie chimique. L'art de
I'Ingénieur cessera d'étre traditionnel et empiri-

gue pour devenir raisonné et seienfifigue, i1 ne
laissera plus rien au hasard, passera tout au cri-
ble de la critique et de la méthode expérimentale
et se fera méticuleux, condition essentielle pour
satisfaire aux exigences de plus en plus rigou-
reuses d'une circulation de plus en plus iniense
et de plus en plus rapide.

On peut donec dire que le dernier demi-sidcle
a apporté dans le domaine routier plus de chan-
gements et des changements plus profonds, qus
peut-&tre les trois siécles gqui s’étaient écoulés de~
puig la création de la charge du Grand Voyer de
France, création gui avait marqué la renaissance
du réseau francais des voies de terre,

I ¥ a cependant un peinf — et un point im-
portant — sur lequel la période qui commence 4
'année 1800 n'a rien modifié : c¢’est la struciure
du réseau. En 1900 il présenfait déja & peu de
chose prés la longueur qu'il a aujourd'hui et gui
lui donne une densité exceptionneile, pour laguelle
il eonserve le premier rang dans le monde, Il com-
portait atissi ce remarguable maillage, ce parfait
équilibre, qui faisait que toutes les régions de
France pouvaient déjd s’estimer satisfaites de la
facon dent leurs relalions routidres étaient assu-
rées. En aomme, pour toul ce qui était accessible
4 leurs prévisions, nous devons reconnaltre que
nos devanciers se sont aequifiés de leur mission
& leur honneur. Ils ont vu grand, ils ont méme
préparé l'avenir autant qu’il était dans leurs pos-
sibilités.

Comme mes fonetions se limitent & ce gui con-~
cerne les Rouies nationales, je voudrais, pour
commencer, me plaganft & ee point de vue plus
restreint, passer une revue rapide de cetle pé-
riode qui s’étend de 1900 3 nos jours.

8i T'on considére d’abord la consistance du ré-
seau national, on constate gue deux événements
importants marquent cette période. I.e premier,
¢’est une crise soudaine de eroissance, ou, com-
me disent les naturalistes une « mutation brus-
que » qui affecte le réseau en 1930, Jusque i3, il
s'était mainfenu, zauf le retour des 1.800 kms de
routes d’Alsace el de Lorraine en 1918, sans aug-
mentation perceptible. (Cest ce wu'on appelle en-
core « l'aneien réseaun ». Brusgquementi, sa& lon-
gueur de 490.000 kms est exaclement doublée par
un prélévement sur les autres catégories de voi-
rie : routes départementales, chemins de grande
communication ou d'intérét commun ef méme
parfois cheminsg vicinaux ordinaires.
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Quels furent les motifs de cette imporiante me-
sure 7 Ils résident essentiellement dans le déve-
loppement, sur des voies jusqu'alors secondaires,
d'une eirculation qui, s'exergant sur des par-
cours de plus en plus longs, prenait chague jour
un caractére plug marqué d’'intérét général. Grice
aux subventions réparties par le Ministére de
I'Intérieur et a l'effort d'un certain nombre de
Conseils Généraux, on avait, ceries, entrepris de-
puis deux ans 'amélioration des rouies gui, sans
&tre nationales, écounlaient cependant un trafic
particulidrement intense. Mais cef effort restait
insuffisant. Il était, en ouire. fragmentaire, cer-
taing Départements élant hors d'éiat de consacrer
a4 ces routes les crédiis considérables gque leur
adaptation exigeait. La réforme en cause a eu
pour objet d'unifier et d'intensifier I'exécution du
programme. Par ailleurs, elle tendaii & compen-
ger, pour les Dépariements, la perte qu’ils allaient
subir par l'atiribution aux communes de la part
de prestations dont it bénéficiaient, soit 300 mii-
lions de franes.

('est dans ces conditions que furent volés les
articles 148 et suivanig de la loi de finances du 16
avril 1830, gqul prescrivaient le classement, par
‘dtapes et dans un délai de 3 ans, de 40.000 kms
de cheming appartenant aux voiries secondaires.
Sur programme étahli par le Conseil Général des
Ponts et Chaussées et aprds un accord souvent
difficile avec leg Conseils Généraux des Déparie-
ments, les deux premidres franches furent clas-
sées, la premidre & partir du 1* ociobre 1830, la
seconde & dater du 1* janvier 1931, par une mé-
me série de décrets dont I'émission s’échelonna
enftre novembre 1930 et le printemps 19314, & rai-
son d'un décret par Département. La t{roisidme
et derniére tranche fut classée, & dater du 1* jan-
vier 1932, par une nouvelle gérie de décrets,

Certaines voies classées éiajent médiocres sous
tous les rapporis. 8i 'on ajoute que peu d’années
s'écoulérent entre les dernidres dates de classe-
ment et Ia guerre de 1939, que depuis cette der-
nidre date les budgets d'entretien furent notoi-
rement insuffisants, il v a bien des motifs pour
expliquer que le nouveau réseau n'ait pas encore
partout & 'heure présente recu toutes les amélio-
rations correspondan{ & sa qualification actuelle
et cela malgré les sacrifices trés importants fails
en sa faveur par P'Adminisiration des Travaux
Publics.

Un second événement jalonne, au point de vue
qui nous intéresse, le demi-gidele qui vient de
finir : je veux parier de la conception et de la
naissance d'une nouvelle catégorie de voies de
terre : Pautoroute. L'idée est venne de pays dont
le réseau routier était mal tracé ou insuffisant et
qui, plutdt que de 'améliorer & grands frais, ont
juirgé plus expédient de construire & c6té un résean

antidrement neuf de routes spéeiales réservées au
trafic antomobile. Ajoutons que des visdes mili-
taires ou de propagande comptaieni pour une lar-
ge part dans les raisons de développement de Pap-
plication de cetie conception.

81 nous Yavons emprunié & Udtranger, nous Iui
avons toutefois assigné un rdle plus modeste qui
en a modifié la physionomie et, j'ajoute, un rdle
pavifique. En effet, le probléme de la circulation
routiére se présente en France d'une fagon trés
particulidre, ern raison de l'excelience de son ré-
seawn, dont j'ai parlé tout i 'heure, toutes les rela-
tions terrestres sont actuellement assurées d'uns
facon convenable, du moins quant au iracé ef il
suffit de les améliorer de manisdre & augmenter le
débit et 4 accroltre les possibilités de vitesse en
méme temps gue la séeurité.

1l ne s’agit donc pas de doubler les itinéraires
les plus importanis par des autoroutes, ce qui
n'aboutirait qu’a un suréquipement ruineux. C'est
pourquei 'autoroute Jde grande liaison ne sera
en France qu'uune exception : seul, pour le mo-
ment, le projet de Uautoroute Paris-Lille appar-
tient & ce iype et d’ailleurs il n’est pas encore
possible de prévoir gquand pourra &tre enireprisc
sa réalisation de hout en hout.

Yrautorcute s’est done rationnellement limitée
4 la fonction de « voie de dégagement », voie de
courie Jongueur destinde & décongestionner les
grands centres urbains, qui prend la circulation
4 la sorlie ou méme & Pintérieur de l'aggloméra-
tion et qui va la déverser, au-deld de la zone d’en-
combrement, dans le réseau des routes nationales
existantes. Ainsi, comme dés son origine, noire
autoroute de I'Ouest reste le profotype de nos
projets actuels.

*
gt

Ceite évoiution depuis 1900 se fraduit évidem-
meni dansg le domaine hudgélaire. Jusgu'a la pre-
miére guerre mondiale les chiffreg refldtent la
guidtude d'un réseau routier sans histoires, par-
venu & son plein développement et qu'avcun évé-
nement extérieur d’importance ne contraint en-
core & se renouveler, Au cours des 14 premidres
années du sidcles, Iz moyenne des dépenses
d'entretien demeure relalivement constante : elle
se tlent entre 31 millions cn 1900 et 37 millions
en 1943, (3! est bon de remarquer que cel enire-
tien cottait déjh 395.208.000 francs en 1831 pour
35.000 kms seulement). Par ailleurs, les dépenses
de construetion de routes, rescindement d'immen-
bles, construction ou grosses réparations de ponts
oscillaient entre 4 millions (en 1900} et § mil-
lions (en 1913), avec toutefois un maximum de
6 millions en 1908, CGes sommes ne poriaient que
sur des travaux de défail, sans lien enfre sux, sans
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plan d’ensemble : il n'était pas encore question
« d'équipement ». La seule opération de quelque
envergure entreprise 4 l'épogue fut la construe-
tion de la route des Alpes, commencée en 1912,

Vient la guerre de 191 4-1948, En dépit ou peut-
étre 4 cause des graves afieintes qu’elle fait su-
bir & nos routes, grice aussi & la révélation qu'a-
vait 6té le rdle militaire du camion, elle rompt la
stagnation budgétaire et aussi technique de notre
réseau, Le méme dpilogue va se répéter trente-
cing ans plus tard :dans la zone des armées fou-
tes les voies étaient & reconsfruire compléte-
ment ; & Dlintérieur toutes étalent délabrées par
guite du défaut d’entretien ; enfin 2094 ponis de~
vaient &ire reconstruits.

Cette situation se traduisit aussitdét dans les
hudgeis. D’'abord apparait une troisidme catégorie
de dépenses, celles de recomstruclion. Elles s'é-
lovent 4 133 millions en 1949 et ne s'éteindront
qu'en 1934 avec 2 millionsg, aprés avoir passé par
le maximurm de 319 milliong en 1921,

Quant & Pentretien ei aux fravaux neufs, les
crédits passent de 63 millions et 56 millions rea-
pectivement en 1919, & 616 et 18 millions en 1929.
Le budget de 4931 révele la trace du classement
du nouveau réseau par un saut brusque des chif-
fres, qui montent & 1.409 millions pour 'entre-
tien ef 138 millions pour 'amélioration, & une
gpoque de relative stabilisation des prix, T est &
remarguer toulefois que cet effort ne se maintient
pas, tout au moins pour l'entretien, puisque le
crédit retombe & 743 millions en 1934, ce qui était
ipin de correspondre & Ia charge nouvelle imposée
& la Direction des Routes.

En revanche, & parlir de 4935, e budget va ex-
primer & sa manidre la notion nouvelle « @dqui-
pement routier « : 34 millions de travaux neufs
en 1934, mais toul & coup 274 en 1935. Quo g'est-
il passé ? D'abord une viclente crise économique
gui oblige 'Etat & prendre des mesures impor-
tantes cn vue de lubler contre le chémage : le
« plan Marquel » lg premier de ©¢es vastes pro-
grammes de grands fravaux qui vont se suceéder
jusgqu'en 1940, rassemble fous les projets d'inté-
ot public susceplibles de revigorer Uéconomie
Irangaise cf parmi losquels les projets routiers
oceccupoent une plaee do choix. G'est pour notre Ad-
,ministration oceasion — je n'ose pas dire « inpd-
pérée » étant donnd les cirecnstances qui 'avaient
amenéde -— 4’appliquer les vues gu'elle murissait
depuis quelques années sur la modernisation du
réseau rvoutier. Ayant consecience du caractdre
particulier de ce Téseau et, par conséquent, de
Iimpossibilité de tui imposer sans adaptation les
solutions appliquées dans d’autres pays, elle avait
abouti & cette conclusion que les aménagements
ralionnels apportds aux voies existantes devaient
répondre suffisamment aux besoins, méme éva-

lués d'une facon trds large pour tenir compte du
développement guantitatif et gqualitatif du trafic.
De 14 est née une doctrine, nullement-eristallisée
d’ailleurs, toujours sujeite & révision lorsque 1'é-
volution tfechnique le commande, mais doni 'es-
sentiel subsiste ef parait hien confirmé par les
faits.

Cette doetrine, sur quels chjectiffs dirige-t-eile
principalement ies eforts ? D'abord sur le reca-
librage des chaussées : c'est de 1935 ef 1938 res-
pectivement que datent les programmes d'élargis-
sement & 9 métres et & 7 métres. Ensuite sur "éli-
mination de toules les causes de ralentissement
ou d'insécurité de la circulation : dévialion aux
abords des traverses torfueuses ou encombries,
suppression des passages & nivean, adoucissement
des virages et correction du profil en long, amé-
nagement des carrefours, tous itravaux qui per-
mettent aux véhicules de se maintenir & la vitegse
régulidre et dlevée gqu'autorise la puissance de
iraction et gui s'avéreni largement rentables par
les économies qu'ils procureni de ce fait. Mais ces
travaux ne devaient pas éire entrepris au hasard
sur toutes les routes nationales, ce gui n’elf ap-
porté en fin de comple auncune amélioration sen-
sible. La notion d'égquipement roufier ne prend
tout son sens que si elie est mise en ceuvre d'une
facon méthodique, selon un plan d'ensemble com-
portant un ordre d'urgence. L'idée directrice était
que, pour tirer le meilleur bénéfice des aménage-
mets routiers, il faut concentrer les efforts sur
un nembre limité d’itinéraires auxquels on donne
des caractéristiques cohérenfes suivant une vi-
tesse de hase fixde d'aprds divers crildres. De 12
est née la définition des grands itindraires dits
internationaux ou dconomiques, qui devalent éire
aménagds par priorité. Sans doufe les progrem-
mes de grands {ravaux ne s¢ soni pas maintenus
dans ce cadre un peu trop rigide, mais quand ils
le débordent, c'est surtout pour s'atiacher i faire
disparaitre suv les aulres routes, des situations
anormales, ou, suivanl un autre wvocable, des
« poinfs singuliers ».

Telles furcent les considérations auxquelles a
ohéi Détablissement des programmes successifs
déquipement roulicr el qui sont eneore valable
aujourd'hui, Mais leg réalisations n'ont suivi que
de trés loin les conceptions. Sans doute les appa-
rences montrent, de 1935 A 1942, des budgets
d'équipement assez prospéres el méme en crois-
sance 4 peu Prés continue : 467 millions en 1936,
602 en 1937, 219 sculement en 1940, mais 849 en
1941. II faut toutefois rappeler que la valsur du
franc a diminué de moitié entre 1935 ef 1938, puis
g subi une dévaluation d'égale amplitude enire
1939 ef 1942, En réalité, I'dlan du plan Marquet
fut coupé trés Lot par les difficuliés économiques,
doublées de difficultés budgétaires. Bn 1936 le
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plan Blum, puis en 1938 le plan de grands tra-
vaux ruraux et urhains, sont bien venus redonner
une impulsion nouvelle, mais ils ont A leur tour
¢ié vietimes des mémes cireconsiances. Les ampu-
tations successives des trois programmes d’équi-
pement routier, les incertiludes sur leur finance-
ment, les abaittements de crédits, les hausses de
prix, les réévaluations incessantes auxquelles on
était contraini, href, les « coups d'accordéon ». ont
entravé & tel point les réalisations qu’d la veille
de ks guerre un assez petit nombre d'opéralions,
intéressant presque foutes guelques grands itiné-
raires, éiaient complétement achevées.

Aprés le drame de 1940 et sous Ia menace (d'une
nouvelle crise de chdémage qui n'a pas eu la gra-
vité que l'on craignait, est né un dernier plan e
grands fravaux, celui des lois des 5 et 28 octobre
1940, T était, en ee qui concerne les routes, plus
ambitieux que ses prédécesseurs. Beaucoup 4'opé-
rations furent lancées. Mais Parréi des travaux
en 1942 laissa la France parsemée de chanliers
abandonnés dont Ia plupart n'ont pas pu éire re-
pris jusqwd présent,

Pour conciure cette revue des budgets routiers
. jusqu’a la guerre de 1939-1945, gqui margue A ce
point de vue une coupure trés nette, je remarque
que le dernier exercice normal, celui de 1938,
comporte pour 'équipement un crédit de 596 mii-
lions. Ce chiffre, fransposé en francs d’anjour-
d’huifl ressort & 15 milliards environ. Or il s'avé-
rait déja insuffizsant pour assurer 4 notre réseau
national une modsrnisation suffisamment rapide
par rappori & Vévolution de l'antomobile. Nous
pouvons retenir ce fait comme argument en fa-
veur de la création du ¥Fonds d’investissement
routier, dont je vous parleral dans un inshant. Il
démonfre péremptloirement qu'une dotation an-
nuelle de 30 milliards, qui ne représente que le
doubie des crédits alioués pour le méme objet en
1938, n'est vraimeni pas un luxe si l'on veul
maintenir les routes nationales au niveau des be~
soins qu'elles oni & satisfaire.

Arrétons-nous maitenant sur la somme allouée
pour Venlretien pendant la méme annde 1938 :
1.120 millions, soil 28 milliards anx prix actuels.
Sans avoir hesoin d'observer le {riste comporle-
ment de nos chaussées a 'épogue actuelle, il suf-
it, pour se faire une opinion, de considérer gue
le milliard de 1938 permeitait de mainienir sim-
plement le réseau dans l'excellent état ot il était
alors, et que pour la méme tache, compliquée par
le développement de la cireulation en nombre, en
poids et en vitesse, il ne nous est aceordé cetie
année gu'une dotation de 19 milliards ef demi.
Son insulfisance g'éidve donc & & milliards pour
le seu! enirelien courant, absiraction faite du
refard conséeulif & cing ans de guerre.

8i cette grande déiresse des roules date des

années d'occupation, elle s'est toutefois perpétuce
aprés la Iibénation, jusgu'd devenir chronique et
peut-éire méme norials dans esprit de certame
Administration. Il est inutile que, pour eette pé-
riode 1945-1952, je cite des chiffires : les Ingd-
nieurs les ont tous présenisz dans leur mémoire,
o mieux ils sont entrés pius profondément -en-
core dans leur conscience par les soucis qui les
ont tenaillés, par ies difficultés contre lesquelles
ils ont lutié pour réaliser le plus de travaux pos-
sible avec le moins d'argent.

Deos vicissitudes fAinancidres aussi laneinantes,
aussl irritanfes ont {ait désirer avec plus d'ardeur
gue jamals que le budget des roules acquidre une
ceriaine aulonomie. On ne peut suivre une pelili-
gue rouiitre sans é&ire assuré d'une certamme per-
manence guant aux moyens doné on disposera, ni
sans avoir devant sol des perspectives suffisam-
ment stires guant & 'avenir prochain. Plusieurs
années sont nécessaires pour mener & bien toute
opération fant soit peu importante, depuig le sia-
de des études jusqu'd 'ouverture & la cireulation,
4 plus forte raizon la réalisation d'un grand pro-
gramme d’éguipement esi-elle une ceuvre de lon-
gue haleine que les errements qui sévisseni de-
puis plusieurs années dans les finances publigues
font nécessairement avorter.

Cette idfe d’autonomie financidre mes{ d’ail-
leurs pag récente. Gas la fin de la premidre guerre
mondiale, en présence des tiches que la recons-
titution du réseau et le développement de la cir-
culation allaient Lmposer aux Ingénieurs, 1'idée
fut congue de créer sous le nom d&'0Offlce des Rou-
tes un Service de la Voirie, pourvn de ressources
propreg. Les raisons qui ingpiraient ce projet
étaieni de deux ordres :

— eviter les conséquences résultant, d'une
part, de I'annualité du budget, qui ne permel pas
des pians & plus longue échéance gue lexercice
budgéiaire, d’autre part, de son vote souvent tar-
dif, en tout cas wrégulier ;

— en oufre, donner aux receltes une affecta-
tion spéciale répondant aux désirs des eontribua-
bles auxguels on les demande, en faisant gager
par ces receties le Service des divers emprunts 4
émettre par I'Office.

TL’Angleterre & Ia méme époque donnail 1'exem-
ple en créant le « Road Board », organisme mdé-
pendant pourvu des ressources dont disposait le
« Road improvement Funds » ou Fonds pour a~
mélioration des routes, resscurees gqui prove-
najent des taxes payées par les usagers de la
route.

Les divers Associations de fourisme ou Groupe-
ments professionnels de lautomobile, ainsi gue
la plupart des Chambres de Commerce et des Con.-
seils Généraux, s'empardrent de ’idée et suscria-
rent en ga faveur un vif mouvement d'opinion. Ce-
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lui-ei se traduisit, de 1924 & 1925, par le dépdt de
plusieurs propositions ou projets de lol tendant
a4 la eréation d'un Office des Routes, suivant des
-modalilés 3 peu prés identiques.

Les ressources de cel organisme devaient &fre
constitudes essenstiellement :

- par un.e subvention de I'Efat,
— par le produii de certains impdts,
-— par des emprunis éveniuels.

Le réle de I'Office et comsisté & donmner son
avis sur les programmes de iravaux, sur la répar-
tition des orédits d’entretien et & étudier les me-
sures propres & améliorer les econditions techni-
fues et financiéres de la construction, de 'amé-
nagement et de l'entreiien des routes. Mais oe
~-n’éiaif pas lui qui éiablissait les programmes, qui
“décidait ni qui faisail exécufer lss fravauxz. Alnsi
done, I'Office tel qu’il était congu alors dépendait
étroifement de l'Administration ; il nlavait aucu-
ne initiative el ses ressources restaient soumises
aux vicissitudes hudgétaires. En somme, il n’a-
vait gu'un rols purement consultatif et, dans ces
- conditions, le senliment de son inefficacité se fit
jour dég I"abord. Cest pourgquoi ie projet fut aban-
_ donné,

Cependant, si les modalités prévues a I'époque
étaient critiquables, le principe Testail toujours
ausst sédduisant. 11 ne demandaii qu*h s'incarner
3 la premidre oocasion favorable.

Or, depuis !z Libération I'inguiétude sur 'ave-
.nir du réseau routier élait particulidrement vive

chez les usagers émus par ailleurs, & juste titre,
de la disproportion croissante, survenue depuis
quelques années, entre le revenu des faxes qu'ils
payaient au Trésor et les satrifices financiers eon-
sentis en faveur de la Roule. ("est dans ceite prise
de conscience, par l'opinion; de la pauvreté des
budgets routiers el des conséguences trég graves
qui peuvent en découler, quwil faul reehercher la
cause la plus immédiate de la création du Fonds
d'Investissement Boutisr.

Clest par la loi du 30 décembre 1951 —- modifide
par celle du 3 janvier 1952 — que le Parlement a .
déeidé la création-du Fonds, Ces lexles préveient
essentiellement que :

— le Fonds a pour butl la modernisation des
réseaux routiers nationaux, départementaux et vi- -
cinaux et doit éire exclusif de tous fravaux d'en-
trelienn courant ou de reconstruction ;

— les opérations dotées sur le Fonds doivent
faire 'objet de plans gquinquennaux, ces plans de-
vant éfre approuvés par des décrets du Conseil
d"Btat, comportant automaliquement déclaration
drutilité publique ;

--- lg Fonds doif &ire essentieliement alimenté
par un pourceniage A prélever sur les faxes inié-
rieures des ecarburants, ce pourcentage élant de
18% pour les rouies nationales, 2% pour les che.
mins dépariemenlaux &t 2% pour les ehemins
vieinaux.

Il y a cerles iieu de penser gque la loi de finances
apporiera de nouvelles modifications aux pour-
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centages de la loi du 30 décembre 1951 déjh ré-
visée le 3 janvier 1952, mais il est aussi permis
d'espérer que la mesure qui consistait & fixer le
point de départ du Fonds au 1° septembre est
définitivement écartée. D’ailleurs ceite date du
1°r sepiembre éiait inconeiliable avec la possibilité
d’engager des iravaux en 1952.

L
el

Les taxes intérieures sur les carburantis se sont
montées en 1951 & environ 160 milliards. Les re-
cettes affectées au Fonds routier devraient done
g’élever, si I'on escompte une sugmentation régu-
lidre de la consommation de carburani dans les
années qui suivent, & environ 220 milliards pour
la premidre tranche quinguennale, dont 180 mil-
liards pour les routes nalionales.

L loi du 30 décembre 1851 assignait un délai
de trois meis pour préparer un premier program-
me- quinguennal. Un tel délai pour préparer une
gtude aussi importante étail excessivement court
et ce n'est gue grace 3 une parfaite coordination
des efforts des Bervices locaux, du Conseil Général
des Ponts et Ghaussées ot de la Direction des
Routes qu'il @ pu éire respects.

L'ensemble des f{ravaux restant 3 exéeunler au
titre des plans aniérieurs domnt je vous al enire-
tenu précédemment {Plan Marquet de 1934, Plan
Blum de 1936, Plan de travaux ruraux et urbains
de 1938, Plan décennal de 19490) représente au to-
tal} une dépense réévaluéde de plus de 350 mil-
liards, qui excédaif largement les possibilités du
Fonds d'investissement, tout au moins dans la
premiére période quinguennale.

Nous avons donc été dans l'obligation de faire
un tri trés sévére parmi les opérations figurant
a ces plans d'autant plus, d'ailleurs, que de nou-
veaux projets, dont les éludes avaient ét& entre-
prises ces derniéres années, devaient 8tre iniro-
duites dans un nouveau plan en raison de leur op-
portunité actuelie. Il en est ainsi, en partieulier,
des travaux de voirie dans les villes sinisirées
(opérations cn rouge el opérations en bistre) ot
du tunnel sous le Mont-Blane.

Il st apparu d'autre part gu'il y avait lien de
distinguer deux caiégories de projets :

La premibére calégorie correspond 3 des ensem-
bles d’équipement bien déterminés et qui sont les
suivants :

1) Aménagement des grands itindraires inter-
nationaux et économiques ;

2) Conatruction d’autoroutes ;

3) Equipementi routier des grands centres ur-
bains et industriels ;

4) Tunnel sous le Mont-Blane (participation
de I'Etat francgais) ;

5) Suppression des passages & niveau ;

6} Reconstruction et amélioration des ponls
vétustes ou insuffizanis ;

7} Travaux dans les localités sinistrées ;

8) Routes iouristigues.

La seconde catégorie comprend des opérations
diverses s’appliguant & d'autres routes ou d'au-
ires objets que ceux de la premiere catégorie. 1l
est apparu nécessaire en effet de porter remeéde &
certaines défectuosités Iocalisées en dehors des
grands itinéraires ou des ensembies routiers pré-
vus dans ["équipement des cenires urbains ou
industriels, afin d'éviter gue la cirenlation ne se
concentire sur gquelques itinéraires privilégiés
et que certains Départements puissent avoir I"un-
pression d'étre délaissés. Nous avons estimé, tou-
tefois, que la proportion des crédits & affecter &
cette derniére catégorie ne devait élre gu'une
Iraction reiativement faible du tout, pouvant étre
fixée, en premieére approximation, & 10 % environ.

Tel est le cadre général qui a 4¢84 concu pour la
mise au point du programme quinguennal.

k]
Wi

I’exécution d'une masse de travaux comme
celle b réaliser ceffe annde étant subordonnée &
des délais importanis d'approvisionnements des
matériaux, il y avait le plus grand intérét & ce que
le programme & metire en route en 1952 fuf établi
sans aitendre la mise au point du programme
d’ensembls pour gagner quelque délai et faire en
sorte gue les chantiers puissent s’ouvrir deés le
début de la bhelle saison,

Nous nous sommes done fixé, comme premier
ohjectif, de dresser le détail des travaux & com-
prendre dans cetie premidre tranche, dite « fran-
che de démarrage ».

Il a éié estimé gqu’il gonvenait de comprendre
dans ceite (ranche de démarrage la tobalité des
travaux dont Uexécution serail enireprise en 1952
et donf, le monitant en crédits de paiement attein-
drait 20 milliards.

Elle a, tout d’abord, repris un programme d’a-
mélioration de chaussées se montant & 3 milliards
gqui avait été préparé par la Direction des Routles
antérieurement &4 la création du Fonds, en vue de
I'utilisation dun crédit spécial qui devait étre
inserit au Budget de Reconstruction ef Equipe-
ment peur 'amélioration d'itindraires importants.
Le principal de ce crédif @ été abandonné lorsque
Ia loi sur le Fonds routier est intervenue, de sorte
gu'il y avait lien de reporter sur le Fonds les gpé-
rations envisagées. Ces travaux consistaient en
des aménagemenls de chaussées sur leur iracéd
actuel (élargissements, reprofilages, relévements
de virages, écrétements, etc...) et correspondaient
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ainsi & ce gu'une ecireulaire du Minisire des Tra-
vaux Publies du 29 octobre 1935 désignail sous le
nom de « travaux de premiére sorfe ». A ce sujel
je tiens & insister sur le fait gque les lravaux de
premiére sorte sont netlement distincts des ifra-
vaux d’entrelien ou de rdparations ordinaires qui
gont execlus du Fonds routier par la loi. Ils sont
en rffel caractérisds par un changement de struc-
{ure de la ebaussée avant pour but tant de la ca-
librer suivant les normes admises sur Uitinéraire
dont elle fait partie, que de lui donner la force
pertanie correspondante & la eirculation qu'elie
est appelde & supporier.

En dehors de cetie premiére base de départ
constitude par le programme de 3 milliards, nous
avons été guidé par les considéralions suivanties.

ILe programme de 3 milliards des travaux de
premiére sorte, qui avait été limité par néeessité
hndgétaire, avant ia création du Fonds routier,
dovait &tre sensiblement avgmenté pour répondre
aux besoins urgenis signalés par les Ingénieurs
en Chef. Los travaux de premiére sorte étant « ki-
leméfriquement » les moins colteux, il était op-
portun de Ies doler largement, C'est 14 ecertaine-
ment le point de vue de beaucoup d'usagers qui
attendent du Fonds routier des améliorations ra-
pides du réseau ef que 'on décevrail s’ils ne pou-
vaient en constater de suffisanies des la fin de
cetle année, Les travaux de premigre sorte ont
done é{é portés a4 un peu plus du double du chif-
fre de 3 miiliards, dont i vient d’étre question.

Pour les opérations individualisdes, felles que
les rectifications de tracé et les dévialtions, le
choix s'est évidemment porté, en premier lieu,
sur celles qui avaient été commencées et gui
avaient dfi étre ensuite interrompues. Ce choix
était judicieux puisgque auvcune difficulté ne ris-
quait de se soulever 4 propos des études ou des
formalités d'expropriation et gue d’autre part,
I'ancienneté de ia décision conecernant la réalisa-
tion de l'opération constituait, en quelgque sorte,
un fest de urgence avec laguelle elie s’imposaif.
Ceci était particulidrement valable en ce qui con-
cerne les quatre itinéraires inlernationaux de 1935.

Enfin, pour compléter le programme, un tri a
été effectué parmi des opérations nouvellas, mais
dont les éiudes étaient déjd termindes et las ex-
proprialions effectuées,

En ce qui concerne les autoroules de dégage-
ment des grands centres, la tranche de démar-
rage comporte les crédils nécessaires en 1952
pour la poursuile & une cadence normale des fra-
vaux enirepris sur l'auforoute de 'Ouest, ia sorlie
Nord de Marseille, iz sortie Bud de Lille et la mise
en {rain de Pautoroute Sud de Paris.

Notre soin constant d'éviter la dispersion des
orédiis nous a conduib dans cette premiére phase
d’emploi des ressources du Fonds routier & limi-

ter le nombre des régions urbaines ou indus-
trielles pour lesquelles seraifl prévu un équipe-
ment de 'ensembie des routes faisant partie de
ces groupements.

Nous avons retenu en sus des régions parisien-
ne, marseitlaise, de Lyon cf Saint-Etienne pour
lesquelles existaieni déja des programmes anté-
rieurs, les cenlres miniers ot sidérurgiques dn
Nord ef de Lorraine dont le développement s'éfait
particuliérement! aceusé aun cours des derniéres
années.

En maltiére de suppression de passage & niveaun,
consiruction ou reconstruction de grands cuvra-
ges, travaux lids & la reconstruction des localités
sinistrdes, le plan de démarrage ne fail que re-
prendre des opérations qui éiaient déjd large-
ment commencées ou donl l'urgence apparaissait
immpérisuse.

Enfin, pour les itinéraires touristiques, 14 en-
core nous avons limité le programme presque ex-
clusivemenf & Ia poursuife d’ensembles tels la
reute des Alpes gui comprote encore quelgues la-
cunes, 'aménagemoent des routes de la cote d’Azur
ou de la cOte Basque. Toulfelois nous avons d'ores
et déjk marqué nolre intention de doter dans le
futur la région des Pyrénées d’une roule qui com-
me ia route des Alpes rejoindra les grands cols
et permetira d'accéder 4 des sites remarquables,

Auwcun erédif pour expropriations ou frais 4'¢lu-
des n'a été prévu, éfant donné le mangue de préci-
sions qui régnaif & I’épogue sur la teneur du pro-
gramme (uinguennal. Mais cetie omission volon-
taire ne préjuge en rien de Vengagement, dés 1952,
de telles dépenses, étant donné ta marge d'incerti-
fude gui régne, non seulement sur les dépenses
réelles susceptibles d'élre coffecfudes en 1952,
mais aussi sur le rendement méme du Fonds
routier,

L’ensemble des opérations de la tranche de dé-
marrage représente un {otal de 37 mililards dont
20 milliards devront &ire dépensés en 1952,

Je vous ai dit précédemment que les ressources
4 escompfler du Fonds routier dans les cing pre-
midres andes pourront élre dvaludes & 180 mil-
Iiards pour ies roules nalionales. Afin de garder
la marge de sécurité indispensable ¢n ce genre de
prévision, nous avons décidé d'arréter e montant
{otal du programme guinquennal & 150 millizrds,
programme qui incorpore hien eniendu la tranche
de démarrage.

Les considéralions gui nous ont guidé pour
I'établissement du programme de démarrage et
sur lesquelles je me guis quelque peu éiendu, sont
tgalement valahies pour la tranche gquinguennale.
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Il ne peul &ire quesiion au cours de cetie con-
Térence que de vous donner des indications géné-
rales sur le programme quinguennal.

Leas opérations classédes sous la rubrique amé-
nagement de grands itindraires porient en pre-
mier lieu sur ceux du plan Marquet déjd évoqués
précédemment Paris-8trashourg, Calais-Vilry,
Paris-Lyon ct Paris-Berdeaux ct en second lieu
sur les itindraires économiques nationaux dési-
gnég dang les instructions de mars 1952,

Nousg avons ajoulé 'itinéraire Paris-Lille, qu’il
devient indispensable d’aménager, étant donné le
report & une dpoque uliérieure de la construstion
de la seclion cenirale de l'autoroufe Paris-Lille.

Puis les itinéraires internationaux adoptés par

la Commission Economique pour 'Europe el gui
onf fait Pobjel d'une déelaralion sur is construe-
tion de grandes roufes de trafic international si-
gude & Cendve le 16 septembre 1950, pour aufant
qu'ils ne se confondent pas avee les itinéraires
cifés précédemment.
- Les erédits affectézs aux autoroules de dégage-
ment doivenl en principe permelire de terminer
pendant la période guinguennale les autorouties
de I'Ouest de Paris, Nord de Marseille, Sud de
Lille, le tunnel de la Croix Rousse & Lyon avec los
ponts sur la Sadne et le Rhéne au débouché du
tunnel.

En oufre la réalisation de la sortie Sud de Paris,

. oxceptions faifles de l'aménagemenl dans Paris
pour aboutir & la place Denfert-Rochereau et la
hranche de raccordement 3 Ia R. N, 5.

Enfin des acquisitions de terrain pour enfre-
prendre dans la seconde iranche gquinguennale la
sorlie Tst do Marsaills.

Sous le titre : Tunnel sous le Mont Blane est
inscrif un crédit de 2 milliards afin de permetire
au Gouverncment francais d’agsurer le fipanco-
ment de sa parlicipation & la censtruction d’un
ouvrage dont 1¢ eott total cst aetucliement estimé
a prés de 10 nilliards,

Quaire-vingt-treize projets de suppressions de
passages & niveau sont portés zur le programme,
auxgquels g’ajoute d'ailleurs une cinguantaine de
passage & niveau figurant sous les chapitres rela-
tifs & laménagemen! des grands itinéraires. &
"équipoment voufier des grands cenires urbains
et industriels, enfin & Faménagement des localifés
sinisirées,

En ce qui concerne la reconsiruetion des ponis
vétusies ou insuffisants [e programme relient une
centaine d'opérations parmi lesguelles il m’appa~
ratl devoir vous ciler la reconstruction des ponts
de la Guiliofiére & Lyon. d'Ivry sur la Seine, de
Bordeaux de Marirou sur la Charente, Saini-Es-
prit & Bayonne, d'Avignon.

Voicl done dans ses grandes lignes quelle est
Ia premidre {ranche guinguennale du programme

des fravaux finaneés par le Fouds rountier, tran-
che dont le volume, je le souligne & nouveau, ne
représente guTune fraction relativement faible de
I'ensemble desg réalisations qui s’imposent sur no-
{re réseau national.

En face de co programme quoels sont les moyens
administratifs ot matériels ndéeessaires a4 sa mise
en ceuvre ¢

Par moyens adminisiratifs j'enlends les lexles
qui sont & élaborer afin de régler soil des moda-
lités de gestion, soit de précédures visant notam-
ment & la mise 4 notre disposition des terrains
dans les délais compatibles avoe Péehelonnement
du programine.

Pour ne citer gue Pexemple d'une des difficuités
gui bien gque non provoguéde directement par la
mise en oeuvre du Fonds rouiier aura sur sa gos-
{ion une incidence pariiculiérement grave, je rap-
pelieral d'un décret du 5 mars 1952 a modifié sur
ceriaing points de déerel du 6 avril 1942 relafif
aux marchés passés an nom de 1I'Blat. Bous une
apparence de libéralisme, puisqu’en cerfains de
ces articles ee iexic reléve cerlains plafonds, il
instaure, on faif, pour notre Administration une
entrave susceptible d'ecn hloquer le foneiionne-
ment.

Aux termes de son article 4 tous les projels de
marché par adjudication d’'un montant supéricur
A 2¢ millions, ou 4 millions g’il s'agit d'un mar-
ché passé pour plusieurs anndes, doivent &ire sou-
mis & la Commission Consulfalive des marchés.

On apercoit difficilement les avantages que
pourra procurer, élant donné les garanties gue
donne Padjudicaiion, celle aggravation du con-
lrale ; par conlre, on peut perédire aves certitude
les inconvénients insupportables d'une lelle me-
sure.

I est regreitable gque VAdministration ne puisse
s¢ hausser & la compréhension qu’il y a des con-
troles qui, non seulement ne paient pas, mais
colfent (rés cher ef son{ un encouragement i Div-
régularitd.

Jo viens de vous dire, il n'y a que guelques ins-
tanis gque je ne vous ciferals gu'un exemple de ces
entraves doni il nous fandra nous cofforcer de nous
dégager, Je ne puis cependant résister au désir
'évoquer ici la Commission de Conirdle des Opé-
rations Imemabili¢res,

T.e Ministére des Travanx Publics a toujours
soufrnu, maiy sans réussir i faive prévaloir sa
thése gue e’était par une mierprétation ahusive
du déeret du 2 oveinhre 1945 que les acquisitions
de terrains ou d'immenbles néeessaires & la pour-
suite des opérations rouliéres devaienl &tre sou-
mises & colte Commission,

Le bilan de ses {ravaux aurait pu éventuclle-
ment nous démountrer le malfondé de nolre argu~
mentation. Or depuis cing années sur 126 dossiers



soumis & Uexamen un seulement a fait 'objet d'un
rejet. On avouera que c'est heaucoup de papier,
bheaucoup de travail, beauncoup de temps perdu
pour un aussi maigre résultat, si U'on veut bien
accepter pour valable 'affirmation que la menace
du contrdle n'a en rien changé la régularité avece
laguelle auraienl &Lé poursuivies nos acquisitions
immabilidres.

Jen arrive aux moyens malériels d'exéeculion.
11 esl certain que passer sans transition d'un ryth-
me annuel de travaux d’équipement de 'ordre de
2 miiliards & celui de 20 milliards pourraif poser
des problémes quanl auxX ressources en person-
nel et en main-d’ccuvre de 'Administration’et des
Entreprises, quant & 'éguipement de ces dernié-
res, quant aux possibilités d’approvisionnement
ent produits de carridre et en liants. En fait ces
problémes pourraient, & mon avis, éire assez ai-
sément résolus, si cel aceroissement d'activité ne
se conjogait avee de lrds importantes demandes
de réalisations de ferrains d'aviation et auires
installations militaires. Tel n'est pas le cas.

Dans une telic accumulation des bessins, laisser
au seul libre jou do la concurrence le sein d'adap-
ter l'aclivité des Entreprises aux volumes des ira-
vaux i réaliser ne manguerait pas de econduire an
gaspillage des moyens d'action et au désordre des
prix. Unec certaine planificalion apparait néecs-
saire & laquelle assignera 3es limites le double
soin de maintenir la responsabilité des Tngénieurs
en Chef, maitres de Yoeuvre et de sauvegarder
Pesprit d’entreprise qui n’a, & mon gré, que irop
tendance & perdre sa vigueur,

Par alileurs, la rdéalisation d'opérations rou-
ltéres gue Pinzuffisance des crédits atbtribués a
la Route nous avail contraint de différer nécessi-
tera le développement de techniques nouvelles,
doni application avait dd étre limitée au stade
de l'expérimentation.

L'obligation de faire face & une hausse des prix
confinue conduit plus encore que par le passé &
rechercher I'obtenlion du prix de revient des tra-
vaux aussi faible gue possibie et une adaptation
au plus juste des modes de construetion 4 la des-
tination des chaussées.

Il faut aussi tenir compte de la limitation des
ressources en Inain-d’ceuvre par la eoncurrence
fes autres besoins de I"'économic, D'ol, d'une part,
un développement de la mécanisation des chan-
tiers, d’autre part, 'emploi de matériaux que les
technigues aneciennes rejetaient comme inadé-
quats, cette facilité étant permise par la mise an
point de procédés nouveaux de mise en ccuvre, J1
ne s’agit pas — j'insiste sur ce poinl — de rejster
en bloe comme périmée toute une technique qui a
faif ses preuves ef qui nous vaul encore 'admira-
tion de nos collégues étrangers.

I
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Gependant il convient de s'engager dans res
voies nouvelles avec confiance, mais avec la pro-
gressivilé nécessaire pour éviter les conséquences
financidres d'échees gui pourraient se produire
sur uns grande dchelle, conséquences financidres
particulidrement graves dans un <domaine aussi
vaste gue Ia Route.

I1 ne s’agit pas nop plus de passer par profits
et pertes la valeur considérable des inveslisse-
ments réalisés pour constituer le réseau d'appro-
visionnement et des matériaux pierres et lianis,
ainsi gque l'outillage des chantiers.

Liapplication de ees techniques posera divers
problémes d'organisations auxquels il nous fau-

dra d'urgence apporter des solulions.

Lo premier st celui des jaboratoives, Il est cor-
tain gue los Ingénieurs devront avoir de plus en
plus recours A leur collaboration an fur et & me-
sure que les procédés de constructions appellent
plus de préeision ou peuveni comporier les rig-
ques d'éehecs inhérents & foube révision des mé-
thodes classiques.

Pour vépondre & cette nécessité nous venong de
décider la eréation de onze laboratoires régionaux
dont le role sera de déeharger le laboraloire cen-~
{ral des mecaures couranfes d'identificafion el de
controle des sols, des agrégats et des liants hy-
drocarbonés, Ceux-ei seront des prolongements dn
taboratoire central : fonctionnant sous 'autorité
de Vingénienr en Chef dn Département de leur si-
tuation, ils seront équipés ef effectueront leurs
essais suivant les directives du laboratoire cen-
tral. Ce dernier en formera le personnel, en con-
trolera les travaux par la communication de pro-
ces-verbaux d'essais et par des inspections.

Le second des probléemes est celui des spécifica—-_
tions relatives aux nouvelies méthodes de coms-

‘fructions des chaussées. Si notre caliier des shar-

ges, si nos prescriptions pariiculigres édictent des
reégles précises pour 'exéoution de travaux d'ap-
plication traditionnelle : hidrisson, macadam, bé-
Long, revétemenis superficiels... par conlre, seule
une documentalion plus gdndralement dorigine
étrangére constilue le seud guide des Ingénicurs
qui s’engagent dans la voie d’aulres fechniques.

Une lacunc est done & comhier afin de soutenir
et d’orienter. par des direetives, 'aclion des exé-
cutants el leur apporter des garanifies qui leur
manqguent actuellement. Cortes des normes pré-
cises ne peuvent suppléer intégralement Texpé-
rience personnelle des Ingdnieurs el ce serail une
grave erreur d'imaginer que la solution d'un pro-
higme routier peuf découler syslémaliquement de
lapplication de formules plug ou moins simples.
Les précédents doiveni éire soumis & un examen
eritigue — en cela réside 'arl de I'Ingénieur.

: ///aw//?(sf. }



— Y8

Sons bénédfice de cetbe réserve guant & leur udi-
lisation, des normes sonl cependanl néecssaires
pour éviter la répétition &'échecs et hater la mise
en ceuvre de nouvelles fechniques, dont il y a lieu
d'escompter, non seulement des déconomies, mais
méme, dans certains cas, tels ceux des routes des
ierritoires A'Outre-Mer of des chemins vieinaux
ou ruraux, des possibilités nouvelles.

Enfin et sans gue eeci n'épuise une énuméra-
tion, j'évoquerai la question de la gpéeialisation
des Ingénicurs dans cerfaines fechniques rou-
{idres.

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées ont &
connaitre, on Serviee ordinaire, de tous les pro-
hlémes d'infractructure qui se posent dans leur
Département (rouies, bases aérienmes, lerrains
de sport, voirie et réseaux divers, elc..). Celle
compéience étendue estun facteur d'effleacité ad-
ministrative & l'échelon local, car eile crée une
coordination dans le domaine des ‘Travaux
Publics.

Ta formation des Ingénieurs, le soin que Ia
plupart d’entre eux apporient & fenir & jouer ot
& perfectionner leur documentation au cours de
leur earridre, permel aux Services d’assurer de fa-
con trés satisfaisante cctte tache polyvalenie. La
formule parait bien préférable i la spécialisation
généralisde, {elle gu’elle se pratigue en cerfains
pavs ou des cloigsons existent enire les Services
Techniques. Elle est, en oulre, bien plus favora-
ble & la culture personnclle des Ingénieurs, a leur
orienfation vers les problémes gconomiques gé-
aéraux et au standing du Corps des Ponts el

\C!laussées.

T laut d’ailleurs reconunaitre que Iz division
administrative surannée de la France en Dépar-
fements, ne s’acecommoderait pas de lexisience,
dan« chacun @d'rux, de plusicurs Chefs de Service
~péeialisds.

Toulefois ceite situation présonte certaing in-
convenients,

La circonseription dépariementale trés généra-
iement est trop petite pour donner aux Ingénieurs,
dans certnines teehnigues, une grands expérience
pratigue. On connali bien lel ou tel procédé de
construction de routes ou douvrages d'ari quand,
¢ing fois dix fois ou vlus, on en a assume les res-
ponsahililé ot apprécié les avantages et inconvé-
nients. Or. nombreux sont les départements ol
lelle teehnique n’a jamals 616 utilisée, ou encorc
« { tiive d'essal »,

Les Ingénieurs ne peuvenl pas, sans un sip-
menage nuisible & eux-mémes el & lonr Serviee,
sonnailre chacune des nombreuses fechnigques de
leur mélier aussi 4 fond gue, par exemple. un en-
fraprenaur spéeialisé, En cortaines malidres, eela
n’a pas grande imporiance : daus d'aufres — of
notamment dansg certaines parties essenlielles de
la fechmiques routifre - cela peul dire grave,

Une solution & eces difficullés peul &ive trouvée
sans bouleverser Porganisalion des Services of ley

traditions du Corps des Ponts ot Chanssées. -
11 gerait possible de choisir, dang un groupe de °

Départements (une dizaine par exemple), formdés
en tenant compte des affiniiés spéeiales au pro-
hléme posé, un Ingénieur que son activité, ses
ronnaissances pratiques, son caractére, prédis-
pose b une spécialization dans tel ou el domame,
par exempie, matiriaux enrobds, sols stabilisds,
ete... Cet Ingénieur conserverail son Arrondisse-
ment, son Chef de Serviee se bornaut 4 'alléger de
certaines taches. Cot Ingénieur suivrait tous les
iravaux en cours dans le groupe de Dépariomoenis
ot econseillerait ses collégues, organiserait des
réunions interdépartementales. Bn outre, les In-
géniours ainsi ehoisis pourraient avoir des confé.
rences périodiques auvquelles participeraient éga-
loment les spécializies du Tahoraloire des Ponls
ot Chaussées.

T.es Ingénieurs des Départements ol g'effectuc-
raient les travaux garderaient bien entendua 'en-
tidre responsabilité de ceux-cl.

Une felle organisation ne m’apparait pas devoir
porfer atleinte & celie large décentralisation des
attributions qui a fait la force de notre Gorps, en
développant & tous les dehelons de sa hidrarehie
Pesprit d'initiative et de décision et qui lui a per-
mis, en des circonsifapces particuligrement diffi-
ciles, de faire face & des fAches de plus en plus
nombreuses et de plus en plus complexes. Blle ne
peul au eontraire que renforcer cet espril d’éguipe
gui est dans la tradition de nos Services,

Saint Exupeéry a éoril dans « La Terre des hom-
mes » que « la grandeur d'un métlier peut é&tre
avan{ fout d’'unir des hommes ».

Je pense que c’est parece qu’il s'exprime, dans
cette citalion, au moins autant que par PVintérét
gqu'il comporle de par son ohjet que nous lui som-
mes attachés.

(4 sulvre).
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Jéance du Mardi 13 Mai 1952

T.e Comité du P.C.M. s’cst réuni, le mardi 13
mai 1952, au Ministere des Travaux Publics, &
Parig, sous la présidence do M. Buteau, Prdisident.

Etaient présents : MM. Buteau, Président. Cou~
teaud, Daval cf Lambert, Vice-Présidents, Filippi,
Secrdtaire, Prot Trésorier, Agard, Armengaud, Ar-
quié, Brandeis, Carpentier, Cassard, Coguand, Cot,
Curet, QGueydon de Dives, Lamouroux, Michel Le~
grand, Lerouge, Leroy, Mialet, Pavaux, Pouliain,
Saint-Requier, Thidbault, Wah! et Wennagel,
Membres.

Absenls excusts : MAL Clermont ¢t Renoux.

Assistait & la séance : M. Bonitzer.

La sdance ast ouverte & 14 heuares 35.

1*) Adoption des P.V. des précédentes séances.

TLe Comité adopte sang ohscrvalions les (extes
qui lui ont été soumis pour les proedas-verbaux
des précédenies sdances, gavoir :

— Réunion du Comifté du vendredi 28 mars 1952;

— Assemblde Générale Annuclie du dimanche 30
mars 19562 ; .

— Réunion du Comité du mardi 8 avril 1952 ;

2°) Condoléances.

M. Buteau fait part au Comité de l'aceident
mortel dont a é&té vietime notre jeune Camarade
Francgois kongin, Ingénieur Eiléve des Ponts et
Chaussées, au cours de la visite d'un ocuvrage d’art
au Portugal pendant les derniéres vacances de
Pagues. I adresse & 1a famille du défunt ses vives
condoléances, auxguclles le Comité s'assoecie,

3°) Reconstitution des Equipes de Travail.

Le Président propose au Comité de proeéder
& la reconstifution des Equipes de Travail, compte
tenu notamment du renouvellement du Comité, 11
signale que M. I'Inspecleur Général Wahl a bien
voulu accepler de diriger les travaux de I'Equipe
« Statut-Personnel-Rémundration », en remplace-
ment de M. I'Inspectour Général Pelissonnier. Le
Président propose, en outre, de supprimer I'Equi-
pe Méthodes, & la demande de M. U'Inspecleur Gé-
néral Genet, qui en était le Chef,

Le Comifé adopte ces proposilions ; il désigne
un ceriain nombre de membres nouveaux pour les
Equipes 8tatut, Culture, Enseignement, Air; il

demande que chacun des Chefs des aufres Tqui-
pes procéde, dés gque possible, & la désignalion des
membres de leurs Fquipes. 11 ratific en outre les
propesiiions de M. Buteau sur les moyens d'action
respectifs des Hguipes.

£°) Centenaire de la naissance de Séjourné,

M. Buteau {ait connaitre que 'Equipe Tournées
a mis sur pied, pour commémorer le Centenaire
de la naissance de Séjournéd, une tournée de deux
jours, en accord avec le Groupe de Naney :

— Concentration 4 Mefz le dimanche 'soir 22
juin ;

— Lundi 23 juin, iransport en auiocars & Lu-
xembourg ; cérémonies organisées par les
Autorités Luxembourgeoises ; retour a Metz
pour diner ; logement & Metz ;

— Mardi 24 juin, visite des chantiers de la Sollac,
qui offrivait un déjeuner ; retour & Metz ct
dislocation en fin d’aprés-midi.

Le Comité approuve ces disposilions ; il nole
avec satisfaclion que sont en bonne voie les for-
malilés en vuce de donner lIe nom de Séjourné & une
rue de Paris ; la cérémonic correspondante pour-
rait avoir licu & la fin de 'anndée.

5°) Cenférence de M. 'Inspecteur Général Nopr~-
mandin,

Le Comité charge M. Prot d’organiser, dans le
cadre du Cinquantenaire du P.C.M., une conféren-
ce que M. I'Inspecteur Général des Ponts et Chaus-
sées NMormandin acceple de donner sur les problé-
mes d'Extréme-Orient, qu’il a eu 'occasion de
connaitre par sa mission récente & I'O.N.U.

6°) Tableau d’Avancement.

M. Buteau rend compie au Gomité que, confor-
mémeni aux décisions prises aniérieurement,
I'intéressé ayant déposé un pourvol pour excés de
pouveir en Conseil d'Btat conire la modification
faite par le Minisire & son déiriment du dernier
tableau d’avancement pour le grade d'Ingénieur
en Chef, te P.C.M. a déposé ie sien ; le mémoirs
introductif invogque notamment la violation des
régles posdes par le déeret de mai 1926,

Le Comilé approuve ce dépdi.
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7°) Attributions générales des Ingénieurs,

M. Couteaud rend compte des résullats obtewus
par le questionnaire inséré dans le N° de mars
dernier du Bulietin du P.C. M., sur les moyens per-
metfant de tirer le meilleur parii de la valeur pro-
fessionnelle et humaine des Ingénicurs des Ponis
et Chaussées, Tl signale qu'il & regu un nombre
intéressant de réponses, sauf en ce qui eoncerns
la question IV « Que proposez-vous pour assurer
« le plein emploi des facultés technignes de nos
« Ingénieurs » ; il insiste pour recevoir des ré-
ponses aussi nombreuses que possible sur ce
point.

g°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Buteau fait le point de la situation aciuelic
de Ia question du Statut des Ingénieurs des Ponts
et Chaussées, de 'atfribution de I'imdice 700 aux
Ingénieurs en Chef anciens. 11 signale la parulion
récente du Statut des Ingénieurs du Génie Rural.

Le Comité proecéde & un large échange de vues
et demande & I'Equipe Slatuts de reprendre 'exa-
men d'ensemble de la guestion.

9°) Comité d’'Etude et de Lialson pour la Défense
de la Fonction Publique.

M. Buteau rend compie que, conformémenl & Ia
décision précédemment prise par le Comild, il a
signé, au nom du P.G.M., le protocole d'accord de-
vant précéder la constitution définitive du Gomuté
d'Etude et de Liaison pour la Défense de la Fone-
tion Publique. II signale que les premiéres ques-
tions mises & l'ordre du jour de ce Comité sont la
hiérarchization des {raifements et les problémes
de retrailes. Des représentants du Comité d'Blude
et de Liaison ont ¢té requs par le Directeur du Ca-
binet de M. Guy Petit, Secrétaire d’Etat & la Pré-
sidence du Conseil, chargé de Ia Fonetion Publi-
que et sera regu prochainement par le Direeteur
du Cabinet de M. Jean Moreau, SHecrétaire d'Htal
4 s Présidence du (onseil, chargé des Finanecoes.

La séance est levée & 47 heures, étant enfendu
que la prochaine réumion du Comité du P.C.ML
aura lieu le mardi 10 juin 41952, en deux sdances,
'une & 9 heures, 'autre dans 'aprés-midi du mda-
me jour,

Le Secrétaire,

Filippi.

Le Président,
L. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

¥ Sédance du Mardi 13 Mai 1952

Le Sous-Comité de 1a Bection Ponts ef Chaus-
sées du P.G.M. s’est réuni, le mardi 13 mai 1952,
au Ministére des Travanx Publics, & Paris, sous
la présidence de M. Buteau, Président.

Etaient présents : MM, Buteau, Président, Gou=
teaud ot Lambert, Vice-Président, Filippi, Secré-
taire, Agard, Armengaud, Arquié, Brandeis, Car=
pentier, Cassard, Coquand, Cof, Curet, Gueydon
de Dives, Lamouroux, Michel Legrand, Lerouge,
Leroy, Mialet, Pavaux, Saini=Requier, Thiébault,
Wah! ¢t Wennagel, Membres,

Absent excusé : M. Renoux.

Assistait & la sdance : M. Bonitzer,

La séance est ouverte &4 17 heures,

i*) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Sous-Comité adopt‘e sans observations le
texte gui lui a été soumis pour le procés-verbal
de la séance tenue le mardi 8 avril 1952,
2°) Fomds d'Ilnvestissement Routier.

M. Coquand donne quelques précisions sur le

fonctionnement du Fonds d'Investissement Rou-
tier,

3°) Comité Technique Paritaire de I'Adminijstra-
tion Générale et du Personnetl.

M. Buteau fait connaitre que le Comité Techni-
que Parifaire de I’Administration Générale et du
Personnel doit se réunir le 16 mal, pour examiner
notamment le mode de notation des Fonctionmai-
res des Services des Ponis el Chaussédes. La Di-
rection du Personnel demande au P.G.M. de dési-
gner, pour cet objef, deux représentanis spéeiaux
— & défaut de Commission Administrative Pari-
taire des Ingénieurs des Ponts et Chaussées. Le
Sous-Comité désigne MM. Lizée et Wennagel a
cet effet,

11 est ensuite procédé 4 un échange de vues sur
les modalités de notation, & la suile de quol, sur
la proposition de M. Couteaud, Ie Sous-Comité de-
mande aux Délégués des Ingénieurs d'émetire,
devant le Comité T'echnique Paritaire, 1'avis sui-
vant : accepiation du nouveau mode de nofation
pour tous les grades inférieurs, mais demande
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d'un nouvel examen ulférieur de la guestion pour
ce gui concerne les Ingénieurs des Ponls et
Chaussées of les Ingdénisurs des T.P.E. L'Equipe
Statut-Personnel-Rémunération est invilée & pro-
chder & une étude & ce sujel,

La séance est levée & 18 heures 40, étant enten-

du que la prochaine réunien du Sous-Comité de
la Section Ponis el Chaussées aura lieu le mapdi
14 juin (952, & lissue de la réunion prévue ce
Jour-la pour le Gomité du P.C.AL

Le SBeerétaire,
Filippi.

Le Prészident,
L. Buteau.

ACTIVITE DES GROUPES

———— '

GROUPE

Le Groupe du Mans a orgauisé une lournde
d'étude et de chantiers dans le Dépariement de ia
Loire~Inféricure le 3 mai 1952,

Cette fournée comprenait 51 pariicipanis qui,
grége au bheau temps de presque toule la journde,
purent admirer ics beauiés de la cdle sauvage eb
en apprécior les produifs de la mer.

Le matin ful consacré 4 la visite d'un intéres-
sant chantier de remblaiement hydrauligue pour
les futures insiallations ferroviaires de Saint-
Nazaire, avee son installation de refoulement.

Au début de la séance d’études tenue au Croisie,
le Délégué de Groupe indiqua que cetie réunion en
Loire-Inférieure détail projetée depuis un certain
lemps déja. Elle avait été reportée par suite de
Ia maladie de M. I'Ingénieur on Chel Cadenat,
mais ce dernier avail espérd qu’'il pourrail nous
recevoir lui-méme au printemps 1952. Malgré la
mort de M. Cadenat, la réunion a été maintenue
en Loire-Inféricure, pour itenir compie du désir
qu’il avait cxprimé, cette manifestation consti-
tuant un hommage 4 sa mémoire.

Le Délégué de Groupe, aprés avoir présenté les
excuses de M, le Président Buteau qui n'a pu as-
sister 4 cette réunion, exposa l'état des questions
en cours les plus importanies : tableau d’avance-
ment, siatut, apftributions générales des Ingé-
nieurs des Ponis el Chaussées.

Un échange de vues eul lieu sur ces diverses
questions. Un assez grand nombre de Camarades
2 exprimé lepinion qu'il serait souhaitable de

DU MANS

faire activer la parulion de noire statut particu-
lier, gqui ne pourra é&fre reculés indéfiniment.

Par ailleurs. le Groupe a é1é unanime pour pex-
ser que, du point de vue professionnel, i ne con-
venait pas de réduire nos activités.

Le Délégué de Groupe appclle I'attenlion sur la
nouvelle revue « Départements et Communes »,
el demande aux Ingénieurs en Chel d’'envisager de
souserire un abonnement a cette revue, gui donne
des indications inidéressanies sur l'activité des
Coliectivités locales.

Le Délégué rappelle que UAmicale d'Enfr’Aide
a commence a fonctionner, invite les adhérents &
compléter leur cotisation dés que possible et fait
un appel aux non~adhérents pour gu'ils viennen!
pariiciper & cetie cwuvre de solidarité.

Enfin, lo Délégué rappelle de nouveau l'intérét
qui s'attache au versement rapide des cotisations
en gdénéral, aussi bien pour VAssociation que pour
leg différonts Syndicats.

Celte sdance de travail se fermina assez tard
du fait des nombreux arréls cavsés par des bruits
intempestifs de klaxons, la place de la Mairie du
CGroisic semblant posséder une résonnance parti-
culiére.

La journée se lermina par la visite d’un chan-~
tier de wet sand mix au molo-paver. Malheurcu-
sement, la pluie précipita la dislocation, aprés une
journée gui semble avoir satisfait tous les parti-
cipants.

La prochaine réunion esi prévue, en principe,
dans les Coles-du-Nord. -

AUTOMOBILE-CLUB DE.S FONCTIONNAIRE.S

LAUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES,

103, Boulevard Haussmaonn

@ PARIS (8° Art) - Téléphone ANJou 98.55)
est & votre disposition pour vos assurances avtomobiles
Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont toujours trés intéressants

LH
H
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NAISSANCES.

Notre Camarade Pierre Merlin, Tngénieur des
Pouis et Chauszées, Chef du SBervice de 'Hydrau-
lique de 'A.O.F., fait part de la naissance, & Da-
kar, Ie 26 avril 1952, de son fils Jacques,

Béatrice, Anne-Blisabeth, Jean-Christian el
Pluiippe Schnell, font part de la naissance & El
Biar, 1o 2 mai 1952, de leur petite sceur Frangoise,
cinquidme enfant de neire Camarvade Bernard
Schnell, Ingénieur en Chef des Mines a Alger.

Notre Gamarade Frangois Kirchner, Ingénieur
des Ponts et Chaussédes i Paris, fait part de la
naissance, & Chaiou, le 2 mai 1952, do sa fille Eli=
sabeth.

Notre Camarade Jean-Lous Lacroix, Ingénicur
des Ponts et Chaussées & Toulouse, fait part de

la naissance, & Toulouse, le {2 mai 1952, de sa
fille Anne~Marie,

Toufes nos féiicitallions aux heureux parenls.

DECES.

La retour d'une ecommunication que mous lui
avions faite nous a appris, en mai dernier, le dé-
cés de notre Camarade Jean-Louis Gauthier, In-
génieur des Ponts el COhaussées en retraite &
Blanzat (Puy-de-Ddéme).

Notre Camarade TLuclen Duval, Ingénicur cn
Chef des Ponts ot Chaussées & Ajaceio, fait part
de la mort de son frére Pierre Duval, Ingénieur
des ‘Pravaux Publics de 'Efal, en retraife, Cheva-
liey de la Légion d'Honneur, décédé i Douatl le 21
avril 1952,

Nous assurons [a famille des défunts de loule
notre sympathie attristéa.

Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Pierre Koch, Inspecieur Général des Ponts
ot Ghaussées, Direcfeur Technique des Faux ot
de PAssainissemoent & la Préfeciure de la Seine,
a ¢1é promu Commandeur de Ia Légion d'Honneur,
au bitre du Ministeére des Anciens Combattants
{Déeret du 4 avril 1952, J.O. du $ avril 1952),

M. Bugene Houer, Ingdnieur dez Mines en congé
hors cadres, a éié rayé des cadres & compter du
19 mai 1952, dale & laguelle il a été atfeini par la
limite d’dge (Arrété du 10 mai 1952, J.O, da 17

mai 1952).

M. Laval, Ingénicur en Chef des Ponis et Chaus-
sées A Rouen et M. Herzog, Ingénieur des Ponis et
Chaussées & Paris, ont éié nommés, & titre pro-
visoire, pour une durée de deux ans, 4 compter
du 16 octobre 1952, Professeurs & I'Fcole Natio-
nale des Ponts el Chaussées, chargés respective-
ment du Gours de Travaux Maritimes en rempla-
cement de M. Gervais de Rouvitle ot du Cours de
Mdeanigue en remplacement de M. Platrier (Ar-
rété du 12 mai 1952. 5.0, du 18 mai §952).

M. Roger Foucaud, Ingénieur des Ponts et
Chaussdes & Périgusux, a éié chargé, & compler
du 1°° juillet 1952, de 'Arrondissement de La Ro-
chelie du Service Maritime de la Charente Mari-
time (Arréfé du 416 mai 1952, J.O. du 24 mai
1952},

M. André Cholin, Ingénicur Général des Mines,

a 8¢ maintenu, pour une période de eing ans, &
compter du 1°° janvier 1952, en Service détaché
agprés des Charbonnages de France, en qualité
de Directeur (Arrété du 21 mai 1952. J.O. du 2%
mai 1952).

M. Jean Sabatier, Ingénicur en Chel des Mines,
a été maintenu, pour une période de cing ans, &
compier du 1° cctobre 1951, en Serviee détachd
auprds des Charbonnages de France, en qualité de
Directeur {Arrsté du 24 mai 1952, J.0O, du 24 ma)
1652).

M. Gustave Grélard, Ingénieur des Ponis ot
Chaussées 4 I.a Roche-sur-Yon, est admis & faire
valoir ses draii & la relraite, 4 compter du 23
aofit 1952, date de cessation de ses fonclions (Dé-
cret du 26 mai (952, J.0. du 28 mai 1952).

A 818 fixde au 1°F juin 1952 la date d’effet de
Parréis du 15 février 1952 portant affectation de
M. Georges Meunier, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chauszées & la Direclion des Basey Adriennes
(Arréld du 19 mai 1962, J.0. du 28 mai 1952).

A élé reporldés du 16 avril au 1° juin 1952 la
date d'effet de Varrété du 15 avril 1952 placant
M. Ralton, Ingénieur des Ponis et Chaussées en
Service détaché auprés du Ministére des Affaires
Etrangéres, pour exercer des fonetions de som
grade 4 la Résidence Générale de France & Tunis
{Arrété du 19 mai 1952, J.0. du 28 mai 1952},
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EFURATION DES FAUX LE MANS 1951

ST-EINEROUBAIX %RAVII.I.OH IIEU

SOGIETE ANONYME AU CAPITAL DE 280 DOD 000 DE FRANCS epartiion rapide el empeccalldo matinatac
24, rueErlanger, Paris-16°.Yél.+ JASmin 94-40 SIEYIENNE .nue PIERRE COPEL
USINES 5 ROUBAX, LANNOY, LA COURNEUVE PARIS COURDBEVOIE MARSEILLE.BORDEAUX
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REPANDEUSES D'EMUASION
ET REPANDEUSES MIXTES
TCUS LIANTS * de 250-600
B0O 100G 1 500 2 000 $ 600
§ 000 7000 LITRES

REPANDEUSE MIXTE "PAVAL *
TOUS LIANTS 5000 LITRES

REPANDEUSE D'EMULSION
" PAYAL  DE 250 LiTRES

E-VALLETTE & PAVON

SOCHEYE ANONTME AU CADITAL DE 20 304,000 Frs:
17, RUE MASSENA’ -LYON (6% TELER: LA:E4.47. RC.LYON B.8856

GOUDRONNEUSES » POINTS A TEMPS . PORTE.FUTS ., APFAREILS A TARMACADAM «» FONDOIRS - CHARRETTES
METALLIQUES . TOMBEREAUX . TONNES A EAUX - BROUETTES . PELLES . PIOCHES . FOURCHES
CUTILS DE CARNIERE . BALAIS DE ROUTE - APPARENS DE LEVAGE « INSTRUMENTS D'ARPENTAGE

FOIRE DE LILLE : du 14 au 29 Juin, visitez notre Stand, Terre-plein, Travaux Publics




. PONT D'ANECHO
TOGO

Pont en acier précontraint

<

Portée : 52 métres

pein

Travaux Publics du Togo

Décembre 1950 - Ouvrage terminé

VIADUC DE LESSART
svr la Ronce
sous voies ferrées Il

o ]

{ Arche de 84" d'ouverture

e

SNCF
Région Quest

Janvier 195! — Quvrage terminé

epmono COIGNET

39, Rue Washington — PARIS-VIII®. — Tél. ELY. 67.41

PONT DE BELLEGARDE
| sur le Rhéne

R. N. 508

et

Quvarture 79"

Ii

Ponts et Chaussées
de la Haute-Savoie

T~

Avril 949

I Ouvrage terminé
et re———rre =_ ——
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