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CINQUANTENAIRE DU P.C.M.
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— Allocution de M. GUILLAUME, Ingénieur Général des Mines,

— Conférence par M. GRANIER de LILLIAC, ingénieur en Chef des Mines:

Développement de industrie du pétrole en France.

— Conférence par M. SABATIER, Ingénieur en Chef des Mines :

L’évolution d’un bassin hpouiller frangais : Le Bassin de
Lorraine,

(1) Suite des conférences données les 28 ot 29 Mars 1952 & l'occasion du Cinquantenaire du P.C.M. (voir
n* de Juin et Juillet 1952 du Bulletin du P.C.M.).
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Allocution de M. GUILLAUME, Ingénieur Général’des Mines

Mesdames,
Mes Chers Camarades,

Les belles paroles, par lesquelles notre Cama-
rade Caquot, au déhut de la séanee d'hicr, a relra-
eé, avee l'autorité gui s’attache a4 sa haule per-
sonnalité, 1a mission des Ingénicurs des Ponts ot
Chausséoes et la lacon doni ils s’en acquillent au
micux des intéréts du Pays par une association
étroite de la science el do la technigue, s’appli-
guent largemenf aussi, en leur substance, au
Corps des Ingénieurs des Mines qui, issus comme
cux de 'Ecole Polytechnique, y ont puisé les bases
de leur culiure avee les fraditions qui sont leur
commune fierts,

Je me tairais donc si je n'avais pas considéré
gu'ajouter, en ce CGinguanfenaire de notre Asso-
cialion, guelques mols & ces paroles étail un de-
voir envers ceux qui nous oni précédés dans la
carridre el que nous avons relayés dans cetle
course au flambeau, dans la recherche du mieusx,
qui constituent la supréme grandeur de la desli-
née humaine.

Notre Corps a regu de la Nation une triple
mission :

e Agsurer la mise & profit, gu mieux de Pinté-
réf géndéral, des recherches minérales dont la na-
lure nous a trop parcimonieusemeni dotés ;

— Veiller & la sécurité des {ravailleurs de la
mine ;

— Bervir de conseils aux exploitants ef con-
courir avec eux & la recherche des progrés tech-
niques.

Cette mission a été pleinement remplie. L’ex-
pioitation des mines a été constamment conduite
avee la préoccupation d’éviter toul gaspillage de
gisements. Malgré le lourd handicap résultant des
conditions natureiles trés difficiles de nos mines,
alles ont été et sont encore parmi les plus slres
et, en matidre tant de grisou que de poussiére, les
bravaux des Tngénieurs de notrc Corps ont fail
éoole.

Bi, dans la course au progrés des meéthodes
d'exploitation, le lourd poids de deux guerres nous
a fait perdre du terrain, les rdsullats foul récents
sont annonciateurs d'auires plus substantiels
enreore.

Mais, dis Porigine de netre Corps, les mines
n'ont pas ¢1€ le seul domaine dévolu & son aclivité.
Une proporiion importante des Ingénieurs des Mi-
nes s'est constamment consacrée & la science,
contribuant largement, par leurs ftravaux, a la
place éminenle prisc par la France dans le mou-
vement scientifigue du siécle dernier.

Je cilerai, parmi ceux que les plus anciens qui
somt ici ont connus et dont Vceuvre a inspiré étroi-
tement 'enseignement que nous avons tous recu,
trois noms qui brillent d'un éclat incomparable
au firmament de la scienee :

dans Ia scienee pure : Henri Peincaré,

dans la science appliquée : Henri Le Chateller,

dans les sciences géologiques : Pierre Termier.

E'évolulion industrielle devait, d'auire part,
faire appel, tant en dehors des fonctions adminis-
fratives gue dans le cadre de celles-el, au concours
des Ingénieurs des Mines.

Ce fui d’'abord dans les chemins de fer gu'ils
trouvérent un nouveau chamyp d'activité et ot ils
se pariagérent avec les Ingénieurs des Ponls el
Chaussées les fout premiers rodles,

Puis, ils furent sollicités par les différenics
industries, principalemenl par les industries-ciés
de la sidérurgic of de la chimie.

Tous coux qu: les volent & 'oeuvre daus ces
différented activités savent de «quel coeur ils con-
sacrent toules les ressources de leur intelligence
el de leur puissance do travail 4 la prospérits éco-
vomique du Pays.

Mais revenons & nolre berceau : U'industrie mi-
niére et aux conférences gui mous altendent et
que jaurais serupule & retarder davantage.

I'une d'elles vous parlera d'un compartiment
relativement nouveal, olt des résultats conzidéra-
hles ont élé obitenus el ol d'aulres, plus sensa-
tionnels encore, récompenseront, on peut espé-
rer, des efforls persévérants.

L’autre vous mentrera gque, dans ce vieux do-
maine du charhon, il ¥y a encore des taches trés
neuves, frés belles et frés vastes & accomplir ef
de cela, 11 vous sera parlé avee tout Penthousias-
me de la jeunesse, joint 4 une science profonde
accrue chaque jour nar Pexercice déja long de
irés hauies Toncltions (Applaudissements).

Conférence de M. GRANIER de LILLIAC, Ingénieur en Chef des Mines

Développement de l'industrie du pétrole en France

S'il fallait metire Paccent sur F'une des causes
dua développement spaciaculaire de la consomma-
iion des produits du pélrofo dans le monde au

cours des cinguanie dernidres années, ie ocrois
que Pon pourrail nommer, en premier lieu, ia
commodité d’emiploi de cette forme moderne d'e-
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nergie : I'essence ot le gas-oil sont en effet de-
venus les sources d'dnergie de transport les plus
souples. Les fuel-oils et les gaz de péirole héné-
fieient parmi les auires sources d'énergie indus-
trielle de commodités d'utilisation qui les font
rechercher,

Cette caractéristicgie des produits péiroliers
n'est dvidemment pas la seule cause de leur ex-
pansion. Leur développement n’aurait pas éié aus-
gi rapide s’ils n'avaient pu étre disponibles & des
prix remarquablement bas, car I'utilisateur est
prét A évaluer A un certain prix les commodités
ou les souplesses qu'on lui offre mais, & long ter-
me tout au moins, il doit &'établir un dquilibre
entre le prix et ia gqualité du service rendu.

La conjonefion de ces deux avanfages efit sans
doute amend la demande mondiale & des niveaux
énormes si elle n'avait éié freinde par les hesoins
fiscaux des Gouvernements. Aucun n'a pu rester
insensiblie & la facilité de taxation des produits
du péircle e{ 4 Vaisance de rentrées fiscales par
ce moyen. Il semble gque toute étude sur 'évolu-
tion de la consommation d'un pays en matidre de
péirole doif tenir compte de ces faits.

Mon but sera d'établir le bilan francais corres-
pondant & la période du premier plan de moder-
nisation et surtout d’examiner les perspectives
d'avenir que Uon peut entrevoir au déhut du
deuxiéme plan donf 'étude a éié récemment an-
" noncée. Ces perspeetives concerneront essentiel-
loment les problémes du ravitaillement francgais
en pétrole brut, du traitement et de ia distribu-
tion des produits pétrollers, Les objeciifs & at-
leindre dépendent nalurellement au premier chef
de la politique gouvernementale en la matidre. Tl
semble toutefois possible de dégager les principa-
leg tendances qui se sont affirmées et dindiquer
sous queiles eondilions elles pourraient se pour-

suivre.

4
s

Sans doufe les objectifs du premier Plan de
Modernisation des Carburants établis en 1946 ont
subi des modifications ultérisures tout au moins
guani aux niveaux de consommaltion et de traite-
ment de pétrole bruf prévus. Mais il est utile de
se reporier aux principes gui avaient été retenus
alors et dont beauecoup n'ont pas perdu de leur
acinalité.

81 'on peut les résumer en quelgques points, ils
dtaient essentiellement les suivants

T.e pétrole doit combler le déficit énergétique de
la France par Paccroissement de la quantité de
earburani{s et combus{ibles mis & la disposilion
de 1a Nation. Deos eofforts considérables doivent
atre fails pour trouver du péirole hrut dans l'en-
somble de I'Union Francgaise et développer nos
ressources & Détranger. Les hescins francais en

produifs pétroliers ne devaient pas, en effef, de-
meurer a long terme une cause de sortie de devi-
ses difficliement dispenibles. Les travaux enire-
pris en recherches avaient d'ailleurs 6té considé-
rés gomme de longue haleine et comme ne pou-
van{ raisonnablement aboutir & d’heureux résul-
tats gu'au bout d'efforts suffisamment prolongéds.

Paralldlement, puisgu’il était nécessaire dans
I'immédiat d’obienir la matidre premidre de pays
éirangers et principalement du Moyen-Orient, il
fallait faire un {rés gros effort pour le transport
de ce pétrole hrut sous pavillon francais afin de
réduire les frais payables en devises el de profiter
au maximum de 'économie gue peut représenter
la possession de navires dans le marché souvent
spéeulatif des frets.

Il fallait également, toujours dans le méme but
d’économiser des devises, raffiner en France dans
les melilleures conditions de coneceniration des
usines : le prix des produits finis issus d’une ton-
ne de brut est en effet de 30 & 40 % plus cher que
le prix de la tonne de matidre premidre et, en pé-
riode difficile, il élail prévisible que la séeurité de
I'approvisionnement aurait & elle seule justifié
I'effort de reconstruction des raffineries fran-
caises.

Enfin i1 fallait moderniser la distribution afin
de résquiper le pays en moyvens puissants et suf-
fisamment coneceniréds pour ohtenir un bas prix
de revient dont devait profiter le consommateur.

Ces huts {rés généraux furent 4 Pépoque natu-
rellement traduits en chiffres on en opérations
matérielles & exdeuter. La dete d'achbvement avait
éLé primitivement fixéde & l'annde 1955. Dans le
détail le rapprochemeni des prévisions initiales
el des réalisations meontrerait gu'en bien des
points I'éveolution a été autre gue celle que I'on
avait imaginée, mais ces déiails sont moins im-
portants que les grandes lignes tracées. Et clest
précisément de ces grandes lignes qu’il esi inté-
regsant d’examiner la continuité ou l'infléchisse-
ment di & 'évolution des données économiques.

Sur le plan des recherches de pétrole, il est
possible de dire gue la ligne direcirice, c'est-a-
dire Peffort soutenu et continu n'a pas fléchi. Le
premier plan gquinquennal du Bureau de Recher-
ches de Pétrole s'est achevé en 1954, 1l faut rap-
peler quelques chiffres notons seulement qu’il a
¢té consacré environ 45 milliards de francs 1850
aux recherehes et & l'exploifation au cours de
celte période. Le nombre de meétres fords en Mé-
tropole et en Union Francaise a dépassé 600.000
méires. Ces chiffres ne donnent d'ailleurs qu’un
aspect de l'ceuvre accomplie : Le premier plan
guinquennal a surtout permis, de former un corps
de lechniciens frangalis, de eréer un outiillage né-
cessaire et d'adapier I'un & Pautre. Ces dernidres
années ont en effet vu une progression constante
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de l'utilisation moyenne du parc de forage fran-
cais ainsi que des réalisations francaises dans le
domaine de cet outillage spéeialisé.

L'ensemble de ces efforts s'est d’ailleurs tra-
duit par des suceds plus ou moins remarqués. Il
faut, je pense, se référer aux données stalistiques
é¢trangdres pour pouvoir juger de la gualité de ces
succes, La fin du premier plan guinguennal s’est
traduit par la découverte de quelque 12 millions
de tonnes d'hydroearbures en y englobant e gaz
de Saini-Mercet (compté 3 sa correspondance en
fuei-oil) et dont la découverte remonie & £939.

‘Le prix moyen de découverte de la itonne a pu
élre egtimé en premidre approximation 4 environ
3.300 francs de 1850, Ces chiffres rapprochés des
somines engagées montrent que le cas francais
s'intégre & peu de différences prés dans le cadre
des lois de grand nombre que l'on a pu dégager
aux U.8.A. Bi 'on en croif en effet les statistiques
d'outre-atlaniique, la découverte d’une tonne de
réserve de « wildeatling », ¢’est-4-dire un ferrain
géologiguement inconnu, demande des frais
moyens dépassani 8 dollars. Les pourcentiages de
découveries par rapport au nombre de sondages
cifectués montrent quaux U.8.A. pour 1.000 fo-
rages effectués on peut espérer trouver environ
7,5 millions de fonnes d’huile. Ces pourcentages
statistigues semblent g'appliquer aux premiers
résultals obtenus dans l'emsemble de Union
Francaise.

Bur le plan des besoins frangais en produifs pé-
troliers et des approvisionnements, le niveau de
consemmation en 1955 avait &té fixé & 14 millions
de tonnes de produits pétroliers divers pour le
seul marché intdrieur méiropolitain., Il en a é&té
consommé prés de 411 millions de tonnes en 1951.
Tes réalisations s'inserivent donc trés prés de la
courhe d’extension prévue, Mais sur d’autres
points I'évolution a dépassé largement les prévi-
sions et surfout sur le rythme de reeconstruection
de la capacité de raffinage francaise : les 15 mil-
lions de tonnes/an de capacité prévue pour 1955
ont été d'ores et déjd largement dépassées puis-
qu'au début de cette année les possibilités de irai-
tement de péirole brut en France dépassaient les
20 millions de tonnes/an, Cetie extension de la
capacilé de raffinage francgaise a permis non seu~
lement de satisfaire les besoins esseniiels de
la Métropole mais encore de ravitailler en bonne
partie I'Afrique du Nord, de fournir lss soutes en
ports francais, d’exporter sur les marchés euro-
péens et enfin d’affecter les surplus de capacités
4 des opérations de traitement pour le compte de
I'étranger : ce « processing » est générateur de
devises et a permis au cours de la réeenie crise
iranienne de paliier dans une appréciable mesure
la perie de eapacité de la raffinerie d’Abadan.

Le développement du raffinage frameais n'est

d’aillenrs qu'un aspeet du développement du raffi-
nage européen doni les causes peuvent étre re-
cherchées dans 'évolution mondiale du marché
des produits du pétrole.

Celte évolution présente plusieurs aspects im-
portants :

D'abord le déplacement de la production vers le
Moyen-Orienf. L'ére ot les Etats-Unis dtaient les
fournisseurs de péirole brut de I'Europe est ré-
volue. Les possibilités énormes du Moyen-Orient
viennent d’avoir une démonstration éclatanie gui
peut se résumer ainsi : la perte de 30 millions de
tonnes/an de production en Perse n'a pas eu de
répercussion sensible sur les marchés européens
du pétrole car elle a pu éire compensée on espa-
ce de quelques mois par un aceroisgsement eor-
respondant de la produciion. Le seul champ de
Kunsit a pu augmenter sa production du rythme
de 24 millions de tonnes/an au rythme de 36 mil-
liong de tonnes/an environ en l'espace de quel-
ques mais.

Le Moyen-Orient devient le fournisseur A4 pea
prés exclusif de foute I'Hurope Occidentale ; les
Efats-Unis sont au contraire importateurs du Vé-
nézuéla ef méme du Moven-Orient. Ces faifs se
sont fraduits au cours des cing dernidres années
par Pétablissement d'un véritable marché du pé-
trole brut indépendant au Golfe Persique ou au
sortir des pipes transarabes. Le prix du péirole
brut qui autrefois éiait fixéd par la régle simple
suivante :

— « Le prix eif porf enropéen élait égal su prix
foh U.S.A, augmenié du frei entre les U.B.A. el fe
port européen », a é{é remplacé par la tendance
suivante :

— Le prix fob du pétrole brut des gros champs
producteurs devient tel gue le péirole arrive oif
sur la cote orientale des U.S.A, au méme prix gue
le pétrole américain. Celie tendance est tempérée
par l'existence de différentiel de prix suivani les
pavs importateurs. Toutefois on a assisté & une
diminufion relative considérable du prix du pé-
frole du Moven-Orient par rapport 4 celui du pé-
trole américain.

Les conséguences de ceite évolution éconemi-
que sont considérables :

— I'Europe s'éguipe pour n’avoir plus besoin
des produits rafflnés en U.B.A. qui lui revienneni
phis cher en devises et en monnaies nationales ;

— Le bassin méditerranéen, débouché normal
deg ressources pétrofidres du Moyen-Orient, de-
vient un Heu privilégid de raffinage,

Sur le plan frangais celte évolution s'est tra-
duite par la concentration 4'usines de plus en plus
Importantes en Méditerranée. La nolion de la raf-
finerie de tailie internatiomale dont la capacité
avoisinait le million de tonnes/an a fait place &
celle de la raffinerie de 3 millions de tonnes et
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Iévolution n'est pas terminée. L'avantage de prix
a profité au consommatenr puisque les prix des
produits péiroliers ont ét4 baissés en zone médi-
terranéenne par rapport & la zone atlantigue ol
la base de prix reste déterminéde par les eours au
Golfe du Mexique.

Il ne peut donc plus 8ire envisagé qu'un cou-
rant important d’importations de produits raffinds
vienns des U.8.A, ou du Vénézuéla, ni qu'une par-
tie aussi corsidérable de notre approvisionnement
de brul que ne l'avait prévu le premier plan de
modernisation (37,5 %) arrive encore des Amé-
rigues.

Une auire incidence de la conjonclion des pos-
sibilités de production du Moyen-Orient et de
I'extension des besoins européen a éié l'orienia-
tion des Compagnies américaines {ravaillant
dans les pays arabes vers le réglement d'une par-
tis de leur brut en monnaies européennes. Les
difficuités de disponibilités en § de la France, les
possibilités de ravitaillement de ces Compagnies
en produifs manufacturés venant d’'Burope les ont
amenés 4 faire payer 4 noire pays 25 % des li-
vraisons de péirole brui venant de la zone § de
Moyen-Orient en monnaic nationale.

Parallélement la reconstitution de notre flotie
pétrolidre et le fait que nous raffinons la guas:
fotalité de nos besoins ont fait que Ia part franc
incluse dana le prix de revient des produits pé-
troliers n’a cessé de croifre. On a pu calculer
quen 1651 lorsque le consommateur frangais
achetait pour 100 francs de produils pélroliers
départ port ou raffinerie frangaise et sous doua-
ne, il dépensait en réalité 86 [rancs pour la valeur
cif du bruf et des produlis importés & Pétat fini
et 14 fraunes pour les frais de raffinage soit au
total :

—_ 28 franes représentant des dépenses en

dollars ;

— 31 francs représentant des dépenses en

livres sterling ;

— el 41 franes représentant des dépenses en

franea.

Une gutre évolution mtéressant 4 la fois les
besoing énergétiques francais el Ia technigue du
raffinage devait é&ire presseniie 4 lorigine du
plan de modernisation : il s’agit du rapport des
demandes en carburants et en combustibles li-
quides. La situation de 1'Europe & 'époque éiait
caractérisée par un déficit de combustibles solides
gue l'on croyaitl devoir se prolonger pendant de
nombhreuses années. La situation particuligre de
la France étaif bien connue puisgue notre pays
était {raditionnellement importateur d’enviren
1/3 de ses hesoins en combustibles. CPest pour-
quoi il avait été prévu des demandes en fuel attei-
gnant 8,5 millions de tonnes en 1955. Le raffinage
intégral de pétrole bruf devaif donner un rende-

ment essence/fuel d'environ 3/4. Il aurait été né-
cessaire d'importer ce fuel, En fait ces prévisions
de besoins acerus en combustibles s¢ sont réveé-
Iées exactes malgré le ralentissemenl des deman-
des en fin 1949 et début 1950. Les demandes en
combustibles liquides sur le marché intérieur
francais et pour 'avitaillement des navires se soni
en fait montdes A prés de 7.000.000 fonnes en
1951.

Par contre la consommation d'essence qui avait
été fixde au niveau de 3.700.000 francs en 1956
n'a alteint en 1951 gue 2.800.000 environ pour le
marché francais. On a donc assisté, par rapport &
I'avant guerre, &4 un bouleversement de Ia struc-
ture de consommation essence/fuel. Ce rapport
gui, en 1938, était de 2 pour 1 est devenu de !
pour 2,5.

La conséquence a éi¢ l'adoption de lechnique=
trés simpies de raffinage permettant le traitement
de gros tonnages, mais laissant fort pen de sou-
plesse aux usines.

Une réaction s’est faite récemment et un pro-
gramme de consiruetion de ecrackings catalyti-
ques permstira aux raffineurs francais en 19854
de répondre avee une plus grande flexibilité aux
variations des demandes saisonniéres ou & plus
long terme de carburants ou de combusiibles ot
d’améliorer notablement les qualilés indétonantes
de V'essence.

Dans le domaine des amétiorations {echnique-
du raffinage, 'achévement des uniids de fahrica-
tion d'huiles de graissage permetira dans un trés
href délai a la France de ne plus avoir recours a
des importations onéreuses en dollars.

I évolution de léconomie pétrolidre et de la
technique du raffinage ont ainsi permis d’avancer
rapidement dans la voie prévue d'économies de
deviges et d’obicntion d'énergie de haute qualité
& un prix international, car ces deux ohjcetifs doi-
vent éire également visds.

Sur le plan enfin de la distribution des produits
pétroliers un trés gros offort de concentration a
déjd été réalisé par rapport & la période d’avani-
guerre. Cet effort de modernisation peut se carac-
tériser par ces quelgues chiffres :

- L& capacité de stockage totale des dépdts
relative aux produits blancs a été réduite de moi-
tié environ par rappert & 1939, pour un volume
distribué supérieur d’environ 40 %.

— Alors qu'en 1939 il fallait en moyenne 2,6
fransports différents de la raffinerie & la pompe
de distribution, ce chiffre est actuellement infé-
rieur & 2.

— Tout ceci peut d’ailleurs se résumer comme
suit :

Le coeffiiont moyen d'avgmentation de la mar-
ge de distribution ressort par rapport &4 1939 2
10,7. 11 doit v avoir bien peu de cas analogues,
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L'achévement ei la réalisation des pipe-lines en
construction ou prévug doiven! normalement con-
tinuer cette lendance 3 une distribufion plus con-
centrée, done & meilleur prix.

£k

8i I'évolution économique du marché du pétrole
s'est conjugude aux trés gros efforts d'investisse-
mente pour metire & la disposition de la France
toujours davantage d'énergie tirée du péirole &
des niveaux de prix internalionaux, 'achévement
du premier plan de modernisation ne margue
qu'une étape. D'autres buts plus importants se-
ront 3ignés par le deuxiéme plan. Sans vouloir en
préjuger, il est cependant possible d’examiner
quelques perspectives d’avenir et de définir quel-
ques conditions essenliciles & de nouveaux déve-
loppements.

Les recherches de pétrole onf déja vu leurs ob-
jectifs fixés par le deuxidme plan quinguennal du
Bureau de Recherches de Péirole. Il s'agit & Ila
fois d'uns intensification et d'une extension des
recherches sur les territoires de "Union Fran-
caises, L'effort financier en 1852 sera environ de
18 milliards de francs. Plusieurs Sociétés, grace
en particulier aux soutiens aux produetions na-
tionales, sont capables dés & présent de financer
leurs recherches anr leurs recettes d’exploitation.

1l est naturellement désirable que davantage de
capitaux francais s’'intéressent & ceile aventure.
L.es possibilités de 'Btat sont limitées : le problé-
me est done d'atlirer des capilaux privés. Mais il
faudrait saveir récompenser ceux gui voudraient
g'investir dans de telles conditions de risques.
Wous pensons que la solution réside dans une 1é-
gislation fiscale propre aux recherches telle qu'el-
le existe depuis longtemps aux U.B.A., ou des
exonérations d’impdts sur les revenus qui s'inves-
tissent dans la prospection et des possibilités de
eongtiluer en exemplion de taxes des provisions
considérables prises sur les bénéfices pour déve-
lopper de nouvelles recherches, ont encouragé et
encouragent encore, malgré les difficultés fech-
nigues croigsanies, les explorateurs privés. 1l est
3 oroire gue de telles mesures sont particuliére-
ment opérantes puisgu’elles ont fait des U.S.A. le
premier produsteur du monde et gu’'elles sont
adoptées par des pays en plein essor pétrolier
comme le Canada.

Il faut en effet comprendre, gqu'd Vinverse d’au-
tres matidres minérales, ees frais d'extraction
du pétrole brut ne constifuent qu'une irds faible
part du prix de revient dont la majeure partie est
constitude par les lourds frais d'exploration et de
sondages secs. Il est alors nécessaire, s 'on dé-
sire gque l'effori de recherche se confinue et se
développe, de permelire le réinvestizsement de

bénéfices qui doivent é&tre considérahles. Aux
U.8.A. le développement de la production a im-
posé que pour toub baril extrait il a fallu financer
sur les résultats d'exploifation les frais de recher-
che d'un baril et demi environ : plus de 1/3 du
chiffre d'affaire des producteurs est invesii cha-
gue année dans de nouvelles recherches. Ii s'agit
également d'un effort continu : les mesures, si
elles sont adoptées, ne doivent pas &ire abrogées
au moment ol elles vommencent & devenir opé-
rantes.

Une adaptation judicieuse des dispositions fis-
cales appliquées aux Efats-Unis paralt done la
condition néeessaire pour amener des capifaux
frangais & s’ajouter aux efforts entrepfis par
I"Etat pour disposer un jour de pétrole frangais.

En ce domaine malheureusement les résultafs
ne sont pas prévisibles, Le probléme de 'appro-
visionnement francais de produits pétroliers doit
dans 'immédial 8ire (raité sur d'autres données.
Il semble certain que la ligne de conduite demeu-
rera la méme : efforts pour augmenter la part
franc de nos achats en matidre premidre.

D'ores et déja il est possible d'avoir quelgues
notions sur l'avenir, notions notables hien en-
tendu en l'absence de crises internationales. La
participation de l1a Compagnie Francaise des Pé-
troles dans les Sociétés exploitant en Irak et 2
Cuater représentent actusllement une ressource
de 2,6 3 3 millions de tonnes/an. Gette production
va marguer 3 bref délai une hausse trés impor-
tante d{ie tant & la mise en activité des nouveaux
pipe-lines qu’an développement accéléré de Ia
production du fait des nouveaux accords relatifs
au partage des revenus provenant de 'exploifation
des gisements, Au cours de 1952 la part de la C.
F.P. est prévue a prés de 5.000.000 de tonnes. Au
cours des annédes suivantes le développement des
champs de Quater ¢t de Zubair prés de Bassorah
permetient d'escompier des ressources régulidre-
ment croissantes et atieignant 8 millions de ton-
nes en 1953 ef 10 millions de tonnes en 1956.

Par ailleurs, il semble gque si des fournitures
frangaises aux Sociéhés américaines expleoitant
au Moyen-Orient étaienf{ accrues par une politi-
que do prix convenable & I'exportation, la part
frane du pétrole provenant de zone dollar pour-
rait étre accrue,

Enfin le fret qui est un élément imporiant du
prix fob du pétrole brut pourra &lre ahaissé et
payé dans une plus grande proportion en francs
au fur et & mesure que la flotie pétrolidre sous
pavillon franeais s’accroitra. On escompte pour
1956 une proportion d’environ 80 % de frefs en
franes.

L'snsemble de ceite évolution pourrait permet-
tre de passer «d'un pourcentage global actuel de
40 % en francs & une proportion d'enviren 2/3,
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sans préjuger les découvertes francaises du pé-
trole.

Sur le plan du raffinage deux {endances se sont
déjd afflrmées qui sans doute continueromt :

— coroisgsance de la capacité unitaire dans les
grands complexes de raffinage et notamment ce-
Iui de I'Etang de Berre ;

— fabrication de produibs plus élaborés.

Le hut & atteindre est 'obtention dans les usi-
nes frangaises de produits de qualiié interna-
tionale st 'arrét d'importations de produits rares
et chers zur les marchés mondiaux qui pratique-
ment ne peuvent étre payés qu'en dollars.

I’achévement des uniiés d'huiles de graissage
devrait 8tre suivi de la fabrication des produits
d’addition permettant d'atleindre les meilleures
normes internationales,

On peut préveir la fabrication de l'essence-
avion, laugmentation des ressources en paraffi-
nes. Ge programme permettrait d'dviter des sor-
ties de $ qui sont encore relativement importan-
tes. Cela ne signifie pas, par ailleurs, que la Fran-
ce doive vivre en économie interne en ¢¢ qui con-
cerne les produits du péirole. Nous sommes
convaincus que des échanges au moins intra-eu-
ropéens seront possibles ef souhaitables.

Un point plus délicat restera 1'équilibre des

productions essence et fuel, dans les raffineries

frangaises. Cet équilibre dépendra des demandes
intérieures frangaises et des possgibilités d’échan-
ges cu d'exporiation. Il est nécessaire alors d'exa-
miner les hypothéses qui peuvent étre faites sur
la fufure demande en comhustibles et en carbu-
rants non seulemen{ de la France mais de 'Bu-
rope. Quelgques indications sont déja valables : un
réeent rapport du Comité du Charbon de '0.E.CLE.
laisse enlrevoir un déficit esuropéen de charbon de
plus de 30 millions de tonnes/an jusqu'en 1956.
TDras installations de raffinage supplémentaires
sont prévues dans certalns pays pour pallier dans
une certaine mesure ce déficit car il est toujours
plus économique d'importer du brut pour en tirer
le maximum de fuel que @importer 4 grands frais
et en dollars du charhon des U.S.A. Dans le cas
de la France et de Afrique du Nord, une extension
de la consommation des fuels-oils est donc prévi-
sible : clle peut é&tre limitée par les possibilités
de conversicn assez onéreuses : le fuel par ail-
leurs ne peut remplacer certaines catégories de
charbon tel gue les fines & coke. Il semble néan-
meing gque la demande continuera de se porter
assez fortement sur les produits noirs.

La consommation d'essence sulvra-t-elle la mé-
me évolution ? Depuis la suppression du contin-
gentement Tlaugmentation de la demande & été
trés sensible. Toutefols e rythme annuel n'a at-
feint en 1931 que 2.800.000 tonnes alors gu’en

1938 pour une consommation tofale de 8 millions
de tonnes de preduits péircliers la consommation
d’essence dépassait 2.300.000 tonnes. Bien que
dans l'immédiat les augmentations de faxzes ne
semblent pas affecter la eonsommation, il est cer-
tain qu'a long terme linfluence est trés netie. J'il
est difficile de prévoir une diminution de la taxa-
tion de l'essence, loul au moins des aménage-
ments pourraient-ils étre envisagds : Pimpdt pré-
levé sur le seul carburant défavorise le transpor-
teur dont le parcours moyen en une année esi su-
périeur & celui du consommateur qui ne fail que
du tourisme. La répartition de I'imp6i sur ie vé-
hieule st sur le carburant serait plus logique ;
glle permettrait de résoudre sans appareil admi-
nistratif compliqué las problémes de détaxe pour
des utilisateurs privilégiés. Le probléme de Ja mo-
torisation de lagriculfure serait grandement faci-
lité par cette mesure, qui permettrait également
de sortir du cercle vicieux ¢réé par le régime fis-
cal du fuel domestique et du gas-oil. La crainfe
de la fraude a amené & une solution probablement
unigque au monde olt Pon a sacrifié délibérément
la gqualité de combustible en incorporant & un gas-
oil son faible pourcentage de produits lourds suf-
fisamment important pour géner la combustion
mais certainement trop facile & éliminer pour
rendre foute fraude & la carburation technigue-
ment impossible. Un gas-oil de chauffage moins
faxé gue le gas-oil actuel permeltrait certaine-
ment un développement important du chauffage
domestique en remplacement au moins partiel
d’anthracife dont le déficit est géndral en Hurope.

De telles mesures aideraieni done & développer
['utilisation des carburants et des combusiibles
liquides & usage domestique sans diminuer,
croyons-nous, les renirées fiscales, Elles auraient
i'avantage d'augmenler la consommation des pro-
duits 1égers du pétrole et par contrepartie de ren-
dre plus facile la disponibilité en fuels lourds. Le
raffinage europden retire acfuellement Je maxi-
mum de fuel du péirole brut. On n’obtiendra des
tonnages supplémentaires de produits noirs gu'en
développant la eonsommation des produits blancs.
Nous avons l'impression, en efief, que ces der-
niers pourront deveuir d’'un placement difficile sur
les marchés extérieurs, car les autres pays euro-
péens se sonti égquipés pour raffiner leurs besoing
en carburants.

8i I'orientalion du raffinage dépend du rapport
des demandes de carburants el de combustibles,
il est cependant ceriain que le raffinage cherchera
a4 avoir davaniage de souplesse : 'achévement
du programme de cracking sera une étape dans
cette vole. Une autre tendance sera 'amélioration
des essences par les proeédés catalytiques en
plein essor aux U.8.A,

Dans une voie adjacente et dans un domaine
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commun & la chimie et au pétrole, l'orientation
est vers l'utilisation de coupes pélrolidres se rap-
prochant de plug en plus de produits purs pour
la fabrication de produits chimiques, Des projeis
gont déja en vole de réalisation et il est A penser
que ia France ne restera pas en arridre des pays
européens gui, ecmme DAngleterre, s'éguipent
fortement dans Uindustrie de la chimie du Pétrole.
Déja les mesures fiscales de détaxe des produits
pétroliers destinds & la chimie encouragent l'in-
dustrie francaise dans cette voie.

Sur le plan de la distribution enfin des efforts
peuvent encore étre faits vers une diminution du
prix de revieni par 'augmentation des transports
massifs el la simplification des cireuits. L'infro-
duction des prix différenciés a déja conduit ces
sociétés & adopier des cireuits de distribution qul
tendent vers le circuil le plus économigue.

II faut noter Pimportance que présente en ce
domaine Péventall des tarifs des différents movens
de transports. Les Sociélés choisissent le mode de
transport gui permet la plus faible dépense, sans
gse souwcler du prix de revient réel de ce mode de
fransport : ce ne peul &ire d’ailleurs leur préoc-
cupation. Sur le pian de I'économie générale, il
serait essentiel gue les tarifs solent sensiblement
proportionnels aux prix de revieni ou du moins

gue farifs el prix de revienl suivent une hidrar-
chie analogue.

Gonelusion.

Nous osons espérer que des dispositions favo-
rables permettront au pétrole de continuer sa pro-
gression, Il nous semble que Pévolution de la
production moundiale et le déplacement de son cen-
tre de gravilé vers le Moyen-Orient soient une
chance nouvelle de développement de tout le basg-
sin médilerranéen.

8i Iindustrialisation du sidcle dernier, qui s’est
effectuée dans les régions charbonnidres avoisi-
nant la mer du Nord et la Baltique, avait détour-
né tattention des rivages méditerranéens ol na-
quit eependant le commerce de "Europe, il semble
gue les disponibilités nouvelles en pétrole soient
de nalure & y apporter des éldmentis neufs. Les
disponibilités en gaz de pétrole, quelles se trou~
vent dans le midi francais ou dans la plaine du
P&, ajoutées & la masse de pétrole & bas prix ar-
rivant des pipe-lines transarabes, constitueront
un complément et un conirepoids aux masses
d'énergie extraites des grands charbonnages eu-
ropéens du Nord. Elles peuvent 8ire un argument
en nofre faveur dans des échanges intra-suro-
péens,

Conférence de M. J. SABATIER, Ingénieur en Chef des Mines

L’évolution d’un bassin houiller frangais : Le Bassin de Lorraine

Monéieur le Président,
Mesdames,
Mes Chers Camarades,

D’autres gue moi auraienf{ é£16 certainement
beaucoup plus gualifiés pour vous parler ce soir
du bassin bouiller de Lorraine : leur expérience,
les éminenies fonctions qu'ils ont exercées dans
¢e bassin ou & la 8te de l'industrie houillére fran-
¢aigse lenr auralent permis de parler avec toute
I'autorité ef ia compétence nécessaires.

Aussi j'espére gue dans la tache gqui m’est
échue on voudra bien me consentir quelque indul-
gence si Pévoque mal devant vous ce gue repré-
sente pour eeux «qui le connaissent bien ce jeune
bassin plein d’avenir.

W

Le Francais passe & l'étranger pour un mon-
sieur qui voyage peu et ignore la géographie.
Cefte opinicn est sfirement injuste, mais il faut
bien reconnaitre gu'en ce gqui concerne lz Lor-
raine en général et le charbon lorrain en parti-

culier, on est souvent étonné de lignorance ou de
Uindifférence donl le grand public fait preuve &
son sujet. (Pest d’ailleurs en «quelques lignes que
les manuels socolaires traitent géméralement Ia
question et 8’ils consentent & signaler Vexistence
du fer en Lorraine, le charbon est en général &
peine mentionné. L'écolier, le lycden, 1'étudiant,
devenus Francais moyens, auront done bien des
excuses 8 ignorer gqu'en dehors du Pas~de-Ca-
lais, de la région de Baint-Eiienne et de la Sarre,
il v & aussi en Lorraine un puissant bassin char-
bonnier. II faut dire également gue sa jeunesse,
ia dénomination prétant 4 confusion gqu’avait la
plus imeportante des Sociéiés exploitantes avant
iz nationalisation et que M. GQuillaume connait
bien pour en avoir é{2 le Président, soni aubani
d’exeuses & l'ignorance du Frangais moyen.

Liignorance est excusable, mais Pindifférence
ne e seraif pas devant la position exceptionnelle
que ce bassin tient déja et doit tenir de plus en
plus dans Péconomie frangaise et dans 1'économie
europdéenne,

$*$
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Avant de dégager devant vous les composantes
principales de cette position exceptionnelle, je
voudrais en quelguss mots, retracer 'historique
de ee bassain.

Son histoire résulte avank tout de sa position
géographique : ce bassin fait partie en effet d'une
région gui se trouve depuis longlemps avoir a
ressentir directement les conséguences des grands
événements politiqgues ef militaires marquant
I'évolution de I’Europe contineniale, Le iraité de
1815, qui défache la Sarre de la France, - celui
de 1870, qui en détache la Moselle, — le traité de
1919, qui [a restitue & [a France, — [a derniére
guerre, qui de 1840 & 1944 Ven détache & nou-
veau provisoiremeni, sont autfant d'événements
qui, par lsurs répercussions directes, découpent
en trois périodes bien distinetes I'histoire de ce
bassin.

L’origne du bassin lorraln remonte en effet an
début du XIX® siecle : les premidres recherches
furent entreprises aprés le détachement de la
Sarre en 1813, ol des affleurements étaient exploi~
tés depuis le Moven-Age. Ce n'est foutefois qu'en
1856 que le premier puits commenga & étre exploi-
té : c¢’est le puits Saint-Charles. A Vannexion de
1870 les mineg éiaient en activilé et continudrent
lentement & se développer. Aprés diverses vielssi-
tudes, trois compagnies regroupérent les ancien-
. nes concessions ef devinrent les Houilldres de Pe-
tite-Rosselle, de Sarre et Moselle et de La Houve.

Pendant cette premidére période le potentiel du
bassin lorrain, qui atteignalt prés de | million de
tonnes en 1900, s'est élevé progressivement pour
atteindre prés de 4 millions de tonnes en 1944.

Aprés la victoire de 1918 el la reprise des ex-
ploitations, les travaux déguipement furent acti-
vement poursuivis, pour développer A la fois 1a
production et la productivité. Dune part les ex-
ploitations existanies acerurenlt leur poteuntiel,
porté de 4 & 7 millions de tonnes enire 19419 et
1939, en méme temps que le rendement fond é&tait
porté de 850 kg en 1920 & 2.160 kg en 1935 et
2.014 kg en 1938,

D'autre part des intéréis francais entreprirent
la mise en valeur de la prolongation du gisement
vers le Sud-Ouest. Ainsi furent fonddes les Com-
pagnies de Faulquemont ef de Folschviller, doni
les installations, qui en 1939 commencaient d'en-
trer en service, représentent un potentiel de 'or-
dre de 2 millions de tonnes.

En 1939, & la fin de la deuxiéme période, le bas-
sin houiller de Lorraine, exploité par quatre So-
ciétés, produisait prés de 7 millions de tonnes,
une capacité supplémentaire en cours d'équipe-
ment représentait 2 millions de tonnes el le ren-
dement fond y dépassait 2.000 kg égalant le ren-
dement fond de la Ruhr.

De 1919 & 1939 la gestion frangais avait dou-

hlé le potentiel d'extraction du bassin en méme
temps gu’elle avait plus que doubléd sa produc-
tivité.

La troisidme période s'ouvre en Décembre 1944,
au retour des fechniciens francais qui suivant de,
prés les troupes libératrices, reprenaient posses-
sion des sidges dés leur libération pour les re-
metire aussitét gue possible en exploitation,

L.a Libération, qui s'effectua ici en deux femps
(décembre 1944 et mars 1945), restifua un bassin
épuisé qui avait beaucoup souffert de la guerre,
3 la fois des desiructions résultant des combats
et de son exploifation intensive sous I'occupation.
Reprise aussitdl, Pextraction mit seulement un
an et demi A retrouver son niveau d'avant-guerre,
grice & l'acharnement el 'énergie de tous, ou-
vriers, cadres et dirigeants.

Dans l'intervalle, la nationalisation des Char-
bounnages avait été votée par IAzsemblée Consti-
tuanie & une trés forte majorité of les qualre
exploitations exploitant le gisement houiller de
Lorraine furent regroupées pour devenir les
Houilléres du Bassin de Lorraine.

Parallelement s’édiflaif sous la haute direction
du Commissariat Général au Plan, le programme
de modernisation ef de développement des Houil-
léres francaises.

Le prograrmme qui devait élre fixé au hassin de
Lorraine, dans le cadre du développement deman-
dé & la production nationale, ne pouvait étre que
trés important, nous en verrons les raisons tout
4 Dheure. Pour le mmoment digsons que l'importan-
ce des réserves, la qualité du gisement, la valeur
de la main-d’ceuvre ef des cadres, justifient sans
réserve le programme de développement demandé
aux Heouilldres de Lorraine,

Je voudrals seulement souligner tout de suite
que ce bassin fut 'un des trés rares ol la moder-
nisation était déja réalisée dans une large mesure
et ofl, par conséquent, 'effort n’avait & porter que
sur le développement de la capacité. 11 faut dire
aussi que les conceptions qui avaient guidé 1'é-
guipement du bassin, les moyens modernes déji
mia en geuvre ou éludids, les programmes d'exten-
sion déjd tracés avaient créé des conditions parti-
culidrement favorables pour un développement
puissant et rapide de sa capacité,

En d'autres termes, les insfallations de ce has-
sin, dansg 1'état ol elles furent transférées aux
Houilléres du Bassin de Lorraine, ne nécessitaient
pas un grand effort de modernisation proprement
dite : les investissements & faire dans ce bassin
étaient avant {oui des investissements de capa-
cité ef non des investissements de productivité.

Le programme de développement qui fuf adop-
té en 1946 fixait comme ohjectif au bassin de Lor-
raine d'atteindre en 1955 une extraction journa-




—_— 11

lisre de B6.000 {onnes, soit 26 millions de Lonnes
par an.

Revisé pendant la période de ralentissemenl
économigue de 1949-50, devant Pineertitnde eon-
cernant 'écoulement d’un fel tonnage, cet objec-
1if vient d'étre repris a la suite précisément des
larges perspeclives de débouchéds qui viennent de
s'ouvrir devant les charbouns lorraing comme con-
séquence des {ravaux de recherche ef de mise au
point dont je vous parlerai fout & 'heure.

Le programme d’accroissement de la produc-
tion lorraine el qu'il est aclucllemont fixé com-
porte comme objectif de réaliser cn 1960 unc ex-
{raction journaliére de 04,000 tonnes, soif annuel-
lement 19 millions de tonnes.

Corrigé comme il vient d'8tre dit, le programme
pour la période 1946-1960 a &4é subdivisé en trois
tranches :

Au premier stade. alleindre en 1952 une pro-
duetion journaligére de 42.000 tonnes.

Ce premier stade est acluellement réalisé. I a
616 essentiellement obtenu en développant les sid-
ges existants, dont la production totale est passée
de 26.000 tonnes en 1947 & 42.000 ftonnes/jour
en 1952.

Au deuxidme stade, alicindre en 1955 une ex-
lraction journaliére de 50.000 tonnes.

Les travaux correspondants sond cn cours
d’exécution, L’aceroissement d'extraction sera
réalisé par le développement des sidges existants,
pour sa plus grande parf et par Uenirée on ser-
viee d'un nouveau siége, lc sidége de Wendel IIL,
qui en profeondeuv ira exploiler les charhons les
plus gras du hassin,

Au troisiéme stade, alieindre en 1960 une ex-
traction journaliére de 64.000 tonnes.

L'extension étant cette fois réalisde essentielle-
ment par la mise en service de deux sidges nou-
veaux., Le démarrage des travaux, précédé par
une campagne intensive de sondages de recon-
naissance, est prévu pour la fin de l'annsde.

Tel est le programme do développement du
Bassin de Lorraine en ce qui concerne 'extraction
du charbon.

Avant de vous indiquer 'ampleur du program-
me tracé paraliziement pour les industries de la
houille, ¢'est-a-dire pour les industries annexes :
centrales, usines de carbonisation et de synthése,
je voudrais insisier sur les points suivants :

L’extraction de 1952 (42.000 i/, soit 12,5 M),
scra réalisde avec 10 sidges, soil une praduction
moyenne par siege de 4.200 (/). En 1955 ef 1960
la production moyenne par sidgge sera respective-
ment de 4.500 t/§ et 5.000 t/j.

Pour que ces chiffres s’éclairent, il faut les
comparer aux productions moyennes des si1dges de
la Barre et de la Ruhr qui atfeignent respective-
ment, 2.800 of 2.650 t/]1.

Ceife comparaison vous donnera une premiére
idée de la concentration réalisée systématique-
ment en Lorraine, aussi bien d'ailleurs pour les
installations de lavage, les centrales ef les usi-
nes de carbonisation, que pour les sibges d’extrac-
tion.

Il va sans dire gque cetie concentrafion, permise
par la richesse du gisement, est an des éléments
essentiels de la hauie productivité réalisée dans
le bassin de Lorraine.

Depuis 1946 ef jusgu’en 1969, accroissement
de l'extraction se fera & la cadence de 1 million
de tonnes par an. Un fel rylhme poursuivi sur une
longue durée nw'a que bien peu de précdédenis pour
un bassin de cetlte importance. Ceux qui connais-
sent la lourdeur de Pindusirie minidre et les dif-
ficuités d'un gisement profond ef trés grisouleux,
pourront apprécier Veffort non seulement finan-
ciler mais surfout humain gue nécessite 4 tous les
échelons l'exécution d'un fel programme,.

Le Francais moyen donf je parlais tout & Pheu-~
re sait parfaitemeni que son pays m'est pas doté
de ressources houilléres en surahondance, mais
il ne devraif pas ignorer plus longtemps qu'il
existe en Lorraine un poientiel puissant, exploi-
lable dans ’excellentes conditions de produetivite
el de rentabilitéd, un gisement & « 'échelle euro-
péenne », si on veut hien me consenlir cette ex-
pression.

Sans doute n'est-ce pas pour demain qgqu'un dé-
veloppement du bassin lorrain permetira de cou-
vrir intégralement nos hesoins de charbhon. 11 ¥
faudra du temps mais ii est imporfant de savoir
dés maintenant, au moment ol se consfruisent
de mnouvelies struciures pour I'"Europe, ‘que le
hassin lorrain toui autant gue d'aufres bassins
du Continent est appelé & participer en premiérs
ligne au développement nécessaire du potentiel
charhonnier europden.

e

Pour en terminer avec l'exposé du programmeo
Qéquipement du bassin houiller de Lorraine, j'in-
diguerai maintenant la partie réservée au déve-
loppement deg Industries de la houille.

Dans ce domaine, le bassin de Lorraine n’avait
recgu avant sa nationalisation gu'un développe-
ment restreint, netlement inférienr & celui réalisé
dans le bassin du Nord-Pas-de-Calais., La nature
Jde ses charbouns, son isolement des grand centres
de consommation en sonf les principales expli-
cations.

Depuis la nationalisation qui a supprimé le
compartimentage en concessions indépendantes,
un programme d'ensemble ful éfabli, basé d'une
part sur les disponibilités en bas-produils, ré-
sultant d'une produrtion fortement acerue, d'au-
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tre part sur Papplication des nouvelles techniques
mises au point pour la carbonisation des char-
bons lorrains.

En ce qui converns les centrales, le bassin dis-
posait & 1a nationalisation d’'une puissance instal.
lée de 140.000 kw répartie en 6 installations plus
ou moins récentes. Il fut alors décidé d'installer
une puissance suppiémentaire de 600.000 kw ré-
partie en 6 groupes modernes de 100.000 kw de
puissance unitaire.

Le programme en cours ne comprend quune
premibre tranche de 4 groupes, deux installés A
la Centrale Emile Huchet & Carling — deux ins-
tallds & la Centrale de Grosbliedersiroff sur la
Sarre,

Le premier groupe de Carling est en service, le
deuxidme sera mis en route cette année. Les deux
groupes de Groshliederstroff seront mis en route
U'an prochain,

La deuxiéme tranche du programme, compre-
nant deux groupes de 100.000 kw & installer 4 la
Cenirale Bmile Huchet & Carling, sera réalisé en
méme femps que la iroisiéme tranche du pro-
gramme de développement de Uextraction.

Bignalons en passant les solutions données
dans les deux cas, au probléme posé par Pachemi-
nement économigiue & ces centrales des bas-pro-
duits qu’elles doivent y consommer.

Dans le cas de la Centrale de Carling, le {rans-
port depuis le lavoir s’effectuera par voie hydrau-
ligue en pipe-line, sulvanl un procédé mis au
point par les technieciens des Houilldres de Lor-
raine.

Dans le cas de ia Gentrale de Grosbliederstroff,
située sur la Sarre & une dizaine de kiloméires des
exploitalions du groupe de Pelite-Rosselle, fe
trangport se fera par téléférique.

Tel est un deuxiZme exemple des concentrations
réalisées par les Houilidres du Bassin de Lorraine,
qui finalement disposeront de 600.000 kw en 6
groupcs modernes répartis en deux centrales.

Hﬂ**

I! n'est pas possible d’aborder le domaine de la
carbonisation sans dire, an moinsg sommairement,
I'importance de effort de recherche fait depuis
la nationalisation pour mettre au point la fabri-
cation de coke sidérurgique & partir des charbons
lorrains.

Quel était e probieme A résoudre ?

Il est notoire que la Sidérurgie Lorraine dépend
ide Véiranger, soif sous forme de coke, soit sous
forme de fines & ooke, pour les 3/4 de son appro-
visionnement. Dépendant en ouire de fournisseurs
qui sont aussi ses coneurrents sur le marché in-

termational de I'acier il en résulle gqu'd chaque pé-
riocde de forie demande, ol leg prix sont particu-
lidrement rémunédrateurs, son activité se trouve
malencontreunsement plafonnde par le mangue de
coke.

Tl est notoire aussi que le charbon sarrois et
plug encore le charbon lorrain traités par les
moyens classiques sont inaptes 4 faire un coke de
qualité, tel que celui que U'on obtient & partir des
charbons gras du Pas-de-Calais ou de Ruhr. Or la
Sidérurgie Lorraine s'est développée sur le puis-
sant gisement de fer lorrain, en tanl que sidé-
rurgie de minerai, faisant venir son coke soit de
Ruhr, soit du Pas-de-Calais. Ses hauts-fourneaux
sont done construits pour uliliser un ecoke type
Ruhr ou Pas-dé-Calais.

La Bidérurgie Sarroise au eontraire est une si-
dérurgie basée sur le charbon sarrois : ses hauts-
jfourneaux, plus pelits que ceux de Lorraine, sont
équipés pour utiliser le coke fabriqué & partir des
charbons sarrois, coke plus fragile que le coke
type Ruhr ou Pas-de-Calais.

Le prohlame & résoudre était done de faire avec
les charbons lorrains un coke type Ruhr, celui
exigé par les fourneaux lorrains tels qu'ils exis-
tent.

On sait gue Ies charbons lorrains sont des char-
bong & haute feneur en matidres volatiles ot I'on
distingue :

- les gras représentant environ le «quart de la
production ;

— les flambants gras représentant environ la
moitié de la production ;

— les flambants secs représentant environ le
gquart de la produciion.

Avant-guerre il élait unanimement admis que
pour Ia fabrication de coke sidérurgique Ltype
Ruhr, on ne pouvail incorporer dans les mélan-
ges qu'un maximum de 25 % de gras lorrains,
les flambants gras étant réputés incokéfiables.

Ainsi la Bidérurgie Lorraine n'avaif pu tirer
pour ses cokeries qu'un faible appoint provenant
Iui-méme d’une faible partie de T'extraction lor-
raine,

Cette situalion eréait en faif, sur le plan tech-
nigque, une séparation quasi-totale entre l'indus-
trie du fer lorrain et celle du charbon lorrain.

Quetques tentatives isolées avaient été faites
avant-guerre mais faute de moyens ou de ténacité,
n'avaient pratiquemeni pas aboutl.

Peu aprés la constitution des Charbonnages de
France ei des Houiildéres du Bassin de Lorraine
un groupement fuf formé enlre ces organismes,
I'Institut de Reecherches de la Sidérurgie et la Ré-
gie des Mines de la Sarre, dans le bul de procéder
4 des recherches méthodigues sur la cokéfaction
des charbons lorrains et notamment d'explorer les
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possibilités d'une idée apporiée par les techni-
ciens des houilléres d'aprés l'expérience acquise
aux Mines de Bruay dans le Pas-de-Calais pour
la fabrication du Carboluzx.

Une station expérimentale fut édifiée en Lorrai-
ne 4 Marieneau et mise en service en 1949. La
fechnigue qui y est expérimentée procede de celle
de Bruay et se .caraciérise par l'enfournsment de
charbons sees avec un appoint de semi-coke ob-
tenu préalablement par distillation & basse tem-
pérature de flambants incokéfiables.

La e¢onstitution de ce groupement en montrant
leffort que 1'on était décidé a faire en ce domaine,
stimula les {echniciens aussi bien de la cokerie
miniére de Carlirng que de la cokerie sidérurgique
de Thionville ol des recherches avaient été amor-
cées avant-guerre.

A Carling, reprenant ces essais sur une hase
beaucoup plus méthodique, on expérimentsa avec
la technique du pilonnage des mélanges de char-
bons lorrains avec un appoint de charbons gras
du Pas-de-Calais ou de Ruhr ef un appoint de
poussier de coke finement hroya.

Les premiers essais en haut-fourneau eurent
lien en 1948, En 1950, aprés plusieurs campagnes
d’essals particulidrement satisfaisanies, ia coke-
rie de Carling entreprit ia fabrication régulidre de
coke sidérurgique type Ruhr & partir d'un mélan-
ge contenant deux tiers de flambants gras Iorraing
et un tiers de charhons gras type Pas-de-Calais
ou Ruhr,

On retiendra que c'est en 1949 & Carling gue fut
industriellement démontrée la possibilité de fa-
briguer un bon coks, type Ruhr, & partir de flam-
banks gras lorrains jusqu'ici réputés inaptes & la
carbonisation.

Depuis le déhut des essais en 1948, les fourni-
tures de coke sidérurgique de Carling dépassent
400.000 tonnes.

A la gokerie sidérurgique de Thionviile un pro-
cédé original a éLé misg au point, le procédé Sovaco,
réalisant de fagon ingénieuse une préparation
granulométrique du mélange avant son enfourne-
ment. Avec l'appui financier des Houilléres du
Bagsin de Lorraine une cellule-pilote fut coms-
truite et vient d'étre mise en service. Les résultats
obtenus confirment la possibilité dloblenir un
coke type Ruhr ou Pas-de-Calais, avec une pro-
portion de charbons lorrains, gras ef flambanls
gras de 'ordre de 50 & 60 %.

L’intérét de cette technique est d'éire, comme
celle expérimentée & Marienau, utilisable dans les
cokeries existantes ol le pilionnage — et par con-
séquent la technique de Carling — n'est pas ap-
plicable,

Tels sont les résulbtats obtenus aprés 5 ans de
recherches : la preuve esf industriellement faite
que les flambanis gras peuvent &ire utilisés en

forte proportion — les 2/3 — pour fabriguer un

coke type Ruhr ou Pas-de-Calals,

— Lgs fechniques disponibles permettent & toutes
les cokeries lorraines, qu'elles aient é4té
construites pour pratiguer le pilonnage ou
non, de s'adapter pour 'emploi massif des
charbons lorrains.

Ces résuliats fondamentaux ont immédiate-
ment, gur le plan économique, les conséquences
suivantes :

— D'une part les Houilldres de Lorraine voient
s'ouvrir devant elles le débouché important
que constitue la Sidérurgie Lorraine, qui au
total consomme par an de 10 & 15 millions
de tonnes de charbon et de woke ;

— D'autre part la Sidérurgie Lorraine a mainie-
nant la perspective de ne plus &fre 4 la mer-
¢l de ses fournisseurs éirangers, moyen-
nant la mise en ceuvre d'un programme d'a-
daptation et de développement de ses coke-
rie, pouvant couvrir un pourcentage plus
ou moins élevé de ses besoins et méme, le
cas échéant, leur totalité.

Ces indications sommaires mais indispensables
étant données, revenons au programme d'équipe-
ment établi par les Houilléres du Bassin de Lor-
raine pour leurs uaines de ecarbonisation.

La Cokerie de Carling reconsiruife en 1930 et
1937 avait & la nationalisation une eapacité d'en-
fournement de 800 {onnes par jour, portée & 1.100
tonnes en 1950. Elle était essentiellement axzée
vers ia fabrication de coke domestigue.

A la suite des résuliats ohienus en 1949, son
extension a £{é prévue et sa capacité sera portée,
en deux étapes, & 3.500 tonnes d’enfournement par
jour, qui sera atteinte en 1954, Sa produciion sera
orientée vers la fabrication de coke pour la Bi-
dérurgie.

Par ailleurs dans le cadre d'un programme
d'extension des cokeries sidérurgiques et minidres
de Lorraine, déeidé 'an dernier par le Gouverne-
ment et dont Pampleur totale est de l'ordre de
6.000 tonnes par jour d'enfournement, une {ran-
ohe de 2.000 tonnes a é&té réservée pour une co-
kerie nouvelle & établir & Marienau par les Houil-
léres du Bassin de Lorraine.

Cette cokerie appliquera également la techni-
que de Carling, donl Ies possibilités industrielles
gont les mieux connues actuellement L'emplace-
ment choisi permef de prévoir un développement
ultérisur de la capacité de cetie cokerie qui pourra
atteindre une capacité finale de 6.500 tonnes
d'enfournement par jour.

La tranche de 2.000 tonnes par jour sera mise
en consiruction ceite année pour entrer en ser-
vice en 1955,

A cette épogue les Houilldres du Bassin de Lor-
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raine disposeront d'une capacité de cokéfaction
de 5.500 tonnes par jour, soit 2 millions de fonnes
par an, réparties en deux cokeries. En 1955, les
Houilléres du Bassin de Lorraine seront ainsi en
¢tat de fournir & la Bidérurgie plus de 1 million de
tonnes de coke, soit 7 foig plug gu'aciuellement.
SBuivant les besoing, ce potentiel pourra s'aceroi-
tre jusqu'a 10.000 fonnes/jour denfournement
par le développement de la cokerie de Marienau.

On refrouve égalerent dans ce domaine le souect
de concentration, générateur de productivité et de
rentahilité.

Une autfre forme de valorisation des charbons
flambants par carbonisation a été abordée par
les Houilléres du Bassin de Lorraine. II s'agit de
la carbonisation & basse température qui partant
des charbons flambanis les moins aptes 4 la pro-
duction de coke sidérurgique le trapsforme soit
en semi-coke pulvérulent destiné 3 jouer le réle
d’amaigrissant pour la fabrication du coke sidé-
rurgique suivant le procédé étudié & Marienau,
soif en combustibles domestiques du type anthra-
cite artificiel.

Dans celte voie sont en consfruction & Ma-
riengu :

— une premigre unité de semi-coke, qui en-
trera en service l'an prochain ;

— ef une unité pilote pour la fabrication des
produits domestiques qui sera mise en
route & la fin de cetie année.

A Marienau également est en construction unc
unité de distillation du goudron de basse tompé-
rature, qui traifera en commun les goudrons de
ce genre produits par la Régie des Mines de la
Sarre el eeux produits par les Houllléres du Bas-
sin de Lorraine,

On soulignera qu'il s'agii la de la premidre
unité ol se réalize un travail en commun entre les
Houilldres lorraines et les Houilléres sarroises.

e

Le développement des usines de earbonisation
va rendre disponibles de irds importanies gquan-
tité de gaz dont 'écoulement dans les zones voisi-
nes ne peut trouver quun débouché insignifiant.

Aussi les Houilléres du Bassin de Lorraine ont
entrepris la reconstruction de "usine de synthése
d’ammoniaque qui exisiait avani-guerre auprés
de la cokerie de Carling et qui fut démontée pen-
dant 'hiver 1939-40 pour &tre reconstruite dans
le Centre-Midi. L'usine de synthése qui se cons-
truit & Carling et enirera en service l'an pro-
chain aura une capacité de fabrication égale a
150 tfonnes/jour d'ammoniagque. Bon exien'sion
est prévue pour porter ultérieurement & 250 t/j
sa capacité finale.

Par ailleurs, 11é au développement des coleries
minieres of sidérurgiques de Lorraine, un prejet
de (ransport des excédents de gaz de celte région
vers la Région Parisienne a é6é établi et com-
monee d'entrer dansg la vole deos réalisalions. D'iei
deuv ansg un feeder de 350 kmg aménera [ million
de m® par jour, représentant un appoint de 20 %
aux ressources propres de la Région Parisiennc.
Pour leur part les Houilléres du Bassin de Lorrai.
ne fourniront 40 % des volumes expédiés & Paris.

e
iR

Vorel achevd le tour d*hovizon desecriptif des
Houiligres du Bassin de Lorraine, dans leur éfal
actuel ef dans leur situation prechaine.

Avant de conclure je voudrais faire une rapide
synthése de ce qui eounstifue d'une part les com-
posantes de la valeur de ce Bassin et d’autre part
souligner devant vous Vimportance de ['apport
frangais & son développement.

La valeur de ¢ce Bassin résulte lout autant des
données mnaturelles que de l'cffort des hommes
pour son équipement.

Les données nafurelles sont de irois ordres :
I'importance des réserves, ta qualité du gisement
el aussi la proximité du bassin ferrifére.

Les réserves représentent plus de 5 milliards
de tonnes, zoit plus de Ia moitié des réserves to-
lales francaises. Il s'agil 13 seulemenl des réser-
ves contenues dans les concessions cxploitées eof
il Taut y ajouter les réserves supplémeniaires a1-
{uées dans la prolongation du gisement vers le
Sud-0uest en direclion du bassin de fer, réserves
qui sont encore mal connues jusqu’ici. Au rythme
d'une exiraction annuelle porlée a4 [5/20 millions
de tonnes, ces réserves assurent une duréde d’ex-
ploitation comparable & celle des gisements de la
Rulr et de la Sarre et netfement supérieure i celle
des aufres bassins francgais.

La qualiié du gisement, malgré les difficuliés
spéciales que pose son exploilation du fail de 1o
teneur en grisou, de 'aptitude aux feux et dea me-
naces d’inondation par les morts-ferrains ifrés
agquiféres, fient & la puissance des couches, leur
régularité of la densité des faisceaux.

Enfin la proximité du bassin ferrifére of sidd-
rurgique prend tounte sa valeur maintenant gque les
procédés indusiriels ont éLé mis au point permet-
tant de réaliser effectivement de l'acier lorrain, &
partir de fer lorrain et de charbon lorrain. Pour
I'un et 'autrec bassin les perspectives gqu'offrent
la Haison technigque Fer/Charbon s'avérent des
plus vastes et des plus fécondes.

S'agissant de I'effort des hommes il faut bien
souligner que ¢'est & la France que revient le mé-
rite d’avoir vraiment tiré parti de celt ensemble
de eonditions favorables et que la mise en valeur
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du bassin houiller de Lorraine peuf-éfre considé-
rée A juste titre comme une réalisation francaise,
une belle réalisalion franeaise.

Sous 'oceupalion allemande, avant la guerre de
1914, co bassin n'avait eu qu'un lent développe-
ment, les efforts s’étaient principalament poriés
sur le développement du baszin sarrois. Ce nest
gu'aprés le retour de la Lerraine & la France,
gréce notamment 2 la solution apportée au pro-
bléme des feux par la généralisation du remblaya-
ge hydraulique, gue I'essor du bassin devint rapi-
de. Cette mise au point fait grand honneur aux
techiciens francais.

Comme je 1’al dil, compie aussi parmi les réa-
lisations frangaises la mise en valeur , autour de
1930, de 1a prolongation du gizement vers le Sud-
Ouest, ol sont nés les Charbonnages de Faubgue-
mont et les Minez de Sainf-Avold.

C’est également pendant la période d'entre les
deux guerres que fut réalisé le développement de
la productivité aussi bien par la econcentration
sur un petit nombre de sidges d'une production
fortement acerue, que par Uélévation du rende-
ment au fond. Sait-on par exemple que le rende-
ment-fond resté longtemps en dessous de 1.000
kilos, en quatre ans dépassa 2.000 kgs of que dans
les années juste avani 1839 il égalait celui de la
Ruhr, dépassant notablement celui de la Sarre ?

Jai dit tout & V'heure quwa la nationalisation
les installations lransférécs ne néeessitaient pra-
tiguement pas de gros efforis de modernisation :
vous avez 1A une preuve du caraclére jeune do
ce bassin, qui Ie marque profondément.

Enfin Papport caractéristique de ces derniéres
années concerne le développement donné dans le
domaine de I'utilisation de ces charbons. Je vous
ai exposé 'effort consenti & Ia mise au point de la
fabrication du coke sidérurgigue & partir de ces
charbons. Mais dans bien d’aufres domaines,
moins spectaculaires il est vrai, les mises au
point néecessaires ont &té réalisées pour élargir
techniquement les déhouchés ouverts 4 ecs char-
bons.

Ces efforts ont porté leurs fruits et s’il n'y a
pas irés longtemps la crainte avait pu étre expri-
mée que les perspectives de débouchés devaient
limiter & 10-12 millions de tonnes la production
lorraine, il apparait maintenant au confraire gue
I'appel aux charbons lorrains va oroitre & un ryth-
me plus rapide que celui techniquement permis
pour Paccroizsement de leur exfraction.

Telle est, Messieurs, 'évolution subie par le
bassin houiller de Lorraine. Fespdre éire parvenu
3 vous faire prendre consecience duo caractére
exceptionne! de ce bassin, riche, jeune, moderns,
orienté & fond vers une liaison technigue éiroite
avec la Sidérurgie voisine. Les richesses de la
Lorraine, qui sont aussi celles de la France, repo-
sent dans son sous-so0l ol ge renconirent non loin
l'un de Pauire deux gisemenis de premier ordre,
conjonction gui se présente bien rarement dans
Ic monde. Restées longtemps & peu prés isoldes
I'une de T'auire ces deux industries lorraines du
fer et du charbon rencontraient assez vite leurs
limites, P'une par mangue de maiidres premisgres,
l'auire par mangue de débouchés. Mainfenant
pouvant s'appuyer I'une sur l'autre, de brillanies
perspeciives s’ouvrent conjointement & toutes les
deux,

Au moment ol une siructure nouvelle, la pre~
midre des siruciures européennes, qui s’appelle
iz « Communauté Européenne du Charbon et de
PAcier » va prochainement se réaliser, il importe
gue tous les Francais sachent que la Lorraine,
avee son bassin de fer, mais aussi avee son bas-
sin de charbon, constitue un atoui magistral de
la France dans I'Europe de demain.

*
dek

Aprés les deux Conférences, M. Guillaume pro-
nonce quelques mots

Mes Chers Camarades,

Vos applaudissements nourris me prouvent que
ie gerai l'interpréfe de vous itous en remercianf
nos deux Camarades des conférences remarqua-
bles guw’ils viennent de nous faire entendre.

On a souvent présenté I'industirie du péirole et
Pindustrie du charhon comme des industries con-
currentes qui ne se regardent pas foujours d'un
trés bon il Il faui bannir eomplétement de felles
considérations gqui sont tout & fait désudles &
Theure actuelle., Dans la sgituation ol nous som-
mes au point de vue énergétique, il est essentiel
que nos possibilités se développent dans tous les
domaines ; les champs d'action des différentes
formes d'énergie peuvent comporier des contacts,
mais non des lisidres.

Retenons done avec la plus grande satisfaction
que, dang ces deux domaines du charbon ef du
péirole, la thche est trés vasle et qu’elle g’ouvre
largement & vous tous et notamment aux jeunes
qui sont iei {Applaudissements).
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TOURNEE du P.C.M. AU MAROC en 1952

Premier voyvage du 5 au 23 Mars 1952

En raison des difficultés de logement, ne per-
mettant gu'un effectif de 25 personnes environ,
la tournée du PLC.M. au Maroc en 1952, a com-
porté deux voyages effeciués tous deux par un
temps favorable, savoir :

—— le premier du 5 au 23 mars, sous la présiden-
ce de M. Victor Bourgeois, Inspecteur Gé-
néral des Ponts et Chaussdes en retraits ;

— le second du 23 avril au 9 mai, sous la prési-
dence de M. Georges Weil, Tnspecteur Gé-
néral des Ponts et Chaussées.

Ces deux voyages ont éié accomplis sensible-
ment avec le mdme programme ; on frouvera ci-
aprés un somple-rendu détailld, qui peut done
s'appliquer aux deux voyages.

Mais, au cours du premier voyage, & l'issue du
déjeuner & Petitjean, le dimanche 9 mars, a eu
lieu une visite de la raffinerie de pétrole établie
en face de la gare. En raison du repos dominieal
et de l'emploi du temps déja bien chargé, cetle
vigite a dft éire supprimée lors du deuxidme
voyage,

La plus grande partie de la journée du jeudi
13 mars a é1é occupée, au cours du premier voya-
ge, par une visite des installations gue 1'Office
Chérifien des Phosphates (0.0.P.} exploite & Kou-
ribga :

— tras intéressant exposé sur l'importante en-
treprise de I'O.0.P. (4.500.000 T. extraites
en 1954, constituant la meoitié du tonnage
d’exportation du Port de Casablanca el la
quasi totalité du trafic du Port de SBafi) ;

— visite d'une mine d'extraction souterraine ;

— confortable déjeuner offert par I'0O.C.P. ;

— vigile des ceuvres socizles (dispensalres, hé-
pital, cités-jardins, etec,,,) ;

— vigite d'une carridre d'exploitation a eiel ou-
vert.

En raison de la féte chomée du 4°° mal, cette
fort aimable réception par '0O.C.P. a d0 é&ire sup-
primée dans le programme du deuxidme voyage,
ce qui a permis de donner plus de temps & la vi-
site des installations d’irrigation du périmétre
des Beni Amir.

Une mention toute spéeiale doit éire ajoulér
en ce qui concerne les conditions fort aimables
dans Iesguelles nos Camarades Algériens et no-
tamment notre Camarade Camille Antoine, Direc-
teur du Port d'Oran, ont assuré le transit & Oran
des participants aux deux voyages, iant & 1'aller
qu'au retour :

— déjeuners avec un groupe important du
P.C.M. Algérien ou avec les Gamarades &’Oran ;

— visites des installations portuaires d’Oran,
de Mers-el-Kébir el de leurs abords.

Deuxiéme voyage du 23 Avril au 9 Mai 1952

Il est d'usage de confler au plus jeune partiei-
pant les fonetions délicates d'historiographe des
tournées du P.C.M. C'est ainsi que je suis chargé
de donner en guelques pages le compte rendu d'un
voyage sl riche en aperqus techniques et touris-
tiques ; ce n'est pas une {4che aisée et je m'exou-
se des erreurs ou des omissions que 'on pourrait
relever dans la suite de cet article.

Je n’al pas la prétention d’examiner dans Ie
détail 1ss belles réalisations technigues qu’il nous
a été donné d'admirer au cours de ce trop bref
voyage. Je me propose plutdt d'essayer de donner
une bréve desoription des choses ielles gue nous
les avons vues. Les lecteurs qui désireraient des
précisions sur tel ou iel point pourroni utilement
se rensegner auprés de nog Camarades du Maroc
qui, j'en suis ceriain, ne manqueront pas de leur
donner tous les éclaircissements utiles.

nk**

Revivons donc cefte deuxiéme tourndes du P.
CM. au Maroc présidée par M. Georges Well,
Inspectaur Général des Ponts et Chaussées.

Jeudi 24 avril, 8 heures du matin. Premidre
prise de contact au huffet de la gare SBaint-Char-
les & Marseille ; on se renseigne diserdtement,
autour des tables du petit déjeuner ; c’est gue,
§'il est parmi nous de vieux hahituds des tour-
nées P.C.M , il en est d’autres qui y viennent pour
la premiére fois, attirés par leur renommeée sans
vesse grandissante.

Bientdt, la machine ge déelenche. En gqueiques
minutes, nous voiel & la gare marilime. Quelques
instants d'atiente et nous montons & bord du
« Wille de Tunls » qui doit nous transporter jus-
qud Oran. Mais ol est done ce fameux soleil de
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Marseilie 7 Il fait froid ef le vent gui souffle nous
donne quelque inguisdtude sur I'état de la mer.
10 heures, fidéls & son horaire le hateau s'écar-
te du guai. Tout le monde est sur le pont soucieux
de ne pas perdre un déiail du départ. Le soletl,
hélas ne se montre pas et vite nous rentrons ad-
mirer le magnifigue navire sur lequel nous avons
la bonne fortune de voyager. G'est 'une des toutes
premiéres traversées de cette belle unité gqui fait
honneur & la Compagnie (énérale Transaltlan-
tique : eabines d'un confori parfait, salon décors
avec sobriété, articles de Paris dans de vastes

MAROC

F kit ben Selak

MARRAKECH

ONFINS__ SAHARIENS.

saurais dire ¢'il n'y a pas 14 quelque exagération,
mais il est certain que la danse des objeis com-
mence, articles de Paris lamentablement affalés
dans lour vitrine, fauteuils renversés, nombreuses
chutes d’'imprudents qui prétendent circuler au-
trement qu'en se frafnant de fauteuil en fauteuil.

Le soir vient. La mer se calme. L.e Commissaire
du Bord nous divertit en jouant quelques airs sur
« 'Ondioline », instrument magique qui rempla-
ce & lui seul tout un orchestre,

Apres diner, courses fort animées de petits che-
vaux, distraction toujours trés appréciée qui per-
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ITINERAIRE DE LA TOURNEE DU P.C.M.

vitrines. Tout esi beau, toui est calme et dans un
esprit «’euphorie, nous passons 4 table. Mals
voiel que la mer commence b s’agiter. Les tables
56 vident I'une aprés 'autre. A quoi ont donc servi
ces fameuses pilules que les prévoyanis avaient
pris soin d’absorher ? Repas trés confortable pour
¢eux qui peuvent l'apprécier jusgu'au boul.

Le roulis ne fait 'que s'acceniuer au cours de
l'aprés-midi et pour satisfaire les esprits curieux
de' précizion, j'avancerai le chiffre de 31° pour la
gite du navire. Des Camarades avenfureux m'af-
firment l'avoir lu sur 'appareil indicateur. Je ne

mei de perdre gquelques cenfaines de franes au
profit des ceuvres de mer.

Le lendemain 25 avril, en montant sur le pont,
nous déeouvrons la cote d’Afrique toule baignée
de soleil, A 11 h. 30, nous débarquons & Oran.
B2aucoup de coulsurs, de lumidre et d’animation.
Les petits.cireurs arabes se précipitent. Certains
n'hésitent pas & recourir & leurs services. Vingt
francs pour avoir des chaussures brillantes com-
me un mireir, ce n'est pas cher.

Profitant des «quelques instanis disponibles
avant le déjeuner, nos Camarades d'Oran nous
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monireni les beaux points de vue gui dominent la
ville, Rapide apergu sur les travaux de Mers-Ei-
Kéhir.

Déjeuner & la gare, batiment qui porte encore
sur son frontispice l'inscription Paris-Lyon-Mé-
diterranéde. Seul le style, d'ailleurs médiocre, nous
rappelle que nous sommes en Algérie. Eif nous
prenons notre premier déjeuner africain avant
de monier presque in exfrémis dans le train gui
va nous mener 3 Rabat,

14 h. 48, le {rain s’ébranle irainé par une puis-
sante locomotive Diesel élecirique. Je n’ai pas
noté les caractéristiques de cet engin ; je dirai
simplement qu'il g’agit d’un matériel trés récent
d'importation américaine. Les chemins de fer al-
gériens en possddent un certain nombre dexem-
plaires, si on en juge d’aprés les trains guse nous
croisons.

En voyageurs curisux, nous passons l'aprés-
midi le front collé & la vitre des voitures. Paysage
francais, collines plantées de vignes, On se dirait
en Provence. L’illusion serait compldte si de
temps & autre n'apparaissail un petit bourricot
peinant sous le poids d'un Arabe, tandis qu'a
quelques meétres en arriére la fernme voilée suit
d'un pas résigné. Vers le soir, une activité intense
régne dans les compariiments. Nous apprenouns
les quelques mots d'arabe qui figurent dans les
premidres pages du guide Michelin. Ceci ne nous
empéche pas d’admirer le coucher de soleil sur
les collines.

Bientdt, le gargon passe dans les couleirs, ¢'est
I'heure du diner au wagon-restaurant. Nous af-
tendrons Oujda A la frontidre marocaine ol nous
disposons de plus d'une heure pour diner confor-
tablement.

Cette importante formalité accomplie & 'Hotel
Terminus, nous regagnons bien vite le train, wa-
gons-lits jusqu’'d Rabat. Allons nous reposer. De-
main commence le voyage.

6 h, 52 le samedi 26 avril, M. Girard, Directeur
des Travaux Publics nous acecueille sur le quai de
la gare de Rabafl accompagné de M. I'Ingénieur en
Chef Mathis. Triés cordiale réception, M. Girard
emmedne tout le groupe prendre le petit déjeuner
chez fui. Chacun recoit un petit dossier dans le-
quel il trouve une notice technigue sur 'actliviteé
des travaux publies au Maroe, un magnifique al-
bum de photographes sur les villes de ia cote et
gquelgques renseignements sur les régles de poli-
tesse gu'il convient d'observer vis-a-vis des Ma-
rocains, Nous trouvong également le programme
de la journée et des cartes d’invitation 3 déjeuner
de nos Camarades de la ville.

Rendez-vous est pris 4 10 h. 30 & ia Direciion
des Travaux Publics pour y entendre un exposé
du Directeur. En attendant nous montons dans le
car pour la visite de la ville.

Mon Camarade de promotion Girard, nous pi-
iofe. Voiei tout d’abord le palais du Sultan sifué
au bord d'une vaste prairie, puis la tour Hassan
qui domine les rujnes de la colossale mosquée que
Yacoub El Mansour fit édifier au XII° sidele. In-
trépides, mous enireprenons 'ascension des 44
métres de la tour en empruntant la rampe inté-
rieure. Grande discussion sur le nombre de tour-
nanls. Je ne prendrai pas partie et je renverrai le
lecteur intéressé aux ouvrages spécialisds qui ne
manqueront pas de le flxer sur ce point impor-
tani. Du haut de la tour, nous découvrons un ma-
gnifique panorama, juste récompense de nos ef-
forts. M. I'Ingénieur en Chef {des Mines) Robert
nous donne de légitimes inquiétude: en se pro-
menanf imprudemment sur le rebord de la ter-
rasse. Ob donc méne la passion de la photogra-
phie ?

C’est ensuite la visite des jardins du Chella qu:
noug laissent dans le ravissement, fleurs multi-
colores, muliiples fillets d’eau, eiel lumineux. Per-
chés sur les murs en ruines les cigognes ne pa-
raissent pas décidées a4 s'envoler vers {'Europe.

Mais 'heure tourne, on nous attend aux Tra-
vaux Publics ott M. le Directeur Girard va, en quel-
ques mots, définir I'essentiel de 'activilé de ses
Services au Maroe. Cet exposé sera pour nous fort
précieux. II va, au début de cetic tournde, pré-
ciser nos idées sur un pays (que cerfaing tout an
moins ne connaissent que d’assez loin,

M. le Directeur Girard commence par rappeler
que le Maroc est un état souverain dans lequel on
distingue frois zones ayant des régimes juridi-
ques intarnationaux différents :

— la zone internationale de Tanger,
—— la zone espagnole (Riff, territoire Q'I.F¥ . N.T.),
— la zone francaise.

La superficie totale du pays est de 500.000 km’
environ donf 398.000 km* en zone freangaise. La
moitié de cette surface est ineultivahle.

Il ¥ a frois fleuves permanents importants :
~- la Bébou ou Nord,

— POum Er Bebia au Centre,
— La Moulouya au Nord-Ouest.

Les dsponibilités on cau ne dépassent pas 280
meéires cubes-seconde,

La populalion est de 'ordre d¢ 9 millions d'ha-
bitants dont 325.000 BEuropéens.

L.e caractére essentiel du Maroe est d’étre un
pays neuf dont la naissance & la vie moderne est
trés récente. CPest ainsi que la gare centrale de
Rabat par laguelle nous venons d'arriver a éLé
inaugurée en 1923, Avant 1912, le Maroc en étail
encore & 'dge du portage. La roue pratiquement
n’existait pas et le Sultan pour se déplacer de Ra-
bat 4 Casablanca mettaif troig jours sf demi. Au-
jourd’hui on couvre cette distance en une heu-
re un {uart,
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PoRT DE CASABLANCA

Fes premiers efforts ont £1€ portés sur les voies
de communication qui sont A I'heure actuelle jus-
lemenl réputées. Au tolal le réseau routier s'étend
sur 45,000 kms, dont 5.500 kms de routes princi-
pales homologues de nos rouies nationales, 4.000
kms de routes sccondaires e¢f plus de 35.000 kms
de routes tertiaires. Au 1° janvier 1954, il exis-
tait plus de 38.000 voitures de tourisme, 4.500
motocyelettes ef plus de 20,000 camions et ca-
mionneties.

Le réseau de chemin de fer a une longueur de
1.692 kms dont 1.581 kms en zone francaise. Tl
est & voie mormale. Qualre Sociétés concession-
naires en assurent 'exploitation :

-— La Gompagnie Franco-Espagnole du Chemm
de fer de Tanger & Fés : 222 kms ;

— Les chemins de fer du Maroc (C.F.AL)
1.875 kms ;

~— Les chemins de fer du Maroc Oriental
3086 kms ;

— Le Méditerrande-Niger : 90 kms au Maroc.

I'Etat paye 75 a4 90% des dépenses de premier
ttablissemenl| et a unc autorité compléle sur les

Compagnies. 718 kms de ligne sont é&lectrifiés en
courant continu 3.000 volis.

Malgré des tarifs trés modérés, 1/2 environ de
ceux de France ef 2/3 de ceux d’Algérie, 'exploi-
tation esi bénéficiaire. Cela tient & des conditions
d’exploitation qui sont excepiionnelles, une gran-
de partie du trafic se faisant par trains enticrs de
2.000 tonnes.

A signaler que les chemuns de fer ont acquis
depuis 1946 la propriéié de la principale entre-
prise de transports de veoyageurs par aulocar
(Ia C.T.M.} et Ia principale entreprise de trans-
port de marehandises par camions.

I n'y & pas comme en France une floraison de
petits ports. Tout étant & faire dans ce domaine
il a été possible de se Iimiter & un trés petit nom-
bre d'enire eux.

Le plus imporiant est le port de (asablaneca
dont le trafic en 1951 a dépassé 7.000.000 de ton-
nes ce qui le place au guatridme rang des ports

Poar pe Sari

Lamp

Aliberd

PoRT D’ASADIR
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francais. Qe poril est actuellement beauvcoup {rop
petit. M. le Directeur Qirard nous signale qu’a
Pheure ol il nous parle 41 hateaux attendent sur
rade de pouvoir accoster & quai. Nous aurona !'oc-
casion de nous rendre compie de cette situation
lors de nofre passage & Casablanca & la fin de la
tournde.

Safi & 250 kms au Sud a un trafic de 1.400.000
tonnes composé en majeure partie de phosphates
{1.200.000 tonnes). Nous reviendrons sur les tra-
vaux d'extenzion de ce port.

Port Lyautey & 15 kms de la mer sur 1'Oued
2ébou a un trafic de £10.000 tonnes. C'est un port
en vole d'extension.

Fédala, port concédé 4 1a Sociélé Hersent a sur-
tout un trafle d&hydrocarbures. On y achdve la
contruction d'un pipe-line par fonds de 18 maétres.

Agadir, de trés importants travaux sont en
cours pour eréer de toutes pidees un port qui ser-
vira de débouché aux régions minidres de P'inté-
rieur.
< En fail i1 n'y a au Marce que deux grands
ports : Gasahlanca et Safi et les travaux que I'on
doit exécuter pour ce dernier répondent suriout
au souci de se réserver deux accés par veoie de
mer ei ceel pour des raisons de sécurité.

Sur la Méditerranée, le Maroc utilise le port
Algérien de Nemours qui doit d'ailleurs étre
agrandi. Une pariie en sera affectés & une Société
- Marocaine.

Aprds ['établissement des voies de communica-
fion, deux grands problémes se posalent essen-
tiellement au Marece : 'aménagement hydraulique
ef, la production d'éleciricité. C'est A les réscudre
que tendent principalement leg efforts des Ber-
vices des Travaux Publics, comme nous pourrons
le constater au cours de notre voyage.

Alinsi qu’il a été dit plus haut, Ies ressourees en
eau du Maroc sont faibles : de 'ordre de 280 mé-
tres cubes/seconde au total. Clest done & tort que
I'on pourrait considérer les possibilités de ce pays
comme illimitées. Le déhit moyen actuellement
aménagé pour l'irrigation est d’environ 50 mé-
ires «cubes/seconde, 80 sont en cours d’aména-
gement. Quelques chiffres préeisent I'importance
des réalisalions et des programmes :

— 46,000 ha équipés,
— 349.000 ha en cours d’'éguipement,
soit au total 395.000 ha.

A ce chiffre il faut ajouter 470.000 ha dont l'a-
ménagement est projeté, ce gui porte le total gé-
néral & 565.000 ha,

Paralidlement des travaux de drainage intéres-
gant 200.000 ha ont dt éire entrepris sur les deux
rives de I'Oued Sébou.

L.a plupart des barrages d'irrigation servent
également A la production de 'électricité. Les
fquipements hydro-électriques représentent une

puissance de 127.250 Kwa. On dispose par alil-
feurs de 70,660 Kwa d’origine thermique.

La puissance lotale de 192.810 Kwa est irés
nettement insuffisante pour faire face & la de-
mande, les besoins du Maroe croissant d’environ
20% par an. En 1925 1a consommation était de
1 million de Kwh. Elle a atteint 600 millions en
1951,

La mise en service des installations de Bin Ei
Quidane et Ouarda Affourer permetira pratigue-
ment de doubler les ressources actuelles.

M. le Directeur Qirard, insisie sur le rythme
véritablement exiraordinaire de l'accroissement
de l'activité économique du Maroc, rythme qu'il
devient presque impossible de suivre.

Quelques précisions sont ensuite données sur
la production miniére qui eomprend des gisements
de phosphate d’importance mondiale (4.500.000 t.
en 1951), des gisements de cobalt également
d'importance mondiale {6.000 t.), des gisemenis
de plomb (85.000 {.), de zinc (45.000 {.) et de
manganegse (360.000 t.) d'importance nalionals et
un gisement de Tfer d'importance secondaire
(600.000 t.}). Enfin on a trouvé des gisements pé-
troliféres dont la production est faible (65.000 t,
en 1951},

Ces questions minidres échappent depuis 1947
4 la Direction des Travaux Publics qui étend son
activité sur les voies de communication, les ques-
tions d’hydraulique, d’électricitéd ef d'énergie ainsi
que sur les guestons d'habitat marocain et israg-
Hte. Pour faire face i wces multiples taches, les
Travaux Publics disposent d'effectifs réduits

Un Directeur {Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées),

Un Direcieur adjoint (Ingénieur en Chef des
Ponts et Chausaées),

Cing Ingénieurs en Chef, guatorze Ingénieurs
ordinaires et cent trente-huii Ingénieurs des Tra-
vaux Publies. L.a Direction dispose d'un crédii de
l'ordre de 25 milliards par an.

M. I'Imspecieur Général Weil remercie M. le
Directeur Girard de son trés intéressani exposé
dont il a noté touf particulidrement 'objectivité
gl 1a mesure.

Nous parions ensuite par pelits groupes dé-
jeuner chez nos Camarades qui ont eu 'amahilité
de nous inviter. Pour ma part, j’ai plaisir 4 re~
frouver deux de mes Camarades de promotion,
Ingénieurs & Rabat. Comme nous noug émerveil-
lons de la vie au Maroe, on nous répond gue la
vie en Franece n’est pas s! mal non plus ce qui,
aprés tout, n'est pas inexact.

Les logements nous paraissent particulidrement
confortables, c'est 14 une attention des Services
des Travaux Publics & laquelle on ne saurait éire
insensible.

L’aprds-midi est consacrde 4 la visite des tra-
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vaux de l'aérodrome de Raba{-8alé sous la econ-
duite de M. I'Ingénieur en Chef Couprie. Nous
rentrons ensuiie & Rabat ol aprés un thé 4 la
mentihe servi 3 la Kasba des Oudaias et une séan-
ce de cinéma sur les réalisations des Services des
Travaux Publics et les danses Berbéres, nous
allons nous reposer 4 'Hotel Balima, car 'étape
de demain sera longue ¢t le départ est prévu pour
7 heures 30.

Dimanche matin, ¢’est tout juste si nous ne re-
gretions pas de ne pas nous étre levés encore plus
tot. 11 fait, en effet, délicieusement bon sur la ter-
rasse de 'hdtel et ¢’egl avee effort gu'on s'arrache
deg fauleuils pour regagner le car.

Mais j'apercois une volture-pilote dont le con-
fort évideni me parait fort sympathique. Mes
fonctions d'historiographe m'imposent &'y pren-
dre place aux c6iés de son propriétaire M. Bochet,
Ingénieur des Ponts el Chaussées qui deoii nous
faire visiler les {ravaux de !'estuaire du Sébou.

Trds rapidement nous sommes 3 Mehedya, sta-
fion balnéaire {rés fréquentée notamment par les
Américains de la base de Port Lyautey,

L’Oued $ébou présente dans la dernidre partie
de son cours un iracé frds tourmentéd ainsi que
certains d'entre nous pourront s'en rendre compte
Iors du voyage de retour en avion de Casablanca
a Paris.

L'estuaire de ce fleuve se trouvail, & son état
naturel encombré par des bancs de sable mouvanis
{banc Nord et banec Sud) ce qui rendait P'entrde
particulidrement délicate pour la navigation.

Pour remédier & cetie situation, on commenga
en 1921 la construction de deux jetées courbes
distantes de 500 m. et longues chacune de plus
de 1.800 m. ; parallélement, on procéda & des rec-
tifications de berges comportant l'établissement
de digues longitudinales et d’épis deatinés & réa~
liser un calibrage rationnel du lit du fleave.

Tous c¢es travaux qui avaient pour objei d'as-
surer un aecés correct au port de Kenitra (Port
Lyautey) & 13 km. en amont ont donné des résul-
tats trds satisfaisants. Depuis décembre 1926,
date & laquelle le seuil de la barre ful brusque-
ment percé & la faveur d'une forte crue, le chenal
fixé par le iracé des jeiées n'a pas cessé de s'ac-
croitre. Au lendemain de la guerre en 1945 el
malgré I'interruption presque totale des dragages,
les fonds étaient de 1 m. 80 par basse mer ; a
haute mer, la hauteur d’eaun varie enfre 4 m. 70
et 5 m. 70.

Des études sur modéle réduit faites avant-
guerre ont montré qu'il éfait possible doblenir
un auto-entretien du chenal maintenant les fonds
& (— 4), ce qui donnerait un tirant{ d’eau supé-
rieur de 2 m, & celul gue Pon a acluellement. Les
travaux de calibrage prévus comportent essentiel-
lement :

— La construction 4d'une digue rive gauche
aval longue d’environ 1.2006 m. et prenant son ori-
gine sur la jetée Bud & 500 m. du musoir. Cette
digue arasée 4 ia cote 4 6 m. rétrécit le chenal
au droit de l'enracinement des jetées.

- A 900 m, en amoni, toujours en rive gauche,
il est prévu un ouvrage de 1.500 m. de longusur
4 peu prés dang Valignement de la digue aval. Cel
ouvrage dont l'extrémité coincidera aveec celle
d'un quai existant, le guai des pécheurs, compor-
tera dans sa partie cenfrale un mur de quai de
350 m. de longueur envircen, On envisage pour ce
quai des caractéristiques permetiant Vaccostage
des grands navires de 10 m. de tirant d’san. C'est
tout au moins le projet formé par les Américains.
Le mur serait constitué par des gabions de pal-
planches métalliques. L'extrémité amont de I'ou-
vrage eomporterait trois épis perpendiculaires 3
la rive et doni les longueurs seraient de 100 a
160 métres.

Noug apercevons au loin la drague qui travaille
dans le chenal afin de porter son plafond & la cote
(— 4}. Il s'agit d'une drague suceuse construite
en Hollande pour les Travaux Publics ef livrée il
y & environ huit mois. Les déblais sont refoulés
sur les rives marécageuses au moyen d'une ¢on-
duite flottante de 800 m. et d'une conduite & terre
de 700 m. On a eu, parait-il, d’'assez sérieuses
diffteultés avec la conduite flottante qui doit sup-
porter des courants de l'ordre de cing ncoeuds.
L'exigence de notre horaire nous interdit la vi-
gite de la drague gue nos Camarades de 1a pre-
midre tournée ont eu l'occasion de voir plus en
détail,

Quelques minutes de volture et nous voici A
Port-Lyautey. Le.port de Pori-Lyauley situé an
fond d'une bouele du 8ébou offre au trafic général
774 méires de quais. A 'amont de ces guais existe
un appontement pour 'accostage des pétroliers.
On procede actuellement & la recomstrueiion du
gquai de Meknés, Le nouveau mur, situé a faible
distance en avant de 'ancien, esi coustitué par
des palplanches métalligues du type Larssen V
ancrées & 18 m. en arridre, L'acier utilisé esi de
I'asier 50/60 travaillant b 18 kgs.

Le trafic du port avait atteint en 1931 : 400.000
tonnes. Pendant la guerre, tout trafic avait pra-
tiquement cessé, La reprise ful rapide et en 1951,
le record de 1931 a été batiu avec £410.000 tonnes
dont 207.0060 & 'importation et 203.000 & 'expor-
tation. Pour le premier trimesire de 1952, le tra-
fic est de 140.000 tonnes. II est done permis d'es-
pérer que "on dépassera les 500.000 tonnes pour
lensemble de 'annde. Aux exporiations, on note
les cérdales, le litge, les vins de la région de Mek-
nés. Les importations comprennent des produits
pétroliers, du sucre, du charbon, des fers et bois,
des ciments.
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Decdement eelle malinde es! chargde, Tl nons
faud ahréger notre visile du porl. On nous atlend
pour la visite de la base franco-américaine de
Pori~-Lyautey. M. Bouchet et M. I'Ingénieur en
Chef Mathis gui nous avaif rejoinis, nous quittent
i VTentrée du terrain. Au travers de la route une
barriére, e controle eat assuré par un poste de
police mixte, marins francais et ameéricains. Notre
autocar ne peut aller plusg loin et nous montons
dans un car de la marine Américaine. Les travaux
de la base aéronavale de Port-Lyautey soni exé-
cutés par la marine des Btats-Unis sur un terrain
apparienant & U'Btat Frangais ef restant sous
commandemant francais. Toutes les installations
fixes doivent & I'expiration de l'accord Schumann-
Bruce du 22 décembre 1950, devenir la propriéié
de I'Etat Francais.

Malheureusement, le chaniier chdme en ce jour
de repos. Nous ne pouvons donc nous rendre
rompte qu’assez imparfaitement de 1'activité qui
doit régner pendant les jours de semaine. Nous
en avons cependant une petite idée & la vue du
matériel important parqué au voisinage du chan-
tier. Tout ce matériel appartient & la marine amé-
ricaine qui le met & la disposition de I'Entrepre-
neur, lequel fournit la main-d'eeuvre et recoit le
remboursoment de toules ses dépenses et un hé-
néfice fixé forfaitairement, On nous indique le
chiffre de 3 milliards ot demi, le bénéfice étant de

100 millions.

Les pistes sont construites en béton sur un sol
préalablement stabilisé; Elles sont constituées
par des bandes paralldles de 25 pieds de large et
épaisses de 41 pouees (28 cm.) ; une grille de ré-
partition sépare ceite épaisseur en deux couches
de 8 et 3 pouces.

fl n'existe pas de centrale a béton ; quaire ca-
mions malaxcurs font la naveife entre les stoeks
d'agrégat et le chantier.

Nons remarquons toul particuligrement le soin
avec lequel soni exéeulés les coffrages, ce qui pa-
ralt méme un peu superflu dans o cas de pieux
notamment.

Notre car nous fait faire fout le tour du camp.
Nous passons A travers Ia ville provisoire améri-
caine, heaucoup de belles voitures, du gazon. Ii
n'y a pas encore de piseine, le probléme n’est,
parait-il, pas facile.

Nous remercions nos guides de leur cordiale
hespitalité ei nous prenons la route de Petifjean
ol le déjeuner doil avoir lieu & I'hétel Terminus.
La table est dressée dans la salle du buffel de la
gare. On s¢ eroirail en France, dans le midi, dans
une petite gare de campagne.

Tatmosphére est détendue et les conversa-
{ions sont animées. Prenons des forces, nous n'a-
vons pas fini, L'aprés-midi est consacrée & la vi-
sitec du périmdtre d'irrigation de Bidi-Slimane.

Nolre Gamarade Deschamps, Chel de PAreondia.
sement Hyvdrauligue de Rabat, nous rejoini voers
la fin du repas,

Avant lc départ, petit amphi dans le car sur les
installations que nous allons visiter.

Le périmétre d'irrigation de Sidi-Slimane ost
alimenté par le barrage d'El Kansera sur I'Oued
Beth. Un canal prinecipal, pouvant porter en téle
10 m*/s., prend son origine & quelques kilomatres
en aval du barrage. De ce canal, long de 45 km.,
se détachent des canaux secandaires dont le déve-
loppement fotal atteini 94 kins.

Les canaux tertiaires ont un développemen? de
71 kms., les colatures principales ef secondaires
de 165 km. Dans son état actuel, l'ensemble du
réseau représente 377 kms.

A la fin de 1951, la superficie dominéde était do
30.500 ha, 17.000 ha sont actuellement desservis.

On évalue le prix de revient d’'un aménagemont
tel que celui de Ridi-Slimane & 100.000 fr. I'ha ou
5 60/70.000 {r. en ne tenant compte que des ca-
naux secondaires ef tertiaires. La plus-value ap-
portée & la terre bénéficiaire est supérieure. Les
terres non irrigables valent, en effet, dans la ré-
gion enire 150 el 250.000 fr, I'ha, les terres irri-
gables se vendent 400.600 I’ha.

Tes dofalions en cau sont de 4.000 m' par an
¢t par ha dominéd, ce qui représenle environ
5.250 m* par ha irrigué si I'on admet que 25%
des surfaces des propriéiés ne sonf pas irriguédes
(habitations ef pistes 4%, cultures sdches 21%).
Les 5.260 m® d’eau fournis par l'irrigalion repré-
sentent un complément aux préeipitations atmos-
phériques qui sont d’'importance comparable (450
m/m soit £.500 m*/ha). Le déhit fictil continu est
de 0,127 1/s/ha, le début de painte de 0,31 1/s/ha.

Le Service de I'Hydrauligue s’cccupe entidre-
ment de I'exploitation et de 'entretien du réseau.
Les frais sont d'environ 2.300 fr. & 'ha. Le pro-
bléme de la tarification & donuné lieun & pas mal de
difficuités. Finalement, on a fixé le prix du métre
cuba & 1 fr. 80 ce qui représente une légére réduc-
lion par rapport au prix de 2 fr. 10 qui permet-
trait de couvrir les lrais d'exploitation et dassu-
rer en B0 ans 'amorlissement & 4% des capitaux
investis. A noter qu'il ne s’agit gue d'un amortis-
sement partiel, ic prix du harrage dont les roles
sont multiples n’élant pas pris en compte.

Les travaux d’irrigalion ne sont pas exdcuiés an
profit exclusif des colons francgais, On comptle &
I'intérieur du périmeaire 30 & 40% de lots de colo-
nisation appartenant & des Marocains. On consta-
fe cependani gue les Marocains sont heaucoup
plus lents que les Européens & mettre leurs terres
en valeur. Ceci fient, pour une grande pavi, 4 ce
que le passage d'une culfure séche 4 une cullure
irriguéde Toprésenle des dépenses assez impor-
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tantes. Or le Marocain a fendance & ne considérer
gue le profit immaédiat.

Il a éié nécessaire de prendre un Dahir (loi)
de protection des ferres a I'intérienr du périméire
irrigué, interdisant toute venie enire Marocains
ot Frangais et méme toute association et ceci afin
d’éviter la main mise des colons frangais sur la
totalité des terrains.

Gependant, ce dahir dont le principe méme n'esl
pas discuté fait Pobjet d'une demande &' amende-
ment de maniére A favoriser la mise en valeur des
terres marocaines.

On envisage, par exemple, des contrats d'asso-

ciation tels gue celui-ct : un ecolon frangais
plante des agrumes sur un lot appartenant & un
Marocain ; il taille les arbres pendant les eing
anndes qgui sont nécessaires pour obtenir la pre-
miére récolie ; & l'issue de cette période de cing
ans, on parfage les terres en deux. Chacun évi-
demment trouve son intérét dans une semblable
formaule,
. Profitant toujours de mes fonetions d’historio-
graphe, je monte avec Deschamps dans la voifu-
re de téfe. Promenade fort agréable : de pari et
dauire de la roube, g'éfendent de magnifiques
plantations (orangers, vigne, luzerne), le long
desquelles courent les collecteurs d’irrigation.
Clest probablement I'épogque gui est favorable,
tout est vert cof la région se présenie comme un
vaste jardin.

Au passage, nous nous arrdtong pour examiner
le gystéme de distribution d'sau : modules Neyret-
Bélier de 30 1., 20 1, 10 1. En principe, le verrouil-
lage doit interdire tout vol d’eau ; le gardien ne
doif pas &fre loin. Il se propose sang doute de re-
venir trds prochainement, car nous manceuvrons
les vanneties & notre aise.

Nous continuons notre route en longeant le ca-
nal principal en direetion du harrage d’El Kan-
sera. Deschamps nous condult tout 4’abord & un
beau point de vue d’cli nous pouvons admirer le
barrage et sa retenue.

Commencé en 1926, achevd en 1934, le barrage
d’E1 Kansera remplit un triple réle :

a} il assure la proteclion contre les inonda-
tions de Iz basse vallde de 1'Oued Beth ;

b} il alimente une usine hydro-électrique si-
tude & 900 m. & V'aval, dont la puissance instalide
est de 15.000 kwa ;

¢) il permef les irrigations dont il a &té ques-
tion eci-dessus.

La haufeur du barrage est de 43 m. au-dessus
du lit de I'Oued, mais les fondations ont di éire
descendues jusqu’d une profondeur de 20 m, La
longueur en créte est de 4175 m. dont 65 m. de dé-
Versoir,

Signalons l'implantation {rés oblique par rap-
port au lit de "Oued en raison du terrain de fon-

daiion, Celni-¢i a donnd licu 4 de grandes difl-
ficultes et 1f o été nécessalre de le consolider au
moyen d'injections. 8.800 itcnnes de ciment ont
¢té ainsi injectées of Ia longueur des forages a
atteint 26.000 métres,

Le volume d’eau emmagasing est de 225 mil-
lions de meétres cubes. On discute le probléme
@’envasement des harrages. Il ne semble pas gu'il
y ait & B! Kansera des eraintes & avoir de ce cbté.

La visite se termine par l'usine hydro-électri-
gque, comme foujours d'une propreté impeceable.

Nous remercions Deschamps e¢i Mme Des=
champs d’avoir bien voulu nous saerifier lsur di-
manche et nous remontans dans le car, en route
pour Meknés.

Nous arrivons & Meknés avec la nuit. Notre Ca-
marads Odier nous atiend dans le hall de Phétel
de Nice ; il ne pourra malheurcusement pas nous
accompagner dans nos visites du lendemain.
L'hotel de Nice est trop petit pour nous recevoir
tous ;plusieurs ménages sont logés & I'hdtel Vo-
Iubilis. Diner au cercle des Officiers.

Ozn eurail pu croire gqu'aprés une journée angsi
fatiganie, chacun serait allé se coucher au plus
vite, La douceur de la température invite plutol 4
la promenade. Certains parlenf déjh dune pre-
midre visite & la DMédina, incapables d’atiendre
jusqu’au lendemain. La raison cependant 'empor-
te et nous nous retrouvons bhientdt A la iecrrasse
d'un café, écoutant d'une oreille atfentive Ies hon-
nes histoire de J...

Lundi 28 avreil, Départ 4 9 heures. C'est tout
d'abord la visite de la ville européenne en pleine
expansion, Impression de netiefd, touf est blanc :
le ravalement est parait-ii obligaloire tous les
trois ans.

C'est ensuite la desaente dans la vallde pour re~
joindre la ville mmdigéne. A I'Aguddal, nous nous
arrétons pour la visite des dernidres rdalisations
de 1'habitat marocain.

NoUvELLE MIpimna pe Fis
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L'amélioraton de 'habitat indigéne est une des
préoccupations majeures de 1'Efat Chérifien. La
Direction des Travaux Publics gui cst chargée des
travaux, y consacre de 4 milliard & 1 milliard et
demi par an. En 4954, on a laned la construciion
de 5.134 logements musulmans el 164 isradlites.

L'aspect de la cité que nous visitons est des
pius heureux : iogements de trois pidces ocuvrant
sur une gour iniérieure, pas de fenéire suivant la
coutume marocaine qui réguit ay minimum les
ouvertures sur l'exlérieur. Aun premier étage sont
prévus des logemenis pour célibataires, une seule
grande pidee qui, par suite sans doute de sa po-
sition éievée est pourvue d’une fenétre, avec grille,
genre espagnol.

Le prix de revient esi pour trois pigces de lor-
dre de 8 & 900.000 fr. Les loyeis sont de 1.200 &
1.800 fr. par mois. Les amateturs sont parait-il
trés nombreux, Le Service de Phabitat ssasye
d'ailleurs de vendre le plus possible.

Un systdme de location-vente qui vient d'étre
mis au point devrait permeitre & des Marocains
dont les revenus soni trés modesfes de devenir
propriétaires de leur logement.

Signalons qu'en ouire I'Efat favorise le plus
pessible les constructions faites par les Mare-
caing eax-mémes, par le moyen de préis dont le
montant fotal atfeint 500 millions.

. Nous gagnons ensuite le palais de Dar El Beida
ou le Capifaine Jeantet nous fail visiter UEcole
des Eléves Officiers Maroccains, Fondée par le Ma-~
réehal Lyauley, PEcole ne recevait & Vorigine que
des fills de nofables. Depuis quelques années, on
s'oriente vers une démocratisation, ¢’est ainsi que
dans ia derniére promotion se trouvent irois fils
de goumiers,

TEntrés & 1"Ecole vers I'Age de 42 ang, les éléves
regoivent l'ensergnemeni des classes de 6°, 5°, 4°,
3% A la fin de la 3° ils passent le brevel de fin d'é-
fudes du 1°r cyele. Les résultais sont sncoura-
geants (12 présenids en juin 1954, 10 regus).

T.es élaves physiquement aples signent alors un
engagement et sommencent A4 recevoir ume ins-
truction militaire, Ils poursuiven! leurs études
secondaires jusgu’au baccalaursat el sont ensuife
dirigés vers VPEcole de Co8tquidan.

Noug parcourons les dortoirs installés dans le
Vieux Palais. Toni est propre et net, fenétres lar-
gement ouvertes. .

La visite se termine par un apercu sur les nou-
veaux batiments dont la comnstruciion s’ashéve.

M. I'Inspecteur Général Well remercie le Gapi-
faine Jeantet ot nous voici partis vers Ia Médina.
Nous disposons d’une heure el Ia visite des souks
s'onganise par petifs groupes.

Déjeuner au cercle militaire. I.'étape de Vaprés-
midi doit noug conduite de Meknds 3 Fés en pas-
sani par Volubilis el Moulay-Idriss.

La ville de Volubilis connut une grande prospé-
rité au cours des premiers sidcles de 'Empire Ro-
main et principalement au ITI* sigcle de notre ére
sous la dynastis des Bévére, Nous avons la bonne
fortune de visiter les foulles en compagnie du
Directeur, homme jeune qui paraitl passionné par
son travail.

Nous voyons toul d’abord une huilerie, dont no-
ire guide nous expliqgue en détail e fonetionne-
reent. Les olives élaient placées sur une dalle
piate, o0 un cylindre de pierre mené & Iz main
brisait la pulpe. La purée ainsi obfenue était char-
gée dans des paniers qu’on empilait sur une pierre
plate le long de lagquelle courait une rigele. Un
systéme de leviers permettait d'extraire 1'huile
que 1'on récoltait dans les amphores.

Nous wisifons ensuile de nombreuses maisons
dont certaines ocomportent des insfallations de
bains considérabies. Partout des mosalgues aux
dessins souvent maladroits.

Les ruines s'élendent presque i perte de vue.
Netre guide nous indique ia limite des remparts.
Deg fouil'+s sonl en cours pour les rejoindre.
Mais, pour une visite compléete, il nous faudrait
des heures ot nous devons & regret refourner vers
le car.

Nous ne verrons de Moulay Idriss gue son en-
semble, ce qui au dire de Administrateur Givil
Iocal est e plus intéressant.

Une heure ef demie de roule et nous voiei & Fés
devani les bureaux de M. Qerbier qui nous y at-
tendait & 18 heures. Insiructions prises, le ocar
nous méne au Grand Hétel. Nous faisong quelques
courses dans la ville nouvelle, non sans recevoir
guelques gouttes de plule, pas désagréables du
tout d'aillenrs.

Mardi, aprés le guartier libre du matin, mis &
profit par les intrépides pour une premidre visite
de la Médina, voici I'heure du déjeuner et du
cousecous : semoule, mouton, poulef, sauce pi-
quante, Lesg avig sont partagés. Certains en reds-
mandent. Pas moi, je crois méme en avoir laissé
guelque peu.

14 heures, arrdt devant le bureau des Travaux
Publies, belle batisse blanche au fond d'un jar-
din planté de fleurs. Des 1dées & retenir pour nos
bureaux trop souvent maussades.

M. Gerbier, Ingénicur de I'Arrondissement wui
nous attendait, nous meéne d’abord sur la
route du tour de Fés construite antre 1945 et
1917 et d’olt I'on a sur la ville une vue magrifi-
que. Le temps hélas ost maussade ef les nuages
qui s’accumulent nous font craindre pour la suite
de laprés-midi. M. Gerbier nous donne gquelques
aexplications sur la ville de Fes, autlrefeis centre
commercial trég actif, mais qui perd psu 4 peu
de son activité au profit de Casablanca. La popu-
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lation copendant conlin e de s'accroitre et on
pense & la eréation d'une nouvelle ville,

Sous la conduite de M. Parent, Ingéniecur des
Travaux Publies, ncus entrons dans la ville par
PAvenue des Fran¢.is el la Bab Bou Jéloub.

Cest tout d’abord un bref arrét & la Médersa
Bou Anania, Eeole SBup s ieure de droit el de théo-
loge. Autour de la conr vontrale, dallée de marbre,
des étudiants répétenl ies versets du Coran,

Poursuivant notre visite, nous gravissons des
ruelies étroites el boueuses, Les imprudents qui
ont des '3emelles de crépe ont quelgue mal & se
maintenir en équmlibre. Partout c’esi un véritable

pour en achever la construction : Vastes salles
aux plafonds richement déecorés, belle galerie d'ot
I'on domine la ville, Le Maréchal Lyautey aimaitf
venir g'asseoir dans cette galerie afin d'y contem-
pler les maisons de Féq, A Pintérieur, nombreuses
pitces de collection, notamment beaucoup de
pendules.

Aprés le thé & la menthe ef les gateaux, nous
reprenons noire périple & travers les souks, A la
sortie de la ville, nous faisons une courte halte
aun pled #'un minarel afin d'écouter l'appel & la
priére. Peut-8ire nous attendions-nous 4 plus de
recueillement ? Nous sommes un peu décus de

Legende

e Canal principal
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— Canal tertiarre

........... Colsture

PERIMETKE IRRIGUE prs BeENI-AMIR AU 1°° Juin 1948

grouillemeni de vie el nous entendons mille fois
répété le eri de « Balek, Baiek » attention. Des
dnes chargés de hallots divers se fraient un che-
min difficile au travers de la foule, Au passage,
nous admirons la fontaine Nejjarine gque ne man-
quent pas de mitrailler les photographes.

Vers «¢ing heures, M. Parent nous conduit chiez
El Motacem El Mokri, neveu du Grand Vizir, qui
a bien voulu nous inviter & visiter son Palais.

C'est une fort helle demeure, la plus belle de
Fes, assure-t-on, consiraite par le pére de notre
hote, il ¥ a einquante ans. Celui-c en a iracd Iui-
méme ies plans et sepf annédes onk été néoessaires

voir la vie continuer. Le chant du Muezzin se perd
dans le fumulie de la rue. Nous regagnons 'hotel,
un peu fatigués. Ceci n'empéchera pas certains
d’entre nous de fréter un taxi pour aller, aprés
diner visiter le Palals Jamal

Lz journée du mercredi 30 avril est sonsacrée
i Péiape Pes-El Ksiba, 300 kms. L'heure du dé-
part est fixée & 7 h. 30 ce gui met le réveil & six
keures.

Premisr arrdt a Ifrane, station d'altitude el
d'estivage. Il fait froid. M. Camellini, Sous-Ingé-
nieur des Travaux Publics nous accueille de fagon
trés ocordiale. Clest un vieux Marocaln, dans le
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pays depuis 1914 ot aux Travaux Publics depuis
1019, Président du Giub de ski joeeal, 1l tient & nous
monirer la station de sporls d’hiver du Mischliffen
4 17 kms d'Tfrane.

Pendant le {frajet, M. Camellini nous donne
quelqueag explications. Le site d'I{rane a été dé-
couvert en 1927-1028 par M. Enk Lahbonne. Les
premidres constructions onf été édifides en 1933.
Ge n'était alors que des baraquements de bois
provenant des véparations allemandes et doni au
passage nous voyons un spécimsen.

Tfrane est aujourd’hui la station climatigue da
Maroe, On y vient méme ’Algérie. Pendant la sai-
son, plus de dix mille Européens 8’y trouvent ras-
semblés. I ne reste plus gu'a y auloriser les jeux
pouar en faire une sfation compléte.

Au Misehliffen deux remonte-pentes ont été
installés. On peut y faire du ski de janvier 3 Mars.
Le dimanche, plus de 500 voitures arrivent de
tous les coins du Maroc et noiamment de Caza-
blanca. On a compié, nous dit M. Camellini, jus-
qu'a £.200 voitures.

A la traversée de la forét de cédres, nous ou-
vrong grands les yeux dans l'espoir d’apercevoir
quelgques singes oun méme une des panthéres qui
dit-on se irouvent encore dans les montagnes.
Notre espoir sera décu. Nous aurions mieux fait
d’alicr voir la guenon apprivoisée de Pauberge du
. Mischliffen.

Khénifra ol nous réjounons donne assez Pim-
pression d'un petit bled colomial. Cest le sidge
d’une unité de la Légion, qui féie bruyamment
Panniversaire de la bataille de Camerone,

L'état des pistes détrempées par les plules nous
cmpéehe de sulvre le programme prévu. Nous
partons done directement pour Bl Ksiba olt nous
sommes attendus & Vauberge Henri TV.

Bizarre de frouver Henri IV aussi loin, mais
I'auberge est svmpathigue, si le confort est som-
maire : ceci n'enléve rien au charme de 1'étape.
Nous descendons vers le village par un sentler
rocailleux. §est le soir, tout est calme ; on nen-
tend que le bruit de 'eau gui coule de la coline ;
sur ia plaee, noug attendons ['heure de 1a pridre ;
la tempérafure est celle d'une belle spirée d'été
en France.

dJeudi 1°° mai. Enfin nous avons un peu de temps
devant nous. Promenade & la sfation d’estivage
voisine, puis déjeuner & 11 heures & 'auberge. Ht
voila <4e nouveau du couscous, les amateurs di-
ront qu'il est supérieur & celui de Fes. Pour moi,
une expérience a suffi.

A 13 heures 30, le car nous emméne vers ¥Faguih
Ben Sallah ou M. Bulle, Ingénieur de U'Arrondis-
sement d'hydraulique nous attend pour la visile
du périmdtre d’irrigation des Beni Amir.

Lirrigation de la plaine des Beni Amir, Beni
Moussa ful envisagée dés 1930. A la différence de

celle de Sidi-Slimane, elle n'intéresse pratique-
ment gue la eulture indigéne, la colonisation eu-
ropéenne s'étanl trés peu implaniée dans ls
région. *

Tes eaux nécessaires & lirrigalion sont préle-
vées sur I'Qued Oum Er Rebia au harrage de déri-
vation de Kasba-Tadla.

Un canal d’'ure longueur totale de 24 km. 400,
longe sur une dizaine de kilométres Ia berge rive
gauche de I'Oued dont il s'éloigne ensuite pour
aboutir dans un bassin de décantation et d'aceu-
mulation de 100.060 m®.

A la sortie de ce bassin, une partie du débit est
renvoyée dans 1'Oued aprés avoir été turbinéde par
la Centrale Electrique de Zidania, l'autre passe
sur la rive droite de I'Oued au moyen d'un siphon
gui alimente le ecapal principal d'irrigation des
Beni Amir,

Ce siphon long de 1.200 m. et d'un diamatre in-
térieur de 2 m. 60 franchit le thalweg 3 26 m. en
dessous du lit de 1'Oued dans de largile com-
pacie ; il constitue Touvrage le plus remarguable
de 'aménagement,

Notre visite doit se limiter cependant au péri-
mbdtre d’irrigation lui-méme «ui comporte essen-
tiellement :

— Un e¢anal principal de 42 km. 500 de lon-
gueur qui peui porter & son origine un débit de
12 m® §. Ce canal orienté d'Est en Ouest épouse
sonsiblement une courbe de niveaun ; il a une sec-
{ion trapézoidale, le radier el les parois latérales
étant rovétus de 15 em. de béton ;

— Des panaux secondaires, distants les uns
des aulres de 2 km. environ. Ces canaux orientés
suivant Ia plus grande penie du terrain ont une
pente moyenne de 2 & 3 m. Dy fait de la confi-
guration du périmétre, leur longueur va en aug-
mentant ¢ Hst en Ouest. Cest ainsi que le secon-
daire n® 11 a 23 km. de longueur ;

- Legs tertiaires, longs de 1 km. 4 1 km, 500 et
distanis de 400 & 500 m. ; ces tertiaires domineni
de 40 & 100 hectares el peuvent porter 40 1./s.;

— Les quaternaires gui soni des rigoles d’ar-
rozage établies par les usagers eux-mémes.

Des fossés de colature établis A la limite de
chaque zone dominéde par un secondaire assurent
I'évacuation des eaux non utilisées.

Tous les canaux construits jusqu’en 1948 ne
comportent aucun revébemeni ; creusds dans les
crofites caleaires ou dans les limons, ils sont de
section trapézoidale & 2 de base pour 1 de hauteur.

Cependant les perfes considérables constatées
dans les crottes calcaires fissurées ont fait re-
nonecer 4 ce mode de construction économique.

Le canal secondaire n® 13 et le réseau tertiaire
dérivé, mis en service en 1950, ont été construiis
en Eléments de béton demi-eirculairve préfabri-
qués, La zone dominée est de 3.000 ha dont 2.500
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effectivement lreiguds. Sur ce résecau, a éié offpe-
tude une tentative de remembroment de la pro-
pridtd ; Popération qui portait sur 1.000 ha a éié
exiéculée on quelques mois of a parfalement
réussi.

Le canal secondaive n® 17 et le réseau tertiaire
correspondant consiruits en 1950-1951 sont en
canaux cenftrifugés précontraints (Socoman).

On termine actuellement te réseau n® 23 qui
doit irriguer une propriété de 2.200 ha. A Paché-
vemnent des travaux an mos de juillet la surface
totale irrigucée sera de 27.000 ha.

Parmi les prneipales cultures, nous ciferons les
céréaies, les légumineuses (féves et poiz), la lu-
rorne of surlout le coton qui connait un trés bhril-
lant essor. Bn 195], la surface ecullivée on coton
a été de 2.700 ha ct la récolie de 3.000 fonnes en-
viron. Le programme 1952 prévoit plus de 3.000
ha. La culture du coton cst une des plus rému-
nératrices et avee un rendement moyen de 12
quiniaux laisse un bénéfice nel de 100.000 Irs &
I'hectare.

Les arbres fruitiera, plantés depuis gquelques
années, commencent & donner des récolles, mais
Fécoulement est difficile et l'on a pluttf tendance
a limiter leur développement.

La réalisation du programme d'irrigation s’est
heurtde 4 do trés sérieuses difficulids du fail de
la résistance des Indigénes qui se¢ moantraient au
début irés peu soucicux do voir leurs terres irri-
guées. Ceci, lent comme & Sidi Slimanc au fait
que I'usage de I'eau se traduil finalement pour le
fellah par une somme de itravail beaucoup plus
considérable que la culiure en ferrain sec.

D’autre pari, heaucoup d'Indigénes redoutaient
d’étre expropriéa de leurs ferrss au profit des co-
lons frangais aprés mise en valeur. Aujourdhui,
bien que cetie erainfe subsiste encore un peu, les
propriéiaires se monirent satisfaits des résultats
obtenus et suivent avee impatience la progression
des travaux.

Les possibilitds d’exlension de la zone irrigude
sont d'ailleurs trés vastes. Plus de 120.600 heo-
tares sont appelds & étre valorisés dont £0.000 ha
sur la rive droite de I’Oumer Rebia (Beni Amir) et
80.000 sur la rive gauche (Beni Moussa).

Les terres de la rive gauche geront irrigudes au
moyen des saux de I'Oued El Abid, retenues par lc
harrage de Bin El Quidane en cours de consiruc-
tiomn.

Aprés la wvisite du périmétre, M. Bulle nous
conduif & 1'usine Soceoman wgui  fabrique les
tuyaux en béton centrifugé précontraint wtilisés
pour les réseaux d'irrgaiion dans tout le Maroe.

Cetie usine installée par VAdministration fone-
lionne depuis la fin de annéde 1948, Nous la visi-
tons, malheureusement le {** mai, nous la voyons
donc A larrét.

Les canaux de 8 m. 80 de porlée sont en béton
denfrifugé avec précontrainte longitudingle au
taux de 80 kg/mm’. La vitesse maximum de cen-
trifugation est de 250 lowurs-minute. Une heure
aprés la centrifugation, les tuyaux sont soumis a
un étuvage qui dure de 2 & 4 houres, sulvant les
diamétres, Ils séjournent ensuile dans 'eau pen-
dant 48 heures el sont arrosés pendant 7 jours
SUr pare.

L'usine fabrique également des tuyaux précon-
lraints dans les deux sens qui peuvent supporter
des pressions de 40 kg'/em®.

La capacité de production de 16.000 m* de hé-
ton par an permel d’éguiper de 8 & 10.000 hecta-
res. Le ralentissement des travaux d'hydranlique
crée d'ailleurs un certain ddcalage entre cotic ca-
pacité de production et la demands.

Noire programme prévoit maintenant la visite
des aménagements hydro-électriques de 'Oued El
Abid. Nous prenons donc la route d’Afourer ol
nous seront les hoies de I'Energie Elecirique du
Marooe.

Arrivée la nuit, par un temps pluvienx. Jo re-
trouve avec plaisir mon Gamarade Pecoux, Direc-
teur des travaux de 'E.B.M. qui nous regoit 3 di-
ner. Panne d’électricité, (Cost & la lueur des bou-
gies que nous prenons conlact avec le plus grand
chantier hydro-élccirigue du Maroe.

T.a répartition des ehambres ost une léche la-
horisuse ; plusieurs ménages iront Joger & Bin Kl
Quidane & 35 kms d’Afourcer olt nous les rejoin-
drons demain matin ; ils ¥ gagneront de se lever
plus tard.

Nous avons l'occasion d'apprécier I’hospitalilé
de I'E.EM, ; les chambres gue nous occcupons
sont d'un trés grand confort. La pluie nous empé-
che cependant de profiter des beaux jardins qui
les entourent ; espérons que nous aurons beau
temps demain. =

Vendredi 2 mai, nous prenons la rvoule de Bin
1 Ouidane vers 9 heures. Roufc magpifique que
nous ferons malheureusement en partie dans la
hrume ; tout s'éelaire bienldt et nous arrivons au
barrage par un temps eomplétement dégagé.

Notre Camarade Hentschel, Ingénieur du Génic
Maritime dirige ies travaux du barrage ; il nous
fait un petit exposé devant un certain nombre de
tableaux, plans et cartes gui nous permeitent de
nous rendre rapidement compte des aménage-
ments en cours.

L ftout d’abord une remargue qui nous avait
déja été faite & Rabat par M. le Directeur Girard :
le Maroc se développe & l'heure actuelle & un
rythme plus rapide que la plupart des pays du
monde. Pour répondre aux besoinsg sans cesse
croissants en dnergie électrique, il a fallu prati-
quer une politique de construction de barrages
dont ia pidee maitresse est constituée par les amé-
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nagements de I'Oued El Abid moyen gue nous
vigitons aujourd'hul. .

Pour mieux siluer la place oceupée par ces tra-
vaux dans 'économie marocalne, il suifit de noter
qu'ils doubleront la production actuelle du Maroc
en énergie électrique et qu'ils permettront d'irri-
guer {ouie la plaine de Beni Moussa soit 120.000
hectares de trés bonnes terres.

Le barrage de Beni El Ouidane se situe au con-
fluent de POued Xl Abid, primcipal affluent de
'Oum Er Rebia et de 1’Oued Ahansal dans une
gorge consiituée par des caleaires Jurassiques.
Barrage-votite d'une hauteur de 135 métres, fon-
dations comprises, il permetira la retenue dans la
cuvetfe de Ouaounizarth d'environ i1 milliard 500
millions de métres cubes deau, constituant ainsi
un lae d'importance comparable au lac d’Annecy.

L& BARKAGE DE BENI BL OQuinaNt Ex warl 1952

T.e barrage est au jour de notre visiie en bonne
voie d’achévement ; 350.000 m® de héton sur un
fotal de 420.000 ont #té coulés, ce gui représente
un rendement de “ordre de 1 000 m’ par jour.

La nature des lerrains a nécessilé la eonsirue-
{ton d'une volte d'élanchéité dont la surface to-
tale atieindra 190.000 mw?® 12.000 m. de forages
ont 46 exéeutés sur un total de 25.000. La quan-
tité de ciment consommée atieint actuellement
800 kg au meétre, ee qui représente une forte aug-
mentation par rapport aux prévisions de 300 kg ;
cependant, il est permis d'cspérer gqu'on se rap-
prochera de ce dernier chiffre, les guantités injec-
fdes ayani tendance & décroiire.

Le prix de revient du béton est de Dordre de
3.000 fr. au m® non compris le ciment qui cohie
17.600 fr. ta tonne.

Le chantier de Bin Bl Ouidane occupe 300 Bu-
ropéens of 1.200 Indigénes,

L’usine situde au pisd du bharrage aura une
puissancs inglallée de 120.000 kwa répartis en
trois groupes permettant de distribuer un débit

de 150 m® sous une chute variable entre 110 et
60 méires,

Le barrage de Bin El Ouidane ef son usine
constituent 'aménagement amont dont la produc-
tion annuelle sera de [50 milllons de kw/heure,

A 4 km. & P'aval, I'eau détournée de son it par
te barrage de prise d’Aif Quarda est dévide dans
une gelerie souferrame de 16 km. 500 creusde
dans le massif du Tazerkount. Elle débouche &
250 métres au-dessus de la plaine des Beni Mous-
sa dans des conduites forcées qui descendent 3
l'usine d’Afourer ; eette eau partira ensuite dan.
les deux ecanaux d'irrigation principaux.

(et ensemble constitue "aménagement aval dont
la production annuslle escomptés sera de 350 ml-
hons de kwh., soit & peu prés la comsommation
du Métropolhitain & Paris,

TLe barrage @’Ait Ouarda que nous ne ferons
qu'entrevoir est un barrage-volite cylindrique de
60 m. de rayon et d’épaisseur consfante égale i
5 m. avec un développement en créte de 120 m.
Sa hauteur cst de 45 m. Il comporte six pertus,
corrvespondant 4 5 vannes de surface el pouvani
donner passage & une crue de 2.000 m' et 2 vannes
de fond destinées & une éventuelle vidange de la
retenue. Gelle-ci de 4.000.000 m® sera suffisanie
pour compenser journellement les variations de
laeher de 1'usine de Bin El Ouidane qui travaillera
en usine de pointe.

La galerie souierraine est une galerie circulaire
bétonnée de 4 m. 50 de dramétre intéricur. Elle
permet d'évacuer un dént de 46 m'/s. La penic
movenne est de 1 mm. 5 pour mélre.

A T'aval, on termine la construction d'une che-
minée d’équilibre constitude par un puits de 8 m.
de diametre et de 40 m. de hauteur.

Les travaux de la galerie avancent & la cadence
de 410 & 115 m. par mois, Caté Afourer 3.650 m.
ont été creusds, 'attague cOLé At Fouara esf lon-
gue de 2.800 m. T.e programme prévoyail une
avance de Tm. par jour, mais le rendement ast
trés diminué par la nécessité d’étancher le ter-
rain. Avant tout erensement, on procéde & des in-
jeetions zur une longueur d'environ 90 m. (3 fo-
rages). On peut ainsi poursuivre le percement de
la galerie dans la zone intéressée par ces injec-
fions {aurdole). La consommation de ciment varie
enire 45 tonnes et 230 tonnes par auréole. Cefie
mélhode, rendue nécessaire par l'état du terrain,
ralentit évidemment le rythme des travaux.

Au retour, nous visitons rapidement les travaux
de Unsine d’Afourer gui comporiera 2 groupes de
46.000 kw.

Nous ne pouvons malheureusemen!t consacrer
a la visite de cos chantiers gu'une courte matinée,
ce qul nous a empélché d’aller voir les travaux de
la galerie. Nous redescendons donc & la cité
d’Afourer oll nous devons déjeuner avant de par-
lir pour Marrakech.
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que nous venons d'emprunter a 4té construite en-
tre 1928 et 1932 sous la direcliion de M. Joyant,
Directeur des Travaux Publics, par les Ingénieurs
-Delande et Louis Martin.

Pendant une dizaine de kilomaétres, nous des-
gendons tout doucement & travers Ia brume sur
une roule trempée. Enfin, voiei de mouvean le
scleil ; le car reprend de la vitesse ; nous n'avons
pas perdu trop de temps et nous pourrons consa-
crer une demi-heure & la visite de Taroudant. Un
petit groupe met & profit ce court arrél pour se
rendre au couvent des Franciscaines ot Ton trou-
ve, dit-on, de fort belles broderies ; la collection
est épuisée ; nous arrivens trop Lard et noire choix
sera des plus limiié.

Nous sommes & Agadir vers 7 heures. Le car
nous emméne directement & ia Kasba gui couron-
ne la colline dominant la wville. Des remparts,
nous contemplons la eélébre baie ; 4 nos pleds,
g'étend la ville nouvelie avec ses grands buildings
blanes, au bord de 1a mer, 'hdtel ol nous serons
dans quelques instants ; nous vovons également
le port en cours de eonsiruection qui trouble guel-
que peu Pharmonie du paysage.

Il ast trop tard pour visiter le chantier, rendez~
vous est priz avec M. Carbonniéres, Chef du 4°
Arrondissement du Sud, qui viendra nous prendre
demain maltin & 1'hotel vers 7 heures.

Agadir dont 1a rade est bien abritée confre les
vents du Nord et d’Est est le dernier port du Sud
du Maroc. Les Poriungais n'y avaient fait aucune
installation comme & Mogador ou & Mazagan.

En 1916-1917 lautorité mnilitaire francaise fit
construire le Wharf. Les 200 premiers métres de
ia grande jetée, orienides exactement Nord-Sud,
furent consiruits enfire 1918 et 1920 ef uiilisés
pour l'accostage des « barcasses » servant au dé-
chargement des navires mouillés sur rade. De
1938 & 1941, la grande jelée ful prolongée de 490
matres avec un léger changement d'orientation.
Eile constituers ainsi avec un épi d’enrochements
établi & 'Est un petit port de péche hien protégé.
Mais la présence en 1948 ef 1949, de tréds impor-
{ants banes de sardines conduaisil & aménager
d'urgence le port de péche en construisant

-— le gual do rive {350 m. aux cotes -— 3,50 et
— 4,00), situé au fond du bassin délimité
par Pépi Bst ef la grande jetée ;

— une c¢ale de halage ;

— le guai de jetée & {— 6,00) enire les P.M. 270
et £45.

La construction de la grande jetés ful poussée
jusqu'an P.M. 850.

Tous ces travaux furent exéoutés par une En-
treprize francaise qui étudia les fonds, les vents
et les courants, A Paide des renseignements ainsi
recueillis, le Laboratoire de Maisons-Alfort étu-
dia sur modéle réduit le projet d’agrandissement

Le chantier d'Afourer occupe un effectif sen-
siblement équivalent & celui de Bin E! Ouidane.
La vie pour les Européens n'est pas désagréable
bien gue les distrfactions soient rares : Casablan-
ca est 4 3 heures de voilure, Marrakech & 180 km,
seulement.

En fait, cette route de Marakech n'est pas si
mauvaise, elle est méme ifout a fail correcte et
notre ear fait le trajet & une trés honnéte moyen-
ne. Marrakech, c’est I'étape attendue par ious. A
six heures, nous arrivons & I'hotel de la Mamou-
nia. Get hotel n'a certes pas usurpé sa flaiteuse
réputalion ; ses salons, ses jardins et son con-
fort font d'admiration de icus. Deux jours de re-
pos gui s'annoncent fort agréables.

Le soir méme nous visitons la ville indigéne et
la fameuse place Djemaa qu’il faut voir, dit le
guide Michelin, au coueher du soleil.

Samedi 3 mal, nos Camarades Weyrenche et
Guittonneau nous montrent les curiosités touris-
iriques de Marrakech : quartier des tanneurs, tom-
bheaux Saadiens, Aguenal. La matinge se termine
par la visife du Palais de La Bahia ef par 'acquisi-
tion de quelques souvenirs : poignards notam-
ment dont le prix oseille entre deux limites fortk
éloignées.

L'aprés-midi est occupée par chacun i sa gui-
se. Les uns se reposent dans les heaux jardins de
I'hétel. D'aulres parcourent iniassablement les
ruelles de la Médina en quéle de quelque frue-
tueux achat. Profitez-en nous dit-on ; on attend
demain un car de touristes suisses, les prix en
seront nettement influencés.

Le soir, nous nous retrouvons sur la terrasse
du Café de France d'olu I'on a un beau point de vae
sur la place Drjemaa, & cetle heure grouillante
d'animation.

Toute la journée du dimanche 4 mal est occu-
pée par I'étape Marrakech-Agadir par le Tizi
N'Test ef Taroudant. La route piltoresque et ac-
cidentée donne & mos photographes 'occasion de
faire guelgues beaux cliehés. Nous apercevons des
chasseurs d'Afrique aux couleurs vives ef cha-
toyantes, de petits éeureunils et méme un chacal
qui passe juste devant le car,

Arrét pour le déjeuner au Chalet Alpina. Dé-
jeuner fort sympafhique sous une tonnelle {rés
fratche, un peun frop peui-éire en compagnie d'un
sanglier apprivoisé, Dans le jardin, une gazelle
mange dans notre main tout ce gue nous voulons
bien 1ui donner, Elle paralf avoir un faible pour
les cigarettes qu’elle avaie avec beaucoup d'ap-
pétit.

Ciependant nous devons quitter ce lieu acecueil-
lant. 16 km. d'une route sinueuse pour gagner le
Tizi N'Test. Bienldt nous rentrons dans la bru-
me et ¢’esl sous fa pluie gue nous lirons la plague
gqui, au sommet du eol, rappelle que ia helle route
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du port, Ce projel a été adopté el les iravaux ont

été confiés & une Entreprise Hollandaise.

La surface du plan d’eau abrité doif étre portée
de 7 4 33 heetares, celle des {erre-pleins de 3 &
30 hectares : le nouveau port construit a4 I'Est
de la grande jetée comporiera essentiellement
un vaste plan d'eau rectangulaire de 1.0000 x 300
métres bordé :

— au Nord, par les ncuveaux quais de péche
fondés & (— 4,00) et (- 6,00) ;

— & I'Est, par une importante cale de halage si-
tuée en avant d’un ferre-plein réservé aux
réparations de navires ;

— ay Sud, par des guais adossés & une jeléc
tfransversale.

Leg travaux exécutds par I'Entreprise peuvent
se diviser en gquatre grandes catégories :

1% Prolongement de la grande jetée du P.M. 850
au P.M. 940,

Cette jelée est constitude par un noyau d'enro-
ehements de T'ordre de { tonne sur lequel ont été
déposées quatres assises de hloes semi-amarréds |
la derniére assise est surmontée d'un couronne-
ment en béton avec mur de garde.

Les enrochements sont protégés colé large par
trois assises successives de bloes de 38 tonnes

disposés pile-mble.

2) La digue Sud-Est,

Cette digue, d'unc largeur de 100 m,, est cons-
titude par deux cavallers en enrochements. Elle
ast limitée, coté large, par Pun de ces cavaliers
et coté bassgin par un mur de quai en bloos.

Les parties libres sont remblayées avee du
sable.

Les matériaux constifuant ces cavaliers pro-
viennenl de guatre carritres gue PAdministration
a mis a la disposition de 'Entrepreneur.

Ils comprennent du tout venant d'un poids uni-
taire inférieur & 100 kg et gui eonstitue le noyau
des ouvrages, des enrochements de 100 kg a |
tonne, de I tonne & 4 tonnes ef de 4 tonnes & 8
tonnes ; enfin des élémenils dun poids supérieur
4 8 tonnes sont utilisés pour la protection de la
digue coté mer.

Vingt camions de 45 tonnes assurent I'alimen-
tation du chaniier. Le trafie quetidien est de l'or-
dre de 400 voyages par jour., 960.000 tonnes de
matériaux de carriére ont été mis en oeuvre au
12 mai 1952 sur lex 1.300.000 fonnes prévues aun
marché.

3) Dragages, comblements des terre=pleins.

Les terre-pleins en arriére des quais sont cons-
titués au moyen de remblais hydrauliques. L'En-

{reprise dispose d'une drague i godels oL dune
drague suceuse. Le sable dragué dans le hassin
esl transporté par des chalands de 300 m® jus-
qu'h un refouleur qui effectun le remblaiemenl.
Au 10 mai 1952, 1.468.000 m* de sable avaient élé
dragudés ot refoulés sur 2.300.000 prévus au mar-
ché, T.e tonnage extrait journellemont est de 'or-
dre de 6,600 m®.

4} Quais.

T.es quais sont constitués par des hloes de he-
ton de 38 ou 42 fonnes posés les ung sur les au-
fres avec un fruit de 1/20, La mise en place do
ces bloes s'effectue au moven d’un ponion ma-
lure de 5CG tonnes.

Les iravaux acluellement en cours doivent
éire terminéds vers la fin de 1953,

Le trafic du port d’Agadir est encore assez fai-
ble : 112.000 tonnes en 1951, mais il doit 8ire ap-
pelé & un développsment imporiant par suite de
I'aménagement de la plame du Sous. Les prévi-
sions pour les prochaines années sont de 150.000
tonnes en 1952, 240.000 en 1953, 300.000 en (864
et 350.000 tonnes en 19565,

Il y a lieu également de noter 'importance du
port de péehe. Le fonnage annuel de sardines est
de ordre de 20 A 25.000 {onnes. La consiruetion
d'une halie aux poissons a Qailleurs été entro-
prise en 1949,

Les étapes de celle fin de voyage sonl longues
et nous ne pouvons consacrer gue bien peu de
temps & la visile des travaux que nous venons de
déerire sommairemen!, Des 8 heures 30, nous de-
vons prendre congé de M. Carbonniéres.

La route Agadir-Mogador e¢si pittoresque. Sur
une grande partie de son parcours, elle domine la
mer. Le long de la roule, des arganiers, arbres
en houle épineux qui rappellent un peu 'olivier.
Pour mieux hrouter leur écorece, des petlites ché-
vres noires n'hésilent pas 4 grimper sur les bran-
ches. Remargué deux chacals qui traversent la
route & quelgues métres du ecar.

Mogador, déjeuncr au Chalet de la Plage, Excel-
lent repas. La mer est d'un aspect assez pen enga-
geant, Avant de reprendre la roule, quelques ins-
tants sont consacrés & la visite de la ville. Clest
1a une vijle marocaine hien différente des toufes
celles que nous avons vues jusqu'ici : larges ar-
téres, maisons blanches aux volets hleus. Le plan
en a été {racd au XVII® sidele par l'Ingénieur
francals Gornuf, prisonnier du Sultan Sidi Mo-
hammed Ben Abdallah ; ceci explique les rem-
paris & la Vaubhan et Paspect inaccoutume de la
ville.

Mogador-Safi, les cars marocains cireulent &
vive allure et nous faisons la route & 70 de
moyenne., Agrdahle surprise 4 la vue de 'hadtel



PorT pE SaF1 : une cale de carénage

Marhaba ol nous devons passer la nuit,” Face &
DPhotel, dominant la mer, un jardin planté de
fleurs Touges. :

- Nous devons le iendemain soir étre & Casablan-
ca oft se fera la dislocation. Notre Président, M.
IInspecteur <3énéral Weil nous a réservé une
agréable surprise : au dessert il nous offre Is
champagne. C'est le momerit des discours. En no-
“ire nom 4 tous, M. U'Ingénisur en Chef Prot re-
- mercie M. U'Ingpecteur Général Weil qui a su
remplir  les délicates fonctions de Président &
‘Tentidre satisfaction de fous.

Mais le voyage m'est pas fini, La matinée du
Mardi 6 mai est ccupée par la visite du port de
Safl :

Le port de Safi dont ie trafic en 1951 a é&té voi-
sin de 1.400.000 tonnes, est construit aun fond
d'une baie largement ouverte, 4 I'abri d'une lon-
Bue jetéa sensiblement paralldle & la cdte. Il com-
‘prend un port de péehe et un port de commerce.

Le port de péche..

A Vexirémité Sud-Est, le port de péche est cons
iitué par un plan d'eauw de 8 hectares environ,
* hordd du cdié Eet de-quais offrant une profondeur
“d’eau moyenne de 5 m. 50. 1! comprend essen-

o tiellement

— un guai de 170 m. de lsngueur lotale gu'il ast
préva de prolonger sur 140 m. ;

— cing cales de débarquement de poissons de

5 m, de largeur ef de 20 m. de longueur; 3
nouvelles cales doivent stre construites ;

Port pE Sarr : le gquai du Commerce

~— le demi-mole oblique Sud avee un qual de 220
métres de longueur ;

— une cale de halage avec bers glissants et rou-
lants. Cette cale peut servir pour le card-
nage de bAliments de 1860 & 150 tonnes.

Le port de commerce.

Le port de commerce dispose de 440 m, de guat
en exploitation se pépartissani cemme il suif :

1} Le «qual de commerce accostable par les na-
vires de 8 m. 50 de tirant d'eau. Utilisé pour les
marchandises diverses, 11 est équipéd de cing grues
électrignes A.N.F. {une de 5 tonnes, une de 4 lon-
nes ef trois de 3 tonnes) ; .

2) Le guai des phosphates accostable sur 148
métres offrant & son pied une profondeur de §
metres.

Oufre le prolongement du gquai de péche, signa-
18 ci-dessus les travaux d'exfension compren-
nent : ) '

— la construction du guai Nord du méle obiique
dont la largeur sera portée 4 100 m. ainsi
gue son raccordement au gual du commerce;

— le proloagement sur 200 m. de la jetée prin-
cipale par fonds de {— 15 m.) ;

— la construction d'unc nouvelle jetée transver-
sale sur 400 m. de longueur, Pextrémiié
était établie sur des fonds de {(— 14 m.). .

Ces travaux qui représentent une dépense d’en-
viron un milliard ont #ié confids aprés concours
a4 une Entreprise, ‘

Le délai d’exéeution est de trois ans 3 compter
de janvier 1952, M. Lassalette, Ingénieur des
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Travaux Publics de I'Btat, nous fait tout d'ahord
vigiter les installations de 1'Office Chérifien des
Phosphates. La capacité de stockage est de
100,000 fonnes et la cadence dembarquement at-
teint 1.008 tonnes A 'heure. En 1951, les expédi-
tions de phosphates ont 66 de 1.203.000 tonnes.

Nous visitons ensuife le port de péche qui est
le premier port sardinier du Mafoc. 40.000 tonnes
de sardines ont éié débarquées en 1951, M. Las~
salette nous donne quelques explications sur la
péche. Le port compte environ 150 sardiniers dont
I'déquipage comprend en moyenne douze hommes.
Le produit de la péche est partagé & raison de
60 % pour I'équipage el 40% pour 'armateur, ce
dernier pourcentage s’expligus si 'on pense quun
filet coflite jusqu'a 2.500.000 frs,

Le port de Saft doit 8ire dragué de facon per-
manente. 500.000 m® de sable sont ainsi extraits
chagque année par une drague suceuse doni le ren-
dement eat de "ordre de 2.000 m® par jour.

Déjeuner & I'hdtel Marhaba avant Ie départ
pour Casablaneca,

Et c'est l'ullime étape de la fournée avec un
court arrét & Mazagan, pour la visite de la fameu-
se oiterne portugaise et la plage ol quelques-uns
prennent un hain., Trés jolie plage en cours d'a-
ménagement, un {rés bel hdtel Marhaba doit ou-
vrir prochainement ; il contribuera certainement
4 Pagrément du séjour.

Arrivée 4 Casahlanca vers 18 heures. Notre Ca-
marade Clos nous attend place de France et ¢ha-
cun regoit un programine précis des visites du
lendemain. Petites difficuitds pour le logement.
Nous devons éfre rédpartis entre différents hotels.
Personne ne couchera dehors,

C'est qu'il n'est pas facile de trouver un gite
&4 Casablanca, malgré les constructions qui sur-
gissent de tous cdtés. La ville est en pleine ex-
pansion. SBimple bourgade au débui du sidcle, elle
est aujourd'hui la quatridme ville du Continent
Africain aprés Le Caire, Johannesburg et Alexan-
drie. Elle comptait en 1958, 644500 habitants
dont 4158.000 Européens, 414.500 Musulmans ef
72.000 Israélites, L’accroissement de la popula-
tion a 4té parfieulidrement important entre 1947
et 1950,

Ceci ne laisse pas d’aillenrs de poser de frés
sérieux probldmes d'urbanisme, la ville s’étant
développée jusqu'ici un peu en désordre,

L’augmentation de la population m'a pas éié
suivie par un aceroissement corrélatif des surfa-
ceg baties. On atteint ainsi des densités & Tha gui
sont extrémement élevées, 1.280 dans la Médina
Ancienne, 850 dans la Nouvelle Médina, 1.000 dans
les Bidonvilles el 1.597 dans le Derb Challef. Des
afforfs irds importants ont déjh été faits par le
Service de l'habitat pour remédier le plus possi-
ble & cette situation ; c'est ansi gu’d été édifide

la, Cité, modéle -d*Ain Chok gui groupe plus ds
15.000 habitants, Mais le probléme paraft diffici-
lement ‘'soluble de fagon compléte. Pour loger de
fagon décente les quelgues 120,000 Marocains qui
vivent dans les Bidonvilles de Casablanea, il fau-
drail eonsentir une dépense de Pordre de guinze
milliards ; encore faudrait-il, par Ia suite suivre
le rythme d’aceroissement de la population,

L'établissement d’un plan d’urbanisme se heur-
te & de sériesuses difficuliés ; pratiquement, tous
les espaces destinéds & lextension immédiate de
1a ville sont batis ou servent & la spéeulation {on
eite le chiffre de 30.000 fr. au méatre carré) ; on
comprend dans ces conditions Ia construction de
gratte-ciels dans le centre de la ville. Beaucoup de
Casablancais vonl se loger & 6 ou 7 km., ol les
terrains sont d'un prix plus accessible, bien qu'en-
core irés élevé,

Le meroredi 7 mai est le dernier jour de la
tournée. Ce sera une journée bien remplie : ma-
tin visite du pori de Casablanca et des gquartiers
induatriels, aprés-midi visite de la base américai-
ne de Nouaceur et de la cité 4’Ain Chock,

YL.e port de Casablanca que ncus fait visifer M.
Surieau, Ingénieur d’Arrondissement, a vu son
trafic s’aceroitre de fagon trés considérable au
cours de ces dernidres années : 2.500.000 tonnes
en 1938, 3.000.000 en 1945, plus de 7.200.000 ton-
nes en 1951, Les fravaux d'agrandissements peu-
vent évidemment suivre difficilement une pro-
gression aussi importante.

T.e port est donc & V'heure actuelle assez em-
bouteillé, Nous pouvons d'ailleurs compier une
vingtaine de navires qui attendent sur rade. Les
navires étant admis suivant leur ordre d’arrivée,
il est souvent nécessaire dés qu'un posie est libre
de déplacer toute une série de navires, Ie premier
navire 4 admettre dans Ie porf n'ayant pas tou-
jours les mémes caractéristiques que celui gul
part. Ceci évidemmenf ne facilite pas lexzploi-
tation.

Nous ne donnerons pas une deseripiion com-
plete du port qui nous entrainerait hors du cadre
de ce compte rendu.

Nous rappellerons simplement que Casablanca
ne dispose actuellement que de 3.900 m. environ
de longueur de quaiz en eau profonde. Les travaux
en cours ou en prajet permettront d’augmenter
de 50 4 609% les possibilités actuelies de trafic.
Ils ecomportent essentiellement :

— le prolongement jusqu’au P.M, 3.500 de la je-
{ée Delure actuellement iongue de 2.750 m.;

— Texécution d'une nouvelle jefée fransversale
de 1.300 m. de longuenur.

Dans le bassin Delpif un nouveas mole inter-
médiaire est en courz de construction. Long de
220 m., il sera bordé par un quai Esf de 560 m. de
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longueur et un qual Ouest de 430 m. Ce nouvean
mole divisera le bassin Delpit en deux darses de
180 m. de largeur.

Une forme de radoub de 140 m. de longueur et
de 22 m. de largeur a é{8 mise en chanbier au fond
du port de péche.

M. Surleau nous faii faire an tour rapide du
port : silo & grains, halle aux poigsons, jelée
iransversale.

Le déjeuner a €{é préva dans un restaurani
hien sympathique au bord de la mer.

Nous arrivons & Nouaceur avec un mmportanl
retard et nous ne peurrons faire qu'une visiie trés
bréve, A la différence de Port Lyautey, la piste est
construite en revélement souple. Son épaisseur
fotale est de 70 ¢m., soif 30 em. pour la sous-fon-~
dation, 30 pour !a fondation et 10 pour le revéte-
ment, Les i{ravaux omt duré cing mois, d’avril &
geptembré 1954 ; ils ont &té caraciérisés par la
mise en ceuvre de moyens trés puissants.

Nous parcourons rapidement le lerrain. Sur
Vaire de stationnement, « L’Armagnac » gqum vient
d'arriver de Paris et que nous avons plaisir & vi-
siter : 108 plaeces assises, dommags qu'il ne puis-
se pas prendre de passagers.

Nous terminonsg cette journée et en méme temps
notre voyage P.C.M. par la visile de la cité modéle
d’Ain Chok et de sa mosquée que les non Musul-
mans peuvent encore admirer avant qu'elle soit
consacrée au culte. Cetie mosquée sera la plus
importante d’Afrique du Nord sprés celie de
Kairouan. Nous notons tout particulidrement le
dallage de la cour et les boiseries des portes,

E
Lk

Ft voild gue se termine cette tournde P.G.M.,
trop bréve certainement au gré de ses partici-
pants. Demain, un premier groupe doit prendre
I'avion pour Marseille, aprés-demain, d'autres
prendront le train pour Oran, puis le bateau vers
Marzeille. Enfin Ies derniers quitferont ie Maroe
le samedr 10 mai en avion en direction de Paris.

Nous devons remercier tous nos Camarades du
Maroe gqui nous ont pariout réservé le meilleur
acoueil, n’hésitant pas & prendre sur leurs heures
de loisir pour nous accompagner dans nos visites.

Ce voyage aura, je pense, élé d'un grand profit.
Neus avons eu la chance de parcourir en quelques
jours, un pays dont{ le développement se poursuit
dans tous les domaines. C'est ainsi que nous avons
pu visifer des chantiers {rés divers : ports, routes,
avigtion, hydrauligque, électricité, habitat. Voild
sans doute, unes liste bien longue et vraisemblable.
ment des visites bien rapides. Cerles, nous n’a-
vons pas la préfention d'avoir étudié de facon ap-
profondie les différents chantiers qu: nous oni
été montrés. Mais les tournées P.C.M. ont surtout
pour objet d'informer leurs participants. Hlles
permeitent d’avoir un apercu sur les activilés
trés diverses qui peuvent &tre celles des Ingé-
nieurs des Pontg et Chaussées st des Mines, Il esf
ensuife loisible & chacun d’examiner plus parti-
culidrement les points gui peuvent ’intéresser.

N'oublions pas non plus le cdlé touristigue du
voyage. Sur ce point nous serons tous d'accord ;
nous avons vu un bien beau pays et & une époque
certainement frés bien choisie.

Henri Malégarie,
Ingénieur des Ponts et Chaussées.

Liste alphubétique des parficipants a la tournée du P.C.M. au Maroc

Premiar voyage,

~— Madame ot M, Artigue, Ingénieur des Ponis
8l Chaussées & Paris ;

- Madame et M. Jean Astier, Ingénieur des
Ponts el Chaussées & S6tLif;

-— M. Baste, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chanssdes b La Rochelle ;

— M. Bollard, Ingénleur en Chef des Ponfs et
Chaussées & Draguignan ;

~— M. Victor Bourgeois, Inspacteur Général des
Ponts et Chaussées en retraite & Paris ;

— Madame et M. Henri ©Colin, Ingéniear en
Chef des Ponts et Chaussées i Bdne ;

-~— M. Delayre, Secrétaire du P.C.M. 3 Paris;

-— N, Desorges, Ingéntecr des Ponts et Chaus-
sées & Briangon ;

— Madame et M. Favier, Ingsnisur en Chef des
Ponts et Chaussées & Saint-Etienne ;

— M. Languereau, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées en reiraite & Monipellier ;

— Madame et M. Le Gorgeu, Ingénieur en Chel
des Ponts et Chaussées 4 Dunkerque ;

- Madame et M. Muffang, Ingénieur des Ponts
el Chausszées & Paris ;

— M. Pagés, Ingénieur des Ponts ot Ohaussées
a Cherhourg ;

~ Madame ot M. Petel, Tngénieur des Ponts et
Chausgées & Paris ;

— Mademoiselle et M. Rouillier, Ingénieur en
Chef des Ponfs et Chaussées & Paris ;

-— Madame et M. Sarraf, Ingénieur des Ponts
el Chaussées & Toulouse.

Deuxiéme voyage,
— Madame el M. Abrial, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Clermont-Ferrand ;
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- Madame et M. Audré Astier, Ingénieur des
Ponls et Chaussées 4 Marseille ;

— Madams et M, Bourey, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussdes & Nanfes ;

- M. Brandeis, Ingénieur des Ponis et Chaus-
stées & Compidgne ;

w Madame et M. Delayre, Secréiaire du P.C.M.
& Paris ;

— M. Jouvent, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sdes & Toulon ;

— M. Laure, Ingdénieur des Ponts et Chaussdes
a4 Paris; |

— Madame ¢l M. Jacques Laureni, Ingdénienr
des Ponts et Chaussées & Nice ;

— Madame el M. Laval, Ingénieur en Chef des

Ponts ¢t Chaussdées 4 Rouen ;

- Mamade ef M, Leclereq, Ingénieur des Ponts
ct Chaussées au Havre ;

— M. Henri Malegarie, Ingénicur des Ponis et
Chaussédes & Dunkkerque ;

— Madame et M. Piraud, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussdes A& Nantes ;

— Madame et M. Prot, Ingénieur en Chef des
Ponts ef Chaussées &4 Paris ;

— M. Pierre Robert, Ingénieur en Chefl des Mi-
nes a Lyon ;

- Madame el M. Teyssendier de la Serve, Ingd-
nicur des Ponts ef Chaussdes 4 Brest ;

—- M. Georges Weil, Inspecteur Géndral des
Ponts et Chaussées 3 Paris.

DEUXIEME CONGRES INTERNATIONAL DES DISTRIBUTIONS D’EAU

Le deuxiéme Congrés International des Distributions
d’'Eau s'est tenu & Paris, & la Maison de la Chimie, du 9
au 13 juin 1952, 11 a réuni plus de 800 participants, dont
Ia moitié¢ d’étrangers appartenant a 27 pays différents,

SEANCE D’OUVERTURE

Au cours de la séance solemnelle d’ouverture qui a eu
Iien le Jandi 9 juin, le Président sortant de I"Association
Internationale des Distributions d’Eau, M. Bigmoxp, Di-
recteur du Service des Eaux d’Amsterdam, a transmis les
insignes de Ia présidence & son successeur, M. René
BrurotTe, Ingénienr Général du Génie Rural.

Dans le discours qu’il 2 prononcé, M. BRuNoTTE a mon-
tré que si les distributions d’ean mettent en jen une tech-
nique, elle comportent également des aspects humains ¢t
sociaux. L'ean, a-t-il dit, est une matiére vivante qui
posséde toutes les réactions de la vie, en recéle toutes les
difficultés et en ménage parfois les surprises & ceux qui
ont pour mission de la dispenser aux hommes et aux
cités,

Il a rappelé aussi que Pean est une matiére premiére
industrielle de la plus haute importance.

SEANCES DE TRAVAIL

Les séances de travail se sont tenues du lundi aprés-
midi au vendredi.

Les rapports inscrits & Tordre du jour étaient les sui-
vants :

1. — Fixation des normes pontr Pexpression des résnl-
tats physiques, chimigues et bactériologiques des &ma-
mens de Peau desiinée & Palimenfation. — Rapporteur

général : M. A. Le STRar, Chef du Service de contrdle des
eaux de la Ville de Paris (France).

II, — Réalimentation artificielle des nappes. — Rap-
portenr général : M. A, Jawsa, Ingénleur-Conseil & Stoe-
kholm (Suéde).

III. — Fraitement des equxr avant filtration. — Rap-
porteur général : M. R. Buvnens, Doetenr és Sciences,

Chef du Service des laboratoires de la Compagnie Inter-
communale Bruxelloise des Faux (Belgique).

IV. — Adoucissement des eaux dures. — Rapporteur
général : M. A-E. Rawson, Ingénieur-Chimiste 4 Ia Colne
Valley Water Compagny (Grande-Bretague).

V. — Surveillance des réseauxr d'adduction ef de distri-
bution, contréle des débits, confrdle des pressions, re-
cherches des fuifes, efc.. — Rapporteur général : M. C.
A. RisBrIDGER, [ngénieur en Chef 4 la Birmingham Corpo-
ration Water Department (Grande-Bretagne).

VI. — Protfecfion des réseunx conlre la corresion {re-
cherche et élimination des causes provegquant cette der-
niére), — BRapporteur général : M. J. E. CsnriERe, Ingé-

niegr-Docteur, Directenr du Keuringsinstituut voor "Wa-
terleidingartikelen (Kiwa) (Pays-Bas).

VII. — Présence des ¢ algues » dans les eaux utilisées
pour Ualimentation (barrages-réservoirs, bassins filtrants,
puits et forages, ete..), Causes de leur production ef de
lenr multiplication. Moyens mis en ceuvre pour remédier
& lenrs incenvénients éventuels. — Rapporteur général
M. D, H. Matueson, Ingénieur-Chimiste 4 la Hamilton
filtration plant (Canada)}.

VI, — Vérification expérimentale des coefficients
entrant dans les différentes formules utilisées pour le
calcul des conduifes. — Rapportear général : M. J. Sanva,
Ingénieur des Ponts et Chaussées, Ingénieur du 1° Arron-
dissement d’Oran (France).

I1X. — Calcul des résequx maillés ; étude et discussion
des progrés récemment apportés dans ce calenl, — Rap-
porteur général : M, M. €. Dupiv, Ingénieur en Chef 4 la
Compagnie Géndrale des Eaux (France}.

X. — Protfection des eaux de surface confre les pollu-
tions extérieures .
a) aspect légal et juridique de la question,
b} aspect technique de la question.
Rapporteur général : M. J. Paz Maroto, Ingénieur en
Chef du Génie Sanitaire au Ministére de la Santé, Ma-
drid (Espagne).
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 8 Juillet 1952

T.e Comiié du P.OM. s'eal réuni, le mardl 8
juillet 1952, au Ministére des Travaux Publics, &
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Présideni.

Etaient présents : MM, Buteau, Président, Couw
teaud cof Daval, Vice-Présidenis, Filippi. Secrdé-
faive, Agard, Brandeis, Cassard, Clermont, Curet,
Michel Legrand, Lercy, Mialet, Poullain, Renoux,
Wahl ¢t Wennagel, Membres,

Absgents excusés : MM. Lambert, Vice-Prési-
dent, Prot, Trésorier, Afgquié, Cof, Lamouroux,
Pavaux, 8chneider cf Thidbault, Membres,
~ La séance est ouverte & 9 heures 15.

1°*} Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Comité adopte sans observations le texte
gui lui a été soumis pour le procés-verbal de la
réunion tenue le 1€ juin 1952,

2°) Centenalre de la naissance de $éjourné.

M, Buteau cxprime ious scs remerciements A
foutes les Personnalitis ef Collectivités qui ont
confribué & la récente tourude, parfaitement réus-
sie, gue Ie P.C.M. a effectude les 19 et 20 juin der-
nier 4 Luxembourg, & l'occasion du Centenaire
de la naissance de $éjourné. 11 manifesie seule-
ment son regrel de 'absence de Camarades du
Corps des Mines aux visites des trains de lami-
noirs continus de Dudelange et de la Sollae, qui
ont été faites au cours de cette tournde.

3°) Recgonstitution des Equipes.

Le Comité poursuit le travail de reconstifution
des Equipes d'Etudes :

— IEquipe Reconsiruction M. Baudet ayant
demandé & &ire retevé de ses fonctions de Chef de
cette Equipe, le Comité déeide de pressenlir M.
Brunot pour ces fonctions ;

— Equipe Retraites : le Comité décide d’atten-
dre le résultat de la démarche gue M. Loriferne
devait faire auprés de M. Guerbigny, pour que ce-
lui-ci accepte de conserver la direction de
I'Equipe ;

— Huipe Sports : A la suile d'une demande
de M. Arribehaute, 'Equipe Sports sera suppri-
mée, sous réserve -que M. Lambert accepte dé s'oo-
cuper, au sein de I'Equipe Statuts, des questions
intéressant les Sparts ; !

-— Equipe Tournées : M. Leroy accepte 4de

prendre, pour une année, les fonctions de Chef de
cetle Equipe ;

— Rquipe Défense des Crédits : M. Mitault
considérant que cette Hquipe a achevé ses tra-
vaux, i1 en est pris acte ot déeidd gue le Comité
et "Bguipe « Attributions Générales » en dégage-
ront les conelusions.

Le Comité approuve ces diverses dispositions
¢t charge son Bureau d'en poursuivre la réalisa-
tion.

4°) Statuf des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées.

Aprés un exposé de M, Wahl sur la situation
actuelle de la guestion, il est décidé de presser
les contactis uiiles avee les représentants d'autres
Grands Corps, en vue de la solution des problémes
comInuns.

Aprés échange de vues sur la motion émise par
le Groupe d’Amiens, an cours de sa réunion du
25 juin 1952, au sujet d'une réforme de structure
du Corps des Ingénieurs des Ponls ef Chaunssdes,
le Comité décide de renvoyer cetle quesiion a
I'Eguipe « Attribulions Générales ».

5°) Atiributions Générales des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des Nines,

M. Couteaud indique les résuliats de l'enguéle
entreprise sur les.attributions des Ingénieurs des
Ponts ef Chaussées et des Mines. Le nombre des
réponses regues permet déja, sur la plupart des
poinks, sauf sur le Chapitre IV, de tirer guelques
conclusions : le dépouillement, actuellement en
cours, se poursuit ; M. Couteaud insiste pour que
le plus grand nombre de réponses sur le Chapitre
IV lui soit adressé sans retard.

Par ailleurs, 'Equipe a pris en mains la gques-
tion de défense dea crédits ef toules les questions
connexes. A la suife d'un long échange de vues,
le Comité iaisse le soin & M, Couteaud de dégager
les conclusions de Voeuvre enireprise par son
Equipe.

6°) Comits d'Etude et de Liaison pour la Défense
de la Fonotion Publique.

M. Leroy fait connattre que le Comité d'Etude
et de Liaison pour la Défense de la Fonetion Pu-
blique n'a pas tenu de nouvelle réunion ; il at-
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tend gue I'audience sollicitée de M. le Président
du Conseil ait éLé tenue, ’

La séante est levée & midi, étant entendu que
la prochaine réunion du Comité du P.C.M. aura
lien exceptionnellement, en raison de la période

des vacances, le mardi 2 septemhre en deux séan-
ces, I'"une 4 9 hewures, I'aulre & 14 heures 15.

Le Seerétaire, T,e Présidenl,
Filippi. 1. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Mardi 8 Juillet 1952

- Le Sous-Comité de la Seection Ponts el Chaus~
sGes du P.C.M. g’est réuni, le mardi 8 juitlet 1952,
au Ministére des Travaux Publics, & Paris, zous
ia présidence de M. Buteau, Président.

Litaient présents : MM. Buteau, Présideni. Cou=-
teaud, Vice-Président, Filippi, Sccrétaire, Agard,
Brandeis, Cassard, Curet, Michel Legrand, Leroy,
NMialet, Renoux, Wah! ef Wennagel, Membres,

Absents excusés : MM. Lambert, Vice-Presi-
dent, Arquié, Cot, Lamouroux, Pavaux, Prot el
. Thiébault, Membres.

L.a séance esi ouverle & midi.

1°) Adoption du P.V. de la précédente séarice.

Le SBous-Comité adopte sans observaliouns le
texte qui lai 2 é4¢ soumis pour le procés-verhal
de la réunion tenue le mardi 10 juin {952.

2°) Deélégué de la Seciion Mines,

Le 8ous-Comité prend acte que la Seetion Mi-
nes a désigné M. Réroile comme Délégué auprés
de la Seection Ponls et Chaussées.

3°) Primes de rendement.

M. Wah! rend compte de la réunion prépara-
Loire de ia Commission chargée de la répariilion
des primes de rendement ef primes de postes.
Aprés échange de vues et observalions, notam-
ment de M. Renoux, ls Spus-Comité prend acte de
ces indications.

4°) Notation des Ingénieurs.

M. Wahl fait part des premiers résullats de
Pétude, par U'Equipe Statuts, des nouwelles ré-
gles de notation des Ingénieurs des Ponis et

Chaussées. Il indigue qu'il y aurait peut-étre in-
iérét & metire rapidement au point cetle délicate
question, afin de faire jouer 'avancement auio-
mafique d'échelon selon la nole chiffrée, comme
le preserit le Statul Général des Fonctiounaires.

1t est décidé gue I'Equipe approfondira cette
guesiion, élant fail observer gue Uimportance,
dans la hiérarchie, des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées, parait justifier des dispositions 'spé-
ciales dans ce demaine.

Le Sous-Comiié donne, en ouire, & son Prési-
dent. en tanf{ gue Membre du {omité Technigue
Paritaire prés de la Direciion du Personnel, tou~
Les indications sur ta position & prendre en ce gqui
concerne la nolation des Tngénieurs Géographes,
gqui doit élre dveogude prochaincmen! devanl cel
organisme.

5¢jkoi du 29 septembre 1948,

M. Buteau signale que des modifications 1mpor-
tanies & la loi du 29 septembre 1848 aurajient éL¢
soumises & certains Parlementaires ; d’autre part,
une proposition de loi lend A étendre le bénéfice
de cette loi an Service du Génie Rural. Le Sous-
Comité prend acte de ces indications et invite son
Président & suivre la question avec vigilance, en
recueillant notamment toutes propositions dési-
rables quanf & Torigine de ces propositions et &
leur bhut.

La sdance est levéde 4 midi 45, étant entendu
que ia prochaine réunion du Sous-Comité de la
Section Ponis et Chaussédes aura lieu le mardi 2
seplembre 1952, & I'issue de la réunion prévue ce
jour-la pour le Comité du P.C.M.

Le Secgréataire,
Filippi.

T.e Président,
L. Buteau.
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE D'AMIENS

Les Ingénicurs du groupe d'Amiens se sont
réunis & Boulogne le 25 juin 1952 dans la salle de
Commigsion du port.

Etaient présents : MM, Bonitzer, Brandels, Bri-
guel, Cayla, Chazy, Chevrier, Dupire, Fontana, Le
Gorgeu, Lerouge, Malégarie, Ric, Roy, de Viry,
Wilhois.

La séance est ouveric &4 9 . 50.

Un échange de vaes a lien sur les gueslions swi-
vantes :

a} Amicale d’Entrialde,

Ta Délégué insiste auprés des Camarades qui
n'ont pas encore pris position pour qu’ils venil-
lent bien donner sans reiard leur adhésion & 1"A-
micale d'Entr’aide. Tl demaunde également que les
Camarades qui onl donné leur adhésion et qui
n'ont pas réglé leur cotisation pour 1952, le fas-
senf{ sans retard.

b} Fravall des Equipes.

Une discussion est ouverte sur le travail ef la
constitution des éguipes du P.C.M.

En particulier, plusisurs Camarades regrelient
gue « I'équipe des Méihodes » soif dissoute ; ils
considérent gue cetie équipe aurail encore un
travail trés important 4 effectuer sur les réformes
et Vamélioration des méthodes de travail,

En ce qui congerne 'éguipe « (Buvres socia-
les » il serait désirable que ceite équipe s’ocoupe
des questions génédrales intéressant le personnel
des Ponts et Chuussées dans son ensemble ; 1l est
& rémarquer, en effet, que I'Etat ne fait & peu prés
rien pour son personnel, alors qu’il impose de
nombreuses obligations aux Enltreprises et que,
d’autre part, les Socidids Nationalisées ont un ser-
viee important s'occupant des guestions sociales.

¢} Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Aprés un rapide exposé de la situation actuelle,
il s’ensuit un long débat duguel il ressort qu'a
l'unanimité :

T.es Camarades

1°) déplorent la lenteur de la promulgation des
statuts,

2°) maintiennent leur hostilité absolue aux sta-
fuis actueliement en cours d'examen & la

Fonetion Publique,

3°) sont d’'accord peour que la qguestion soil re-
vue dans son ensembie aprés une réforme de
structure du Corps des Ponts et Chaussées
permettant d'équilibrer d'unec maniére plus
satisfaisante les différents Services of leg ta-
ches des Ingénieurs, ce gui en ouire devrail
pouvoir permetiire de trouver un remede sa-
tisfaisant au retard considérable que ['on
constate astuellement dans Pavancement.

La séance est levée & |1 heures 20, étant en-
tendu gque la prochaine réunion aura lieu vers le
15 oetobre dans le département de "Aisne {(vrai-
semblablement & Laon).

Les Camarades se rendeni ensuife & la gare ma-
ritime et assistent au débarquement, trés rapi-
de, des véhicules amenés par le navire britannique
« Lord Wardon » & examinent le fonctionnement
de la nouvelle passerelle de 60 méires permet-
tant le débarquement ; ils sont ensuite regus &
bord du navire britannique dont ils admirent 1'é-
légance et le confort.

Aprés le déjeuner & Wimereux & I'Hotel Conti-
nental, les Ingénieurs retournent a la gare mariti-
me ot M, Bouvier, Directeur de I'Entreprise Fou-
gerolle leur fait visiter les chantiers et leur expo-
se les méthodes adoptées ef les difficuliés ren-
contrées. Iis embarquent ensuite sur le remor-
queur « Stoocklin » ; un parcours dans l'avant-
port leur permet d'avoir une idée d’ensemble des
installations du port de Boulogne et des travaux
en cours. Iz débarquent 4 17 heures, trds satis-
faits de cette journée passée dans un grand port
francais et expriment lsurs remerciements aux
Camarades du Service Maritime de Boulogne qui
ont hien voulu l'organiser,

Le Délégué,
Brandeis,
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NAISSANCES.

Noire Camarade Jean Gabriel, Tngdénicur des
Ponts ot Chaussées A Alger, fail part de la nais-
sance, & Alger, le 17 juin 1952, de son fiis Jean-
Michel.

Claire-Francoise. Bernadetfe ot Benoit Durand
font part de la paissance, & Alger, le 21 juin 1952,
de leur pelile scur CGatherine, guairvidme onfant
de notre Camarade Max Durand, Ingénicur des
Ponts et Chaussées & Alger.

Notre Camarade Claude ©Gans, Ingénieur des
Ponts ef Chaussdes & Douala. fait part de la nais-
sance, & Paris, le 24 juin 1952, de sa fiile Christine.

Notre Camarade Claude Ledain, Ingénieur des
Ponts of Chaussées & Alger, fait part de la nais-
sance, 4 Alger, le 30 juin 1952, de son fils Phi-

{ippe.

Olivier, Sylvie et Noélle Chazy font part de la
naissance, & Valenciennes, le 5 juillet 1952, de
leur petit frére Jean, quatridme enfant de notre
Camarade CGlaude CGhazy, Ingénieur des Ponts et
Chaussédes & Valenciennes,

Toutes nos {élicitations aux hoeureux parsnis.

]

FIANCAILLES.

Notre Camarade Robert Miault, Inspecieur Gé-
néral des Ponts et CGhaussées & Paris, fail part des
flangailles de son fiis, M. Jean Mitault, Ingénieur
du Génie Marilime, avee Maldemoiselle Annick
Dorange, & Rennes.

Nous avons appris les fiancailles de notre Ca-
marade Pierre Oreafice, Ingénieur des Pontis et
Chaussédes 4 Olermont-Ferrand, avec Mademoi-
selle Adélaide de Vilmorin,

Toutes nos félicitations.

MARIAGES.

Noire Camarade Roger Theuard, Ingénicur des
Ponts et Chaussdées & Paris, fait part du mariage
do Mademoiselle Francoise Thouard, sa fille, avec
M. Gabricl Barrés, Interne des Hapitaux de Paris.
La hénéddiclion nupliale a ¢té donnde Ie 5 julled
1952 en I"Eglise de Buxcerolles (Vienne).

Nofre Camarade Jean Baudelaire, Ingénicur en
Chef des Ponts ¢t Chauvssées & TUNES.CO A
Beyrouth (Libhan), fail part. le 12 juillel 1952, du
mariage de Modemoiselie Nicole Baudelaire, sa
fille, avec M. Roberi WMeuniepr, Ancien Eléve de
I'Ecole Polyteshnique, Ingéniesur au Commissariat
& I'Energie Alomigque,

Toia nos veeux de honheur aux nouveanx époux,

DECES.

Noire Camarade Jean ©Gor, Ingénicur en Chef
des Ponts et Chaussédes & Paris, fail part de la
mort de son frére, M. Pierre Gor, Ancien Rlave de
I'Ecole Polylechnique, Tngénieur Civil des Mines,
décéds subitement & Paris, le 26 juin 1952, A
I'age de 49 ans. Les obségues ont en lisu A Bucey-
les-Gy (Haute-Sadne).

Notre Camarade Paul Masson, Ingénieur des
Ponts el Ghaussées, Ingénieur Principal des Tra-
vaux Publics & Brazzaville, fait part de la mort
de son Pére, notre Camarade Henri Masson, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées en retrailc
3 Paris, ol i1 est décédé le 2 juillef 1952,

Nous assurons les familles des défunts de toute
notre sympathie atfristée.

.

Service de documentation du Ministére des Travaux Publics

Le Bervice de Documeniation duo Ministére des
Travaux Publies, des Transport¥ et du Tourisme
signale qulil peut :

— préter aux Ingénieurs des Ponts et Chaus-
steg des documents techniques {revues éirangé-
res, photocopies, microfilms, traductions, etc...) ;

— exéouter les traductions qui lui sont de-
nmandées ;

-— indiquer les sources de documeniation sur
un sujet donné {bien préciser le sujet).

Bon adresse est : 58, boulevard Lefébvre, Paris
i5* (Téléphone LECourbe : 46-40).

Les fiches bibliographigues qui paraissent dans
chagque numéro des Annales des Ponts et Chaus-
séos analysenl les principaux ariieles des Revues
frangaises et éirangéres et les principaux livrea
édités en France ef 4 PEfranger.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M, André Bouillot, Ingénieur en Chef des Mines,
a été maintenu, pour une périods de cing ans &
compier du 15 mars {8562, en Service détaché au-
prés de la Résidence Générale de France au Ma-
roc, comme Administrateur-Direcieur da Bureau
de Recherches et de Participations Miniéres (Ar-
rété du 20 juin 1952, J.0. du 26 juin 1952).

M. Guy Baias, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Vesoul, a été mis & la disposition du Ser-
viee de UInfrastirueture du Ministére de 1a Défense
Nationale (Secrétariat d'Efat & VAir), & compter
du 26 mai 1952 (Arrété du 20 juin 1852, J.0Q. du
2B juin 1952).

M. Yves Huet, Ingénienr des Ponts et Chaussées
4 Brazzaville, a éié affectd, & compier du 1* juin
1952, & PArrondissement de Vienne du Service
des Ponts ei Chaussées du département de I'Isére,
en remplacement de M, Cumin, muté (Arréié du 20
juin 4952, J.0. du 28 juin 1952).

M. Coullié, anecien Ingénieur des Ponts et
Chaugsées, a 6té nommé Ingénieur Honoraire des
Ponts et Chaussées (Arrété du 20 juin 1952, J.0.
du 28 juin 1952).

M. Albert Pougnaud, Ingénieur des Ponis el
Chaussées & Ajaceio, a été chargé, & compter du
1o juillet 1952, & la résidence de Bar-le-Due, de
PArrondissement du Cenire du Service des Ponts
el Chausgédes du département de la Meuse, en rem-
placement de M. Ramel (Arréié duo 27 juin 1952,
4.0. du 6 juillet 1952).

M. Fernand Ramel, Ingénieur des Ponts et
Chaussées a Bar-le-Due, a éié chargé, & compter
du £* juillef 1952, & la résidence de Lyon, de 'Ar-
rondissement de 1I'Est du Service des Ponts ef
Chaussées du département du Rhéne, en rempla-
cement de M. Freychet (Arrété du 27 juin 1952.
J.0. du 6 juillet 1852).

M. Jacques Plouin, Ingénieur des Ponts el
Chaussées, g été placé, pour une période de eing

ans, & compler du 1° décemhbre 1951, en Service
détaché auprés de la Seciélé d'Economie Mixte
Bureau Cenlral d'Efudes pour les Eguipements
¢'Outre-Mer, en vue d'y exercer les fonctions de
Chef du Service des Routes (Arrété du & juillet
1952, 3.0, du & juillet 1952).

M. Pierre Doyen, Ingénieur des Ponfs st Chaus-
sées, a éié placéd, pour ume péricde de deux ans,
4 compter du 1 février 1952, en Service détaché
auprés de la Fédération Routidre Internationale
{Arrété du 4 juillet 1952, J.0, du 8 juillet 41952).

M. Olivier Bigorgne, Ingénieur Général des
Travaux Publics de la France d'Oulre-Mer, a été
mainteni, pour une durée de cing ans, A compler
du 5 janvier 1952, en disponibilité, pour poursni-
vre des études présentant un intérét général {Ar-
rété du 25 juin 1952. J.O. du 6 juillet 1952).

M. Robert Thomas-Collignon, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées, a é1é nommé Direc-
feur Général des Travaux Publics & Madagascar,
en remplacement de M. Minot, réintégré dans le
Corps Métropolitain des Pouts et Chaussées {Ar-
pété du 26 juin 1952, J.0. du 6 juillet 1952).

M. Henri Varlet, Inspecteur Général des Ponts
el Chaussées & Paris, a éié nommé & compler du
15 juillef 1952 :

— Membre du Comité Consuliatif de 1'Uiilisa-
tion de I'Energie, a titre de représenfant des tech-
niciens de I'utilisation de l'énergie, en remplace-
ment de M. Compére ;

— Vice-Président du méme Comilé, en rempla-
cement de M. Coudé du Foresto (Arrété du 8 juil-
let 1952, J.0. du ¢ jaiilet 1952},

M. Louis Dherse, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, 4 Paris, a 46 nommsé Chevalier de la Légion
d’Bonneur, au tiire du Ministére de Industrie et
du Commerce, comme Directeur Général de So-
ciété (Désret du 410 juillet 1952, J.O, du 15 juillet
1952),

Le Service d’Achats du P.C.M. est a votre disposition

Pourquoi ne pas Putiliser ?
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L'EXECUTION DU BETON SUR LES ((HANTIERS,
par Jacques Pasquet, Ancien Ridve de 1'Ecole
Polytechnique. Essai de présentation simple
des problémes de pratique courante. Préface de
M. Didier Olivier-Martin, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées. Directeur & Electricité de
France.

Un volume m-8 {13 x 21) de XII-131 pages, 16
figures, 808 francs port en sus, & la LiBrairie-
Imprimerie Gauthisr-Villars, 55, quai des Grands
Augusiins, & Paris 6¢ (Tél. DANton 05-10).

Bur beaucoup de chantiers de fravaux publics,
Conductenrs de Travaux ei Chefs de Chantiers,
voire méme fingénieurs, ont-parfois lendance &
considérer toufe notion théorique en matidre de
héton comme un jeu de 'esprit sans réelles pos-
zibilités d’adaplion pratique, cependant que cer-
taines études scientfiques relatives aux problémes
posés par lexécution des hétons soni quelquefois
d'une transposition difficile & 1’échelon du chan-
tier.

L'auteur de ce hvre, ayant lui-méme touehéd du
doigl les difficuliés rensontrées par P'exéeutant
pour fransposer la théorie dans ia pratique, a
chercher & présenter, de la manidre la plus sim-
ple et la plus assimilasble, méme pour un non
initid, Pessentiel des solutions A apporier aux
problémes qui se poseni couramment sur les
chantiers de bélonnage,

Comme le dit M, Olivier-Martin, il a évité d'ex-
poser des méthodes permetiant de réaliser le
meilleur Béion possible dans un but de vaine sa-
tisfaction d'Ingénieur. Tl a cherché i tenir comp-
te essentiellement de ce «qui est édconomigquement
réalisable.

Le lecteur trouvera dans cel ouvrage, d'une
part, rassemblés sous forme d'aide mémoire une
série de rensergnements pratiques tels que : den-
sité de sagrégats, schémas de siations de coneas-
sage, débits de bétonneires, ete... et, d’autre part,
une présentation particulidrement simple des
ohjectifs & salteindre sur les chaniiers de béion-
nage, ainsi -que les moyens d'y parvenir.

En outre, des abaques d’un type nouveau, pré-
sentées en planches hors texte, permeattent & 1'exé-
cutant de supprimer ious calculs de granulomé-
trie et de déterminer, par simple lecture, las pour-

-

centages d'agrégais des diverses catégories & met..
tre en aruvre pour 'exécution des bélons.

Ce livre est un précieux outil de travail, aussi
bien pour ie jeune Ingénieur sortani d'une Eeole
Technique, mais connaissant mal les problames
du chantier, que pour le Conducteur de travaux
chevronné désirant compléter son expérience pra-
tique par l’assimilation de quelques notions théo-
riques simples.

***

LIANTS HYDRAULIQUES. PROPRIETES, CHOIX
ET CONDITIONS D'EMPLOI, par H. Lafuma,
Directeur du centre d’FEtudes et de Recherches
de l'industrie des ilants hydrauligues. Préface
de E. Freyssinet. XII-128 pages 14x22, aveo
19 figures. 2° édition. 1852. Broché 760 francs
(Librairie DUNOD, Paris).

Il existe de nombreux ouvrages iraitant de la
fabrication des cimenls, mais peu de livres expo-
sent I"'ensemble de la doclrine de leur utilisation.
En ceq ui concerne Ia variété des ciments offerts &
I'ztilisaiion, il existe deux tendances : les Améri-
cains modifient simplement un seul type de han!,
en l'espdce ie ciment portland artificiel, suivant
les emplois envisagés, et fabriquent ainsi cing
calégories. En France, au sontraire, ot a multiphé
les caftégories de liants et ie marché offre b edié
du portland, qui reste le liant de hase, toute une
gamme de produits : chaux hydrauliques, clments
naturels, liants et ciments & maconner, ciments
4 hase de laitier de haut fourneau, cimentis alumi-
reux, Les mnouvelles normes, homologuées en
Janvier 1950, définissent dix catégories de produils
et il existe peut-&tre autant de catégories non
normalisées.

Cetis tendancs de l'indusirie francaise, si elle
présente un avantage teehnique certain, entraine
en. revanche 'obligation de connaitre les gqualités
et défauts des nombreux produits actuels, si Pon
ne veut pas que l'emploi erroné d'une eatégorie
de ciment, pour une application particulidre con-
duise & de graves désagréments.

C'est pour répondre & ce besoin que cet ouvrage
a éié éerit. Il doit ainsi rendre service 4 fous les
utilisateurs de ciments,

Payez au P.C.M. Yotre cotisation de 1952
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