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LES TRANSPORTS

1. — LE FAIT PSYCHOLOGIQUE

A, — ANALYSE DU TRANSPORT.

Nous avons €6 frappé, en feuilletant récem-
ment ceriains ouvrages d'économie politique de
n'y pas trouver une analyse du. fransport. Par
Vimporiance méme qu'il a pris dans notre éco-
nomie d'échanges aeccédlérés, il semble qu'il est
devenu chose si courante gu'il n'est plus néees-
saire de voir en quoi elle consiste. Golson, en par-
ticulier, ne comsacre gue deux ou trois lignes &
la définition du déplacement of passe de suite A
I'analyse des élémenis qui concourent a en for-
mer le prix.

Omn pourrail donner du transport la définition
suivanfe : c’est le déplacement d'un point A & un
point B d'un individu ou d'une marchandise dans
an bul économigue, Le ierme « cconomigue »
g'entend évidemment au sens qui lui revienf en
cetle occasion, ¢’est-a-dire pour la satisfaction
d'un hesoin cu méme simplement d'un désir hu-
main.

Maig quelles raisons poussent-slles quelqu'un
& sc déplacer de A en B ou & déplacer enire ces
mémes points une marchandise qui lui appar-
tient ? C'est gqu’il estime, 3 un certain moment,
gue la présence de ia marchandise ou sa propre
priésence lul sera plus profitable en B gquwen A,

A Dorigine de cet acle éeonomique, nous voyons
donc un jugement qui est chose essentiellement
subjective. Valsble & un instant donné, il peut
dire réformé ou modifié & toul moment. Gelui qui
voudra se transporier ou déplacer des marchan-
discs est susceptible de changer d'avis, soit sur
le point de destination, soil sur certaines moda-
litds de transport, comme sa durde, son mode,
ete... Nous sommes 14, déja, en présence d'une des
premiéres difficultés du demandeur. Cetle cons-
tatation est bien connue des transporteurs publics
qui réeriminent sans cesse contre ce qu'ils ap-
pelient les caprices de la clientdle,

Auntre considération : Uindividu qui va déler-
miner un fransport, en considére le résultat avant
les modalités. T1 conduit sa pensée de la fagon
suivante : lorsgue je serai & Paris, je ferai telle
chose ; lorsgue ma marchandise sera rendue i
Marseille, j'en ferai tel usage. Ce nm'est qu’a un
deuxiéme siade qu'il s’occupe de savoir par quel
moyen il se rendra & Paris, ou comment il ache-
minera g marchandise sur Marseillo,

81; — CONCLUSIONS A TIRER DE L’ANALYSE.

On en peut tirer plusieurs importantes :

— 1™ gonclusion. — Elle esi maintenant géné-
ralement admise : le transport est un moyen et

non une fin en sol. Nous nwen excepterons méme
pas Vexemple qui nous est donné par les trans.
ports trés importanis auxzquels donne heu le tou-
risme. Ce sont simplement, au point de vue dco-
nomigue, les moyens de satisfaire le désir qu'é-
prouve tout individa d'une évasion de son cadie
habituel,

- 2° gonclusion, — Le transport s'inlégre Lou-
Jours dans un cyele économigue : production-eon-
sommation. Il semble gu’on ait trop tendance ac-
fuellement & envisager uniguement, et pris en
Ini~-méme, le fait du déplacement, ses movens,
son colt, sa rapidité, en le détachant compléte-
ment des événements ou des opéraiions qui I'ont
précédé ou gui le suivront. Il est bien évident que
si I'on veui, par exemple diseuter un prix de re-
vient, ¢’est Uensemble du cyele qu'il faut consi-
dérer. L'acheleur gui regoit un produil s’occupe
avant fout du prix tetal qu’il aura a vuayer.

&1 'on perd de vue cette considération, on ris-
que d’aboutir, en coordination, & des erreurs éco-
nomiques,

En volei un exemple : dans une région ol 1éle-
vage faif complélement défaut, le lait était irans-
porté, sur 206 km., habituellement par le rail jus-
gu’au jour ol des routiers vinrent le soncurren-
cer, Il est de toute évidence que le prix du litre/
kilométre étail, dans ce dernier cas, plus cher,
Mals en l'espéce, les condilions d'acheminement
étaient telles que V'usage des camions évitail un
grand nomhre de manuteniions de nuift (salaires
augmentés) et diminuait les pertes. L'ensemble ds
I'opération, avee iramsport par route, falsait
ressoriir un meillenr prix. Nous ne pensons pas
que ce fuft une heureuse mesure de coordination
gue d’amener les intéressés A revenir au rail gqui
dut, par ailleurs, consentir deg sacrifices.

Un auzire exemple est celul des exportations de
stylos en Exiréme-Orient. A une certaine époque,
par hateau, le transport colifait 4 franecs pigce.
mais le paiement du fournissear ne pouvait s¢
faire gqu'a 20 jours. Par avion, le transpori reve-
nait & 64 francs, seize fols plus, mais I'exporia-
teur était réglé sous guinzaine. Malgré cette énor-
me augmentation des prix de transport, la rota-
fion accélérée du capital permettait au commeor-
cant de réaliser un taux de hénéfice triple de celul
qu'ii faisait par l'ulilization deg transports mari-
times.

Cette considération du transport, remis 4 sa
juste place dans un cyele éeconombgue, devrail
conduire & assouplir ceriaines régles acfuelles de
coordination.

Nous pensons en particulier 4 celle délicate
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quesiion, non encore résolue, que pose la quali-
fication — public ou privé — des itransporis ds
geriaing « intermédiaires du commerce » (cour-
tiers, acheleurs, entrepositaires, ete..).

Des habitudes commerciales portant sur des
responsabilités, des moyens de crédits, des garan-
ties, toutes opérations non malérielles gqui vont
de pair avee le dépiacement, ‘onnent & ce derpier
beaucoup plus le caractére d'un transport privé
gue d'un transport public, bien gue la marcuan-
dise n'appartienne pas & cetui qui Ia déplace.

— 3¢ gonclusion. — A notre avis extrémement
impertante et généralement bheaucoup moins fa-
cilement admise, c’est que le véritable transport,
c'est le transport privé,

Nous avong retracé le raisonnement de V'indi-
vidu, Nous avons vu gue son jugement - sub-
jectil — ost éminemment variable et gu'il envisa-
geait d’abord les résuliats du déplacement avant
ses modalités. Autrement dif, ces dernidres cons-
tituent des sujétions wqui peuveni géner sa déci-
sion, ou l'entraver et «lont il cherchera & se dé-
gager. Il eszaiera de toujours rester le mallre
absolu de son propre déplacement ou de celui de
sa marchandise. Par voie de conséguence tout &
fait logique, il ne peui l'étre que s’il esf en me-
sure de les effectuer Iui-méme,

Chacun va essayer d’assurer ses fransports par
ses propres moyens ebf il n’aura recours a un
auxiliaire que s'il ne peut faire autremoent. De
nombreux exemples viennent illusirer cetle thése.

a)} Lorsqu'une maiiresse de maison prend pos-
session d'un nouveaun logement, son premier soin
esf de situer les fourniszeurs ou elle devra s'ap-
provisionner couramment, de telle sorte qu'elle
puisse le faire elle-méme, en s'v rendant le plus
souvent 4 pied ef rapportant ses acguisitions.

b) On a assisté & un engouement extraordinai-
re pour tous les moyens de franaport qui donnent
4 Pindividu une autonomie de déplacemeni et
augmentent son rayon d'action. Cest ainsi que ia
bicyelelte s'est répandue jusque dags le public
le plus modeste.

A Yoceasion du 8alon de U'Aufomobile qui s’esf
tenn en octobre 195!, une émission radiephoni-
que consacrde aux organisations cuvridres don.
nzit un radio-reportage sur les eyclo-moteurs.
Parlant au micro, un ouvrier parisien, possessaur
d'un de ces engins, concluait par cette phrase qui
nous a paru étonnamment significative : « avec lui
je fais ce qui me plait et quand i1 me plalt ».

Ces exemples peuvent paraitre de bien faible
poriée eu égard au volume des transports moder-
nes, qu'ils concernent voyageurs ou marchandi-
ges, maiz il n'est pas douteux qu'ils illustrent u=n
état d'esprit que nous avons trop tendance i né-

gliger et il n'est pas difficile d'aller plus loin dans
notre énumération.

o) Celui qui vient & 'esprit et dont on ne peuf
nmier imeportance, c'est Pextraordinaire dévelop-
pemenf de P'automobile sous touies ses formes
et dans tous ses emplois.

Nous pensons gu'il est inutile d’insister sur ce
point, sous peine de radites. Mais remarguons que
la vulgarisation de ce moyen, si elle a permis la
eréation d'un important seeteur publie de trans-
ports, n'en a pas moins eu lieu presque entidre-
meni au bénéfice du gecteur privé,

d) Des exemples trés récenis et guelques-uns
absolumen! nouveaux, viennent encore indigquer
cette irréuistible tendance, cette avidité d'auto-
nomie. D&ja, avani la seconde guerre mondiale,
Iindustrie pétroliére avait établi 50.000 kiloma-
tres de pipes-lines & travers 'Amérique el acquis
pour son propre comple une importante flotte de
navires spécialisés.

Actuellement, on assiste aux BEiats-TUnis non
pas b la naissance, mais au développement, dans
deg proportions considérables, des transports par
courroies convoyeuses. Ce nouveau moyen rencon-
ire un gros succés auprés des enfreprises qui ont
4 effectusr des transports continus et pondéreux :
industries extractives, grands Llravaux publies,
efc.., Nous gvons sous les yeux les catalogues et
les revues gue foni paralfre Tes grandes firmes
industrielles qui s’occupent de telles instailations,

Nous n’insisterons pas sur les détails techni-
ques, mais les parcours de plusieurs kilométres
sont choses eouranfes. Pour le barrage de Nea-
ding, en Californie, un de ces convoyeurs fonc-
tionne sur une distance de 8,6 miles, soit prés de
16 kilométres. Actuellemeni, le projet Riverlake
suscitd par des Compagnies miniéres prévoit la
construction, en souferrain, d'une double ligne de
courrcies cireulant en sens inverse. Elle rénnira
lg lac Erié & un point situé & plus de 160 kilome-
tres sur la rividre Ohio.

Eile permetira de transporter environ 8§.000
tonnes & l'heure ; la courroie descendante étant
affectée 4 du charbon et la courroie montante &
du minerai, Les Compagnies de Chemin de Fer
font, & grand frals, une opposition sans mereci. En
décembre 1951, & Cinsinnati, devant un songrés
d'Ingénieurs et de Fabricanis de matériels méca-
niques, 'Ingénieur Frank J. Madison de la Sociéié
Good Year faisait une communication au sujet de
ce projet de Riverlake.

Nous ne retiendrons, dans le cadre de cefie éiu-
de, que sa significative conelusion : « eetie formi-
< dable opposition, dans toutes ses manifesta-
« tions, est la preuve la plus éslatante gque nous
« puissions souhaiter des possibilités techniques
« du projel de Riveriaks. Il est peu probable que,
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« politiquement, les agents exécutifs et les in-
« irigants (1) du rail, qui sont qualifiés et bien
« renseignés, consentiraient 3 assumer une op-
« position aussi dispendieuse si la preuve n'était
« pas faite au point de vue technique, gue ce
« nouveau moven de itransports constifue pour
¢« ¢ux une formidable concurrence »,

1L LES CONSEQUENCES bU FAIT
PSYCHOLOGIQUE

Il serait évidemment inutile de constaler ce fail
psychologique si on ne pouvailf espérer en tirer
quelgques conclusions. Nous n'avong pas !a pré-
tention d'épuiser cette matidre, mais au moment
oli la coordination est remise sur le métier cela
ne nous a pas paru inutile, Tant que la France
restera un pays de liberté, nous pensons gue nous
ne pourrons pas aller contre le fait psychologigque
et le désir de ftous d'une autonomie de [ransporis
pour leur personne ou leurs marchandises.

Assez fréquemment, dans les milieux dirigeants,
tels qui apprécient au plus haui point leur auto-
mobile personnelie et ne se déplacent qu'avec elle,
sont tous préts, sous couleur de saine coordina-
tion, & préconiser des mesures qui ne visent rien
meing qua contraindre le plus grand nombre aux
joles de Tautobus ou du train de banlieue.

Tel, qui ne fait plus 200 matres A pied et pro-
teste parce gu'il ne peul laisser stationner sa
voiture au voisinage immeédiat de son domicile
ou de son bureau, estimera d'une facon ingénue-
ment paradoxale gque !a population entiére dun
village est normalement desservie lorsgu'aile n'a
que 2 kilom#tres & faire pour se rendre & la sta-
tion de chemin de fer ou d’autobus la plus voisine,

Nous pensons que ceite mégonnaissance de la
réalité psychologique ne peut qu'engsndrer des
erreurs de jugemenf. Sans surprise quant i la
conclusion, mais non sans regret quant & la con-
duite du ralsonnement qui y aboutissait, nous
avons pu lire ainsi, dana un projet de coordination
présentd par la Fédération deg Cladres des Trans-
ports Publics « gu'il y avait lieu de parer au dé-
« veloppement inconsidéré du transport privé ».

Puisgu'en raison de leur extraordinaire dé-
veloppement, c'est surtout de moyens routiers
qu’il s’agit, on n'empéchera pas chaque individu
d'essayer 'acquérir sa veoiiure ou moio person-
nelle, si modeste soit-elle. Méme chose pour les
marchandises V'artisan, le petit commergant
aspirent & faire leurs fransportg et 3 acquérir le
véhicule commercial approprié a leurs besoins.
On commence & bien se rendre comple de cet élat
de faits dans certains milieux de transporteurs
routiers. Gest ainsi qu’un directeur de Société

(1} Lobbyists, .

d’'Autobus nous déelarait récemment encere
gu'une &aisse de frafic enregislrée étail beaucoup
moins le faift de la concurrence direcle que de
Tacquisition par des particuliers do petites voi-
tures ou de sgooters. Le véritable Lransporl ¢'est
le transport privé cof il y aura toujours impossi-
bilité, & moins d'une insupportable contrainle, de
voir les Pouvoirs Publies i opposer une réglo-
mentalion restrictive. 8'ils ont & intervenir, nous
pensons au contraire que ce doit étre pour encou-
rager les construcieurs, ahaisser certaines taxes
et, en bref, favoriser une vulgarisalion souhaitée
par fous. Elle sera & la base d'un regain d'aclivité
dconomique et surtout, es qui & I'heure acluelle
apparail comme primordial, génératrvice de pro-
gres el d'apaisements sociaux.

Elie posera i'étude de problémes dont la selu-
tion a éLé trop longlemps diffdrée of qui s’avére
pourtani usgente : comstruction de leeaux pour
garages, accés .aux agglomérations, parkings,
ameénagement du réseau routier, programmes de
travaux 4 Ia fois vastes et rentables pour les-
guels notre Corps ne demande qu’a ccuvrer,

Pourtant, les fransports publies existoront
toujours. Les progrés techniques pourroni bien
mefire de plus en plus & la disposition des par-
ticuliers des moyens nouveaux leur permellant
d'effecfuer leurs propres déplacements ; néan-
moins, certaing d'entre cux resteront touwjours
hors de portée de Vindividu, 8i rapidemont qu'évo-
tue la techunique, il est évidenl gu’on n'enfrevoit
pas encore le momeoent oll une personue (physique
ou morale} aura toutes facilités pour posséder
un moyen de locomotion susceptible de remplacer
un paquebet ou un avion transatlantigue,

Nous n'en connaizsons pas encore +qui, chau-
geant fréquemment de domicile, ont pensé & faire
Pacquisition d'un eamion de déménagement. En-
fin, il faudra fowjours permettre le transport de
certaines catégories (personnes &gées, infirmes,
ete...).

Cela conduif, 4 envisager la coordination sous
un angle nouveau. Il ne s’agit plus de lrouver un
modus vivendi entre chemins de fer, camionneurs
ou bateliers, mals de savoir au contraire comment
le secteur public, sans cesse grignoté et écrémé
par le secteur privé, pourra vivre en assurant &
I’'économie générale certaines prestations de ser-
vices que les particuliers ne peuvent pas encore
ou ne pourront jamais effectuer par leurs pro-
pres moyens,

Nous n’avons pas la prétention de résoudre
cette irés délicate 'question de coordination. On
voit tout au moins comment elle se {rouve dépia-
cée et comment cette nouvelle fagon de la poser
renforee en particulier, la position de ceux qui
voudraient voir tous les transporis publies trai-
tés sur un pied d'égalité absolue.
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En eifet, les considérant comme un bloc devant
faire face A& une t&che qui deviendra de moins en
moing rentable, l'attitude des Pouvoirs Publics
pourrail alors s'envisager en fonction de cetie
conjoncture,

Dans ce sens, unc égalité de traitemeni pour-
rait &ire étendue & tous les domaines
— entretien de Pinfrasirueture ;

— régime des impdls ou taxes ;
—. obligation de transporter étendue A lout le
secteur public,

Nous pensons qu'il n’étail pas inutile de Ii-

vrer ¢es quelques remarques aux réflexions de
nes Camarades.

Moins alirayante parce que moins fechnique,
la quostion des fransports continuera & prendre
une place de plus en plus importanife dans les
précccupations de beaucoup d'enfre nous et au-
cun de ses aspects ne doit élre négligé.

Jacques Parant,

Ingénieur des Ponts ef Ghaussées
4 Montpellier,

Le tunnel routier des Faculiés d’Alger

Le tunnel des Facuités a pour objet d’améliorer
la cireulation dans le centre d’Alger en doublant
la rus Miechelel d'une voie paralléle entre deux
carrefours particulidrement passants.

L’intérét de cet cuvrage pour 'Ingénieur vient
de sa largeur exceptionnelle (16 m. 54 aux nals-
sances) (1} el de sa consiruction sous les bati-
ments de 'Université d'Alger au ras méme des
fondations des piliers de facade les plus lourds.

La construction du {funnel a commencé en 1940
an titre des travaux de chdémage pour le remploi
des démobilisés. Elle a pris in en 1948 aprés une
interruption de plus de 5 ans au cours desquels
I'puvrage inachevé a longtemps servi d’abri de
défense passive.

Mais I'ouvrage n'est réellement enlré en ser-
vice gu'en 1950, aprés achévement d'un vaste
ensemble de galeries d'oxpozition et de salles de
conférencos souterraines sous le carrefour d'en-
trée Sud du {funnel.

Dispositions générales,

IL'ouvrage mesure {43 m. 33 do longueur entre
tétes el 16 m. 34 de largeur aux naissances.

La chaussée a 12 matres de large, avec deux
trottoirs de 2 motres chacun ei elle monte en
penfe uniforme de 3,97 % d'un bout & 'autre de
P'ouvrage. La hauteur libre sur chaussée esi de
6 m, 67 dans ’axe et de 5 métres le long des hor-
dures de frottoirs.

La volte a la forme d'une paralidle intérieure &
une ellipse (2), avee un extrados en are de cer-
cle eb elle repose sur deux piédroits légérement

(1) Tunnel de la Croix-Rousse &4 Lyon : 14 m. 6. Tun-
nel de Saint-Cloud & Paris ; 17 métres.
(2) Voir Sfiourng, Grandes Vofites, Tome III, page 329,

2029 gl 2078
i- {
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' | :
: ’
A oyl &
'R N I &
Y | @
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——— I _._yi_/_ 3,2
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vas — ;

F i | ¢5 00 721,

Imeurvés s'appuyant sur un radier en volte ren-
versée de 0 m. B0 d'épaisseur.

I’épaisseur & la clel varie de | méire en profil
allégé (prés des téles) & L m. 30 en profil renfor-
¢é (3ous les piliers monumentaux dua batiment
des Faculiés). L'épaisseur suivani la normale &
Uintrados, gui fait un angle de 45° sur 'horizon,
varie corréiativement de 1 m. 74 4 2 m. 19 et le
rayon d’extrados de 15 m. 250 & 16 m. 811.

La hauteur de déblai enitre l¢ point le plus
haut de la volie ef le point le plus bas du radier
varie de 9@ m, 08 & 9 m. 36 suivanl 'épaisseur de
voute adoptée. Le cube de déhlais varie de méme
de 149 a4 168 m® et le cube de mag¢onnerie de 50 &
59 m? par métre linéaire de tunnel. La seclion
libre & lintérieur des maconneries mosure en
{out état de cause 99 m® par maire courant.

Calculs,

Le tunnel fraverse sur toutc sa iongueur du
micaschiste de bonne gualité, mais toujours for-
tement fragmenté,

Il passe d’autre part en plusicurs points au ras
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méme des fondations de certains p:liers monu-
mentauyx de fagade des Facultés d’Alger.

L’on a donc caleulé la vofite du tunnel pour
pouvoir parter & la fois le batiment des Faculids
el le mieaschiste fragmenid.

La méthode graphique de Cuolmann-Ritter el
la méthode graphigue de Méry ont donné sur ces
bases 32 kg. 6 et 31 kg. 5 de taux de travail
maximum des maconneries par em® & la olel,
21 kg, 9 et 21 kg, 3 par cm? aux reins.

Ces  résultats extrémemenlt eoneordants ca-
draient bien avec ceux des méthodes de caleul
sommaires de M. Sugquet (3) ef de M. Freyssinet
{4) pour t8 o = 0,7, hien qu'elles conviennent
surtout une et lautre & Uexéculion de souter-
rains dans des massifs terreux. Ces résuliats ca-
draient, également bien avec ecux de la formule
empirigue de M, Séjourné pour Vépaisseur a la
clef dss voltes on magonnerie sous charge indé-
finiec de vemblai (5}, Il en eslt résulté une con-
flance dans la fenue de la {fulure volile du tuunnet
das Facuitéds gue 'expérience des Lravaux n'a
jamais démentie.

La bonne gqualité du micaschiste a permis d’es-
compter par aillesirs, maigré sa forte fragmenta-
tion, une résistance i la compression en massif
indéfini dont on a largement profité pour huter
les culées de Vouvrage on les allégeant fortement.
LA aussi Pexpérience des travaux n'a jamais dé-
menti la confianee initiale,

Exécution des travaux.

T.’on a exéculé les débliais et les magonneries
du tunnel par anneaux suecessifs de 1 m. 50 de
large, suffisamment distants les uns des autres
pour ne pas comproimettre la stabilité des bati-
menés supérieurs el en commengant par le béton-
nage des piédroits sans atlendre los ahattages en
clof pour réduire le temps d’ouverture des fouilles
non bétonndées au minimum.

La fragmentation du micaschisic »n'a permis
dopérer que par foutes pelifes mines, on volées
{moyennes) «e 7iI grammes de kinsite pour
2 m® 900 de déblais, afin d'éviter tout ébranle-
ment dangereux des batiments de VUniversits.
Cette fragmentalion a nécessité par contre "exs-
culion de boisages puissanis el méme, sous cer-
taing piliers monumeniaux de facade, le rempla-
cemenl des boisages par un bélonnage provisoire
des galeries d'avancement.

(3} Annales des Ponts et Chaussées, 1920, 1*" semestre,
page 96.

(4) Equiiibre des massifs & froitement interne, Paris,
Gauthier Villars, page 35.

(6) Grandes vobtes, tome VI, page 34,

Les eointres étaient wméialliqgues avee couchis
en bois st l'entreprize en a uhlilisé 5 pour P'en~
semble des travaux,

L'on a exéeuté la volife, ies piddroits et le ra-
dier en béton pervibed aux dosages par métre cube
suivants :

Vofite et

piédroits Radier
Ciment ...... e, 0 T 300 6 T 250
Pierres casssées 25/60.... {0 m?620 0 m® 609
Graviers concassés 15/258, 0 m® 180 O m* 200
Graviers concassés 5/15. 6w’ 140 0 m® 200
Hable concassé (..., 0 m®230 0 m® 250
Bahle de mer .......... 0 m® 280 0 m® 300

L'on avail en efle!l préféréd 1'smploi duo bélon &
celui de ia maconnerie de moellons pour pouvolr
opérer trés vite et pour ne laisser les fowlles ou~
vorfes gue pendani lo siriet minimum de temps
sous les batiments des Faculids. Mais le mangue
de ciment pendant la guerre a conduit & consen-
iir parfeis Vexeeution, heaucoup plus lente, de
mag¢onnerie de moéllons pour les piédroits rela-
livement écartss des batiments.

L'on a biogué la volte & foree conire le mi-
caschite, en fin de travauz, par des injections de
moriier de e¢iment sous 2 kxg. de pression 4 rai-
son de 100 kg. de mortier par meire carré d’exira-
dos (moyenne générale). Ces injections tendaient
surtout & supprimer {oule possibilité de mouve-
ments ultérieurs des biliments de 1'Université
par remisze en pression du micaschiste contre la
volute ; mais elles oni permis d'assurer du méme
coup une résistance parfaite de 'ouvrage aux in-
filtrations, L'on avait d’ailieurs déjd pu réduire
beaucoup les eheminements d'eau dans le mi-
caschiste fragmenté en drainant les eaux dans
une ancienne galerie de défense passive qui re-
coups la nappe aquifére descendant des hauls
d’Alger sur la face amoni du tunnel.

E’on a revétu les parements vus de petifs galets
olairs lids au eiment hlanc dans les pariies déco-
ralives des entrdes et sur les parois exposées
aux alteintes du public, d'enduits {yroliens & la
poudre de marbre et au ciment blane dans les au-
tres parties du funnel. Ces deux sortes d'enduits
étaient en effet plus écomomiques que les carreaux
classigues de falence hianche, tout en étanl plus
décoratifs el irés suffisamment lumineux l'un el
Pautre.

Les coaditions fort anormales dans iesquelies
on a fini par mener & bien Ies fravaux pendant la
guerre font qu'on ne peui pas en tirer d'enszei-
gnements précis quani aux délais d'exéeution pro-
bables de nouveaux ouvrages analoguses. La vi-
tesse d'avancement de 12 m, 25 de tunnel com-
pletement terminé par mois semble toutefois A
retenir de la deuxidme partie des fravaux (£947-
1948).




LE TUNNEL ROUTIER DES FAGULTES DALGER EN COURS DE PERCEMENT

OQuvrages accessoires,

La sconstruction du tunnel a entrainé la démo-
litton d'un immeuble, le rescindement d'un maga-
sin, la construction de irés grands murs en aile
st 'exéculion des ouvrages accessoires suivants :
_unouveau poste de transformstion 10,000 V. de

quartier, nouveaux édicules publics, sscalier d'ac-

~cés A la rue Lys du Pac, descenderie et trémie
de chargement pour les ordures des patiments de
I'Universits, ete..

Il n'a, par contre, pas éié prévu de ventilation
en raison de la trés grande largeur et de la irés
grande  hauieur relatives «du tunnel (1/8,8 et
1/20,& de la longueur). L'clairage sst en tubes
lumiriescents sur trois files paralléles : une a la
clef ef deux sutres vers les reins,

Personnel d'exécution.

Les travaux onl éié exéeulés a
la direclion et le controdle :

— pour la premiére partle (1940-1942), de M.
Pierre Renaud puis, M, Rendé Graff, Ingénieurs en
Chef des Ponts of Chaussées, de M, Larras, Ingé-
nieur Ordinaire et de M. Party, Adjoint Techni-
que faisant fonetions diyngénieur Subdivision-
naire ;

— pour la denxitme partic (1947-1948) : de
M. Larras, Ingénieur en Chef des Ponts el Chausg-
sdes, de MM. Barbet el Garon, Ingdnieurs Ordi-
naires et de M. Colomb, Ingénieur des T.P.E., Sub-
divisionnaire. ‘

I'entreprise, sous

Jean karras,

Ingéniesur en Chef
des Ponts el Chaussées.

Pour toutes vos acquisitions de fin d’année

LE SERVICE D’'ACHATS DU P.C.M.

bous assurera des économies intéressantes
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La libération des

Dés le début de 1944, les Allemands envisagé-
rent 'éventualité d’une évacuation d'une grande
partie du sol francails, accompagnée d'une des-
fruction systématique de I'outillage économigue
du pays. Dans ce programme, la neutralisation
et la destruetion des ports marilimes occupe une
place de choix. Lorsque A partir du milien d’aolt
Tévacuation s'accomplira sous la pression ou le
harcéiement des seules Forces Francaises de 'In-
térieur, les populations s'étonneront de voir les
soldats allemands s’accrocher & certaines por-
tions du ferritoire du Sud-Ouest. Elles crotronl
tout d'abord que les groupes encerclés sont voués
& une immédiate capilulation sans condition ;
puis elles s'étonneront de voir ajourner un tel
dénouement de semaine en semaine, puis de mois
en mois ; elles aceuseront les groupements F.F.I.
de manguer de mordani el le Commandement al-
lié de se désintéresser d'un champ de bataille se-
condaire, En réalité la création des poches de Ia
Pointe de Grave, de Rovan et de La Rochelle ne
gera pas le résultat du hasard des batailles ni
d'une improvisation héroigue des combattants en
refraite, mais la réalisation dun plan d'une haute
poriée siratégiguc et dune orgamsation mure-
ment étudide dans le cadre de ce plan. Lea Alle-
mands n'ignorent pas gque la posmibilité dimvasion
par la cote Atlantique dépend étroitement des fa-
cilités de débarquer non seunlement un corps d'as-
gauf, mais un matériel considérable, de plus en
plus abondant au fur ef & mesure du développe-
menl de linvasion et gue la mise hors d'usage
des sculs ports frangais demeurds & peu prés in-
tacis constitue un obstacle capital aux initiatives
adverses,

Dans ce bui, les Allemands constituent des
stocks de vivres et de munitions et dressent les
plans de fortification de deux réduits qui interdi-
senl l'entrée des navires dans les passes de la Gi-
ronde et d'un troisidme rédutt entourani La Ro-
chelle el La Palice. Pour prévenir tout risque d'in-
comprébension relativoment au réle stratégique
de ccs trois réduits, la défense en esl confide aun
Commeandement! de la Kriegsmarine. Pest ainsi
gu'au momeni ol la bataille de libération de la
France cf d’'invasion de TAllemagne consacrera
une fois de plus T'efficacité de la manceuvre a
grand rayon d'aciion, il subsistera dans le Sud-
Ouesl de la France un champ de bataille réservé
4 la guerrc de siége, ol la victoire sera finale-
menf obtenue non par la dércute de I'armée assié-
gée, mais par Pépuisement aprés plug de 8 mois
de tous ses moyens de rdésistance, Il g’agit 14 non

Ports du Sud-Ouest

pas d'un épisode secondaire de la dernidre phase
de la guerre, mais d'un fait essentiel de la stra-
tégie allemande, gui met bhien en évidence I'im-
portance primordiale des ports maritimes, dont
la privation ne saurait tre compensée par aucune
création de fortune.

Un aufre aspect digne de remarque de ces
combats du Bud-Ouest est la remise en honuneur
de certaines traditions militaires que 'on avait
pu eroire abolies & la suite des crimes de guerre
perpétrés en mains endroits par lag troupes d'oc-
cupation. En plusieurs occasions, des auforifés
francaizes subalternes, sans aucuns liaison avec
le Haut Commandsment ont pu engager sponta-
némenl, poursuivre ef mener & bien des négoecia-
tions avec les commandants des troupes assié-
gées, dans une ambiance de sévéritd gui n'excluait
pas la bonne foi des adversaires en présence.

L’existence d'un projet de destruction du Porl
de Bordeaux devient évidente dés le début du prin-
temps 1944, M. I'Ingémieur en Chef Coursin, Di-
recteur du port, M. Grange, Ingénieur des Ponts
et Chaussées et Dl Gaillard, Lieutenant de gen-
darmerie maritime, confrontent leurs observa-
tions au mois d'avril et ont la certitude gque les
Allemands placent des charges de 250 kgs d'ex-
plosif tous les 50 méires le long des quals ; en
outre quelgques embarcaiions sont l'objet d'une
réguisition permanente 4 l'effet de préparer la
deslruction des piles et du tablier du pont de
pierre de Bordeaux.

Dans la premidre quinzaine d'aofit les Alle-
mands font évacuer quelques quartiers dansg les
fauhourgs de Bordeaux, ol ils exécutent des tra-
vaux de fortification. Ils consiituent d’importants
groupes de transport au moyen de véhicules ré-
quisitionnés, ils hrtlent des archives, ils com-
mencent quelgues desfructions de matériel.

Le 19 aott les explosions détruisent les instal-
lations de la base aérienne de Mérignac et le dé-
pét de munilions de Magudas.

Les Chefs régionaux de la Résistance sont le-
nus quolidiennement au courant de tous ces in-
dices significatifs. Le 20 aotf, au cours d'une réu-
nion tenue au domicile de M. Grange, celui-ci
donne "agsurance gue les Allemands se préparent
4 saborder un certain mombre de bhateaux pour
obstruer le chenal de Lagrange. Un message est
aussitdét adressé & Londres pour demander gue
la. R.AF. vienne de sufte pour couler les bateaux
encore & gual et éviter ainsi ’'obstruction du che-
nal. Malheureusement cette intervention de la
R.AF. n'est pas obtenue,
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Le 20 aoGt on apprend que les troupes d'occu-
pation de 'extréme Sud-Quest ont commencsd leur
décrochement, Mont-de-Marsan puis Dax sont
libérés le 24. Les {roupes en retraife traversent
Bordeaux du 8uad au Nord sans ie moindre souci
d'une apparence martiale. Les dépdis d'essence
sonf br{ilés les uns aprds les aulres, le central
téléphonique est détruit le 24 aoflt,

Mais les troupes F.F.1. soni trop peu nombreu-
g3 pour pouvoir tenter efficacement de s'opposer
par la force & Ja garnison allemande de Bordeaux
qui n'est pas enecore aileinte par l'ambiance de
panique. Il parall cependant possible dég le 22
aolit d'entreprendrs la démoralisation de I'enne-
mi; c’est & cetie date en effef gque 'on a confir-
mation de l'évacuation de la plus grande partie
des Hautes-Pyréndes, du Gers, des Landes, du
Lot-et-Garonne ; aucun démenti n'a éié donné
aux fausses nouvelles radiodiffusées par la B.B.
C. annoncant Ja marche viciorieuse d’'une colonne
motorisée américaine au Bud de la Loire, Cest le
moment choisi par le Commissaire de la Républi-
gue Cusin pour surgir de Ia elandestinité en ae-
cord avec le délégué militaire régional F.FI. (ce-
lzi-ci conserve toutefois son pseudonyme Trian-
gle).

Sur les instances de M. Coursin, I'ultimafum
suivant est déposé enire les mains du Chef de la
Feldkommandantur 529 pour éire remis au Com-~
mandant de la Kriegsmarine.

Bordeaux, le 21 ao0t 19044

Le Représcnltani du Gouvernement Provisoire
de la République Frangaise

4 M, I'Amiral Commandani la Kriegsmarine
dans 1"Cuest de la France.

« Depuis la prise de Toulouss par les F.F.I, les
forces allemandes de la région de Bordeaux sont
virtusllement prisonnidres.

« Nous sommes informés que la Kriegsmarine,
en désaccord avec la Wehrmacht et avec la T.uft-
waffe, a décidé de poursuivre la lutte.

« Nous savons, d'autre part, gue vous avez dé-
cidé de faire sauter les installations du Port de
Bordeaux.

« A I'heure ol la Iutte est sans issug, un tel
acle ne représcnierait plus gu'un sabordage de
PEconomie francaise, uniquement préjudiciable
& la population Iaborieusec, sans gue l'armée alle-
mande en tire une gloire nouvelle.

« Nous vous informons qu'il serait considéré
comme tel,

« II nous paraitrait, au contraire, possible
d'envisager de traiter les forces de la Kriegsma-
rine avec les honneurs de la guerre, au cas ol
vous décideriez de cesser touie résistance sans

procéder A la destruetion d'installations non mi-
litaires ».

Le Délégué Milifaire régional : Triangle.
Le Commissaire de la République : G, Cusin,
Le Délégué Militaire britannique : Aristide,

Le programme de destruction des installations
du Port fait partie d'un ensemble plus vaste dé-
crii dans Pordre partieuller N°® 1224-44 du 19
aolit 1944 du Général Gommandant le 64° Corps
d’Armée allernand, ainsi libellé :

« 1°) Toutes les 1nstallations éeconomiques et
toutes les voies de communication se-
ront détruites.

« 2°) Les desiructions préparédes seront exdeu-
tées A fout prix; en cas de rupture des
liaisons avee 'autorité supérieure, tout
chef loeal est habilité pour donner I'or-
dre d’exécution.

« 3*) Les objectifs les plus importants sont
-— los ponts de la Garonne jusqu'a Agen,
-— les ponts de la Dordogne jusqu'a Ber-
gerac,
— les ponts du Lot jusqu'a Villensuve-
sur-Lof,
-— les ponts de P'Isle jusqu'a Périgueux.

Les détails d’exéeution dans la région de Bor-
deaux soni fixés dans P'ordre d'opérations n® 1
du 19 aofl du Général Commandant la 159° D.I.

« 1°) La 417 Compagnie du 15° Balaillon de ré-
serve du (Génie est chargée de la prépa~
ration :

— une section aux deux ponis de Bordeaux,

— une section aux deux ponls de Saini-An-
dré-de-Cubzac,

— une section aux deux ponis de la Dordo-
gne 4 Libourne.

« 2°) Ta mise de feu est prévue
— pour les ponis de Bordeaux dans la nuil
du 26 au 27 aof,
-— pour les ponts de Labourne ¢ de Saint-
André dans 1a nuit du 27 au 28.

« 3°) Lordre de mise de feu sevra donné !

— pour Bordeaux et Saimt-André-de-Cub-
zac par ie lieulenant Wuerzer du 9°
régiment de grenadiers de réserve,

— pour Libourne par le Géndéral de brigade
Llster Commandant la Feldkomman-
dantur 541 ».

En ce qui concerne les installafions portuaires,
'auties documents précisent o

1°} La mise en place des artifices doil com-
mencer le 24 aoGt 1944 & pariir de 47 heures, et
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la mise de feu, prévus d’abord pour le 24 aolt a
20 heures, est reporiée au 25 aolit & 12 h, 30.

2¢) Tes destruclions seront cffectudes par des
dquipes spdéclales, protégées par trpis Compa-
gnies du Régiment de marins de Bordeaux {(Com-
mandé par le Commandant maritime du port de
Bordeaux, Capitaine de corvette Kuhnemann).

3°) La responsabilité de 'exécution incombe :

~— au Commandant du contre-torpilleur Z 37
pour :
le sabordage de son bateau,
la destruction des Chantiers de la (di1-
ronde ;

— & la Chefferie maritime Sud pour la des-
truciion :
du pont des docks,
de Ja grande grue,
du briseur de blocus 14.

Ces divers documents, refrouvés aprés la libé-
ration de Bordeaux, ne sont pas connus dans le
détail par les signataires de Multimatum, qui ne
connaissent, a la date du 21 aput que la directive
d’ensemble de ce qui concerne Bordeaux et le port.
Toutefois une préeision extrémement intéres-
sante est révélée le méme jour par un feldwebel
chef de la section d’artificiers de la rue du Cou-
vent : les délonateurs et les méches sont stockés
dans un blockhaus prés du hangar A, face 4 la
rue de la Raze, pour éire utilisés par la section
d’artificiers pour amorcer les mines du port. Le
feldwebel consentirait & détruoire ce dépédt si on
lui garantiszalit la liberté sous la sauvegarde das
autorités francaises. Le Général Morraglia-Du-
four, Commandant régional F.F.I. B, sur avis du
Commissaire de la République, accepte de faire
conflance au feldwebel ; il lui fait remettre le 22
aofit & 13 h. 30 un sauf-conduit valable aupreés
des formalions F.F.I. de la région bordelaise. T.e
soir du méme jour, & 19 h. 50, uns viclenie explo-
sion réalise la destruction du blockhaus de la rue
de Raze ef dos 4.000 défonateurs qu'il abritait. Le
fledwebel est recuellli el proiégé conformément
4 'engagement priz envers lui.

Cette destruction cst susceptible de joter un
trouble profond dans l'exécution des mises de
feu ; c¢lle a une autre conséquence d'une impor-
tance au meins égale @ elle séme la panique dans
la garmison allemande et l'inquiéiude dans l'es-
prit du Commandement, qui se croit altagué au
centre de son dispositif. Cetfe unique explosion
donne du powds a I'ullimatum de la veille, qui n'a
pas encore recu de réponse. Plusieurs patrouilles
allemandes, croyant la ville déja envahie par les
F.F 1., échangent des coups de feu, dans une con-
fusion qui va eroissant jusgue vers minuit.

Dans la journée du 23 aolt, plusieurs initiati-

ves Individuelies, sans aucune liaison avec MM.
Gusin et Coursin, demandent au Commandant Ma-
vitime du Port de ne détruire ni les ponts ni les
installations du port. Le Capitaine de corvefte
Kuhnemann leur répond que le Général Nake,
Commandant régional des Forces allemandes,
maintient les ordres relatifs aux destructions.

Lo méme jour, malgré Uincertitude qui existe
encore sur l'imminence du départ des Allemands,
M, Cusin s'installe a4 la Préfecture de Bordeaux et
prend en mains les forces de police ef de gendar-
merie. Mais c'esf toujours avec les autorités
frangases fidéles au gouvernement de Vichy gque
les Allemands conservent le contact.

Dans la journée du 24 aott, le Général Nake si-
gne le texte d'un appel & la population qui doil
constituer en fait une réponse & ultimatum du
21 aoti. I1 Te fait imprimer sous forme de 500 af-
fiches & 1''mprimerie Delmas, qui ies livre a 15
heures ; mais Iaffichage en cst différé ; le Géné-
ral Nake tient & en référer au Commandement Su-
périeur & Poitiers, Le Commandemen! Maritime
de Royan en est informé par le compte-rendu sui-
vant, adrezsé 4 418 h. 13 par le Capitaine de Cor-
vetie Kuhnemann :

« Nake estime que la situation militaire est trés
défavorable, o'est pourquoi il & modifié ses inten-
tions au sujet de la marche vers le Nord. Il a fait
préparer des affiches annongant que le Port ne
sera pas détruit si la population reste calme. Le
départ devra &tre terminé le 27 aolit au soir ».

Cependant aucun engagement n’est donné aux
autorifés franraizes tant anciennes gque nouvelles
ot le Général Nake ne manque pas de bloquer la
passe de Lagrange en faisant saborder dans la
Journde du 24 aofit 18 bafiments dont les épaves
interdiront fout trafic pendant onze mois. Cette
opération, gui n'est pas, & proprement parler, une
dostruciton des installations du port et qui est
exéculée & plusieurs kilométres de la Ville, ne
provegque aucune réaction dans la population hor-
delaise qui ne sait pas ce qui vient d'étre effectud.

Dans la soirde du 24 aolt, le Géndéral Nake part
cn avion pour Poitiers. Le lendemain, 25 aolt, M.
Coursin, accompagné de M. Grange et du Gapi-
taine Bichon, se rend aupreés du Capitaine de Cor-
vetiie Kuhnemann pour protester contre I'obstrue-
tion de ia passe de Lagrange. Le 26 aofi, il re-
nouvelle sa démarche et la confirme par la remise
de la letire suivante :

« Le sabordement de nombreux navires dans
« le chenal et les autres mesures déja prises pour
« neutraliser le Port de Bordeaux rendent de tou-
« te évidence celui-ci inutilisable pour de nom-
« beux mois, sinon des années ef Iui enlédvent tou-
« te possibilité de jouer un rdéle effectif dans le
« conflit aefuel.

« Toufe destruclion supplémentaire serait sans
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aucun intérét militaire et ne pourrail que g'a-
jouler aux ruines déja accumulées,
« Me référant & la correciion des rapporls en-
« tre nos Services, I'insiste donc avec la plus
« grande énergie pour quaueune destruction
nouvelle des ouvrages ou du matériel du port
ne soit effectuée »,
I’otficier de Marine allemande répond qu'en
raison de la « réussile inespérée » de 'obstruc-
tion du chenal, 1a Kriegsmarine accepte de e plus
rien détruire si aucun incident n'intervient & T"en-
contre des troupes allemandes.

Entre temps, le Général Nake est revenu e
Poitiers ¢t & 14 h. 30 a aulorisé Vaffichage ds
I'appel & la population, dont voici le fexte :

«

s

€

« Appel & la Population,

« En tant que Commandant Supréme des trou-
pes allemandes de la région de Bordeaux, je dé-
clare qu'aucune destruction n'aura lieu dans Bor-
deaux el Dlagglomération bordelaise et que le
port el les ponts de Bordeaux, qui sont minés. ne
seroni pas détrnits si la population s'abstient
jusqu'aprés le départ des troupes allemandes de
Bordeaux et de l'agglomération bordelaise, de
toui acte de sabotage ».

Nake, general leutenant snd Div. Kdr ».

M. Coursin, parfeitement conscient de la fragi-
Ii{é des engagements échangés, obiient, par sa
ferme insistance, gue les sentinslles allemandes
du port soient relevées le soir méme par la gen-
darmerie maritime francaise of que tous les re-
mergueurs, quelle que soit leur origine, solent
pris en charge par le Port autonome. Effective-
ment, dés 19 h. 30, le port Iibéré est remis enire
les mains des auiorités civiles et militaires fran-
caises, tandis que le drapeau tricolore est hissé
aux mats de tous les remorguenrs. Cette manifes-
fation de victoire se produit plus de 24 heures
avant 'dvacuation totale de la ville.

Ea négociation est hasardeuse b double tifre :
d'abord parce qu'elle admet la complate honne
foi allemande, et surtout parce qu’elle suppose
Parrdt instantané de toules actions individuelles
de résistance de la part des éléments francais,
qui. venus de diverses origines, peuvent parailre
insuffisamment coordonnés.

Le Commandant F.F¥.I. Rougeés (alias Ségur}
entre en liaison le 26 ao0f & mingit aveo le Hafen-
kommandant Kuhnemann qui a regu du Général
Nake délégation de commandement sur la région
bordelaise. 11 éerit au verso d'une affiche de U'ap-
pel Nake la conirepartie suivante :

« Toutes les froupes des armées allemandes
« d'occupation devront avoir définifivement guit-
« £€ la Ville de Bordeaux le dimanche 27 aofif &
« minuit au plus fard.

» La ville, le port, les installations portuaires
et les ponts devroni rester intacts.

« Les iroupes américaines ot allides, ainsi que
« le magquis ne pourront occuper la ville gu's
pariir de 1 minute, Iundi matin 28 aoft 1944,

« Bigné : Cominandant Rougés.
Hafenkommandant Hubnemann ».

{

Le Hafenkommandant a ajouté de sa propre
main :

« K cas de confestation, pridre de se metlre en
« rapport avac la Stadlkommandaniur grand-Bor-
« deaux ».

Malgré Pinquiédlante inecertitude des liaisons
avec las diverses troupes F.F.I. gui n'étaient mé-
me pas dénombrées, la convention est scrupulen-
sement obsarvée, Les divers délémenis ennemis
quittent Bordeaux par la route de Carbon-Blanc
le 28 aotit & 4 h. 30.

A 6 h. 30, les troupes F.FI. enirent dans la
Ville et hissent nos trois couleurs sur PHoétel de
Ville,

Mais on apprend dans Daprés-midi qu'une im-
portanfe formation allemande a renoncé a profiter
de la libre retraite vers le Nord ef s’acerochs &
Lia Pointe de Grave,

Le lendemain, les autres troupes, gui out re-
traité, font sauter les ponts de Saint-André-de-
Cubzac sur la Dordogne. Il est done hien étahii
que les Allemands renoncent & tout retour offen-
sif vers le Bud gui leur permetirait de rétablir la
liaison avec ia Pointe de Grave.

Le réduil de la Pointe de Grave, & condition
d’avoir des stocks suffisants, ne peut avoir d’au-
tre mission gue d’interdire 'entrée en Gironde ;
mais I'immunité des ouvrages de Bordeaux n'en
conserve pas moing une importance considérable ;
il a fallu moins d'un an pour rouvrir la passe de
Lagrange ; ¢’est le 18 juillet 1945 que ie premier
hateau francais pouvaif accoster & Pauillac ; et
ie lendemain le cargo « Schiaffino Fréres » re-
moniait jusqud Bordeaux., A partir de ceile date
le trafic reprit trés rapidement et atteignii dés le
début de 1946 une iniensité comparable 4 celle
de 1939,

Tandis que se poursuit le mouvement général
de retraite vers le Nord, les Allemands laissens
systématiquement des garnisonsg bhien équipées
et bien encadrées dans les zones de défense des
poris & Royan, L.a Rochelis, Pornic, Sain{-Nazaire,
Lorient.

Rochefort, qu’ils ont évacué le 23 aohi, est ré-
oceupé le 27 aoldl & la suite d'uns contre-atiague
ordonnéde par l'amiral Schirlilz qui vient de pren-
dre le commandement de touies les « poches » de
I’Atlantique de Lorient a4 la Pointe de Grave.

Les troupes F.F.I, dont les effectifs sont nu-




mériguement comparables & Uinfanlerie de deux
divisions, mais qui ne disposeni que d'un armo-
ment rudimentaire, doivent & confre ecur limiter
leur action a investir les poches pour prévenir
toute fentative de raid ennemi & lintérieur du
territoire national.

Bien gue les péripélies de ce siége de 8 mois et
de lassaul {inal reléven! principalement de Part
militaire, il convien! de relater quelques faits
essentiels qui se ratlachent directement soit & des
transports ferroviaires, soit & la sauvegarde de
quelques installations portuaires.

A la suite d'incidenis regrettables survenus &
Rochefort le 23 aolid, susceptibles de provoguer
des représailles sur des civils ef sur les combat-
tants F.F.1, capturds le 27 aottt lors de la contre-
attaque allemande, un officier de marine frangais,
i CGapitaine de frégate Meyer, prend Pinitiative
de parlementer avec Amiral Sechirlitz. II est d’a-
bord retenu comme otage, mais il est assez habile
pour engager néanmoins les conversations of pour
obtenir le 1° septembre la renonciation & toute
espéce de représaille ; {1 est finalement agréé,
pour éiablir la liaison entre PAmiral Schirlifz ef
le Commandement des Forces Frapcaises de 'In-
térieur. Celui-ci se préoccupe immédiatement de
la sauvegarde des installations porfuaires. L'ar-
gumentalion frangaise repose essentiellement sur
la considération de 'aprés-guerre. L'Amiral alle-
mand reconnait que la destruction du mdle d'es-
cale de La Pallice seraif tres préjudieiable ay ra-

vitaillement de I'Europe enlidre aprés la fin des
hostilités ; mais il ne eonsent pas 3 se dessaisir
d'un gage de cetle imporiance.

e Commandant Meyer propose comme hase des
pourpariers :

— du coté francais renonciation & tout atiaque
importante contre la forieresse et & tout bombar-
dement de La Rochelle ;

— du cdté allemand sauvegarde des instaila-
tions portuaires, libération des priscnniers poli-
tiques et facilité de raviiaillement de la popula-
tion francaise assiégéde.

Ayant obtenu accord de principe sur l'examen
de ces suggestions, le Commandant Meyer deman-
de & l'aide de camp de '"Amiral s'il pourrail oh-
tenir de son chef I'dvacuation de Hocheforl par
les troupes allemandes. Ceile demande formulée
verhalement le 11 septembre, ne regoit pas de ré-
ponse séance tenante, mais le lendemain 12 sep-
tembre, Rochefort se réveille libéré. L’ambiance
est de plus en plus favorable 4 la poursuite des
conversations. Las négociateurs se rencontrent
au guartier géndral allemande les 13, 14, 17, 30
septembre. Le 6 octobre 'Amiral Schirlitz invite
le Commandanf Meyer pour lui proposer de réu-
nir une conférence enire les techniciens des
Etais-Majors adverses. Cetie conférence se réunit
cffectivement & Chéatelaillon Tes 10, 43 et 17 oc-
tobre et aboutif & la signature du document bilin-
gue suivant:

—  GONVENTION
Forces Frangaises de Uintérieur

Biat-Major Adeline

IVe République

Dans le but d'éviter la destruciion des instal-
lations portuaires ef urbaines du Port de La Ro-
chelle-T.a Pallice, desiruction qui serait inévita-
ble dans un combaf, entre les eommandements
militaires f{ranceais ef allemand, il a é{é convenu
ce qui suit :

Article I. — Les zones désignées ci-aprés ne
peuvent faire l'objet d'atiagues :
ni par lerre,
ni par mer,
ni par atr,
soit de la part des troupes francaises, soil de la
part des troupes aliemandes.
Les zones en guestion sont délimiiées comme
suit :

a) Zone interdite & action des froupes fran-
cases -

i'ile de Ré et une portion de terre ferme limilée
du coié de la mer, par la ligne de basse marée,
du coté de la terrs, par la ligne indiquée en rouge
sur le pian joint en annexe.

Kommandant Verteidigungshereich
La Rochelle
den 17-10-44,

In dem Restreben, die im Falle von Kampf
handlungen unvermeidbare Zerstorung der Hafen
= und stadtischen Anlagen von La Rochelle-La
Pallice zu vermeiden, treffen die heiderseitigen
militarischen Flahrer folgende :

Versinbarung :

I. — Folgende gebiele diurfen weder aus der
Lufi, noch von See her, noel ven des Landseite
aus angegriffen, beschossen oder bombardiert
werden :

a) durch franzésische Truppen : die Insel RE
und ein Geblet auf dem Festland, das begrenzi
wird nach See zu durch die Niedrigwasserlinie,
nach Land za durch die in der Anlage festgelegte
rote Linie,
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b) Zone interdite A Paction des troupes alle-
mandes :

Les régions situdes & 'Iisl de la ligne figurdo
en bisu telle gu'elle est indiquée sur le plan joint
gl annexe.

Art, IT, — Dans ia zone indiquée au paragraphe
I a), le Commandement ailemand s'engage 2
g’abstenir de foufe desiruection des installations
portuaires et urbaines.

Art, III. — Damns la zone ndiguée au paragra-
phe 1 a), le Commandement frangais s’engage A
ne pas fomenter ou appuyer des mouvements de
résistance et des actes de sabotage de la part de
la population.

Art. TV. — Dauns la zone somprise entre les li-
gnes rouge ct bleue sus-indiquées, les deux par-
ties confractantes se réservent pleine liberté
d’action,

Art. V. — En ce qui concerne I'ile d'Oléron, las
deux parties contractantes se réservent également
pleine liberté d’action.

Art. VI. — 11 est convenu que le Commandement
milifaire frang¢ais ne demandera pas t'aide du
Commandement allié autour de La Rochelie.

Au cas ot une telle interventicn seraif inédvi-
table, il s'engage & dénoncer la présente conven-
tion.

Art, VII. — Le délai de préavis de dénomnciation
est fixé 4 4 fois 24 heurss & compter de minuit
faisani suite au jour de dénoneiation.

Art. VIII. — Le présent accord entrera en vi-
gueur le 20 ociohre a4 zéro heure.

P. G, le 18 octobre 1944,

Le Colonel Adeline, commandant ies Troupes
Frangaises en opérations dans le Secteur Royan-
La Rochelle.

b} dureh deutsche Truppen : ein Gebief. das
ostiieh der in der Anlage fesigelegten blauen Li-
nie Hegt.

II. — In dem unter I a, Angegebenen Gebief
darfen deulscherseits keine Zerstorungen an Ha-
fen = und siadiischen Anlagen vorgenommen
werden,

HI. — In dem unter T a, angegebenen Gebiet
diirfen von Seifen des franzosischen militarischen
Kommandos weder eine Widerstandshewegung
der Bevolkerung, noch Sabotage angezeilell oder
unterstitzt werden.

IV, — In der zwischen der roten und blauen I.i-
nie gelegenen Festiand = zone hesteht beiderseits
volle Handlungsfreiheif.

V. — @Gegenuber einem Kampf um die Insel
Oleron bhesteht auf heiden Seiten volle Handlungs-
freiheit.

VI, . Das franzosisehe milifarische Kommando
verpflichtet sich, fur Operalionen um La Rochel-
ie ein Eingreifen von Allierten Sireit = Kraften
nicht auzufordern. Sollie eine solehe Intervention
alliierter Streit krafte unvermeidbar sein, verp-
flichtet sich das franzdsische militarische Kom-

mando, die gegen = wiriige Vereinbarung zu
Kundigen.
VII. — Die Kundigungsfrist betragt & x 24

Stunden, gerechnet ven Mitternacht des Kundi-
gungs iags.

VIII. — Die Vereibarung trilt am 20-40-1944
um $000 Uhr G.M.T, in Kraft.

Chirlitz,

Vize admiral.

Nota -— La ligne bleue mentionnée dans la Con-
vention ci-dessus est jalonnéde par :

La Sévrs Niortaise — U'Ile d'Elle — Taugon —
La Ronde — Courgon — Benon — Bouhel — For-
ges .— Le Thou — Ciré — Breuil-Magné — Saint-
Laurent — Fouras ;

et la ligne rouge par :

Esnandes — Villedoux — Andilly — Longéve
— Bainte-Souls — Montroy — La Jarrie — Croix-
Chapeau — Mortagne — Les Fontaines.

Toutea les localilés ci-dessus sont 3 la limite,
mais en dehors de la zone dans laguelle peuvent
se dérouler les opératiomns.

Bien gue cette Convention ait éé loenguement
déhatiue et mirement réfléchie de part et d’autre,
elle n'en conserve pas moins un caractére pré-
caire puisqu’elle n’est pas ratifiée par le Haul
Commandement allié, Celui-ci, en effet, tenu au
courant des négoeiations, en a autorisé la conclu-
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sion A 'échelon local, mais a voulu réserver sa li-
berté d’action en raison de la proximité du réduit
de Royanr et des possibilités de liaison par mer
entre les garnisons assiégées de Royan et de La
Rochelle.

Malgré ceffe précariié, la convention sera seru-
puleusement ohservée par les deux adversaires
en toutes ses alipulations.

L’ambiance de courtoise négociation sntre les
Commandements des Forces assiégeantes et des
Forces assiégées devaeit aboutir A guelques opé-
rations de transport dont le caractdre exeception-
nel mérite une brédve mention.

Deux problédmes sollicitent d2s le débul du sig-
ge l'atiention des autorités francaises :

1°) I'évacuation, totale ou partielle, de la popu-~
lation civile assiégée pour la sousiraire aux souf-
frances et aux dangers de la guerre ;

2°) le ravitaillement de ia population civile non
évacuable.

Tandis gu'd Royan, l'effectif de ia population,
gqui n’extde pas 8.0060 habiftants, se préte & des
opérations techniguement réalisables en peu de
temps, la zone de La Rochslle contienf plus de
70.000 habitants difficiles & déplacer dans des
conditions décenies.

Les négociations pour l'évacuation de Royan
cominencent le 8 octobre & Médis et aboutissent
irés vite & un accord portant sur les 3.000 ha-
bitants de la presgu’ile d’Arvert.

3 trains sont prévus pour embarguer les éva-
cués les 11, 42 ei 13 octobre en gare de Saujon.
Des camions automobiles sonf amenés de Saintes
dans la zone assiégée pour conduire les évacués
4 la gare ; les traing remplisgsent leur mission ;
et le Service des réfugiés de Sainfes assure la
répartition dans les centres d'hébsrgement.

Cependant ce premier succés reste sans lende-
main ; la population assiégée a pris le feraps de
fa réflexion ; depuis le début du sisge elie n’a pas
subi de violences graves el elle hésite devant I'a-
venture d'une émigration, si bien que les trains
d'évacuation organisés pour les 18 et 25 octobre
repartent presque i vide.

Deux événements imprévus donnent un intérét
nouveau i ce probidme :

1°) le 7 novembre 1944, le Colone! Pollmann
eommandant les troupes allemandes de Royan,
faif évacuer de force et & pied les habitanis de 3
villages ;

Malgré cela les trains organisés pour les 27
novembre et 4 décembre sont encore dédaignés
par les civils assiégés ;

2°) le 5 janvier 1945 un malenconireux bom-
bardement amégricain sur la ville de Rovan cause
la mort d'un milliers d’habitants et fait 150
blessés.

Une tréve est conclue aussitof en vue de porter
secours aux sinistrés ef d'évacuer les blessés. Les
opérations durent [3 jours. Le Capitaine de fré-
gate Meyer profite de ceite tréve pour réclamer
I'évacuation tofale. Le Commandement allemand
s'y oppose, afin, dit-il, de mainfenir les hommes
valides nécessaires aux travaux de déblaiement
ainsi que les hommes et les femmes qui contri-
huent & la vie économique et a4 l'entretien des
troupes.

En ce gqu1 coneerne La Rochelle, les pourparlers
s'orientent en sens contraire ¢'est I'Amiral
Schirlitz qui réclame, dés le 5 octobre, 'dvacua-
tion iotale des populations par crainte de la fa-
mine ef c’est le Commandement frangais qui s'y
oppose pour des motifs matériels et psyehologi-
ques ; il est en effet & présumer que la présence
d'une population nombreuse dans la Ville doit
constituer une contre-indication & un bombarde-
ment massif sur le port que l'on tient & protéger

Des transactions finissent par infervenir :

Pour Royan le Commandement allemand déter-
mine les econtingenis non évacuables et Iaisse li-
berté d'action au surplus. On préveil l'organisa-
tion de 5 frains qui doivent embarquer les réfu-
giés en gare de Médis & partir du 8 février. A la
stupéfaction des deux Commandements, le train
repart presque vide ; un second aussi, tentd le 15
février, n'a pas plus de succds. Il resie alors 4.000
Frangais dans la poche de Royan,

A la Roehelle, la transaction aboutit & la déei-
sion d'évacuer 10.000 volonfaires & embarquer en
gare de La Rochelle. Un premier coniingent de
citadins, évalué A 6.000 personnes, est emment
par irains les 20 octobre et 6 novembre 1944, Un
deuxidme contingent, comprenant 4.350 person-
nes dispersées dans les campagnes suburbaines,
est évacué les 12, 15 et 19 janvier 1045,

Enfin une troisidme évacuation, organisée pour
le 15 février & l'occasion du passage d'un irain
de ravitaillement, ne recueille que 300 volontai-
res. I! reste alors environ 60.000 personnes, en
comptant la population des fles de Ré et Olérom.

Ainsi, par des vicissitudes différentes, les po-
pulations des deux poches assiégées sont parve-
nues & la méme réticence & I'dgard de 'évacuation.

Le probléme du ravitaillement des assiégés esi
en fait complémentaire de celui des évacuations
Pour Royan, ou le Jommandement francais ré-
clame ef obtient la possibilité d'évacuer, aucune
opération massive de ravitaillement! ne s'impose.

Pour T.a Rochelle au contraire, les Allemands
gqui sen{ préits & chasser !a population eivile ne
consentent & son maintien sur place gue si les
Francais conlribuent & son ravitaillement.

Un premier convoi de camions, organisé par la
préfecture de Sainies, parvient & La Rochelle le
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23 novembre 19044, 11 transporte 29 tonnes de vi-
vraes et de tabac et plusieurs chargements de hois
de houlange.

Ce lonnage apparait trés insuffisant. On présu-
me qu’a partir du 1° février 1945 la situation des
civils assiégés deviendra critique. On évalue a
650 tonnes par mois leurs besoins vitaux eal-
culés au plus juste.

Les réserves apporiées par ie Haut Commande-
ment allié sur la conduite future des opérations
ne permettent pas de garantir le passage périodi-
que des trains ou conveis de ravifaillement. Au
contraire il est plus facile d'assurer le ravitaille-
ment par voie maritime, sous le contrdle éfroit de
la Croix-Rouge, représentée par M. Rolf Nordling,
personnalité suédoise bhonorablemen{ connue en
France et en Allemagne. En aftendant gqu'une so-
lution durable soit mise au point, un convoi de
quatre camilons de vivres est admis A pénéirer
dans la place te 14 décembre 1944,

Quatre trains, gqui doivent servir aux évacua-
tions de la population, sont expédiés avec leurs
chargements de vivres les 12, 138, 14 et 15 janvier
1945. Le 43 février, un cinguiéme train parvient
3 destination, malgré des incidents assez graves
provoqués a Niorf et & Forges par des groupes de
résistants mal Informés qui craignent que les vi-
vres expédids porient profif & 'armée ennemie.

A partir du 16 février 1945, le ravitaillement
est assuré par un chalutier de La Rochelle, le
« Messidor » armé par des pécheurs de L.a Ro-
chelle. L’fle d’Aix sst neufralisée pour servir de
refai de ravitaillement au cas ol une reprise de
combats aclifs empéeherait toule communication
rmmédiate enfre la ville et les assaillants,

Le « Messidor », qui peut porter 150 tonnes,
effectue son premier chargement entre Ie 23 fé-
vrier et le 8 mars & Tomnay-Charenle. Des inci-
dents sérieux, analogues & ceux gui ont retards le
frain du 13 février, se produisent pour empécher
P'appareillage, qui peul néanmoins s’effectuer le
7 mars. Les chargements ultérieurs sont fails
dans Venceinte de 1’Arsenal de Rochefort, sans
incident.

La réduction des poches de I’Atlantique.

Dans la stratégie des Allids, les opérations du
Sud-Ouest de la Franece occupent une place tout
3 fait secondaire. L'imporiance attachée aux ports
est amenuisde d’une part par Pobstruction de la
passe de Lagrange en Gironde, d’autre part par la
destruction des ponts de la Loire. T1 suffit & 'Etat-
Major que les réduits de Royan et de La Rechelle
ne puissent pas servir de bases de départ & des
entreprises contre les flancs el les arriédres des
armées de libhération. Le G.(Q.G. dirige done vers
I'Est toutes ses forces d’'assaul sans aucune ex-

ception et confie aux seules Forces Francaises de
I'Intérieur la mission passive d'investissement
des réduits.

Ce n'est gu'aprés la jonction des Armées de
PAtlantique et de Ia Méditerranée et aprés Vorga-
nisation des moyens de ravitaillement du secteur
d'attague du Nord-Est que le Haul Commande-
ment consent & prélever une division d’assaut
pour liguider les poches de PAtlantigue. En vue
d'une attaque & exécuter au début de janvier 1945,
une division de la 1™ Armde Francaise, sous les
ordres du Général Garbay esf transportée par voio
ferréde & destination de Saintes, Cognac, Saini-
Jean d’Angély. A 1a suite de la contre-attaque von
Reustedt en Belgique, la 1™ D.F.L. est réembar-
guée vers I'Alsace & partir du 286 décembre pour
v relever des forces dirigées verz le secteur me-
nacé. (e n’est qu'en mars 1945 que peut étre re-
prise la préparation de I'assaut contre Royan el
Ia Pointe de Grave.

En raison de la réorganisation des F.FI en
unités régulitres et de Ventralnemeni gun’elles
ont pu acquérir pendant I"'ajournement de 3 mois,
le prélavement sur les Armées de I'Est a 616 opéré,
non plus sous forme d'une grande unité consti-
tuée, mais par des renforts en unités spéelalisées
de diverses provenances dont l'acheminement
commence au cours du mois de mars 1945. La 2°
D, B. (division Leclerc) {fournit notamment 3
groupes d'artillerie, 2 régiments et 3 escadrons.

Les forees assaillantes ainsi rassemblées sont
articuldes en :

une division, nommée « Gironde » (Général
d’'Anselme) ;
une brigade, nommée « Oléron » (Général Mar-
chand) ;
une forece navale {Amiral Rue), comprenant :
les ecnirassés « Lorraine » et « Duquesne » ;
3 torpilleurs {« Basque », « Fortune », « Al-
oyon ») ;
4 escorteurs (« Hova », « Aventure », « Dé-
couverte », « Surprise ») ;
un groupe de dragueurs (Amiral Mouchez) ;
la 81° flottille de dragueurs britanniques ;
et une force aérienne frés importante compre-
nant :
6 groupes frangals aux ordres du Général Cor-
niglion-Molinier ;
et des formations américaines au ordres du
Général Doyle.
Le plan de campagne est décomposé en deux
opérations successives :

— Dopération « Indépendence » pour le net-
toyage simullané de Royan et la Pointe de
Grave.

— Popération « Jupiter » pour le netfoyage de
I'fle @'Oléron.
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L’opération « Indépendence » est déclenchée le
14 avril 1945 4 6 h. 20.

La progression sur le secteur de Royan est plus
rapide qu'd la Pointe de Grave, ol la disposition
du terrain permef & I'ennemi un emploi efficace
de son artillerie. Le secteur est défendu au Sud
par le fossé mardcageux du Gua, dont le franchis-
sement par le matériel lourd est considérablement
rotardé par 'absence de pon{ suffisamment puis-
sant.

Le 17 avril & 12 h. 40, "Amiral allemand Mi-
chahslles est capturé 4 Pontailiac avee son Ftat-
Major ; le Général de Larminati engage aussitof
avec lei des pourparlers de capitulation gui abou-
tissent dans la soirde & une reddition totale sans
condition. Les éléments de la 2° D. B. sonf aussi-
t6t réembarqués & destination du froni de I'En-~
rope Centrale, tandis que la plupart des autres
forces assaillantes sont dirigées en renfort sur
la Peinte de Grave et que le dernier réduit alle-
mand de la Coubre se rend le 18 & 7 heures du
matin.

Dansg la matinde du 418 avril, "assaut est lancé
conire le fossé antichar de la Pointe de Grave.
Bitdt cet obstacle dépassé, deg bulldozers sont mis
en ceuvre pour exéouter les terrassements ndces-
saires & son franchissement. A parlir de 16 heu-
res le matériel d’assaut peut reprendre son action
et la progression générale s’effeciue lentement,
mais régulidrement. Le Verdon est occupé le 19
avril & 10 heures.

Le 20 avril 4 12 h. 30 le Colonel allemand Prahl
se rend au Colonel Carnot (de Milleret). Le der-
nier ilot de résistance tenu par les restes du Nar-
wick Bataillon {Commandant Birnbacker) se rend
le méme jour a 20 h. 30.

L'entrée de la Gironde est militairement déga-
gée ; il ne resie plus gqu'h intensifier les travaux
de déblaiement du chenal de Lagrange,

L'opération « Jupiter » contre 1'ile d'Oléron est
fixée au 30 avril ; il s’agit eeite fois d'une opé-
ration amphibie & réaliser autant que possible par
surprise. La force assaillanie comprend une seule
divigion (Général Marchand) & demi-effectif, dont
I'infanterie est constifuéde en majeure partie
d'unités F.F.I réorganisées. Blle est appuyée par
une partie de la force de haute mer de 1"Amiral
Rue et par les forces aériennes qui ont opéré sur
Royan. La date du 30 avril est choisie ne variant
pag en raison de la marée haute au point du jour.

Le matériel de franchissement comprend

d’une parft des moyens civils existant & proxi-
mité :
75 barques 3 moteur des pécheurs de la ¢dte ;
une flottille de petits batiments, remorqueurs
et chalands des ports de Bordeaux, Saini-
Jean-de-Luz ef Arcachon. rassemblés par le

Capitaine de Corvette de Montesquien, ds la
Marine de Bordeaux ;

2 remorgusurs de Rocheforf ;

50 lasses ;

d’autre part des moyens militaires ;

— 30 camions-amphibies Ducks, arrivés par
voie de terre en forcani I'étape Le Havre
Marennes, ia veille de Vattague ;

— 24 landing-crafi (bateaux A bec rabattable)
arrivés A Roehefort par voie ferrée, et
pour Pacheminement desquels le SBervice
des Ponts et Chausséss dul remetlre ra-
pidement en état le canal de la Seudre &
la Charente pour dégager l'accés au che-
nal de Marennes ;

—— feux portidres construites par le Génie.

Le 30 avril & 6 heures une avant-garde déhar-
que sans combat 4 la pointe Sud de I'tle et occupe
une téte de pont de 2 kiloméires de profondeur. A
10 heures des éléments plus nombreux arrivent ;
quelques eanons et quelques chars commencent b
traverser sur les portidres. A parlir de 15 heures
Iopération se transforme en offensive de grand
stvle avee emploi massif d’artillerie et d'aviation.

Pans la nuit du 30 avril au 1° mai, un com-
mando débarque par surprise & 1 heure du matin
sur la cOle st et progresse vers 1'Ouest. Le 1°"
mai & 22 heures, I'tle est totalement libérde,

L'assaut conire la poche de La Rochelle est fixé
au 30 avril afin ¢’empéeher 'ennemi de se porier
au secours 4'0Oléron. Tl importe de noter que dés
le 10 avril (o'est-a-dire & Jours avant 'attague
sur Royan), ie Général de Larminat, Comman-
dant francais du Secteur de I'Allantique, a fail
remetire & PAmiral allemand Schirlitz la leftre
suivante :

« Conformément 2 ia clause de dénonciation
« meluse & arlicle VIT de la Coavention conclue
« le 18 octobre 1944 enire M. le Colonel Adeline
« e¢f vous-méme, j'ai honneur de wvous faire
« gonnalire gue je considére que ladite Conven-
« tion prendra fin & ja date du 12 avril & 0 heure
« {G.M.TY, c'est-a-dire gu'elle cessera de porter
« effet 3 la date duo 16 avril 1945 & 0 heure (G.
« M.T.).

« En dépit de cetie dénonciation, ie me déclare
« prét a respecter les stipulations de l'article III
« de ladite Convention relativeg aux aetions de ré-
« sistance iniérieures.

« En ce qui concerne Uintégrité des installa-
« hong portuaires et urbaines des ports et villes
« de La Rochelle et de La Pallice, je crois devoir
« attirer voire attention sur le point de wue du
« gouvernement frangais.

« Les ports et villes de La Hochelle et de La
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« Pallice ne présentent plus aucun intérés mili-
« taire, de sorte que si ces lieux venalent & &tre
« endommagés systématiquement maintenant que
« la déeision de la guerre est intervenue. le Gou-
« vernement francais estimerait se trouver en
« présence d'un acie de sabotage délibéré, con-
« traire an Droil des Peuples, erimes qui légitime-
« rait vis-a-vis de leurs aufeurs directs ou indi-
rects P'application de la juridietion de droit
¢ gommun. »

Au regu de cette dénonciation et malgré Vad-
juration finale, I'ennemi procéde ostensiblement
au minage des installations portuaires,

Le Général de Larminaf adresse alors un ul-
timatum au commandement ennemi, par l'entre-
mise du Gapitaine de frégate Meyer ; le réeit gui
suit est rédigé d’aprés des nofes rapportées par
ce dernier, dans l'ouvrage du Général Adeline,
intitulé « Libération du Sud-Ouesi ».

£

« La remise de 'ultimatum a lieu le 15 avril
« 1045, entre les lignes, tandis gue retentit fout
« proche le grondement effrayant de la bataille
« de Royan,

« Aprés lecture par le Capitaine de frégale
« Meyer, I'Amiral, les +{raits ampreints d’une
« douloureuse émotion, déclare : « Il ne me reste
« qu'a exécuter les ordres gue j'ai regus et &4 dé-
« truire la Place que je défends »,

« L'Amiral Schirlifz vient d’apprendre que tou-
« te sa famille {deux filles et neuf petits-enfants)
w a été tuée lors d’un bombardement de Kiel ; Ig
« désespoir se lit dans ses yeux ; pour se venger,
« ne va-t-il pas donner l'ordre de détruire les
« installations portuaires ?

« {'ast alors que le Commandanl Meyer [fail
« P'ultime tentative :

« Monsicur ["Amiral, bien que nous soyons
« deux adversaires, me permettez-vous de vous
« dire que je ne suis pas insensible au malheur
« qui vient de vous frapper ?

« J'ai 44 pour des raisons particulidres, vous
« notifier la dénonciation de l'aceord préservant
« La Rochelle af La Pallice,

« Voulez-vous que nous revenions & la situa-
« tion d'accord de « genilomen agréement » qui
« existait avant la signature de la Convention ?
« Ja vous propose de respecter dans son esprit
« Pacoord dont la letire vient d'8fre déchirge.

« 1] n'est pas en mon pouvoir d’empécher nos
« troupes d'attagquer votre forteresse, mais je
« puis encore lenter une chose : faire limiter
« cefte attaque & votre derniére ligne de défen-
« se : le Tossé antichar.

— Quelle garantie me donnez-vous ? demande
PAmiral,

— Ma parole d'honneur, répond le Capitaine de
frégate.

« L'Amiral, visiblement impressionné par la
« réelle émotion qui éireint ["officier francais, dé-
« clare simplement : « jlaccepte ».

L’attaque réelle contre La Rochelle est entre-
prise le 30 avril, par la division du Général d'An-
selme. Eile eat menée avec une extrdme prudence
pour temir compte du fait que l'ennemi, sentant
la fin prochaine, réagit beausoup plus par sen ar-
tillerie gue par son infanferie. A chague journde,
ost assignée une progression limitée,

Le b mai 4 Chatelaillon a lieu, en présence de
M. Moreh, vice-consul de Suéde, une entrevue en-
tre le Commandant Meyer el PAmiral Sechirlits.
Celui-ci déclare se rallier sans réserve aux paro-
les prononeées par I'’Amiral Deenitz, & savoir que
« la guerre n'a plus de sens & I"Quest ». Il prend
Vengagement de remelire la Place qu'il commande
sans le moindre dommage & condition que les
Forces Frangaises n'enirent paz dans la Place
avant la ecapifulation.

Une conférence d'Etats-Majors est jugée indis-
pensable pour que la reddition ne soit suivie d’au-
cun désordre ; en effet, la place assiégée contient
60.000 civis et plus de 15.000 ennemis qui cesse-
ront brusquement d'éire des combattants. Au
cours de cetie conférence, tenue le 6 mal ,leg dé-
léguds frangais insistent prineipalement sur Pin-
tégritéd des installations portuaires.

Le 8 mai, tous les détails de la reddition sont
mis au point.

« A 23 h. 30, le Commandant Meyer est dans le
« gsalon privé de 'Amiral Schirlitz. T.,'heure de la
« victoire das Allids et de la défaite des armées
« allemandes va sonner.

« L'Amiral est trés ému. Il se représente avec
« angoisse PAllemagne de toutes parts envahie
« par les armdes allidss. Peut-8ire songe-i~il dé-
« jA A la revanche ?

—~ Monsieur ie Commandant, dit-il, dans mon
« immense malheur, je n'ai qu'une satisfaction :
« celle de remetire intacte la ville de La Rochelle
« entre les mains d'un officier gui s’est conduit
« en. homme d'honneur et qui ne m'a jamais
« trompé.

— Monsieur I'Amiral, répond le Capitaine de
« frégate Meyer, je comprends voire douleur, car
« en 1940 et en 1942 je suis passé par des mo-
« ments aussi douloureux.

— Vous aviez le monde entier avec vous, 1é-
« pond 'Amiral, alors que pour nous la partie est
« irrémédiablement perdue. Nous avons véeu face
« & fTace des momenis dramatiques, je n’oublie-
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« ral jamais que vous aver éié un adversaire
« loyal.

« J'ai une derniére requéfte & vous présentfer :
« je voudrais me rendre & La Pallice pour capi-
« tuler au milisn de mes marins.

« Le Commandant Meyer acquiesce aussitdt &
« cotte demande et propose 4 PAmiral de 'escor-
« tor immédiatement & La Pallice. Il est minunit. »

Le lendemain 9 mai & 7 heures, 'acte de capi-
fulation est signé & La Pallice. Au momeni o0

PAmiral va se séparer du Capifaine de frégate
Meyer mour se constituer prisonnier au Q.G. du
(rénéral de Larminat & Cognac, il se tourne vers
l'officier francais et lui dit simplement : « Au re-
voir, Monsieur le Commandant, mes hommes
exécuteront scrupuleusement vos ordres ».

TLa Roclhielle et La Pallice sont définitivement
sauvées.

Chary,

Ingénieur en Chef
des Ponis et Chaussées.

I.aboratoire Central des Ponts et Chaussées

ETUDE D'UNE CONDUITE FORCEE PAR LA PHOTOELASTICITE

RECTIFICATIF

L’articie inséré sous ce tilre aux pages [1 & 15
du N° de septembre 1952 du Bulleiin du P.CG.M.
est & rectifier comme suit

A la page 13, au premier § de la premiére co-
lonne, il faut intercaler la mention « (1) » & la
septidme ligne, ce qui donne le (exte suivant :

« Entre temps..... & louveriure centrale (1).
« Blles se présentaient..... »

Le dernier § de la deuxitme coionne de la page
18, se terminant & Ia page 14, aurait du figurer en

renvoi au has de la premiére colonne de la page
13, sous la forme ci-aprés :

« (1) Meilleure représentation d’'un enveloppe-
« ment..... pression interne effectivement appli-
« quée »,

Dans le dernier § de la premiére colonne de la
page 14, if faut lire :

« Par intégrafion des éguatlions..... pu l'unc
« des contraintes étant eonnue a priori, Yaulre
« ge déduit de l'isochrome ».

A propos des déplacements d’office des Ingénieurs des Ponts et Chaussées

Le P.OM. est inlervenu, & diverses reprises,
pros de M. le Minisire des Travaux Publics, des
Transports el du Tourisme pour que, en allendant
la coustitution de la Commission Administrative
Paritaire des Ingénisurs des Ponls ot Chaussées,
subordoaude 4 la promulgation de leur statut, les
garanties nécessaires scient accordées, dés main-
tenant, aux Ingénienrs en gas de déplacemenl
d'office.

M. le Ministre a bien voulu donner salizfaclion
a cetie requéte par la lelire (Direction du Per-
sonnel, 1* Bureau), en dale da 15 juiliet 1952,
dont on irouvera ci-confre le iexte.

Monsicur le Président,

¢ Vous avez bien vonla informer mon prédécesseur
gque le Comité du P.C.M, avait émis le veeu que, dans lat-
tente de la constitution de la Commission Administrative
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées, le Conseil Géné-
ral des Ponts et Chaussées, constitué en Conseil de Dis-
cipline, soit consulié dans le cas de déplacements pouvant
présenter un caractére disciplinaire.

« Je souscris volontiers 4 cette demande. Désormais
of jusqu'a ce que la Conumission Administrative Pari-
taire des Ingénieurs des Ponis et Chanssées soit consti-
tuée, le Conseil Général des Ponts et Chaussées, siégeant
en Conseil de Briscipline, sera saisi, chaque fols que les
intéressés en auront formellement exprimé le désir, des
cas de déplacements auntres gue ceux gui seraient pro-
noneés sur la demande ou avee Dassentiment des Ingé-
nienrs en cause,

Signé : Mo=rice ».
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Seance du Mardi 2 Septembre 1952

Le Comité du P.GM. s’est réuni, le mardi 2
septembre 1952, au Minis{ére dez Travaux Pu-
blics, &4 Paris, sous la présidnee de M. Buteau,
Président.

Etaient présents : MM. Buteau, Prészident, Lam-
bert, Vice-Présideni, Filippi, Secrélaire, Prot,
Trésorier, Agard, Arguié, Brandeis, Coguand,
Gueydon de Dives, Michel Legrand, Lerouge, Miaw
let, Pavaux, Poullain et Wennagel, Membres,

Absents excusés : MM. Couteaud, Vice-Priési-
deni, Got, Curet, Leroy, Lhermite, Renoux, Rut-
man, Saint-Requier, Schneider ¢t Wahl, Membres.

Assistaiont & la séance : MM. Bonitzer of Mau~
rin.

La séance est ouverle 4 9 heurss 15.

1) Approbation du P.V. de la précédenie séance.

Le Comité adopte sans observation le texte qui
hui a été soumis pour le procés-verbal de la séan-
ee lenue le mardi 8 juillet 1952,

2°) Légion d’HMonneur,

M. Buteau adresse ses félicitations aux Cama-
rades qui ont été compris dans les récentes pro-
motions de la Légion d’'Honneur, notamment & M.
Carpentier, Membre du Cowmité, promu Officier
de la Légion d’'Honneur. Le Comiié s'associe &
ces félicitations,

3°} Reconstitution des Equipes.

Faisant siennes les observalions formuides par
M, Guerbigny, précédent Chefl de 'Equipe Belrai-
tes, le Comité décide de supprimer cetic Equipe,
en l'inlégrant & I'Equipe Perscnnel. M. Poullain
accepte do faire pariie de cetie dernidre Eguipe
et d'4tre chargé plus spécialement des gueslions
intéressanl les relraiies,

Le Comilé constate qu’il resle encore, pour
achever la reconafitution des Bguipes, & procéder
& la désignation du Chef de I'Eguipe Reconstruc-
fion.

4°) Recouvrement des cotisations.

M. Prot, Trésorier, signale gque, sur la hase de
Peffectif dos Membres du P.C.M. au [* janvier
dernier, le montant des cotisations de VExercice
1952 devait atteindre 1.411.600 francs, Il rappelle
que ces colisations soni exigibles dans le premier
trimestre de I'Bxercice, aux termes de ["Article
1% du Régiement Intérieur, mais que le montant
des colisations regues au 1* juillet 1952, au titre
de I'Exercice 1952, n'était que de 782.195 francs,

s0it un peu plus de 55 % seulerment des sommes

4 encaisser (comire 30 % au I* juillet de I'année

précédente). Il ajoute que, compie tenu des coti-

sations non payées des Exercices antérieurs, il est

ainsi d@ actuellement & la Caisse du P.C.M., & Lli-

fre de cotisations, une somme voisine de 700.000

francs,

Aprés échange de vues et confirmani ses déoi-
sions antérieures, le Comité approuve les dispo-
sitions prises par son Trésorier, savoir :

— envel, en cours, & toul Socidtaire n'étant pas
en régle avec la Caisse du P.C.M., d'une leitre
individuelle lul rappelant sa situation ef
invitant & régulariser celle-ci daus le délai
d'an mois, avee une majoralion de 10 % pour
frais de retard et de rappel;

— & Pexpiration du délai d’un mois préciié, pré-
sentation par la Poste d’une quittance de la
somme due, majorée de 20 % pour frais de
recouvrement.

Par ailleurs, le Trésorier rappelile gque, au 1+
décembre 1951, 33 Sociétaires étaient redevables
de plug de irois cotisations. A la suite des mises
en demeure qui leur ont ét4 adreszées, 17 d'entre
eux ont régularisé leur situation. Il propose d'ap-
pliquer aux 16 Soecidtaires qui n’ont donné aucune
suite & 'appel qui leur a éié faif, les dispositions
de D'article [7 du Réglemeni Intérieur et de les
consisérer comme démissionnaires s’ils ne se
sont pas mis en régle avee la Caisse du P.OM. &
la date du 2 oelobre prochain, qui leur sera no-
tifiée par envoi d'une dernibre letire individuelle
avisant chacun de rette disposition. Le Gomilé ap-
prouve la proposition du Trésorier.

5°) Situation financiére du Bulletin du P.C.M.

M. Prot fail connaitre guc I'édition des sepi
premier numéros du Bulletin du P.G.M. pour 'an-
née 1952 a donnd les résulials sulvants

Dépenses :

Faclures payées par le P.CLM.
— & U'imprimesr ..............
— pour remboursement de frais de

clichés et de rédaction d'ar-
tieles .. . e e

2.096.726 fr.

146.t94 fr.
Total des dépenses ...... 2.242.920 fr.
Receltes
Factures payées au P.G. M. par
le fermier de la publiciié ........ 2.237.592 Ir.

Excédenl des dépenses.... 5.328 fr.
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Ces résultats resteni dans le cadre des prévi-
sions budgétaires de 1982 ; mais il convient de
rappeler qu'ils ne peuvent &lre maintenus que si
le Bulletin est suffisamment alimenté en articles
nécessaires pour liul conserver son caraciére
d'information {echnique.

I.e Comité prend acte de ces indications el in-
vite les Délégués de Groupe A intervenir auprés
des Camarades pour que lenvei d’articles soil
convenablement assuré.

6°) Centenaire de la naissance de Séjoupnsé.

M. le Présiden{ fait connaitre que, grice a l'in-
tervention de notre Camarade Ruals, Vive-Prési-
den! du Conseil Municipal de Paris, cetle Assem-
hlée vient de décider de donner le mom de Paul
Séjourné i la partie de la rue Bainl-Guillaume
comprise entre la rue dua Pré-aux-Clercs et le
boulevard Saint-Germain. Ce changemeni de dé-
nomination donnera lieu 3 une manifestation
dont I'étude est en cours.

7°) Statut des Ingénieurs des Ponis et Chaussées,

M. Buteau rend compie des résultats des con-
tacts établis avec les représentants daulres
grands Corps. Le Comité décide gqu’il n'est pas
enceore opporfun de saigir les Ministéres intéres-
sés de demandes d'atiribution de nouveaux in-
dices ef invite I'Equipe Slafuls i presser ges tra-
vaux,

M. Buteau donne lecture d'une lettre de M. le
Ministre <es Travaux Publics, des Transports et
dua Tourisme du 15 juillet §952, doanant satisfac-
tion & la demande du P.C.M. relalive aux garan-
firs & donner aux Ingénieurs en cas de dépiace-
mentg d’office, en attendant la constitution de Ia
Commission Adminisirative Paritaire des Ingé-
nieurs des Ponis ebf Chaussdes, Le Comitd enre-
gisire ce résultal favorable el décide Uinseriion
de cette letire daunz le prochain numére du Bul-
Tetin.

8°) Attributions générales des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des Mines.

M. Buteau signale un article de presse qui a
mis en cause le réle des Ingénicurs des Ponts et
Chaussées en mafiére adronautique. M. Maupin,
Chef de VEquipe Alr, donne les résultals d'une
consulialion sommaire des membres de cetle Equi-

pe. Aprés échange de vues, le Comité invile M,
Maurin 4 réunir dés que possible I'Equipe Air of
4 faire des propositions sur la suite & dooner A
cette affaire. Il est en moéme lemps demanddé i
I'Equipe Air de donner ses vues sur 'organisation
rationnelle des SBervices extériours el des Admi-
nistrations Centrales chargés des travaux intéres-
sanf UAdronauntique.

9¢} Tableau d’avancement,

M. Benitzer demande queile position le P.C.M,
a l'intention de prendre aw sujel du {ablean d'a-
vancement de 1952 pour le grade d'Imgénicur
en Chef des Ponis ef Chaussées, sur lequel ne
figure pas le GCamarade dout Uexclusion du {1-
bleau précédent a donné leu & un recours en Con-
scil d'Etal. Aprés une longue discussion, le Go-
nmité invite son Président & prendre I'avis de Mal-
lre e Sueur, Avocat au Conseil d'Elat et & adres-
ser, le eas échéant, an Ministre des Travaux Pu-
hlics, des Transporis et du Tourisme un recours
gracisuz.

10°) Comité d’Etude et de Liaison pour ia Défense
de la Fonction Publique.

Ce Comité ne s'est pas réuni pendanl la pé-
ricde de vacances. Toutefois, dans le cadro des
activités possibles de ce Comité, M. Buleau fait
6ftat de la démarche faite prés de lui par les
Administrateurs Civils du Minis{ére de PIndustric
et du Commerce, qui étudient la possibilité de
conzlituer des groupementis de fonetionmaires en
vile de ta consgiruclion de logemonts.

M, Cogquand fournit 4 ce propos des renseigne-
ments délgiller sur le financement possible de
iefs travaux, & la suile Jdr gum fe Comité décide
d’intervenir aupres du Ministre des Travaux Pu-
hlicg, pour allirer son attention sur la nédcessilé
de prendre d'urgence des mesures concernanl le
logemeni des fonctionnaires changeant de rési-
dence,

La séance osi levée & 11 heures, étant entendu
que la prochaine véupnion du Comité du P.OM.
aura lieu ¢ mardi 7 oclobre 1952, en deux séan-
ces, I'une 4 9 heures. 'autre au débutb de 'aprés-
midi du méme jour.

Le Seerétaire,
Filippi.

Le Président,
L. Buteau.

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRE.S
: PRATIQUE LES TARIFS LES PLUS REDUITS
103, Boulevard Haussmann, PARIS (9°} = Téléphone ANJou 98-55
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section */ PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Mardi 2 Septembre 1952

Le Bous-Gomité de 1la Scelion Pents st Chaus-
sdes du P.G.M. s’esi réuni le mardi 2 septembre
1962, au Ministére des Travaux Publics, 3 Paris,
sous la présidence de M. Buteau, Président.

Ltaient présents : MM. Buteau, Président, Lam-
bert, Vice-Président, Filippl, Scerdéiaire, Agard,
Arquié, Brandeis, Coquand, Gueydon de Dives,
Michel Legrand, Lerouge, Mialei, Pavaux, Prot ot
Wennagel, Membres,

Absents excusés : MM. Couteaud, Vice-Prési-
dent, Gof, Curet, Leroy, Lhermite, Renoux, Saint-
Requier of Wahl, Membres,

Agsistaient & la séance : MM. Bonitzer ef Co-
quand.

La géance est ouveric & 11 heures.

1°) Approbation du P.V. de la précédente séance.

Le Sous-Comité adople sans observalions ls
fexte qui lui a éié soumis pour le procés-verbal
de la séance tenue le 8 juillet £952.

2) Frals de déplacements.

M. Buteau fait connaiirve Pinlervention faite par
te Bydical des Ingénieurs des T.P.E. aupréds du

Ministre des Travaux Publics, en vue d'oblemr
eceriaines modifications des bases actuelles de
remboursement de frais de déplacements,

3°) Loi du 28 septembre 1948.

M. Ie Président informe le Socus-Comité des ac~
lions entreprises pour Pabrogaiion ou ia modifi-
cation de la lol du 29 sepfembre 1948, I.e Bous-
Comité demande A son Présgident de conlinuer &
sulvre ces guestions avec vigilance.

M. Buteau appelle Patieniion sur une récente
circulaire fizxant les modaliiés de paiement, sur
le produit des honoraires, de certaines dépenses.
Le Sous-Comité estime gque, si la formule adop-
tée n'est pas exemple de critigues, elle répond
aux objeciions faites par certains & la Ioi du 29
septembre 1948,

La sdéance esi levée 4 midi 50, dtant entendu
que la prochaine réunion du Sous-Comité de la
Scclion Ponts el Chausédess aura lieu le mardi
7 osctobre 1952, a4 l'issue de la réunion prévue ec
Jour-1a pour le Comité du P.C.M,

J.e Proésident,
L. Buteauy.

Lo Sceréiaire,
Filippi.

LE CENTENAIRE DE LA NAISSANCE DE PAUL SEJOURNE

Inauguration de la rue Paul Séjourné, & Paris

Ainsi gue nous l'avons anncncé dans le der-
nier N° du Bulletin du P.C.M., ia Ville de Paris
vient d'sttribuer le nom de Paul Séjourné i la
partie de la rue Baint-Guillaume comprise entre
la rue du Pré-au-Clercs et le Boulevard Saini-
Germain, au voisinage immédiat de 1'Ecole Na-
tionale des Ponils et Chaussées el de la rue Per-
ronnet.

Cette décision a été prise, sur Uintervention de
notre Camarade Pierre Ruais, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées, Vice-Président du Gon-
seil Municipal de Paris, & l'oceasion du Cente-
naire de la naissance de Paul 8éjourns.

Dans le cadre des manifestations organisées
pour marquer ce Cinguanbenaire et faisant suite

i la visite du Pont Adolphe & Luxembourg, le 19
juin dernier, linauguration de la nouvelle rue
aura lieu au début de novembre prochain, dans
des condilions et 4 une date gui n’ont pu encore
&tre arrétées, mais qui seroni poriées 4 la con-
naigsance de tous nos Camarades dans le pro-
chain N° dua Bulletin du P.CG.M,

Tous nos Camarades sont cordialement invités
3 participer & Ia manifestation projetée.

Le Comité du P.C.M. espére gue de nombreux
Camarades de province pourront se frouver de
passagse & Paris su jour fixé el sc jolwdre ainsi &
ceux résidant a Paris pour rendre hommage & la
mémaoire de Paul Séjourné.




Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

MAM. Henri Pfahl, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées a Limoges el Rémi Soubeyrand, In-
génieur ¢n Chef des Ponls et Chaussédes & Pri-
vas, ont ét& nommdés Chevaliers de la ILégion
d’'Honneur, a tifre militaire (Déeret du 21 décem-
bre 1951. J. O. du 27 décembre 1951).

M. Yves Bars, Inspectenr Général des Ponts et
Chaussées & Casablanca, a été promu au grade
d'Officier de la TLégion d’Honneur, au titre du
Ministére des Affaires Etrangdres (Décret du 20
aont 1952. J.O. du 26 aoQtf 1952).

M. André Bouillot, Ingénieur des Mines, & Ra-
bat, a ét¢ nommé Chevalier de la Légion d’Hon-
neur, au titre du Minislére des Aflaires Efrangé-
res (Déeret du 20 aolt 1952. J.0. du 26 aoll
19523,

Ont été nommés Chevaliers de la Légion d'Hon-
nour, au titre du Ministére de U'Industrie et du
Commerce (Décret du 19 aott 1952. J.O. du 27
agoat 1952)

— M. Jean Blanecard, Ingénicur en Chef{ des
Mines, Directeur des Carburants & Paris ;

— M. Albert Denis, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, Ghef du Service de la Sidérurgie, & Paris ;

—— M. Jean Dubon, Ingénieur des Ponts ef
Chaussées & la 5° Circonsecription Electrique, &
Toulouse,

M. Roger Chaste, Ingénieur des Ponts of Chaus-
géos & Dijon, a été, & compier du 1* octohre 1952,
chargé de mission auprés du Service des Ponls
et Chaussées de Meurthe-et-Meselle, pour y rem-
plir les fonetions d'Ingénieur en Chef Adjoint,
au titre des Bases Aériennes (Arrété du 18 aolut
1952, J.O. du 28 aolt 1952),

L’Ecole Nationale Supérieure des Mines de Pa-
ris a ¢été cilée & I'Ordre de "Armée, avec atiribu-
lion de la Croix de Guerre 1939-45 avec palme
(Décision du 26 aoGt 1952. J.O. du 2 septembre
1852},

M. Jean Larrieu, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées (Bases Aériennes), a éié admis & faire va-
loir ses droitz & la retraite & compter du 16 aolt
1962, date de cessation de ses fonciions (Décrel
du 29 aont 1952, J.O. du 2 septembre 1952).

A 618 acceptée, & compter du 27 juillet 1952,
la démission de M. Georges Dufrier, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées, en congé hors ca-
dres auprés de [a 3.N.C.F, M, Dufrier est nommé
Ingénieur en Ghe{ Honoraire des Ponts el Chaus-

sées (Décrel du 29 aolt 1952, J.0. du 2 seplem-
hre 1952).

M. Louis Massenet, Ingénicur,en Chef des Mi-
nes, a été maintenu, pour une nouvelle période de
cing ans, & compter du 14 oclobre 1952, en Ser-
vice détaché auprés de la Société Pcolasse et En-
grais Chimiques, pour occcuper les fonetions de
Directeur Général (Arrdétd du 1°r seplembre 1952,
J.0. du 3 septembre 1952).

M. Mathieu Bartoli, Ingénieur en OChef des
Ponts et Chaussées & Ajaccio, est admis & faire
valoir ses droits & la retraite & compfler du 1*
octobre 1952, dato de cessation de ses fonctions
(Déeret du 17 septembre 1952, J.O. du 4 sepfem-
hre 1952).

M. Joseph Liotard, Ingénicur en Chef des Pouts
et Chaussées & Digne, est admis a faire valoir ses
droits & la retraite, & compler du 9 novembre
1952, date de cessation de ses fonctions (Décret
du 1 septembre 1952, J.0. du 4 septembre 1952).

M. Maurice Marcou, Ingénieur des Ponts ot
Chaussées, en Service défaché auprés du Minis-
tére de la France d’Outre-Mer, a été affecté, A
compter du 26 sepiemhre 1952, au Service Ordi-
naire du Département de I'Ardeche (Arrété du 27
aolt 1952, J.0. du 4 septembre 1052).

Onl été promus ou nommés dans I'Ordre de la
Légion d’Honneur, au {ifre du Ministeére des Tra-
vaux Publics (Déeref du 3 septembre 1952. J.O.
du 6 septemhre 1952)

Au grade d'Offlcier ;

~— M. Henri Curet, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées & Pau;

— M. Fernand Dumas, Ingénieur en Chef des
Ponts ef Chaussées & Tille ;

— M. Pierre Herreman, Tngénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Alhi;

— M. André Jouveneaux, Ingénieur en Chel des
Ponts et Chaussées a Caen ;

Au grade de Chevalier :

— M. Pierre Bailly, Ingénieur des Ponts el
Chaussées a Blois ;

- M., Paul Baliste, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Lyon ;

— M. Pierre Bernasse, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & la Basse Terre (Guadeloupe) ;

— M. Yvor Gendreau, Ingénicur en Chef des
Ponts et Chaussées & Limoges ;

— M. Joseph Genestior, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chauszées &4 Périgueux;
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e M, Jacques @Griveaud, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Cahors ;

— M. Clément HRoques, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées 3 Lyon;

— M. Emile Roullier, Ingénieur en OChef des
Ponts ef Chaussdées & Paris.

M. Jean Poggi, Ingénieur des Ponis et (haus-
gées, a ¢té mis, pour une période de cing ans, &
compler du 1° ootobre {952, en Serviee détaché,
a la disposifion du Gouvernement Général de I'Al-
gérie, pour &tre affecié au 1° Arroandissemeni de

la Circonsecripiion des Ponts el Chaussées de B6-
" ne, en remplacement de M. Batsch (Arrété du fe
septembre 1952, J.0. du 6 septembre 1952).

Ont éié nommés Ingénieurs-Eléves des Ponts
ef Ghaussées @ compler du 1°7 octobre 1952, les

anciens Eléves de I'Ecole Polytechnique ci-aprés
(Déeret du 12 septembre 1952, J.O. du 106 sepn-
tembre 1952) :

I. — Services Méfropolitains des Ponts el
Chaussées MM. Georges Pebereau, Frangois
Ruffier d’Epenoux, Piesrre 8Savey, Michel Prunier,
Jean Perrin, Pierre Lemarie, Robert Pussart, Jac-
gues Bachelez, Michcl Malherbe, Henry Lefranc,
Jean-Pierre Mayer, Jean Botton, Claude Naistre,
Renéd Waldmann, Rend Rossi, Michel Lefoulon,
Berpard Félix ;

II. — Bervices fdes Ponts of Chaussées des Dé-
partements d’Oufrs-Mer : MM. Alain Loubeyre,
Armand Bouttier ;

ITT. — Service des Bases Adriennes
lippe Gartier,

M. Phi-

MNAISSANCES,

Notre Camarads Claude Mathurin, Ingénieur
des Ponts et Chausséss & Abidjan (A.O0.F.) nous
fait part de la naissance, & Abidjan, le 20 février
1952, de sa fille Elisabeth,

Noire Camarade Jean Wuillot, Ingénisur en
Chef des Mines & Alés, fait part de ia naissance,
B Aldg, le 46 aolt 1952, de son {roisieme enfant,
Bernard.

Catherine Josse fait part de la naissance, 4
Saintes, le 12 septembre 1952, de 3on petit frére
Frangois, deuxiéme enfant de notre Camarade
Paul Josse, Ingénieur des Ponts et Chaussées &
Thigs (8énégal).

Notre Camarade Max Dumas, Ingénieur des
Ponts ot Chaussées faisant fonctions d'Ingénisur
en Chef du Service Spécial des Bases Aériennes
de la Gironde, & Bordeaux, fait part de la nais-
sance, & La Rochello, e 15 septemhre 1952, de son
fils Hubhert,

Noire Camarade Pierre Peteeuf, Ingénieur des
Ponls ot Chaussées & Paris, nous g faif part, le 17
seplembre 1952, de la naissance de son fils Bew
noit-Auguste,

Toutes nos félicitalions aux heureux parents.

MARIAGES.

Notre Camarade Marcel Notté, Inspecteur Gé-
néral des Ponts et Chaussées 4 Paris, nous a fait
part du mariage de M. Guy Notié, Ingénieur E.
C.P., son fils, avec Mademoiselle Evelyne Blaise.
La bénédiction nuptiale a élé donnée le 11 mars
1952, en 1I'Eglise Saint-Francois-Xavier, 4 Paris.

Notre Camarade Jean-Claude Parriaud, Ingé-
nieur des Ponts et (haussées A Rabat, faif part
de son mariage avec Mademoiselle Violette d’Auw
riof. TLa héndédiction puptiale a été donnée le 27
aoltt 1952, en la Cathédrale Baint-Pierre, 4 Ge-
néve.

Notre Camarade Michel Frybourg, Ingdéuieur
des Pontg of Ghaussdes & Saint-Quentin, fait part
de son mariage, 4 Belfort, le 1°* oectobre 1952,
avee Mademoisclle Odetie Bumsel,

Nolre Camarade Pierre Herreman, Ingénicur
en Chef des Ponts et Chaussées & Albi, fait part
du prochain mariage de Mademciselic Colette
Herreman, sz fille, avec M. Claunde Delégue. Ta
hénédiction nuptiale sera donnée le fundi 13 octo-
bre 1952, en la basiligue Sainte-Uécile d’Albi.

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaux époux.

DECES.

Nous avons appris Ja mort de notre Camarade
Albert Troté, Inspecleur Général des Ponls &t
Chaussées en relraite, décéddé le I* septembre
1952, & Paris, ol les ohséques ont cu lien dans la
plus siriete intimits.

Lo retour &une communication gue nous iui
avions Taile nous a appris la mort de nolre Ca-
marade Gustave Rambaud, Ingénieur des Ponts el
Chauszsées en relraile 4 Reillanne (Basses-Alpes),
ddcédé on aolb £1952.

Madame Boniface nous a fait part, le 8 septem-
bre 1952, de la mort de noirg Camarade I.éon
Boniface, Ingénicur en Chef Honoraire des Ponis
el Chaussées, & Alger, décédé le 9 aolil 1952 &
Sallanches (Haute- Savoie).

Nous assurons les familles des défunis de loute
notre sympathie attrisiée.
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La Page du Trésorier

| AVLis TRES IMPORTANT

Mon cher Camarade,

Le Comité d’Adminisiration du P.C.M. a fixé, pour I'Exercice 1952, les
cotisations aux taux svivants (Séance du 4 Décembre i951):

F et m——
Inspecteurs L. .
et Ingénieurs Ingénieurs
Ingénieurs Généraux Ordinaires Eléves
n ingénieurs en Chef

En activité normale .
En service détaché.

1.500 fr. | 1.OOO fr. | 200 fr.

En disponibilité.

En congé hors cadres . . . .| 600 fr. 400 fr. »
En conge . . . . :

En retraite . . . . . . .. ..

En congé a demi traitement. 300 fr. 200 fr. ?

Aux termes de l'article 13 dv Réglement Intérieur du P.C.M., les cotisations
sont exigibles dans le premier trimestre de Pannée: le Comité du P.C.M. a décidé,
en conséquence, que les cotisations dies auv 1™ Avril seront MAJOREES DE DIX
POUR CENT pour frais de retard et de rappel.

Si vous étes redevable de cotisations, vous avez di recevoir récemment
vne lettre individuelle vous indiquant ce que vous devez & la Caisse du P.C. M.

Je vous demande de bien vouloir envoyer immédiatement, SANS QUOI
VOUS RISQUERIEZ DE L'OUBLIER, ia somme qui vous aura été ainsi indiquée :

— DE PREFERENCE, par versement au compte de chéques postaux de
I’Association P.C.M. : PARIS 508.39 ;

— @ défaut, par chéque bancaire barré av nom impersonnel du P.C.M.,
28, rue des Saints-Péres, @ Paris-7°.

§i, dans le délai d'un mois & compter de la date de la lettre sus-visée, vous
ne vous ifrouvez pas en régle avec la Caisse du P.C.M., je ferai procéder & un
RECOUVREMENT POSTAL de la somme die, MAJOREE DE VINGY POUR CENT pour
frais de ce recouvrement.

Le Trésorier : Marcel PROT.

(1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C M.; ils ne comprennent pas, notamment, la coti-
sation pour le Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts ef Chaussées.
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