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:

UNE CURIEUSE REALISATION DE PauL SfJoumng

Viapuc pe ra BEvERa, au point kil. 36.558 de la ligne de Niee a4 Coni
(Deux travées de 45 m. 30 ; ouverture de logive formant pile, 25 métres),
Cet ouvrage, détruit en 1940, & été remplacé par un auire ouvrage,
moins hiais et tout différent, établi sur une déviation de la ligne
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CHARBONS FLAMBANTS et FLAMBANTS SECS
I CHARBONS GRAS I
COKES et SEMI-COKES (SARLUX)

iy

Progression de la Production Annuelle
{(en millions de tonnes de houille)

i ANNEES 1938 1951 1952 1954
Lorraine. ... . .. 6,7 11,6 12,6 14,5
Sarre ........... 1%, % 16,1 16,6 17,5
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LYON, 4, rue Président-Carnot. Tél. FRApklin. 67-04.

DELEGATIONS REGIONALES DES HOUILLERES FRANCAISES ET DE
LA REGIE DES MINES DE LA SARRE :

Bureaux : TOURS, 1, Place Nicolas-Frumeaud. Tél. 31.71 (Région Ouest).
BORDEAUX, 1, rue d'Enghien. Tél. 73-91 (Région Sud-Ouest).




=

L' ANNEE — SERIEC -~ N* 2 MENSUEL FEVRIER 1852

ASSOCIATION PROFESSIONNELLE DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES ET DES MINES

Siége Social 1 28, rue des Saints-Péres, & PARIS-VIl

BULLETIN DU P.C. M.

REDACTION PUBLICITE
28, rue des Sainis- Pires 254, rue de Vaugirard
PARIS-VIV PARIS-XV"*
Téléphone : LiTiré 93.01 Téléphone : YAUgirard 56,90
+9
IMPRESSIONS DPUN VOYAGE D’ETUDES ROUTIE- DUP. G M. :
RES EN BELGIQUE ET EN HOLLANDE .......... 2 Séance du 6 janvier 1958 ............ 0. lean, 12
INGENTEURS P. C. M. ..ottt iiinniaiaianan 9 MITE DE LA SEGTION PONTS ET CHAUSSEES :
OFF 9 Séance du 6 janvier 1958 ... ... ..o iiiuiiinn .14
RES DE POSTES .......ocooiiviiviniiiiannen LES SYNDICATS D'INGENIEURS DES PONTS ET
ASSEMBLEE GENERALE ANNUELLE ORDINAIRE CHAUSSEES ET DES MINES :

DU P, C, M. EN 1953 : Syndicat National des Ingénieurs des Ponts et
Convocation ........occiiisiicinenciiieriianay 10 Chaunssées (C.G.T-F.O) .. ovieincniiiinennns, 15
giecéigns ..................................... ig STATUTS ET REGLEMENT INTERIEUR DU P.CM. 16

andidatures ......... e re i e .

Diner du P.CM. o.ooon 11 MARIAGES, DEGES ... ittt arairinrrrenans 22

Tournées dit P.OM. ..oooirrerrrrrrrnrrrenancnais 11 POUR LES INGENIEURS DE PASSAGE ............ 22

Permissions d’absenee .. ... iiiiiiiiiiannn 11 MUTATIONS DANS LE PERSONNEL .............. 23
PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE La PAGE DU TRESORIER .............oociiu, .. 24

L’ Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines n’est pas responsable des opinions
émises dans les conférences qu’elle organise ou duns les articles qu’elle publie. (Article 31 de son réglement intérieur).

Voyez la page du Trésorier
(page 24 du présent Bulletin)
et payez sans plus attendre votre cotisation de 1953

Le présent Numéro du Builetin du P.C.M. comporte en supplément :
~ une fiche d'inscription au diner annuel du P.C.M. (voir Particle page 11).
— une fiche d'inscription & la tournée da P.C.M. dans la région parisienne (woir Uarticle page 11).
~— trois bulletins d’adhésion ou de renseignements concernant I’Amicale d'entr'aide des Orphelins des Ingénieurs
des Ponts et Chauasées ef des Mines (voir Uarticle page 9).




-—-~2---

Impressions d’'un voyage d’études routiéres
en Belgique et en Hollande

Les notes qui suivent ont éié rédigées au re-
Lour d'an voyage d'anviron 1.000 kms effcciud au
début de juin 1952, sur les principales routes de
Belgique ¢t de Hollande selon Pitindraire : Mons,
Bruxelles, Anvers, Gand, Bruges, Flessingue,
Breda, Rotterdam, La Hays, Amsierdam et retour
direet par Anvers el Bruxelles.

Sans prétention doetrinale ou d’orthodoxie,
elles ne visent qu'd fixer dans leur fraicheur des
impressions el des réactions qui sont tantdt celles
de Ingédnicur se placant au point de vue techni-
gque, tautdt celles de 'usager profane, appeldé a
parcourir de longues distances, sur des itindraires
4 ecireulation rapide of infense, en pays dlranger.

%
L2

Noire voyage en Belgique a été marqué de con-
tacts avee MM, les Inspecleurs Géndraux Thiry, et
De WuUif, du Ministére des Travaux Publics de
Belgique. Les enscignementis tirés de la journde
passée avec M. De Wulf sur I'ilinéraire Bruxzelles,
Anvers, Bruges concordent entidrement avec ceux
donnés par le hriliant article de M. Hondermarcq,
Direcleur des roules helges, dans Ja « Revie géné-
rale des routes » de février 1952,

IEn ITolande, ol nolre passage a éi¢ plus roa-
pide, nous n'avons pu aveir de contacts avee les
Ingdénieurs; ndanmoins 'examen des seclions amé-
nagdes of 'observation du {rafic nous ont fourni
un ¢erbain nombre d'iddées intdéressantins.

Etude du trafio.

T.e Ministére dea Travaux Publics Belge a en-
treprig une élude sysiématigue du irafic, comme
Pexpose 'article préeitd de M. Hondermarcqg. Ces
questions sont d'ailleurs étudides dans tous les
pays, mais cn Belgique elies sont confiées & des
Ingénieurs apéeialisés, qui sulvent et centralisent
{outes les guestions relatives aux recensements de
eirculation, awa matédricl de comptage, au dépouil-
lement des comptages, aux questionnaires el en-
gquétes, & 'aménagoemeont de poinls dangereux, aux
mesures de police, cle..., sans avoir de responsa-
hilités dircetes dans Pexdeulion, d'ofy vésulle une
ceriaine liberté esprit. Ne scrail-it pas soubai-
table, en Franee, de nous orienfer aussi dans ceile
voie ef d'assoeier plus dlroitement los Ingénicurs
a Pexploilation roulitre, dispersée enire de nome-
hreuses antorités ?

Divers types de routes.

Tout d'abord sur I'ensemble de Uitinédraire par-
couru, nous avons rencontré & pou prés lous les
lypes de routes possibles, depuis la route toul 4
fait secondaire, jusqu'a la wvérifable autorcute.
Entre ces deux extrémes, s'déchelonne foute une
série d’infermédiaires que Von peut définir comme
suit

1°) Routes secondaires en vieux pavés, hombdes
ef tres difficiles ;

2") Routes plus importantes, chaussdes cn pavés
ou en brigques assez roulantes ;

3¢) Routes a revétement bitumineux, unc seule
chaussde de deux bandes, treis handes ou
quatre handes ;

4") Routes a double chaussée, une dans chague
sens avee croisements 4 niveau des autires
voics de communication ;

o

5°) Autoroutes A réalisation progressive (seuls
les ouvrages d'art principaux de franchisse-
ment sont construits, les voies secondaires
débouchant provisoirement & niveau) ;

67 Autoroutes « intégrales » (cf. autorouie de
'Ouest).

{es diverses natures de roules se combinent
avee loutes les disposilions imaginables pour les
pistes cyelables et le sialionnement. O’est done,
au total, un véritable « arlequin » de routes qu’il
nous a 6té donndé de parcourir dans un temps e~
lativement court permsetfant de juxtaposer les
impreszions dans des conditions {outes compara-
hles, (vitesse, véhicule wlilisd, circonstances at-
mosphérigues, ete..).

Les causes de cetie situation sont probablement
varides insuffisance de crédits, tdtonnements
ou méme essals systématiques de variantes par
les Ingénieurs, natures de trafic différentes aux-
quelies on a cherché a s’adapter et méme, toul
simplement, avancement inégal, & une méme dpo-
que, des divers aménagements qui sont poussés
chacun sclon son degré d'urgence.

Nous examinerons tout d'abord la guestion du
nombre des bandes ou voies de circulation et en-
suite la question de la largeur des bandes oi des
smprises.
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1} Nombre des bandes.

Mettant & part les chaussées & deux handes,
dont il n’y a rien de spécial & dire, las chaussées a
trois bandes n» nous onl nor plus rien appris gue
nous ne connaissions déjh par Uexamen de co qui
se passe sur les roufes & 9 metres de largeur. la
hande centrale gui ¢si « hanale » ost ulilisde par
les véhicules qui désirent doubler. Son efficacits
est limitée, du fail qu'aucunc régle ne fixe de
priorité lorsque deux véhieules cireulant en seus
inverse sc¢ préparent simulianément A doubler
¢’est en général ie plus rapide ou le plus auda-
cicux qui profite de la bande centrale, Dans ces
condilions, la moindre imprudence, la moindre
erreur d'appréciation des distances of des viles-
ses (notammeni de nuit) soni généralrices d'ac-
cidents toujours {réz graves.

Da toule Taron, avee les vifesses des vihicules
gui cireulent aclucliemen! el celles qu'on pout
prévoir demain, une hande eenlrale n'est 4 s ri-
gueur accepiable que =i elle a au moins 3 m. 50 de
fargeur. Cetfco largeur est d'aillcurs celle fixée par
Ig, Girculaire Ministériellc n® 103 du 18 septombre
1452,

Sur les chaussédes a4 guatre bandes de eircu-
lation, I"avis des trois Ingénieurs qui ont pris part
au voyage est ahsolument formel ef unanime
ces chaussées a quatre bandes constituent une
fausse sécurité, iilusoire ef par conséguent plus

dangereuse que Pabsence de tout aménagement.

Théoriguement, deux bandes sort rdservées a
chaque sens de civeulation. Les bandes son! mabé-
rialisées sur la chaussde par des marques de pein-
tare, qui on Belgique of en Hollande, sont en gd-
néral consgliludes par des trails inlerrompus
(trails d'environ 3 meétres tous les 10 métres, lar-
ges de 0 m, 10 & 0 m. 15 de couleur blanche), ces
traits interrompus élant, par convention, {ran-
chizssables, La bande axiale de ensemble du sysié.
me est elle-méme en traits discontinus, car on
n'a pas vaulu en interdire le franchissement de
facon absolue pour permettre une meilleure ubi-
lisation de la chaussde & quatre bandes aux heu-
res de pointe, ot 'un des sens du trafic caf génd-
ralemont prépondérant.

Il s'en suit que les véhicules « se proménent »
pratiquement en long et en large sur 'ensemible
des guatre handes en décrivant des sinusoides
dlamplifude ernissant avee leur vibesse of dau-
tanl plus gu'ils se ménagenl une marge do séeu-
tité plus importante pour doubler.

L'examen du trafic sur ces chaussées o qualre
bandes monire que méme aux heures ol le (rafic
ost sensiblement égal dans lex deux sens, les vé-
hieules rapides qui circulenl sur les deux bandes

les plus proches du cenlre empigtent continuelie~
ment sur le trait axial du systame.

La crainte de voir le conducteur d'un véhicule
venant en sens inverse sortir de sa bande crée en
permanence, pour lg ronducleur prudent, un senti-
menft d'appréhension el conirvibue finalement & di-
minuer la vitesse moyenne des véhicules et par
conséquenl le débil de to roule. Les doublements
sonl rendus plus difficiles, de sorfe que sur cha-
que demi-chaussée, la séparation du trafic que
Von pourrait attendre d'une chaussée & gqualre
bandes, entre les vélhicules lenis ou moyens qui
suivent ia bande de droite ef les véhicules rapides
qui suivent la bande de gauche, se réalise mal,
Encore faul-il neter qu'une utilisalion aceeptable
de telles chaussées A quaire bandes repose entid-
rement sur existence et la bonne visihilité des
lignes discontinues qui délimitent les qualre voies
de circulation de 3 metres ou 3 m. 50. En Belgi-
que, ces bandes sonl renouveldes tous les six mois
environ et comme elles s'élendent sur de grandes
longueurs, leur enfretien nécessite malgréd Ia dis-
continuité des traits une ddépense importante.
Yaulre part, chaque renouvellement général les
afface ef nous avons ohservéd au moment d'un ora-
ge que irés rapidement, du fait de la pluie, de la
poussiére, d'une légére bude an niveau du sol, de
la rdverbéralion du soleil réapparaissant aprés
un orage..., les bandes deviennent frés peu visi-
bles et perdent loule efficacité.

La différence considérable enire la route 4 deux
chaussées séparéns el la roule & chaussée unique
de gquatre bandes nous est apparue d'une fagon
exirémement nette an cours du retour d’Amater-
dam sur La Hayoe. Le long de ceb itinéralre, les
Ingénieurs hollandais ont rdalisé sur la plus
grande partic du parcours une véritable antorouie
4 deux chaussées séparées ct eroisements A ni-
veaux différenis. Toutefois, & 13 kiloméires envi-
rons du centre de l.a Haye, les deux chaussées
fon{ place & une chaussée unique a quatre voies
de circulation.

Alors que, sur la scction d’Amsterdam au point
de iransilion, nons avions pu tenir une viiesse
moyenne Slevée, de 'ordre de 90 & 100 kms a
I'heure, sans danger en dépit d'un violent orage,
dés Iarrivée sur la section & quatre bandes et bien
gque la pluie elit cesséd, nous nous sommes trou-
vés pris dans un {lof de véhicules cherchant mu-
fueilement & e doubler sans y hien parvenir. Mal-
aré une diseipline, dans Uensemble asser satiz-
faisante, les eauses dvogquées ci-dessus ont eu
pour censéguence {rds mnelfe, un ralentisement
de notre vitesse de Pordre de 30 %, en méme
femps qu'un sentiment total d’insécurité.

In résumdé 'amdnagement d'une chausséde uni-
gque & quatre voies de civenlation, méme si ces
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bandes ont 3 m. 50 de largeur (ef. ci-aprés}, nous
parait &ire exactement ce qu’i! ne faut pas faire
lorsiiu’on veut édvacuer dans des conditions de sé-
curité un trafie trop élevé pour trois voies de cir-
culation et qu’on esi loin de toute agglomération,

Les avantages de cette solution sur la route &
deux chaussées séparées seraient :

1°) une moindrs dépense de premier établisse-
ment, ’"économie étant celle des terrains el ter-
rassements correspondant & la largeur du terre-
plein central, des bordures qui le limitent et de
la haie gqui 'occupe ;

2°} une meilleure utilisation théerique aux
heures de pointe pendant lesquelles trois bandes
seraient réservées au trafic prépondérant ef une
seule & Paulre. Nous avons déja dit ef nous
croyons devoir répéter que c'est 14 une fausse
séeurité, l'indiscipline de quelques conducleurs
suffisant 4 rendre le débii heaucoup plus faible
qu’'on ne peut 'espérer.

Sans vouloir faire du paradoxe, on vient d’ail-
leurs & penser gue la bande axiale de 'ensemble
des quatre voies présente plus d’inconvénients
pour les automobilistes prudents, qui se ecroient
en 3éecurité tant qu'ils ne la franchissent pas,
qu'elle ne présente d'avantages pour empécher
les imprudents de la transgresser, Dans ces ¢on-
ditions, ne vaudrait-il pas mieux la supprimer el
laisser chacun prendre ses responsabilités ?

Enfin ce qui précéde ne serait assurément plus
vrai pour les zones urbanisdes ou semi-urhanisdes
o1 les vitesses sont pratiquement plafonnées par
des obstacles rapprochés (carrefours de rues
transversales, passages A piétons, ete...) ef ol les
stationnements et la présence de véhicules lenis
et encombrants font gu'il est indispensable de
hanaliser toute la largeur de la ehaussée : ains:
en est-il, par exemple, sur les larges sorties de
Paris, avec leurs voles en pavé mosaique, dont le
débit général est & notre avis optimum (1'éclaira-
ge, lorsqu’il y en a un, augmentant d'ailleurs la
géourité),

2°} Largeur des bandes.

La largeur des bandes varie, indépendamment
de leur nombre, enire 3 m. et 3 m. 50.

T.a langeur de 3 métres par voie est devenue to-
talement insuffisantie et c'est une heureuse dis-
position de la Gireculaire Ministérielle n® 103 du
18 septembre 1952 de l'avoir portée & 3 m. 50.
Nous n'insistons donc pas.

Mais aprds celte indication, il faut tout de suite
dire que cetfe guestion de la largeur des voies de
circulation ne peut é&ire traitée sans parler des
obstacles qui g’opposent & leur bonne utilisation

et nofamment de 'état des rives ou des bordures
gui peuvent les limiter.

Sur nombre de routes nationales importantes,
les voies charretieres ont 3 meéires et sont en gé-
néral mal utilisées pour deux raisons :

a) dans ceriaines sections gui comporient des
bordures & parement vertical (soil en traverse,
soit dans les déclivitds) on observe « {'effet de
bordure » bien connu, en vertu duguel un véhicule
eraint, en s'approchant trop, de heurier la bor-
dure et roule toujours & une distance qui peut
Gtre fixde en moyenne & 0 m. 50, Cef « effet de bor-
dure » est d’autant plus accentué que la plupart
des véhicules ont la conduile & gauche et appré-
cient mal la disiance & laquelle ils roulent du
bhord droit de la chaussée ;

b) dans d’autres sections oll il n’existe pas de
hordure, la chaussde est immédiatemeni bordée
par un accobement plus ou moing surélevé qui
s'oppose & 'écoulement des eaux pluviales, par
suite de profils mal réglés ou d’un assainissement
insuffisant par les saignées. II se forme 14 irés
fréquemment une accumulation de houes ef débris
végétaux, I'ean y stagne en flaques aprds chaque
orage, 'humidiié ronge les hords du revéiement et
de l'empierrement et finalement ces rives de
chaussée, plus ou moins dégradées el déformées
par des emplois, sont suspectes & justes fitre aux
condueteurs qui s'en écarlent, pratiqguement, de
la méme distance qu’ils s'écartent des bordures
12 ol elles existent.

Nous avons été frappés au cours de notre voya-
ge, de ne rencontrer presque jamais, ni en Belgi-
gue, ni en Hollande, de bordures de chaussées ail-
leurs que dans les traverses et sur les puvrages
d’'art.

Les Ingéniesurs de ces pays ont remédié a 'ef-
fet de bordure ou de rive qui vient d’8tre décrit, en
ménageant presque pariout, entre la limile de la
bande de roulement proprement dite et 'accole-
ment cu la piste cyelable qui bordent la route,
une bande que nous appellerons ci-aprés « hande
de transition ». Cette bande a trés généralement
0 m. 45 & 0 m. 50 de largeur. On ne doit pas la
confondre avee la chauséde dont elle se distingue
tanto! par la nature du matériau (frégquemment
un pavage), tanidt par la couleur (par exemple,
cetie bande est en béton si la chaussée est en re-
vétement bitumineux, ou bien elie est peinte d’une
couleur neftement différente de celle de la chaus-
sée). Ba présence ne doit pas é&tre interprétés
comme une fagon détournde et eamouflée d'élargir
la chaussées sans le dire. La bande de transilion
joue véritablement un role distincet de celui de ia
chaussée. ('est un espace sur lequel en principe
aueun véhicule n’a normalement hesoin de 3'enga-
ger, mais sur leguel il peut ndanmoins en eas de
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hesoin passer oxceplionneliement, suns craindee
méme 4 grande vilesse, le heuart dangereux Cunce
hordure ou les cahots d’une rive déformée.

L& bande de {ransition sépare la bande de eir-
culation des pistes, voies locales, voies de station-
nement, ou accoiements gui la bordeni. Blle esi
foujours dérasée au miveau de la chaussdée, dont
clle prolonge la pente transversale. De ce fait I'é-
coulement des gaux est parfait,

Nous estimons gque Padoption en France de ig
Lande de transifion produirail les plus hegreux
effets, d’autant plus quo, dans le cas qui va se
présenter frégquemment avec le fonds routicr, de
construction de chaussées entiérement neuves,
cette bande de iransition peut se confondre avee
la face supérieure d'une bordure dérasée en héton
qui épaule la fondation de la chaussde of permol
au surplus de la jalonner par des marques de
peinfure cspacées.

Do la largeur de principe de 3 m. 50 par bande
et de 'adoption systématique de la bande de tran-
zition de 0 m. 50 on déduira ci-aprés des largeurs
de chaussées dans divers cas qui pourront se pré-
sonter,

Largeurs d’'emprises.

Sans enirer dans le détail des largeurs dempri-
se8 Lrés varides que nous avens reaconlbrées, di-
sons ici combicn olles nous oul pmru b I [ois
somplueuses pour nos habitudes ol cependan(
parfaitemoent en vapporl avec los Dhesoins, En
rance Uélroitesse dos iraverses, les obstacles
awdminisiratifs, la pauvreid des crédits ddguipe-
ment ef plus géndralement U'élat d'esprit des fi-
nanciers ont finl par déteindre sur les Ingénieurs
au point que lorsqu'on parle d'une emprise de 32
métres — lointaine d'ailleurs — pour une route
trés importante on pense atteindre 1A I'extréme
mite du possible. Or la route Bruxelles-Anvers
& deux chaussées a une largeur d’emprises nor-
males de 85 maétres, comprenant bien entendu les
pistes oyclables, les sta-
tiormements, les volries de
desserte  Foeale, aceole-
ments ¢t fossds.

Il ost jusic d’ajouler aus-
8ildL gue la reconstruction
immobilidre est terminde en
Belgique. La crise du loge-

menl ¢sl ol pey sensible qu'en a rewdu la liberlé
aux foyers dans lu plupart des cas (on voil méme
des derileaux « appartoment & louer »}, N

Ces conditions rendeni possibles des expro-
priations massives, lentes mais slres of méthodi-
gues. Au surplus un serviee spéeial décharge les
[ngénicurs de ees questions fasiidieuses. On voit
combien, sur ¢es points trés importants, nos voi-
sing sont plus favorisés que nows.

Routes & deux chaussées distinotes,

Nous avons consacrd uue matinde enfidre a fa
roule & deux choaussdes sépardes gui relic Bru-
xeties & Anvers, Nous avons visilée sous la con-
duife de M. De Wulf, Ingdénieur en Chefl faisant
fonclion d'Inspecteur Général, chargé dos ira-
vaux de Uavtorouic de Bruxclles & Osiende. 71 a
hien voulu nous dire gue 'ebgervalion du (rafic de
cette roule Bruxelles-Anvers (qu’il n'avait pas eu
'oceasion de visiler depuis guelgues temps, Ua-
vait profondément instruit lui-méme, surtout au
contact de nos propres réactions d'Ingénicurs
francais.

Le profil transversal de cetle route comporte
{figure ci-dessous) un terre~plein central de lar-
gour variable suivant les possibilitds ot de chaque
edts de Paxe do oe ferre-plein

—- une chaussée en béton hitumineus sur bélon
de cimend de 6 méires de largeur, enecadrée par
Jeux bandes de fransilion de 0 mn, 455

— &4 Pextérieur de la bande de 0 m. 45, une
hande pavie de | m. 05 de lavgear, compurbant un
fil d'eau gui aboulil b des grilles d’écoulement
pluvial ; .

— au-deld de celle hande pavée, unc piste cy-
clable de 2 métres de largeur, revéiue de carreaux
de béton de 0 m. 30X 0 m. 30 X0 m. 06 el enfin un
accotement de deux ou trois métres.

Celte route qui relie deux cenires particuliére-
ment importants, supporte toujours un gros tra-
fic {5.000 & 5,500 véhicules automobiles, moyenne
journatiére de 1949 par journée de 16 heures),
mais co trafie ne comporte pas de pointes excep-
tionnelies les dimanches el jours de fétes, ayant
un caraclére presque oxclusivement industricl b
commereial ol pas du tout touristigue.

Les poinics seraient méme plutdt en semainoe,
1o mercredi, jour de bourse & Bruxelles.

bonde plontee

double chaussee

bande povee cycles
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La route a été consiruite il y a une quinzaine
d’années entitrement avec des eroisements & uni-
veau et & I'heure actuelle, les Ingénieurs belges
aprés examen des sfatistiques d'accidents, ont en-
trepris une étude pour transformer entidrement
cetle route & deux chaussées en autoroute, avec
toutes les constructions d’ouvrages d'ari et les
sujétions d'ordre adminisiratif et domanial que
cela comporte.

La réalisation des croisements & niveau n’a ¢n
effet pas donné satisfaction. Nous nous sommoes
arrétés en particulier au eroisemeni de la roulo
Bruzxellez-Anvers avee la route {ransversale im-
portante de Malines & Termonde. De chagque cdtd,
Ia chaussée unique de la voie secondaire se sub-
divise en deux branches qui onl été édcariées cb
ont recu une courbure suffisante pour ralentir
les véhicules & Vapproche de la route & deoux
chaussées. Sur cetie dernidre, on s'est contenlé
d'inferrompre le terre-plein ceniral, sans édcarter
les deux chausszdes ni mdmeo faire un effort spéeial
pour dégager la visibilité aux abords.

L'examen du traflc & ce carrefour pendant en-
viron une demi-heure, a montré 'extréme danger
gque.présente cetie disposition. Il n'est en effet pas
foujours possible & un véhicule venant par la voic
transversale de franchir d'un seul coup les deux
chaussées de la route principale. I1 est done
conduit 4 stationner entre les deux chaussées ef,
pour peu gu'il arrive & un moment oll ¢ prégente
une série de véhicules rapides sur la route prin-
cipale, plusicurs autres véhicules venant de Ia
méme direciion le rejoignent rapidement ef créunt
un embouteillage entre les deux chaussées,

T.a situation est encore plus grave lorsque le
véhicule qui traverse est un camion long, ou sur-
tout un camion avee remorgue de grandes dimen-
sions. Dans co cas, a défaul d'avoir dcarté les
chaussées de la route principale, le camion gui
traverse occupe, oll du moins engage, 'enzembie
des deux chaussées ef du ferre~-plsin cenfiral, La
cireulation est interrompue sur les deux chausg~
sées de la route principale ef, comme le carrefour
est situé en rase campagne, en l'absence do Loul
agent spéeialement affecté & la circulation et do
toute signalisation par feux tricolores, seuls I'usa-
ge de la régle de priorité of la disgipline des usa-
gors y réglent la circulation,

Cette digposition est vieicuse et nous cstimons
devoir 4 tout prix éviter de la reproduire. Notons
en effet que si un carrefour ainsi réalisé devail
supporter des pointes de trafic comparables aux
retours du dimanche soir vers les grands centresy
urbains, avece Pindiscipline irop [réguenie des
conducteurs francais, on irait au devant d’'emboun-
{eillages inadmissibles, ou de collisions frés gra-
ves. En effet, lorsqu'un conducteur blogué entre

tes doux chaussées nil par s’impaticnier ol déei-
de de passer & tout prix en profifant d'une « éelair-
eie » dans le flot principal, partant du bord ménwe
de la chaussée & traverser, il engage mmmddiate-
ment celle-cl sans pouvoir « s'arracher » du fail
qu'il redémarre juste. La voiture lancée & 100 ou
120 Em/h sur la route principale vient alors e
percuter de plein fouet avant d’avoir pu se rendre
compte de sa manceuvre. N'oublions pas qu'd {20
km/h, on parcourt 25 mélres en 3/4 de seconde,
vequi esl fe femps moyen de rélloxe d'un condur-
leur gu lreinage, & supposcr Loulefois gue ces ré-
flexes n'aient pas é{¢ précisément endormis parv lo
senliment de sécurilé propre & la chausséo & sens
unigue.

8i done nous devous nous inspirer des Ingd-
nieurs belges, en ce qu'ils ond suffisamment éeav-
1¢é les branches de la voie sacondaire et réduil le
rayon de courbure pour ralenlir les véhicules gui
enn débouchent, nous pensons deveoir par conlre
nous éoarter d'eux on sépavant {rés largement les
doux chaussdes de la vole principale, le terre-plein
central étant aux abords progressivement élargi
en forme de fuseau, de telle sorte que dans Ves-
pace limifé entre les deuw chaussées, plusieurs
véhicules puisseni, le cas échéant, venir s'accu-
muler s'ils n'arrivenl pas & franchir d'un scul
cow les deux ehaussées priveipales. Ceost en
quelgue sovte, lu digposilion adoplée au caveelouy
fde la R.N. 7 avee la roule de Perthes (« Garevelour
de la mworl ») Dien qu'il ne soil peul-élre pus in-
dispensable de donner au terrve-plein ceniral un
développemenl, aussl grand, pour dviler los ear-
priscg souven! ondreuses el de grandes surfaees
de chaussdes. D'autre part, de tels carrefours doi-
venl &tre trés largement dégagés (visibilité, sup-
pression des planlations) et largement signalés.
tant & distance gu'aux abords Immédiats. L'expé-
rience dos Ingénieurs belges, qui aprés une guin-
raine d’années {(dont pratiquement cing ne comp-
lent pas du fail de la guerre}, soni amenés & en-
visager la {ransformation extrémement onéreusc
do celte route & deux chaussées en autoroule
(avee des solutions allant jusqu'au ftunnel dan.
corlaines agglomdéralions), esf pour nous profon-
dément instruclive. Naurions nous relird de ce
voyage que cel enseignement, ce serail déja une
chose capilale. Dans la cons{ruction d’une route
a4 double chaugsée 1l semble que toutes les dis~
positlons doivent étre prises, au cours des études
et de la réalisation pour que la transformation
ultérieure de cette route a double chaussée en
véritable autorouts, par construction des suvra~
ges d'art supprimant fes franchissements a ni-
veau, ne crée pas de difficultés, ni au point de vue
technigue ni au point de vue administratif. La
porspective de transformalion d’'une route & dou-
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ble chaussée on aulorouls eolraine cu particu-
lier la nécegsité d’une élude frés approfondic des
points de franchissement par les voics socondai-
res, qui dojvent étre, dune part aussi peu nom-
broux gue possible pour diminuer ie nombre ¢t la
dépense totale des ouvrages d'art et d’autre part
choigis de telle fagon que les collectivités locales
intéressées n'élévent pas des protesiations trop
vigoureuses, ce qui serait le cas si on les obli-
gealt & des allongemoents de trajels excessifs pour
franchir la fulure autoroute.

Ce probléme n avait pas éié envisagé dés ori-
gine sur la route 4o Bruxelles & Anvers of, 4 'heu-
re actuelie, les Ingénicurs doivent marchander
durement avee les colleclivités locales pour le
nombre d'ouvrages d'art qui scront construits
dans la situaticn définitive, loub on envisageant,
pour ramencr ¢ {rafic local 4 ces ouvrages d'art,
la construc! on de voiries de desserie losale qui
grévenl encore la conslraction de 'autoroute.

Stationnements.

Nous avons é1é {rappés du soin apporté & ré-
soudre la question du stationnement, méme en
dehors de ioute aggloméralion, en rase campagne,
sous deux formes prinecipales

1*) Stationnement con$inu. C'esl évidemment
fu selubion idéale. Elle est réalisée sur de longues
seclions de Pauiorounte Rotterdam-Bredu sous [or-
nic d'une piste sommairement nivelée eb empier-
réa qu stabilisde, mais de niveau avec la chaussée
ot sa bande do transition, de sorfe gqu'un véhicule
peut s’y ranger sans difficuité ef méme sans ra-
lentissement trop brusque de sa vitesse, ce qui
85t souhaitable sur un itinéraire & vilesse moyen~
ne élevée,

Il semble que cette piste pourra ultérieurement
servir de fondalion & une troisidme vois de eir-
culation s'ajoutant aux deux voles en service, si
laceroissement du trafic la rend nécessaire.

2°) Stationnement discontinu. Le long.de nom-
breuses routes ou autoroutes onf été amdnagédes,
& droite dans chaque sens de cireulation, des ai-
res de stationnement pavéos ou revdiues, distantes
de 500 métres en moyenne, longues de 20 & 30
mbtres et signalées par le pannecau de parking
{P blanc sur rectangle bieu) post au ras du sol.

Un véhieuls pouvant trés généralement faire
encore 500 métres au maximum pour se garer
(sauf crevaison) cette soluiion moins onéreuse
est eneore trés intéressante. La piste cyclable
Iorsqu’il on existe une, contourne géndralement le
« parking »,

A notre avis lorsque cette solution est adopiée,
il faut otrvrir trds largement l'entrée et la sortie

on biseau offilé, aufln d'éviler la collision d'unm vié-
hicule rapide poursuivant sa route avee un autre
le précédanti el qui doit {rop brusquement ralentir
pour aborder fc parking (ou avec celni qui doil
s'insérer dans la file lorsquw’il repart).

Le soin accordé aux guestions de stationnement
a pour conségquence una tranquillité d’esprit ae-
crue pour le conducteur. En effef, la présence de
véhicules stationnant sur la chaussée est une
source de dangers pour le conducleur obligé de
« déboiter » alors qu'un véhicule pius rapide s'ap-
préte Jui-méme & le doubler. (Pest méme sans au-
cun doule une grave cobhjection conire le diébit
drune chausséo & sens unigque de 7 mbdires.

Séparation des trafios.

G'es!, avee les stationnements, un des puints
gui nous a beaucoup frappés au cours de cetfe
lournée. L’idde, bien entendu, n'est pas neuve,
mais en Belgique et surfout en Hollande, elle a
éié appliquée d'une fagon méthodique et continue
au trafic des cyeles et il en résulie un soulage-
ment considérable pour les véhicules automobiles.
Les pistes cyclables v ont & peu prés le dévelop-
poment telal des ilindraires routiers et, méme le
long de voies scoondaires pavées, on rencontre
(et pour eause, guand on expérimeniec ves pava-
ges 1) des pizles sommairves, mais suflfisantes.

Leys pisles soni tantdt séparées de la chaussée
par nne bawde gazonuée ou plapiée, tanldt par
une simple bande de {rois rangs de pavés {(ceux-
rl constifuent un excellenl frein pour lo cyclisle
imprudent gui seeait tenté- de divaguer ocn mor-
dant sur la chaussée}, Tantdl méme une simple
bande continue de peinture Mlanche délimite en
rive de wchaussée un couloir réservé aux cycles.
Dans ce cas, la « piste » est pluldt « morale »,
wais cet embryon d’aménagement monire assez
importance quwon attache au principe de sépa-
ration.

Lorsqu’il v a piste véritable, elle ost tras fré-
quemnment constituée, en Belgique par des car-
reaux en biéton de 0 m. 30 x 0 m. 30 x ¢ m, 06 po-
ség sur un lit de méachefer el jointoyds wu mortier.
La surlace oblenue est irdg roulante ef méme le
passage — tout & fait acecidentel — d'un véhicule
automobile ne lui cause auvcun mal. En consé-
quence, les eyclisies v roulent volontiers, comme
les v invite une muliitude de panneaux figurant
une silhouette de vélo blane sur disque bleu (cor-
respondant & l'inscription francaise « Piste obli-
gatoire pour cycliste »}.

Les ocarreaux de béton, pour lesquels ¥ existe
un cahier des charges spécial, trouvent également
lear application dans les trotioirs urbains et les
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parkings. Leur production en grosses gquantilés
doit abaisser le prix de revient & un laux raison-
nable,

1] faut recounnalire «que lorsqu’il ¥ a une piste
cyclable, on ne rencontre pas de cyclistes sur la
chaussée. En revanche, dans le cas contraire, en
plein eentre des villes, le eyeliste en Heollande cst
roi. On sait le développement considérable de la
bicyeletie au Pays-Bas, indépendamment de 'dge,
du sexe ou de la classe sociale. Les régles de cir-
culation semblent y obéir aux prineipes suivanls

1°) Il y a une « rédgle du jeu », constituée par ic
Code de la route et l'ensemble «les usages
locaux ;

2°) Cetie régle esl parfaitement connue de lous,
notamment deg enfants, probablement par
enseignement scolaire ;

34

3*) Chacun l'appligue striectement ot comple que
les autres I'appliquent. Chacun comple aussi
gur ses réflexes ef sur ceux des autres, no-
tamment des automobilistes ;

4°) Moyennani quoi, une circulation irés dense
. en ville, trés rapide dans 'ensemble et méme
brutale, est possible sans accidents graves.

Ces principes paralssent & opposé de coux ap-
pliqués en France, oit pendant longtemps il g4t &
craindre qu'on deive plus comptier, pour amélio-
rer la séeuritd, sur laménagement des points daji.
gereux {enginecering) gue suor la discipline des
usagers (éducation).

Plantations.

Les terre-pleins centraux des autoroutes ou des
roubes A deux chaussdes sont trés gdnédralement
plantés de ‘hales destindes & parer la mnuit &
I'éblonissement des phares.

En Hollande, ees haies sont longitudinales et
assez haules pour gquon n'apercoive pas les véhi-
cules circulant sur la chausaée opposée. Cetle
impression esi plutdét désagréable, c'est celle de
longer un véritable mur. Y. paysage n'est visible
gue sur le coté extéricur de la route.

Les Ingénieurs helges ont fait 'essai d'un sys-
téme différent comportant une série de haics
courtes ef perpendiculaires au terre-plein. L'es-
sence peul en étre variée pour éviter la monotonie.
Des  recherches ornementales m'en sont pas
exclues. L'efficacilé contre 1'éblouissement des
phares semble dguivalente & celle de la haic lon-
gitudinale, dont par conire on évite I'impression
d'isolement, le paysage restant visible des deux
oblos. '

Signalisation.

Ians son ensemble o signalisabion nous a pury
miédiocre, en Belgique, surtoul cen Hollande no-
tamment pour la visibilité ci fa continniilé de la si-
gnalisation do direciion. On peul bien avoir sur re
point le sentiment que les conceptions francaises
sont supérieurcs et la réalisation plus avancéc,
au moins dans certains départecments.

Bans insister sur les déficiences, nous reidve-
rons foulefols quelques idées iuléressaunfes.

A) Bandes colorées sur chaussées., —— Ainsi
qu'il a été dit plus haut, ces bandes sur chaussées
A Lrois ou quaflre veoies sont en fraits bLlaues do
3 meétres tous les 10 maotbres, deconomisant 70 %
de peinfure (franchissables).

L'Tustruetion géndérale du 17 aolt 1946 pros-
crib de Ies interrompre sur 50 méires de pari ol
drautre des extrémités des virages, ou des carre-
fours (arvi. 19, h).

En Belgique est appligudée vne antre disposi-
{ion. Au droit du virage (sauf s'il est peu accusé
et assez dégegé, pour que le doublement y resto
atlorigeé) T'axe ecst margud par un {rait continu
(non franchigsable). La Lransilion avee les trois
voies est faile & 'aide de {rails obliques qui rahal-
teni les veilures dans la demi-chaussée de droile.
Co Lrail oblique est donble @il comporle presque
juxtaposes, un trait plein {nou franchissable} flu
cod des voitures qul abordent le virage ol o {raif
inferrowpu du ¢ité dos vorlueves gqui e sorleat @
ces dernidres seules peuvend deubler, e Lrail oblia
gue élanl Lracé & un endroib lel que la visibilite
soil & nouveau assurée cn principe.

Leg Ingénicurs belges appliguenl ce systétme o
titre d’essai, sans qu’il fasse partie d'une régle-
mentation officielle. Fls en sont satisfaits, Ios
automobilistes paraissent bien saisir la signi-
fication des divers ftraits el s'y conformer avec
diseipline,

Le Conseil Economique et social de 'O.N.U. a
d’ailleurs étabii en juin 1952 un projet de conven-
tion tendant & unifier la signalisation routiére sur
Ie plan moudial. Ge projel porte codificalion does
marqgues de chaussées en partieulier pour la si-
gnification différente des Llraits conlinus ol dis-
continus, lelle qu’elic sl interprébie en Belgique.

13y Signaux de polige, Une lacune grave do
la signalisation frangaisc de police ‘consiste & no
pas indiquer la fin d'une interdiction. Nous dvons
rencontrd fraquemment en Belgigque cf en Hollan-
di 1o indicatlions « fin de intevdiction de dou-
hier » el « fin de limitation de vitesse ». Le si-
gnal est alors identique & celui qui a notifié Pin-
terdiction, mais barré d'unc diagenale noire, par-
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failemen! comprihonsible méme aux non-iniliss,

De méme les Jimiles des zones de slationnement
miterdil sont heaucoup plas fasiles & idenlifier.

8i T'on veui que des inlerdiclions soieni prizes
an sérieux, il est indispensahle non seulement de
ne pas en abuser, mais encore de hien nolifier
jusqu'ou elles s’appliguent.

Lorsqu'une limitation de vitesse est imposés
a Ia traversée d'une sgglomération, elle est par-
fois notifiée par une suceession de panneaux, type

1. & porfant des ehiffres déeroissant de 10 en 10
km/h., Gesl & wune signalisation plus onéreuse
que la ndire mais combien plus réaliste dans sa
ripétilion of sa progressivité 1.,

En lerminant avee ees notes sang prétention,
neus tenons b remercier M. PIngénieur en Chef
Arribehauie gui a bien voulu contribuer & leur
mise au point.

A. Bouzxoud,
Ingénieur des Ponis ef Chaussées,

Amicale d’entr‘aide aux Orphelins
des Iingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

COMMUNICATION

Pans le numére de janvier du Bulletin du P.
G.M., PAmieale a lancé aux Ingénicurs des Ponls
¢l Chavsstos of des Mines un appel pressanl au-
guel le diécds subil do Camarade Camus, Ingdé-
anicar en Chef & Chaumond, esl venu donner au
méme moment une douloureuse justification,

Depuig lors nous apprenons le décds d’Alexan-
dro  Delattre, Ingénicur en Chef des Ponis ot
Chaussées, qni &{ait depuis de loags mois en
congé de maladie et qui faisait égalemeni pariie
de 'Amicale comme adbhérent complel.

Pés cotte annde la {Ache de PAmicale va done

atre lourde ; olle s’efforcera pourtant de continuer
A aider, comme elie 'a fait en 1952, les families
des Camarades déeddés avanl la constitution de
"Amicale. Aussi le Comité renouvelie-{-il son
appel pour que Uesprif de solidarifé de nos Corps
enilrafne de nombreuses adhdsions.

On tronvera dans le présent numéro des modd-
irs de bulleiin d’adhédsion ainsi que le taux des
colisalions pour 1953 qui n'avaien! pas él¢ insé-
riés dans le numéro de fanviar,

T.c Président,
L. Lesieux,

OFFRES IDE POSTES

T Administration dos Nations Unies recherche

-— Un expert ou unc firme spécialisée suscep-
tihle d’awder e Gouvernement de Ceylan pour le
shangement, fe développement, ['extension des
systémes a'égotts et de eanalisations ; Doxpert
devea avolr upe grande expérience des fravaux
e eanulisations des pays tropicaux el une con-
naissance approfondie de la langue anglaise ;

— Biv experts susceptibles diaider, pendan{ un
an, le Gowvernemenl Iranten sur fes painls sui-
vanky @

i° conslruction de routes & grand trafic
(trois experis),

2° conslruclion de roules sccondaires {{rois
experts).

Les eonditions de rémunération, d’allocations
de logemeni el de nourriture, de remboursement
de frais de voyage et d'exécution matérielle du
Bervieo pourranl étre portdes & Ia connaizsance
des eandidals par In Dirccelion du Personnel, 1°7
Jureau, au Mmistere des Travaux Publies, 244,
houlevard Sainl-Germain & Paris 7-.

POUR TOUTES VO.S ACQUISITION.S
Utilisez le Service d’Achats du P.CM.,




Assemblée Générale ordinaire du P.C.M. en 1953

Convocation

Le Comité TAdministration de VAssoeiation
Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées ot des Mines informe les Sociéiaires
que I'’Assemblée Générale Ordinaire de 1953, pré-
vue par l'article 20 des Statuts du P.G.M., aura
lieu le Dimanche vingt-deux mars 1953, & qua=
torze heures prévises, dans un amphithéaire de
I’'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées, 28, rue
des Saints-Péres, & Paris 77,

T ordre du jour est le suivant :

— Rapport moral du Président ;

-~ Rapport finaneier du Tréserier ;

— Renouvellemenl du tiers sorfant du Comifé ;
— Questions diverses.

‘Fous les Membres du P.CM. sont prids d'asgis-
irre & oeibe Assemblée Générale, pour laguelle il
ne sera pas envoyé d'autre convocation que celles
faites par le Bulietin du P.C.M.

L2
Elections

SEGTION PONTS ET GHAUSSEES

Aux termes de article 10 des statuls du P.G.M,,
il doil &tre procédd, en 1953, au rencuveliement
de neufl Ddéléguéds de la Section Ponts et Chauas-
stes, savoir trois Délégués Généraux et six DElE-
gués de Groupe. tous & élire pour trois ans.

Délégués Généraux :

TLes Déléguds Généraux sorlanis somt @ MM,
Cassard, Michnl Legrand cl Lerouge.

Délégués de Groupe :

Les Déléguds de Groupe sortants sonl les sui-
vanis !

— Groupe de Paris : M. Leroy ;

— Groupe de Lyon : M. Thiébault;

— Groupe de Marseilie : M. Couteaud ;

-— Groupe du Mans : M. Pavaux;

- Groupe de Bordeaux : M. Renoux ;

— Groupe d'Amiens : M. Brandeis.

A noter gue M, Coquand, ayant quitté le terri-
loire du Groupe d'Orléans, a éié remplacé dans
w08 fonelions de Bélégué de Groupe, psr M. Bru-
not, dont e nom a 6/¢ omis dans la lisle des Mem-
bres duy Consel] d'Adminisiralion publide b la page
20 du N° de Janvier 1953 du Bulietin du P.CGM.

SECTION MINES

Aux termes de ce méme ariicle 10 des Statuls
du P.C.M,, il doit &lre procédé, en 1253, au renou-
vellement de deux Délégués de la Seetion Mines.

Les Déidgués sortants sont MM, Daval ef Re-
rolie.

**:k

Candidatures

Sauf M. Cassard, tous les Délégués sortanis
sont rééligibles.

Le délai pour le dépot des candidatures est fixé
au guinze février 1953 ; les (Camarades {rouve-
voub dans le N® du Bulletin du P.G.M. de mars
1953 l1a liste des eandidatures recues pour Pélec-
tion pour trois ans de :

—- Lrois Délégués Géndraux de la Section Ponts el
Chaussées ;

— un Délégué du Groupe de Paris 4 la miéme
Seetion ;

-~ deux Déiégués de la Section Mines.

Les Groupes de Lyon, Marseille, Le Mans, Bor-
deaux et Amiens devront, avant la 22 mars 1953,
procéder & DPélection d'un Délégué de Groupe
chacun,

DISPOSITIONS GENTBRALES

Pour I'édlection des :

- troig Délégués Géndraux de la Section Ponts et
Chaussées ;

— un Délégué du Groupe de Paris & la méme
seelion ;

—- feux Délégués de la Seelion Mines,

les Camarades sont invitds :

—— soil & adresser leur bullelin de vote par la
Poste, de maniére gue ledit bulletin parvienne au
Scerdlariat du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres &
Parig 7¢, avant Pocuveriure de "Assemblée Géné-
raie ;

— §0if & déposer ledil bulletin de vote sur le
Bureau da Comité une demi-heure avant 'ouver-
fure de 'Assemblée Générale.

Ouel gue scit Ie mode de remise adopté, il est
rappeld gue le hulletin de vote doit &éire placé sous
double enveloppe :

- la premiére enveloppe renferme uniquement
le hulietin de vole et ne doift porfer aucune awtre
indication gque eelle de PAssociation du P.OM., de
Ia nature ¢t de ia date des élections ;

— coile promidre enveloppe doit étre placée
dans une sceonde enveloppe d’oxpédition au Se-
créfarial du P.C.M., sur laquelle le Socidtaire de-
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vra inscrire son nowr, son prinom habituel, sa
résidence, son grade et sa signatiure,

Aucun aulre papicr ne doit Gtrz insdré dans la
premi2re ni dans la seconde euveloppe. Toulefois,
le bulleiin de vole peur e Groupe de Paris pourra
stre mis daps Ja méme enveloppe d’expiédition gue
celui des Déléguds Géndraux de la Section Ponls
ot Chaussces, chaque bullefin élanl cependant mis
dans une enveloppe spéclale close, avee indication
ide 1a nature de l'éleclion.

It est rappelé que participent & ces dlections
lous les Gamarades :

-— flaisani partie du P:.C.M. el apparlouanl au
Corps des Ingénieurs des Ponis el Chaussées,
pour l'élection des irois Délégués Géndraux de la
Section Ponts et Chaussées ;

-— faigsant partie du P.C.M. ¢t apparicnant an
Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussdes,
mais soulemeni rdsidant dans les dépariements
de V'Aube, d'Eurc-of-Toiv, do la Scine, de Seinc-el-
Marne, de Scineo-eb-Oise ef die la Seine-Inféricure,
pour Péleelion d'un Délégud au Groupe de Paris
do 1a Beeclion Pontg et Chaussées ;

-— faisant parlie du P.C.M. ef apparienant au
Corps des Ingénicurs des Mines pour 'élection de
deux Délégués & la Seelion Mines,

sl
e
Diner du P.C.M.

Lie diner annuel du P.GM. sera servi le diman-
che vingt-deux mars 1953, & vingt heures, & PHé~
tel Lutétia, 43, boulevard Raspail & Paris 6°,

Plusicurs Ministres sonf invilés & ee diner, gqui
revétiva I'¢éelal d’avant-guerre qu'il a repris 'an
dernicr. La tenue de solrée est spécialement re-
commandée ou, & défaut, tenue de ville avec ves-
ton de couleur sombre. Lo prix da couvert est de
doux mille franes (prix réduil & 1.000 franes pour
les Ingénicurs Eldves).

Les convives devront se faire inscrire & Favan-
ce au Seerétariat du POM. avant le eing mars
19583, on versant le prix de leur eouvert :

—— s0il par chégue banecaire barrd au nom de
M. Delayre, Secrétaire du P.C.M., 28, rue Madame
i Parig 6°;

— 50il, de préférence, par versement au comp-
te de chéques postaux Paris 6098.77, au nom de
M. Delayre, & 'adresse ci-dessus.

Pour cetle inscripiion, utiliser la fiche d’ins-
cription encartée dans le présent Duliclin du P.
UM. Les convives inscrits recevronlt une carle
Penirde qui sera demandde pour 'aceds aux sa-
lons dans lesquels le diner sera sorvi. 1L n'est pas
bossible de réserver une place a lable pour les
convives non inscriis & Pavance.

*
it
Tournées duv P.C.M.

Tournée dans la Région Parisienne. — La Régis
Nationale des Usines Renault a bhien voulu per-
metire aux Membres du P.C.M. la visite de ses
nouvelles usinag de IFiing {Seine-et-Oise).

Cette visite aura lieu dans l'aprés-midi dua lundi
vingi-trois mars 1988 {(iendemain de I’Aszemblée
Générale), avec le programme suivant :

—— Rassemblement devant [e Minisiére des Tra-
vaux Puablics, & partir de 13 heures 45 ;

— Départ de Paris en autocars & quatorze heuw
res précises ; -

— Vigite des usines & parlir de quinze heures ;

— Renirée & Paris vers 17 heures. .

T prix de celie visiie est de deux cent cingquan-
te francs par personne @ scules les personnes ins-
crites & I'avance auroni la eertitude g'étre ad-
mises,

L.es Bociétaires devront se faire inscrire 2 'a~
vonee au Seorétarial du P.C.M. avant le ¢inq mars
1063, en versant le prix do lour participation :

— s0if par chéque Bancaire harré au nom de M.
Belayre, Sceréinire du P.C.M., 28, rue Madame a
Paris 6°;

— s0it, de préférence, par versement au comp=
te de chéques postaux Paris 6098.77, au nom de
M. Delayre, & Padresse ci-dessus.

Pour celle inseription, utiliser la fiche d’ins=
eription encarfee dans le présent Bulletin du 1.
C.M. Les Socic¢taires inscrils recevront une carte
dladmiszsion, qui sera Jdemandée pour prendre
place dans les cars. Il n'esl pas possible de rédser-
ver vne place pour les Socidtaires non inscrits a
Iavanee.

Tournée en Angleterre et en Ecosse. — Le
nombre d'inseriplions provisoires pour la tour-
née en Angleteree eb on Reosse, recues dans les
délais fixés, s'éléve & 125, atlestant ainsi le sue-
cts de ce projet de tournée.

Les Socidtalres Inserits & tilre provisoire rece-
vront ulléricurement toutes indications utiles
quant aux détails d'exécution de ceite fournée,
dent I'éfude so poursait.

3
£33

Permissions d’absence

Lies démarches nécessaires sont faites pour ob-
feniv des Ministéres compétents les autorisations
d'absenee devant permellre aux Ingéniesurs de
prendre parl A4 eces diverses manifestations, Le
fexic d¢ ces aulorisalions sera porté en temps
vouhin i 1a connaissanece des Sceiétaires,
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 6 Janvier 1953

Le Comité du P.C.M. s'est réuni, le mardi 6 jan-
vier 1953, au Ministeére des Travaux Puhlies, &
Parig, sous la présidence de M. Buteau, Prési-
dent.

Etaient présents : MM. Buteau, Prisident, Cou=

teaud, Daval et Lambert, Vice-Présidents, Filippi,

Secrétaire, Prot, Trésorier, Agard, Armengaud,
Arquié, Brandeis, Brunot, Cassard, Cot, Curet, Le~
rouge, Leroy, Pavaux, Renoux, Saillard, Wahl et
Wennagel, Membres,

Ahgents ovousds ; MM, €lermont, Lesourne,
Vialet, Pouliain ¢l Saint=Requier, Mcmbres.

Assistaient  la séance : MM, Fontaine et Lori-
ferne.

[.a séance esl nuverie & 9 heures 24,

1°) Weeux de nouvel am.

M. le Président adresse ses veeux de bonne an-
née aux Memb-es du Comité et & ious les Socid-
faires du P.C.M., ainsi gu'a leurs familles, pour
I'année 1953,

2°) Adoption du P.V. de [a derniére séance.

Le Comité adopte sans ohservations Ie fexte qui
a &4é soumis pour le proeds-verbal de la séance
{enue ie mardi 9 décombre 1952,

) Léglon d’Honneur,

M. 1n Président fait copnaiire qu'il o adresse
les [éligitations du Comitd du P.C.M, L MM. Roger
Gaspard, Dircelour Général de 'Llectricilé de
France ot & M. Pierre Delattre, Direcleur Géndral
de la Compagnie Nationale du Rhdne, promus ré-
eemment tous deux au Grade de Commandeur de
la Légion d'Honneur ; il souligne le caraclére de
1a havle distinction ainsi conférdée & deux Ingé-
nieurs en Ghel des Ponts et Chaussdes, placés a
la léte de Services Publics imporianls. L.e Comité
s'associe & sa déclaration.

4") Assemblée Qénérale ot tournées du P.C.M. en
1953,

M. Leroy fait l¢ point de l'é¢tude de la tournée
annuelle en Anglelerre ot en Beosse, pour laguel-
1 10s adhésions do prineipe sont demandées dans
le W= de janvier 1953 du Bulletin di P.OUM,

A la doemande de eerfaine Memhbres du Lomilé,

M. Leroy fait connailre que, s'il n'est pas possible
d'effectuer une visite d'usine dans Ia journée du
samedi 21 mars, veille de P'Assemblée Générale,
cetle tournde pourrait sans doute éire envisagde
pour le lundi 23 mars. Aprés examen, le Comilé,
revenant sur sa décision aniérieure de supprimer
cette visite, invite M. Leroy & l'organiser dans
I'aprés-midi du jour indiqué.

M, Buteau rappelle que, pour le renouvellemenl
du tiers sortant du Comité, il ¥ a lieu de procéder,
lnrs de la prochaine Assemblée Génédrale annuelle
du P.C.M., & V'¢lection, pour la Section Pouts el
Chaussées, de trois Délégués Géndraux cob de six
Délégnés de Groupe, pour la Scclion Mines, de
deux Délégués. Il Tait eonnalitre que MM. Tichoux
ct Prud’homme ont aceepté de poser leur candida-
{ure pour remplacer MM, Cassard et Michel Le-
grand Le X~ deo février du Bulletin du P.C.M. con-
tiendra un avis demandant que le dépdt des can-
didaiures soil effectué avant le 15 février 1953.

En ce qui concerne le diner annuel du P.C.M,, e
Comité déeide que, comme 'an dernier, le prix du
diner scra récduit de moitié pour les Ingénieurs
Fléves ef la tenue de soirée spécialement recom-
mandée, é¢tant eniendu que la tenue de ville, avee
veslon de couleur sombre, sera admise,

5°) Publicité dans le Bulletin du P.C.M.

l.e Comilé arrdte le texte de la circulaire de
prospection de la publicité présenté par le fermier
de la publicité dans le Bullelin du P.C.M. et les
conditions dans jesquelics devra &tre faile cetfle
prospection.

G°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Buteau Tait connaitre gue, depuils Ja derniére
réunion du Comité du P.C.M., aucun fait nouveau
ne s'esl produil au sujet du Statul des Ingénieurs
des Ponis et Chaussées, en raison de la si-
{uation politigque. Il demande a4 M. Fontaine,
de mpréseuter, avant la prochaine réunion du
Comité, en accord avee M. Wahl, le cadre
d'un rapporl sur la position aecluelle de la
question. Apres dchange de vues, le Comiié adople
celie proposilion. Il décide cependant de conti-
nuer les démarches pour obtenir, dans les meil-
lours délais of inddpendamment évenlueclement
dn Sfatut, Vindice B50 pour les Ingénieurs Ordi-
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naires aneciens ; il charge son Président de voir
M. le Divecteur du Personnel, afin de lui mdigner
ln posilion prise sur cetle question.

7°) Service des Ingénieurs Qutre~Menr,

M. Wahi fait un exposé de l'examen auquel a
procédé I'Equipe Personnel-8talul-Rémunération
du Statui des Ingénieurs deg Travaux Publies Co-
loniaux, M. Armengaud donne certaines précisions
aux Membres du Comité. Celui-ei porte particulié-
rement son altention sur les questions suivantes :

— intérét ou inconvénient d’un double recru-
lement & la sortie de 'Ecole Polytechnigue, d'une
part, d’Ingénicurs des Ponts et Chaussées sous-
ecrivant un engagement colonial, d’autre pari,
d'Ingénieurs des Travaux Publies Coloniaux ;

~- conditions relatives & la durée des services
publics, pour 'aceession au grade d'Ingdénieur en
Chef

~— permulations prévues entre le Corps des
Ingénieurs des Travaux Publics Coloniaux et le
florps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Une longue diseussion s'ouvre & cetie occasion,
4 Jaquelie prennent part notamment MM. Wahl,
Armengaud, Lerouge, Leroy, Couteaud et Buteau.
M. Filippi pense gue cetle question devrait étre
liée également avec celle posée par le projet de
déeret réglant le Service Outre-Mer dea Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées, qui avait été exa-
miné par ie Comité dans sa séance du 7 oclobre
1952,

En conclusion, le Comité demande & M. Armen~
gaud de iui présenter, en liaison avee M. Fontalne
un rapport d'ensembls pour sa prochaine réunion.

8°) Fonctionnement des Services du Ministére de
la France d’Qutre~Mer,

M. Armengaud signale que, aux termes dune
cireulaire du 25 oetobre 1982, il est interdit &
tout fonectionnaire de communiguer avec les Ghefs
de Service de son Administration autrementi gue
sous le couver! des Chefs de Service locaux. Aprés
discussion, le Comité chavge M. Armengaud dc
préparer une letire de protestation du P.C.M. & ce
sujet.

9°) Réforme administrative.

M. Leroy fait connailre gue, en raison de la eri-
ae ministérielle, aucun fait nouveau ne s'est pro-
duit sur cetfe question depuis la derniére réunion
du Comité.

Ta séanee, levée & 1) heures, esi reprise
14 houres 50,

{0") Comité d’Etude et de Liaison pour ia Défense
de la Fonetion Publigire.

— a) Le Comité arréile les conditions de diffu-
sion dans {ous les départements d'une nolice sur
Iéerasement de la hiérarchie éditée par le Comité
d'Etude ef de Liaison pour la Défense de la Fonc-
tinn Publique.

— b} M. Buteau fail connailre qu'un Arrét du
Conseil d’Eiat vient d’annuler le décret du 24 mai
1951 sur les majorations de traifements, en cc que
co texie avail fixd deux taux de majorations diffé-
rents des {raitements, suivant qu'ils étaient supé-
rieurs ou inférieurs a celui de D'échelon 250 ; le
Conszeil d'Efat a jugé que le Gouvernement avait
ainsi méconnu les articles 33 et 3% du Statut
Général des Fonclionnaires. Cet arréh crde un
fait nouveau important cn la matidre. Aprés un
long ¢change de vues, le Comité demande gue lui
s0it soumis, lors de sa prochaine réunion, un pro-
job de motion sur la posifion & prendre i ln suite
e cef arrél.

11?) Tableau d'avancement.

M. Buteau fait connailre que le P.C.M. n'a pas
recu de réponse du Ministre des Travaux Publies.
au sujet du recours gracieux formuilé & propos du
dernier tableau d'avancement pour le grade d'In-
génieur en Chef, I ajoule gque I'Equipe Personnel
a estimé qu'il n'y avait pas lieu de formuler un
second recours et qu'il convenait d’attendre l'ar-
rét du Conseil d’Elal sur le recours formé 4 la
suite du tahleau d’'avancement de 1951, Le Comild
estime gu'il serail intéressant, pour adopter une
déeision définitive, d'aveir communication du
texte des mémoires qui ont pu éire déposés de-
vani le Conseil d'KElat par Uintéressé, sur les deux
tableaux.

12+) Attributions générales des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des Mines.

M. Couteaud rend comple de enguéte quw'il a
mende sur les attribulions générales des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées et des Mines, II
résilte de celle enquéte que trois objeclifs immé-
diais peuvent, dés a présent, étre retenus

~— 1{°) amélioration des burcaux d'études toch.
niques ;

— 2*} organisalions de stages de formation
post-sceolaire ;

— 3°) amélioralion de [organisalion maté-
ricile des hureaux et de I'crganisalion générale
des Bervices,

L Comild examine le premier de ces poinls
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certains Membres estiment souhaitable la création
d’un Corps de dessinateurs-projeteurs. M. Waht
ostime gue le premier objectif n'est pas tant une
amélioration du personnel d'élude gqu'une aug-
mentation effective de celui-ci.

3

A la suite d'un édchange de vuos A ce sujet, lo
Comité invite les Délégués de Groupe & saisir le
plus grand nombre de Gamarades de cel aspect du
probitme et demande 3 M. Couteaud d'établir &

cetie fin, une note indiguant les premiers résul-
tats de enquéie.

Ia séance est levée 4 18 heures, étant entendy
gque ia prochame réunion du Comité du P.C.M.
aura lieu exceplionnellement le mardi 10 février
1963, en deux séauces, 'une & ¢ houres précises,
'aulre au début de laprés-midi du méme jour.

T.e Secréiaire,
Filippi.

T.e Président,
L. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Fdance du Mardi 6 Janbier 1953

T.e Sous-Comité de la Section Ponts ef Chaus-
séps du P.CUM, s'est réuni, le mardl 6 janvier 1953,
au Ministére des Travaux Publics & Paris, sous la
présidence de M, Buteau, Président.

Efaient présents ; MM, Buteau, Président, Gou=
teaud et Lambert, Vice-Prdsidents, Filippi, Secré-
{aire, Agard, Armengaud, Arquié, Brandeis, Bru~
not, Cassard, Got, Curet, Lerouge, Leroy, Pavaux,
Prot, Renoux, Saitlard, Wahl et Wennagel, Mem-
bres.

Absents excusés : MM, Miaiet ¢i Salnt-Requier,
Membres.

Assistaient 4 la séance : MM, Fontaine of Loti-
ferne.

T.a séfance est ouverte d 11 heures.

1°) Adoption du P.V. de la précédente sédance.

Aprés intervention de M. Pavaux, le Sous-Co-
mité adopto le texte qui !ui a été soumis pour le
procés-verbal de ia séance tenue le mardi 9 dé-
cembre 1952,

2°) Lol du 29 septembre 1948.

M. Buteau rend compte des démarches gu'il a
Taites et des combacts gu'il a pris en vue de la
suite que pourrait recevoir la proposition de loi
lendant & modifier la loi du 29 septembre 1948,
M. Wahl rend compie de Uexamen fait par 'Equi-
pe Personnel-8tatui-Rémundration de la nole pré-
parde par MJM. Loriferne, Arquié et Pavaux. Le
Hous-Gomité arréte déflnitivement la tencur de
cefte nofn,

LR

3°) Proposition de ol relative & la gestion de ia
Voirie Vicinale.

M. Loriferne rend compte des observations fai-
teg par certains Camarades sur la position prisc
par PEquipe Intéricur-Agriculiure 4 ce sujel. Le
Sous-Comité invite M. Loriferne & préparer dur-
gence une note analogue & celle qu'il a préparée
au sujel de la proposition de 1ol tendant & modifler
la Toi du 20 septembre 1948,

47} Fonctionnement des $ervices en Afrique du
Nord.

M. Loriferne rappelle que certaines difficullés
~¢ sanb élevées au Maroe, entre les Serviees des
Ponis el Ghaussdées et du Génie Rural, Il croil sa-
voir que semh'ahbles difficuitéds ont eu lieun en Al-
gérie et en Tunisie. Le Sous-Comité demande aux
Délégués de PAfrmique du Nord de le reunseigner
i ce sujet.

5°) Contrdle des construciions scolaires,

M. Lambert fail un exposé détailié des condi-
tions de fonctionnement et de rémunédération dun
econirdle des conslructions seolaires. Un projot
de déeret a é6Lé présenté en mai 1952 par la Diree-
tion du Persannel, en vue de la mise au peint de
res guostions. Aprés discussion, le Sons-Comiie
ddemande & M, Lambert de se renseigner sur In
sitite donnde & co projet do dderel.



6°) Utilisation des voitures personelies,

Au nom du Groupe d’Amiens, M, Brandeis si-
gnale I'urgence d'un relévement du taux de rem-
boursement des frais d'utilisation des woitures
personnelles dans Yinlérét du Serviee : ce taux
ne correspond plus avee les réalitéds ; il estime
que, si une décision n'esl pas prise d'urgence, les
Ingénienrs renonceroni @2 cette ulilisation. Le

15 —

Sous-Comité demande 4 son Président de suivre
cetle question.

La séanece est levée & 12 heures 50, étant enten-
du que la prochaine réunion du Sous-Comité aura
lien le mardi 10 février 1953, 4 l'issue de la réu-
nion prévue ce jour-la pour le Comité du P.C.M.

Le Président,
L. Buteau.

Lo Secrétaire,
Fillppi.

Les Syndicats d'ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT NATIONAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES (C.A.1.-F.0.)

La Commisgion Exécutive du Syndicat Natienal
des Ingénieurs des Ponls et Chaussées (C.G.T.-
F.0.), réunie ie 23 décembre 1952, 4 examiné les
queslions suivantes :

a) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées :

Constatant que le Ministre des Travaux Publics
attend depuis deux ans de la Direetion de la Fone-
tion Publique une réponse au projet de siatul dé-
posé, constatant qu’aucune solubien n'a encore pu
dtre obtenue quant aux révisions incidiaives lices
au projet de statut,

Constatant que la prolongation de la situation
actuelle porte un préjudice grave aux Ingénieurs,

Propose an P.C.M, et aux autres Syndicats d'Tn-
génieurs des Ponts et Chaussées de solliciter du
Ministre ls retrait du projet déposé et l'élabora-
tion d'un nouveau projef fenant compte des fails
nouveaux intervenus depuis la préparation du
projet de PAdministration.

b) Réforme Administrative :

Considéront qu’il est possible et souhaitable de
donner a l'Administration plus defficacité, de
simplicité et de rapidité,

Considérant que, pour cbienir ces résultats, il
convient non pas de donner 3 eertains échelons
adminisiratifs des fonctions qu'ils ne peuvent
matérisllement exercer, mais au contraire de don-

ner & chaque fonctionnaire auforité et responsa-
hilité,

Considérant gue, si ce dernier principe esi gé-~
néralement appliqué dans Administration des
Ponts e{ Chaussées, des améliorations peuvent
encore @étre apportées au fonclionnemeni des
Services,

Propose, d'une part, au P.C.M. et aux antres
Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
d'autre part. &4 la Fédéralion des Travaux Publics
(C.G.T.-F.0.), de procéder & une étude des amé-
liorations qui pourraient éire apportées au fone-
tionnement des Services.

¢) Vivement émue par certaines informations
parues concernant Jes reslrictions qui seraient
apporlées & I'exercice de la Fonction Publique, en
raison d'opinions ou d'appartenances politiques,
demande au P.C.M. ¢! aux autres Syndicafs 4'In-
génienrs des Ponts et Chaussées, d'une part, &4 la
Tédération des Travaux Publics (C.G.T.-F.0.),
d'autre part. de porier & la connaissance de M. le
Minisire des Travaux Publies 1'émotion profonde
feg Ingénieurs des Ponls ef Chaussées devant de
telies mesures qui, au surplus, en ce qui conecerne
le Corps des Ponfs ef Chausaées, paraissent par~
failement inutiles. en raison du dévouement dont
les Ingénieurs ont toujours fait preuve dans tous
les domaines et particuliérement dans toules les
taehes intéressant la Défense Nalionale qui leur
ont é{¢ confides,

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES

L'AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
& PARIS (8° ArD - Téléphone ANJou 98.55)
est & votre disposition poyr vos assurances automobiles
Demandez-lui ses tarifs, dont . les taux sont toujours trés intéressants
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STATUIT S

de P'Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines
modifiés par 'Assemblée Générale extraordinaire du 4 Mai 1947 (1)

TITRE PREMIER

Association. — Son objet

ARTICLE PREMIER. — Le siége dc 'Associa-
{ion est {ixé 4 Paris, & I'Ecole Nationale des
Ponis ot Chaussées, 28, rue des Bainis-Péres, 11
pourra 8lre transféré par décision du Comité.

ARF, 2, —— L’Association prend le titre de
Association professionnelle des Ingénieurs des
Ponts e Chaussées eof des Mines. Tllic scra rendue
publique conformdément & l'article 5 de la loi du
1*c juillet 1901 relative au contrat d'association,

ART, 3. — Le but de 'Association est de :

{*) Défendre les intéréts moraux et matériels
des Corps des Ponbs el Chaussdes el des Mines ;

2°) Be tenir au courant des questions intéres-
sant las Bervices des Ponts el Chanssées et des
Mines ot infervenir, s§’il ¥ a lieu, pour le bien de
ces Services ;

37} Entrelenir des relations enire ses membhres,
nefamment par le moyen de réunions, de voyages
et de publications.

ART. 4. — I/Association comprend deux See-
ltens, 'une groupant les Ingénieurs des Ponis et
(Chaussdes, I'autre les Ingénieurs des Mines, cha-
sune d'elle élant chargée plus spéeialement des

N

(questions propres & son Corps.

TITRE II

Comité d’Administration

ART. 5. — Un Comité représenie el adminisire
Association. Il est constifué par la réunion des
membres de deux Sous-Comitds, un pour la Sec-
lion des Ponts et Chaussées, 1'autre pour la Sec-
tion des Mines,

ART. 6. — Lo Bous~-Comité de la Seclion Ponis
et Chaussées cost composé de 29 maembres, dont
28 du Corps des Ponts et Chaussées, comprenant
10 Délégués Géndraux, 17 Déléguds de Groupe. un
Ingénicur-éléve, plus un membre du Sous-Comité
de la Seclion Mines. Sur les 10 Déldguéds Géné-
rags, 4 au moins résident 4 Paris. Ces 10 Délé-
guis Goéndrauy doivent somprendre 2 au moins

et au plus 3 membres non en activitd de service
dont un retraitd.

. Lies Déldgurs Géndraux sont élus par PAssem-
blée des membres de PAssociation appartenant
an Corps des Ponts et Chaussées réunis lors de

TAssemhlée gdindrale ordinaire de I'Azsociation.

Les Déléguds de Groupe sonl élus par les men-
4fires de IAssociafion apparlenant au Corps des
Ponls el Chaussées réunis en groupes ennstliluds
dans les conditinns fixédes par le roglement inté-
rieur.

IL.e Délégué des Ingénicurs-£léves esi élu par
P'ensemblo des Ingénieurs-éléves des TPonls ol
Chaussées.

Le membre du Sous-Comité de Ia Scefion Mines
sera désigné chague année par ce Sous-Comité.

ART. 7. — T.e Sous-Comité de la Section Mines
ext composé de 10 membres dont 9 du Corps des
Mineg, comprenant 6 membres on activité de ser-
vice, un Ingéricur-éléve, 2 membres non en acti-
vitd de service dont 1 retraiié, plus { membre du
Sous-Comilé Ponts et 'Chaussées.

Exception faite de PIlngénieur-éléve, qui egt éiu
par l'ensemble des Ingénieurs-éléves des Mines
ot du membre du Sous-Comité de la Section Ponts
ot Chaussdées, désigné chague année par ce Sous-
Comité, les membres du Sous-Comité de la Section
Mines soni élus par Pensemble des membres de
P"Association appéartenant au Corps des Mines,
réunis en Assomblée générale de PAssociation.

ART, 8. — Hors l'oppoesition du membre de la
BSeclion Mines faisant partie du Sous-Comité de la
Scction Ponts el Chaussées, ce dernier Sous-Co-
milé peul. en cas d'urgence, engager valablement
PAssociation pour fes questions gui sonl décla-
rées propres an Gorps des Ponts ef Chaussées.

Réciproquement, hors l'opposition du membre
de la section Ponis et Chaussdes faisanl pariie
dn Sous~Comité de la Section Mincs. ce dernier
Sous-Comilé peunt, en cas d'urgence, engager va-
lahlemen! l'Association pour les questions qui
sont déelaries propres ay Corps des Mines.

{13 Pablication faile en exdenlion des preseripiions de
Particle 17 des Statuls,

v



17 -

ARY, 8 —- bans le dépeuillement des seruting,
les Mésullals des voles on opposition aves les dis-
positions ei-dessus ne scronl pas complés,

8 In econfradiction résulle d'un trop grand
nombre de noms d'une méme caldégorie sur un
méme bullelin, les promisrs noms, limilés au
nombre voulu, seront seuls retenus.

ART, 10. — Excoption faite pour les déléguds
des ingénieurs-éléves, ¢lus pour un an, ies mem-
bres das deux sous-comilés sont ¢lus pour (rois
aus ol renouvelés par fiers fous les ans.

BEn vue de ce renouvellgment, ley membres does
doux sous-comillés, non compris les délégudy dey
ingéunieurs-éiéves of les déléguds de chague sous-
comilé dang lauire sous-comité sont répartis
de la fagon suivanle

Sous-comité Ponts ef Chaussédes : lo premier
¢l le deuxidmea ticrs comprendront chacun 3 délé-
guds géndraux cb 6 délégués de groupe, le iroi-
sieme liers comwprendra 4 déléguds géndraux ct
5 déléguds de groupe ;

Sous-comité Mines : chague iiers comprendra
2 membras en aciivité de service, le deuxitme et
troisitme tiers comprendront en plus uwn mem-
hre non en activité de service.

Les mombres sorlant ne sond immédiatement
védligihles gu'una fois,

Tl st proeéds chagque sannée, en mbéme lemps
qu'nu pomplacemon! du lers soefanf, & eolui des
membres déntissionmaires o ddeddds, ainsi que
de cevx gui seraicnt alleints, par suite 'un chan-
gementd de stluation, par Pune des incompali-
bititds  slipulées 2 Varlicle § ci-dessus ou an
Roglewenl inlérieur. T.es membres ainsi nom-
més ne restent en fonclions que jusqu'a lexpi-
ration des pouvoirs des membres gu'ils rempla-
cent,

Dans 1o cas olt aucun des membres du Comitd
ne pourrait assurer le fonclionnement d'un sar~
vice de l'Association qui ne doit pas é&tre inier-
rompy, le Comilé a la faculié de s’adjioindre un
membre nouveau jusqu’s la prochaine Assemblée
générale.

ART. 1{. . Los membres du Comité (exception
faite pour les ingénicurs-dléves) doivent faire
partie da PAssocialion depuis trois ans au moins
au 4% janvier préeédant les dleclions.

ART. 12, — Ghaque sous-comité de seciion di-
signe parmi ses membres

~ un prisident,

— un vice-président pour le sous-comité Mi-
nes, deux viea-présidents pour le sous-comild
Punls of Chausgsdos,

-— un socrdétaire.

ART. 13, — Le Comité désigne parmi ses mem-
bres un bureau composé de :

— - président,

— trois vice-prosidents,

- un seerélaire,

— un scoréfaire-adjoint,

—- N trésorier. .

Le président du Comitd esl 'un des deux pri-
sidenis de sous-comité, T.'un des vice-présidents
du (omité est Paulre président de sous-comité.
Le secrébtaire eb le secerétaire-adjoint sont les
scerétaires des deux sous-comilés.

AR, 14, — Los déeisions da Comild sonl pri-
ses & la majorité dos voix des membres prisonls
of des miembres de ee Comilé qui, n'ayant pu as-
sisler & la rédunion, ont délégué leurs voix & d'an-
tres mombres du Comilé, sauf la dérogation sti-
pulde & Particle 29,

Un membre du Comiié ne poul disposer de plus
de Lrois volx, ¥ compris fa sienne, Bn cas de par-
tage des voix, la voix du président cst prépondé-
rante.

Une décision relative & une guesiion concer-
pant l2s deux Corps ne peul élre prise si Puns
des deux sections s'y oppose.

T.es frais réels de transport on chemin de fer
on Franes des membres diao Comifd sonl & Ia
charge de I'Associalion.

AT 5, —. T.o Gomilé délermine & eharge de
ratiticalion pur PAssemblée gindrale, los condie-
fions d’andminisivaiion indérioure of lous los déo
fails propres & assurer Vexdenlion des sluluts,

Il déleone porlaing de s08 POUVOIrS g#Ux SOUS-
comilés do seclion, pour Ias quesiiony coneci-
noant exclusivement Ies membres de 'une ou au-
tre de ses sections.

11 peut charger cerlains de sas mombres da
Vorganisation des réunions et de la préparation
des publications. :

ART. 16. — Le Comité délague, avec les pou-
voirs nécessaires, ceux de ses membres qui doi-
vent le représenter pour 'accomplissement des
actes de la vie ecivile prévus par I'article 6 de la
lol du 1°r juillet 1901,

AR, 17, —— Lo GComilé porte chague anndg i
ta connaissance de tous les Ingdénicurs faisant on
ne faisant pas parlie de PAgsociation, le comple-
rendu des Assemblées générales, les staluils do
I"Association et Ia liste de ses membres.

TITRE IIT
Assemblées générales
ART. 18 — Il y a chaque année, une Asscmblde

générale ordinaire et, s'il y a lieu, das Assemblées
géndérales exiraordinaires ; ces derniéres sont
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gonvogquées par le Gomité soit sur son initiative,
goit sur une demande adressée au Preésident et
signée de vingt-cing membres de I'Associalion,

ART, 18, — Sauf les exceptions prévues aux
présents statuts, FAssemblée générale ordinaire
et les Asscmblées générales extraordinaires sta-
fuent 4 la majorité des voix de membres présents
pu représentés sur les questions qui leur sont
soumises. Toutefois, une décizion relalive & une
guestion concernani les deux Corps ne peui Gire
prise 3i la majorité des membres de I'un des
Corps présents ou représentés 3 I'Assemblée gé-
nérale s’y oppose.

Les délégalions doundes par lez memhbres de
I'Assosiation abscnts Jdoivent éire déposdes au
tien ot se réunii 'Assemblée générale une demi-
licare avant l'ouverture de la séance. Aucun des
membres présents ne peut disposer de plus de 10
voix y compris la sienne.

Le (lomité arrdte 'erdre du jour ; il cst oblige
'y ingerire toule question pour lagquelle une de-
mande aura été faite par cing membres de I'As-
sociation un mois & 'avance.

Cet ordre du jour doit éire porté & la connais~
sance des membres de 'Asgociation quinze jours
au moins avant la date de !a réunion.

Aueune gueslion élrangére & Vordre du jour
ne peatb sire obiet d'un vole de UAssemblée ; elle
peut seuicment donoer Heu 4 dchange de vies
apres "apuisement de Pordre du juar el au dépat
fle voeux of de mwfbions sur le bureau, en vue d'un
examen par o Comitdé el de délibéralions ulté-
ricures.

L.e Président du Comité prdéside les Assembldes
gindrales,

ART, 20, — L'Assemblée générale ordinaire a
lieu une fols par an.

Elle entend Ia lecture du rappori annuel du
Comité el statue sur les eownpiles de l'année 30-
ciale précédente,

Elle procéde, comme prévu aux arficles 6 ef 7
ci-dessus et conformément aux dispositions du
Réglement intéricur, au remplacement des mem-
bres sortants des deux Sous-Comilés de Section.

Le vole par correspondance caf admis pour ces
¢leclions qui ont lien & la majorité des voix des
votants, ‘

ART. 21, — Tes Assemblées géndrales extraor-
dinaires peuveni seules délihérer sur des propo-
sitions tendant & modifier les statuts, I'objet ou
le caraclére de IAsszociation. Elies ne peuvent leg
faire valablemsant gque si ie tiers, au moins, des
membres inscrils est présent ou représentd. Au
cas ou ¢e guorum ne sgerait pas atleint, une
deuxiéme Assemblée générale serait convoguée
au plus t0f un mots aprés ia premiére.

Cette sceonda AssemDblée ne pourra valablement
délibérer sur les propositions tendanb & modifier
les statufs, I'objet ou le caracfdre de I'Association
gui si le sixiéme, at moins, des membres inscrits
est présenl cu représcnié,

Les Assamblées génédrales extracrdinaires sta-
tueni 4 la majorité des deux iiers des membres
présents ou représcntés sur les propositions ten-
dant & modifier les statuls, I’'objet cu le saractore
de PAssociation,

TIPR)E KV
Fonds de I'Association

ART. 22, —— Ta cotisalion annuelle est fixde
par le Comité, suivant les besoins de TAssocia-
{ion, dang la limite du maximum oci-aprds :

— deux 1/2 pour mille du fraitement brul
moyen du grade, indemnités non comprises, pouv
les Ingénieurs en Sarvice ;

— un pour mille pour les Ingénieurs en congd
hors cadres, en disponibilité, en retraite, démis-
sionnaires et les Ingénieurs Eléves.

ART. 23. — La cotisation peut éire rédimde
par le versement d'une somme globale en un ou
plusicurs versementis annuels congécutifs. Les
membres gqui rachdtent leur cotisation peur une
somme plus dlevée recoiveni le titre de Membroe
hienfaiteur,

Le faux de ces versemenis sery fxd par PAs-
somblée générale ordinaire.

ART, 24, -— Les sommes versées pour rédimer
les cotisations conslituent le fonds soviai. doul
les revenus sont affectés aux dépenses couranles,

L’Assemblée générale peut seule auntoriser Ic
Comité & disposer du fonds soeial.

ART. 25, — Lorsque les recettes d'un exercice
excddent les dépenses, exeédent est affecté & la
constitution d'un fonds de réserve gui reste & la
disposition du Comité.

L’Assemblée générale peut déeider le verse-
ment au fonds social d’une partie du fonds do
réserve.

ART, 26, — Tlannce sociule commenee o 45°
Janvier,

TELRE V
Réunions et publications

ART. 27. — La dale, le leu &t Uobjet des réu-
niens sont fixés par le Comilé,

Elles ecomprennent neotamment, des tournées
cen France el a l'édlranger el des conférences.

Peuvent élre admis dans les conditions fixdes
par le Réglement inléricur, 4 cerfaines réunions,
avec l'autorisation du Cemilé ou de son Délégud,



des membres des famitles des sociclaires el des
personnes élrangéres.

Les frais généraux d’organisation des rédunions
sont & la charge de "Associalion. Les dépenses
personneiles qu'entrainent les réunions (repas,
frais de déplacement, ele.) sont supporiées par
les socidtaires gui v prennent part.

o

Un bulletin sera publié par les soins du Comits.

TITRE VI

Dispositions diverses

ART. 28. — "I'oule discussion pelilique ou reli-
gieus2 esl inlerdile dans les réunions,

AR'L. 20, — T.e Comilé pent prononcer la ra-
diation d'un membre de PAssocialion. II stalue,
ce membre dimenl convoqué nour Gtre entendu.
au scrulin seeref, & la majorité des 5/6 des veix
des membres présenis et des 2/3 des voix des
membres en exercice.

Par dérogation & l'article 7, les membhres du
Comité mon préscnis & la réunion ne peuvent
dgéléguer leur vote pour I'application du présent
articla.

ART. 30. — Twos slabuls peuvenl dlre modifids
par une Assemiblée géndrale oxtraordinuire dans
les vowdilions prévaes & Parficle 13 solf sur Mini-
tiative du Comilé, oit sur fa demande d’'un grou-
pe de lvewle mwembros, adressée an Conilé,

Le lexle de la moditication proposée esl com-
muniqeé par le Comifé & fous les membres de
PAssocialion, quinze jours au moins avanl la
réunion de dssomblée géndrale.

ART. 31, — La dissolulion de I'Association
pbeul éire prononcée par une Assemblée gdnérale
extraordinaire réunie et délibérant dans les con-
ditions fixées par l'article précédent. T.a délibé-
ration fixe l'attribulion des biens.

Dispositions transitoires

ART. 32, . L'obligalion pour les Mombres du
Comilé de faire pariie de I'Associalion depuis
lrois ans ne s'appliguera qu'a partic do 1°7 jan-
viar 1950, étant enlendn gue, jusquwd eetie dale,
I'appartenance au P.C.M. avant le 15 mai 1946
suffira.

Les diaposilions suivantes seront appliquées
4 titre fransiteire :

-— I'Ixercice 1946-1947 sera excepiionnelic-
ment prolongd jusgwau 31 décembra 1947 ; 1l
comportera ainsi quatorze mois et ies cotisations
de cel Excrcice serenf, en consfquence. majorées
dun sixidme,

REGLEMENT INTERIEUR

modifié par I'Assemblée Générale extraordinaire
dv 4 Mai 1947

CHAPITRE PREMIER

Groupes régionaux
Comité d’Administration

ARPICLE PREMIER. — T.es groupes yui dlisent,
{es déléguds de groupe entrant dans lo sous-
comité de la section Ponls ot Chausstées sont
sonsbitués de la fagon suivanie :

1) Groupe de Paris, comprenani les déparbe-
ments de PAabe, de I'Bure-et-loir, de la Seine,
Seine - Infdérvieure, Seine - ¢ - Oize of Seinc-eb-
Marno ;

2°} Groupe d’Amiens, comprenant les déparle-
ments da2 U'Aisne, du Nord, de I'Oise, du Paz-de-
(Calais et de la Somme ;

3°) Groupe de MNaney, comprenant les dépar-
tements des Ardennes, de Belfort, de la Marne,
de Ia Haufe-Marne, de la Meurthe-ei-Moselle,
de la Meuse, de la Meselle, du Bas-Rhin, du
Haut-Rhin, de la Hautc-Raduc ot des Vosges ;

£°y CGroupe de Lyon, eomprenant les dépurfe-
ments de 'Ada, de PAllier, de 14 Gdle-&'0Or,
Doubs, do la Drowme, de Pladre, du Jura, de la
Loire, de la Haule-loire, du Puy-de-bome, duy
Rhone, de Sadne-el-Loire, de la Savoie ef de la
Haule-Bavoie ;

5°) Groupe de Marseille, comprenanl les dé-
partements des Alpes-Maritimes, de "Ardéche,
des Hautes-Alpes, des Basses-Alpes, des Bou-
ches-du-Rhéne, de la Corse, du Gard, de 1'Hé-
rault, du Vaucluse, du Var ;

6°) Groupe de TFoulouse, comprenani les dé-
partements de D'Aridge, de I'Aude, de I'Aveyron,
du Cantal, de la Corrdze, de la Haule-Garonne,
de la TLozére, du Lof, des Pyrénées-Orieniales
des Haules-Pyréndes, du Tarn of du Tarn-el-Ga-
ronne ;

7y Croupe de Bordeaux, comprenant les dé-
parlemenls de la Charente, de la Gharenle-Mavi-
Lime, de la Dordogne, du Gers, de la Gironde, des
Landes. du Lot-et-Garonne, des Basses-Pyré-
nées ;

8°) Groupe d'Orléans, comprenant les dépar-
semenis de la Creuse, du Cher, de 'Indre, de I'In-
dre-ei-Loire, du Loir-ef-Cher, du Loiref, de Ia
Niavre, de la Vienne, de la Haule-Vienne et de
1'Yonne ;

g°}y Groupe du Mans, comprenant les déparbe-
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menis des Goles-du-Nord, du Galvados, de 'Rure,
du F;mblu', de UIle-ct-Vilaine, de la Lom,-
Inférieure, de la Manehe, du Maine-el-Toire, de
la Mayenne, du Morbihan, de "Orne, des Deux-
Sévres, de la Sarthe et de la Vendée ;

10°¢) Groupe de 'Afrique du Nord, comprenant
I’Algérie, la Tunisie et le Maroe ;

t1°) Groupe de la France d'Ouire-Mer, com-
prenant les déparfements et iterritoires d'Outre-
Mer, non compris dans le groupe précédent.

Ghaque groupe comprend les Ingéniauors des
Ponls et Chaussées membres de 'Associalion cn
résidence dans ia région correspondanle.

Chaque groupe 6t un délégué, sauf lo groupe
ta VAlrique du Novd, qui 411t deux déléguéds ot le
groupe de Paris, qui dlit six délégués.

Les groupes doivent faire connaitre au prési-
dent du Cemité, avant le 1* janvier de chaque
année, la lisic de leurs membres ¢t la composition
de leur bureau.

I'Association n'inlervient pas dans le fone-
fionnement financier des groupes et ma les sub-
ventionne d'aucune maniére, sauf en ce qui con-
cerne les frais d'impression et de corraspendance
entrainés par les éleetions des délégués de grou-
pes.

Toutefois, le Comifé pourra donner son agri-
ment @ des mufalions de déparlements & Tinlé-
rienre des groupes, Ie nombre tolal des groupes
n'and pus augments,

AR, 20—~ Le Comild PAdminislbealion of los
setis-comilés procédent ehagque annde, dang un
ddlat d'un mois aprés UAssemblées Géndrale gqui
ics a complélés, & la nomination de leurs hureaux.
TL.es membres des anciens bureaux sont rééli-
gibles.

ART. 3. — Le Comilé et les sous-comités se
réunissent aussi souvent qua Vexigent les inié-
réts de I'’Association. Ils sont convoqués dix jours
au moins &-l'avance, sauf en cas d'urgence.

ART. 4. — 11 est {onu un registre des délibé-
ralions du Gomilé of des sous-comitiés. Ces déli-
bérations sont signées par lo Président ef le
Seerdtairo.

ART. 5. — T.¢ trésovier ot los seerdlaires peu-
venf, en eas d'empdéchement, se {aira 3uppléer
dans leurs fonetions, par un autre membre du
Gomité avec leguel ils s'entendent A cel effal.

" CHAPITRE II

Assemblées générales ordinaires

ART. 6. — L’Assemblée générale ordinaire se
réunit auiant que possibls dans le premier ‘iri-

mestrs de Veunde ; elle est convoyude quinee
jours au moins & 'avance.

ART. 7. — Lo burcau de PAsscmiblée générain
est composé du dureau du Comilé.

CHAPITRE III
Elections des Membres du Comité

ART. 8, — L'éloction des membres des deuy
sous-comilés a licu on Assemblée Générale. Te
Gomild prévienl les Socidlaires des vacances des
membres des deux sous-comilés aulres que les
délégués do groupe du sous-comibd Ponfs of
Chaussées ef les déléguds des Ingéniasurs Tldves;
il les prie de lui faire connallre leurs candidals
dans un délai d'an moins vingl jours.

ART. . — Leos réponses & ceble letire d'avis
sonf adressées au seerdtaive du Comité of doivent
Iui parvenir avant l'expiration du ddtai fixé, qui
est de riguear.

Elles doivent indiguer les nom, grade sl rési-
dence du ou des candidais proposés, constaier
leur accaptation et porter la signature des socié-
taires gui font la présentation, avec indicalion
de leur adresse.

ART, 16, — T.o Comité porte & la connaissance
des Bocidiaires, guinze jours au moins avant la
réunion de 'Assemblée Géudrale, foulas les can-
didatures qui lui sonl parvenues dang les condi-
Hona fixdées par larlicle 9.

ARY. 41, —— Tes bulleting de vole sont apportés
lo jour dn vole ou cnvoyés par corresponGance
aflranchie an secrélaire du Comilg. Le dépot en
est valable jusquw’a 'heure ﬁxée pour 'ouver-
lure de la séance.

Les bullefins apporiés ou envoyés par corres-
pondance doivent 8ire renfermés dans une enve-
loppe close portant la mention « Bulleiin de
vote », ainsi que le nom écrit tréds lisiblement et
la signature du votant.

L'ouveriure est faite par les serutaleurs au
moment du dépouillement du scrulin; le hulletin
de vole pent dire placé sous unc seconde envo-
loppe, laguelle sera déposée intacle dans l'urne.

Une méme caveloppe ne doit pas renfermor
plusieurs bhulletins.

ART. 12, — Un moembre du Gomité assisté d’un
certain nombre d'assesseurs procéde au vole el
au dépouillement du scrutin,

Les bulietins annulés comme irréguliers sont
annaxes au procés-verhal.

Y.e résuliat du scrutin est annoncé, aussitédt
qu’il est eonnu, sous la réserve, toutefois, de la
vérification par le Comité de la régularité des
opérations.
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ART, 13. — Le Comité prévient au moins deux
mois avant ia réunion de UAssembiée générale
ordinaire le Prézident de chague groupe intéressé
des vacances & pourvoir.

Chaque groupe procéde & P'élection de son ou
de ses Déléguéds de groupe, les délais prévus pou-
vant étre toutefois modifiés ; il doit faire con-
naltre au Président du Comilé le résultat de cette
élection huil jours au moins avant la réunion de
I’Assemblée gdnérale ordinaire et doit envoyer
en méme temns le procdés-verbal de D'élection.

Toutefris les Délégués des Ingénieurs Hldves
seront élus chaque annde dans le mois qui suif la
renirée des denx Feoles ; cette élection sera pro-
vigoirement validée par le Comité.

Pour les premigres cdlections & faire aprés
Uapprobation Jdu présent Réglement intérieur, des
dispositions apéciales pourront éire prises par
to Gomité pour réduire ces délais.

CHAPITRE IV
Coiisation

ART. 14, — La ecotisalion est fixée d'aprés le
grade du socidtaire au 1* janvier, date du com-
mencement de 'année sociale, ou d'aprés son
grade au moment de son inscription, s'il s'agit
d'un membre nouveau,

Dans ce dernier cag, la cotisation entiére est
due pour Pannde courante, quelle gue soit I'dpo-
que de Uinseription,

ART. 15, — La cotisation est exigible dans le
premier trimestre de 1’année zociale ef, pour les
membres nouveaux, dans les {rois mois qui sui-
vent leur inscription.

ART. 18, — XLes admissions nouvelles aux coti-
sations & titre perpétuel et au titre de Membre
Bienfaiteur sont suspendues jusgu's nouvelle
décision d’une Assemblée générale.

ART. 17. — Tout sociétaire qui est redevable
de frois cotisations successives est mis en de-
meure de régler son arriérdé envers 'Association.

2il n'a pas déféré & cefle mise en demeure
dans le délai d'un mois, 11 est considéré comme
démissionnaire.

CHAPITRE V
Comptabilité — Administration

ART. 8. — Le Trdsorier est chargd de la per-
ception des receties ot du paiement des dépenses.

ART. 19. — lLes fonds qui ne sont pas néces-
saires pour les besoins du service courant sont
déposés dans une caisse publique désignée par
le Comité, en attendant leur emploi ulfdrieur.

ART. 20. — Les recus des cotisations sont tous
détachés de registres & souches et signés de la
main du Trésorier.

ART. 21, — La ecomptabilité est vérifiée fous
les ans, avant D'Assemblés générale, par une
Commission de frols membres désignés & cet
effet par le Comits.

ART. 22, — Un agent général appointé, nommsé
par le Comilé, assure, sous la surveillance et la
direction du Secrétaire et du Trésorier, le fone-
tionnement du seerélariat el de la comptabilits.

ART. 23. — 11 est tena un éfat des membres de
I'Associalion, qui est maintenu constamment &
jour.

CHAPITRE VI

Fonds saeial — Fonds de réserve

ART. 24, ~ Les fonds destinés & constituer le
fonds social et Ie fonds de réserve sont, aprés dé-
cision du Comité, plaeds au nom de I'Association
en renies sur I'Etal, ou en fonds jouissant d'une
garantie d'intéréi de I'Etat, ou en obligations du
Crédit foncler.

ART. 25. — (eg opérations sont effectudes par
le Trésorier.

Il justifie de son mandat par un extrait de la
délibération du Comité signé du Président et du
Secrétaire.

ART, 26, — Le Trésorier opére, dans les mé-
mes conditions, les ventes de rentes ou d'ehliga-
tions qui sont ordonnées par le Comité,

CHAPITRE VII

Réunions et puhlications

ART. 27, — Les réunions ont pour objet no-
tamment : [° des tourndes en France et & 'dtran-
ger ; 2° des diners ; 3° 'examen de questions in-
téressant I'Association ou lari de UIngénpisur ;
4° des conférences gui peuvent dire suivies d'une
discussion contradictoire,

ART. 28, — Les réunions onf lieu 4 Paris ou
hors Paris.

Elles sont présidées, soit par le Président ou
un Vice-Président du Comité d’Administration,
50it par un aufre membre de 'Association dési-
gné par le Comits.

ART. 20, — Les Ingénieurs qui ne fonf pas
partie de I'Association peuvent étre prévenus des
réunions projetées ; ils ne peuvent v prendre
part gu'a la condition de $'agréger & ['Asso-
ciation.

ART. 30. — Les fammes, les enfants et petits-
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enfanls des socidfaires peuvent btee admis dans
les tourndes ; les soridiaires, chefs de famille,
devront, dans ce cas, participer & la tournée tout
entidre et assumer la responsahilifé matérielle
ct morale de leurs invitéds.

ART. 31, — T/ Assoelation n'est pas responaa-
hle des opinions émises dans les conlérences ni
daus les publications.

‘o4

REGLEMENT ANNEXE
DU COMPTE SPECIAL DE RECEPTION

Approuvé par 'Assemblée Générale ordinaire
du 29 Janvier 1933

ARNTTIGEE PRTEMIER. — I sern ouvert, dang les
derifures du Tréserier un comple spéeial pour
réception de cerfaines personnalités {rancaises
ou dlrangédres, nofamment celles qui auront faci-
lité les tourndes d'une facon gueleongue.

oy

AR, 2 A co comple

A} Seroni portés en erédil :

17}y Ties countributions des participants aux

{ourndes du P.C.M, ;

22y T.es dons eb los subventions que le Somiié
décidera, s'il y a lieu, d’affecicr & ce comple:
eces subvenfions seront, au ccours d'un exerciee,
au minimum £gales au solde créditeur du méme
comple & la cidblure de Uexercice préeddent,

B) Serconf portés en débit :

T.es frais cezasionnés par les réeeptions orga-
nisées cu aulorvisdes par le Comilé.

ART, 0. —— Quand un membre du P.CM, esli-
mera devoir fawe appel aux ressources du compie
apéeial, 11 alveasera une demande au Comild qui
It réponidra dans le plus heel déiad st aecepte,
af dans quelle mesure.

En cag durgence, lo Trésorier, aprés consul-
tation du burcau, fera le nécessaire. mais il en
rondra comple & la réunion du Gomitd gui suivra,

Pour les Ingénieurs de passage & Paris

La Direetion du Personnel (Service Intdrieur),
ait Minislére des Travaux Publies, communigue

I.e local réservd aux Ingénicurs de passage a élé
fransférd dans la T3ihlisthégque du Ministére {Es-

calier I, 1% étage au-dessus de Penbresol, piter
82, Téléphone LITird 38-47). On v acctde par Ia
conr du Ministore.

MARIAGES.

Nolre Camarade Paul Wahl, Inspecteur Géndéral
deg Ponla of Chanssdes & Paris, fait part du ma-
riage, & Paris. le {0 janvier 1953, de M. T.uecien
Wahl, Ancien Elése de I'Tlieole Polyvtechnique, son
fils, avee Mademoisele Marie-Clande Lévy.

Nofre Camarade Camille Sallenave, Ingénieur
des Ponts eof Chaussdes & Bavonue, fait part du
mariage de M, Henry Sallenave, son fils, avee Ma-
demotselle JTacqgueline Dahan. T.a hénddiclion nup-
linbe sera donnde, (¢ (0 féveier 1853, on la Calhd-
dritle de Davonne,

"T'ous vorux  de bonhouy

¢poux.

1S QNN BOUVOEIY

DECES.

Netre Camarade Frangois Ghaffardon, Ingénicur
des Ponis el Chaussdées au Puy, fait part de ia
mort de Madame Chaffardon, sa fomme, décdédén
air Puy. le 3 jaunvier 1953,

Madame Delattre fait part de la mort de notre
Camararde Alexandre Delattre, Ingénicur en Chel
des Pofts et Ghaussdes, déedré Ie Bl janvier 1953
A Deosvres {Pas«de-Calais), ou les obségues onl
en lien e 15 du méme moiy,

Nous assurons les familles des défunts de [ontle
nefre svmpalhie atirvisice,




Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Jean Eynard, Ingénisur des Ponts ef Chaus-
sées A Nice, a 604 nommé Chevalier de la Légion
Honneur, au tifre militaire (Dderet du 12 dé-
cembre 1952, J.0, du 21 décemhre 1952).

M. Jacques Mable, Ingénieur des Mines & Melz,
a été placé, & complier du 1* seplembre 1982, en
Service déiaché auprés de la Présidence du Con-
seil, Commissariat & U'Energie Atomigue {Arrélé
it 22 ddeembre 1952, J.O. du 3 janvier 19563},

M, Colemban Loviconi, Ingénieur des Ponts et
Changstes 4 Foix, a été affectd, & compter du I
janvier §953, 4 UArrondissemenl de Sariéne des
Sorvices Ordinaire ef Maritime du déparfement de
la Corse, en remplacement de M, Priot (Avrélé du
22 déeembra 1952, J.0, du 10 janvier 1953},

M. Adoiphe Priot, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées A Sarténe a éié affects, 4 compler du 1*° jan-
vier 1953, & 'Arrondissement du Service des Ponls
¢t Chaussdes de 'Ariége, en remplacement de M.
Lovigonl (Arrété du 22 décembre 1952, J.O. du 10
janvier 4953).

M. Marcel Baron, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées & Chaumont, a été chargé, a titre provisoire,
en sus de ses fonctions actnelles, de Pintérim du
paste d'Ingénicur en Chef des Ponts ef Ghaussées
du département de la Haule-Marne {Arrdté du 29
décembre 1952, J.0, du 18 janvier 1953).

M. Léon Leroy, Ingénieur des Ponts et Chaus-
stes & Paris, a été maintenu, pour unc duréde de
eing ans, & compter du 1* septembre 1952, en
Service délachs auprés de I'Office National de la
Navigation, pour y exercer ies fonctions de Direc-
teur Adjoint (Arrété du 5 janvier 1953, J.O. du 10
jauvier 1983).

M, Jean Agard, Tngéunicur en Chel des Ponis el
Chanssées & Pariz, a 668 maintenu, pour ang dn-
vée de cing ans, & compler du |* novembre {952,
en Bervice détaché auprés de I'0Office Natienal de
la Navigation, pour vy exercer les fonetions do
Sous-Directeur {Arvété du 6 janvier 1933, J.O.
du 10 janvier 1953).

Ont 646 nommeés, & compler du § janvier 1953,
au Gabinet du Ministre de I'Indusirio of de Ener-
gle (Arrété du 8 janvier (953, J.O. du 10 janvier
1953) -

— Directeur du Gabinet : M. Ambroisc Roux,
Ingénienr des Ponts ef Chausgdes ;

— Conseillers  Techniques : MM, Guslave
Rambaud, Ingdnicur dez Mines, Kiienne Chauvet
ol Albert Viala, Ingfnieurs des Ponbs et Chaus-
sées.

M. André Doumene, Ingénieur en Chei des Pontg
el Chaussées a Paris, a &t nommdé Conseiiler
Tochnique an Cabinet du Ministre des Travaux
Puhblics, des Transports ef du Tourisme, & comp-
ler du 8 janvier 1953 (Arrétd du 9 janvier 1953,
J.O. dn 15 janvier 19583).

M. Joan~Plerre Fontaine, Ingdnieur des Ponis
et Chanssdes 3 Paris, a &té nommé Conseciller
'echnique au CGabinet du Ministre de la Reeons-
truction et de 1'Urbanisme {Arrété du 15 janvier
1953. J.0. du 16 janvier 1983).

M. Jean Thénault, Ingénienr en Chefl des Ponls
et Chaussées, Ingéuicur en Chef deg Travaux Pu-
blies de la France 4 Outre-Mer, a été nommé Di-
recieur Géndral des Travaux Publics de FALT.
{Arrélé du 5 janvier 1953, J.O. du {7 janvier
1953). )

Ont ét8 promus dans 1'Ordre Nafional de la Lé-
gion d'Honmneur (Décrels du 15 janvier 1553, J.0.
duo 20 janvier 1953)

— au grade de Commandeur : M. Daniel Ha=
guenau, Inspecieur Geénéral des Ponls et Chaus-
sdes ;

- au grade d'Offteier : MM. Jean Bonnenfant,
Tngénicur en Chef des Ponis el Chaussdes, Diroe-
teur des Bases Adriennes el René Litz, Ingéniour
en Chef des Ponts et Chaussées & Vesoul.

Ont 66¢ nommses au grade d'Inspecteurs Géndé-
raux des Ponfy et Chaussées, pour prendre rang
du 17 janvier 19493 (Dderel du £7 janvier 1953,
J.O, du 20 janvier 1953) ¢

— Cadre deg Bervices Ovdinaires : MM. T.don
§tahl, Louis Desvignes ci Louis-Jean Martin ;

— Cadre des Sorvices détachés @ M. Francois
Duffaut,

Ont éfé nonmmés Ingénmeurs cn Chefl des Ponts
et Chaussées, pour prendee rang du 1° janvier
1952 : MM. Rohert Thierry, Ingénicur des Ponts
of Chaussées & Strashourg ci Jean Eynard, Ingi-
niour des Ponts el Chanssdes & Nice (Dderet du 17
janvier 1953, J.0. du 20 janvier 1953).
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La Page du Tresorier

| pEuxiimE  avis |

Mon cher Camarade,

Le Comité d’Administration du P.CM. o fixé, pour VExercice 1953, les
cotisations aux faux svivanis (Séance du 9 Décembre 1952):

L —— e au — e bbbl
inspecteurs L. . .
at Ingénieurs Ingénievrs
ingénieurs Généraux Ordinaires Eldves
(5 Ingénieurs en Chef

En activité normale
En service détaché.

i.500 fr.  1.000 fr. 200 fr.

En disponibilité. . . . . . ..
En congé hors cadres . . . .| 600 fr. 400 fr. »
Encongé . . . ... ..,

En retraite . . . . . . . . ..
En congé a demi traitement.

300 fr. 200 fr. »

Ces taux sont inférieurs av taux statutaire de 2,5 pour mille du traitement
moyen et ils sont, par gilleurs, trés inférieurs aux taux des cotisations admises par
des groupements de fonctionnaires dont l'indice est inférieur aux nétres.

Les cotisations sont, aux termes des statuts dv P.C.M., exigibles dans le pre-
mier trimestre de I'année. Je vous demande de bkien vouloir envoyer IMMEDIA-
TEMENT, SANS QUOI VOUS RISQUERIEZ DE L’OUBLIER, votre cotisation :

— DE PREFERENCE, pur versement au compte de chéques postaux de
¥ Association P.C.M. : PARIS 508.39 ;

~ @ défaut, par chéque bancaire barré au nom impersonnel dv P.C.M,,
28, rue des Saints-Péres, a Paris-7°.

Je vous demanderai de majorer la somme die de QUINZE FRANC.S pour
frais d'encaissement, si votre chéque n’est pas payable & Paris.

Je serai dans la nécessité de vous retourner les chéques bancaires émis sur
des places ne réglant pas en francs métropolitains.

Le Trésorier : Marcel PROT.

(F) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C.M.; ils ne comprennent pas, notamment, la coti-
sation pour le Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées; celle-ci peut cependant &tre versée au P, C. M-
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Notices sur demande PONTS — BARRAGES

APPAREILS DE MESURES ET DE GONTROLE Batiments industriels

E“(JULES RICHARD.

€% RUEZ, MELINGUE . PARIS 19 TELEEHONE BQTZARIS p8 8¢

Centrales thermiques et hydro-électriques

REPANDEUSES D'EMULSION
ET REPANDEUSES MIXTES
“TOUS LIANTS * de 250 600

8061 600 1.5060 % 600 3 000
£ 00C 7 000 LITRES

EGOUEN |1

PARIS 26

REPANDEUSE MIXTE “PAVAL™
TOUS LIANTS 5000 LITRES

REPANDEUSE D'EMULSION
~PAVAL % DE Z50 LITRES

E-VALLETTE & PAVOMN

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 20.304.000 Frs
17, RUE MASSENA  LYON (6% TELEP.LA.24.47. RC.LYON 5 4856

CGOUDRONNEUSES . POINTS A TEMPS « PORTE FUTS . APPAREILS A TARMACADAM - FONDOIRS - CHARREYTES
METALLIQUES . TOMBEREAUX . TONNES A EAUX . BROUETTES + PELLES - PIOCHES « FOURCHES
_DUTILS DR CARRIERE . BALAIS DI ROUTE . APPAREILS DE LEYAGE o INSTRUMENTS D'ARPENTAGE

.
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