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Fig. 1. — SCHEMA D'ENSEMBLE DU NOUVEAU PONT D'ANCENIS SUR L LoiRe

(1) La disposition actuelle des liemx ne permet pas de prendre une photographie
densemble de Pouvrage ; nous avons d& remplacer cette photographie par le schéma
ci-dessus qui donme les caractéristiques générales du nouveau pont.
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Le nouveau Pont d'Ancenis sur la Loire

Le pont suspendu qui vient d’8fre coustruit &
Ancenis pour le franchissement de la Loire par
ia R, N. 763 succéde & un pont suspendu & eing
iravées édifié en 1838 par Marc Seguln, renforecé
depuis lors & plusieurs reprises, avant d’étre dé-
fruit en juin 1940, Le remplacement de 'ancien
ouvrage avail été décidé avant la guerre et une
campagne de sondages exécutée & cette fin dés
1938.

T.e projet de reconstruction a été établi en 1944
au Service Central I’Etudes Techniques qui a mis
au point pour cef ouvrage sa méthode, maintenant
classique, de calcul des ponts suspendus. Les tra.
vaux oni ¢té exéeutdés avec un plein succés par
deux Enfreprises I'une pour les massifs d’ancrage,
piles el pylonas, l'aulre pour la suspension ef le
tahlier.

M. Morice, Minis{re des Travaux Publics, a
inauguré le nouveau pont lc 18 janvier 1953.

l. — DESCRIPTION DE L’OUVRAGE.

C’est un pont suspendu a trois travées équili-
hrées, de 400 maétres de longueur totale entre
culdes, A pylones encastréds flexibles en béton armé
{fig. !, page de couverture). T.es fravées onl des
tongueurs suspendues de 80, 236 ot 80 maélres el
sont sépardes au droit des portigques par des sec-
tions de tablier en bélon armé de deux métres de
longucur reposani direciement sur les piles. La

Detss/ oe Suspernie

tangueur lotale de l'ouvrage enire les extrémilds
des massifs d'ancrage est de 468 metres,

Toute la superstructure du poni est analogue,
A quelques metres ou quelques détails prés, &
celie du pont de Rognonas sur la Durance. Le pont
de Rognonas a éié projeté au Bervice Central
d'Etudes Techniques aprés celui d’Ancenis et a
bénéficié de ce fait de guelgues améliorations
techniques. Mais son exdécution, au contraire, a
précédé celle du pont d’Ancenis et Pexpérience de
ce chantier a permis d’'apporter des modifications
intéressantes & 'ouvrage qui vient d'éfre terminé.

a) Massifs d'ancrage.

Chacun d'eux comporte — & avant une bé-
quille de § m.x 9 m. de section en plan, reposant
sur le schiste & une profondeur de 25 métres en-
viron — et en porte & faux, & 'arriére, le massil
parallelépipédique proprement dif reposant sur ls
sable, Chague massif représente un cube de bélon
de plus de 5.600 m?® dosé & 300 kg de cimenis
Portland ef de Iaitier. Tls sont armés de vieux rails
et de barres de 0 40 en acier mi-dur, en plus des
tirants d'ancrage de 0 52 également en acier mi-
dur,

h)y Piles et pylénes.

Comme les béguilles des massifs, les piles re-
posent sur le schiste dur, & 18 méires environ au-
dessous de I'étiage de la Loire. BEn supersiructure

Beguitle o inflechissement
aes cables _sur Culee




Coupe Fngnsversaje

o k-]
Ly S L YR . 27 . |
t b '
; $ a :
1 D
¥
- 9°fs0 T —
Fig. 4
los piles sont creuses, parementées en granit bre-

ton. Cetfe disposition permet I'encastrement des
pylénes & une cote assecz basse pour que leur hau-
teur libre leur donne une flexibilité suffisante
{37 m. 50}, Ces pyldnes ont & leur base une sec-
tion de I m. 80X 2 m. 10 et en téte une section de
{ m, 80x1 m. 60. Ils ont été exéculés en béton
dosé & 400 kg de ciment Portland 345/400 at sont
armés de 52 barres verticales 0 25 chacun

Ta hauteur totale enire la cote de fondation des
plies et le point de passage des céibles sur les py-
61es est voisine de 60 métres.

6) Suspension

Chaque faisceau de cfbles comporte 18 cables
de 120 fils de 4,7 mm, Au voisinage des pylones,
un edblecau supplémeniaire a pour hut d'empécher
le glissement des ecolliers de suspenies les plus
inelinés.

Los suspentes sont en cables, termindes par un
culot 3 cghague extrémité. T.eurs artioulabions
supérieures et inférieures doivent permettre de
légéres rotalions dans deux sens perpendiculaires
(fig. 2),

Bur les pylénes, les clbles reposent sur des
selles fixes en ncier mould. Sur culdes, ils passent
d'abord sur une béqunille d'infléchissement avant
de g'amarrer aux iirants d'ancrage {(fig. 3). Ces
béquilles sont des pidees lourdes et onéreuses en
acler moulé que l'om remplace maintenant par
des selles inclindes reposant sur des galets.

d) Poutres de rigidité.

Les poutres de rigidité sont du fype Warren
double, distantes d'axe en axe de 9 m. 76 et d'une
hauieur hors corniéres de 4 m. 20 {fig. 4). Les
dingonales ‘sont ajourdes, formées de corniéres
de 80 relides par des barrettes.

‘Tablier,

Il y & une entretoise de {1 m. 26 de hauteur hors
corpidre, avec une ame de 10 mm., au droit de
chaque suspente, soit tous les & m, 45. Tl esat inté-
ressant d'avoir le méme espacement pour toutes
leg travées. Les entretoises sont réunies par trois
cours de longerons, Avec les suspentes, cetite os-
sature constifue Pélément de séourité de I'ou-
vrage. Pour les poutres de rigidité, dont la ruptu-
re ne présenterail pas la méme gravité, la con-
trainte admissible est exceptionnellement 16 kg/
mm? pour de acier 42,

1y

f)} Chaussée,

La chausséo n'a gue 6 métres de largsur, aves
deux troiftoirs de { m. 50, Elle repose sur une dalle
de 16 centimeires d'dpaisseur revétue d'une chape
d’asphalie et comporte une épaisseur de 5 centi-
métres de gravillons enrobés A chaud et répandus
en deux couches.

Le garde-corps en tubes esi fixé direstement
sur los diagonales des poutres de rigidité. Pour
que le tube inléricur. de 4 métres de portée, ré-
siste aux surcharges, il esf soufenu en son milicu
par un profilé,

g) Quantités et prix.

Les principales quantités de malériaux mises
en ceuvre pour la gonstruction de Pouvrage ont
¢i6 les suivantes :

S 2 7.1 7+ AR 17.500 m?
— Acier rond pour héton armé, ., .., 830 1.
— Acier laminé Ae 42 ..., ... .., 960 T.
— (iBbles et suspentes ............ 335 T.
. Acier mounié ,.......... N 75 T.

Les dépenses totales, échelonnées de L1949 &
1953, s'élevent & 410 millions de franes,
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ii. — PARTICULARITES D’EXECUTION.

a} GCalssons a Pair comprimé.

Si I'on fonce un eaisson en périede de bhautes
eaux, an peuf avoir des difficulids pour arréier, &
la cote prescrite par le projei, le massif en béton
situé au-dessus de lui ef bétonné au fur ef & me-
sure de sa descente. On ne peul guére ralentir ce
béionnage car il est indispensable pour assurer
une bonne descente du caisson ef pour éviter
d’avoir & édifier des hausses trés élevées jusqu’au
niveau des eaux. Bt d'autre pari on ne connalt
pas, &4 moins de sondages nombreux ef précis, la
cole exacle oll sera arrété le fongage du caisson.

La vitesse de foncage est unigquemeni fonction
de la vitesse d’évacuation des déblais. Dans ce
domaine, le sas & mafériaux Limousin, qui com-
porte l'enigvement du couvercle du sas par la
benne clle-méme au cours de son ascension, per-
et un sassement {rés raplide en évilant 1a reprise
des déblais el leur évacuation par les pipes du
sag classique.

Les caissons des piles étaient de grandes di-
mensions (20 méires sur 7). Sur un chaniier voi-
sin el pour des piles analogues ils ont été rempla-
cés par deux pelits caissons céte & cOte, foneés en
paralléle (avee naturcllement une enireloise de
raccordement & la parlie supérieure des piles).
Les prix unitaires de déblai sont ainsi augmentés,
puisgu’il faul deux installations d’zir comprimé,
ete... Mais le cube de déblais pouvani ainsi é&tre
facilement réduit de meitié, cetle deuxidme solu-
tion est certainement plus dconomique.

b) Massifs d’ancrage.

Aveo le conseil d'un architecte nous avons sup-
primé la corniche initialementi prévue sur la par-
tie arriére du massif {fig. &) pour metire ainsi en
opposition la partie avant gui a un role porteur
vig-a-vis de 'about du tablier et la partie arrid-
re, qui semble fichde dans le 50l pour résister & la
{raction des cébles. En outre, sur ia rive droite,
olt un carrefour se lrouve au débouché méme du
poult, lo toit des chambres d’ancrage a €lé inclingé
dans ie prolongement des cables pour dégager au
maximum la visibilité., Ceci présente d’ailleurs
pour lg public la tentation de monter sur cetie
toiture & sa portée.

Mais la superstruoiure des chambres est on bé-
ton armé & fort dosage de Portland, au lieu du hé-
ton & faible dosage de Laitier du corps du massif.
Une différence de {einic est donec inévitable & la
limite des deux Létons ot la transition gagnerait &
dtre assurée par un motif architeciural,

La superstructure des chambres ne peut pas
gire lerminde tani que les cables porteurs ne sont

pas ancrés ; 1l ¥ a aussi intérét A en différer 'exé-
cuiion jusgu's l'achévement du chantier car elle
géne pour llinstallalion des treuils el trailles et
peutf &ire abimée par leurs manceuvres. Dans ces
conditions, le fond des chambres se remplit d'eaux
pluviales en cours de chantier ; il regoit aussi les
saux d'infiltration des crues si son niveau est in-
férieur & leur cote maximum. C'est pourquoi nous
avons prévu un écoulement d’eau, avec robinet de
fermeture, & travers la paroi extérieure du mas-
sif, afin d'éviter que les tirants d’anecrage ne
scient périodiquement noyés. Mais 11 est peut-étre
préférable de prévoir 'dvacuation de pes eaux aves
une pompe si le besoin s’en fail sentir,

Il convient de prévoir une saillie et un filetage
suffisants deg tirants d'ancrage dans les cham-
bres pour permetfre un réglage salisfaisant de.
cibles. Pour un pont de cette importance, une
longueur filetée de 1 meétre doit convenir. Pour
permetire son utilisation compléte, il faut édvidem-
meent ménager entre le filetage et le béton une lon-
gueur do tige non filetée égale & celle des culols.

c) Pyldnes.

La seule ornemeniation des pyldnes (et du
pont} est constiluée par quatre écussons en reliel,
en céramigue de Sévres, aux armes @’Anjou el de
Bretagne, tournés vers leurs provinces respecti-
ves. La dépense correspeudante n’excéde gudre le
milligme du prix de 'ouvrage. Ils sont de grandes
dimensions (2 m. {0 X2 m. 60) ainsi que les pid-
ces de céramique correspondantes (une par fleur
ds lys ou par hermine), ee gui a provogqus un cer-
tain veilage de ces pidees lors de leur cuisson. On
aurait pu Uéviter, sans augmentation de prix, en
découpant davantage avant cuisson les élémenls
semblables (fleurs de lys et hermines) obienus
par moulage de la pate.

Pour permettre 'accés au sommet des pylones
aprés Penidvement des échafaudages, divers dis-
positifs ont été envisagés. On pourrail placer an
particulier une poulie en téte de pylome, suppor-
fant un cable el un conirepoids qui, en descen-
dant, permetirail de fixer une nacelle & sa place el
de la hisser au sommei, Nous avons préféré scel-
ter sur une face des pyldnes des échelons en acier
inoxydable, peu visibles, espacés de 3 matres en-
viron. A ceux-ci pourront dtre fixéz des éléments
d'écheile on duralinox, d'un poids unitaire de 7 ki-
logrammes, done aisément maniables. Chaguo
¢lément se fixe par des crochets & I'échelon su~
périeur ef s'emboite dans 'élément inférieur. En
procédant de proche en proche, on pourra ainsi
monter rapidement les dix éléments néeessairses
pour parvenir du chaperon de la pile au sommel
du pyldne, lors des inspecltions ou des travaux
d'eniretien.
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d) Suspension.

Le ponl est supporié par deux faisceaux de 19
cdbles (fig. 2}, Dans ohaque faisceau les cables
sont tangents enire sux suivant des générairices,
mais en dehors des coiliers, Vensermbie n'est ni
serré, ni étanche : de 'eau versée & la partis su-
périeure d'un faisceau le iraverse instantané-
ment. Comme i} sera dvidemmen! imposgsihle de
peindre lintéricur du faisceau, la préservation
altérieure. des fils ne peul résulier que du gou-
dronmage qu'ils ont subi lors du cablage ot qui
est done fondamential. Les hadigeonnages cffec-
lués sur I'exté~ienr des falsceanx ne peuvent avoir
quun effel esthéiique. Clost peourguoi nous les
avens fail recouvrir de peinture aluminium, com-
me l'ensemble de Possalure métallique de 'ou-
vrage, pour augmenter sa légéreld. Vautre part.
d tifre oxpérimental, on procéde an garnissage,
A lailde d’un maslic hitumineux, des six gorges
supérieures d'un faisceau {ce qui est difflcile au
passage des colliers). On pourra ainsi constater
dans Pavenir si ece proeddd améliore 1o conserva.
fion des chbles,

Le réglage de la suspension en cours de mon-
fage est Popération la plus délicate et ne peul
étre mené & bien que par un enfrepreneur expé-
rimenté, gui connaisse bien en particulier le mo-
dule d’élasticité moyen de ses cables. En cas d'al-
longemenls imprévus, 1l seralt frés difficile de les
ratiraper a posteriori en agissant sur les culots
d’ancrage, par guantités infiniment petites {4Xx
19 = 76 tiranis par extrémité de faiseean)}. En
outre, & Ancenis les pylones soni encastrés et
flexibles, mais juste assex ponr bien se comporter
ultéricurvement sous U'effel de la lempdrature et
deg surcharges, Bn cours de moniage, pour ne
pas soumettre les pyldnes a des flevions exagé-
Tées, il a done fallu placer los selios d'appur des
chbles sur des rouleaux ef en relrait par vapport
& leurs positions définitives. pour les v ramener
peu & peu par vérinage. Te profii en long obhtenu
aprés les eesais esl excellent,

&) Tablier.

Le montage du fablier dait permatire de rédui-
ré au minimum le nembre do rivets & poser sur
le chantier. 11 a comporté suceessivement la mise
en place provisoire !

— d’6lémenis de poutres de rigidité (moitié
inférieure A'uns poutre) assemblés en usine
sur 6 mdtres de lomgueur (membrure infé-
rieure, diagonales inférieures, goussets) st
fixés & deux suspentes ;

-~ deg pidces de pont entre deux des ¢léments
précités face a4 face ;
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- dos diagonales supérieures (séparément) ;

— des membrures supérieures, b passer enfre les
suspentes ;

- (@8 longerons.

Les montants d’about dss pouires de rigidité
ont la forme de caissons verticaux ol I'eau ef les
saletés peuvent stagner. Il importe de ménager
lear partie inférieure, sur les semelles, des pas-
sages pour ’dvacuation de l'eau.

Des nacelles de visite deivent toujours éire pré-
vues sous chague travée suspendue pour permet-
ire les {ravaux de peinture st d'entretien ulté-
rieurs.dl ¥ a mmtérdt &4 en tenir compte lors de
Pétablissement du projet des poutres de rigidite,
pour v intégrer, si noasible, leurs cheming de rou-
fement, en profilan{ des semelles inféricures des
poutres.

Des disposilifs de joints de chaussée sur les
appuis mobiles ont fait "objet d'un systéme ori-
ginal (fig. 63. On ne peut se contenter en effet de
deux téles gliszant 'une sur 'auire, car la rota-
tion du tahlier autour de "appui aménerait rapi-
dement ces téles & bdiller ou & foreer t'une contre
Paufre, Dans le dispositif adopté, ia téle supé-
risure repose tibrement sur la travée dont elis esl
solidaire par lintermédiaire d'axes de rotation
horizontaux., Pour éviter gu'elle ne saule sous
I'effet de la circulation, elle est retenue par des
bielles et des lames de ressori, dont une extrémité
est aussi coulissanie. Le sysidme est assez oné-
reux mais les résuliats obtenus sont trés hons.

On ne peut pas couler la dalle de chaussée par
grand vent. D'autre part, les oscillations du pont
provoqueraient une désagrégation du béton pen-
dant sa prise. D'auire part, 'ouvrage peut prendre
une courbure en plan, sous l'aeffet de la compo-
gsante horizon!ale du vent ef, aprds la prise du hé-
ton de la dalle, il serait impossible de le redresser.

Pour appuyer la dalle sur les semclles supé-
rirures des entretoises cf des longerons, i1 est
plus facile pour le coffrage d’avoir des renformis
& faces veriicales qu'd faces inclindes.

Suivan! les errements locaux, les hordures de
trottoir n’ont pas &€ rejointoyées avant les es-
sais pour éviter leur désagrégation éventuelle au
cours de ceux-ci Cette précaution ne parailt pas
indispensable. Eile a ¢n outre 'ineonvénient gra-
ve d’empécher de relever convenablement la cha-
pe d'élanchéité contre les hordures au droit de
jeurs joints, puisqu'ils ne sont pas garnis. On ne
peut v revenir ensuile puisgue la chaussée sst
alors faite. Ceci provoque un écoulement dom-
mageahie des caux de pluie & travers ces joinfs
ef & travers la reprise dn hétonnage dans la con-
lve-hordure. qui vient attaquer la semeclic snpd-
rieure du longeron qui la supporte,

Pour des raisons d'économie, on a prévu fa fa-
brication des bordures de trottoir par retaille des
magonneries de granit de 'ancien pont et d’un
ouvrage voisin également détruit. Le résultat n'a
pas éié satisfaizant : les bordures ainsi obtenues
sont moins helles et moins solides que des bor-
dures neuves en granif breton, tout en ayant
cofité finalement plus cher.

La chaussde a é(é exécntée en gravillons enrc-
bés & chaud ef mis en place au finisseur Ammann,
Initialement, ce tapis est trés perméable, Il im-
porte done d'évacuer les saux d'inflltration dans
ia chaussée, aux poinfs bag des travées ot elles
sonf refenues par les tdles strides des joints de
chaussée déerits plus haut, Un dispositif trds effi-
cace o consizidé i traverser en ces points Ia dalle
et la chape par de petits tuyaux, grillagés & leur
orifice supérieur et qui débouchent dans le vide
du joint (fig. 8). De 13, les eaux tomhbent sur la
pile (ou Ia culée) ol des mureites en héton les
empéchent de couler le long des parements en les
salissant. Sur eculée, eiles sont finalement déva-
cuées par une gargouille ; sur piles, elles tomhen!
a I'intérieur des piles qui gsont creuses ef en com-
munication aveec la Loire & leur partie basse. On
évite ainsi et la stagnation indéfinie des eaux aux
points bas des tapis d’enrobés el la souillure des
parements vus (surtout si 'on emploie des édmul-
siong pour la rhaussée).

f) Essals,

Des mesures ont été effectuées sur 'onvrage &
l'ajde d’extensométres Manet-Rabut classiques.
de jauges de confraintes & fil résistant Philips et
de témoins sonores Télédmac incorporés & Ia base
d'un pyldne, ces derniers dtant surtout destinés
4 vérifier los contraintes de flexion au cours du
montage du tahlier. Les essais réglementaires ont
été réalizds en shargeant successivement :

— chague lravée latérale complétemont (290 T.),

— les 4/10 de la travée centrale a partir d'un
portique (342 T.),

— les 6/10 de la {ravée cenftrale, syméirigue-
ment par rapport & 'axe du fleuve {530 T.).

Cette surcharge permet d’obtenir 60 % de la
poussde complémentaire maxima correspondant
% la surcharge compléte de 'ouvrage, soit 88 %
de la poussés totale maxima (charge + sur-
charge).

Les mesures de nivellement ont donné des fle-
ches légérement inférieures aux fidches {héori-
gques (71 em. dans le dernier cas de charge). L'a-
haissement pevmanent du tablier & la suife des
ossais ost de @ e¢m. pour la“travée centirale of de
T mm. pour {es fravées de rive.
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T.es contrainles de compression des membru-
res supérieures des noutres de rigidité ont corres-
pondu sux saleuls fau maxihmum @ 1§ & 12 kg/
mm® d'aprés les Manel-Rabul. 13 & t4 kg, d’aprés
les jauges Philips). Les contrainfes de lraction
des membrures inférieures leur oni loujours été
inférieures de 1 & 3 kg/mam® Les coniraintes ré-
siduelles & vide aprés les essais sont irés impor-
tantes mais penvent provenir en partie de détail-
iance des appareils.

Les mesures de contraintes dans une diagona-
le sur appui ont donné un maximum de 5 kg/mm?,
aves variation de 1 & 2 kg au passage des ca-
mions. Dans les enlvetoises et les longerons, les
contrainles sont foujours trés faibles (5 kg/mm®
an maximum avee des camions de plus de 27 ton-
nes}. La dalle répartit teds bien Tes surcharges.

Un enregisfremenl des eontrainfes dynamigues
au passage dee gonvois roualants a donnd des ma-
xima égaux 4 25 % seulement des maxima stati-
ques dans les autres essals, mais 'espacement
foreédment asser grand des camions roulant vite
réduisail alers la surcharge sur Pensemble de
l'ouvrage.

Enfin, une seule mesure a pu &tre faite sur un
fil de la couronne extérieure d’une suspente avec
un extensomaétre de 50 mm. de base ; elle n'a
donné qu'une iraction maxima de 1,8 kg/mm®, en
piug, bien entendu, de la contrainte due & la char-
ge permanente, mais le réglage des suspenfes
peul 8tre mis en cause.

HII. — CONSIDERATIONS ADMINISTRATIVES.

On a coutume, pour de tels ponts suspendus,
d’'adjuger les travaux en deux lots successifs, l'un
pour 'infrastructure, Pauire pour les pylines, la
saapension et 1o fablier. Ceci nermet de lancer les
travaux avant méme que ls projet du deuxidme lot
soll terming (i} suffit dr connailre Ia poussée) ot
(e diminuer Mmporlanee de chague entreprise,
e qui acceroit la concurrence. En outre les deux
fote doivent forcément se suivre dans le temps.

Dang le eas d’Ancenis, oll les pylénes soni én
béton armé, on pourrait aussi les intégrer dans le
premier lot, mais on parfagerait ainsi la respon-
sabhilité deg entrepreneurs i leur sujet, ear les
pyidnes sopnt en situation délicate pendant ie
montage et cetie solution est & rejeter. Finale-
ment b Ancenis le deuxigme 1ot a été cxécuté con-
jointement et solidairement par les deux entre-
prises.

G'est pourquoi i1 nous semblerait générale-
ment préférabls, lorsque o'est possible, d’adjuger
Pensemble des travaux en un seul lot qui pourrait
anssi hien &ire altribué 2 des entroprensurs con-
Joints et splidaires. En cffet, le constructeur de

Joint o Chaussee

. >

s g
S

Evecuation des eaun
a i Ibvation

Fig. 6

la suspension a iniérél A mdénager dans les mas-
3ifs, lors de leur conslruction, les dispositifs
d’instailation et de fixation de ses freuils et frail-
les ; sur piles également, i! faut ménager lors du
bétonnage les dispositifs d'encastrement {(pro-
visoire ou définitif} des pyidnes, les tiges de
secellement des appareils d’appui; own ne peul
achever, avant Ia mise en place de la suspension,
les chambres d’anerage sur massifs, ni lsur su-
persiructure ef leur finition qui risquent fort
d’étre abimées ; les joints de chaussée el lsurs
scellements, sur culées et sur piles, ne peuvent
étre posés avant le tablier, ete... En outre Uentre~
preneur du premier lot peut replier, aprés ses
travaux, ses passerelles et installations sur piles,
gque Penirepreneur du deuxiéme lot devra réiablir
pour Pexécution des pyidnes, d'o0l une augmenia-
tion de I'ensemble des dépenses. Sans parler des
réserves el réclamaflions que le deuxidme enire-
prengur pourrait présenicr si Uimplantation el
la réalisation du premier iof n’avaient pas é&ié
parfaites.., ,

Plus que pour toul autre ouvrage, 11 importe de
connalire, avant le débul des travaux, le détail des
canalisations qui devront emprunter un pont sus-
pende {ou méme suivre les rives 4 son voisinage),
car ses énormes massifs en béton armé ne se
laisseraient pas aisément traverser aprés coup.

En eours de foncage, unc pirogue préhistori-
que monoxyle présentant un grand intérét ar-
chéologique a éLé déconverle dans le caisson du
massif rive droite, & la cote {— 5,75) soit & 11
matres sous I'étiage. Cette découverte a donng
tieu & de nombreuses discussions au sujet de son
attribution définitive. Te texte applicable est le
décret du 13 sepiembre 1945 portant réglement
d'administration publigue pour P'application de
la loi validée du 27 septembre 1941 et qui prévoit
que c'esl au Directeur de la Circonscription des
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Antiquités Prehistoriques de veiller 4 la sauve-
garde provisoire des objets découverts et de pro-
poser les mesures définitives de conservation &
prendre.

Les formules de révision de prix ont éié appli-
guées avec des parameétres (acters, cimentis) pon-
dérés. Les valeurs des coefficients de révision,
qui g'appliquent aux paiemsnts des ouvrages, sont
caleuldes Qaprés les prix des matériaux 4 1'épo-
que de leur approvisionnement. On évite ainai la
répercussion immédiate des variations de prix
sur les ouvrages sxécutés,

L’application de ces formuies présente deux
inconvénients - A guelle date faut-il prendre en
compte les aciers qui sent usinés avant montage
(ossature msétaliique) 7 Leur approvisionnement
en wzine domne lien au paiement d'un acompte,
gous réserve de la produetion d'une caution. L'ad-
ministration en esi-slle dés lors propridtaire et
I'enireprencur simplement dépositaire ? Ou bien
faul-il attendre qu'ils scient approvisionnés usi-
nés sur chanfier, avee le paiement du deuxidme
acompie prévu par le devis ?

Inversement, les ronds & béton ef les ciments
sont des matériaux non Individualisés. Certaines
gquantités peuvent rester en exeédent en fin de
chantier ou éire appelées & une aufre desfination
an cours de chantier, pour &fre réapprovisionnées
ensuite. Avec quelle valeur faut-il prendre en
comapte dans le caleul de la pondération des pa-
ramétres les quantitéa ainsi sorties ?

Tout ceei est d’ailleurs eompliqué hien souvent
par le fail que le paiement d’acomptes sur appro-
visionnements n’a rien de régulicr ef dépend uni-
quement des crédits généralement insuffisants
dont disposc Ie maitre de I'eeuvre. I1 faudraif
alorg distinguer los approvisionnemenis payés

et ceux qui ne 'ont pas été. La complieation de-
vient vite inexiricable.

Il est pralique de déroger aux articles 145 ot
146 du Cahier des Charges Général pour faciliter
les réglemenis. L'article 145 prévoit gque le prix
des aciers (du tablier) eomprend montage pro-
visoire, montage définitif, mise en place et pein-
ture, On ne peut atiendre que Pouvrage soit peint
pour ie payer, sinon il 0’y aurait qu'un décomple
b établir, le jour de la réeeption provisoire. Cef
ajournement des palements serait excessif pour
Uentreprise el pourrait étre trés onéreux pour
I'Administration en cas de hausses (et en l'ah-
sence des formules de révision avee parambtres
pondérés dont il a été question plus haut). De
méme pour le réglement des ronds & béton, il est
plus pratique d'évaluer leur poids d'aprés leurs
gseotions e! lenrs longueurs prévues aux dessins
d'exécution gque suivant la méthode de la double
pesée prescrite par 'arlicle 148,

Enfin, il importe de fixer autant gue possible
le délai d’exéention des travaux de facon qu'ils se
terminent & 1a belle saizon. On ne peut faire dans
de bonnes conditions en plein hiver du bétonnage
de dalles, une chape d'étanchéité, une chaussée
ent enrobés, de la peinture de finition, sans par-
les des réglages de suspension acrobatiques (et
impossibles quand il géle) dans le cas particulier
d*un pont suspendu.

Las gssais du pont d’Ancenis ont pourfant euw
lien e 10 janvier 1953, corome if &tait prévi. Mals
ta peinture en a été différée el toutes los difficultés
rencontrées sur la fin, surmontées grice & 1'éner-
gie de tous. auraient été évitdes en une aufre
SAISOL.

G. Revenrdy.
Ingénieur des Ponts el Chaussédes,

Association Générale des Hygiénistes et Techniciens Municipaux

CONGRES D’EVIAN EN 1953

L'Association Générale des Hygiénistes &t
Techniciens Munjeipaux tiendra son proshain
Congrés annuel 4 Bvian, du 8 au 14 juin 1953.

Les guesiions qui seront traitées 3 ce Congrés
sont les suivantes :

— Captage des eaux par forages horizontaux ;
— Coagulation des eaux potables ;

— Floculation et décantation des eaux usdes ;
- Neltovage des rues :

~- Belaivage des voios puhliques.

Leur intérdi pour U'Ingénieur n’a pas besoin
d'étre souligné.

Un certain vombre d’exeursions auroni lieu
pendant ce Congrés au Barrage de Génissiat et en
Buisse, ol seronf visités les Services techmiques
e les captages des villes de Vevey, Lausanne ef
Gondve,

Pour tous renseignements, s’adresser au Se-
erétariat de VA GHT.M., 9, rue de Phalshourg.
Parig {47°) Carnot 61-02
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Assemblée Générale du P.C.M. en 1953

Le P.OLM. a tenu son Assemblée Générale An-
nuelle le dimanche 22 mars 1953, 4 I'Heole Na-
tionale des Ponts et Chaussées & Paris. dans les
conditions habiiuelles,

Cette Assemblée Générale avait é&té précédée,
i Ia fin de la matinéde du samedi 21 mars, de
I'inauguration publique de la Rue Paul Séjourné,
suivie d'une réception sur invitations & I'Hotel de
Ville par la Municipalité de Paris. Ces deux mani-
festations s'inserivent dans 1e cadre du Centenaire
de la naissance de Paul 8éjourné, qui avait donné
lieu VYan dernier & une premiére manifesiation &
Luxembourg.

Le dimanche soir 22 mars, M. le Ministre de la
Reconstruction et de I'Urbanisme a présidé le di-
ner annuel du P.C.M., servi avee 'éclat d’avant-

guerre & I'Holel Lutétia, Plusieurs Ministres
étaient représentés & ee repas, auguel ont pris
part notamment des Parlementaires et de Hauts
Fonetionnaires.

Enfin, le lundi 23 mars, dans 'aprés-midi, plus
de 80 Sociétaires ont participé a la viazife, orga-
nisée par le P.C.M,, des nouvelles Usines de la Ré-
gie Nationale Renault, & Flins.

Toutes ces manifesiations se sont déroulées
trop tard pour que nous puissions en denner un
compte-rendu dans le présent N° du Bulletin.
Mais on trouvera ci-aprés la composition du Co-
mité d'Administration et des Sous-Uomitds de
Section du P.C.M,, telle qu'elle résulie des élce-
tions faites au cours de I'Assemblée Générale.

COMPOSITION DES SOUS-COMITES DES SECTIONS PONTS ET CHAUSSEES ET MINES
& la suite des Elections du 22 Mars 1953

Sous-Comité de la Section Ponts et Chaussées
A, — BUREAU,

Président : M. Buteau,
Vice-Présidents : MM. Couteaud ¢t Lamberi.
Secrétaire : M. Filippi.

B. -— DELEGUES GENERAUX,

MM, Buteau, Curet, Gueydon de Dives, Lamou-
roux, Lerouge, Prud’homme, Saint-Requier, Ti-
choux, Wahi ¢t Wennagel.

€. — DBELEGUES DE GROUPE, -

Groupe de Paris : MM, Arquié, Pierrs Cot, Filip~
pi, Lambert, Leroy et Prot ;

Groupe d’Amiens : M. Brandeis ;

Groupe de Naney : M. Cachera ;

Groupe de Lyon : M. Hasson ;

Groupe de Toulouse ! M. Mialet ;

Groupe de Bordeaux : M. Renoux ;

Groupe de Marseille : M. Couteaud ;

Groupe d’Oriéans : M. Brunot ;

Groupe du Mans : M. Pavaux ;

Groupe de I"Afrique du Nord : MM. Agard ¢t Go-
lin ;

Groupe d'Outre-Mer ; M. Armengaud ;

Groupe des Ingénieurs Eléves : M, 8alilard.

D. — DELEGUE DR LA SECTION MINES.

M. RerPoile.

Sous-Comité de la Section Mines

A. — BUREAU.

Président ; M. Daval.

Vice-Président : M. Damian.

Secrétaire ; M. Clermont,

B. — DELEGUES,
MM, gliermont, Damian, Daval, Jean, Lesourne,

Poullain, Rerolle, Fmile Schneider ei Vingotte.

0. — DELREGURE DE TA SECTION PONTS ET
CHAUSSEES.

M. Lamouroux.
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COMPOSITION DU COMITE D’ADMINISTRATION DU P. C. M.

a la sute des Elections du 22 Mars 1953

A. —BUREAU.

Président : M. Buteau.

Vice-Présidenfs : MM. Couteaud, Paval et Lam~
bert.

Secrélaire ; M. Filippi.

Secréiaire Adjoint : M. Clermont.

Trésorier : M. Prot.

B, — MEMBRES.

M. Agard, Ingénieur en Chef des Ponis ot (ihaus-
sées, 2, boulevard Ta Tour Maubourg, Pa-
ris (7°) ;

M. Armengaud, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
Direction des Travaux Publics de la France
d'Outre-Mer, 27, rue Oudinot, Paris;

M. Arquié, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 18,
rue Cardinal Pie, & Chartres {FEure-et-Loir) ;

M. Brandeis, Ingénieur des Ponis et Chaussées,
2 bis, rue Vermenton & Compidgne (Oise) ;

M. Brunot, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 4, rue de la Bretonnerie, Orléans {Loi-
rel) ;

M. Buteau, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 244, bounlevard Saint-Germain, Paris
(7°) ;

M. Gachera, Ingénieur cn Chef des Ponts et Chaus-
sées, 4, place de la République, Strashourg
{Bas-Rhin) ;

M. Clermont, Ingénieur des Mines, 15, rue Gros-
sat, Nantes (Loire-Inférieure) ;

M. Colin, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 12, boulevard Narbonne, Béne {(Cons-
tantine) ;

M. Cot Pierre, Ingénieur en Chef des Ponfs et
Chaussées, 124, rue de Courcelles & Paris
(17°) ;

M. Gouteaud, Ingénicur en Chef des Ponis et
Chaussées, 1, guat de ia Joliette, Marseille
(Bouches-du-Rhdne) ;

M. Guret, Ingénieur en Chef des Ponls et Chaus-
sées, 18, rue Taylor, Pau (Basses-Pyréndes);

M. Damian, Ingénieur en Chef des Mines, 22, rue
de 1'Hopital & Rouen (Seine-Inférieure) ;

M. Paval, Ingénieur Général des Mines, 137, bou-
levard Raspail & Paris {6°) ;

M. Filippl, Ingénisur des Ponts et Chaussées. 2,
rue Reauhourg & Paris (4°) ;

M. Gueydon de Dives, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, 25, rue du Renard & TParis
{4°)

AL

M.

£ B =2

=

2

Hasson, Ingénicur des Ponts ef Chaussées. 0.
quai Grequni, Grenoble (Isére) ;

Jean, Ingénieur des Mines, Compagnie Pé-
chiney, Saint-Auban (Basses-Alpes)

. Lambert, Ingénieur en Chef des Ponis et

Chaussées, 17, boulevard de 1a Reine, Ver-
sailles (Seine-et-Oise) ;

. Lamouroux, Ingéniesur en Chel des Ponis et

Chaussées, 9, rue de Milan, Paris (99 ;

. Lerouge, Ingénieur des Ponts ¢f Chaussdes,

7, rue de Beauvais, Benlis (Oise) ;

. Leroy, Ingénieur des Ponfs of Chaussées, &7,

rue Cambon, Paris-i* ;

. Lesourne, Ingénieur Eléeve des Mines, 92, bou-

ievard Raspail, Paris (6°) ;

. Mialet, Ingénieur en Chef des Ponts el Chaus-

sées, 2, rue Jean Riehepin, Perpignan {Py-
rénées-~-Orientales) ;

. Pavaux, Ingémeur des Ponts el Chaussdes, 11,

rue Mazagran, Laval (Mayenne) ;

M. Poullain Louis, Ingénisur en Chef des Mines.

M.

114, rue Michel-Ange, Paris {16°) ;

. Prot, Ingénicur en Chef des Ponts et Chaus-

sées, 244, boulevard Sainf-Germain, Paris
(7™ ; !
Prud’homme, Ingénicur des Ponts et Chaus-
sées, 41, Av, Gallidui, Villemomble (8eine) :

. Renoux, Ingénieur en Chef des Ponis ef Chaus-

sées, 9, rue Charles Monselet, Bordeaux (Gi-
ronde)} ;

. Rerolle, Ingénieur des Mines, Direction des

Mines, 99, rue de Grenelle, Paris {7°) ;

. Baillard, Ingénieur Eléve des Ponts et Chaus-

sées, 9, rue des Marronniers, Paris (16°) ;

. Saint-Requier, Ingénisur des Ponts et Chauns-

sées, 21, ruc Buiretis, Reims (Marne) ;

. Schneider Fmile, Ingénicur en Chef des Mines,

quai Richepanse, Malz {(Mosella} ;

. Tichoux, Ingénicur en Chelf des Ponts el

Chaussées, 13, rue des Grands Veiziers, Ar-
ras (Pas-de-Calals) ;

. Vingotte, Ingénieur en Chef des Mines, 26

Cours Xavier Arnozan, Bordeaux (Gironde) ;

. Wahl, Inspecteur Général des Ponts et Chaus-

sées, 107, boulevard Saint-Germain, Paris
(6% ; ‘

. Wennagel, Ingénieur des Ponis et Chaussdes,

2, avenue Hugéne Godin, Melun (Seine-et-
Marne).
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Sdance du Mardi 10 Février 1953

l.e Comité du P.C.M. c'est réuni, le mardi 10
février 1953, au Ministére des Travaux Publies,
4 Paris, sous la présidence de M. Wahl, Délégué
(Générat.

Eialent présents : MM. Daval, Vice-Président,
Filippi, Secrélaire, Prot, Trésorier, Armengaud,
Arguié, Besse (représenlant M. Lesourne), Bran-
dels, Brunot, Cassard, Cot, Curet, Gueydon de Di-
ves, Lamouroux, Miche! Legrand, Lerouge, Leroy,
Mialet, Pavaux, Saillard, Wahl ¢f Wennagel, Mem-
bres.

Absents excusés : MM, Bufeau, Président, Cou-
teaud of Lambert, Vice-Présidenis, Clermont, Se-
eréfaire Adjoint, Agard, Poullain, Renoux, Saintw
Requier, Thisbault, Membres.

Agsigtait & 1a séance : M. Loriferne.
La séance esf ouverfe 4 9 heures 15.

{*} Adoption du P.V. de la précédente séance.

Bous réserve d’une observation de forme faite
par M. Daval, le Comité adopte le texie qui lui a
8té soumis pour le procés~verbal de la séance te-
nus le mardi 6 janvier 1953,

2°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussdes.

M. Filippi donne connaissance d'un prejet de
note, préparé par 'Equipe Personnel, sur ls pro-
jet de eréation d’une hors classe pour les Ingé-
nieurs Ordinaires des Ponts el Ghausgées & effec-
tif limité & 8 % de 'effectif total du Corps. Apres
précisions données notamment par MM, Wahl,
Daval, Filippi, le Comilé arréle définitivement la
lensur de ceite note.

3°) Assembide (Générale et tournées du P.C.M. en
1953,

Le Secrétariat a recu & Uheure actuelle les can-
didatures suivanies pour les élections du 22 mars
1953, en vae du rencuvellement du tiers sortant
du Comité :

— Pour le remplacement de trois Déléguds Géné-
raux de la Seetion Ponts et Chaussées :
MM. Lerouge, Tichoux et Prud'homme.

— Pour le remplacement d'un Délégus du Groupe
de Paris de la Seclion Ponts e Ghaussées :
M. lL.eroy.

— Pour le remplacement de deux Délégués de la
Section Mines ;
MM. Daval et Rérolle,

Toutes les ecandidatures regues seroni indi-
guées dans le N° de mars 4953 du Bulletin du
P.G.M. qui contiendra les bulleiins de voie corres-
pondants.

Le N°e de février 1953 du Bulletin contient les
indications ndécessaires gquant au diner annuel et
a la tourmée du 23 mars aux Usines Renault &
Flins ; ces indications seroni rencuvelées dans le
Nede mars prochain. Des adhésions ont déja éis
regues

M. keroy donne, aprés un récent voyage d'in-
formation en Angleterre, des précisions au sujet
de la tournée du P.C.M, au printemps prochain ;
les grandes lignes du programme initial parais-
sent pouvoir étre suivies ; mais en raison du
grand nombre d’inscriptions proviscires recues,
il paraft sage de prévoir dés 4 présent deux voya-
ges sueccessifs gui aurajent lienw aux dates ci-
apreés ¢
-— premier voyage : du dimanche 14 juin an sa-

medi 27 juin.
— deuxiéme voyage : du dimanche 28 juin au sa-
medi +1 juillet,

Toules indications utiles seront données en
temps voulu aux Socidtaires ayani souscrit une
adhésion provisoire & coffe tournde,

Le Comité prend acle de ces diverses indica-
tions.

%%y Statut des Ingénieurs des Travaux Publics
€oloniaux.

M. Armengaud soumet au Gomité la note qu'il
a élablie & la suite de la réunion du § février de
I'Equipe Personnel sur le projet de statut des
Ingénieurs des Travaux Publics Coloniaux, Le Go-
mité arréte définitivement la teneur de cette note.
Il demande & M. Armengaud de préparsr sur cebte
hage une letire qui sera adressée soit & M. le Mi-
nistre des Travaux Publics, des Transporis sf du
Tourisme, soit & M, le Ministre de ia France 4'0u-
tre-Mer, soit anx deux Minisfres intéressés.
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5°) Comité d'Etude et de Liaison pour la défense
de la Fonction Publigue.

M. Leroy rend compte des récents travaux de
ce Comité, A la prochaine réunion sera arrété le
texte d'un vocu concernant les liberiés civigues
des fonotionnaires. Le Comité du P.C.M. arréte le
texte sur lequel ges représentants pourront don-
ner leur accord.

6°) Centenalre de la naissance de Séjourné.

M. Filippi f2if eonnaitre qu'une nouvelle déli-
hération du Conseil Municipal de Paris, donnant
a4 la Rue Rond Pauline le non de Paul $éjourné,
vient d’étre approuvée. Le Comité confirme les
disposilions déja arréifes 3 sa séance du 7 osto-
bre 1952 pour la ecérémonie correspondanie, en
govhaitant que sa date puisse &ire assez voigine
do eelle de 'Assemblée Générale du P.G.M.

7") Centehaire de la nalssance de Bienveniie,

M. Filippi indique que M. Buteau propose que
pour marguer le cenlenaire de Bienveniie, une
conférence soif organisée par le P.C.M, qui rap-
pellera Veeuvre de Bienvenmie, Le Comité approuve
eefle proposilion.

8*) Tableaux d’avancement 1951 et 1952 pour le
grade d’Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées,

Le Comité apprend que le Gamarade intéressé
a déposé un recours en Conseil d'Etat contre le
Tableau d'avancement 1952, Le Comité renouvelle

son souhait de pouvoir prendre connaissance des
mémoires qui onl é1é présentés par I'intéressé au
sujet des deux tableaux.

9°) Accession des fonctionnaires supérieurs a la
propriété de leur logement.

M. Lerouge vend compte des contacts qu'il a eus
avec le Comité provisoire (voir Bulleiin du P.
C.M. de janvier 1953).

Ce Comité sze préoceupe de rechercher les
moyens susceptibles de permetire & des fonclion-
naires du cadre supérieur d'acquérir la propriéfé
de leur logement, en bénéficiant de préis repré-
sentant une fraction aussi élevée gue possible
du colt de consfruction de ces logements, doni
le standing devrail étre en rapport avec la situa-
tion des intéressés.

Des dchanges de vues ont ou lieu quant & la for-
me du groupement & eréer, aux possibilités d’ac-
gquisition de terrains et aux possibililés de finan-
cement. Des conlacts seront pris avec les admi-
nistrations inléressées. D'ores et déja il sonvient
de signaler que la loi du 6 février 1953 a prévu
Vattribution de préts « complémentaires » (3
coux du Crédit Foneier ou autres) & cet effel ; les
textes d'applicalion sont attendus. Les éiudes et
possibilités sont signalées i l'atfention des Ca-
marades intéresséds.

La séance eal loevde & 11 heures 30, étant en-
tendu que la prochaine réunion du Comiié aura
lieu Te mardi 10 mars 1953 4 § heures précises et,
éventuellement, & 14 heures 30,

T.e Secrélalire,
Filippi.

Le Présidenl,
Wahl.

WGRABITE

Séance du Mardi 10 Mars 1953

Le Comiié du P.C.M. s’esft réuni, le mardi 10
mars 1953, au Mmistére dos Travaux Publics, &
Paris, sous la présidence de M, Buteau, Président.

Etaient prisenls : MM. Buteau, Président, Gou-
teaud cf Lambert, Vice-Présidents, Filippi, Se-
erélaire, Prot, Trdésorier, Agard, Armengaud,
Brandels, Brunot, Carpentier, Cassard, Cot, Guey-
tdon de Dives, Lamouroux, Michel Legrand, Le-
rouge, Leroy, Pavaux, Poullain, Renoux, Saillard,
Thiébault, Wahl ¢t Wennagel, Membres,

Absenls cxensés ; MM, Arquié, Glermont, Cu-
ret,, Damian, Mialet, Mcmbraes,

Assislaient a4 la séance : MM. Bonitzer ¢t Ru-
deau.

La séance esl ouverte & 9 heures 20.

1*) Adopiion du P.V. de la précédenie séance.

Le Comité adople sans ohsoervations le texte qui
tai & ¢été soumis pour le procés-verbal de la réu-
nion du marvd: 10 février 1953.

2°) Renouveliement des Délégués soriants,

M, Buteau [ait connalfre au Comité les résul-
tats des élections auxguelles onlt procédé les
Groupes de Marseille, de Lyon et de Nancy. |

3¢) Diner du P.C.M.

Le Comité demande aux Délégués de Groupe
d'insister auprés des Camarades pour gu’ils par-
ticipent a ce diner.
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&*) Statuf des Ingénisurs des Travaux Publies Go~
taniaux.

Le Comité prend connaissance des observations
présentées & ce sujet par M. Gofin, Délégué du
Groupe de I'Afrique du Nord. Il constate que la
lettre adressée au Minisire de la France d'Ounire-
Mer a tenu compte par avance de cos ohserva-
fions,

5°; Gentenaire de Pau! 8éjourné.

M. Buteau [zii le point des manifesiations aux-
quelles donnera lieu 'inauguralion publique de la
riue Paul S8éjourne.

6°) Tableau d’avancement.

T.¢c Gomité prend connaissance du mémoire am-
pliatif préparsé par UAvocat de noire Camarade
exclu du tableau d'avancement de 1951 pour.le
grade d'Tngénicnr en Chef des Ponls ot Chauns-
sdes.

Aprdg discussion, le Comité déeide de présenter
un recours ecententieux contre exciusion deé no-
ire Camarade du tahleav d'avancement de 1952,
e texte de ce recours, arrdté en principe par le
Gomité, sera vemis pour mise aun point & "Avo-
cat do P.C.M. Ce dernier sera consulté i ceite oc-
casion sur le caractére & donner au mémoire am-
pliatif correspondant au recours du P.C.M. con-
fre le tahleau de 1951,

7°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Le Comité sxamine le projet de dderel pré-
vovant la création d'uns hors elasse pour les In-
génieurs Ordinaires, comprenant frois échelons
{indices 520 -~ 53§ - H50) ot la {usion en une
seule des deux classes d’'Inspecteurs Généraux.
A cette occasion, le Comité évoque & nouveau la
question de la création de la Commission Admi-

nistrative Paritaire des Ingénicurs des Ponis of
Chaussdes.

Se référant & la note adoptde par le Comité
dans sa précédente séance, au sujet de ce projet
de déerel, partieulidtrement en ce qui concerne la
modification & la pyramide hiédrarchigue, M. Thid~
bault se fait I'écho des opinions émises par plu-
sieurs Gamarades du Groupe de Lyon, sur certains
prohlémes poséz par Porganisation des Services
et sur les porspectives que pout apporter & leur
solufion Ia dissociation du grade ef de Ia foncetion,
Devant Vampleur des guestions soulevées ef Pin-
térdl qu’elles présenten!, M, Buteau en propose
I'examen par PEquipe Allributions Générales des
Ingdénienrs,

&°) Rapport moral,

Sous le bhéndfice de quelgques observations de
détails, le Comilé donne son apprebatiion au pro-
jet de rapport moral £tabli par son Président.

9°) HAccession des Ingénieurs a la propriété de
leur logement.

M. Lerouge rend compte des conlacts qu'il & eus
avee le Comils proviseire qui éludie celie ques-
tion, Tt donne lecture du projel de profocele, aux
termes dugue!l le P.OM. g’engagerail dans cel
organisme. Aprés échange de vaes, le Comité du
P.C.M. donne & son Président l'aulorisation de
signer ce prolecole au nom de Udssociation et
laisse le gsoin A M. Lerouge de rechercher les Ca-
marades capahles de le seconder dans 'examen de
cefle affaire.

I.a séance esi levée & 13 heures 25, étanl enten-
du que Ia proghaine réunion du Comité du P.G.M.
aura lew le samedi 21 mars 1953, & 15 heures.

Le Président,
L. Buteau.

T.e Secrdlaire,
Filippi.

Avis de Vacances de Chaires
a PEcole Nationale des Ponts et Chaussées

Les Chaires de Physique ot de Topoméirie se~
ront vacantes & 1'Ecole Nationale des Ponis et
Chaussées pour la Session Seolaire 1953-1954.

L'attention des Camarades est allirée sur
Pavis' corresponrdant publié au Journal Officiel du
20 mars {1953 ; ceux d'entre eux qui seraient in-

téressés par ces vacances sont invités & entrer
en relations avep le Directeur de 'Ecole dans le
plus bref délai possible.

La cloture des inseriptions est prévue pour le
B avril, ’
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Mardi 10 Février 1953

Le Sous-Comité de la Section Ponis et Chaus-
sécs du P.C.M. s'est réuni, le mardi {0 février
1953, au Minizgiére des Travaux Publies, A Paris,
sous la présidence de M. Wahl, Délégué Général,

Etaiont présents : MM. Filippi, Secrétaire, Ar=-
mengaud, Arquié, Brunot, Brandeis, Gassard, Coi,
Curet, Gueydon de Rives, Lamouroux, Michel Lo~
grand, Lerouge, Leroy, Mialet, Pavaux, Prot, 8ail-
lard, Wahl ¢t Wennagel.

Ahsents excusés : MM. Buteau, Prézident, Cou-
teaud cl Lambert, Vice-Présidents, Agard, Re-
noux, Saint-Reguier et Thiébault, Membres.

Aszsistait & la séance : M. koriferne,

La sgéance est ouverte & 1{ heurses 30,

i) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Bousg-Comité adopte sans observations le
toxte qui hi a é{4 soumis pour le procég-verbhal
de la sdéance tenue le mardi 6 janvier 1953,

223 Loi du 29 seplembre 1948,
MM. Brunof i Pavaux rendent compte des con-

tacts gu’ils onf pris au sujel de la proposition de
loi tendan! & modifier la loi du 29 seplembre 1948,

30 Proposition de loi relative & la gestion de la
voirie vicinale.

M. Loriferne soumet au Sous-Comiié la nole
que celui-el lui avait demandée au cours de sa
derniere séance, Le Sous-Comité arréie définitive-
ment la feneur de eslie note.

4%}y Gomilés départementaux de production et
d’équipement. agricole,

M. Pavaux rappelle aux Délégués de Groupe que
la Bous~Comits leur o demandé d'enguédter sur les
difficutiés gui oné pu 8tre présentées & la parli-

cipation des Ingénieurs deg Ponts et Chaussées
chargés des BServices hydrauliques & ces orga-
nismes,

5°) Fonotionnement des Services en Afrigue du
Nord.

Le Sous-Comité rappelle aux Délégués e
IAfrique du Nord sa dembnde de renseignements
sur les diffienités qui ont pu se produive avec Ie
Génie Rural.

§¢) Gontrdle des travaux subventionnés par le
Ministére de ia Santé Publique et des
constructions scolalres.

M. Leroy fait connaifre qu’il a éié désigné par
ta Direction du Personnel pour faire partie d'une
commission chargée d’élaborer le plan d'édguipe-
ment sanitaive du pays. U esf spécialement char-
gé de rapporter devant cetie commission la gques-
tion du counirdle technigue desg travaux subven-
tionnds par I'Etat. Aprés umne longue discussion,
le Sous-Comitéd demande 4 'Equipe « Atlributions
Générales des Ingénieurs » d'étudicr le rdle gue
doivent avoir les Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées dansg ce conlrdle el également dans le contro-
le des constructions scolaires. Il demande 3 MM,
Leroy ot Lambert de donner 4 ce sujet tous les
renseignemants nécessaires 4 'Bquipe.

7" UtHisation des voltures personnelles.

Le Bous-CGomité arréle le texte d'une letitre que
son Présiden( adressera & ce sujet & M. 1o Ministre
des Travaux Publies, des Transports et du Tou-
risme.

Lo séance est levée & 13 heurss 415, étant enfen-
du gue la prochaine réunion du Sous-Comité aura
lieu le mardi 10 mars 1953, & l'issue de la réunion
du Comité,

Le Beerdlaire,
Fitippi.

Le Président,
Wahl.
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE

Le Groupe de PEst du P.G.M, s'est réuni le sa-
medi 7 février 19563 & Sarreguemines ; il avait en
particulier inscrit & son programme la visite des
chantiers de construction de la Cenirale de Gros-
bliederstroff dont il sera parle plus loin.

Llatirait de cetic visite avait certainement con-
lribué & assurer & cette réunion une assistance
nombreuse, puisque frenfe Camarades s’y sont
Irouvés rassemblés malgré des conditions clima-
tiques difficiles, un verglas bien condifionné da
cerfainement & Vobligeante prévoyanec du Cama-
rade Bringer ayant rendu pour certains le trajet
guelque peu acrobatique ; les retards & 'arrivée
ne dépassérent pas une demi-~heare ce gui —
dans ces circonstances — est b proprement parler
un suecds,

L'ordre du jour de la réuniom comportait le
remplacement extra-siatutaire du Délégué aciuel,
lequel avait vu reconduire son mandat depnis prés
de deux ans ef s’en était d’ailleurs — il Pavoue —
fort mal acquitié ; la participation aetive du Ga-
marade Gachera, Ingénicur en Chefl 4 Sirashourg,
aux travaux de I'Hguipe Stafut lui garantissait a
lavance, dans une compétition qui fut loin d’étre
sévére, un suceés flatieur gu’il ne mangua pas de
s'assurer par une briliante unanimité.

Il en profita aussitdt pour renseigner e Groupe
sur les données présenfes du probléme de notre
statut, qu'il venait de recueilliv la veille & la réu-
nion de I'Equipe.

Le Camarade Banette, Ingénicur b Strasbourg,
exprime au Groupe les inquidtudes de certains de
sez Camarades du reerutemené spéeial relalive-
ment aux eonditions de leur avancement par la
remise d'une note qui sera transmise au Comité
du P.GM,

L’abondance du programme fechnico-déducatif
de la journde (voir plus loin) ot le désir marqué
par les participants d’affronter avant la nuit les
difficultés du relour, préeipitérent la réunion pro-
prement dite qui, comme il se doit, avait éié fixéo
en fin de programme,

Ta visite du chantier de la Centrale de Gros-
bliederstroff faite sous ia bhienveillante autorisa-
tion de notre Camarade Duhameaux, Ingénieur
au Corps des Mincs of Dirccteur (éndral des
Houilléres du Bassin de Lorraine et organisée par
le Groupe d'entreprizes Boussiron-Dietsch et
spéeialement par cette dernidre entreprise, se ré-
véla fori intéressante ; les exposés furent fails

DE NANCY

par le Directeur du Groupe de Petite-Rosselle, le
Directeur de la Centrale st M. Dietsoh, entrepre-
neur, gui nous monirérent le rble de cetie cen-
trale dans 'économie générale des Houilléres, les
données et les caractéristigues de I'édquipement
thermique et électrique, la structure des ouvra-
ges de génie civil ef leurs conditions de réalisa-
tion ; en particulier fif traité le probléme diffi-
cile des fondations oll, par suite de la présence
dans le sous-sol de formafions d’anhydrife et de
gypse, on duf se résoudre, pour limiter raison-
nablement les risques, & descendre par puits bé-
tonnés les fondalions & des profondeurs atlei-
gnant 34 métres,

CQuant a Péguipement thermique et dlectriquo,
le Groupe pul voir en fin de montage une impo-
sante batterie de chauditres Sfein-Roubaix et en
cours de monfage un ifurbo-alternateur Brown-
Boveri de 110.000 KVA avee ses auxiliaires.

Boit dit sans malice, on peut constater que la
pratique de la « Winter Construction » n’est pas
encore enbrée dans les mesurs des sntrepreneurs
ot surtout des installateurs frangais,

Te Groupe d’entreprises eut I'amabilité de rece-
voir & déjefner le Groupe dans un héfel acguis
par I'Entreprise Dietsch pour les besoins de ses
chantiers et oli Papproche du Carnaval avait fait
fleurir une décoration des plus impressionnantes.

Aprés le déjetmer notre Camarade Jacguelin,
Ingénieur en Chef des Mines & Nancy — qui avail
il y & peu de temps faif aux Etats-Unis un stage
ile produelivité de sepl mois dans la branche Or-
ganisation Géndrale et Conduite des Grandes Bu-
ireprises et Administrations — a fait aux partici-
pants un exposé d'un trés vif inlérét sur les en-
seignements principaux qu’il a pu recueillir,

vint ensuite Iz réunion proprement diite du
Groupe donl il o déjh été parléd ef Ia transmission
des pouvoirs du Délégué sortant an nouvean Dé-
Idgué.

Ce rapide compte-rendu — pour se relier 2
celul présenté dans le Bulielin du P.C.M. de juin
1950 — mentionnera trés rapidement les réunions
tenues enire temps ebt marquera simplement les
hors-d'ocuvre gui les ont accompagnées 1

Septembre 1950 : Réunion 3 Strashourg avec,
grice a 'obligeance de notre Camarade Graff,
une visite au Port el une descente du Rhin de
Straghourg a Lauterbourg.




Janvier 195% : Réunion & Belfori, avec visile
fort intéressante des Ateliers de 1’Alsthom grace
& noifre Camarade Le Bourhis,

Juillet 1951 : Réunicon & Colmar, avec visite du
chantier de Ottmarsheim, sous les auspices de M.
Clément, de 'Equipement K, de F.

Juin 1952 : [.e Groupe organise pour le P.CM,,
a4 l'occasion du Centenairc Séjourné au Luxem-
hourg, la visite des Usines de la Sollae, sous la
gonduite de noire Camarade Dherse

Comme on le voil, 'activité du Groupe, si on 1a
moesure & ges réunions, s'est quelgue peu relachée
¢es dernieres années ; la raison en est que la plu-
part de nos Camarades ont va depuis deux ans
leurs taches s’nlourdir considérahlement des {ra-

GROUPE DE

A T'occasion de 'dlection de son Délégué Ré-
gional, dont les pouvoirs arrivaient & cxpiration,
le Groupe du Sud-Est a tenu une réunion fe funidi
2 mars,

La malindée a ¢té consacrde a la visile des tra-
vaux du Pori Péirolier de Lavera el du déroclage
de la passe de Port-de-Boue,

Un temps splendide et une mer calme ont favo-
risé la visile des chantiers marilimes : sous ia
condnite d¢es Camarades Couteaud, Tngénieur en
Chet, Dirceteur du Porl de Marseille ef Thorel,
Ingénieur du 4* Arrondissement, le Groupe, qui
comprenail vingl-cing personnes, dont plusieurs
femmes de Camarades, a pu visiter la dérocteuse
gui vient d’ouvrir dans le seuil rocheux de Porf-
do-Boue une passe navigahle accessible aux
grands pétroliers tirant 34 pieds, profondeur gul
sera porlée, d'ici la fin de Vannée, & 36 pieds.

Des explicalinons ont ézalement éL¢ données sur
las nouveaux ouvrages constifuani Ies modles pé-
troliers de T.avera dont la fondation a pesé des
problémes assez délicats, mals gul ont pu bire
exécutés en un temps record, en utilisant large-
ment la techniguo de la préfabrication & lLerre des

GROUPE

Le Groupe du Mans g'est réuni d Rennes le 7
nmars 1953,

Il a éié procédé & un dchange de vues géndral
sur lrs sujels d'actualité el sur la potitique que le
Groupe désirait voir suivre pour les quesfions
prineipales.

Au cours de la réunion, ii a été procédé 2

vaux de Défense Commune qui ne leur ont laisss
jusgqu'ici guers de répit.

T.a majorité des Ingénienrs en Chef du Groupe
s’élail jointe & Chaumont, le 7 décembre 1952, aux
[nspecteurs Généraux de UAdmianistration Ceun-
frale pour témoigner & Madame Jean Gamus leur
cordiale et profonde sympathie ; pour eux, ce
jour-la s'est eoncrétisée — hien au-deld du plan
maltériel — la valeur exceplionnellie de ia solida-
rité gque le P.OM. et I"Amicale récemment crééde
représenieni, dans une épogue ol une vraio fra-
tornité parait parfois une ulopie.

Le Déldgué du Groupe de Nancy,
P. Carpentier.

MARSEILLE

d#léments constitulifs de Pappontement

Aprés i tournée, an déjeuner inlime réunissait
toul e monde sur les bords de "Efang de Berre,
dans le cadre cnchanteur de la Villa Khariessa, ai-
mablemen! mise & la disposition du Groupe.

A Tissue du déjetner, le Groupe a procédd
une ssance de travail : celie séance — en raiscen
du renouvellement du Délégud — s’est ouverte
sous la Présidence de M. I'Ingpecteur Général des
Ponts et Ghaussdes Cavenel, doyen d'age.

1! a d'abord éid proeddd & Udlection du Délégué
M. Couteaud, rédligible, est rdélu & Dunanimité
des Camarades présents.

La guestion des atiribulions générales des In-
génicurs des Ponts el Chaussées est ensuite évo-
gude au cours d'une discussion animée ef 'accord
se Iall sur un certain nombre de recommanda-
tions, qui seront transmises a VREquipe « Attri-
hutiong Géndérales » ¢f & nolre Présiden(, en iui
proposanl d'évoquer certaines de ces proposilions
dans gon rapport moral.

T.e Délégud du Groupe de Marseille,
J. Gouteaud,

DU MANS

Pélection du Délégud de Groupe pour la nouvelle
période & venir. Aucune autre candidature ne
g'étant manilfestée, M. Pavaux, Ingénieur Ordi-

naire & Laval, a été réélu.
Lz prochaine réunion du Groupe aura licu fin

mal ou ddéhut juin, dans le département du Mor-
bihan.
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Les- Syndicats d'ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

RAPPEL POUR LE VERSEMENT DES COTISATIONS 1953

Les Camarades qui ne Pont pas encore fait, sont priés de verser irds rapidement leur cotisation
potur 1953 fixée &4 CENT francs (Vingt franes pour les Ingénieurs Eléves).

il est rappelé que les Camarades ont le choix entre les trols modes de versement :

1°, — En méme temps que leur cotisation au P.C.M., au Trésorier de ce dernier {(Compte ché-

ques postaux du P.C.M., PARIS 508-39) ;

2°. — Par chéque postal au nom du Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées, 28,
rue des Saints-Péres a PARIS. N° du compte : PARIS 7184~29 ;

3. — Par chéque bancaire harré au nom du

Syndicat ;

Les Camarades ayant des cotisations en retard ont recu ces temps derniers un rappel individuel
pour le versement de celles~ci ; il leur est demandé d’envoyer d'urgence leurs cotisations en retard pour
aviter un nouveau rappel ou des frais de recouvrement postal.

NAISSANCES.

Monique et Claude Ballade foni part de la nais-
sance, & Nanies, le 13 février 1953, de leur petite
sceur Catherine, troisieme enfant de notre Cama-
rade Pierre Ballade, Ingénieur des Ponts ot
Chaussées & Nantes.

Thierry, Christian ef Annick Wennagel fon!
part de la naissance, & Mclun, le 16 mars 1953,
de leur petit frére Arnaud, qualridme enfant de
notre Camarade Jean Wennagel, Ingénieur des
Ponts el Clisussées 4 Melun.

Toules nos [élicitalions aux heurouv parents.

DECES.

Nofre Camarade Christian Pairier de Weio-
dkowioz, Ingénicur en Chef des Ponts et Chaus-
sdes au Service des Travaux Maritimes & Paris,
fait part de la mort de son Pére, le Comte Ray-
mond Pairier de Wolodkowiez, décédé a4 Chantilly
le 12 février 1958,

Le retour d’une communicalion que nous hul
avions faite nous a appris, le 10 mars 1953, la
mort de notre Camarade Apndré Vieaire, Ingénisur
des Mines & Paris, décédé le 27 janvier 1953,

Notre Camarade Caudrelier-Benac, Ingénicur
des Pontg et Chaussées. faisant fonelions d'Ingé-
nieur en Chef A Beauvalis, fail part, le 10 mars
1953, de la morl de son Pére, notre Camarade
Eilienne Caudrelier, Ingénicur drs Ponts of Chaus-
gées & Paris, ol il est décddd e 14 Février 1953,

Noire Camarade Marcel Pierre, Tngénieur dev
Ponts ef Chaussdes & Reims, fait parl de la mort
de son Pérs, M. Maurice Pierre, Tngénicur des
Chemins do Ter, déeddi o Valence Jo 5 mars 1953,
dans sa 88 année,

Le refour d'une communieafion gque nous i
aviong faile nous a appris, le 15 mars 1953, le
déces de notre Camarade Joseph Biilaud, Tngé-
nieur des Ponts et Chaussdées en retraite A Nantes,

Nous assurons les families des défunts de foute
notre sympathie attristse.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE A PARIS
se trouve dans la bibliothéque du Ministére des Travaux Publics
(Escalier 1, premier étage au-dessus de PEntresol, piéce n° 92.
Teéléppone LITtré 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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T NECROLOGIE .

Jean CAMUS, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées

Nolre CGamarade Jean ©Camus, Ingéniocur en
Chef des Ponfs et Chaussées de la Hauvle Marne
est décdédé brusquenent le 7 décembre dernier en
pleine aectivité, laissant derritre lui une famille
comptant quaire enfants encove jeunes.

Les Administrations Cenirales des Ponts ef
Chaussées, du M.R.U. et du Secrétarial d'Elat &
Alp, au service desquelles depuis la Libéralion
notre Camarade et ami Jean Camus avait déployd
ou déployuit sans compler son aclivité, avaienl
tenu & s’assoeier largement par la préscence de
MM. les Inspecteurs Géudéraux Ladefroux, Issaprte,
Dinet ct de M. le Directenr Long=Depaquit aux
{émoignages do sywpathie que M. le Préfei de la
Haute-Marue et toute la population du Dépurte-
ment ont exprimés 3 Madame Camus lors des ob-
séques de notre famarade le 14 décembre ; le
P.C.M. représenté par M. Plaspecteur Géndral
Wah! {(membre du Comité) el la pluparl des In-
génieurs en Ghef du Groupe de U'Est s'dtaient
joints & eux dans celle émouvante ocecasion.

Aprés la Libération de son Département, Jean
Camus avail considéré gqu'il étalt de son devoir
d'ajouter 4 ses fonclions meorales (elles-mémes
acerues par les opérations de gusrre) les fone-
tiens de Délégué 4 la Recoustiruction, pensant que
I'expérience de notre Corps pouvail éire un ap-
point précieux & une joune administration et que
dantve part il n'était pas de meilleur moyen pour
I'homme responsable (u premier service techni-
que d'un Dépasiement de {émoigner sa sympathie
aux populations sinistrées que de «'employer de
tontes ses forees & relever leutrs ruines.

11 était dome resté pendani sepl auws Déldgud
du M.R.U. pour #on Départemeni toul en étant
son Imgénieur en CGhef of venaif, il v a guelgues
mois & peine, so misgion au M.R.U. étant déja irés
largemant vemplie of de lourdes tdches nouvelles
venant de Tui incomber aa titre de la Défense Na-
lionale, de résigner ses fonctions de Délégué & la
Reeousiruction. 11 est permis de penser que les
préoceupations ¢l les latigues acoumulédes ainsi
depuis sept ans ont contribué au départ prémalu.-
vé de 'homme robuste gu'éiait Jean Gamus.

— Ingénieur des Ponts Coloniaux, aprés avoir
accompli en Moselle pendant deux ans la période
préparatoire traditionnelle, Jean Gamus avait 8t
affecté on Indochine ol il participa pendant hul!
ans & la réalisation d’vn programmme d'éguipemeni
de travaux hydraniiques et de chemin de fer,

—- Reniré dans la Métropole en 1937, 11 fut af-
feeté au Bervice Ordinaire de SBadno-ei-Loire &
PArrondissemant de Macon,

— Nommé Ingénieur en Chel en 1943 il prit
possession de ses fonetions en Haute-Marne, Loul
d'abord comme Adjoint, pais comme Ingénieur en
Chef, en novembre 1944 ; Jds cette date il assuma
les fonctions de Délégud & la Reconstruclion.

Son action en Haute-Marne cf l'exemple qu’il
a laissé ont 448 évoqués de Tacon dmouvante &
l'issue du service raligisux ef dans la Cathédrale
Saint-Jean (sur autorisation exceplionnelie de
Evéque), par M, le Préfel Pisani dans une allo-
cution dont nous cextravong icl quelgues pas-
SUZeS

Madame,

« Tous ceux qui 'ont connu se sont unis en un
« dernier coritge pour vous dire leur peine et
« leur regret.

« II n'en est pas un parmi eux gui n'éprouve
¢ 8n quelgque coin de son propre univers une ab-
« sence et comme un vide.

« IT en est méme pour lesguels cette mort
« constifue une cruelic amputation ;

¢ les fonctionnaires du département perdent
« en Jui un exemple ;

« ses collahoraleurs un chel ;

« ses chefs up homme de conflance ;

« "Assemhlée Départementale cf les Assem-

« blées Communales, les Syndicats dEqguipe-

« ment, perdent un econseiller déelaird ;

« 1o Corps des Ponis et Chanssées perd I'un

« de ses membres les plus solides.

« Avee lul s’en va Phomme qui a peul-8ire le
« plus fait pour la reconstruction, pour I'dguips-
« ment routier, pour 'égquipement social ef hu-
« main de ce département.

« I’Armide de I'Air aura peine & remplacer-un
« maitre d’ocuvre aussi atfenlif, aussi audaeienx
« et pourtant aussi rigourcux ;

« Les archifecies, lex entrepreneurs auront
« grand peine & refrouver ce conseiller, ce guide,
« ce juge sévére, exigeant mais juste ;

« Tous ceux qui, en quelque voin de leur ecour,
« avaient un réve de halisseurs, perdent le plus
« précienx des éehos.

« Il en est parmi cetie foule gui perdent plus
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« encore, un confident, un ami, le plus valable
« des compagnons de route et de travail.

« Tous savent gque dang des instants difficiles,
« i} ne pourront wplus désormals iéléphoner 4
« Camus pour savoir son avis, pour bénéficier de
« 8% réaction. Tous peut-8ire se reprochent un
« peu d'avoir frop demandé & cel homme qui ne
« savail rien refuser. »

« Fier de voilre métier, de votre famille, de vo-
« tre foi, fler de voire pays ef pourtant si diseref,
« vous faisiez si peu de cas de vous méme !

« Vous n'dliez point négligé — un paysan de
« gette terre n'est jamais néglipé vous ftiez
« simple, vou« ohteniez toujours que l'en fasse
« pen de gas de voire persomne et que Pon s'en
a tienne & la pensée, & l'efforl, aux exigences 4ile
« vous représentiez.

« Tt s'il vous arrivail de ne pas convainere,
« ¢’sst & vous-mdbme que vous faisiez reproche
« de n'avoir pas su dégager ies élédmentfs les plus
« pertinents de voire thise.

« A force de vérité, de rigueur et de bonté. vous
« avez DPris parmi nous une place gue nous ne
« chercherons pas & combler ; & force de simpli-
« cité, de modestie méme, vous avez fait que le
« teehnieien en vous sera oublié, que Phomme se-
« ra foujours présent. »

..........................................
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Monsieur
Pingdénsour en Chel,

¢« Vous laissez le souve-
« nir d’on homme de paix.
« homme complef el qu
« faisait pourtant effort
« pour s'accompiir lui-
« maéme, en accomplissant
« ehagque jour d'un coeur généreux sa féeonde of
« fourde tdche. »

O ne peut mieux résumer co que peuvenl élre,
dans un dépariement de provinge et pavticuliére~
ment, dans [es moments d'épreuve, la puwee el le
role d'un fonetionnaire dont une tradition de no-
tre Corps veul gu’il soit et demeure le « Prifet
Technique du Département », lorsque cet homme,
dans la modestie et avec {oute sa conselence, ap~
plique & ses fonctions fout ce que sa foi, ses qua-
lités humaines, sa formsation finftellectuslic ef
technique lui donnent de moyens d’action.

IL'exemple de Jean Gamus n'est pas dans nolre
Corps un exempie isolé ; il mérite tontelois d'éire
moniré aux jeunes qui nous suivent.

Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps d’Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Jean Raoul, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées 4 Morlaix, a ét6 nommé Ohevalier de la Lé-
gion "Honneur, 4 fitre mililaire (Déoret du 12 4é-
cambre 1952. J.0. du 21 dérembre 1952),

Ont é16 désignés pour faire partic du Comité
de la Recherche Seientifique Appliquée, pour deax
périedes de deux ans, 2 compfer du 17 mai £95!
(Arrété du 11 féveier 1953. J.0. du 26 Tiévrier
1653) : MM. Noits, Baticle, Greiof, Mabilleay,
Bressot, Hupner, Gilbert, Inspecteurs Généraux
des Ponts et Chaussées, le Directeur du Tabora-
foire Central des Ponts af Chausées, Duriez,
Charrueau, Prot, Teissier du Cros, Le Huerou-
Kerisel, Tngénieurs en Chef des Ponts et Chaus-
sées et Aifleret, Ingénieur des Ponts et Chaussées.

M. Dargenton, Inspecteur Général des Ponis el
Chaussées, a 616 nommd, a dater du {* oclobre
1952, Membre de la Seclion Permanente du Con-

seil de Perfectionnemen( de PEcole Nutionale dey
Ponts et Chaussdes, cn rempiacement do M.
Boutet (Arréidc du 11 [évrier §953. J.0. du 27 (é-
vrier 1953).

M. Henri Beiquel, Ingcénieur des Ponts et
Ghausgées & Boulogne-sur-Mer a éfé chargé. 4
compier du 46 mars 1953, & Ju rvésidence de
Troyes, de 'Arrondissemen! Nord-Ousst du Ser-
vice des Ponls ef Chanssses du départemeni de
I'Aube, en remplacement de M. Girardin (Arrété
du 17 février 1953, J.0. du 27 {février 1953},

M. André Nau, Ingénisur des Ponts et Chaus-
sées & Colmar, a été affecté, & compter du 4° fé-
vrier 1953, au Service des Ponts ef Cliaussées du
Département de la Moselle, en remplacement de
M. Castres~Saint-Martin (Arrété dn 17 février
1953, J.0O. du 27 février 1053).

M, Miche! Castres-8aint-Martin, Iugénicur des
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Ponts et Chaussées & Metz, a 416 charge, b comp-
lor du fe février 1953, du 2* Arrondissement du
Sopvice Maritime du Dépariement des Bouches-
du-Rhéne, en remplacemont de M. Grand (Arrété
du {7 février 1953, J.O. du 27 février 1953).

M. Louis HRossard, Ingénieur des Ponts el
Ghaussées A Metz, a ¢0é chargé, & compter du 1
Février 1953, des foncfions d'Ingéanieur en Chef
Adjoin!, au titre des Bases Aériennes, a Ulngeé-
nisur enn Chef du Service des Ponts et Chaussées
du Département dec la Moselle (Arréié du 17 fé-
vrier 19583, J.O. du 27 février 1953).

M. Jacques Morel, Ingénienr des Ponts et
Chaussées & Oloron, a été affecté, & compler du
1°r février 1953, an Service des Ponis ef Chaus-
sdos du Déparlemient de la Moselle, en remplace-
menh de M, Rossard (Arrété du 17 février [953.
J.0, du 27 février 1953).

M. Paul Le Vert, Ingénicur cn Ghoel dos Ponls el
Ghaussées. a olé maintenu, pour uane période de
cing ans, & compler du {*7 avril 1952, en Service
détaché suprés du Ministére des Affaires Elran-
gdreg (Service des Affaires Allemandes et Autri-
chiennos) (Arrété du 23 février 1953, J.O. du 27
février 1953).

M. Bugdne Fischer, Inspecleur Génédral des
Ponts et Chaussées. a 618 mis en Service détaché,
pour une périnde de un an, & compler du 4* jan-
vier 1053, auprés dn Ministére des Affaires REiran-
gores, & titre de Conseiller Technigque du Gou-
vernement, Vénézuélien en matidre portuaire (Ar-
réfe du 26 févreier 1953, J.O. du {° mars 1953).

M. Didier Olivier~Martin, Tngénieur en Chefl des
Pants of Chausstes, a 6t¢ mainienu en Bervice dé-
faché, pour une nériode de cing aus, & compter
du 1*f juillef 1951, aupreés d'Eleetricilé de France
(Arrété du 26 [dvrier 1953, J.0. du 1" mars 1953),

M. Pierre Faisandier, Ingénfeur des Ponls el
(Mhaussées & Bordeaux, a dt8 chiargd, & compter du
fer avreil 1053, b la résidence de Versailles, do TCAr-
vondissemen! du Cendre du Serviee des Ponts et
(Cthaussées e Seine-et-0ise (Avrété du 20 février
1953, J.O. du 6 mars 1953).

M. T.éonard Baudoin, Tngénieur des Ponts ot
Chaussées a4 Toille, & 616 chargdé. b compter d'une
date d fixer ultérieurement, & la résidence de
Clermon!-Fervand, de PArvrondizsement d'Issoire
du Service des Ponts ef Chaussées du Puy-do-
Doéme (Arrété du 23 février 1953, J.O, du 6 mars
1953).

M. Albert Vergnes, Ingénicur des Ponfs et
Chaussdes A Naney, a ét6é chargd, & compter du 1™
aveil 1953, & la résidence de Rodez, du Service des
Ponts et Chaussées du Département de 'Aveyron
(Arrétéd du 28 février 19853, J.0O. du 8 mars 19531,

M. Maurice Lescanne, Ingénicur des Pouis cf
Chaussdes & Dakarv, & été chargs, & compter du 1+
avril 1953, & Ia reésidence de Nancy, des fonclions
d'Ingénicur en Chef Adjoint du Service Ordinaire
des Ponts et Chaussées du Département de Meur-
the-ef-Moselle {(Arrdlé du 28 {évrier 1953, J O.
du 8 mars 1953},

Ont 6t6 mainienus en Sermvice délaché auprds de
la Résidence Générale de France au Maroe, les In-
génieurs suivanis, jusquaux dates ci-aprés in-
diguées (Arrélé du 4 mars 1953, J.0. du 12 mars
1953} :

— M, Yvos Bars, Inspecteur Général des Ponis
ef Chausgées (31 décembre 1953) ;

— M. Georges Coupnrie, Ingénicur en Chel des
Ponis of Chaussées {31 décembre 1954} ;

—— M. Henr Jeandet, Ingéniocur en Chef des
Ponts el Ghaussdes {31 décembre 1957) ;

— M. Henri Surleau, Tngénicur des Ponis of
Chaussées {31 ddécemhre 1953) ;

— M. Charles Rendu, Ingénieur des Ponis of
Chaussées (31 ddécembre 1954} ;

— M. Marcel Gerbier, Ingénicur rdex Ponts ol
Chaussfes (31 décembre 1957) ;

~—- M. Raymeond Guitonneau, Ingénicur des
Ponts et Chaussées (31 décemhre 1957).

Ont été nommés, affectés ou mulés les Ingé-
nieurs du Corps des Mines ci-aprés (Arrétés du 9
mars 1953, J.0. du {3 mars 1953)

— M, (laude Jacquelin, Ingénieur en Chef des
Mines, affectd A la Pirection du Gaz el de I'Elac-
tricité, pour étre chargé des fonclions de Direc-
leur du Gaz, cn remplacement de M. Echard ;

—— M. Philippe Boulin, Ingénicur des Mines, sl
nommeé Adjoint agu Chef de VArrondissement Mi-
néralogique dé Melz, en vemplacemend de M. Jac-
guelin ;

— M. Mauriee Kirchner, Ingdéuieur des Mines,
cst muté A PArroadissemen! Mindralogique de
Melz. Sous-Arrondissenmient de Melz-Nord, on
remplacement de M. Boulin ;

— M, Delaume, Ingénieur eon Chel des Mines,
ost mulé A la Direction des Mines of do 1a Sidérur-
gie, Service des Métaux, Minerais et Matériaux de
construction ;

— M. Vignon, Ingénieur en Chef deg Mines, ost
affectd en qualité d’Adjoint b UIngénieur Géndral
des Minos, chargé de Arrondissement Minéralo-
gigue de Paris, en remplacement de M. Delaume ;

— M. Osselet, Ingénieur des Mines, ost chargé
du Sous-Arrondissement de Versailles & I'Arron-
dissement Mindralogigque de Paris, en remplace-
ment de M, Vignon ;

— M. Thibierge, Ingénieur des Mines, est ¢char-
gé du 1°* Arrondissement de Paris, en remplace-
ment de M. Osselet.

fvitr -
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Assemblée générale de "A.F.P.C.

L'Asscrablée générale annuslie de A FP.C. sc lien-
dra le Jundi 2 mars 4 10 heures 45 en I'Hotel des Ingi-
nisurs Civils, 19, rue Blanche, Paris (§e).

Blle sera suivie d'une Assemblée générale exiraordi-
naire A Veffet d’apporter une addition aux staluts,

Les membres de PAFR.P.C. peeevroni unc convoealion
pour ces Assemblées.

Buifetin annuel 18952,

L2 Bullelin annuel 1952 vient d'élre adressé & tous
tes membres de 1'Associafion. Ceux d'enire cux gul ne
Pauraienl pas regi sont priés de le signaler au Seeré-
fariat,

Conférences organisées en commun avec U'Institut Tech-
nique du Bitiment et des Travaux Publics.

L’ITB. TP, a organisé en commun avee IAF.P.C.,
pour le premicr semestre 1553 un certain nombre e
conférences qui se tiennent 4 Ia Salle des Conlérences,
7. rue La Pérouse, Paris (16°).

Deux ont &8 tenues en janvier :

— lg 483, celle ds M. Cambournac, sur le Congres de

Cambridge de FALP.C. ;

~— le 20, celle de M. Schmid sur {'écluse du cansl d2
Donzdre-Mondragon.

‘Trols aubres soni prévuaes prochainement :

-— 18 8 mars, par M. Henry Lossier : Construction par
cncorbellement sans cinlre fixe de ponls &n bhéion
préconiraint. Ponl de Weorms, sur le Rhin.

-~ le 47 mars par M, Massonnet : Recherches sur le
dimensionnement et le raidissage de 1'ame des pou-~
tres & dme pleine en icnant comple du danger de
voilemant,

— le 24 mars par M. Paul Bastaud : Lo renfereemenl
par soudure da pont de Dovarnanesz.

— Bt par M. Henri Pantz : Exemples de charpenies
d'imnicubles soudées.

Cohclusions du 4° Congrés de I'ALP.C.

Les conclusions du Congrés de Cambridge viennent
d'¢tre mises en forms. Nous en donnons ci-dessous e
fexte complel

A. — THEMES D'ORDRE GENERAL

[. — Bases de dimensionnement et sécurité, A ] — L

i. — Les rdgles de dimensionnement sonl nécessai-
vement fondées sur la connaissance exacle des scliieita-
tions de Pouvrage et des propridiés do risistance des
mabériaux qui le composent.

Le terme « solliciiations » esl envisagé dans lo soens
le plus large, comprensnt nen seufemenl los charges
extérfeures proprement dilgs appliguées & Youvrage,
fixes et mobiles, mais aussi toufes les forees de massc
el toutos les forces de réaction résultani des liaisons,
lelles que cclles provenant des varialions de tempdéra-
tare, du retrait, du flusge, aic...

Les charges permanentes doivent &irs considérées avee
autant d’attention que les autres, tant pour assurer 14,
connaissance ¢xacte de leur répartition en rapport aveo
les modalités de ronstruction gue pour fenir compte des
varlalions dans le temps des déformations el des ten-
slons dont elles sont les nauses. Les actions des chargss

mobiles ne sonk pas encore exsclement sonnues au point
de vue des effets dynamiques et de 'endurance des ma-
tériaux,

Les actions provenant dinflucnces almosphériques et
d'autres canses paturelles sont susceptibles d'une meil-
laure eounaissanoce slatistique. Le veeu adopté par le Con-
grés de Liege en faveur d'une élude stalistique coordon-
née des aclions du vent resie actuel.

La connaissanee des propriéiés de résislanee et de dé-
formation des malériaux comporle encore des incertitu-
des et des lacunes, nolamment en ee qui conecerne 'action
dans le temps des charges poermanpenies, 'endurance el
la résistance dynamique, la plaslification dans divers cas
e gollieitation, les ruplures fragiles, gbe.., Une attention
particuiidre doif &ire apporiée aux probidmes d'instabi-
lité deépendani non seulement des propriétés des maté-
riaux mais des dimensions des élémoents de eonstruclion
el de leurs laisons,

Des progrés substanticls dans tous les domaines men-
lionmés ci-degsus soni A altendre principalemen) duo lra-
vail de recherche axpérimentale, pour lequet une colla-
Loration inlernatienale est désirable.

2. —— La nolion de la sécurité des ouvrages a éié gran-
dement précisée par la concapiion probabiliste qui a re-
tenu uaiversellament lattention depuis Jje précédent
Congres. Las opinions different cependant encore con-
sidérahlement, méme sur l¢s principes, mais surtout au
sujet des modalités d'application.

En foule hypolbése, Tapplication pratique généralisée
da la nouvelle eonception cst inévilabiemenl lide au dé-
veloppernent el au perfectionnement de la connsissance
slatistique de toutes les bases d¢ dimensionnement, oc
qui élablit la néeassité du développemneni des recherches
recommandées « in fine » de Palinés 1.

1. — Ppogrés des méthodes de caloul. A II,

1. — L'évoiution des methodes de caloul esl caracté-
risée par un falf fondamental : clie s’oriente dans Ie sens
d'une adapiation da plus en plus parfaite de moyens
multipliés @invegtigation & des problémes toujours plus
complexes.

2. — Les progras réalisés dans les méthodes analyli-
ques rigoureuses concernent avant tout la résolufion de
problémes partisuliers dens le demaine de la théoris de
Iélasticité. 1ls résultent notamment de I'emplol de sys-
térnes de soordonndes appropriés ainsi que de fonctions
orthogenales particuliéres.

3. — Le caleul numérique el les mélhodes parliculie-
res s'y rattachant, domindés par 1e souel de rendre la coft-
vergence plus rapide, marguenl un progrés irés nel dans
lag divers domaines. L'évelulion est sensible avant loul
dans la statique appliqudée ainsi que dans l'ulilisation de
ja. méthode de relazation, nolamment pour les caleuls
prosédant par approximations suceessives.

Les machines 3 calouler moderpes peuvent &lre, dans
des cas déterminds, un auxiliaire puissant du calenl ni-
mérigue.

4. ~— Le progrés est particulierement sensible en sta-
lique expérimeniale grace 2 des perfcelionnements dans
le matériau des modeles, dany les procédds de mesure ot
dans linterprétaticn des résultats,
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L.es essais ponvanl éfre poussés jusqu'd épuiscment
flu modale, la slatique expérimentale présenis avantage
de permetire T'étude des phases élastigue et plastigue de
maniere eonlinue jusqu'a la rupture,

5. — Le caicul & la rupture a éié appliqué avec succés
au dimensionnemen! de dalles en bélon armé dans les
cas réfraciaires aux méthodes habituelles rigoureuses
ou approchées.

6. -— Les méthodes de caleul apalytigues et expéri-
mentales ne g’exeluent pas mutuellement. Blles se com-
platent el laur asscciation peut éire trés féconde, car elie
permed des recoupements qul procurent un contrdle pré-
sleux,

L'ngénicur doil s’efforecr de garder une vue d'enspm-
ble sur les divers moyens & sa gisposition, il les coor-
donnera, lo cas échéanl el $viters dons la mesure du pos-
sibie, Temploi ahusif ot unilatéral d’une seule ol unique
méthode,

Le probléme du flambage des barres a faif Uobjet de
rechopehos Whéorigques, IIy aurait licu d’sppuyer ecoes ro-
cherches par des investigalions expérimentales, portant
aolannont sur les imperfeetions initiales et siruciurales
des pitces. Il conviendrait également d’¢tudier dans quelle
mesure ces Iméthodes nouvelles pormettront de déter-
miner 1a charge d'effondrement des havres consiiluées de
malitres aubres que Uacier,

B. —- CONSTRUCTIONS METALLIQUES
i. — Quéstions fondamentales, B §.

a) L élat de lension ct la température consbtituent les
facleurs principaux qui econdilionpent la rupture fragile
dos aciery Intervenant dans les ouvrages soudés,

Le constructeur poeuat véduire Pimporlanse du faeleur
principal gue constitue 1'étal de iension. Unc eoneception
¢l une cxdeution judicieuse des ouvrages permettent en
effel de réduire les fonsions pésiduelles dangereuses
résultant principalement ; é'une raideur trop grande de
l'ensembie de a consiruction el de ses assemblages, des
refrails empéehés, de la présence d'enfailles, d'une con-
ganlration de jeinls soudés et des varialions hrusques de
seclion.

Les gpéeifleations qui fixenl le choeix ¢ les conditions
de réception des aciers @ uliliser dans le domaine des
ponbs o} charpentos soudés ci guni différent suivani la
natuva, Pimporiance, la difficulté consiruclive des ou-
vrages, ainsi que ia fempérature cn service, doiveni con-
tinger 4 faire lobjet détudes entre sidérurgistes ef cons-
trustenrs afin de donner aux consiructeurs un guide sfir
qui leur fail cucore défaul pour leur choix.

b) L'islérél des construciions mélalliques réalisées en
mélaux légers est censiddérabie particulitrement lorsgu'il
s'agil d'ocuvrages mobiles ou lorsque la guestion du mon-
tage el du transport eonstilue unc grave sujétion techni-
gue ou éeonomigque,

L'avantage résullani de ulilisation des métaux légers
esl souvent compromis par suile de leur prix élavé,

Il s'impose d'établiv pour les allinges légers une ter-
ininelogic commune & §ous les pays.

I essor de la consiruction soudée dépend évidemment
du développement en nombre cf en imporfance des sp-
plications réussies, mais aussi des rechershes théoriques
el expérimenlales dont les résultats doivent contribuer &
¢lucider les guestions gui ne soni pas encore résolues.

L'utilisation judicisuse des plats (plids ou non) et de
proflls tubulaires({ de formes de section guelconques),

dont ii n'est pas lLonjours fait suffisamment usage, con-
fere & la construction soudde un avanilage marqué.

L'économic des ounvrages soudés est Hée au développe-
mant & latelier de Vexécution aulomatique ou ssmi-
automatique des joints, cefte mécanisation éfant condi
tionnée par unc rationalisation des profilés.

Pour les cuvrages importants, un modéle soudé étnidis
du peint de vue de l'ordre d'exéculion des soudures ci
suscuité fensomsiriguemeni est suscepiible de conduire
a une réalisalion meilleure et plus <conomigue.

L'expérience montre que la réalisation édconomique
des ouvrages soudés dépend du soin apporté & la con-
cepiion et & exéeution,

iI. -— Applications pratiques. B il

L. ~— Des bases provisoires de calcul des constructions
an idle pliée en acier doux soni établies & I'heure actuel-
le. La nermalisation des proflis employés est réalisée
dans les pays de lapgue anglaise ; i1 y aurait intérét en
vue do développer ces consiructions sur le continent
curopéen, % y enireprendre un travail analogue adapté
aux conditions économiques correspondantes. 1l est ve-
commandabl> 'atfribuer 3 ces constructions des dimen-
sionsg telles qu'elles présentant la méme séecurité & I'dgard
des différents modes de ruine wpossgibles eof d*oblenir
ainsi je poids minimum,

2. —— A la suite des éfudes gxpérimanlales sur lo voile-
menkb des dmes des poutres & dme pleine, on évelue vers
une diminuiion des coeffleients de sédeurité et wers une
didifférenciation entre les eas de la flexion et du cisaille-
ment, Il y & inlérél & poursuivre les recherches en c¢e qul
congerne ia positien, 1a forme el les dimensions des rai-
digseurs. Le cas des raidisseurs placds d'un geul e0ié do
I'gme devrait étre inglus dans ces recherches,

3. -— Tl faub développer les méthodes de caloul des
poutres mixfes acier-béton cn lenant compte, en pardi-
culier, du retrait of du fluage du bélen. Il ¢sh nécessaire
de continuer les expériences pour fixer les valeurs des
coelticients de retrait et de fluage cf en particulier d'éiu-
dier systémalignement le comporlemani des ouvrages
inixkes pendani de longues périodes, fant sous la charge
permanenie gue sous les surcharges, La préeonirainte,
ou, de maniére plus générale, le réglage des cfforts lors
de 'exécution devront ébre employés pour obtenir. i la
Tols la non-fissuration des éléments de béton tendus et
le maximum d’économie de la constraction.

4, —— A ¢0lé do ees procédss nouveaux de construstion.
los ouvrages de coneeption eolassique sont eneore sus-
ceplibles d’'Mre perfectionnés par unc eonception ot un
réglage judieleux, permebiani de diskribuer les conirain-
tes d'une menierr micux adapiée aux sujétions qul pau-
vent €a présenter.

5. -— Lecs allages 1égers permctient d'obtenir par
extrusion ou pliage de nouveauw profils adapiéds & chagus
lype de conslruction, particulidrement dconomiques el
fagilitant les assemblages. On peut oblenir des joléran-
ges de Tabrication partiewlidremant faibles en wutilisant
des proflls obtenus par extrusion. (es alllages permet-
fent de cenccveir des formes nouvelles s'éhartant des
formes fraditionnalles de la eonstruction métalligue.

6. -~ On conslaie nne tendance générale vers le mon-
tage par éiémenfs de plus en plus lourds compidtement
asinés en atelier, qu'il shagisse de conslrusiions rivéas ou
gondées. Ce mode de mise en nlace peut entrainer dans
ceriaing cas des contraintes de montaga acerues et né-

iz e
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cessile lemplol de moyens de manulention irés puis-
ganis. :

7. — L'aggocigtion de l'acior lammd ex du béion armé
permet de réaliser des dalles de lablier minces, lég3res et
deonomiques, don! la mise aun point expérimentale doit
gire poursuivie

;. — CONSTRUCTIONS EN BETON ET BETON ARME

I. — Caractéristiques fondamentales et propriétés du
bston. G I,

Les formules de Féraf, connues depuis la fin du sidele
dernier donnent des indicatlons générales pour la consti-
lution a priori d'un bélon répondant 3 deg conditions
de résistance dounnées,

11 y a toutefols lieu, & od6id de ges condilions de ré-
sistance du béton, de eonsidéror divers aulres facteurs,
notamment :

sa maniahilité,

sa régularité, c'est-i-dire la dispersion de ses di-
verses cavaclérisliques,

sa résigtance aq gel,

les conditions de sa mise ¢n euvre,

Lraitention asi altirée sur les sens différcents qui sont
atiribuds au Lerme « compacilé » ¢ sur les malentendus
qui peuvent en résulter. On peut en cffe entendre par
gompacilé :

1. —— La compacité du ndlange sce sans cimeni {malé-
risaux inertes).

2, - La compsacilé de la lolalilé du mélange ses (maté-
riaux inertes pius cimenl).

3. — La compaocité du bélon frais, sestfi-dire du mé-
lange sec plus l'eau.

4.~ La compacilé du héion mis en place et durel,

L'glfenlion est ¢galomenl attirée sur la complexilé des
phénoménes de ségrégation qui peuvent résulter :

l. — De la compesition du mélange pour des conditions
de vibration donndes.

2. — Des condifions de la vibralion {f{réquenece of am-
plithde en fonetion du {smps) pour un mdélange
donné,

Lo dongrés a eonstalé une fo1s de plus Vextréme com-
plexité des phéugmenes de corrosion ol de lour mécanis-
me intime. L'attention a éié atlirée sur }a combinaison de
différants phénoradnes parlicls dans un phénomdne glohal,

Parmi les différents milicux corrosifs cités, les eaux
{rés pures ef acides (Pcau de pluie en particulier), I'eau
de mer ct Palmasphére marine powven{ conjugucr leurs
cffets au sein d'ume méne corrosion.

Le Congrés rappelle que, pour ¢viter la corrosion des
armatures, il imperte de prondre des dispesitions afin de
gargniir leur encvobage suffigant dans le Dhétow, Pépais-
seur minimum de couverbure dlant en rapport avee I¢
diamdire des armatures ol aveo lagrassivifé du milieu
ambiant, 11 va de soi que le bélon de couverture doil étre
assez compaosl pour emphcher lacebs direet des agents
agressifs & Parmatare,

il m'est pas douteux que les éludes théoriques soleni
fdcondes, 1¢ Congrds a insislé sur le fait que pour les
Ingénjeurs, l'axpérience doit rester souveraine : « La
seianza & figliola della sperienza » (Leonardo da Vinel), —

En conséquence de quoi, le Gongres exprime lo ven
que Iss Ingémieurs mulliplient leurs observations et Teurs
expérimentations el e'cfforcent de les classer méthodi-
guement.

[, « Problémes actuels du béton et du bhéton armé ;
béton précontraint. C II.

1.~ La caloul du béton armé subit uno certaine évo-
lution du fait gue i2e Ingénieurs se préoceupent de la
passipilité d'utilirer dans leurs calculs, les contraintes
lUmites gu leu des gontraintes admissibles sous leg char-
gos d'usage.

2. — Los déformations et Détat de fissuration deivent,
cependant, toujours étre pris en compte, afiin de garantir
le bon comporiement el la durée de louvrage.

Des progrés ont éié rdalisés dans les méthodes d'es-
limation de la répartition el de la iargeur des fissures ;
cependant, il est néecessaire d’approfondir le probléme
e la largeur admissible des fissurss dans les ouvrages

3. — Le Congrés a pris connaissance de nouvellies mé-
Lhodes anaiytiques et expérimenfales destincas 4 appro-
fondir les eonnaissances dans le domaine des contraintes
limites du béton armé et du héton prdecnlraint ; en par-
lroulier, ies effets combinés de la flexion et de la com-
pression, de ia flexion ef de (a torsion do poutres en bé-
ton armé onl été étudids,

&, — Jusgu'iei, le béton préconiraini a gié principale-
ment appigué a des ouvrages isestatiques ; on conslate
cependant son utilisation réecate 4 des ouvrages hyper-
statiques. L'intérédt dune {elle évelution est évident, Le
oaleul et ia conslruction de tels ouvrages exigent la ré-
solution de nombreux problémes, doni les difficultés de-
vront 8ire surmoniéss graducllement.

3. — Les coniteintes de Pacier ol du bélon étant beau-
roup plus élevées dans le héton précontraint que dans le
héton armé ordintire, il ost essentiel d’appliguer aux ou-
vrages cn héton préconirainl dos mdéthodes de caleul
ot de consiruclion aussi rigonrenses que possible, afin de
garanlir non ssulement le hon comporiement de l'ouvra-
we, mais aussi sa durdes.

Le grand nombre da nouveaux proedédés dans oo do-
maine eoxige gue, dans tous los cas, la qualité prime le
point de vue éconamique.

6. — La ddéformination de la charge de ruplure ou de
{issuralion doit esseniiallement tenir comple du facleur
temnps et du mode d’application (charges permansenfes
ni répétées), on conséquence do gnoi une réduction ap-
propriée s'impose.

I, « INFORMATIONS TECHNIQUES

Travaiux du Gomité Technigue.
Comité de novembre,
Voyage d'études en Allemagne organisé par la Chambre

Syndicale du ciment apmé.

Lo Président of plusienrs membres du Comild lochai-
que, invités par la Ghambire Syndicale du cimenl armé,
ont participé an veyage au cours duguel ont ¢fté visilés
leg chantiers des ponts prdécontraints construils cn en-
corballement 3 Worms el 4 Karistad! ainsi que diverses
consiructions & Mannheim, Franefort ef Cologne,

Les participants ont vivemeni appréeié Tintérél tooh-
nigue da cette lournde et son organisalion matérielle. Le
Présidont exprime ses remercicmenls 4 Ja Ghambre Syn-
dicale pour son invitation.

Voyage AF.P.C, 1953,

Au cours dgu dernier Conseil il a été déeidé de prévoir
pour la 2¢ uinzaing de mat 1953 un vevage d'dtudes vi-
site de chantiers dans la région de Ja Loire ; Le Comité a
¢té chargé d'en préparer, dés maintenant, le programme
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général. Le¢ Présidenl demande aux membres du Gomité,
notamment aux reprdésentants des Chambres Syndicales,
de bien wouloir fournir le plus rapidement possible les
renseignements gu’ils possddent sur les ouvrages inté-
ressants do cette région,

Essais de PE.D.F, sur les massifs de fondations de tuprbi-
nes & vapeur,

Ay courg du dernier Conseil, M. Lossier a fail connai-
tre que, chargé par 'B.D.F. d'effectuer des essais impor-
ianks en vue de déterminer les coefficients d'élasiicité
a sdopter dans le caleul de fondations de turbines Lher-
miques, il offrait, aux membpres du Comité Technique qui
g'inléressersient & la question, de suivre ses expériences.

M. Lebelle signale qu'en cffet l'augmentation de vi-
lesse des turbines oblige B chercher & augmenter la fré-
gusnee propre des massifs. M. Beice cite une fondation
de marieau établic en bélon at caleulée pour réaliser une
fréquonce propre éloignée de cclle supposée résulier du
ehoe du marteau : elle s'est briséc rapidement tandis que
la. fondafion en héton précontraint qu'on lui s subslituée
résisie trés bien. M. kazard indique que des mesures
d'¢branlement du sol lors du baltage de ploux ont mis
en dvidence des mouvements Lras Taibles, bien inférieurs
& ceux que Yon considire comme susceptibles d'endom-
magar les constructions.,

Le Président eonstate que Vimportance de 1 gquestion
étudide par M. Losslter est bien appréciée par les mem-
bres du Comité, 11 invile ceux d'entre eux gui 8’y inté-
resent particuliérement & se mettre directement en rap-
port avee M. Lossier.

programme de recherches en matiére de ponts et char-
pentes,

Au cours de la derniére réunion, il avail éié convenu
gue les membras du Comité apporleraient dos sugges-
lions, écrites si possible, pour définir les rechershes 4
proposer et montrer leur intérél économique. A fitre de
premigre suggastion, le Président a préparé une note
semmdaire définissant un cadre dans lequel pourraient
g'inserlre les recherches & effectuer ; il remet quselques
eoxemplaires de cette note,

Un ouwvrage doif rempliv son office ef ne pas colfer
trop cher. En olassant les erreurs gui conduisent dunt
part & ia ruine, d'autre part & unc dépense excessive et
epi noiant sur quelles erreurs une recherche proposée
est suseeptible d'agir, il serail possible d’appréeier plus
exaetement las portde lechnique eb gconomigue du ré-
sultat escompié de cette recherche.

I’exposé du Président donna liew b une lengne diseus-
sion ot tous les membres du Gomité apportent leurs ab-
servetions, Il s’en dégage que 1'¢hablisscmenl d'un pro-
gramme de recherches susceptibles de réduire 'influenoe
des divers différents faoteurs d’insécurité on de eherid
demandersit peul-éire besucoup de ftemps. Garfaines
dtudes assez précises e susceplibles d'aboutir assez vite
onl été déld indiquées au Comité : il gerait désirable de
les angagoer sans attendre nécessairement la mise en for-
me d'un programme plus ambitieux, Rien n'empéche
d'aillcuwrs de les siiuer dans s eadre d'un programme
général dérivant de celul dont M, Mareel Prot a donns le
plan d'ensembla,

M. Dunoyer précisc gu'en cc qui concerne la cons-
iruction mélalligue, ios £tudes les pius urgentes porieni

sur lo détermination des ceractéristiques de l'acler (R of
() pour une large gamme de fempératures ef sur leur
varistion avec le temps. 11 se propose d'ailleurs de rédi-
ger pour la prochaine réunion une note résumant ses
Idées & ce sujetf.

Pour le béton. MM. Fougea el Brice indiqueni gue la
question des conlraintes admissibles pour I'acier, celle
de Temploi des aclers durs et erénelés, présentent un
intérét primordizl ; viendrait ensuiie V'étude -de l'effori
tranchani dans le béton armé ; 'éiude de la corrélaiion
entre la résistance du béion d'un ouvrage ef celle des
éprouvejtes d'essai paraitrait utile & M. Lebelie.

Le Président demande aux membres du Lomlité de met-
lre au poini leurs suggestions avee quelgques détails et
de les apporter, de préférence par éerit, & la prochaine
séanca en vuc de 1'établissement du programme des pre-
midres recherches préconisées par PAF.P.C.

Comité de Décembre,
Programme de pecherches en matiére de ponts et char-
pentes,

A lg lumidre des wues échangées au oours de la der-
pigre réunion sur lorientadion A donner ag pregramme
de recherches A F.P.G., le Présideat a prépard un cane-
vas <dans les divers chapilres duquel pourraient se loger
les propositions suivant les facieurs de sdenrité ou de
dépense qu'elles permettratent d’améliorer.

Les principales divisions seraient celles du tableau ci-
dessous, chagque recherche pouvant comporier les cha-
pitres suivants :

A — Documentation,
— Biudes théorigques,
— Bxpérimentation,
—— Observaiions statistiques,
— Conclusions 2t propositions,

el s e R e

PROGRAMME DES RECHERCHES

[. — Définition des sollicitations.

Bstimation des ¢lédments aldaioires des sollicita-
iions : vent, neige, givre — Phénoménes dy-
namigques.

Poussées : des ferres — de grains {silos) — hy-
drauliques.,

[I. — Prévision des contpaintes - Ppévision des défor-
mations,
Influance de la déformabilité.
Role du retralt ef de la tempérafure.

LI, — Définition, choix et contréle de la qualité des ma.
térlaux.
Médtal — Bélen — Armaiures,
Caraetéristiques uliles en fenciion ! du Lomps, de
la lempéralure, du milien.
Prix on fonction des caracléristiques uliles : wa-
leur moyenne, dispersion.

IV, -~ Liaisons des matériaux.
Neeuds — Rivares -— Souduares — Adhérence,

V. — Séourité,
Nombre des essais de contrdle,
Coofficient de sdeurité,
Modifteation ou révision
normes,

des réglemenks, des

Vi, — Terminologie.
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