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L'Usine de la Régie Nationale Renault & Flins

Le Tundi 23 mars 1953, au lendemain de leur
Assemblde Générale Annuelle de I'Association
Professionnelle des Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées el des Mines, une centaine de nos Camarades
ont été fort aimablement aceueillis par le person-
nel de la Régie Nationale des Usines Renaulf,
pour une visiie de 'usine que cette Régie vient
d'installer & Flins (Seine-et-0ise).

Nous pensons qu’il n’est pas {rop tard pour
insérer ici, & titre de compte rendu de cette visite,
la note d’information ei-dessous,

b
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Les inconvénients d’ordre technigque, social el
administratif d'une concentration industrielle
excessive sur un méme point et, en particulier,
dang la Région parisienns, ont incité le Ministre
de la Reconstructiion et de PUrbhanizme & prévoir
— dég la Libération — une décentralisation des
installations indusirieiles de la Régie Nationale
des Usines Renault.

Par son développement, la Régie se voyait donec
contrainte de s'établir hors de la Région parisien-
ne proprement dite.

Ainsi, depuis 1945 ef en raison de l'augmenta~
tion constante de son potentiel induatriel, 1a Régie
a — de sa propre initiative e{ avec ses seules
ressources — développé ses usines du Mans,
d'Hagondange, décentralisé & Annecy, Orléans,
Choisy-le-Roi, Gudmont, ses fabrications de rou-
lements, pompes & combustible, coussinets, auto-
motrices, échanges standard de moteurs et scierie.

. L'accroissement régulier de la produeiion, trois
Tois plus élevée qu'en 1938, a révélé I'insuffisance
de ces digpositions.

Toute extension & Billancourt éfant impossibls
el la ventilation des nouvelles fabrications dans
les usines déja décentralisées n'étant pas souhai-
table, la Régie g décidé d'entreprendre ia cons-
truction d'une nouvelle usine de production.

Elle a fixé son choix, aprés aeccord du Minis-
tre de la Reconsiruction et de PUrbanisme, sur
des terrains situés sur le territoire des Communes
d’Aubergenville el de Flins, en Seing-et-Gise, dans
la vallée de la Seine, sur le méme axe industriel
que les usines de Billancourt et qui comportent
pour le raccordement une voie de fer, une voie
d’eau ef une route & grande circulation, ce qui
permet, d'une pari, de réduire au minimum les
frais de transport qu'imposent les nombreux
échanges d'organes ou de produits en cours d'éla-
boration ef, d'autre part, d’assurer au mieux les

liaisons et 1'unité de commandemesnf enire les
deux usines.

L'usine d'Aubergenville~-Flins esi destinéde aux
opérations d’emboutissage des tdles, confection
des « uniis », assemblage des caisses, peinfurs,
sellerie, montage et livraison des voitures
« Frégate ».

Sa réalisation technique faif état des différentes
conceptions de la consiruction des usines moder-
nes el tente d'établir un compromis heureux entre
I'usine 4 étages ef I'usine constituée par un bati-
ment unique en rez-de-chaussée. Cette conception
permet d’éviter les difficultés de construction
proprement dite, de transport et de eirculation
des usines & étages, le manque d'aération, de con-
fort et leg inconvénients de eirculalion des usines
en batiment d'un seul fenant. Elle consiitue un
ensemble de batiments paralldles, soif accolds les
uns aux autres par affinité de fabrication, soit
séparés par de larges voies de eirculation plantées
d’arbres ef formant chacun une ligne de travail
distincte, oll s’exécutent différents groupes d'opé-
rations. Le déplacement des fabrications d*une li-
gne & lautre g'effectue par convoyeur aérien.

Les problémes d’accés et de circulation oni é6té
spécialement étudiés en fonction de I'implanta-
tion des ateliers ; e'est ainsi que la eirculation
du personnel, celle des véhicules administratifs,
des camionsg d’approvisionnement et des voitures
particulidres s’effectuent sur des routes spéeiale-
ment iracées pour chacun d'sux. Le personnel
accéde uniquement par la facade principale ol
sont situds — en étage — les vestiaires-douches
dont 'hygidne el le confort sont particuliérement
soignés et qui desservent, par passerelle, les dif-
fépents ateliers, En fagade sonl également cons-
truits les groupes de restaurants, aussi clairg et
confortables que possible et qui comportent des
terrasses « solarium ».

Le débroussaillage et le nivellement du terrain
pour eccnstituer une plateforme, au nivean de
24 m, 12 au-dessus du niveau de la mer — dvitant
tout risque d'inondation - onf nécessité un peu
plus de 106.000 métres cuhes de ferrassements ;
ces travaux oni commencé fin aolf 1950,

La construction des bitiments n'a commencé
quen mars 1951, En méme temps que s’effectuait
eette econstruetion, linstallation des premiéres
presses &tail en cours et celles-ci fonctionndrent
pour la premiére fois moins 4'un an aprés le début
des travaux, e'est-d-dire au mois de 3eptembre
1951, La premiére voiture compléte est soriie de
cetie usine le 2 janvier 1952.



S

Les 80.000 médtres earrés actuellement cons-
truits comprennent :

1*) Batiment d'embhoutissage.

Dans ce batiment & charpente métallique de 180
métres de long sur 24 métres de large sont ing-
tallées vingt-trois presses & emboulir allant d'une
puissance de 320 tonnes simple effet A plus de
[.000 tonnes double effet. Deux ponts-roulants
fonctionnent : 'un, de 6 {onnes de puissance, dans
la partie de plus faible hauteur, sert au décharge-
ment des tdles ef A l'alimentation des cigailles,
lautre, de 40 tonnesz, alimente les presses au-des-
sus desquelles il cireule. Ces presses sont posdes
au~dessus de foszes de 90 mdtres de longueur
sur 7 m. 84 de largeur et 5 m. 50 de profondeur,
permettant de loger les servitudes, telles que
marguettes, graissage automatigue centralisé,
passage des cdbles ou tuyauteries de fluides divers
ef ia fasile circulation du personnel d'entretien.
Cos presses reposzent sur des traverses mobiles
permettant d'éventuels déplacements pour assu-
rer, en cas de changement de moddle, la conti-
nuité d’'une ligne de fabrication.

2¢) Batiment de tdlerie et d’assemblage.

Ce batiment eat en béton armé de 424 metres de
long sur 40 métres de large, en forme de « shed »,
d’'uns maille de 20 métires par 8 méfres (A ses
deux extrémités, une volite de 20 méfres de portée
permet stockage et manutention). (esf dans ce
batiment que sont élaborés les « units » et assem-
biées les caisses des véhieules, sur une ligne de
280 métres de long, & 1'aide de machines & souder
par points et de modernes soudeuses multipoints,
Un sonvoyeur aérien d'un kilométre de longueur
dessert les différents postes de travail,

3°) Batiment de peinture et de montage.

Ce batiment en béton armé, de 498 métres de
longueur sur 81 métres de largeur, soit prés de
40.000 métres carrés d'un seul tenant, esi cons-
truit sur le méme principe et comporte la méme
maille que le batiment de tolerie.

A leur sortie de la ligne d’assemblage, les ear-
rogseries brutes y sont amenées par un convoyeur
aérien abrité dans une passerelle en béton armé.
Alors s'engage la suile des opérations : dégrais-
sage, lavage, bondérization automatique sous
tunnel, séchage, couches d’appréts, pongage, puis
lagues synthétiques, cuisson des appréis ou des
lagues dans des étuves de 60 4 80 métres de long,
chauffées & Ia vapeur & des températures de 170°
et de 135°, La peinture des earrosseries s'effectue
dans des cabines étanches & rideau d'eau dans

lesquelles est souffié de I'air conditionné en 1égére
surpression sur I'extérieur de fagon & éviter l'en-
trée des poussidres.

Les caisses peintes passent ensuile sur des li-
gnes au sol ol elles sont hahilldes: sellerie, méca-
nique, rouses, cAbles £lectriques. Xnfin, la caisse
peinte et habillée, recoit, sur une ligne aérienne,
Pessieu AV ef sur une ligne au sol Ie pont AR, le
moteur, les roues, ete.. La voiture est préte a
rouler et se rend dans une salle annexe pour la
préparation 4 la livraison.

Il est important de souligner que ces batiments,
hien gue trés vastes soni{ cependant dégagés de
toutes les annexes ielles que bureaux d'alelier,
magasing  doutiliage, locaux sanitaires, ete..
Elles sont logées dans des appentis, sortes de
verrues qui débordent dans les rues, de fagon a
laigser toute la place disponible & la produection
proprement dite, ce qui contribue & conférer &
l'ensemble un aspect particulidrement clair.

4°) Batiment de traitement électroiytique.

Dans ce batiment &4 charpente métallique, de
80 métres de largeur sur 100 méires de longueur,
sont iraitées (echromage, nickelage, cadmiage,
ete...) les pitees qui ont besoin de felles protec-
tions. Toufes les cuves de dimensions importan-
tes sont disposées en sous-sol, de fagon & permeti-
lre un fravail & hauteur d’homme et possédent
des aapirations et ventilations importantes pour
éviter la nocivité des vapeurs, L’aufomaticité des
manuienfions constitue un grand progrés sur le
passé.

5°) Batiments annexes.

Une telle enlreprise, créée de toutes pitees dans
un quasi déserf, exige la mise en service d'an-
nexes d'ailleurs fort importantes.

Une centrale vapeur, avee salle de pompage des
eaux Indusirielles alimentera trés prochainemsant
les batiments en vapeur et en eau. Provisoirement
ce service est assuré par une chaufferie installée
4 proximitdé du hall de montage et par une siation
de pompage provigoire.

Au bord de la Seine, également, une esfacade,
aves un pont roulant de 80 tonnes et un de 6 ton-
nes, permet leé déchargement des matidres ou ma-
tériels arrivant par voie d’eau. A ses cdids fonec-
tionne une station de pompage indépendante pour
le réseau d'incendie.

Un poste de distribution, alimenté provisoire-
ment en 415900 volts, mais ultérieurement en
60.000 volts, distribuera le courant soug 15.000
volts aux différents postes de transformation ——
situés sur les lisux de econsommation — gqui le
transformeront en 220 volts pour utilisation,
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A proximité du hall de montage, dans deux ha-
timents de 64 métres de longueur sur 10 mébtres
de largeur, se broient, ge préparent et se distri-
buent, par canalisation, aux cabines de peinfure,
les appréts et les lagues (circulating system),
aver six lignes pour six teintes différentes.

Il ¥ a lieu aussi de signaler un poste d’épuration
des eaux vannes, deux collecteurs d'égoits, 'un
pour les eaux vannes, "aulre pour les eaux piu-
viales, un réseau spécial d’incendie.

A Vextérieur de 1usine, cété Elisabethville,
wvers l'enfrée prineipale, un bAtimen{ d'adminis-
tration générale,

6°) Séourité,

En dehors du réseau d’incendie normal, est ins-
tailé, dans le batiment de peinture et de monfage,
un dispositif « Grinnel », dispositif automatique
de premier secours, qui permet de parer & ioute
éventualité d’incendie. Des fusibles fondant & 70°,
sont posés de place en place ef ouvrent — dée
gue la tempéralure atteint 70° — des orifices qui
arrosent, avec de 'eau sous pression, les points
oll Ja fempérature anormale a 6té ainsi déiectée.

7°) Logements.

Une telle usine comporte naturellement la
construction de logemenis pour ie personnel. Ac-
tuellement une tranche de 120 logements est
gonstruite devani 'usine sur le terrain d'Eliza-
bethville, soil en pavillons individuels, soit en pa-

villons jumeléds, soit en collectifs de 8 ou 20 loge-
menis. D'auires tranches suivront sur les sec-
teurs d'Epone el dez Mureaux,

%
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Au moment de la visite par les Membres du P,
CG.M., Pusine de Flins montait usniguement des
voitures « Frégate », & la cadence de 120 unités
par jour ; elie esi eapable d’en monter au moing
300 ; mais la situation actuelle du marché auto-
mobile rend précaire ifoute prévision sur le dé-
veloppement de la produeiion.

Les instaliations de Flins ont dailleurs été
congues de telle fagon gue la souplesse de cetie
unité de produaction permettrait facilement soif de
multiplier Ia fabrication. soit d’'en modifier la
nature,

La Régie Nalionale des Usines Renault sera
sans doube 'une des premidres entreprises & ac-
complir un programme de réelle décentralisation,
¢'est-h~dire non pas seulement, comme dans la
plupart des sas, affeciation & des taches indus-
trislies de travailleurs recrutés dans les régions
agricoles, mais bien le déplacement de travail-
leurs de la Réglon parisienne, qui quitteront des
cenfres surpeuplés pour venir s'établir auprés de
nouvelles usines. Elles aura ainsi coniribué a
renverser ce courant qui, en portant depuis deux
sigcles les hommes de la campagne vers des cités
industrielles, a countribué puissamment 4 créer
des taudis ef le cortége des miséres physiques et
morales qu'ils entrainent.

CONCOURS

L'Inglitut Technique des Administrations Pu-
bliques (L.TA.PY), désireux dwasisocier le plus
grand nombre possible de fonctionnaires & son
effort de perfectionnemsnt des pratiques admi-
nistratives, ouvre un Conecours « 1.T.A.P. 19563 »,
doté de 175.000 frs de prix, destiné & faire econnai-
tre et &4 récompenser les améliorations adminis-
tratives dues sux initiatives individuelles ou col-
lectives les plus dignes @'intérédé, déjs introduites
dans ta pratique ou simplement proposées i an-
lorité supérieure depuis moins de deux ans et
ayant pour effet :

— 'nocrofitre le rendement ;

— d'améliorer la qualité du service ;

— flg gimplifier les formalités ;

— de raecourcir les délais ;

— ou de faciliter les relations avec le publie.

“ITAP 1953~

Lo concours comprend deux séries :

— Série A « Réalisations » (trois prix : 60.000,
30.000 et 15.000 francs) ;

— Bérie B « Suggestions » {irois prix : 20.000,
15.000 of 10.000 franes).

1 est cuvert aux fonclionnaires de 'Etat, des
Déparfements, degs Communes ou des Eiablisse-
ments Publics, pouvant concourir isclément, ou
misux, en équipe, ou au nom 4'un SBervice ou dune
partie de SBervice (Division, Bureau...).

Les mémoires conformes au réglement devront
parvenir avant le premier juillet 1953 au Secré-
tariat de I'LT.A.P., qui enverra les détails du ré-
glement du concours, sur demande adressée 33,
rue Jean-Goujon & Paris 8 (Téiéphone Balzac
27.30).
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Le Statut des Ingénieurs des Travaux Publics
de la France d’Outre-Mer

M. le Ministre des Travaux Publics a bien voulu communiquer ¢ FAssociation du P.C.M. le projet
de statut des Ingénieurs des Travaux Publics de la France d'Quire-Mer élaboré par ce dernier Minis-

fére.

On trouvera ci-aprés le texte de la lettre, datée du 9 mars 1953, par lagquelle te P.C.M. a fait part,
a M. le Minisire de la France d’Outre-Mer, des observations principales auxquelles le projet précité

donne lieu de sa part.

Monsieur le Minisire,

M. e Ministre des Travaux Publics, des Trans-
ports el du Tourisme, gue vous aves saisi du pro-
jef, étaboré par vos Services, portant statut par-
ticulier des Ingénieurs des Travaux Publies de Ia
France d’Oufre-Mer, a bien voulu communiquer ce
documenl & notre Association Professionnelle,
dont les Membres sont appelés & fournir, par la
voie du détachement, une parl importante de la
hiérarchie supérieure du Cadre des Travaux Pu-
blies 4'0Outre-Mer.

C'est & ee tilre gue je me permets de vous pré-
gsenter un ocertain nombre d'ohservalions gue
Pexamen de ce projet nous conduit & formuler,
observations portant essentisllement sur les ques-
tions de détachement et de réintégration des In-
génicurs des Ponts sl Chausgées.

*
B

Limportance de ce mode de recrutement pour
Ia hiérarchie supérieure du Corps des Ingdnieurs
des Travaux Publics de la France d'Outre-Mer est
caraciérisée par les chiffres suivants.
Actuellement, appartiennent an
Ponts el Chaussédes :
— tous les Ingénicurs Généraux des Travaux
Publies de la France d’Qutre-Mer ;

— plus de la moilié des Ingénieurs en Chef
(23 sur 42) ;

— 43 % des Ingénieurs Principaux (54 sur
126).

Dans la trés grande majorité, ces Ingénieurs
des Ponts el Chaussées ont été détachés auprés
de votre Dépariemeni scus le régime de I'engage-
ment de Service Ouire-Mer organisé par le dé-
cret du 9 mai 1920.

Ces dispositions permeitent aux intéressés de
commencer leur earridre GQuire-Mer el, ensuite,
§'ils le désirent, de reprendre un postz dans la
Métropole ; elles eontribuent ainsi & assurer une
communauté de docirine st un échange d'expé-
riences entre les Services Métropolitains des

Corps des

&
w0k

Ponts et Chaussées {auxquels il faut ajouter les
Services das Travaux Publics de Tunisie et du
Maroc) st les Services des Travaux Publics dé-
pendant de voire Départemeni, gqui ne peuvent
étre gue favorahles & la bonne marche des deux
Administrations.

Toutefois, ces dispositions oni fait apparaltre
dans le passé deux insonvénients importants :

— 1®}) il arrive que, pour des raisons diverses,
une certaine proportion d'Tagénieurs détachés
auprés de votre Département demandent leur ré-
intégration, non pas immédialement aprés les
six ans de Service Ouire-Mer prévus par le décre
du 9 mai 1920, mais sensiblement pius tard, & un
moment ol ils ont vocation pour accéder au grade
d'Ingénienr en Chef des Ponts et Chaussées, 8'ils
ne le sont méme déja. Ces réintégrations tardives
sont alors une cause de perturbation dans 'avan-
cement dua Cerps des Ponts el Chaussées ;

— 2°) Vage de la retraite imposé aux cadres
dépendant de votre Département se situe, seion Ia
situation de famille deg intéressés, entre 57 et 59
ans, alors que les limites d'age des métropolitains
sont netlement plus élevées et peuveni atieindre
63 ans pour les Ingénieurs en Chef et 70 ans pour
les Inspecteurs Généraux. Lorsque les inléressés
demandent leur réintégration, des difficultdés ana-
logues 4 celles signalées plus haut se produisent.

Ces Inconvénients sont d’ailleurs accusés par
les irrégularités qu'a souvent présentées, d'une
année & 'auire, le recrufement des Ingénisurs
Eldves asireints au Service &'Outre-Mer ; ils pa-
raisseni enfin devoir g'accentuer avec le dévelop-
pement que prend le Service des Travaux Publics
dans les Territoires d'Outre-Mer ou les Eiats
Associés.

Pour pallier ces inconvénients, votre Adminis-
tration recrute depuis quelgues années 4 la sortie
de I'Beole Polytechnigue des Ingénisurs Eldves
des Travaux Publics de la France d'Oufre-Mer, 3
chié d'Ingénieurs Eldves des Ponts ef Chaussées
astreinfs au Service Quire-Mer,
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Notre Association a éfudié les problémes que
pose ce double recrulement et esé arrivée 4 la con-
clusion qu’il ¥y aurait intérét 4 régulariser ce sys-
téme en fixani, pour le recrufement annuel! des
Ingénieurs Eiévegs des Ponts et Chaussédes as-
treints au Service Outre-Mer, une proportion sen-
siblement constante avec le recrulement des In-
génieurs Hléves des Ponts et Chaussées, de ma-
niére gue le rapport existant entre le nombre
d'Ingénieurs des Ponis et Chaussées en Service
détaché auprés de votre Départemeant et le nombre
d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées en Service
normal ne subisse pas de variation appréciable.

11 nous apparait qu’il ¥ aurait lieu de modifier
dans ce sens l'article 40 du projet de statut.

Ce méme article 40 devraif d’aillenrs également
étre modifiéd sur la question des permutations qu'il
ne paraii pas possible d'envisager en général dansg
le sens de P'incorporatoin des Ingénieurs de la
France d’Cuire-Mer dans le {orps des Ingénieurs
dag Ponts el Chanssées, par suite de la diffieulis
d'adaptation & des régles administratives, comme
aussi & des Services trés différents de ceux de la
France 4'Outre~Mer,

De telles permutations pourraient toutefois se
faire pour des postes d'Ingénieurs ou d'Ingénieurs
en Ghef des Ponis et Chaussées dans les départe-
ments d’Ouire-Mer ou dans les Bervices des Ba-
ses Aériennes des Territoires d'Oufre-Mer.

*
#%k

TLes délachements d'Ingénieurs Rléves, s'ils
soni les plus nombreyx, ne sont cependant pas les
seuls et le détachement d'Ingénieurs ayant com-
mencé leur carridre dans la Métropole mérite éga-
lement un examen.

Notre Association souhaite supprimer les obs-
tacles qui entravent actuellement ces détache-
ments et altire, & ce sujet, voire atlention sur les
points suivants :

— 4°) Les exigences de Service Oufre-Mer que
posent dés maintenant les régles d'avancement
ont déjh joué pour empécher en fait le détache-
mernt Outre-Mer d’Ingénisurs des Ponts et Chaus-
sées en Age de passer Ingénieurs en Chef. Or,
ces obstacles, loin d’étre levés, sont aggravés con-
sidérabiement par les disposilions du projet ae-
tuel, aux termes desguelles, par exemple, un In-
génieur des Ponis et Chaussées ne pourra plus
¢ire détaché comme Ingénienr en Chef des Tra-
vaux Publics de la Franece d'Ouire-Mer, mais su-
bir pendant {rois ans une véritable rétrogradation
(Articles 40 at 31). Il en est d'ailleurs de méme
pour la nomination au grade d'Ingénieur Génénal
{Articles 40 ef 32).

-— 2°) Méme en conservant les errements ac-

tuels, il nous paraltrail équifable de considérer
comme géjour Outre-Mer les séjours «que les In-
génisurs des Ponts et Chaussdes auraient fait
dans les départements Outre-Mer, ainsi gue dans
les postes Outre-Mer du Bervice des Bases Aérien-
nes relevant les uns el les autres du Ministdre des
Travaux Publics, des Transports et du Tourisme,
Il conviendrait pour ce faire d’étendrs aux Ingé-
neurs des Ponts et Chaussées les dispositions de
larticle 36 relatif aux Ingénieurs en Service dé-
taché.

— 3°) En toul état de cause, il nous parait
souhaitable de préveir la possibilité de déroga-
tions exceptionnelles & ces régles rigoureuses.

-~ 4°) Une disposiiion d’apparenee accessoire,
mais fort importante en pratique, supprimerait
encore un aulre obstacle & ces détachements.
Elle consisterait & stipuier & l'article 40 que les
arrétés de détachernent désigneront expliciiement
le poste d'affectation, par dérogation & la régle,
actusllement en vigueur dans votre Adminisira-
tion, selon laquelle les fonetionnaires sont mis ala
disposition des Chefs de Territoire qui les affec-
tent & leur gré. Cette dérogation permetirait no-
tamment de pourvoeir plus spéeialement des postes
relativernent spécialisés pour les travaux mariti-
mes ou les iravaux d'Infrastructure ne relevant
pas du Secrétarial Général & PAviafion Civile et
Commaerciale, olt les Services se rapprochent peut-
&tre plus gue toul antre des Bervices Métropo-
litains de méme espiee,

— B°) Eunfin, iI est ceriain que P'instifution
d'un congé annuel serait également de nature &
faciliter les défachements.

Nous nous permeitons enfin de signaler & vo-
tre atlention les dispositions de l'article 19 qui,
traitan| du recrutement sur fitres, exige des In-
genleurs diplémés de I'Beole Polytechnigue quils
soient en culre titulaires d'un dipldme délivréd par
une Ecgole d‘Application. T} nous semble que cette
exigence est excessive et qu'elle se coneilie mal
avec le fail gue 'Eoole Polytechnique est habi-
litée A délivrer le Litre d'Inpgénieur diplomé.

&
# 3%

Telles soni, du point de vue des Ingénieurs des
Ponts et Ghaussées que représzente nofre Associa-
tion, les observalions que nous suggére le projet
de statut des Ingénieurs des Travaux Publics de
la France d’Outire-Mer. Nous souhaitons vivement
qu'it vous soit possible d'en tenir compte.

Veuillez agréer, Monsiesur le Ministre, l'assu-
rance de ma haute considération et de mes senfi-
ments les plus dévoués.

1.. Buteau,
Président du P.C.M.




QUESTIONS EN COURS

1°} Utilisation des voitures personnelles. Frais
de mission et de tournées,

Le Comité du P.C.M., aprés avoir examiné ces
questions, dans sa séance du 5 mai 1953, a de-
mandé au Camarade Bonitzer, Ingénisur des Ponis
et Chaussées, 53, rue de Douai, & Arras, de lui
présenier un rapport & ce sujet. Les Camarades
gui s'intéressent & ces questions soni invités &
lai adresser leurs idées et suggestions.

2°) Remplacement des classes d’Ingénieurs en
Chef des Ponts et Chaussées par des éche-
lons avee remaniement du tableau indi-
ciaire.

Le Comité du P.C.M, a demandé, dans sa sdanac
du 5 mail 1953 au Camarade Cachera, Ingénieur
en Chel des Ponls ef Chaussées du département

du Bas-Rhin, d’étudier les modifications qu'il se-
rait nécessaire d'apporter & cefle fin au décret de
1926, Les Camarades qui s’intéressent & cette
question sont invités & lui adresser leurs idées et
suggestions.

3°) Commission Administrative Paritaire.

Le Comité du P.C.M. n demandé, dans sa séance
du 5 mai 1953, au Qamarade Wennage!, Ingénisur
des Ponts ot Chaussées & Melun, de lui présenter
un rapport sur la possibilité de modifler 1e Statul
de 1926 des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,
pour permetire la eréation et le fonectionnemendt,
dés & présent, de la Commigsion Administrative
Paritaire. Les Camanades qui g’intéressent 3 cette
guestion sont invités & lui adresser leurs idées et
suggestions.

Tournée du P.C.M. en

La tournée du P.C.M. en Angleterre et en Eeos-
se s'organise. Comme il avait été prévu, cetie
tournée comportera deux voyages successifs, ef-
fectués chacun par 45 personnes environ :

— premier voyage, départ de Paris le dimanche
14 juin, retour A Paris le samedi soir 27 juin ;
-— deuxidme voyage, départ de Paris le dimanche
28 juin, refour & Paris le samedi soir {1 juillet.

Toutes indications utiles ont éié donndes aux
Gamarades dont 'inscription définitive a 6té recue
en femps voulu. Les autorisations d'absence ont
&6 demandées dans la forme habhifuelle aux Mi-
nistéres intéressés. Voicl le texte de l1a réponse du
Ministére des Travanx Publies au Président du
P.GM. :

Ministére des Travaux Publics
Personnel — 4°* Bureau
N+ 2323/53/P.1.
Paris, le 11 mai 1953.
Monsieur le Président,
Par lettre du 28 avril, vous mlavez informé que

Angleterre et en Ecosse

]

I'Association Professionnelle deg Ingénieurs des
Ponis et Ghaussées et des Minesz se propose def-
fectuer sa tournde d'éfudes annuelle en Angle-
terre ef en Ecosse, en deux voyages suecessifs, qui
auront liew entre le 14 juin et 1s 11 juillet.

J'ai I'honneur de vous faire connaltre que j'au-
torise les Ingénieurs des Ponfs et Chaussées,
Membres de I'Association, & prendre parf & ces
manifestations, & charge par sux d’en aviser, s'il
v & lieu, le Préfel du Département. éiani entendu
que la durée de !'absence non imputable sur le
gongé annuel sera limitée & dix jours.

Je crois devoir préciser que les frais de dépla-
cemeni ne pourront étre pris en charge par PAd-
ministration.

Veuillez agréer...
Par délégation :

Le Directeur du Personnel,
de Iz Comptabilité et de
FAdministration Générale,

B. Renaud,
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Assemblée Générale Annuelle du P. C. M. en

1953

BANRUET du Dimanche 22 Mars 1953

Discours de M. BUTEAU, Président du P.C. M.

Monsieur le Ministre,

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines ont
la réputation @éire fortement attachés & des traditions ;
ils sont donc sensibles & celle qui est née il y a guelques
années dans le Ministére que vous dirigez, iradition que
vous avez bien voulu confirmer en étant présent & leur
table ce soir. En leur nom, je vous en remercie et vous
exprime leurs sentiments de respectueuse déférence.

A vos cotés, je saluerai M. LecarrEntTiER, Directeur du
Cahbinet de M. le Ministre des Travaux Publics, des
Transports et du Tourisme, représentant celui-ci, em-
péché,

notre Camarade VIiaLs, Conseiller technique de M. le
Ministre de Plndustrie et de PEnergie. M. LoUVEL pensait
bien &tre parmi nous ce soir, mais la Compagnie Na-
tionale du Rhone, en organizsant avjourd’hai méme une
visite inaugurale de ses chantiers de Montéiimar, nous
a privés au dernier moment de sa présence.

Enfin, M. le Secrétaire d’Etat & la France d’Ouire-Mer
pensait se faire représenter ce soir par son Chef de Cabi-
net, mais un incident de route nous a privés de la pré-
sence de celni-ci,

Vous voudrez bien, Messieurs, fransmettre ’expression
de tout notre dévouement & nos Ministres.

Je saluerai aussi M. Craupius-PeETIT, ancien Minisire,
dont la présence ici ce seir est un nouveau gage de Pes-
time et de Ia conftance qu’il nons a toujours témoignées.

Je remercierai également M, Aupesr, Sénateur, Prési-
dent de la Commission des Communications au Conseil
de la République, d’avoir accepté notre invitation.

Par contre, MM. les Députés Recavme et Waaner, Pré-
sidents des Commissions des Moyens de Communication
et de PIntérieur A ’Assemblée Nationale, M. le Sénateuy
LorvaoEAMBON, Président de la Commission de la Produe-
tion Indusiriclle au Conseil de la Républigue, ont dfi
s'excuser, ainsi que M. PEnoy, Député des Ardennes, que
nous aurions aimé avoir parmi nous ce soir.

Si nous avons a déplorer I'absence de M. BLuM-PICARD,
Vice-Président du Conseil Général des Mines, et de M.
PanmeEnTIER, Vice-Président du Conseil Géndral des Ponts
et Chaussées, ce dernier également retenu & Yimproviste
par la visite de la Compagnie Nationale du Rhéne, nous
nous réjouissons, par contre, de la présence de M. Do=mn-
oEs, Secrétaire Général aux Travaux Publics, ainsi que de
¢elle de nos Directeurs : MM. FriepeL, Bernard RENAUD,
RimrLeR,

Malheureusement, M. LEMAIRE, Secrétaire Général &
I'Aviation Civile et Commerciale, qui avait manifesté son
intention d’étre des ndtres, a db se décommander au der-
nier moment. Nous Uexcuserons, ainsi que MM. Greior,
PerTiER, BoNNENFANT, DESROUSSEAUX, SAULGEOT, CROUZET

ct que M. GREcoMRE, Directeur de ia Fonction Publique,
dont je déplore d’autant plus I'absence que je n'avais pas
Pintention de lui parler ce soir du statut des Ingénicurs
des Ponts et Chaussées !..

M. Denf, Président du Syndicat des Entrepreneurs de
Travaux Publics, empéché au dernier moment, a bien
voulu confier & M. LassanLy, que je suis heureux de sa-
Iner ici, le soin de le représenter.

Enfin, je note avec plaisir & noire table la présence de
deux de mes prédécesseurs 4 la présidence du P.C.M.
M. FIngénieur Général des Mines DAUVERGNE et M. I'Ingé-
nieur en Chef Bringer, ainsi que celle, devenue tradi-
tionnelle, de M. LaBRo, Secrétaire Général du Syndical
des Ingénieurs des Travaux Publies de 1’Etat, de M. Dze-
croIX, représentant M. Miiarp, Président de la Fédéra-
tion des Travaux Publics CF.T.C. et de M. VESFERINI,
représentant M, LAPEYRE, Secrétaire Général de la Fédé-
ration F.0. des Travaux Publics.

Mes Chers Camarades,

I’année derniére, ayant évogué les noms et les ceuvres
de ceux qui, au cours de la premidre moitié de ce sicle,
ont porté hant Ie flambean de nos deux Corps, je vous
ai invité & procéder A un examen de conscience appro-
fondi pour dégager les voies que mous devomns suivre,
afin que dams le respect des traditions qui somi notre
fierté, nous soyons capables de faire face aux missions
qui peuvent nous étre confides.

Cet appel a été entendu ef nombreuses sont les sugges-
tions qui ont été adressées 4 VEquipe que voire Comitd
avait chargée d’étudier spécialement les problémes que
posent notre formation, nos aptitudes, le rdle que nous
devons jouer dans la Nation. -

C’est gue cet appel répondait sans aucun doute & un
mouvement d’idées commun el profond, mowvement dé-
passant peut-étre méme le cadre de nos Corps.

Apreés ¢e demi-siécle marqué par deux guerres qui ont
cngendré, la seconde surtout, les plus grandes crises gue
Fhumanité ait connues, celle-¢l s'interroge sur son ave-
nir, cherche la voie qui lai permettra de consfruire un
monde de prospérité réelle et de paix.

Il n’ecsi donc pas détonnant que, dans une telle atmos-
phére, conscients du rdle auquel notre formation intellec-
tuelle et pratique nous donne vocation, nous ayons voulu
repenser notre position au sein de la communauté.

Sans doute, ce désir se trouve-t-il, si je puis ainsi m’ex-
primer, doublé d’un malaise, malaise dont nous voudrions
nous libérer,

Nous constatons en effet que depuis de trop longues
années, des atteintes sérieuses ont été portées au prestige
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de nos Corps ; nous ressentons profondément I’'impression
que les pouvoirs publics semblent oublier les services gue
nos prédécessenrs ont rendus et gwaveec le plus absolu
désiniéressement nous continuons de rendre 4 la Nation.

Il est hélas frop certain que notre situation morale ei
matérielle a eté coniinuellement rabaissée au cours des
derniéres décades. Il s’'agit 1a, sans doute, d’un phénoméne
assez général, puisqu’on le constate également dans la
plupart des grands Corps de I'Etat, comme si les hauts
fonctionnaires de ce pays étaient plus spécialement frap-
pés par les consdgquences d'une dégradation continue de
la fonction publique, gui, jusqu’a présent, n’a pas sem-
blé retenir suffisamment Dattention de nos gouverne-
ments.

Aussi bien, ces problémes ont-ils donné lien cet aprés-
midi, au sein de notre Assemblée Générale, 4 un débat
fertile et aimerais-je ce soir, reprendre quelques-uns des
aspects essentiels gui se dégagent de nos premiers tra-
vaux et gni touchent : ’

— aux aptitudes interministérielles des Ingénieurs des
Ponts et Chaussées et des Mines,

— aux mesures 4 envisager pour gue leur formation
scientifique et technique réponde aux conditions du mon-
de moderne,

— aux moyens & metire & leur disposition, en rapport
avec ampleur des tdches qui leur sont confiées.

Monsieur ie Ministre,

Prédisposés par notre formation 4 1’éiude des grands
problémes d’intérét général, sous leur friple aspect tech-
nique, administratif ei économique, ayant de plus, par la
pratique de notre métier, occasion consiante d’éprouver
dans la réalité vivante les répercussions des mesures ré-
glementaires au contact des hommes et des faits, nous
croyons pouveir apporier utilement notre concours dans
les différents ministéres, organismes nationaux ou inter-
nationaux, commissions diverses, auxquels se posent ces
problémes.

Est-il par contre présomptiuenx de penser gue dans bien
des circonstances, la présence d’Ingénieurs des Ponts et
Chaussées ou des Mines dans certains organismes écono-
miques dont ils étaient absents, aurait permis d’éviter
certaines mesures dont Papplication pratique s'est révé-
lée souvent insuffisammment adaptée, pour mne pas dire
plus ?

Dans le méme ordre d’idée, alors que la plupart des
Ministéres tendent aujourd’hui & aveir lemrs propres ser-
viees technigues, cet état de fait nous ameéne & réviser
certaines positions gque nous pouvions aveir dans le pas-
sé, en tant que Corps techniques. Il serait illusoire de
notre part d’essayer de Ilntter contre une tendanece aussi
solidement ancrée aujourd’hui et qui trouve sa justifi-
cation tant dans 'ampleur des tiches qui imposent I'in-
tervention de la puissance publique que dans le dévelop-
pement et la spéeialisation des techniques. La solution a
laquelle nous devons nous attacher est d’apporter le
concoutrs de nos cadres & des Services nouveaux. Notre
hidrarchie méme, qui eonfic an jeune Ingénieur la direc-
tlon des chantiers, & 1'Ingénieur en Chef Padninistration
d'un Service, & Flnspecteur (iénéral la coordination des
initiatives et des disciplines, nous autorise 4 penser gue,
nous inspirant de lexemple ’autres grands Corps de
fonctionnaires, nos Corps constituent la pépiniére des

conseillers techniques des grands organismes écono-
migues,

Ainsi, c'est une polilique de participation qui se pré-
sente 4 nous, participation qui permeitrait & ceux d'en-
tre nous placés dans d’antres ministéres ou dans des or-
ganismes & caractére économigue d’aider souvent de lex-
tériewr l'action des Camarades demeurés au service de
leur Ministére d’origine. Combien de fois n’avons-nouns
pas déploré, lors de 1’établissement de programmes de
grands travaux ou de grands plans d’investissements,
qu’il nous ait été impossible d’arriver & convaincre, de
vérités évidentes 4 nos yeux, certaines Administrations
chargées d’arréter les programmes et de distribuer les
crédits, parce que nous n’avions pas de possibilité com-
mune d’échange d’idées.

Et puisque vous nous faites Phonnenr, Monsieur le Mi-
nistre, @’&tre ce soir parmi nous, je voudrais indiquer
quelle peui éire laction des Ingénieurs des Ponts et
Chaussées dans le Département dont vous venez de pren-
dre la direction,

Déja, en vertun d’un protocole passé enire le Ministére
de la Reconstruction et de FUrbanisme et celui des Tra-
vaux Publics, nous sommes chargés, aprés les travanx de
déblaiement, des travaux de voirie et réseaux divers dans
les communes sinistrées ; nos Camarades y ont consa-
eré, ces derniéres anoées, une grande part de lenr activité
et, dans certains départements, la tache n'est certes pas
encore achevée,

En ouire, 4 la Libération, vos prédécesseurs ont confié,
dans de nombreux départements, les fonctions de Délé-
gué départemental & des Ingénieurs en Chef. Quinze de
ces postes soni encore tenus par des Iagénieurs em Chef,
dont ongze concurremment avee leurs fonetions de Chef du
Service Ordinaire du département.

Une fois la Reconstruction achevée, nous Vespérons,
dans guelques anndes, un probléme considérable restera
posé : celui de Panimation de la Construction.

Ici, les Ingénieurs des Ponts et Chaussées peuvent ap-
porter leur expérience administrative de maitre d'cemvre
et leur conmnaissance des colleciivités locales.

Ainsi, dans l'un et Paufre domaines, nous pouvons
concourir efficacemnent & l’cuvre de votre Administration
el je formulerai le veen que vous veuillez bien réserver
bon accueil & tous les Ingénicurs des Ponts et Chaussées
qui désirent participer 4 la mission gui vous incombe :
soit dans les Cadres de volre Administration Centrale,
soit dans les départements par l'exercice simultané, par
exemple, des fonctions d@’Ingénieur en Chef et de Délé-
gué départemental, ou @'Ingénieur Ordinaire et de Con-
seiller technigue dun groupement de construction ou de
reconstruction.

Au-deld des problémes que je viens d'évoquer, se po-
sent cenx de 'amnénagement du territoire.

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées ont dans leurs
attributions normales Pétude des problémes de circula-
tion et de transport qui se présentent dans leur départe-
ment, qui constitue en guelque sorte Uinfrastructure de
aménagement du territoire ; ils sont en contact avee
toute la vie économique et indusiriclle ; iis peuvent avoir
pour tous les problémes d’aménagement du territoire
une audience locale et régionale gqui est nécessaire pour
I’établissement et la réalisation d™une politique efficiente
dans ce domaine.

Sans doute, dans les départements oll ces problémes
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revétent wune ampleur particuliére, certains penseroni-
ils, malgré leur désir, ne pouvoir ¥ consacrer tout le
temps qu’ils sonhaiteraient. Je crois cependant que I’appel
que je lenr adresse ce soir ne restera pas sans écho.

Il est un auire domaine oll nous tenons & jouer un réle
important : ¢’est celul des contrbles des grands organes
industriels on commerciaux auxqguels la puissance pu-
blique a confié la charge d'un secteur important de V'éeo-
nomie : chemins de fer ; électricité ; gaz ; charbon.

Les nationalisations ont traduit 1'intérét majeur que
le Pays porte & la mise gn valeur et & Pexploitation de
ces secteurs pour le service de tous. Il est donc indispen-
sable que le contréle de leur gestion soit assuré, au nom
de la Nation, non un contrble tatillon qui se substitue-
rait aux responsabilités propres & I’exploitant et lui em-
léverait toute initiative, mals un contréle &’ensemble,
tendant & déterminer les prinecipes directeurs de Paction
de Vexploitant, & donner au Gouvernement les informa-
tions nécessaires & ses décisions, a s’assurer enfin que ces
déeisions et directives sont Tespeciées.

Il nous parait gu'un contrdle ainsi congu doit é&ire es-
sentiellement technigue et économique et il faut le dire,
avant d’étre financier. Les Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées et des Mines sont tout naturellement désignés pour
exercer un tel confrdle, au nom d’aillenrs des Ministéres
de tutelle auxqguels ils appartiennent ef dont ee confrdle
reléve au premier chef. Nous aimerions que ces principes
ne fussent pas méconnus le jour ol le Gouvernement se
penchera & nouveau sar le statnt général des Enfreprises
publiques.

La large politique de participation dont je viens d’in-
diquer ’esprit suppose de vastes et faciles communica-
tiong entre nos Ministéres d’origine et ceux oill nous pou-
vons éire appelés 4 exercer les fonctions que nous reven-
diguons ou les organismes et commissions qui ferajent
appel & notre concours.

I1 s’agit en fait d’un élargissement de la notion du Ser-
vice détaché, afin qu’il y ait égalité de traitement pure et
simple, et notamment du point de vue de Vavancement,
entre ceux d’entre nous demeurés au Service du Minis-
tére de tutelle et ceux qui Pauront quitté pendant tout
ou partie de leur carriére. Il fandra évidemment que ces-
sent les distinctions faites actuellement, qui font peser,
sur la carriére de nos Camarades placés en Service déta-
ché, une inguiétnde qui freine leur départ de la maison
mére. II faudra aussi que soient aplanies les diffienltés
nées lors du retour, dans IAdministration d’origine, des
Camarades qui Pauront momentanéinent quittée.

Nous sommes convaincus quun peu de bonne volontéd
et d’imagination doit apporier la solution de ces proble-
mes et, par vole ineidente, permettre la modification de la
pyramide hiérarchique qui préoccupe particuliérement,
& juste titre, les Ingépicurs des Ponts et Chanssées.

Pour ne donner qu'un exemple, 1a création des Services
d’études, de laboratoire, de recherches, de bibliographie
dont je serai conduit & vous entretemir tout 4 ’heure,
accorderait des possibilités d’emploi aux Ingénieurs ren-
trant dans leurs Ministéres d’origine et ol ils pourraient
faire profiter V'enzemble du Corps de Pexpérience acquise
dans leurs foactions précédentes.

Le second objectif qui me parait essentiel concerne Ia
formation des Ingénicurs, formation qu’'il convient d’a-
dapter aux nécessités de 'époque actuelle et, notamiment,

anx progrés de la spéeialisation sans cesse plus poussée de
Ia technique.

Des mesures doivent étre prises pour assurer le plein
épanouissement de nos possibilités :

— tant pour donner & quelques-uns d’entre nous la fa-
culté de se spéeialiser & fond dans cerfaines branches de
la science ou de la technigque qu’ils auront pour mission
de faire progresser,

— que pour permettre & Iensemble des Ingénieurs non
spécialisés de se tenir constamment au courant des pro-
grés réalisés dans les technigmes qu’ils utilisent comram-
ment.

Parmi ceux qui ont le plus contribué & assurer le pres-
tige de nos Corps ott le maintiennent encore, figureni en
premier lieu ceux qui ont réussi & s'imposer comme des
maitres dans l'une des branehes de 1’Art de 'Ingénieur ;
ee sont leurs noms qui sont toujours évoqués dans les cé-
rémonies commémoratives et c¢’est & leurs travaux qu'on
se référe quand on veut situer notre place dans I'eeuvre
d'une génération.

I1 est done évident que nous devons veiller soigneuse-
ment 4 favoriser la formation et I’épanouissement de fous
ceux qui, parmi nous, se sentent une vocation naturelle
pour la science on pour une fechnigue déterminde et qu’il
est de notfre intérét de veiller 4 ¢ce gue les progrés des di-
verses technigues, plus ou moins reliées au Génie Civil,
continnent a étre largement animeés par nos Camarades.

Il est essentiel toutefois de remarquer que, devant le
développement actuel de la science et 'extréme diversité
des techniques, il devient de plus en plus difficile d’em-
brasser le champ des connaissances humaines,

Ce n’est point 1la un phénoméne spécial 4 notre activité
particuliére ; on constate aunjourd’hui une situation ana-
logue dans la plupart des branches de la science et de la
technique. 11 faut agjourd’hui savoir se spécialiser.

Mais alors comment pourra-t-on conctlier la présence
simmniianée dans nos rangs

~ d'une part, d’Ingénienrs spécializgés, hautement qua-
lifiés dans une technique déterminée,

w ct, d’autre part, d’Ingénieurs polyvalents dont la
présence 4 la téte des Services est nécessaire.

La solution parait consister & former des spécialistes
d'une technigne déferminée, lesquels seront ensuite uti-
lisés comme Conseils, Moniteurs ou Pilotes de leurs Ca-
marades non spécialisés.

Pour cela, il serait souhaitable gue le serviee des jeu-
nes Ingénieurs leur laissst le loisir de séjourner longue~
ment sur leurs propres chantiers, de faire lenrs propres
observations, de se culiiver par la lecture et le contact
des réalilés ; il est évident que chague Ingénieur devrait
avoir accés & un laboratoire situé dans le rayon de son
Service et y faire foules expériences, contrdles, essais
atiles goit au Service, soit 4 sa formatien personnelle.

En outre, les Ingénieurs qui désirent aequérir des con~
naissances approfondies dans tel domaine de la science
ou de la technique, devraient recevoir une position ad-
ministrative particuliére, leur permetiant de donner tout
feur temps a un effort qui, dans les meilleures conditions,
doit réclamer plusieurs mois ou méme plusieurs anndes.
Ce n'est d’alllevrs qe’aprés éirve entrés en contact avec les
réalités humaines que sont les chantiers gue ces Ingé-
nienrs accéderaient 4 ce cadre spécial et non an sortir de
I’Ecole des Ponts et Chaussées ou des Mines.

Ainsi tiverait-on pleinement parti de la formation



'S g

scientifique et fechnigue gue FEtat s'efforce de donner &
ses Ingénienrs 4 PEcole Polytechnigue puis 4 ’Ecole d'ap-
plication, mais qu’il n"atilise ensuite qu'imparfaitement ;
cenx de nos Camarades ayant la vocation de devenir des
savanis on des spécialistes techniques devraient étre con-
sidérés « comme le sel de Ia terre » et on devrait pren-
dre tous les moyens possibles dans Pordre administratif,
moral et financier pour leur permetiire de consacrer leurs
efforts & une technique spécialisée qu’'ils feraient progres-
ser ; les avantages 4 en attendre tant sur le plan de nos
activités propres gue sur le plan du prestige national se-
ront hors de proportion avee les quelques sacrifices, d’ail-
leurs bien modestes, & consentir.

Et ceci ne s'applique pas seulement A la technigue dans
le sens étroit du terme, mais aussi & ’économique. L'un
®Fentre nous, qui s’est acquis des mérites singuliers dans
PEconomie politique, ne nous disait-il pas, tout ce que
la formation de hase d’an Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées ou des Mines, jointe & Pexpérience de guelgues an-
nées de service, accordait de facilités pour I'étude de ce
domaine ; ’an dernier encore, notre éminent Camarade,
M. Alhert Caguor, dont la carriére a été et demenre sin-
galiérement fructueuse, ne nous déclarait-il pas toutl ce
qu’il devait a sa formation initiale d’'Ingénieur des Ponts
et Chaussées ?

Sans doute des études spéciales et longues sont néces-
saires ; mais nos Camarades qui en sentent I'appel pos-
sédent tous les éléments voulus pour les aborder.

Fai insisté sur la nécessité aujourd’hbui reconnue de
permetire & la masse des Ingénieurs mon spécialisés et
voués par la nécessité 4 une activité muliiple, de se te-
mir cependant am courant du progrés, au moins pour les
technigues qu’ils ont quotidiennement 4 melire en
euvre,

Certes, personne n’admet ¥attitude paresseuse qui con-
sisterait 4 penser gqu'une fois sorti de ’Ecole, I'Ilngénienr
o’z plus rien 4 appreadre ; tout le monde est bhien davis
qu’il doit se tenir au courant du progrés ; mais eomment
demander pratiquement cet effort 4 un chef de service
anjourd’hui harassé de travail, la plupart du femps dé-
bordé par Uampleur des tiches qui Imi sont confides el
insuffisamment secondé dans son travail ?

Le but serait atteint par Porganisation de ¢ collogues,
périodes d’instruction ou journées d’études » qui, saivant
des durées variables pouvant aller de la semaine & plu-
sieurs mois, permetiraient de femps & autre aux Ingé-
nieurs de se mettre am courant des nouvelles méthodes de
travaux, des nonvelles conceptions, des nouveaux essals,
des nouveaux calenls et de confronter leurs vues.

Comment organiser ces contacts d’information 7 La
réponse est aisée : Ce seronf précisément les Ingénieurs
spécialisés dont j’al proposé & linstant la formatien qui
seront Ies moniteurs naturels de leurs Camarades non
spécialisés ; ils auront la charge de metire en ceuvre les
moyens de tomte nature permettant I[a mise au courant
des Ingénieurs polyvalents.

1ls seront les organisateurs naturels des journées d'étu-
des, les conseillers de leurs Camarades qei pourront s’a-
dresser 4 eux dans les cas difficiles.

Jaborderai enfin le troisiéme point de ce tour d’hori-
zon, celui des mayens mis & notre disposition et de lenr
insuffisance,

Un de ses aspect particuliers, qui & retenu I'attention en
premier liem, est mon seulement frappant en lui-méme,

mais il est évocateur de queigques-nnes des causes pro-
fondes auxguelles nous ponvons atiribuer le malaise que
Jévoquais au début de men propos, c’est celui des bu-
reaux d'études de nos Services.

On ne congeit plus aujourd’hui gu’une étude sérieuse
de grands owvrages puisse se faire si I'on ne dispose pas
d’un nombre suffisant @’Ingénieurs gualifiés, de bureanx
convenablement équipés ef animés par des dessinateurs
qualifiés.

Or nous savons tous combien il est difficile de décider
un hon Ingénieur T.P.E. &4 prendre la téte d’un burean
d’études parce qu'il préférera diriger une Subdivision. Les
Adjoints Techniques sont tout 4 fait insuffisants en nom-
bre, & supposer qu’on ait en la chance d’en trouver. Quant
aux dessinateurs, les salaires notoirement insuffisants
fixés par I'Administration des Finances ne permetient
que de recruter des jeunes gens ignorant tout, qui vien
nenl apprendre leur métier et nous quitient dés qu'ils le
connaissent pour aller gagner, dans I'industrie privée, des
salaires deux a trois fois supérieurs ; on encore qui vien-
nenl en réalité comme stagiaires pour préparer les con-
cours d’Adjoint Technique ou d'Ingémieur T.P.E. et dis-
paraissent en tant que dessinateurs an moment méme ol
ils pourraient rendre des services.

Une ielle organisation n’est pas rationmnelle ; si PEtat,
suivant D'exemple de certains industriels, chargexrit un
bureau spécial d’organisation de iui dire ce qui ne va
pas dans son Service des Ponts et Chaussées, il ¥ a gros
a parier gue la premiére chose qu’on Jwi conseillerait
serait d'erganiser ses bureaux d’études sur le plan et avee
les mémes moyens d’action gue les entreprises de tra-
vaux publics et les grandes Sociétés industrielles fran-
gaises. Mais, nous sommes vietimes d'un excessif désin-
téressement qui nous a conduit & subir une politique de
soi-disant économie, en réalité génératrice de désorgani-
sation.

Trop souvent, pour n’avelr pas st Ies refuser, nons
avons accepié d'assumer des tdches en supplément de
noire travail normal sans obtenir I'appoint de personnel
qui eftt été justifié : il en est résulté un surmenage inad-
missible pour nos agents ef, parfois, Yimpossibilité
d’exécnter correctement les études.

Je me garderai d’illustrer ceci par des exemples, ils
sont trop nombreux et trop biem connpus et certains sont
tout récenis.

En définitive, cette attitude, dictée par un souci des
économies et de Uintérét général, souci partagé par nofre
Administration, non seulement n’a pas abouti dans un
seng favorable, non seulement semble méconnue de Popi-
nion toujours préte A considérer le fonciionnaire guel
qu’il soit comme un gaspilleur — et parfois méme des
pouvoirs publics eux-mémes — mais encore a conduit
I'Etat gue nous voulions défendre contre Inzi-méme, A se
lancer dans la voie de la facilité en créant dans d’auntres
Administrations des organismes bien plus coliteux que
ceux dent nous nous serions contentés.

Méme effet de la méme cause, notre souci trop striet
de réaliser des économies de persennei ne nous a plus
permis de disposer dans les services du minimum d’agents
nécessaires pour mener & bhien les taches qui nous sent
confiées ; ainsi, progressivement, noire temps s’est trouvé
littéralement < dévoré » par la senle marche des affaires
courapntes administratives et nous n’avons plus en le
temps nécessaire, la lberté d’esprit — voire méme les
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Joisirs souvent plus indispensables & un certain nivean
inteliectuel que le travail courant lui-méme — pour nous
permetire d’assumer, comme nous V'aurions souhaité, nos
missicns de conception. ‘

Noung estimons done que notre Administration doit fai-
re un gros effort pour créer des bureanx d’éiudes dignes
de ce nom, pour y affecter un personnel compéient et
eonvenablement payé. Au-dessus d’eux, doivent se trom-
ver des Services centraux d’¢tndes pour Vensemble du Mi-
nistére, dont la compétence couvrirait toutes les tech-
niques relevant de nos attributions.

Parali¢lement, nous préconisons le développement de
nos laboratoires, de nos Services de bibliographie, actuel-
lement presque inexistants : Pefficacité de notre travail
serait largement angmentée.

Les cadres de ces Servieces cenfraux d’études, de ces
laboratoires, seraient fournis par ceux de nos Camarades
ayant la vocation de spécialistes fechniciens dont jax
parlé tout & Yheure ; ees Scrvices &ant purement tech-
niques pourraient d’ailleurs s’accommoder de certaines
allées et venues du personnel et Fon congoit fort bien gue
pourraient y trouver place, au moins pour un temps, les
Ingénieurs ayant servi & Dexiérieur de nos Ministéres et
ventrant dans lenr sein,

Nos études se trouveraieni grandement améliorées, le
prix de nos ouvrages sensiblement réduit ; nous irions
ainsi dans le sens de cetle productivité qu’on prdne ac-
tueellement partout et nmous pourrions alers faire pro-
fiter PEtat d’économies trés substantielles dans le prix de
vevient des ouvrages.

Enfin, nous retronverions un climai plus favorable au
progrés de Ja science et de la technigue.

Mais encore faudra-t-il gue notre Adminisiration dis-
pose des erédits nécessaires a 'accomplissement des gran-
des taches qui lui sont proposées.

Tout a déja été dit a ce sujet, sur le danger que font
courir & la conservation de motre patrimoine national,
résean routier, voies de navigation, perts maritimes, I'in-
suffisance des crédits accordés & notre Ministére, Yimpos-
sibilité dans laquellie se trouve, par la faute d'une politi-
que financiére & eourte vue, notre Administration de
dresser A4 Yavance des plans de travaux g'étendant sur
plusieurs années | Et quand une chance apparait d’appor-
ter remede & cette sitnation — je veux parler de la créa-
tion récente du Fonds Routier — des mesures sont prises

qui rétréeissent réguliérement mais inéluctablement les
possibilités entrevues on méme promises 1

Placés & la téte des Services qui ont Ia garde de ce pa-
frimoine, qui doivent travailler & Tenrichir afin gw’il
reste digne, au regard des autres pays, de Ia place que
Phistoire a donnée et réserve A motre Patrie, nous avons
le devoir de pousser un cri d’alarme et de demander gu’il
soit entendu.

&
R

Je m’en voudrais que cef appel It pris comme une ma-
nifestation de pessimisme. Des Corps comme les ndtres,
aux traditions séeulalires, qui ont poursuivi leur téche a
travers les vicissitudes des régimes politiques on les ca-
tastrophes gni ont frappé noire Pays, ont la force de re-
garder Pavenir avec conflance. Dresser le bilan de nos ré-
Hexions, marquer certaines des directions dans lesquelies
nous devons poursiivre notre effort est ane preuve de
notre foi dans la pérennité de notre action.

Hier matin, nous rendions un sclennel hommage & 'un
de cenx qui ont magnifié¢ le titre d'logénienr des Ponis
¢t Chaussédes dans le monde entier, Paul SE1ourRné et 1a
Ville de Paris, en nous aecueillant & T'Hétel de Ville,
marguait la gratitude qu’elle garde & ceux d’entre nous
qui Yon bien servie dans le passé gt la servent encore, la
place que nous tenons daans les grands Corps de PEtat.

D¢ telles marques d’estime doivent nous garder de la
crainte d’avoir démérité, mais au contraire nous encon-
rager A poursnivre notre tiche, & perfectionner nos con-
naissances, & améliorer nos Services,

Parlant de I’Ingénieur des Ponts et Chaussées, ses pa-
roles s’appliquaient aussi bien & I'Ingénieur des Mines,
M. Albert Caguor nous disait, 'an dernier :

« L'initiative est sa qualité maiiresse ; son culte de
« la vérité assure son indépendance ; son souci d’écono-
¢ mie em fait Thounéte homme au sens da Grand siécle
« et lui permet de veir grand parce gu’il veit utile »,
¢t i} concluait

« Il aspire & tout instant 4 8ire le bon servitenr du
« pays. Il a accoutumé sa pensée & ne pouvoir jamais se
« diriger que vers lintérét général, méme guand son
« propre intérét est em jeu ».

Que pourrais-je ajouter & ces paroles ?

{(Applaudissements).

Discours de M. Pierre COURANT, Ministre de la Reconstruction et de I'Urbanisme

Monsieur le Président,
Mesgsieurs,

Mes premiéres parcles scront pour vous remercier de
Paimable accueil gque vous m’avez fait ee soir et pour vous
dire le plaisir que j'ai eu & venir parmi vous aprés une
semaine gue JFai passée & débattre et 4 discuter une loi
qui intéressera grandement, au moins quelques-uns d’en-
tre vous, et qui, je Yespére, donnera 4 la France la possi~
hilité d’exercer une activité acerue dans un des secteurs
les plus uiiles d’auvjourd’hui,

Vous navez fort bien dégagé les trails principaux de
vos hautes fonetions dans PEiat et je veux vous donner
I'assurance que le Gouvernement, malgré les difficuliés
de Vheure présente, difficultés qui sont notamment —

Pancien Ministre du Budget que je suis peul, moins que
tout autre, Pignorer — des difficultés financiéres, nou-
blie pas, n’oublie & aucun instant, efficacité de votre
mission et la hauteur de votre idéal.

Les trés belles paroles que vous venez de prononcer
résument d'ailleurs beaucoup mieux ¢ue nons pourrions
le faire ce soir la synthése de cette mission et la hau-
teur de cef idéal. Hanfe techunigue, dévoucment total &
Pintérét public, voila, je crois, les deux termes qui résu-
ment le mieux Phnporlance gque vous avez dans IEtat.

Nous sommes en une période off, plus que jamais, la
technique des Etats modernes leur confére leur valeur et
prend une importance capitale dans Ja lutte des Nations.

La Franece a toujours su honorer ses techniciens, elle
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en a tonjours compté un grand nombre. N'a-i-elle pas
couvert le monde de grands travaux qui, aujourd’hui en-
core, font son orgueil et qui sont enviés par les anires
pays eivilisés ? Les Ingénieurs frangais, au moins les
meilleurs d’entre eux, ont toujours été appelés par les
jeunes Nations désireuses de s'équiper et leur ont tou-
jours apporté un concours dont l¢ mérite sest reporté
sur leur pays d’origine.

Ft la technique acquise a I’Ecole Polytechnique se for-
tifie chez vous d’études et de méditations, vous y faisiez
allusionn il y a2 un instant, qui vous permettent &amé-
liorer sans cesse la qualité de vos travaux et Pefficacité
de vos vues.

Mais le grand Corps gque vous faites ne vaut pas sen-
lement par les gualités techniques, si hautes solent-elles :
il vaut, i} émerge surtout dans la Nation par le dévoue-
ment qu’il monire au service de 'intérét public, an ser-
viee de PEtat.

Ce Pays, qui a tant scuffert, qui a subi deux ecatastro-
phes en wne génération, dans lequel il a existé par denx
fois depuis le début du siéele des ruines si impression-
nantes ¢ue limagination la plus exaspérée r’aurait ja-
mais pu les concevoir, ce Pays se trouve avoir & faire face
4 des thehes qui, elles non plus, n'étaient pas prévisibies,
qui, elies aussi, sont d*une amplitude telle qu’il était
vraiment difficile de réaliser ¢un’elles pourraient un jour
exister et gqu’'elies pourraient an jour incomber & la Fran-
ce. Taches de reconstruction des régions ginistrées, thches
déguipement, nous devous les considérer toutes comme
essentielles, si nous voulens que notre Pays puisse af-
fronter, le regard clair et avec confiance dans son destin,
les grandes lutfes dans lesquelles les peuples pacifiques
s'affronteront encore sans cesse, les grandes Juttes des-
queiles dépendra Ie classement des Nations, ou lenr dé-
classement si elles ne sont pas armées pour les mener a
bien.

Dans ces luttes, dans ces efforts, plus gue jamais, il
faut gue nous sachions suppléer 4 linsuffisance de eer-
tains moyens matéricls gque noss n'avons pas au méme
degré que les Nations plus jeunes e mieux pourvues, par
le dévouement de fous & Fintérét public, par Ia passion
que noas mettons au service de ’Etat, au service de tous
ceux gui ont besoin de nous.

Et'il me plait, ce soir, de constater que la France pos-
stde encore des grands Corps tels que le vétre ayant gardé
I'idéal d’aunirefois, les traditions d’autrefois, le méme
dévounement au Pays, accompagné d’'une juste conseience
des respensabilités et de Vimportance du rdle qui leur
est dévolu, Il me plait de constater que la Franece n’a rien
perdu de la qualité des grands Ingénieurs gquoi lui onl
rendu de si grands services dans le passé, de la qualité
de ces grands serviieurs de PEtat, selon une expression
trés noble, parce que I'homme qui se consacre i .une
grande chose ne s’asservii point, mais se grandit, 1 me
plait de constater que vous étes 14, fervents, dévouds et
capables de rendre &4 la France moderne les mémes ser-
vices gu'on a toujours attendns de ceux qui vous ont
précédss, de ceux qui ont honoré les générations pré-
cédentes.

Messicurs, je ne peux gue vous demander, dans ces an-
nées qui vont étre encore difficiles, de continuer votre dé-

voucment. Je le sais, je Pai entendn dire par voire Pré-
sident de la maniére la plus courtoise, cela est accompa-
gné parfois de quelque amerturme. Je le sais, vous Yavez
remargué, I’Etat ne rend pas toute la justice qu’il devrait,
qu’il voudrait rendre & ses principaux fonctionnaires. Je
sais le premier 4 le regretter. J’ai essayé, d’ailleurs, de
le manifester, dans la mesure ol je le pouvais, lorsque,
en septembre 1051, dans une autre épegue troublée de
nos finances publigues, Fai tenu A rouvrir Uéventail, &
exprimer que je ne pensais pas qu’une mesure d’écrase-
ment de la hiérarchie pfit étre de nouveau prise, mais
que, an contraire, il fallait, & un certain degré, dans le
domaing ot on le pouvait faire & ce moment pénible,
réagir contre les mesures précédentes. Mais cela est, bien
entendu, insuffisant ; hélas ! je pense qu'il ne peut étre
fait davantage actuellement, parce que neus somines tou-
jours en présence, au cours de foutes ces années, de diffi-
cultés financiéres, de orises d’impossibilité et, forcémend,
de mesures qgui ne sont point logiques, qui ne sont peunt-
&tre point d’apparence entidérement raisonnabls, mais qui
sonl imposées par la nécessité, par une nécessité dont on
a toujours dit qu’elle était aveugle ¢t qui reste aveugle en
1953 comme elie Pa toujours éié aulrefois.

Cela, d’ailleurs, augmente encore la qualité de votre
dévounement & I’Etat. Et si tous les hauts fonetionnaires
du Pays, non seunlement vous-mémes, mais aussi, vous le
savez, vos coilégnes des autres Administrations, sont
fondés 4 se plaindre gue les écarts anciens ne subsisient
pas, que P'éclat de leur dévouement n'est point suffisam-
ment récompensé, il est pénible d’avouer que cela doit
tout da méme &tre maintenu, mais il est magnifique de
constater que cela n’a point diminué le moins du monde
voire dévouement pour PEtat et que vous éles restéds
aussi fervents, aussi ardents, aussi utiles que vous Péiiez
autrefois. Et cela doit aceroitre le désir gqu’a chacun de
nous, de voir cette situation s’améliorer el qu’il y ait,
dans nn temps proche, des mesures efficaces pour que
cette sitnation ne subsiste plus.

Messieurs, 4 Ia fin de cet agréable banqguet, aprés les
excelientes paroles promoncées par votre Président, je
ne veux pas prolonger plas longiemps ces remesrciements
et ce discours.

M. Ie Président du Conseil, M. Je¢ Ministre de I'In-
dusirie ¢l de PEnergie sonl ecux-mémes occupés de
travanx  publies anjonrd’hui, puisqu’ils inamgurent
un admirable effort nowveau qui va montrer au monde
entier gue la France est capable de recommencer de gran-
des téches & peine 'nne delles est-elle achevée.

Continnons et espérons ; espérons que, de toutes nos
taches, de tous nos efforts, de fout noire déveouement,
sortira pour le monde wn valable témoignage de la per~
manence de la France, de la permanence dun pays qui
veut vivre, qui veut montrer qu’il a, quoi qu'on en ait dit,
gardé sa jeunesse et sa volonté, qui r’est pas un pays
d’abdication et de décadence, imafs, au coniraire, une
Nation encore capable de créer, de réaliser et d'stre A
I’égal des plus grands pays du femps présent.

Cest dans cet espoir, Messieurs, qu’a vous tous je léve
mon verre, 4 vos ceuvres, 4 vos actions, a4 volre idéal, qui
est Pidéal eommun de dévouement de fous les hons
Frangais (dpplaudissements).
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Assemblée Générale Annuelle du P.C.M. en 1953

Procés-Verbal de I'Bssemblée Générale du Dimanche 22 Mars 1953

RECTIFICATIF

Dans le proocés-verbal de cette Assembliée Géné-
rale, sous le titre Rapport Moral du Président :

— au paragraphe Indemnités kilométriques, au
4° alinéa, au lieu de :

— Question écrite posée par M. Aimé Pasquet
4 M. le Minisire des Travaux Publies...

il faut lire :

— Question écrite posée par M. Tournd 4 M. le

Ministre des Travaux Publics.,,

— & la dernidre phrase du paragraphe Ta-
bleaux d’avancement,

au lieu de :
..il n'apparait plus qu'il y ait liew 4 semblable
intervention.

il faut lire

..il n'apparatt pas qu'il ¥y ait lieu & semblable
intervention.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 5 Mai 1953

Le Comité du P.CG.M. s’est réduni, Is mardi 5 mali
1053, au Minislére des Travaux Publies, & Paris,
sous la présidence de B. Buteau, Président.

Etaient présents MM. Buteau, Président,
Filippi, Secrétaire, Prot, Trésorier, Brandels, Ca-
chera, Hasson, Lerouge, Leroy, Pavaux, Poullain,
Prud'homme, Saillard, Tichoux, Wahl st Wen-
nagel, Membres.

Absenis excusés : MM, Clermont, Secréiaire Ad-
joint, Agard, Armengaud, Arquié, Curet ei Da-
mian, Membres.

Agsigtait 4 la séance : M. Bonlizer,

La séanece est ouverte & 9 heures 20.

1*} Adoption des P.V. des précédentes séances.

Le Comité adopte les textes qgui lui ont été sou-
mis pour les proecés—verbaux des précédenies
séances, savoir :

- Réunion du Comité du samedi 21 mars 1953,
sans observations ;

- Assemblée Générale Annuelle du dimanche 22
mars 1953, sous réserve de rectificalions de
petites erreurs matérielies ;

~— Réunion du Comité du dimanche 22 mars 1953,
sans observalions,

2°) Méthodes de travail du P.C.M.

M. Buteau rappelle les observations formulées
au cours de la dernidre Assemblée Générale An-
nuelle, sur les méthodes de fravail du Comité du
P.CM.

Une longue discussion s'engage sur les modifi-
cations 4 apporter aux méthodes de fravail actuel-
les. Le Comité prend finalement les déecisions sui-
vanties :

— les Equipes ne seroni plus saisles, en régle
générale, de I'dtude préalable des questions sou-
mises au Comité ; le Chef d'Equips procédera &
cetie étude, avee le concours d'un ou plusieurs
Rapporteurs spéeialisés pour chaque affaire, Le
P.C.M, proceédera, autant que possible, & la con-
sultation des Camarades au moyen d'avisg insérés
dang le Bulletin, Les Camarades intéressés par
une question pourront &ire désignés de cette fagon
comme Rapporteurs ;

— auptrés de chaque Che! d"Bquipe, un Cama-
rade pourra jouer le rdle de Rapporieur Général,
ou celui de Correspondant du Chef &'Egquipe au-
prés du Comité ; ce dernier cas est celui ol le
Chef d’Equipe n'étani pas lui-méme Membre du
Comité, il est nécessaire d’assurer une liaison
étroite avec le Comité.
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Le Comité procéde & la désignation d'un ceriain
nembre de Chefs d'Bguipe, de Correspondants et
de Rapporteurs.

3°} Statut des Ingénieurs des Ponts ot Chaussées.

— a) M. Buteau informe le Comité de "accord
donné par la Fonction Publique aux projets de dé-
cret et d'arréfé relatifs notamment & 'obiention
de l'indice 550 pour les Ingénieurs Ordinaires,
ainsi que des ohservations faites par le Budget,
netamment en ce qui concerne la date & partir de
laguelle seront atiribuds les échelons ainsi créés :
cette date serait le 1° janvier 1950, au Heu du 1*
janvier 1948, 1l indigque enfin que le projet de dé-
eret remanié par la Direction du Personnel est
aofuellement soumis au Conseil d"Etat. Le Comité
prend aclte de ces indications.

— D) Le Comité déelde de mellre & I'étude de
nouvelles modifications du Statut de 1926 des In-
génieurs des Ponts et Chaussées, pour ne pas re-
{arder encore indéfiniment I'application de dispo-
sitions communes au projet de statut du P.C.M.
et des quatre Syndicais et au projet de Statut de
PAdministration.

11 décide de commencer par éfudier :

— la suppression de Classes des Ingénieurs en
Chef ef leur remplacement par des échelons ;

—- la possibilité de erder et de faire fonction-
ner dés 4 présent la Commission Administrative
Pariiaire ;
dtant bien spéeifié que le Statuf de 1926 ainsi mo-
difié ne devra pas &tre considéré comme rendant
sans objet le Statut définitif. L'étude de ce der-
nler Statut devra étre poursuivie, notamment en
ce¢ qui concerne le changement nécessaire de la
pyramide hidrarchigue.

Le Comité charge respectivement MM, Cachera
et Wennagel des deux études sus-visées,

4°} Reclassement des retraités.

M. Buteau donne connaissance au Comité d'un
Arrél du Conseil d'Etat favorable at reclassement
des refraités, lorsqu’ont eu lieu des modifications
de classes et d'échelons susceptibles de modifier
leur situation d'activilé, Le Comits invite M. Wahl,
Chef de I"Equipe Personnel-Statut & suivre cetfe

gquestion et désigne M. Poullain comme Rappor-
feur,

5°) Frais de tournées et indemnités kilométriques.

M, Buteau rappelle que le P.C.M. est intervenu
récemment pour obtemir un reldévement des taux
des frais de déplacement ot de remboursement des
frais pour utilisation des voitures automobiles

personnelies pour les bescins du Serviee. 11 si-
gnale qu'une refonte génédrale du systéme de rem-
boursement ainsi que des frais de déplacement et
de misgion est actuellement & "étude. Un échange
de vues a lieu pour déterminer s’il faui demander
un reldvement des taux et des erédits ou s'il suf-
firait d'chienir un relévement des taux, M. Bonit=
zer expose quelle esi, & son avis, la position juri-
dique de 1a question.

Aprés discussion générale, le Comité charge M.
Boniftzer de lui présenfer un rapport sur cette
question.

6°) Réforme administrative.

Le Prégident signale gue le Journal Officiel du
25 avril 1953 a publié deux décrets du 22 du mé-
me meois, relatifs & :

- D'établissement d'un invenfaire de UAdminis-
tration Frangaise,

—- la détermination du colt el du rendement des
Services.

Le Comité charge M. Leroy de suivre ces
questions,

7°) Statut des Ingénieurs des Travaux Publies
Coloniaux,

M. Buteau rappelle que, & la suite d'une étude
faite par M. Armengaud, le P.C.M. a adresgzé a4 M.
le Ministre de la France d'Ouire-Mer son avis sur
le projet de Statuf des Ingénieurs des Travaux
Publics Coloniaux, dans une leitre daide du 9
mars 1953, 11 donne, d'autre part, eonnaissance
au Comité des observalions qui viennent de lui
8tre adressées par des Camarades de 'Afrique da
Nord sur ece projet. Le Comité constate gque ces
observafions ne sont pas en coniradiction avec les
termes de cette iefire et décide que celle-ci sera
insérée dans le prochain N® du Bulletin du P.GM.

8°) Affermage de [a publicité dans Te Bulletin du
P.C.M.

Le Président rappelle gque le contrat d’affer-
mage de la publicité dans le Bulletin du P.C.M.
expire le 31 décembre 1953. Il donne connaissance
au Comilé des propositions préparées en vue du
renouveliement de ce confrat sur des bases un
peu différentes.

Le Comité approuve le principe de ces modifica-
tions et charge MM. Buteau st Prot de négocier
avec ie fermier de la publicité pour la mise en vi-
gueur d'un nouvean contral en temps voulu.

9°) Centre d’Etudes Bupérieur de la Sidérurgie.

M. Buteau fait connalitre que M. Bringer a at-
tiré l’attention de la Direection du Personnel sur
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Vintérét, pour les Ingénieurs, de faire des stages
au Centre d'Eludes Supérieur de la Sidérurgie.
M. Wah! donne, & ce sujet, des indications re-
cueillies par Iui dans un récent séjour qu’il a fait
aux U.8.A,; il pense gue les stages préconisés
peuvent avoeir une réeile utilité.

Le Comiié décide d'associer ie P.C.M, aux sug-
gestions de M. Bringer.

La séance est levée & 13 heures, étant entendu
gue la prochaine réunion du Comité du P.C.M.
aura lieu le mardi 2 juin 1953, en deux séances,
P'une & 9 heures précises, 'aufre au commenece-
ment de 'aprés~midi du méme jour.

T.e Secrétaire, T.n Président,
Filippl. T.. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section " PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Mardi 5 Mai 1953

Le Sous-Comité de la Section Ponts et Chaus-
gées du P.C.M. ¢'est réuni, le mardi 5 mai 1953,
au Ministdre des Travaux Publics, & Paris, sous
la présidence de M. Buteau, Président.

Etajent présents : MM. Buteau, Président,
Fillppi, Secrélaire, Brandeis, Qachera, Hassen,
Lerouge, Leroy, Pavaux, Prot, Prud’homme, 8ail-
fard, Tichoux, Wah! ¢{ Wennagel, Membres.

Absents excusés : MM, Agard, Armengaud, Ar=-
quié, Guret, Membres.

M. Bonitzer assiste & la sfanee, qui est ouverie
4 13 heures.

1) Adoption des P.V. des précédentes séances.

Le Soug-Comité adopte sans observalions le
texte qui lui a 6té proposé pour les procds-ver-

baux des séances tenues les samedi 21 et diman-
che 22 mars 1953.

2°) Génie Rural.

M. Buteau donne connaissance d'une note gu'il
a re¢ue du Syndical des Ingénieurs du Génie Ru-
ral, annoncant ia erdation d’emplois de ce Corps
en Algérie.

L.a séance est levée 4 413 heures 15, éianl en-
tendu que la prochaine réunion du Sous-Comité
de la Section Ponts et Chaussées aura lieu le
mardi 2 juin 1953, & l'issue de la réunion prévue
ce jour-la pour le Comité du P.G.M.

Le Becrétaire, I.e Président,
Filippi. I.. Buteau.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de [|‘Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITiré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.




T

Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps d’Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Ont ét¢ nommas Chevaliers dans 'Orxdre de la
Légion d’Honneur MM, André Bonafos, Ingénisur
des Ponts et Chaussées & Salon-de-Provenece st
Michel Pfaff, Ingénieur des Ponis et Chaussées &
Bordeaux (Décret du 15 janvier 1953, J.0. du 20
janvier 19533.

M. Michel Benoist, Ingdnisur des Ponls
sl Chaussées 4 Rouen, a é{é nommsé Chevalier
dans I'Ordre de la Légion d'Honneur, au titre du
Ministére de Ta Reconstruction el de 1"Urbanis-
me {Déeret du 23 février 1953. J.O. des 23 el 24
février 1953},

M. Jean-Pierre Fontaine, Ingénieur des Ponis
el Chaussées, Conseiller Technique au Cabinet du
Ministre de la Reconstruction et de I'Urbanisme,
a 6t nommé Membre de la Commission d’Agré-
ment des Plans Types, créée audit Ministére {Ar-
réié du 12 mars 1953. J.0. du {3 mars 1953},

Ont été nommés Membrezs de Ian Commission
d'Etudes créée, au Commissarial Général au Plan,
das plans de modernisation et d’égquipement de
I'Algérie, de la Tunisie et du Maroc, MM. Gosselin,
Inspecteur Gdénéral des Ponts et Chaussées et
René Martin, Ingénieur des Ponis et Chaussées
{Arrété du 17 mars 1953, J.O. du 18 mars 1953).

M. Emile Baseilhac, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, est maintenu en Service détaché, pour une
période de cing ans, & compter du 1°° mars 1953,
auprés des Charbonnages de France, pour ogou-
per les fonciions de Directeur Général de cel Or-
ganisme (Arrété du 10 février 1953, J.O. du 19
mars 1953,

M. Pierre Joubert, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussées, 'a é(4 promu au grade d’Ingénieur
Fdnéral des Travaux Publics de la France 4'0u-
tre-Mer, & compter du 31 décembre 1952 (Déerel
du 46 mars 1953, J.0. du 19 mars 1953).

M. Marce! Mary, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées démissionnaire sur sa demande, a 616
nommé Tngénieur en Chef Honoraire des Ponis
el Chaussées {(Arrété du ¢ mars 1953, J.0. du 20
mars 1953),

M. Jaeques Vasseur, Ingénieur des Ponts et
Chaussées an Havre, 3 616 mis, pour eing ans, &
compter du 1°* avril 1953, en Service détaché, &
la disposition du Ministére des Affaires Ftran-
géres, pour étre affecté au Service des Travaux

Publice de la Résidence de France au Maroc (Ar-
r6té du 7 mars 1953, J.0. du 29 mars 1953).

M. Jacgues Michel, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, en Service déiaché auprés du Minis-
tére de la France d’Oubre-Mer, ast rdintégré dans
les cadres de I'Adminisiration des Travaux Pu-
blics, des Transports of du Tourisme (Arrélé du
{6 mars 1953, J.0. du 29 mars 1953).

M. Bernard Gaspard, Ingénieur sun Chef des
Ponis et Chaussées a Paris, a 6té ehargé, i comp-
ter du £° avril 1953, de 'Inspeclion Génédrale <des
Bases Aériennes en A.Q.T. et A BF¥., (Arrété du ¢
mars 1953, J.O, du 29 mars 1953},

M. André Bouilochs, Ingénieur des Ponts et
Chausgsées & Paris, a été mis., & compfer du {°=
avril 1953, & la disposition du Secréiariat d’'Elat &
I'Air, pour éfre chargé de Ian Direction du Service
de I'Infrastructure, en remplacement de M. Long-
boepaguit (Arrété du 12 mars 1853, J.0, du 29
mars 1853},

Ont été promus ou nommés dans I'Ordre Na-
tional de la Légion d'Honneur, au titre du Minig-
tére des Affaires Efrangéres (Déeret du 24 mars
1963, J.O. du 2 avril 1953) :

— au grade d’'Officier, M. Philippe Scheres-
chewsky, Ingénisur en Chef des Mines, représen-
tani aux HEtals-Unis des Charbonnages, du Gaz
el de I"Eleciricité de France et du Comptoir des
Phosphates d’Adfrique du Nord ;

— au grade de Chevalier : M. Henri Surleau,
Ingénieur des Ponts ef Chaussées, i Casablanca.

MM. Stahl, Tnapecteur Général, Prot el Robin-
son, Ingénieurs en Chef des Ponis et Chaugsées,
ont 8lé désign@s, pour une péricde de trois ans, &
compfer du 11 février 1953, pour représenter le
Minisire des TFravaux Publics au gein du Conseil
d’Administration de PAsseociation Francaise des
Ponts et Charpentes (Avréfs du 23 mars 1953,
J.0. du 2 avril 1953).

MM. Froniard, Outirey, Wahl, Naug, Marcel
Boutet, Inspecteurs Giénéraux, Duriez, Prot ef Ro-
binson, Ingénieurs en Chef des Ponts et Chaus-
sées, ont ét nemmés Membres de la Commission
de Normalisation, dont M, Frontard est le Prési-
dent et M. Prot le Secrébaire (Arrété du 25 no-
vembre 1952, J.O. du 4 avril 1953).

M. Marcel Fuzeau, Ingénieur des Ponts et
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{thaussées 4 Libourne, a éié affecié, & compier du
17 avril 1953, & 1a résidence de Bordeaux, & 'Ar-
rondissement dn Nord du Service des Ponts et
(haussées -de Ja Gironde, en remplacement de M.
Faisandier (Arrété du 7 avril 1953. J.O. du 15
avril 1953).

M. André Servidére, Ingénieur des Mines & Paris
et M. Jean Thénault, Ingénieur en Chef des Ponts
ot Ghaussées A4 Brazzavilie ont été nommseés Che-
valiers de la Légion d’'Honneur, au titre du Minis-
tere de la France d’Outre-Mer {Décret du 31 mars
16953, J.0. du 16 avril 1953).

M. Achille Lazard, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussées & Paris, « éié maintenu en Service dé-
faché auprés de la §.N.C.F, pour une nouvelile pé-
riode de cing ans, & compter du 15 novembre 1952
(Arréié du 20 avril 1953, J.0. du 24 avri] 1953).

M. Henri Gilhert, lngénieur en Chef des Ponts
ot Chaussées & Paris, a é{6 chargéd, & compler du
16 avril 1853, des Bervices de Navigalion (Seine,
Marne, Yonne) présédemment assurés par ML
Gaspard {Arrété du 16 avril 1953, J.0. du 26 avril
16533,

M. Albert Long=Depaquit, Ingénieur en Chef des
Ponts ef Chaussées & Paris, a été chargéd, 4 la ré-
sidence de Paris, & compter du 16 svril 1953, des
fonetions d@'Ingénicur en Chef Adjoint & Ingé-
nieur en Chef du Service de 1a 2° Section de la Na-
vigation de la Seine (Arréié du 16 avril 1953. J.O.
du 26 avreil 1953).

M. Pierre Guinvarc’h, Ingénieur des Ponis et
Chaussées & Paris, a éi¢ mainbenu, pour une nou-
velle période de cing ans, & compier du 16 février
1953, en Scervice détaché auprés de la Préfecture
de la Seine (Arrété du 17 avril 1953, J.0. du 28
avril 19563).

M. Jean-Pierre Peairier, Ingénieur des Mines
nouvellement promu, a éié placé, pour une période
de cing ans, & compter du 1°7 celohre 1952, en
Servige détaché prés (du Bureau Minier de la
France d'Ouire-Mer, Direction loeale de Dakar
{Arrété du 20 avz:il 1953, J.0. du 24 avril 1953},

M. Claude Chazy, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées A Valenciennes, a élé affecté, & compter du
1°7 mai 19563, au Service du Port Autonome du Ha-
vre, en remplacement de M. Yasseur (Arréié du 20
avril 1953, J.O, du 29 avril 1953).

M. Georges Maurin, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Colmar, a &{é désigné, a
sompler du 1 mai 1953, comme Directeur de ia
Mission des Grands Travanx Aéronautiques en
zone Francaise d'Occupation, en remplacement

de M. Stahi {Arrété du 23 avril 1953, J.0. du b mai
1953).

M. Paul Aussure, Ingénieur des Mines & Bor-
deaux, a L8 chargé du Sous-Arrondissement Mi-
néralogique de Metz-Nord {(Arréié du 28 avril
1653, J.0. du 10 mai 1953).

M. Maurice Kirchner, Ingénieur des Mines &
Caen, a éié chargé du Sous-Arrondissement Mi-
néralogique de Nancy-Nord {Arrélé du 28 avril
1953, J.O. du 10 mail 1953},

M. Stahl, Inspecleur Général des Ponls el
CGhaussées, a ét4 nommd, & compler du 1° mai
1953, Direeteur dy Laboratoire Central des Ponfs
el Chaussées, en vemplacement de M. Marcel
Boutet {(Arrété du 23 aveil 1953, J.O. du 14 mai
19538).

M. Charles Charreton, Ingsnieur des Ponts el
Chaussées & Tunis a éié affectd, & compler du
juitlet 1953, au Service Ordinaire des Ponts ef
Chaussées de ia Seine-Inférieure {Arrondisse-
ment Spécial) (Arrété du 24 avril 1953, J.0. du 14
mai 1953).

M. Emile Breure, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées i Agen, a 66 chargé, & compier du 4° octo-
hre 1952, en plus de ses aitribulions aciuelles, de
I'intérim de PArrondissement Nord du BService
Ordinaire des Ponis et Chaussées du département
de Lot-et-Garonne {Arrété du 27 avril 1953, J.0.
du 14 mai 1953).

M. Henry Deschénes, Ingénieur des Ponis el
Chaussées au Havre a 6té désigné, & comptler du
1°r gvril 4953, pour remplacer, en cas d'absence,
le Directeur du Port Autonome du Havre, dans
les conditions prévues par I"Artiele 16 du Décret
du 2% avril 1937 {Arréié du 28 aveil 1953. J.O. du
14 mai 1953).

M. Lucien Marme, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Bar-le-Duc, a été chargé, & compter
d'une dale qui sera fixde ultdrieurement, de PAr-
rondissement de "Ouest du Service Ordinaire du
département de I'Indre, & la résidence du Blanc
(Arraté du 28 aveil 1953, J.O. du 14 mal 1953).

M. Blum~Plcard, Ingénieur Géndral des Mines
a Parig, a 18 désigné comme Président du Clonseil
d'Administration des Mines Domaniales de Po-
{agge d'Alsaoe {Déeret du 15 mai 1963, J.0. du 19
mai 1953).

M. Vincent Bauzil, Ingénieur en Chef des Ponis
ef, Chaussdes en service 4 la Direction des Tra-
vaux Publies du Maroce, a éié promu an grade
d'Officier dang VOrdre de la Légion d'Honneur
{Déeret du 18 mai 1953, J.0. du 21 mai 1953).
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NAISSANCES.

Christine, Glaire, Laurence, Agnds et Jean-Ma-
rie Rousselin font part de Ia naissance, 4 Paris,
je 24 avril 19538, de leur petit frére Alain, sixidme
snfant de notre Camarade Miche! Reussalin, Ingé-
nieur das Ponilsg et Chaussées, détaché & la France
d’0Outre-Mer.

Christine Joneaux fait part de la naissance, &
Porto-Nove, fe 26 avril 1953, de sa petite sceur
Micheline, deuxidme enfant de noire Camarade
René Joeneaux, Ingénieur des Ponts ef Chaussées,
en service au Dahomey,

Toutes nos félicitations aux heureux parents.

MARIAGE.

Notre Camarade Henri Curet, Ingéumisur en
Chef des Ponts ef Chaussées i Pau, fait part du
mariage de Mademoiselle Jacqueline Cured, sa
fille, avec M. André Mathieu, La hénédiction nup-
tiale a été donnée en I'Eglise de Ciboure ls mardi
7 avril 1953,

Tous nos voeux de bonheur aux nouveaux époux.

Notre (amarade André Bollard, Ingénieur en
Chef des Ponis et Chaussées & Draguignan, fait
part de la mort de son beau-frére, M. Antoine
Rosary, Professeur au Collége Claude-Bernard &
Villefranche~sur-8adne, ol il est décédé acciden-

tallement le 5 avril 1953 et ofl ont en lieu les ob~
gseques Ie 8 du méme mois.

Notre Gamarade Alfred Margaine, Ingénieur en
Chefl des Ponts st Chaussées en refraite, Membre
Honoraire du Parlement, Ancien Sous-Secrétaire
d'Etat & Paris, est décédé le 17 avril 1953, Ses
obséques ont su lieu le 22 du méme mois & Ro-
checorbon (Ille-et-Vilaine).

Notre Camarade Emile Jeannin, Inspecteur Gé~
néral des Ponfs el Chaussées & La Noue, par La
Ferté-Imbauli (Loir-et-Cher}, v est décédé le 17
avril 1953, Les obséques y ont ey lieu le 21 du
méme mois.

Mademoiselle Gepvet faii part de la mort de
son Pére, noire Camarade Pierre-Marcel Gervetl,
Ingénieur en Chaf Honoraire des Ponfs et Chaus-
sées & Libourne, ol il est décédé le 19 avril 1953.

Madame Rosier fait part de la mort de son Mari,
notre Camarade DPierrs Rosier, Ingénieur des
Ponts el Chaussées & Montiargis, ol il est déeédd
le 8 mai 1953 et 0l ont su lieu ses ohadques le 44
du méme mois.

Madame Bailly fait part de la mort de son Mari,
notre CGamarade Pierre Ballly, Ingénicur des Ponts
et Chaussées & Blois, olt il est ddeédé le 14 mai
1963. Les chsdques ont eu lieu dans la plus stricte
intimité & Angouléme.

Nous assurons les familles des défunts de toule
nofre sympathie atirisiée.

Premier Congreés International des Ingénieurs
(ROME = OCTOBRE 1953)

La Fédération Internationale des Associations
Nationales d’Ingénieurs (F.IA.NL) organise au
premiar Congrés International des Ingénieurs,
qui aura lieu 3 Rome, du 8 au 11 octobre 1953,
sous le Haut Patronage de M. le Président de ia
République Ttalionne.

Ce Congrés, avanl pour théme « La préparation
de I'Ingénicur A son role dans la Société ». aura le
nrogramme suivant @

-— Jeudi 8 ocelobre, séance solennelie d’ouveriure;

— Vendredi 9 oetobre, séarce de fravail ; rap-
ports et discussion sur la préparation de I'In-
génisur & son role dans : 'échelle de la pro-
fession, I'économie, l'adminiztration publi-
que, la siructure sociale de la Nation ; cetie
séance sera suivie dune réeeption au Capi-
tole :

— Bamedi 10 octobre, séanee de travail : rap-
ports ef discussion sur la préparation de I'In-
génieur & son réle dans le cadre de I'ensemble
des professions et dansg la vie internationale ;

cette séance sera suivie de I'Assemblée Géné-
rale de ia FIANT, ;

— DMimanche {14 octobre, séance solennelle, con-
clusions e! veeux du Congrés.

Un programme de voyages de trois ou quaire
jours immédiagtement aprés le Congrés

— de Rome & Venise avec visifes arbistiques &
Ombrie ei Ravenne ef visites techniques d’ins-
{allations hydro-électriques notamment ;

— de Rome & Milan, avec visites artistigues &
Volterra, Firenze ef Bologne et visiles fech-
nques ;

— de Rome & Torino avee visites artistiques &
Pisa et Genova el visites fechnigques (indus-
tries sidérurgiques, navales et automobiles} ;

— de Rome 3 Rome, avec visites artistiques &
Naples et Amalfi et visites fechniques (indus-
trialisation de I'Italie du Sud).

Pour tous renseignements concernant ce Con-
grés, g'adresser an Secrétariat 1talien du Congraés

(A.N.LA.L), 90 Via Delle Terme, Rome.
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Annuaire du Ministére de la Reconstruction et de 'Urba-
nisme {M.R.L.).

Lo Ministére de la Reconstrusbion eb de PUrbanisme
compte publier pour juillet prochain la premiére éditien
de son Annunaire.

Getta publiealion conlivmdra des renseignements sur
tous los Serviees de DPAdmiunistration Cenirale, les Servi-
pes Extérieurs (Délégués Départemeniaus of Interdeépar-
tementaux), les adresses das Fédérations Nationales de
Sinistrés, des Associations adhérentes a la Wédérafion
Nationale des Assoeiations Professiounelles des Indus-
tricls el Gommercants Sinistrés de Guerre.

l.¢s souscriplions sont regues uniguement par la
Sociéié Publicifa, 9. rue Seribe & Paris 9°, au prix de
1.69% francs franco de porl of taxes {Compte do Chéques
Postaux Paris 1.597-G6).

!k**

La Méthode de Gross et le caleul prafique des construc.
tions hyperstatiques, théorie ef applications par P.
Charon, Ingénisur des Aris et Manufactures.

Un volume 16,5 x25, 304 pages, 260 flzures ei de irés
nomthreux tahleaax .. ..o v, 3.80¢ fr.

La méthode de Crosz a apporid une vériable révelu-
{ion dans 1'étude des construections hyperstatiques, en
permettant de remplacer par des caleuls simples ef ra-
pides donnant des résultate rigoureux, leg caleuls sou-
ven| inextricables et toujours irds longs auzguels oon-
duisalent les msthodes classiques ds la résistance des
matériaux,

L'ouvrage de M. Charon expese, pour la premiere
fols, 1a théorie de Cross an partant de notions familiéres
a tous les Ingénieurs, A savoir Jes éguations de Bresse,
Il est congu de maniére % permettre Tapplicalion immé-
diale de la théoric & toubes les constructions hypersiafi-
ques, depuis e portique simple jusqu'au gratfe-ciel ;
cotte application immédiate est possible, gue les cons-
{ruetions solent composées de poufres droites ou courhes,
que les sections solent constanies ou variables, que les
rharges soient fixes ou mobiies,

Los progrés réalisés, au cours de ces dermercs an-

nées, en Amdérique, en France, en Allemagne, en Halie,
dans l'application de ia méthode de Cross — nofamment
dans les cas o0 il y a déplasement des nwuds — son{
cxpesés sous une forme qui en rend fa compréhension
frés faelle,

L'ouvrage copnstilus done un documeni ifrés complal
et mis & jour, sur les immenses possibiliiés ouvertes par
ls méthode de Cross. De frés nombreux exemples, entis-
rement traités et choisis parmi las cas les plus courants,
permettent d'appliquer sans hésitation les méthodes
expesées, G'est done un Hvre indispensable & lous les In-
génieurs qui éiudient les constructions hyperstatiques
e hélon armé oi en charpente méfallique, a tous les
Direeteurs d'entreprises soumsieux du rendemenl de leur
burcau d'éludes el & tous ceux qui utilisent Jes méthodes
de ealeul des consiructions hyperstatiques.

EXTRAIT DE LA TABLE DES MATIERES

Constructions hyperstatigues constituées de poutres
droites de section constanfe — Méthode de Cross —
Neeuds fixes ; déplacement des nceuds ; constructions sy-
wmétriques ; portigques 4 fraverse brisée ; cadres rvectan-
gulaires ; poutres vierendeel ; variations de température
— Méthode Cross-Grinter-Zayizeff -- Méthode Cross-
Kammauller — Méthode Cross-Cocchi — Constructions hy-
perstatigues constituées de poutfres droifes de section va-
riable — Constructions hyperstatiques comprenuant des
poutres courbes -~ Etade des grafte-ciels — Méthodes
d’avant-projet et projets définitifs.

COMMANDES

\

Les commandes doivent &tre adressées 4 wvofre libraire
ou 4 M. le Directeur des Editions Eyrolles, 61, boulevard
Saint-Germain, Paris-5%. Elles doivent étre accompagnées
de leur montant en mandat-poste, chégue bancaire sur
Paris ou chéque postal (C.C.P. : Paris 1524-75) ou peu-
vent étre faites contre remboursement. Au prix des li-
vres, doivent éire ajoutés les frais de port et d’embal-
lage, soit 10 % pour la France et les Colonies (mini-
mum ;55 francs).

Priére de rappeler la commande au dos des mandats-
cartes on chéques postanx.

AUTOMOBILE-CLUB DE.S FONCTIONNAIRES

LAUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
& PARIS {8 Art) - Téléphone ANJou 98.55)
est & votre disposition pour vos assurances automobiles
Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont foujours trés intéressants
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BULLETIN N° 43 — AVRIL 1953

1. — INFORMATIONS GENERALES

Assemblée générale de PAJFP.C.

L'Assemblée générale ordinaire de l'Associabion s’est
fenue le 2 mars 1953 en I'Hoélel des Ingérnieurs Civils,
19, rue Blanche, & Paris, sous la présidence de M.
Grelot,

Le nombre des membres présents ou représentés s'é-
lave & 106, le querum {49) étanl alicint, la séanse esl
ouverta & 10 heures 45,

Le Président donne loeture du rapport du Conseil
d'Administration sur Yexcereiee 1952, rapport reproduii
en anpexe qui résume ['activité de 1’Association pendant
I'année écoulée,

Lz Trésorier présente ensuile son rapport sur la si-
tuation financidre de I'Association. Le compte de profits
ot pertes fait apparailre un soldc créditcur de 309.000
franes enviren gui ne couvre pas enlierement le eolt
Ga l'impressicn du Bulletin annuel 1952 (390.000 francs
environ) dont le réglement mesl pas encors effectud. Il
n‘est pas proposé de modifications du taux des colisa-
tions pour 1953, une augmentaiion pouvani &fre évitée
8l le nombre des mambres de ["Asscciation continue a
s'acorofire notablemeni.

Il esi ensuiie procédé A I'élection au scrubin secret de
& membres du Conseil @Administration en remplace-
ment des 8 membres dont le mandat est arrivé & expi-
ration.

60 bulletins de votes ont £té adressés avant IAssem-
bléa et 26 soni recueillis en séance,

Sont éins Membres du Conseil pour les exercices 19353
1954-1955
S.N.G.PF. : MM, Cassé, Lazard.

Entrapreneurs de Conskructions Métalliques de France :

MM. Dunoyep, Lorin,

Construeteurs en Ciment Armé de France @

MM. Kahn, Lossier.

Scclélé des Ingéniaurs Clwvils do France @

MM, Baudet, Fougea,

L'ozdre du jour étant épuisé of les Membres de I'As-
sembléde n'ayant nl question & poser ni proposition & pré-
senter, le Président déclare close P'Assemblée générale
ordinaire @% ouvre la séance de 1'Assemblée générale
extraordinaire.

Assembiée générale extraordinaire.

Le nombre des Membres présents cu représentés s'é-
levant & 106, le quorum (98} esl atfzint el 1’Assemblée
paut délibérer valablement.

Le Président expose que les statuts actuels de PAs-
sociation ne permeltent pss d’admetire des ingénleurs
éirangers de formation frangaise exercanl dans des pays
oll n'existe pas de groupemenl unaional de I'AF.P.C.,
non plus que ces Ingépieurs éirangers exergant en
France. Aussi le Conséil a-f-il envisagé, pour ces élran-
gers, la possibilité de faire partie de I'AF/P.CL au fitre
de membres associds,

Aprdés une discussion & laguells prennent parl divers
Membre de VAssemblée, 'Assemblée spprouve 3 I'una-
nimité les nouveaux icxtes ci-aprés des articles II et V.

Article 1. — WMembres et correspondants.

Peuvent étre Membres de 'Associalion :

1¢} Les savanis, lcs Ingénieurs et Conslrusteurs fran-
¢ais, les entreprises, scciétés ou offices Irancais qui
adheérent aux présanis staluis.

20) Les Délégués dss Administrations publiques cof des
Celleclivilés gui la subventionnent,

Peuvenl d'autre part 8tre admis & faire parlie de I'As-
sociation, B iitre de « correspondaniz »

Les savants. les Ingénieurs ef Consiructeurs étran-
gers, les ontrsprises ob sociétés étrangdres qui adhérent
aux présents statuts.

Les Olembres el les correspondanls deivent d&ire
agréds par le Conseil d'Administration.

L2 titre de... (le reste sans changement).

Article V. —- Ressources.

Les ressources de "Association se gomposent

1°} Des solisations de ses membres &t de ses corres-
pondsnts dixées & :

— Pour les membres el les correspondants aubres que
les Déléguéds, & 800 francs par an ; ceilte cotisation peut
&tre relevée dans la limite d'uvn maximum de 1.000 franos
par an par l’Assemblde générale crdinaire des membres
de 1'Association, sur la propesition du Conseil d*Adminis-
{ration.

— Pour les membres et les correspondanis collectifs
(enfreprises, scciélds, organismes} au minimum cing
fois le montant de la cotisation individuelle.

2+} Des subventions... (le reste sans changemenl).

Article XIl. — Démission,

Gessent de faire partie de 'Association :

10} Les membres b les correspondants gul ont donné
leur démission par lelfre recommandée adressée au Pré-
gident.

2¢) (sans changement).

3°} {sans changemenl).

£°) Les membres el les porrespondanis démissicen-
nafres sontb tenus au paicment de la colissiion de l'annéde
on cours lors de leur démission,

¥oyage annuel de PA.F.P.C.

La voyage annuel de FAF.P.C. aura lieu celie année
les jeudi 21 ci vendredi 22 mai 1953, dans [a Vallée de
ta Loire.

Vigitc des Aleliers Baudin & (Chiteauneuf-sur-Loire.

Visite des ports ou chanliers de ponis d'Orléans,
Chiteauneut, Amboise, Sauwmur, Gennes, Saint-Mathurin,
Angers, Varades, Anccnis.

Les dames intéressées par lo parbie tourizfique du
voyage pourront se jeindre 4 Ia tournde,

Des bulleting d’inseriplion ont &46 adressés aux mem-
bres de I'A.F.P.C.
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Bulietin annuel 1952 A.F.P.C. — Errata.

Page 7, lignes 18, 19, 20, 1} faut lire

Fauoonnier — Diresteur des Servises Technigues de la
Bégie Autonome des Transporls Parigiens, 2, boulevard
Dyiderot, Paris (42°).

Page 14, lignes 38 ef 39, il faut lire :

Demulder et Galac (Btablissemenis), 61, rue de Parls,
Saint-Bticnne du Rouveay (Seine-Inférieure}.

I, — INFORMATIONS TECHNIQUES

Travaux du Comité Technique.
Comité de Janvier.
Programme de recherches AF.P.C.

Au cours de la dernidee réunton, il avall &té déeidé
que les Membres ¢du Comité ayanf & proposer des re-
eherches dans l¢ cadre du programme AF.P.C., les pri-
senteraisnt dans de eourtes notes soulignant Vintérét de
ses reeherches peur lamélioration da P'deonomie of Ia
séeurité des constructions,

MM. Goelzer, Lazard et Lorin remeilont au Président
les neles qu'ils ont préparédes.

A la lecture de ces trois notes succéde un targe éxhan-
ge de vues, notamment sur les possibililés actuelles d'ob
tenir de la sidérurgic, & dss prix acceptables, des aclers
d'una qualité définie répondant hien aux besoins des udi-
lisateurs,

Il est finalemeni convenu que le Secrélaire préparera
pour la prochaine sdance, un fableau constituant 1'ébau-
ehe du programme AF.P.C. ol geront elassées, suivani
leg chapilres adoptés au cours da la dernibre sédance, les
propositions préeises o rechershes suggérdes par les
Mambres du Comité au cours des derniéres séances.

Questions diverses.

M. Lebelle signale qu'en vue de la réalisation d'essais
prolongéds, diffieiles & réaliser an Laboratoire, il éfudie
la construstion d'une plateforme : des possibilités d'an-
erage scralenl aménagées en de nombreux peoinis per-
metiant ainst de soumatira des éléments importants de
bélon armé 4 des chargements trés divers.

M. Punoyer insiste sur les confusions qui entachent
les disecussions du fait de V'emplo! @'un méme terme pour
dénommer des phénoménag iras différents : la terms de
cohésion aurailf ay moins 3 sens suivani quwil est em-
ployé par des spéeialistes de la constitution des eristaux,
de la structure des mdtaux ou de la construction métal-
tique. Un aménagement de la terminoclogie s’ impgse aussi
bien sur le plan national gue sur le plan international.
Le Président espére que la publication d'une norme
frangaise ot les éiudes envisagées sur la déformation
des solides par un groupement de Chefs de Laboratoire
d’essal pourront aider aux progrés de la guestion.

Comité de Février.

Programme des recherches A entreprendre en matiére
de Ponts et Charpentes,

Le Présideni s cherehd 4 rassembler méthodiguement
les sujels des diverses recherches qui ont éié proposées
par les Membres du Qomité of de eelles gqui figurent dans
les diverses conclusions du Congrés de Cambridge.

Le résultat de e2 travail & été sommuniqué aux Mem-
bres du Comité en leur demandant :

1¢) de proposer lss additions, suppressions, regrou-
pements, modificalions diverses qu'il leur parafirait
utile d'apporter & la rédaection ;

2°} d'indiguer quel serait & leur avis l'ordre dargence
dans lequel il conviendrait d'aborder ces diffdérentes re-
clterches ;

) de présenier des suggestions sur les fagons dont
les recherchas les plus urgenies pourralent étre entre-
prises.

La lecture du programme donne lieu & de nombreuses
interventions, all cours desquelles diverses additions ou
modifloations sont décidées.

Lia Président demande alors gux Membres du Comité
de donmsr leur avis sur ['urgence relative des recher-
ches préconisées et sur les délais d'aboutizssement. 11
propase «de noter d'abord les recherches dejh engagées
ou sur le point d'éire engagées par divers organismes.

L.es racherches sulvantes enfrent dans ces catégories :

[. — Définition des sollicitations,

Sollisitations statigues provoguées par le went {Com-
mission permanente de recherches concernant les effeis
mécanigues du vent at de la neige sur les conslruetions,
fln Cenire Seclentifique ef Technigne du Bafiment),

II. — Matériaux — Définition — Choix et contréie de
la gualité — Prix.

i. — Essals susceptibles de caraetériser T'aptitude
d'un métal & l'emploi en construetion soudée (Institut
de Soudure ef Chambre Syndicale des GM.).

Essais en France sur de nouvellas gualités d'acier
{Aciéries de Longwy et Chambre Syndicale des G.M.}.

2. — BEesais de torsion en vue de la détermination de
ta courbe intrinségque du béton {Chambre Syndlesle du
béton armé),

Hssais de béton sous charges voisines de la rupfure
longtemps maintenues (S.N.CIF.).

Retrait, flurge et relaxation des bétons {Chambre Syn-
dicale du béton armé. Laboratoire deg T.P.. 8.N.C.F.).

Essais de eorrosion des ciments au Havre et & Mar-
seille (M, Prot),

3. — Rechorches sur les aciers pour préeontirainte
{Chambre Syndieale du Béton armé el Lahoratoire des
Travaux Publies).

III. — Ligison des matériaux.

i. — Ldaison des pidces entre ellas compie tenu de
Padhérence (Chambre Syndicale du B.A.).

3. -— HEssais sur soudures d'angle (Chambre Syndica-
le des CG.M. et Institut de Soudure).

4. — Adhérence des sciers dans les pidces tenduzs

en héton armé {Chambre Syndicale du B.A. — S.N.G.F.).

IV, — Ouvrages et éléments d’ouvrages — Contealntes
et défarmations,
1. —— Hssals de déversement de poutres métalliques
(Chambre Syndicsle des GM.).
3. — Observations sur ouvrages wmixies {Chambre

Syndicale ©.M.),
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Essais sur l'influsnce de 'armature sur la résistance
des pofeaux en béton armé {Chambre Syndieale du B.A.).

Essais sur poutres en béton précontrsint 3 deux taux
trés élevés (B.N.GIF.},

V. — Séeurits,
1. = Définition rationnelle d'un coefficient de séou-
riké (M. Prot).
3. — Efude statistique des différenies causes da rui-
ne des cuvrages (Bureau Sécuritas).
VI. — Nopmes — Raéglements — Cahiers des Charges,
3. — Nouveau Cahier des Chargas pour 'erécution de

gonstruetions en béton armé ou en hétoen précontraint
(BNCT.).

Le Président demande aux représentants des Ghambres
Syndicales ct Administrations intéressées, d'une part de
ravoir la liste ci-dessus des études entreprises ou 4 en-
treprendre incessamment et de proposer les modifications
ou cempléments utbiles, d'autre part, de rechercher dans
ie programme général les quastions qui seraisnt & classer
en premiére urgence avec lindication des moyens et des
déais & envisager pour les wnener & bhien,

ANNEXE au Bulletin n* 48 dlaveil 1958,

Rappart du Conseil d’Administration sur Pexercice 1952
présenté par M, Grelet, Président de I'A.F.P.C.

L'année 41952 a vu disparaiire 'un de nos Membres,
M. Mérie, Directeur Général des Efablissemenis Saint-
Sauveur & Arras et Président du Groupement des eons-
trugteurs métalliques de la Réglon du Nord, déeédé scci-
dentellement, Haufement eslimé dans sa profession, il
ne l'était pas moins de ses concitoyens qui Vavaient
choisi pour présider plusieurs assamblées et sociétés
dont Ila diversité témoignait & la fois de l'atiention qu'il
portait aux questions d'intérét général et de son dévoue-
ment.

Il avait été élu msire d'Arres en janvier 1944, & un
moment particulidrement critique de la derniére guerrs.

Nous prions sa famille de trouver ici nos sincéres con-
doléances,

L'événement marguant de I'annde 1952 a 6té, pour
nofre Association, e participation & Cambdrige au 4°
Congrés de IU'Association internalionalz des Ponis et
Charpenles. Nous aviens signalé, l'année derniére, 1'im-
portante aclivité qu'avaient manifesté nos Membres dans
la. préparation des études destindes & ce Congrés, La par-
Ucipation frangaise y a 6% trés remarquable, fant par
son abondance que par sa qualité,

Sur 20 sujets proposés, répartis en 6 thémes par les
organisateurs, 18 ont 4té traliés par les Congressisies
en 53 communieations ; 43 d'enire elles étatent dues &
nos Colleguas, soit trés sensiblement le quart, ce qui
représente une proportion remarguable, puisque les
représentants de 22 nafions différentes participaient A
ce Congrés, Parmi les 40 Membres de notre Assoclation
qui assistaient au Congrés, plusieurs prirent part, en
outre, aux discussions, ou présentérent des communi-
cations verbales ; I'un d'enire nous présida lune des
séaneas et un autre fui Rapporteur de I'un des thémes
étudiés,

L’abondance des Mémoires présentés éfait telle que

certains ne purent gu'étre publiés dans les 11° et 12:
Volumes de Mémoires de I'Association internationale des
Ponts el Charpentes ; 6 études francaises y figurent.

Cette production seientifique et fechnigque représente
un effort considérable, dent les auteurs doivent é&tre gpé-
cialement remerciés ; ies Ingénieurs frangais n’auraieni
sans doute pas pu parvenir & un semblable résultal sans
le travall de prospection et de coordination fait par
PAssociation et plus parliculitrement par son (omité
Technique, qui s'étaient déjd préoccupss, vous le saves,
de T'élaboration des thémes qui dewaient &tre discutés au
Congres et avalent pu faire accepter des sujeis qui sont
I’chjet de nos prépceupations,

It semble gue nos 2foris et notre utilité rencontrent
une plus large compréhension achive gue par le passé, A
en juger par lo nombre de nos adhérents © ag 51 décem-
bre 1932, nous comptions 1410 Membres individuals, et
81 Mocmbres colleetifs, soit au tofal 194, alors qu'il y a
un an, nous n'dticns que 92 Membres individuels ef 73
Membros coliectifs, soit 165 Membres au fotal ; 'acerois~
sement esl donc de 26 Membres, solt prés de 15,8 %,

Depuis l'année 1247, nolre cffectif total & plus que
doubié,

11 faut, semble-t-il, attribuer ce fall & deux ocauses
prineipales, qui sont les manifestations de notrz activilé :
— la publication d'un Bulletln, mainienant annuel,

«— le voyage d'études, également annuel

Le Bulletin de 1952 est paru vers la fin de l'année ef,
comine l'année dernidre, il a &té largement diffusé hors
de noire Assooiation, dans toutes les Enireprises et ehez
les Ingénieurs qui devraient, pensons-nous, s'intéresser
de plus prés & nos fravanx, ou lout au moins, sux ques-
lons ¢qui en font Tobjel. On y frouve, outre les rensei-
goements concernant 'AF.P.C. el VALP.CQ, Vindication
de recherches théoriques ou de travaux sélectionnds,
fails par nos (olldgues des deux Associations, qui peu-
vent utilement servir de gulde aux esprits curleux de
nouveautés sclentifiques et technigues.

Le wvovage annuel & eu lieu les 6 et 7 juin, dans la
Vallée de la Seine, & Paval de Paris ; noeus avions invité
das groupements étrangers de I’ALP.C. & v participer et
30 de nos Colldgues belges, luxembourgeocis, néerlandais
et suisses s'dtaient joints &4 nous. Quire les 14 ponts
récemment construits ou en eours de eonstruction de
Bezons & Rouen, dont lss Ingénicurs en Ghef des Ponls
et Chaussées avaieni tenu 4 faire la présentation, les
visiteurs oni pu voir les nouvelles usines Renaulf 4 Flins,
en pleine sotivité dans les parties fermindes, tandis que
ieg travaux de construction se poursuiveni ailleurs, sui-
vank des procédds originaux ; & Rouen, ils ont visité un
immeuble d'habitation du M.R.U,, pris sconnaissance du
projet de la Cité Verte, auquel il appartient, visité les
Ateliers des Entreprises métropolitaines et coloniales
qui ont construit le pont Gorneille ; le chantier de répa-
ration da la cathédrale de Rouen a également reienu leur
attention.

Un autre veoyage d'éfudes organisé par la Ghambre
Syndicale des Consirucieurs en ciment armé a eu lien
en Allemagne ; son objel élait la visite des chaniiers da
cpnstruction des ponts en bélon précontrainl construiis
par encorbellement & Worms et 3 Karlstadt, ainsi que
diverses conetruetions % Mannheim, Franefort et Colo-
gne, Nous remerciens la Chambre Syndieale d'y avolr
invité de nombreux représentants de I’A.F.P.C.
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Le Conseil d’Adminisiration s’est réuni 6 fois au cours
de 1952 of une honne partie des séances a été consacrée
4 la préparation du Congrés de Cambridge.

I & commencd dgalement un échange de wvues impor-
tant ave¢ le Secrédiariat de I'AIP.C., au sujet de ia
publication @'un bulletin d’analyse et la confection de
fiches bibliographiques concernant les publications scien-
tifigues et technigues susceplibles de nous intéresser,
publiegés dans leg différenls pays, On sait combien les
questions de dosumentation précccupent actuellement
tous ceux qui ont le désir de connaifre les progrés réals
réalisés dans une branche gquelcongue de nos connais-
sanees el quelies difficulids alles soulévent, méme si 1'on
se eanitonne dans le domaine national, Ces diffieulids sont
considérablement accrues dang le domaine infernational,
puisqu'il s'agil d*abord de sélectionner, ce qui esft parti-
culidrement délicat.

La question a éié étudiée dans son ensemble par notre
Consell d'Administration, puis dans ses détails, par le
Comité Technigue, ainsi qie nous l'avons indigué 1'an-
née derniére ; nous avons pu ainsi reconnaltre que I'éta-
klissement de la decumentation en cause est matérielle-
ment réalisable et nous avons le ferme aspoir de la veir
ghoutir. Nous suivons la qguestion de trés prés ef nous
pensons gue les bases de cetfe documentation pourroni
¢lre établies, & notre satisfaction, au cours de la pro-
chaine réunion du Comité permanent de I'A.LP.C. qui
aura heu au mois de juin prochain,

Le Bulletin bi-mensuel vous a fenu régulidrement an
courant des travaux du Gomié technique, dont l'activiié
ne sa ralentit pas ; le chemp de ces travaiix est évidem-
ment lllimité, Les échanges de ~we qui se poursuivent
depuis plusieurs années au sein du Comité 'ont condnit
4 rechercher, dans le sens de l'expérimentation, I'amé-
lioration des conditions d'emplol des maiériaux. La pre-
migre question qui se pose est de les mieux connaiirs en
cux-mémes, puis de mieux préeiser leurs conditions
d'emploi, dans les différents types de oconstruoction, em-
fin détudier les syslémes de constriaetion eux-mémes
par la méthode expérimentale. C'est un ensemble trés
vasta, qui cnglohe des essals de recherche ef des essais
de vériflealion, soit dans les laboratoires, soit sur les
chantiers, soil enfin sur les ouvrages achevés,

Cette @uvre de longue haleine exigeait d'abord 1'éla-
boration ¢'un progremms d'ensemble, & partir duguel 1
sera possible d’établir, d'aprés Vordre d'urgence résul-
tant de 1'état d'avancement des techniques ef d'aprés les
possibitités matérlelles, des séries de programmes plus
détaillés, touchant les divers points retenus.

Ies travaux du Comité technique relatifs au program.
me d'ensemble ont é&ié trés poussés en 1952 ef nous
e¢spérons que la présente année verra la mise en roufe
des réalisalions correspondantes.

Leur imporiance dépassers nécessairement led possi-
bilités propres de nofre Association ; aussi comptons-
nous nous rapprocher davantage, & cette occasion, d'an-
tres groupemants pour utiliser tous les laboratoires sus-
ceptibles de «'inldresser & ces quesiions, tous les grou-
pements profesdionnels qu'elles touchegnt au premier
chef et méme PAdminisiration des Travaux Publics, qui
suit de prés, en particulier, les progrés réalisés dans la
technique des ponts el des charpentes,

Ses rdglements techniques vieillissent par la force da
choses ; des retouches laur sont apportdes d'une manidre
continue ef hien souvent, pour ainsi dire, par aceorg
tacite enlre les consiruetsurs ci les Ingénieurs de U'Etat ;
nous pensons gue les recherches que nous avons en vue
permetiront des mises aux point nécessalres, basées sur
le grand souei d’'adaptation aux réalités oxpérimentales
gal, associé au point de vue économigue est, semble-~il,
l'un des traits dominants des Ingénieurs de la présenle
génération.

Certaing ont des préoceupations semblables sur un
plan plus vasie ; le besoin leur apparait d'une eoordina-
tion internationale des racherhees concernant les ponis
et les charpentes, (efte émulation ne peut qu'incifer les
chercheurs % mieux faire ; mals la réalisation de cetle
idée présente évidemment de grandes diffienliés. Aussi,
elle ne doit pas ralentir nos efforts sur le plan national
e} l'organisation gue nous aurons % réaliser viendra s'in-
gérar tout naturellement ¢t beaucoup pius aisément dans
le domaine infernational, sous l'égide de I'ALP.GC. : nous
pourrons iui apporter, encore une fois, des idées cons-
{ructives précises, parce gue nous aurons su résoudre la
question dans Ie domaine national. Le succds que ren-
conire, pour un objet voisin, la « Réunion des Labora-
toires d’sssal et de recherches » permet capendant de
hien augurer de Vavenir,

Nous avons enfin dounnd, an cours de 1932, en colia-
horation avec d’aufres groupements, quelgues zonféren-
ces aveo U'Insiitul technique du Bétiment et des Tra-
waux Publics sur :

— le pont Corneille & Rouen, par MM. Schmid et Velit-
chkoviteh ;

— la soudure dans la construciion métallique, par M.
Dunoyer ;

— la relaxation des fils de préconlrainte, par MM. Da-
wance e Champaux ;

avec la Sociétd des Ingénieurs Civils ef 'Institut techni-
que, sur leg hangars ¢n béton armé de I'aéroport de Mari-
gnanie, par M. Esquilian,

Nous scuhaitons que ces différentes aelivités attirent
4 PAPP.0. de nouveaus Ingémeurs oun sonsirucieurs,
désireux de ncus faire parfager leurs conmalssances ¢l
de bénéficier du fruit de nos fravaux.

Ces derniers regoivent, eertes, une importaniz publi-
¢iié, par l'intermédizire du concours gracieux des revues
« Travaux » et « Technique moderne consiruction » que
nous remercions une fois de plas, ainsi que la SN.OF,,
dent les Servises nous aident constamment pour nos pu-
blications d'ordre intérieur. Nous n'surons garde d'ou-
blier enfin la Société des Ingénieurs Civils, gul uous
accueille toujours on son hélel pour nos Assemblées
géndrales, exécute pour nous mainte besogne matérielle
et dont le Délégué Général M. Georges Wille assume les
fonetions de Trésorier de I'Associafion.

11 va wous présenter ’exposé de noire situation finan-
giére et nous nous réunirons ensuite en Assembiée géné-
rale extraordingire pour vous soumettre une modifleation
éventurlle & apporter & nos Slatuts.
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