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Techniciens et distributeurs de crédits

Un article para récemment dans les « Anmnales
des Ponts et Chaussdées » exposait, en g'appuyant
gur le caleul des probabilités, que, en valeur
moyenne, les prévisions de dépenses des techni-
ciens étaient inférieurss & la réalité et voyait lb
une des causes de la méfiance gqu’éprouvent les
financiers 4 I'égard des Ingénieurs.

Malgré son niveau mathdématique élevé, peut-
&tre cette étude pourra-i-elle &tre lue et assimi-
lée par quelques banquiers et contribuer a dissi-
per certains malentendus,

Peut-on espérer un résultat analogue en ce qui
concerne ceux qui détiennent les crédits en ma-
titre de dépenses publiques ? Rien ne serail en
tous cas plus néeessaire, car la méfiance & I'égard
des technieiens a atieint cher sux des propeortions
extraordinaires, ce qui est la ecause d'une atiitude
des plus nuisiblex & l'économie nationale.

Le point de vue augue!l on devrait se placer, en
matisre de dépenses publigues, différe sensible-
ment de celul du financier.

Ce dernisr, en effet, a & gérer un budget dont il
est regponsable el dont les diverses hranches ont
des relations bien connues de lui.

Au gontraire, 4 "échelon de L'Efat, on est fré-
quemiment amené & exdcuter des travaux qui n'a-
méneront auncune recetie fiscale directe, mais pro-
curerent & Véconomie nationale des dconomies
plus élevées que l'annuité correspondant & la
dépense.

Par ailleurs, étant donné Pampleur des réper-
cussions des actes de ['Etat, il arrive fréquem-
ment — pour ne pas dire toujours — qu'une déci-
sion guelconque ait & plus ou moins long terme
des conséguences d'erdre fiscal gu'on ne sauraii
négliger gans fausser complétement Ie bilan de
I"opération. C'est alnsi qu'en surtaxant systéma-
tigquement les activités prospéres, c'est-a-dire
particulidrement efficaces, on freine le dévelop-
pement économigue «de la nation et par 14 méme
on réduit la masse imposable dans les autres
branches d'aclivité — ou tout au moins on s'op-
pose & sa croissance.

En un mot, pour avoeir e maximum d'efficience,
le budget national doit étre géré d'un point de vue
doconomigue, par des économistes,

Mais il est rare que le financier soit en méme
femps technicien, Il est donc obligé de passer
par lintermédiaire de spéeialisies doni il n'est
guére & méme de contrdler les dires.

Bi la conflance ne régne pas entre sux, le
financier sera amené & tenter des expériences en
r'accordant que des crédits inférieurs & ceux qui
lui sont présentés comme indispensables.

Bi la catastrophe annoncée par le {echnicien ne
se produit pas, il en conclura qu'il avail raison et
mémes sans doute qu’il pourra aller plus loin au
prochain exercice.

Or, toute branche d'activité de I'Etai peut 8dire
comparée 3 une entreprise privée dans lagueile
les hénéfices et P'autofinancemeni seraient rem-
placés par les travaux d'amélioration et l'amor-
tizsement par le gros entretien (ainsi, pour les
routes, les cylindrages, les renouvellements de
tapis épais, ste.).

Placé devant la réduction des erédits, le techni-
cien se voitf d'abord obligé de réduire, puis de sup-
primer les amséliorations, méme si elles sont
indispensables (par exemple par suite de l'ac-
croissement du trafic routier). Dans 1'étape sui-
vante, on retardera les {ravaux de gros entretien.
Enfin, on en sera finalement amené & rogner sur
I'entretien courant lui-méme,

On n’agit en somme pas autrement que in-
dusiriel qui, en période difficile, supprime ses
bénéfices (et par conséquent son autofinanee-
ment}, puis réduit gon amortissement et enfin,
ultima ratio, I'entretien de ses installations.

Mais I'indusiriel n'ignore pas .que le ralentisse-
ment de Pentretien colfe finalement cher et que
le retard dans les amortiszsements doit &ire rat-
trapé au plus tot.

Au contraire, le détenteur des fonds publics,
ignorant de la technigue et systématiquement
défiant & UVégard du technicien, confondra le
report d'un fravail indispensable avec une éeono-
mie réelle,

Ainsi, dans les diverses branches relevant di-
reciement de PEtat ou réglementées par lui, on
voit g'instaurer une politique de vieillissement
qui a frappé tout d'ahord les activités olr le capi-
tal s'amortit sur la plus longue durée. Le premier
touché a £té le batiment, qui s'amortit en une
centaine d'années, Puis viennent les monuments
historiques sur lesquels l'opinion publique a ré-
cemment é1é alertée. Ce fut ensuite le tour des
voies navigables et des routes ol les travaux sont
& renouveler {ous les 20 ou 30 ans. On atteint
maintenant le réseau éleetrique o0 I'on sait gue,
nen seulement les renforcements sont presque
impossibles, mais aussi que l'on n'arrive plus a
remplacer ['appareillage (et notamment les
trangformateurs) 4 limite d’usure.

***

Il est un aspect de eetie consommation de capi-

tal sur lequel nous voudrions appeler P'attention,
c'est la dévalorisation de la fonction publique.
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Une administration rnouvelle a besoin de vingt
ou trente ans pour acquérir la maturité, les ca-
dres et les traditions qui lui sont nécessaires.
gymétriquement, les conditions insufflsantes fai-
tes aux agents dune Administration existante
n‘entrainent pas immédiatement sa déchéance qui
ne sera certaine qu'a terme par 'avilissement du
recrutement.

(Fest donc la méme philosophie qui régit 1'in-
suffisance des crédits de travaux et le déclasse-
ment des fonectionnaires.

Encouragés par les succés apparents de leur
politique, les distributeurs de crédits en sont ar-
rivés & une conceplion qui semble étre leur régle
dirgeirice unigue ef qui se formule en gquatre
mots : TOUTE DEPENSE EST INUTILE.

CGeci nous améne 3 une manidre de voir qui
n'est plus celle de 1'économiste ni celle du finan-
cier, mais celle du comptable qui s'interdit de
regarder hors de la colonne du Chapitre et de 'ar-
ticle du budget.

C'est ainsi qu’on ne pourra jamais obtenir de
erédits pour acheter du matériel de bureau & haut
rendement permettant de supprimer du personnel,
méme si (nous visons un cas précis) ce matériel
peut étre amorti en quatre mois : ce n'est pas le
méme chapitre.

De méme, on a supprimé en 1950 des postes de
contrdieurs des contributions qui cohtaient
600.000 frs par an et en rapportaient 3.000.000,
mais ce dernier chiffre n'apparaissail pas au
budgef,

Citons encore le rétablissement des droits d’en-
registremen! sur les travaux publics gui font per-
dre & I'Etat plus gu'ils ne lui rapportent. mais
permetient d'inscrire une mnouvelle ligne de re-
cettes, ou encore l'insuffisance des frais de tour-
nées qui, en amenant & relacher la surveillance

des chaniiers, colte dix fois plus qu'elle ne per-
mef, d’économiser, mais de fagon inapparente.

Les mille enfraves déploydes pour empécher
les Services d'utiliser leurs crédits (cléture brus-
quée de l'exercice 1951, commission des marchés
aprés adjudication, commission de contrdle des
opérations imobilidres, efc..., eic.) ne peuvent se
comprendre gque dans Voptique du principe fon-
damental exposé plus haut,

H'étant ainsi persuadé de sa supériorité sur le
technicien, le financier en est venu tout naturel-
lement & I'idée qu'il doit le commander méme
dansg sa spécialité ot le plus remarquable est qu’il
aif réussi & en convaincre & peu prés tout le mon-
de. N'est-il pas sympiomatique que personne ou
presque n’aif remarqué que Uinstitution d'une
comptabilité des crédits d’engagement enlevait
toute raison d'éire aux contrdleurs des dépenses
engagées et, cette observation éfant faite, peut-on
g'imaginer gu’elle pourra 8ire sulvie d'effet ?

En définitive, sous le prétexte de lutter contre
I'inflation fiduciaire, on a généralisé une politique
d'usure des biens investis, e¢'est-a-dire d'inflation
doonomique, infiniment plus dangereuse que
I'autre gqui n'est qu'un aceident. Mais combien de
Frangais se rendent-ils compte de ce que la con-
sommation nationale des biens ef services excéde
la production de plus de 30 % ¢

Ces conséquences trds graves auraient pu éire
fvitées par une collaboration confiante entre tech-
niciens et distiributieurs de crédits qui auraif per-
mis un classement plus judicieux des besoins.

Augsi terminerons-nous sur le veu gu'une
telle entente pourra un jour se réaliser sur ce
postulat : I Y A TOUT DE MEME DES DEPEN-
HES UTILES.

Cachera,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées.

Le XVIII* Congrés international de la Navigation

Le XVIII* Comngrés Iniernational de Naviga-
tion s’est tenu & Rome, du 15 au 22 septembre
1953 : ce Congrés a eu le succés habituel aux
Congrés de 1'Association Internationale Perma-
nente des Congrés de Navigation.

Les Sections I (Navigation Intérieure) et II
{Navigation Maritime) ont longuement é&tudié
diverses questions importantes ; elles ont abouti
& des conclusions trés intéressantes.

Les travaux de ces Sections ont éié coupés ou
suivis par diverses excursions, réceptions, mani-
festations, parmi lesquelies il convient de refenir :
— réception par la Municipalité de Rome ;

- hanquet offert par le Gouvernement Italien ;

- visite des ouvrages du Tibre et de la plage
d*Ostie ;

— banquet offert par le Ministére Italien des
Travaux Publics ;

— visite au Saini-Pére ;

— visite du Port de Naples ;

- Téeeptions offertes par !"Organisation Auto-
neme du Port de Naples et par la Municipalité
de Naples ;

— visite de I'tle de Capri ;

— excursions & Paestum et & Pompei ;

— excursions 4 Génes el A Venise.
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Inauguration de la rue Paul Séjourné

Le samedi 21 mars 1953, & 10 h. 45, M. René Moarr, Présiden! du Conseil municipal, & procédé & Uingu-
guration officielle de ln rue PaUL-SHEJIOURNE {ancienne ruc René-Pauline), dans le 6" arrondissement.

A cette oceasion, les discours suivanis ont été prononcés.

Discours de M. René MOATTI, Président du Conseil Municipal

Mesdames,
Messieurs,

Paris honore aujourd’hui la mémoire dan
homme éminent. Il était juste que les disciples
asuxquels il enseigna son art aient demandé et
obtenu que le nom de Paul 8éjourné soif attribué
4 la rue ol véeut trente années ce grand {echni-
cien. Je salue icl sa famille el ses amis réunis
dans le méme culte du souvenir et je suis heureux
d'étre le Président du Conseil municipal audquel
échoit V’honneur de cette inauguration. Soyons
fiers que Paul Séjourné ait fait admirer le génic
de la France du Luxembourg & I'Espagne, du Tur-
kestan au Maroc ; mais admirons aussi que son
enseignement &4 "'Becle Nafionale des Ponis et
Chaussées, de 1901 & 1922, ait laissé des traces
profondes dans plusieurs générations d'Ingé-
nieurs des Ponts.

8'il est vrai gue les Romains donnaient au
grand prétre de leur religion le nom de Pontifex
Maximus, n’était-ce point gqu’aux yeux de ces
grands batisseurs le symbole méme des grands
ouvrages de ’homme resfait le pont ?

C'est lui «qui rompt la solitude, fait disparaltire
ie cloisonnement des sociétés, permet le passage
des marchandises ef des idées, la eonfrontation et
le dialogue.

E{ honorons aussi Paul Séjourné parce que la
beauté élail pour lai inséparable de I'art. Remer-
cions les techniciens que vous étes, Messieurs,

d'accepier, suivani en cela son exemple, que Ia
spéeialisation de plus en plus poussée n'ahoutisse
heursusement pius au divorce do lesthéfigue et
de la technique.

Paul Valéry a écrit des cbjels faits par 'hom-
me qu'ils sont dus aux « actes d'une pensée ».
Heureuse formule gui s'appligue & notrs propos.
Que la counception soil d’ahord P'eeuvre d'un ar-
tiste, puis que l'exéeution soit 'ccuvre d'un rigo-
riste mathématicien et voild que ce .qui fut hwen
congu par un poéte gexprime aisément par le
mayen de pierres et de volites.

Paris ne serail poini ce miracle d’harmonie el
d’équilibre si les Ingénieurs des Ponts et Chaus-
sées ne tenaient poini, comme le premier devoir
envers eux-mémes, de suivre 'exemple du premier
Ingénieur du Roi, Jean-Rodolphe Perronet, auquel
nous devons 'harmonieux pont de la Coneorde.

Ef tous les grands Ingénieurs des Ponts gue
noire pensée associc asujourd’hui aw scuvenir de
Paul 8éjourné, qu'ils aient noms Perronet, Girard,
Résal, Dupuis, Alphand, Belgrand, Bienveniie,
Boulloche ou Lang, n'ont-ils peint four & four
aimé passionnément Paris et n'ont-ils point, jour
aprés jour, cmbelli notre France ?

Rendons-leur 'hommage gqui est dii au travail
et & la conscience ct réjouissons-nous que, par
deld les opinmions de chacun, des occasions nous
soient offertes d'apporier le salut de Paris on
hommage & un illustre citoyen.

Discours de M. PARMENTIER, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées
Vice-Président du Conseil Général des Ponts et Chaussées

Monsieur le Président du Conseil Muni-
cipat,

Messieurs les Conseillers,

Mesdames,

Measieurs,

En donnant awjourd’hui le nom de I"Inspecteur
Général des Ponts ef Chaussédes Paul Séjourné
une rue de Paris, le Conseil munieipal a voulu
honorer la grande mémoire d'un de ces batisseurs

qui, depuis des sidcles, se sont attachés & couvrir
notre pays d'un réseau de communications qui a
fait et fait encore une partie de son renom dans
ie monde, de ces Ingénieurs qui ont travaillé 3 une
grande (cuvre de prospérité depuis Frangois 1°F
(1) Nous reproduiscns ici le texte conlenu dans une
plaquette éditée par Ia Ville de Paris, 4 Poccasion de
I'inauguration de la Rue Paul Sgsournf, par M. René
MoarTt, Président du Conseil Municipal.
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et qui s'efforcent, aussi bien dans les techmques
de- 1oubes el des canaux, des ports et du chemin
de fer gue dans les technigues nouvelles de Pavia-
tion, de se tenur en téfe du progres

I une des fignres les plus marguantes parou
euy, dans la penlode de la fin du XIA® sigele et de
la premere paifie du AXY, a ele Paul Séjourné.
Ausst en 1952, cend ans apres sa narssanece le
Gonsell mumcipal, sur les propositions de MM
Ruais, Vergunolle et Levéqgue, deeidar! de perpefuer
4ON souvenit o Paris, parmu tent d’hommes 1llus-
fres dont iles noms sont honoies au cour de la
Prance, dans un palmazes eerit st ses muis

Paul Séjourné vecut dans cette 1ue Desormals
S8 PEenser, CONSErves PALINI Nols, se maleriahisela
el 1evivia jowrnellement aux youn de ceux qu
passent, mdis gui savent vompiendre la lecon du
passe

L'Tnspecteur General Paul 8éjourne {ul un In-
genteur toujours en tete du progres un parfait
artiste et 1"un des maitres principaus d une gene-
ration Je voudrais, en quelques mols ties brefs,
resumer ce que represente sa peirsonune, en France
el dans le monde, ou sa 1eputation fait partie de
notre patiimoine national

Recu, age de 20 ans, a PEccle Polytechnique,
entia dans la carriere active des Ponts et Chaus.-
sées le 1 juillet 1876, munt de la science herilee
d'un pére mathematicien et developpee dans la
giande école de la rue Descartes, forme a la tech-
mgue par I'Heole Nationale des Ponis et Chaus-
sees, lesprii oine pax les humamtes et par le
goat des aits puise dans nos 11chesses ans: gu'en
Iahe, ou deja 11 avait visite Rome Florence el
Assise Il lum fallait mamienant vieer par im-
méme

M arnsvait a une rpoque dintense acthivite favo.
tabile a 'application des talents de constiuctenr
celle du développement du chemmn de ter

Depuis sa naissance, il avaerl assisle aur pre-
mieres floralsons Au moment de son entree dans
la sarriere active, 20 000 kilomelies do voles des-
servatent dejd nos principales 1elations A la fin
de sa vie, apres avon consacte une grande partie
de see efforts d Ingeniewr a 1o ronstiuciton des
themins de fer pendani pres de cinguante anness
1l pouvast eontempler son quasi-achevement, avee
40 006 Xifometres de voies, te double de ec qu i
avail conpy lovsquil avall pris son service

Il Ventrepiit avec ardemr Son premier poste
dans la Lozere, ou il elail charge & Ia fors du ser-
vice des routes et des etudes et travaux des lignes
(e chemin de fer que construisait 1 Btat en pavs
eceidente entie Mende ef Severao et entre Mends
et Le Puy, Tm donna I'oceasion d’affiimer ses dons
et, moms de deux ans apres sa nomination, de pu-
blier un article remarque sur les types de souter-
rams Entie femps, 11 avait deja projete el econs-

Paul SDiOURNE

trurt un 1mportant pont en magonnerie sur le Lot

Mais un nowvean posite, a Toulouse, hm per-
mettait, non plus de consiruize des ouvrages de
moyenne 1mmportance, mals de 1eabiser de premeers
 hefs-d’ceuvre

Attache a la creation des lignes do chemin de
ier de Tarascon-sur-i \1iege a Ax-les-Thermes
ot de Montauban a Casties, 1l projeta et construi-
<1, en particulier de 1882 a 1884, les ponts du Cas-
telet, sur I'Ariege, et de Lavawr et de Vienimu:,
wul I Agott Tls se distingualent par la hardiesse
de lcuis grandes volites en pleire, de 41, 50 ef 61
mefres de porlee, et auss: par la varfaite adapta-
tion de leur caractdre architectural avec les sites,
par la purete et la simplicité légere de leur des-
ain, par l'elegonce des pelites vofites d'élégisse~
ment ajourees quit supportaient le tabher par le
choix méme des materiaux gui, par leur couleur
et leur aspech, efalent le mieux adaptes aux sites

Ces ouvrages s mspiralent des plus beaux exem-
ples d’autrelors, mars 1ls portaient un sceau per~
sonnel TIls sont devenus des classiques
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Mais ce n'étalent pas seulement les ouvrages
terminés gui méritaient de retenir Pattention.
8éjourné avait su retrouver, perfectionner ef im-
poser des procédés d'exécuiion gui, & I'époque,
n'avaient été employés gue rarement, sous une
forme sommaire el étaient méme oubliés.

Las cinires en hois qui servaient & la construc~
tion des voltles étaient lourds, coliteux, peu rigi-
des, Il sut les remplacer par des dispositifs plus
légers, mieux imaginés, mieux caleulds : les cin-
tres en éventail et, plus tard, les cintres retrous-
gég. Il consfruisit les voltes par itrongons gqui
chargeaient plus avantageusement les supports
ef qui étaient ensuife réunis par des joinis secs,
il réalisa les magonneries par rouleaux qui, par
I'addition de leur résistance, permetitaient de se
sontenter de cinires plus légers. I! parvint ainsi,
non seulement & des économies, mais & dos résul-
tats mécaniquement supérieurs, notamment lors
des décintrements, puisqu’au pont de Neuilly,
construit par le plus grand Tugéniear du XVIII®
sigcle, Perronet, le fassement de Ia clef au cours
de P'opération avait été de 77 centimeétres, alors
queg, dans les nouvelles voltes, il n'a && que de
quelgues millimatres.

Mais, dans d’autres parties des cuvrages, cellss
qui ne sont pas vues du publie, je veux dire la
fondation, 8éjourné apportait également des per-
fectionnements, (Pest ainsi gqu'au pont de Mar-
mande, ot I'emploi de l'air comprimé était ndces-
saire, il sut, s'inspirant d'un proeédé étranger peu
connu, se passer des colteux caissons en aeier.

Il ne faut pas penser gue des projets contenant
de grandes idées neuves et hardies n'aient pas été
#iseutés, peul-éire méme mis en doute. 11 Tallait
& un jeune Ingénieur de la persuasion cb de la
foreco ne caractére pour les faire accepier.
8éjourné avait l'une ef autre. Il réussii & oble-
nir les antorisations préalables. Apris la réussite,
sex econceplions ue lurent plus coniestées : m
Pimita en France ef ailleurs,

La répulation de Paul Séjourné étail désormais
ftablie. Deus récompenses. qui touchdrent sa belle
«onsibilité, la conzacrérent : I'un de ses ponts sur
PAgotlit passait & la postéritd sous le nom de sa
femme, le pont Antoinette et la Léginn d'Honneur
lai fut attribude avec les motifs les plus flatteurs.

Mais son renom ne faisait qu'attiser son ardeur.

I fuf bientot réclamé en Espagne pour Ia cons-
truction de la ligno de Linareés & Almeria, dans la
Sierra Nevada. Son sivle personnel s’y recounait
dans les ouvrages qu'il construisit de 1890 & 1894.

Réintégré dans io Corps des Ponts et Chaus-
sées, ceffe fois comme Ingénieur en Chef, comme
{hef de Service, il cul & nrganiser des travaux, i
préparver des programmaes, & préciser des instrue-
tions pour les travau~ de la ligne de Mende 4 Ta
Bastide : leur perfeetion est partout frappante,

Drautres travaux l'appelérent. Il s'éloigna, sinon
par la ligne de sa destinde, mais par le titre, du
Gorps des Ponts et Chaussées lorsqu’'il deviut
Ingénieur en Chef de la construsction de la Com-
pagnie des chemins de fer P.L.M. Il construisaii
de nouvelles lignes & une époque d'actif dévelop-
pement.

Mais il ne s'y iimitait pas, Cest ainsi que ie
Gouvernement du Luxembourg 'appela & 1a cons-
truection du ceélébre cuvrage de sa capitale, le pont
Adolphe, dont la veolie de 84 meétres devait avoir
une portée de 17 métres supérieure & celle des
plus grands ponts en magonnerie alors connus.

Sa conception fut hardie : acceptant d'imposer
3 la pierre des taux de compression élevés, il con.
gut la volle en deux anneaux de 5 m. 25 d'dpais-
seur séparés par un intervalle de 6 métres, enfre
lesquelg il jeta un tablier en héton armé, matsd-
riau encore peu employé, 11 te termina en {947,

Peu aprés, il adaplait le méme principe au ponl
des Amidonniers, sur la Garonne, & Toulouse,
avec plus d'audace encore, puisque les deux an-
neaux volulés n'y ont que 3 m. 25 de largeur cha-
oun, pour supporter un tablier de 22 méires.

L’économie par rapport & un pont en volile plei-
ne était de 26 % . Malis elle ne nuisail en rien & la
beauté et & la noblesse de la construction, qui,
bien au contraire, gagnail en légéreté,

Ces ouvrages restent des modeles.

Je ne voudrais pas, Messieurs, prolonger un
expoeé par de trop longues énumérations. Qu’il
me suffise de citer quelgues noms : le pont de
Sidi-Rached, & Constantine, frére du pont Adel-
phe ; le viaduc de Fondpédrouse, sur s ligne du
Cierdagne, céldhre par 'originaliié d'une volte en
ogive au-dessus de ta gorge profonde du Tet ; Tes
dlonnants viaducs de Recomméne, de Scarassoni
et tant d'autres.

EL »i méme il n'étail pas directement chargé de
certaines constructions, ses preécieux conseiis
étaient foujours écoutés, suit au Maroe pour T'éta-
hlissement ef l'exéoution des projets du Maréchal
Lyautey, ot en France pour la reconstruction
d’ouvrages lels que le pent de Compiégne, pour
bien d’autres csuvres sncore.

Mals je wai parlé gue de chefs-d'ceuvee que
connait le public, de ces constructions hardies of
harmonieuses qui s'encadrent si bien dans les
plus beaux paysages cf gui les ornent. Il me fau-
draif encore, si je n'étais limiié et si je ne voulais
pas entrer dang d’arides techniques, parier
d'autres aspecis de ce génie d'Ingénieur dans la
construction des lignes de chemin de fer dans des
régions accidentées, des souterrains dans des eon-
dilions difficiles. Tout étail parfaitement concgu
et exédeuté, dans le souri de la durée et aussi de
I"'économie, car Paul Séjourné suivait les précep-
tes, qui sont & I'honneur des Ingénieurs, de viser
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toujours 4 la moindre dépense grace &4 des solu-
tions les mieux appreapriées. 8i les soucis esthéti-
gques demandaient gquelques sacrifices, foujours
maodérés, 8Séjourné invoquail celle régle supé-
rieure qu'il énoncait hridvement : il n'est pas per-
mis de faire laid.

Je dois encore, Messieurs, citer deux iitres de
cet éminent consirueteur.

F’un est d’avoir réuni avec concision el clarté
les fruits d'une prodigieuse documentation. 1l
Pavait poursuivie toule sa vie, Il avait étudié les
ponts de tous les pays, depuis 'antiquité jusqu'a
nos jeurs. Toutes les bihliothéques techniques
possédent son hel cuvrage : Les Grandes Voltes.

L’aulre litre est d'aveir éi8, par la parole, un
remarquable dducateur. T a consacrd pendant
vingt-el-un ans une partie de son aciivité au
ecours de ponts en magonnerie a4 I'Beole Natlionale
des Ponts et Chaussées. J'ai eu 'honneur 4’y sui-
vre ges lecons ef je me souviendrai toujours de
cefte helle figure, de cet euseignement coneis,
mais complet et « vaecé ». Je we dois, au nom de
tous ceux qui l'oni ainsi connu, ou gqui ont été
ses collaborateurs, de iui rendre un hommage res-
pectueux devant les membres de sa famille gui se
trouvent ici.

Tels sonl, Messieurs, bridvement résumés, les
prineipaux mérites de ee grand homme qui finit sa

longue vie, chargé de renom et d’honneur, Inspec~
teur Général des Ponts el Chaussdes, membre de
PAcadémie des Sciences, membre de nombreuses
Bociétés gavanies francaises el élrangeéres, Grand
Officier de la Légion d’Honneur.

Monsieur le Président,

Vous avez voulu guun Ingénieur retracit cetie
vie d'Ingénieur au moment ol ceiie plaque per-
pétue sa mdmoire, Permetiez-moi de vous en té-
moigner ma gratitude et la gratitude du Corps des
Ponis et Chaussées auquel il resta foujours atla-
ehé, la gratitude aussi de la Sociéié nationale des
chemins de fer francais, gui lui doit tant.

&
ok

A Uissue de cetle cérémonie, une réception a cu
lieu dans les salons de 1'Hbtel de Vilie, au cours
de laquelle des discours ont élé prononcés par
M. René Moatti, Président du Conseil municipal
de Paris ; M. Buteau, Ingénieur en Ghef des Ponts
ot Chaussées, Président de I’Assecciation des Ingé-
nieurs des Pontis et Chaussées ef des Mines ; M,
Dorges, Inspecieur Général des Ponis et Chaus-
sées, Secréfaire Général du Ministére des Travaux
Publics, des Transports et du Tourisme, Directeur
géndral des chemins de fer.

Discours de M. René MOATTI, Président du Conseil Municipal

Megdames,
Messieurs,

Cest en toute simplicilé gue je voudrais vous
dire guelques moats de bienvenue dans la malson
commune de la Ville de Paris.

Pest une grande fierts pour le Président du
Conseil municipal de recevoir les représentants
des Grands Corps de 'Elat, au premier rang des-
gtiels se trouve le Corps des Ingénieurs des Ponts
vl des Ingénieurs des Mines.

Chacun de uous comprend bien que UEtat 4
hesoiu du concours de ftous les citoyens mais
qu'il a surtout hesoin d'éire soutermru par les
(rrands Gorps constifués. KEi je veux vous féliciter
de ce gue, & lravers les vicissitudes de 'existence,
chacun de vous ait gardé le sens de la solidarité
o4 de 'amitié envers les hommes qui foent le méme
métier gue lui,

Nous avons tout & I'heure honoré la mémoire
d'un homme que vous aimiez tous beaucoup,

Vous l'aimiez parce que, vraisemblablement, il
représentait & vos yeux le type méme de I'Ingé-
nisur, I était ardent au travail ; il r'avait pas

peur des innovations ; il'a lutté pour faire triom-
pher ses idées. N'esi-ce pas [e propre de ceux qui
onf guelque chose & dire ou & faire, gquelles que
solent les circonsiances.

Quand on se senl épauld par Pamitié. par la
ferveur de ges éléves, il est certain gque 1'on peut
faire plus qu’'on ne le pourrait en des temps ordi-
naires.

TL.a Maison oll nous sommes esl ja Maigson com-
mune de la Ville de Paris ; elle est largement ou-
verte aux étrangers comme aux Francais.

Mais je vous en fais confidence, c’est lorsque
je recois des Frangals que je suis le plus satisfait
de leur montrer noire Hotel de Vilie.

Je dois vous dire que la grande fierté que nous
en avons, nous qui 'ocoupons et neus qui repré-
sentons & vos yeux la Ville de Paris, la grande
fierté que nous avons, c'est que c'est de cette Mai-
son que sont partis non seulement les mots d'or-
dre révolutionnaires, mais que c’est dans cetle
Maison que fut proclameée la République.

Je vous souhaite, en toute affection, la bienve-
nue en 'Hotel de Viile de Paris,
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Discours de M. BUTEAU, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
Président de I'Association des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Monsieur le Président,

Tout & 'heure, lors de Pévocation de la carriére
de noire éminent Camarade Paul Séjournd, vous
avez bien voulu faire le rappel des noms des Ingé-
nieurs des Ponts ef Chaussées qui ont particulid-
rement honoré la Ville de Paris en contribuant a
son développemeni, 4 son enrichissemeni dans
long les domaines.

Maintenant, en nous recevanb dans cette Mai-
~on, dont vous avez rappelé les fastes, oh tant de
personnages illustres nous ont précédds, au nii-
licu de nombreuses personnalités, des représen-
lants et représentantes de 1a Ville de Paris, du Dé~
partement de la Seine, des membres de "Adminis-
tration, vous ajoutez, en les associant & cet hom-
mage, l'ensemble des Ingénieurs des Ponis et
Chaussées et des Mines,

Je tiendrais & vous dire, en des mots trés sim-
ples mais trés sincdres, que nous apprécions plei-
nement le trés grand honneur qui nous est faif.
Vous e permeiirez de remercier Messieurs les
membres du Conseil munieipal de la délibération
qu'ils ont prise, conformément A notre souhait, et
qui a permis & M. le Préfet de la 3eine de donner
le nom de Paul Séjourné 4 unc rue de noire
Capitale.

Vous me permettrez édgalement de vous remer-
cier tout particulidrement, Monsieur le Président,

de 'ipntérdl {rés personnel que vous aver apporié
a4 cette manifestation, en acceptant gu'elle so
Lienna la veille e 'Assemblée générale des Ingé-
nicurs des Ponts et Chaussées et des Mines. afin
que nos deux Corps puissent venir s'associer &
celte manifestation, dans ¢s cadre.

Je vous remercie sussi du souci que vous aves
eu de marguer, vous le rappeliez tout & T'heure,
combien il vous paraissait souhaitable d’honorer
la mémoire des grands serviteurs du Pays.

Vous le rappelies également tout & 'heure, pour
les Ingénieurs des Pouts el Chaussées el dew
Mines. les mots de zele, de dévouement, de devoir
ne sonft pas de vaing mots, vides de sens mai« des
mots qui fraduisent infimemeni la conscience de
leurs devoirs envers ia collectivité.

N’avons-nous pas d'aillears & nous mountrer
dignes, aussi bien de 'exemple de 1'illustre Per-
ronef qui, il ¥y a plus de deux cents ans a crée
I'Ecole qui nous a formés et qui a laissé dans Ia
Capitale des marques de son génie par la cons-
fruction de plusieurs pouts, que de son trés émi-
nent suecesseur Paul $éjourné, qui a porté cet art
4 un haut degré de perfectionnement ?

Je me permets, Monsieur le Président, de vous
remercier trés chaleureusement, trés sincérement,
au nom de tous mes Gamarades, de U'accueil si
cordial que vous nous avez réservé dans cetfe
Maison.

Discours de M. DORGES, Inspecteur Général des Ponts et Chaussées
Secrétaire Général du Ministére des Travaux Publics, des Transports et du Tourisme
Directeur Général des Chemins de Fer

Mousieur le Président,

Représentant le Ministre des Travaux Publics,
je tiens & vous saluer en son nom et & vous dire
combien nous vous sommes reconnaissants de la
marque d'honneur gue vous dennez en c¢ jour au
Corps des Ponts ef Chaussées en ['associani,
d'une part, & P'inasguration de la rur Paul-Bé-
journé, d’autre pari, en nous recevant ici méme
dans voire Hobel de Ville.

Le Corps des Ponts ot Chaussées, on affectant
au département de la Seine ou en défachant au-
pres de la Ville de Paris les meilleurs Ingénienrs,
n'a-t-il pas &fé constamment associé A la vie
muniecipate ?

Comme vous le rappeliez il y a gquelques ins-

tants, gqu'il <’agisse de voirie, de dislteibubion
d’eau, d’assamissoment ou d'organisation des
fransports, & chaque étape du développemoent do
ta Capitale. nous trouvons les noms des grands
Ingénieurs qui, en enrichissant la technique, ont
loujours répoudu & ce gque vos prédéeesscurs el
vous-méme atlendicr d'eux,

Cette tradition se poursuit et les grands {ravaux
entrepris, tant dans l'agglomération parisienne
gqu'au port de Paris, la réorganisation des trans-
ports de la région parisienne sont le fruit du
travail en commun des Ingénieurs des Ponts ol
Chaussées et e PAssembhlée municipale, pour
duuner & Paris toujours plus d’éelat et contribuer
ainsi au renom de la France,




Le Pont de Lays-sur-le-Doubs, en béton précontraint

A Lays-sur-le-Douhs {voir carte), la riviére
¢tait autrefois franchie par un pont en maconne-
rie, ccenstruit en 1896 e comportant cing arches
égales pour une longueur tofale de 142 m. 60. Cel
puvrage, qui donne passage au chemin départe-
mental n° 203, a é{é détruit, par les armées alle-
mandes en retraite, le 3 septembre 1944,

Le premier scin de U"Administration fut, en
$946, de reprendre & U'abri de batardeaux de pal-
plariches métalliques les piles qui avaient 2ié
construites en béton de chaux coulé sous l'eawn,
coiffant des pieux de sapin de 10 métres de lon-
gueur et de 35 & 40 cm. de diamétre. Leur solidilé,
en raison de ce mode de construction ef des effdris
anormaux u'elies avaient subis, était fort{ dou-
feuse. La mise & sec & P'intérieur des batardeaux
permit de se rendre compte gu’il était nécessaire
de les envelepper d'un corselet de béton armé et
ensuite, & ’abri de cette cuirasse, de les injecter
de mortier de ciment. Gréice & ce procédds, les qua-
tre piles de 'ancien pont purent &tre consolidées
et remontées jusqu'au niveau de 'étiage. Ce tra-
vail ful achevé i la date du 29 otétobre 1948.

Le franchissement d’autres hréches plus im-
portanies danps le département de Sadne-et-Loire
ayant &6 assuré, PAdminisiralion se préoceupa,
en 1951, de la reconstruction toizle du peont de
Lays., In raison de 'imporvtance de eelui-ci. qui
assure la lizison entre la rive droite du pont et le
bourg hressan de Pierre en méme temps que le
passage de nombreux camions de gravillon gui
partent des installations de dragages de Lays en
direction du département de Gdte-d’Or, il fut dé-
eldé que le nouveau pont comme l'ancien coim-
porterait une chaussée 4 deux voies eharvetidres,
sang limitation de charges. La consultation fut
lancée sous la forme d’une adjudication restrein-
fe sur offres de prix pour un ouvrage en héton
armé éludié par 'Arrondissement de Chalon.sur-
Sadne. Cependant, la facultd éiait laissée aux en-
lrepraneurs de présenter, en outre, une offre pour
un ouvrage en héton préconirainf dont avani-
projet, dregsé par la S.T.U.P., était joinl au dos-
sier d’adjudication .I1 était prévu qu'au cas ol la
solution « préconirainte » serait retenue, 'enire-
preneur aurait 4 sa charge le paiement de 'dtude
du projet proprement dit par la 8.1.0.P.

Les deux solutions les moing chéves larent,
d'une part, la solulion en béton précontraint pré-
seniée par une premidre Entreprise pour la som-
me de 27.860.699 franes el, d'auire pari, eclle en
béton armé présentée par une seconde Entreprise
pour ia somme de 28.472.725 francs. La solution

Photographie n® 1

Photographie n* 2

Photographie n* 3
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Photographie n° 4

o beion preconfraint s aveiraill ams1 la mons
chere el vela d autant plus qu elle conduwisalt 4 un
fablier plus minee que le beton arme et qu elle
permeftatt uie economie @ enviton 800 000 francs
s Jes deux 1ampes daocces de | ouviage, 11ve
(honte ef 11ve gauehe Le marche ful donc passe
ave! fd premiers Entrepiise pour la construction
dun ponk en beion precontramnt sunant le pro-
cede Freyssinef exploite parla 8T UP

Tes caracteristiques du pont sont les survan-
tes 1l s agit d un ouvrage a cing travees imndepen-
dantes, 1deniigues, de chacune de 26 m 60 de
poites entre appuis, ce qul conduit a une lon-
guew totale de 142 m 60 Chaque travee est cans-
Lituée de six pouiles i1dentiques en héton précon-
tramt, solidarisees par des entretoises elles-mé-
mes precontraintes, de telle sorte que chaque
lablier esl precontrammt dans deux dirscfions
orthogonales Le pont porte unme chaussee de 6
metres de largeur en materiaux cniobes posés
sur une chape d’asphalte ct deuw trottons dun
mét ¢ de largeur, asphaltes et sepaies de la

Photogiaphic n 3

chaussee pdar des hordules o gramt Le profil
en long de |l ouviage est parfallement hoirizonial,
mais P'ecoulement de 1eau est assule, dans le
sens tongitudimal par des pentes successives don-
nees au caniveau gul 4 anst la forme d un che-
vion dont chaque pomid bas est moum dune gat-
goullle

A partn des fondations prealablement « sau-
vees », les piles ont ete temontees en hebon laisse
hrut de dscoffrage Elles portent, suivant les cas,
deus appws fises ou deux appuis mobiles en beton
frette, avec articulations du type Fieyssinet Une
seule pile porte a la fois un appul fine et un apput
mobile Par raison d esthefigue, pour donner la
méme apparence a toutes les piles, celies qui por-
tent des appuls mobiles de grande hauteur ont ete
surmontees d an petif voile qui dissimule ces ap-
pareils

Pour la mise en place des poutres, 1 Entreprise
4 el recouT™s & une passereile de serice minunum,
reposant su1 les piles ef sur des preux et dont les
poutres etaient constituecs par des palplauches

Photogiaphiie n 6

Photographie n° 7
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Photographie n° 8

métalliques accolédes. Cette passerelle de service
a servi & la confection de toutes les poutres, {ra-
vée par travée, eomme le montre la photographie
n° I, Au fur el & mesure qu'une poutre était cou-
1ée et préconirainie, elle était ripée latéralerent,
par simple roulement sur des eylindres métalli~
ques de¢ petit diameétre (4 em, environ), I est
arrivé également que les poutres elles-mémes ont
servi directement de cintres pour Ia confection
d'autres poutres ainst que le montrent les photo-
graphies n°* 2 ef 3.

T.es phofographies n®® 4 et 5 monfrent les ca-
bles de précontrainte dans leur gaine de feuillard.
T.a photographie n® 4 présente particulidrement
les plagques d'ahoul d’olt sortent les clbles et la
photographie n° 5 les manchons d'extrémité & la
partie supdrieure des poutres, en béton solide-
ment fretté, L.a photo n° 6 monire un vérin de
mise en Lension ef la photo m° 7 Dopération en
train de s’exdcuier. Enfin, la photo n°® 8 présente
une véritable ocoupe transversale de 'ouvrage
avant réalisation de I'entretoise d’about. On voit,
sur o¢tte photo, que les entrefoises ont été
réalisées an moyen d'un pelil rempliszage en
béton entre nervures {ransversaies des poutres
latssdes cn atiente, la précontrainte transversale
altdricure assurant la solidarisation de len-
scmble,

Finalement, malgré plusieurs crues du Doubs
enn cours de {ravaux, 'ouvrage commencé cffecti-
vement le 16 mai 19581 {(I'ordre de serviece de com-
mencer les travaux étant daté du 25 avril 1951)
fut terminé le 10 aotit 1952, Il colita réellement,
rompte tenu des variations de prix en cours d'exé-
cution el comple tenu de Ia prise en charge par
'Administration d'un coffrage supplémentaire
pour hater les itravaux, la somme totale de
38.926.000 francs & raison de 301.6500 francs
d’études S.TUP, pour Pavant-projet, 37.178.600

franes pour I'Entreprise, y compris la rémundéra-
tion de la S./T.U.P. pour le projet d'exécution et
1.485.500 franes a la Compagme chargée de
Pexéeution de la chausséc et des trottoirs

Cette somme représente, pour une longueur
totale de 142 m. 80, un prix unitaire de 273.000
francs par méire lindaire ct, pour une surface de
1.141 m®* de chaussée et de trotlomrs, un priv de
34.422 francs par méire carré.

Le garde-corps, trés simple, est en tubes et
métal déployé. Son prix de revient de 5.290 frs
le métre linémire nous parait intéressant etant
donné le résuliat qu'il permet d'obienir,

I’ouvrage obtenu, photographie n° 8, a apporié
la plus compléle satisfaclion aux populahions
riveraines. Traité sobrement étant donné son ca-
dre éloigné de toute agglomération, il peut &ire
considéré dans 'ensemble comme un ouvrage tre
convenable. 11 serait cependanft mieux encore ol
les parements de béton, laissés bruts de décof-
frage, étaient plus satisfaisants. Ce probléme de
l'aspect des parcmenis du béton ne nous paraft
pas aveir esncore Oté résolu  Sconomiguement.
C'est, A notre avis, celur auquel les constructeurs
de Dbéton non armé, armé ou préconirainf. de-
vraient s'intéresser le plus dans les années
actuelles,

J.-M. Deschamps,

Ingénieur des Ponts el Chaussées
A4 Chalon-sur-Radne,

Photographie nv 9
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SIGNALISATION LUMINEUSE DE L'ARETE
D'UN MUR DE QUAIY

Installation réalisée au quai de France du port de Cherbourg

L'accoatage de grands paquebots & un gual
t'escale est une opéralion délicate, surtout lors-
qu'elle doit se réaliser de nuit.

Les multiples lumiéres gul brillent sur le gquai
{phares de véhicules, projecteurs de grues, lam-
pacdaires d'éclairage du terre-plein}, celles des
hangars ou de la gare maritime, les reflets de
['eau, l'atmosphére plus ou moins hrumeuss,
concourent & faire aisément perdre au Qapitaine
et au Pilote la conscience de la position précise
de la muraille du quai, si nécessaire &4 la préci-
gion et & la sécurité de leur manceuvre.

pavés est réglée au niveau méme de la chaua-
sée, pour éviter aussi bien les dépéts el la présen-
ce de I'eau qu’entrainerail une posilion en eu-
veite, quue les risques de choes sur son aréte aux-
guels I'exposerait une position en saillie ; le mo-
de de fabrication et I'dpaisseur de ces pavés de
verre leur conféren! une résisfance itrés large-
ment suffisante contre tous les chocs et toutes
les causes d'usure 3 redouter dans un service nor-
mal ; ce nest qu'aprés des coups répélés et
fortement appuyés de barre &4 mine que nous
avong obfenu la fissuration d'un pavé de verre

Vue en coupe

G'est dans ce hut gque nous avons étudid, pour
I'¢quipement du qual de France du port de Cher-
bourg, dastiné & recevoir les plus grands navires
du monde, la réalisation d'un balisage de la po-
sifion méme de l'aréte du quai susceptible de ne
préter & nulle équivoque.

A cet effet, & inlervalles réguliers de cinguante
méires suscepiibles d'étre modiflés si l'expérience
en mounire is hesoin, les pierres d'angle de granit
ont été remplacées par des pierrés reconstituées,
abritant dans la cavité ménagée 3 leur intérieur
une lampe a vapeur de sodium ; symétriguement
disposées par rappert a I'aréte du mur de qual,
deux lignes de pavés de verne s’illuminent, d'une
part 4 la partie supérieurc de Ia muraille du guali,
d’autre pari sur le bord de sa tablette.

Chaque ligne est composée de irois pavés de
0 m. £5 de coté et de ¢ m. 14 de hauteur, et re-
couvre sensiblement la longueur de la lampe &
vapeur de sodium (0 m. 40).

Sur la tahletie du quai, la face supérieure des

(1) Cet article a déja été publié dans la Revue « Na-
vires, Ports et Chantiers », N° 23 d’avril 1952,

gque nous désirions éprouver ; d’ailleurs, les frols
pavés de verre de la face horizontale de la pierre
« lumineuse » sonf encasgirés dans un élément de
daile en béton armé zcelléd & la matidre plastique,
qui +joue le role de {ampon, pour la visite de la
lampe et qui. en cas de besoin seraif aisément
remplace.

Par contre, les trois pavés de la face verlicale
de la pierre « lumineuse » sonl prolégés par un
léger défoncement ( B mm.} conire les risques
d'un choc violent, susgeptible de naitre lors d'un
accostage.

Le héton de la picrre reconsfilude, fortement
armé pour lui conférer toute la résistance com-
patible avec sa position pariiculiérement exposée,
est dosé A cing cents kilos de ciment &f renferme
des agrégats de granii et du carborandum ; lors
de sa confeclion, toutes les précaufions qu'exige
la technique du béton franslucide doivent &tre
observées ; en particulier, le retrait, générateur
de tensionsg internes dans les pavés de verre, doit
étre évité en maintenant la pierre en milieu hu-
mide pendant la durée de son durcissement ; la
proximilé du plan d’'eau, aprés sa mise en place




- Vue extérieure edié darse

a l'aréte de quai, ne saura snsuite que favorigser
#4 bonne conservation.

L'intérieur de la caviié dans laquelle est ins-
talide la lampe est peint én blane, de fagon & per-
meltre, soil directement, soit aprés une ou pln-
sieurs réflexions sur les parois ou sur le réflec-
teur en téle émaillée, la sortis par les pavés de
verre de. la plus grande partie possible du flux
émis {flux de 7.150 lumens pour une consomma-
lion de 105 watts) ; le tube luminescent est bien
protégé par une cloche & vide & double paroi de
verre e ne craint donc pas la chuie de gouties
d’eau de condensation, gqui seraient évacudes par
tn oriflce prévu & la base de la chambre ; cette
¢vacuation de l'eau doit également 8tre réalisée
dans la chambre de 1g boite, qui assure 'alimen-
tation de I'appareil & partir dun cable qui longe
te quai, et un soin particulier doit étre apporid au
montage de l'équipement électrique (cables P.
R.T., transformateur en eoffret dtanche, boltes de
dévivalion couldes au Cbraij.

Le jalonnement ainsi oblenu de I'aréte du quaj
posséde la meilleure visibilité, méme en atmos-
phére brumeuse, grace i la honne pénétration de
la lumigre émise par la vapeur de sodium ; les

“ Vue extérieure, cbté darse, couvercle c¢nlevé

deux lignes de plots lumineux vues simulianémenl
sous des angles différenis tout au cours de la ma-
neeuvree du navire, depuis les approches de ia
darse jusqu'i ia fin de l'accostage, procurent de-

. puis la passerelle la sensalion d’'une vision avec

relief perspectif, particulidrement favorable & la
bonne orientation des officiers de manoceuvre,
L'expérience monirera vraisemblablement les
modifications et améliorations 3 apporter 4 cetie
signalisation lumineuse du mur du quai de Fran-

- ce, dont nous venons de donner le prineipe et les

premiers résultats ; peut-étre de semblables ins-
tallations seraieni-elles #galement susceptibles de
présenter quelque intérdt dans la signalisation
d'autres ouvrages des ports maritimes, notam-
ment les scluses, ,

Au terme de celle noie, nous devons rendre un
hommage mérité a M. Mignot, Ingénieur EC.P,
Chef du Bureau d’Btudes et & M. Puhoux, Ings-
nienr des ‘Pravaux Publics de I'Etal, chargé du
chantier du quai de France, auxquels est due la
mise au point de Uinstallation déerite.

L'Ingénieur des Ponts et Chaussées,
A, Pagés,

1

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE & Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministere (Escalier 1,
premier étage au-dessus de 'Entresol, piéce n° 92,
Téléphone LITtré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 11 Aot 1953

Le Comité du P.C.M. g’est réuni le mardi 14
zolit 1853, au Ministere des Travaux Publics, &
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Président,

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Lam-
bert, Vice-Président. Prot, Trésorier, Clermont,
Secrétaire Adjoint, Agard, Arguié, Bonitzer, Ca-
chera, Cot, Guret, Hasson, Lerouge, Leroy, Wen-
nagel, Membres,

Ahsents exeusés ; MM. Couteaud ef Daval, Vice-
Présidents, Filippi, Secréfaire, Damian, Lesourne,
Pavaux, Peullain, Saillard, Tichoux et Wabhl,
Membhres.

Assistait & la séance : M. Jean Clément.

La séance est ouverte & 9 heures ; M. Leroy
romplit jes fonctions de SBecrétaire.

{*) Bienvenue,

Le Président souhaito la blenvenue & M. Bonit-
zer, élu Déiégué du Groupe d’Amiens, en rempla-
cement de M. Brandeis, qui n’appartient plus & ce
Groupe,

2°) Adoption du P.V. de la précédente séanoce

Sous réserve de 'addition de M. Pierre Cot au
rombre des Membres présents, le Comité adople
sans observalions ke texie qui lui a été soumis
pour le procés-verhal dc la séance tenue le 7
uillet dermier.

37) Questions en oours.

M. Buteau, cétant appelé hors du Minisiére &
une imporlante réunion, donmne la situation ac-
tueile d'un rertain nombre de questions en cours @

— Aprés adoption de ce texte par le Conseil
d'Etat, M. le Ministre des Travaux Publics vieni
de signer le déeret portant création dune hovs
classe pour les Ingénieurs Ordinaires et suppres-
sion des classes d'Inspecteurs Généraux des
Ponts ot Chaussées ;

-— M. Cachera =z préparé, sur la suppression
des classes des Ingénieurs an Chef, une étude dont
la mise au peint va pouvoir étre poursaivie du fait
de Ia parution récente du tableau d'avancement de
1953 :

— M. Clermont donne des indications sur les
démarches possibles actuellemeni en vue d*assu-
ter la présence des Ingénieurs des Ponts ef
Chaussées ei des Mines dans les Commissions de
Contrale Technique :

~— La Direction du Personnel a pris une posi-
tion favorable au stage Jd'un Ingénieur des Ponts
et Chaussdes au Cenire d'Etudes Supérieures de
la Bidérurgis, visé par une note insérée dans le
Ne d'aotit 1953 du Bulletin du P.C.M, ;

— Deux arrétés du 15 juillet 19563 ont réorga-
rnisé le Bervice Central de Documentation des
Ponts et Chaussées et nommdé ies Ingénieurs
chargés de I'Inspection et de la Direction de ce
Service ;

— Un article de M. Maurice Allals zsur la dif-
fusion de la pensée francaise préconise la créa-
tion d'une Faculié des Beiences Economigues ;

— La question des frais & imputer sur les ho-
noraires pour les déclarations fiscales ne parait
pas encore étre au point ;

— Le P.CM. a été saisi du cas d'un Camarade
suspendu de ses fonctions pour faits de gréve.
Le Président estime qu’il s’agit d'un cas isolé et
que cette affaire ne comporte pas de suite. M. Bo~
nitzer signale cependant gu'un second sas vient
de se produire.

Drautre part, il émet le vaeu que le Gomité exa-
mine par priorité les décrets-lois parus la veille
aun Journal Officiel,

Aprés échange de vues, le Comité déeide de
prendre 'examen de ces guestions aprés dpuise-
ment de son ordre du jour tel qu'il a été porlé en
convocation. .

M. Buteau passe alors la présidence de Ia séan-
ce & M. Prot.

£°} Bulletin du P.C.M.

M. Prot fail un cxposd de ia situation financiére
du Bulletin du P.C.M. : les reccites et dépenses
propres aun Bulletin sont resfées, pour les sept
premiers mois de Pannde, dans les prévisions hud-
gétaires,

GComme suite & la décision prise antérieurement
par le Comité, le contrat d'affermage de la publi-
cité dans le Buliefin, qui venait & dehdance A la
fin de 1953, a &té dénoned. Un nouveau contrat,
ftabli sur les mémes hases gue le précédent, mais
préseniant toutes garanties contre ie retour d'ob-
jections faites ou de difficuliés conslatées, a éié
spumis au Termier de la publicité, gui a accepld ce
nouveal; texte.

Le Comilé autorise le Président A signer. au
nom de 'Association, ee nouveau conirat, qui doit
prendre affet avee le N° de janvier 1954 du Bulle-
tin et pour une période de cing ans.
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5°% Situation financiére du P.C.M.

M. Proft rend compie gue e P.C.M. devaif en-
caisser en 1963, & titre de cotisations et y compris
les impayés des Exercices précédents, la somme
totale de 1.579.472 francs. Au 31 juillet 1953,
malgrsé des appels réitérés faits dans le Bulletin
et des rappels individuels faits en juin pour plus
du quart des inléressés, le montant des cotisations
encaissées était de 880.602 francs. Il reste ainsi &
encaisser une somme fotale de 698.870 franecs.

Apres un long dchange de vues sur les moyens
a4 rmployer pour résorber cet arriéré, le Comité
déeide que

e log Délégués de Groupe seront invités 2 in-
terveniy auprés des Camarades pour les ingiter
A payer leur 4t ;

- leg rappels par leftres individuelles seront
poursuivis dés septembre prochain ;

~— les cotisations non encore payées seront
majordes de dix pour cent pour couvrir les frais
de rappel.

5°) Rétablissement des cotisations perpétuelles.

A la suite de la demande formulée par un Ca-
marade, M, Prot a examiné la question du réta-
hlissecment des cotisations perpétuelies, pour les-
quelies les nouvelles insoriptions ont été suspen-
dues par I'Assemblée Générale Exitraordinaire du
4 mai 1947. 11 ne semble pas gqu'une nouvelle for-
mule gsatisfaisanie puisse facilement &tre trouvée
dans les conditions éeonomigues actuelles,

Aprés longue discussion, le Gomité charge M.
Prot de poursuivre l'examen de la question, aprés
avoir recueilll les avis ef propositions des Délé-
gués de Groupe,

7°} Réfablissement des abonnements collectifs.

La gquestion du rétablissement das abonnements
vollectifs a été soulevie @ M, Prot rappelle gu'elle
avait déji é4é examinéde en 1947 ef n'avail pu re-
veveir une solution favorahle, en raison du trop
pelit nombre d’adhésions manifestées par rappori
aux dépenses & cngager,

Aprés cdchange de vues, le Comité invite M.
Prot a4 poursuivre également P'examen de cebie
question, aprés avoir recueilli auprésg des Délé-
gués de Groupe des renseignements sur le nom-
hre possibie d'adhérents & ces ahonnements,

8"} Action du Comité du P.C.M.

M. Prot donne lecture d'une lettre par laguelle
A, Pavaux fait connalire certaines cbservations
formulées tors de la derniére réuninn du Groupe
du Mans, an sujet de Paction insuffisante du P.
C.M. M. Prot ajoute que d'autres Camarades ont
formulé semhlables observations, Il estime qu'il

esl néoessaire de réagir contre ceite tendance,
qui tend & acerédifer une opinion fausse. Il a pré-
paré, dans ce but, le projet d'une letire circulaire
qu’il estime nécessaire de diffuser aun plus 101,

Apreég discussion, le Gomité décide la diffusion
de cette lettire.

9°) Audiences ministérielies.

M. Leroy rend compie de P'andience accorddée
au Bureau du P.C.M. par M. lc Ministre des Tra-
vaux Publics le @ juillet dernier ; c¢'est au cours de
ceite audisnce, qui ne pouvait éire gu'une simple
prise de contact, que le Président a remis au Mi-
vistre sa letire du 8 juillet 1953, sur les atiribu-
tions des Ingénieurs des Ponis ¢t Chaussées, donl
le texte a été inséré dans le Bulletin du P.C.M.
d'aoft 1953.

10°) Tournée du P.C.M. en Grande~Bretagne.

M. Leroy fait un compte rendu sommaire de la
tournde du P.CGM. effectuée en juin ef juillet der-
niers en Grande-Bretagne. Cette tournée a &6 ef-
fectude en deux voyages, auxquels ont prit part
7% personnes ; elle a permis des visites techniques
intéressantes,

Le N* de septembre du Bulletin du P.G.M en
donnera le compte-rendu d'ensemble, accompa-
gné de notes sur les routes Britannigues, sur le
funnel de ia Mersey, sur leg Villes satellites de
Londreg et sur U'aéroport de Londres.

Les dépenses n'ont pas atteint, en Tait, les chif-
[res prévus,

Il résulte des ronsultations des participants &
cette lournée que la Secandinavie pourrait étre
I'objet de la iournée de 1954, Le Comifé prendra
une décision & ce sujel lors de sa prochaine
réunion.

11°) Tableau d'Avancement,

A la suite de la publieation, faite au Journal
Officiel du 5 aolt 1953, de VArrété du 22 juillet
1953 fixant le tableau d’avancement pour le grade
d'Ingénieur en Chef{ des Pontls et Chausées pour
19838, e Comité, constatani que la méme omission
qui a motivé le dépdt de recours en Conseil d’Etat
pour les tableaux de 1951 et 1852 s'est reproduife,
invile le Président & présenter un nouveau recoirs
gracieux & M. [e Ministre des Travaux Publics.
M. Bonitzer est chargé de préparer la lettre cons-
tituant ce recours gracieus.

12} Acgession des fonctionnaires A la propriété
de jeur logement.

M. Lerouge rend compic des derniers travaux
tu Comild, gqui ont fait I'objet d'une communica-
tion dany le préeédent N° du Bulletin el rappelle
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aux Camarades intéressds qu’ils doivent lui adres.
ger, dament remplie, la feuille de renseignements
encartée dans ledit N° du Bulletin.

Les soucis de ce Gomiié paraissent pouvoir éire
partiellement résolus si la garantie de I'Etat est
accordée pour les préfs complémeuntaires 3 con-
{racter par ies Gamarades ne pouvant effectuer un
apport substaniiel en capital, ainsi que le pré-
voil un récent déeret (Déeret Lol N® 13).

Reste la question du terrain ; des contacts oni
¢t pris & ce sujet avec le Ministére de la Recons-
truction et du Logement ; certaines perspectives
nif 816 évogquées.

Pour permeltre de faire avancer la gquestion,
il parait nécessaire de connaltre les résultats de
Uernquéle en cours : en particulier se trouve posse
la question des préférences des uns el des antres
pour la résidence & Paris méme ou en banlieue.

13°) Frais de déplacements.

M. Bonitzer [ait le point de la question des frais
de déplacements et du remboursement des dépen-
ses pour utilisation des voiiures personnelies. Il
observe gque les arrétés d'application du dernier
décrel ne sont pas intervenus et gue ce déeret
est aetuellement inapplicable. Mais l'augmenta-
tion du prix de I'sssence remel tout en question.

Le Comité prend acte de ces indications ; il in-
vite M. Bonitzer 3 poursuivre 1'étude de catte
gquestion, dont il a été chargé précédemment et
tui demande notamment de préparer un projet de

letire pour prendre conlaet avec les lngénicurs
T.P.E,

14°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Ghaus-
sées,

M. Cachera cxpose les bases sur lesguelles il
pourrait &tee procédé an reclassemend des Tngé-
nigurs en Chef en cas de remplacement des elas-
seg par des dchelons. Ces bhases nwappeliend pas
d'observation ot sont adoptées par le Comité,

I5*) Plafond des vacatiens pour le M.R.L.

M .Gachera cst invité par le Gomitd A reprendre
les contacts on vue de faire aboutir cetle gues-
tion au moment opportun.

M. Buteau veprend la présidence de la séance.

16°) Cartes de circulation,

M. Cachera rappelie qu'il demande depuis plu-
sieurs années que la zone de validité des cartes
de circulation des Ingénieurs Chefs de Service
soit élendue & I'ensemble de leur Service ; il es-
time notamment que cette zone devrait compren-
dre I'accés au chef-lieu de la Réglon Militaire au

mains pour l'Ingénieur en Chef, éventusellemen
son Adjoint, et Ulngéuienr chargé des Fransporis.
Le Comiié demande & son Présideni de suivre
cette quesiion auprés de ia Direction (3énévale des
Chemins de fer et des Transports.

17°} Gréve des Fonctionnaires et Agents des Ser-
vices publics,

Les mouvenrents acluels de gréve conduisent
le Gomilé & procéder & un nouve!l échange de vues
sur le probléme du droit de gréve des fonctionnai-
res et particulitrement des Ingdénieurs des Pounls
el Chaussées ef des Miunes, aiusi que sur le sou-
tien moral gue le P.O.M. peut apporter & ceux de
ses mambres qui, pour des raisons qu'ils estiment
respectables, se considerent foudés 3 user de ce
droit.

M. Bonitzer déclare qu’d son avis les Ingénieurs
des Ponts et Chaussées et des Mines, dansg leur
majorité, considérent comine légitime le prefond
mécontentement des foanctionnaires et le parta-
gent ; et si, dans Pensemble, pour des raisons
diverses, ils n'inclinent pas & participer & une
grave, ils admettent que les mobiles de ceux qui
croient devoir le faire sonf respestables.

Il propose gue le Comité fasse valoir cetle der-
niére considération auprés de M. le Direcleur du
Pergonnel, pour demander la levée des sanctions
prises contre les Collégues Ifrappés de suspen-
sion pour faits de gréve. Certains Camarades font
observer que la suspensicon dun fonctionnaive
n'est pas une sanetion diseiplinaire.

La discussion permet au Président de préciser
son point de vue : si la €onstitution reconnait
A tous le droit de gréve, on doit se demander dans
guelles limifes ce droit peut 8tre exercé, puisgue
ne sout pas infervenues les lois qui, aux fermes
mémes de la Constitution, doivenl fixer ces limi-
tos. An surplus, i} eslime que la conception gue
tes Ingénieurs des Ponis ei Chaussées of des Mi-
wes doiveut avoir de leur réle ne leur permetf pas
de participer & une gréve des Services publics.

Ce point de vue emporie Uadhdsion du Comité,
qui, & PYunanimilé meing une voix. rejefte la pro-
position de M. Bonitzer.

De méme, e Comité estime que le P.C.M. sorti-
rait de son réle en intervenant en faveur de fone-
tionnaires touchés par les récents déereis-lois,
dont la portée exacie est d'ailleurs mal connus.

La =éance esi levée & 13 heures, sianl enfendu
gue la prochaine réunion du Comité du P.C.ML
aura lieu exceptionnelloment le mardi 6 oclobre
1953 & 9 heures.

lL.e Président,
1.. Buteaau.

Le Secrétaire,
L. Leroy.
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE BORDEAUX

Le samedi 13 juin 1953, sur la convocation ef
gous la présidence de son Délégué, le Groupe de
Bordeaux de 'Assoclation Professionnelle des In-
génieurs des Ponts et Chaussées ef des Mines
»'est réuni pour une tournde familiale,

Cette tournée a réuni 28 participants, la plu-
purl des Camarades étant accompagnés de leurs
dpouses

— TIngénieurs en CGhef . MM. Baste et Madame,
Chamoboredon cf Madame, Renoux rt Madames ;

— Ingdnieurs Ordinaires MM. Benquet et
Madame, Beauf ol Madame, Cassard i Madame,
Colas ¢t Madame, Delattre ol Madame, Dumas et
Madame, Fouecaud et Madame, Fuzeau ¢f Madame,
Pfaff et Madame, Rauline, Richard et Madame,
Tinturier.

M. Baste, Ingénieur en Chef 4 la Rochelle, qui
avait assuré 'organisation de la tournée, a dirigé
le Groupe et lui a servi de guide particulidrement
documenté au cours des diverses visites.

Le point de rassemblement &tait la cour de la
Caserne Taillefer & Saintes,

Dans la matinde, & partir de 9 heures, la visite
des monuments les plus remarquables de Saintes
pst commentée de facon trés intéressante par M.
Baste : I'Abbayo aux Dames avec I'Eglise Saint-
Pallais (XI° et XII* sidcles), 'Are de Germanicus,
ln Cathédrale Saint-Pierre (XII® et XVe sidcles),
Phglise Saint-Futrope avec sa crypie ef enfin les
Arénes (1° et TI® sideles).

Par Rochelort et La Rochelle, le Groupe se rend
ensuile directement au moéle d'escale de La Pal-
lice, ot I'attend un déjeuner trés cordial servi
par le Restaurant de la Gare Marifime.

Le Délégus, 4 la fin du repas, remercie les fa-
milles venues & La Rochelle.

MM. les Inspecteurs Généraux Soleil e Mitault,
invités & honorer la tournde de leur présence. ont
exprimé leurs vegrets de ne pouveir se joindre
ag Groupe.

Le Délégué rappelle les vécontes nominations
el promotions survenues & 'intérieur du Groupe :

— M. Tinturier, Ingénicur des Ponts et Chaus-
gées, affectd au Service des Bases Aérienncs de
la Gironde ;

— M. Rauline, Ingénieur des Mines, nommé a
I'Arrondissement Minéralogique de Bordeaux ;

— M. Fuzeau, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées 4 Libourne, affecté & Bordeaux, & compter
du 1o ogvril 19563, en remplacement de M. Fai-
sandier ;

-— M. Boisselet, promu Officier, MM. Vingotte,
Dumas ef Pfaff nommés Ghevaliers de ia T.égion
d'Honneur.

Ces communications avalent ¢f¢ données dé)h
au cours de la réunion du mois de mars, mais oe
vappel a permis aux dames d'8tre informeées 2
leur tour ef de se joindre aux félicilations expri-
mées par les Camarades.

Le Groupe est unanime pour charger son Délé-
gué de féliciter M. Curet, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Pau, & Foecasion du mariage
de sa fille, célébré & Ciboure le 7 avril 1953.

M. Baste, prenant & son four la parole, fait part
des excuses qu'il a regues directement de Cama-
rades qui n'ont pu se joindre 4 la tournéde,

Il compléte ensuite son exposé de la maiinée
par un résumé trés clair et trds vivant de Phis-
toire de Saintes, Tl rappelle ensuiie le séjour de
Napoléon & V'lle d'Aix en 1815, ce qui permeiira
aux Camarades d’dtre ainsi préparés & la visite de
cette Ile.

T.e Groupe s’embargue alors & La Pallice sur le
nouveau bhaliseur des Ponts et Chaussées de la
Charente-Maritime, batiment dont i1 peuf, 'an
cours d'une traverséde excellente, admirer le con-
fort et les installations.

Tous les participanis sont vivement intéressés
par la visite do Musée Napoiéon, riche en souve-
nirg de I'Empereur, ainsi que par celle du Musée
Africain.

Rembargué & [7 heures 30, le Groupe est de
retour & I.a Pallice & 18 heures 30.

Les Camarades soni unanimes & féliciter cha-
leureusement M, Baste de 1a parfaile organisation
de cette journée par une éelaircie qui a provi-
dentiellement duré {fout le temps de la prome-
nade en mer.

TLe Délégué du Groupe de Bordeaux,
I". Renoux.

Pour téléphoner au Secrétariat du P.C.M., demander LITtré 93.01
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps d’Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Jean Beouvy, Ingénieur des Ponts et Chaus-
séps (Cadre Spécial des Bases Aériennes), &
Paris, a été mis, & compter du 1* aott 1953, & la
disposition du Secrétaire d'Etat & 1'Air, Service de
PInfrastructure (Arrété du 25 aof0t 1953. J.0.
du 4 septembre 1953).

M. Jean Canu, Tugénicur des Ponts el Chaussées
du Cadre Spécial des Bases Aérieunes, a été af-
fecté, & compler du 1 septembre 190563, 4 'ilia-
biissement du Matériel des Bases Aériennes {(Ar-
rété du 25 aotd 1953, J.0. du 4 septembre 1953).

M. ie Sueur, Ingéniour Général des Mines, a été
nommeé Membre permanenl de la Commission In-
terminisiérielle du Sel {(Arrété dua 31 aoQl 1953,
5.0, du 5 seplembre §953).

M. Max Dumas, Ingénieur des Ponis ot Ghaus-
sées & Bordeaux, a été promu au grade d'Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées & compier
du 16 aoGt 1953 (Déeret du 3 sepiembre 1953,
J.0. du 6 septembre 1953).

Ont ét¢ promus ou nommés dans "Ordre de la
Légion d'Honneur, au tiire du Ministdre de I'In-
dustrie et du Commerce {Décrets du 26 aoft 1953,
J.0. du 8 =eptembre 1953)

— Commn:andeur, M, Charles Crescent, Inspec-
teur (Général des Ponts et Chaussées & Paris ;

— Officier. M. Marcel Weokel, Tngénieur en
Chef des Ponls et Chausées & Alger ;

—— Chevalier, M. André Ligouzat, Ingénieur des
Ponts el Chaussées & Tyon.

MM, Sentenac, Inspecteur Général des Ponis et
Chaussédes, Directeur des Services Techuigues &
Y2 Préfecture de la Seine et de Buffévent, Ingt-
nieur en Chef das Ponls et Chaussées i Versailles
ont été nommés pour irois ans Membres du Co-
mité d’Aménagement de la Région Parisienne
(Arrétd du 10 septembre 1953, 7. 0, du |1 septem-
bre 1953),

M. Legoux de Saint-Seine, Ingénieur des Ponts
ol Chaussées a été affeclé, & compter du 1° octo-
bre 1953, 4 1a Circonscription de I'Air et des Che-
minsg de fer du Maree, & la résidence de Casa-
blanca (Arrété du 4 septembre 1953. J. O. du 12
septembre 1953).

M. Jean Routet, Ingénieur des Ponts ef Chaus-
sées détaché au Maroe, a 8té affectd, & compter
du 1 octobre 1953. & I'Arrondissement Nord du
Service Ordinaire des Ponts et Chaussées du Dé-
partement de Heine-et-Oise, en remplacement de

M. Vandange (Arrété du 4 septembre 1953, J.0.
du 13 septembre 1953).

Ont été promus ou nommés dang 'Ordre de la
Légion d’Honneur auy titre du Minisiére des Tra-
vaux Publics {(Décrets du 2 sepiembre 1953, J.O.
du 15 septembre 1953)

— au Grade de Commandeur, M, Bernard Re=
naud, Inspecteur Général des Ponds et Ghaus-
gées, Direcieur du Persounel au Minislére des
Travaux Publics ¢t M. Paul Genet, Inspecteur Gi-
néral des Ponts ot Chaussées, Président de Sec-,
tion au Conseil (énéral des Ponis el Chaussées

— gl grade Jd'Officier :

M. Julien Wagnien, Ingéniear en Uhel des
Ponts el Chaussées 4 Constantine ;

M. Charles Mougenot, Ingénieur cn Chef des
Ponts et Chaussdes 4 Tarbes ;

M. Reuné Pouyat, Ingénieur en Clhel des Ponts
et Chaussées & Aurilliae ;

M. Jean Prempain, Ingdnieur en Chef des Ponts
et Chaussées & Rouen ;

M. Paul Pétry, Ingénieur en Ghef des Ponts et
Chaussdes, Directeur du Berviee des Phares et
Balises & Paris ;

— au grade de Chevalier :

M. Georges Amelin, Ingénieur en Chef des
Ponts et Ghaussdes & Alger ;

M. Heuri Chatellier, Tngénienr des Ponts el
Chaussées 4 Nantes ;

M. André Buminy, Ingénieur des Ponls ol
Chaussées & Chaumont ;

M., Henri Hombert, Ingénicur dew Ponls  ef
Chaussées & Auch |

M. Marce!l Lacornerie, [ngénieur des Ponts af
Chaussées 4 Mulhouse ;

M. Léon Leroy, Ingénieur des Ponls et Chaus-
sées & Paris ;

M. Charles Barrilton, Ingénieur e¢n Chef des
Ponts ef Chaussées 4 1o Chambre de Commerce
de Marseiile ;

M. Marce! Cerneau, Ingénieur des Ponfs ol
Chaussées & la Réunion.

M. Jean Varoquaux, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, a £té maintenu en disponibilité pour cing ans,
A compter du 1" mai 1853 (Arrété du 3 seplembre
1953. J. 0. du 19 septeribre 1953).

M, Pierre¢ Le Verrier, Ingénieur en Chel des
Ponts et Chaussées, en disponibilité pour conve-
panges personnelles, a été admis, sur sa demande,
3 faire valoir ses droits a la retraite (Arrété dn
18 septembre 1953, J.0. du 22 septembre 1953).
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M. Louis Saulgeof, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussées, mis &4 la disposition du Ministére
de l'Industiric cf dun GCommerce, pour exercer les
fonotions de Direclenr du Gaz el de U'Eleectricité,
a été placé, & compter du 8 novembre 1951, en
Service détaché pour une pramidre péricde de
¢ing ans (Arrédié du 18 septembre 1953. 4.0, du
23 seplembre [953).

M. Pierre Minot, Ingénieur en Chefl des Ponls
et Chaussées, en Service défaché au Ministére de
la France d'Outre-Mer, a &ié nommé au grade
d'Ingénieur Général des Travaux Publics de la
France d'Outre-Mer, avec ancienneté du [ jan-
vier 1950 {Arréié du 14 septembre 1953, J.0O. du
24 soptembre 1953).

NAISSANCES.

AMICALE D’ENTR’AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS EY
CHAUSSEES ET DRES MINES, — H est
rappelé & tous les Camarades qu'ils peu-
vent, en adhérant & PAMICALE, prémunir
{eurs enfants, grice i 'entr’aide mutuel«
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pere de famille.
A partir du 1" janvier 1954, les adhésions
a PAMICALE ne seront plus regues que
dans PPannée suivant la naissance du pre=~
mier enfant (Article 27 des Statuts).

MARIAGES.

Noire Camarade André Méchin, [ugénicur en
Chet des Ponts ef Chaussées & Nice, fail parl du
mariage de M. Jacques Méchin, =on Fils, avec
Mademoiselle Monique Breton=Tricou. la héud-
diction nupliale a éié donnde le 15 seplembre
1953 & Vaugneray (Rhdne),

Noire Camurade René Renollaud, Ingénicur tes
Ponts et Chaussées aux SBables-d’Gionne, fait part
du mariage de Mademoiselle Maric-Claude Ranol=-
faud, sa Fille, avec M. Guy Barranger. La hénddic-
tion nuntiale a été donnée le 17 septembre 1953,
en I’Eglisc Notre-Dame de Bon-Port des Sahles-
d'Olonne.

Tous nos voeux de bonheur aux nouveaux époux,

BIBLIOGRAPHIE

[N DEMI-SIECLE DE PROGRES DANS LES TRA-
VAUX PUBLICS ET LI BATIMENT. Un volu-
mae 24X3! em. de £00 pages environ., nom-
hreuses illusfralions. Prix @ 1.250 frans,
franco : 1.400 franes. Editions du « MONI-
TEUR DES TRAVAUX PUBLICS », 32, ruc
L Pelelier, Paris (97, Comple Postal
TO3-13 Paris,

A P'oceasion du Cinquantlenaire de sa fondation
(1904), le MONITEUR DES TRAVAUX PTUIRLICH
publie un trés imporfant Numéro Spéeial consacrd
4 « Un Demi-8iécle de Progrés dans les Travaux
Publics et le Batiment »,

I."Bnergie, la Girculation, 'Habilal econsiituent
le troptyque sous leguel sont analysés les progrés
accomplis dans les barrages, w roufe, les che-
mins de fer, les ponls, fes porls, 'immeuble, I'ur-
banisme, ete.

Encadrant ces syuihéses, des éfudes exposent
les améliorations apporlées aux matériany an-

eiens el importance des nouveaux matériaux, lIe
role grandissant du matériel, influence des re-
cherches {héorigues et des laboratoives.

Enfin, d'autres articles montrent comment cetie
évolution des scleneces et des techniques dans les
domaines de la Conslruction s'inserit elie-méme
dans Usvolation géndrale du demi-ridele, et en-
iraine une profende transformalion dans les pro-
tessions denfrepreneur o d'architecte.

A e Numdro Spécial du MONITEUR, vévilabie
hilan de la Gonstruetion dans les cinguanie der-
iridres anndes, ont collaboréd les iechniciens et
spigialistes francals les plus éminents ;o MM
Amiot, Aubert, Balas, Beitremieux, Billiard, Bou-
chayer, Borie, Boutteville, Qaguot, Dehé, Dufay,
BDumont, Duriez, Fougerclle, Freyssinet, Giguet,
Hersent, Houdry, Xoch, Laurent, Lebelle, Levi,
L’Hermite, Lossier, Missenard, Pilpeul, Pommier,
Prothin, Reyre, Rouger, de Rouville, Rumpler,
8entenac, Sonrel, Spinetta, Vitale, Wetzel.

Les cotisations du P. C. M. se paient
au Compte de Cheques Postaux de ['Association
Paris 508.39 ou par Cheque Bancaire au nom du P.C.M.
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OFFRES DE POSTES

I.A BANQUE INTERNATIONALRL POUR LA RE-
CONSTRUCTION ET LE DEVELOPPEMENT re-
crute actucllement le personnel desiiné a son
Département des Etudes et Projets Technigues.

Les conditions générales & remplir par les can-
didats aux postes envisagés sont les suivantes :

— Fonctions générales, — Le Département
des FEiudes el Projets Technigques étudie, entre
autres, les projets soumis & la Banque ef présente
4 la Dircction de celle-ci des recommandations
sur leurs possihilités de financement. Cette étude
englobe les aspects des projets au point de vue
organisation ei dirgetion, aspect économique,
finanecier ef physique. Le Département est divisé
en quatre seclions : Agriculiure, Transports, In-
dustrie, Services d’utilité publigue.

— Age. — L’age préférable serait enire 35 et
50 ans.

— Voyages. — T.es candidals doivent s’attendre
& voyager en avion sur tous ies points du globe
el doivent avoir la résistance physique nécessaire
pour gupporter de grandes variations elimatiques
et un travail trés dur.

—- Personnalits, - Les candidats doiveni avoir
une personnalité agréable, leur permetiant d’avoir
des confacts avec des persomnes de nationalité et
de rangs différents dans la Bangue el avec des
personnes d'un rang aussi élevé gue celui de Mi-
nisire dans les Pays Membres,

— Langues. — Les candidats doivent 8tre ca-
pables de s’exprimer clairement en Anglais, éerit
8l parlé. La connaissance d'autres Jangues, fran-
cals, espagnol et allemand est trds pratigue.

Les conditions particuliéres & chaque spéeia-
lité sont les suivantes :

SERVIOES D'UTILITE PUBLIQUE :

— Poste & remplir. — Ce poste serait d'un rang
moyen ou d'un rang senior dans le Département
des Etudes et Projels Techniques, On insistera
sur lexpérience pratigue au point de vue de la
marche et de la gestion de Services d'utilité
publique,

— Instruction. — Le candidat peut é&tre Imgé-
nicur Flectricien ou Ingénieur Civil on a pu se
spéeialiser dans le domaine comptabilité, banque
ou matiéres gui g'y rapportent.

— Expérience. .— Le candidat doit avoir exer-
cé des responsabilités d'ordre progressif et pra-
tique dans un Service d'utilité publigue. Il est im-
portant que le candidat seit & méme de construire
des travaux d'utilité publique, de caleuler des
irais, d'évaluer des batiments et travaux du mé-
me ordre,

-~ Appointements. — Seraient de Vordre de

8.600 & 10.000 dollars net, PIncome Taxe étant
remboursée en plus par la Bangue.

INGENIEURS. — Transports, Industrie, Services
d'atilité publique

—- Postes & remplir. — Ces postes s'échelon-
nent d'un rang mover au rang de Senior dans le
Département des Etudes et Projets Techniques.
Au cas ol il y aurail des Juniors constituant de
bons eandidats, on pourrait en prendrs un ou deux
pour ces posies,

— Instruction et formation. — Celle d’Ingé-
nieur CGivii, d'Ingénieur Mécanicien ou d'Ingénieur
Eleciricien.

— Expérience. — Doif{ porier sur de larges
projets de génie ef de construction dans son pays
natal et & étranger, fels que construeciion ou
fonctionnement de routes, chemins de fer, ports,
voies navigables, groupes générateurs, barrages,
projets de défrichement {Asséchement), usines,
digues, ete... L'Ingénieur doit y joindre également
I'expérience sur le plan financier.

. Appointements. — Dépendraient de Pexpé-
rience, ete... du eandidaf :

échelon Junior . ... 4.000 3 5.600 dollars,

moven échelon .... 6.000 & 8.000 dollars,
échelon supdérieur. . 8.000 a4 11.000 dollars,

Cles appointements sont approximatifs et nets,
I'Income Taxe élant remboursé en plus par la
Banque.

SECTION TRANSPORTS :

-— Poste a remplir, — Ce posle occupe un rang
moyen dans le Département des Etudes et projets
Techniques. On insistera sur expérience prati-
que au point de vue transports et direction et
gurioul gestion financiére,

— Instruction. — Le candidat peut g'éire spé-
cialisé dans les domaines suivants : comptabilité,
deoit, commeres, ou matisres qui s'y rapportent.
Le candidat peut méme avoir fait des études d'In-
génieur, & condition que son expérience uilérieure
ait porté sur la direction ot le cOté financier de
l'entreprise.

— Expérience. — I.c candidal doit avoir eu
Pexpérience progressive des responsabilités d'or-
dre pratigue dans un Service de fransports et de
dgirection : fonetionnement et direction d'un port,
par exemple.

— Appointements. — Seraient de lordre de
7.000 & 8000 dollars net, 1'Tncome Taxe éfant
remboursé en plus par la Banque.

FINANCEMENT DES SOCIETES -— INDUSTRIES
ET SERVICES D'UTILITE PUBLK)UE :

— Postes a remplir, — Ces posies ocoupent un
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rang moyven dans le Dépariement des Eiudes et
Projets Techniques.

«— Instruetion et formation. — Le candidat
peut &tre spécialisé dans les domaines suivants :
droit, finances, comptabilité, banque ou matiéres
qui s'y rapportent.

— Expérience. - On demande gque 'expérience
porte sur le champ des investissements privés avee
une mention spéciale sur la gestion d’une usine
ou la direction de Servieces d'utilité publigue. L'ex-

périence de l'exploitation ou de la gestion esi
désirable.

— Appointemnents, — Seraient de Yordre de
de 7.000 4 8.800 dellars net, 'Income Taxe dtant
remboursé en plus par la Bangue.

W
#%
Les candidatures devront é&tre adressées dés

que possible & M. Donald D. Fowler, ¢/0 Bank
Office, 67, rue de Lille & Paris 7=

Association Francaise des Ponts et Charpentes
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}. — INFORMATIONS QENERALES
Voyage d'études de "A.F.P.C. dans ja Vallée de la Loire,

Le voyage annuel de VA F.P.C, a réuni les 24 ef 22 mai
31 participants dont 48 Belges, Hoilandsis ou Portu-
gais.

La matinée de la premidre journée a é1é oconsacrés i
la visite du pont-rail ¢’Oriéans ot les Ingénieurs de Ia
3.N.G.F. donngrent des indications sur le mede de fon-
dation, & celle des installalions des Bts Baudin & Cha-
teawneul-gur-Loire, du ponl ef du parc de Chéteauneuf.
I.'examen des modéles au dixidéme, 'exposé par M. Cha-
denson des résuitats résemment aequis dans Ja connais-
sanea des oseillalions des ponfs suspendus, les explica-
lions de MM. Colombot et Carriére sur ]z concepifon des
inslallations et l'organisation du travail ont partieutie-
rement retenu i'attention.

L'aprés-midi comportait un voyage reposant dang les
naysages frés variés de la Sologne, du Val de Loirs, de
la Touraine et de la forét de Chinon, coupd d'un arcét
A4 Amboise pour 1a visite du Chatiean ef du pont en cons-
truction. M. Jambert, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chausséos, empéché, avaif délégud M. Girault, Ingdnieur
des Ponts ei Chaussées pour nous guider sur le chantier
en cours d'ashevement du ponl ’Amboise : la visite a
provoqué d'intéressanis dchanges de vues,

La saconde journde comporiait la visite de mombreux
ponis dépendant du servies de M. Pousset, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées gui nous goida per-
sonnellement sur ies cuvrages ef les chantiers. Fu-
venl ainsi visités suceessivement les ponls de Cessarl et
des Sepi-Voies a Saumur, les ponfs suspendus des Ro-
giers et de Gennes, le chantier du ponf de St-Mathurin,
les ponts de Haute-Chaine et Basse-Chalne 4 Angers,

Une visite rapide du Chéteau ct des japisseries, sous
la direction de M. I'Archiviste départementsl fuf unani-
memeant gofide,

L aprés-midi les visies du chantier du pont de Vara-
des qui en est b la construclion des pylénes et eelle du
beau pont suspendu d'Ancenis ont marqué la fin du voya-
ge ftechnique ef 'agrdebla refour vers Angers le long de
Ia rive gauche de la Loire.

Nous remersions d'une parl les demes qui avaient bien
voulu, par leur préscnce, rendre le tournés moins aus-

tére, d’autre part MM, les Ingénieurs en Chel, Ingénieurs
de PAdminisiration, Directeurs el Ingénieurs d’Enire-
prises qui oai facilité l'organisalien de la tourmézs sl
denné sur la gonsiruction des ouvrages tous les édelaireis-
sements désirables.

L. -~ INFORMATIONS TECHNIQUES

Ila. — Travaux du €omité Technigue.
Comité de Mars.
Programme de recherche A F.P.G.

Gomme suite aux conciusions de la dearnigre réunion,
le Président demande sux membres du Comiié quelles
améliorations iis désireraient inireduire dans le pro-
gramme dressd, qualles queskions s estimeraient devoir
ftre tpaitdes en premiére urgence et quelles seraleni
leurs suggestions concernant la rdalisation des recher-
ches documentaires et expérimentales qui s’y rapportent.

M. Brice indique que ia Chambre Syndicalc du Giment
Armé g chargé M. Esquillan d'enlreprendre an Labora-
toire du Batlimen: et des Travaux Publies des essals sur
t'adhérence des ancrages ei la Jongueur suppiémentaire
A prévoir powr les barres supplémoenlaires pariielles. 1
met au poink, par ailleurs, une machine susceptible de
lordre des oylindres de merlier ; elle servira ultérieure-
ment & des essais au Laboraboive gur e cisaiflemeni du
héion,

La question de I'étude de la résistance du béton armé
d Veffort tranchant est considérde comme urgente par
MM, Brice, Robinson ot Lazard, Eilc se présente diffé-
remment suivant que Vsfforl branchank se combine ou
non avee un momenl, les &riers rapprochés de faible
section paraissenl se recommander. Pour M. Lebelie,
l'angrage des barres lopgitudinales aux appuls joue un
réte importani ; de nombreuses ezpériences montrent
gque la ruine des pouires par eflort iranehant esi rare s&i
cet ancrage @st bien assuré,

Les renseiguements fournia par ['étude de Palinda
précédent semblent & M, Rebinson devoir constituer un
guide pour la préparation d'un programme d'essal de
poutres & l'effort tranchant.

M. Dunoyepr demands si la quesiion de 'lnfluence du
retrail ef du fluage sur la résisiance des poleaux en
béton srmé solileités en compression simple doit bien
atre considérée comme résclue : la solubion donnée par
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D:schinger cn 1938.1939 est-clle admise on France 7 M.
Lebelle oroil que l'influence des déformations 4 temps
n'a d'influence que sur la répartilion des contrainfes en
phase élastique &f non sur la rupture, M. Robinson falt
remarquer que, si la ruine des poteaux intervient par
déformation des barres, la ruplure elle-méme est in-
fluencée par le Nuage. M. Prot observe gue la question
demande au moins le rassemblement et l"étude de 1a
doeumeniation sur les expériences faites nolamment en
Allemmagne, Le Comité devrait indigquer les moyens d'y
pracéder,

M. Dunoyer insiste sur Pintérét primordial gue les
commissions teciinigues de la Chambre Syndicale des
G.M. attachent & la mesure des coefficients d'élasticité
du métal & des températures diverses of & leurs varia
tiong suivant les centraintes, Il désirerait, en particulier,
voir reprendre certaines mesures du coefficient de Pois-
son qui onf indigué des variations particuliéres aprés un
légar dépassement de la limite élastigue. Il indigue d'au-
tre park gu'il étudie attentivement avec M, Goelzer el
en laison avee l'Institut de Soudurs, la guestion de s
séeurité des soudures. M. Lazard comple y apporter
ggalemant son cONCOUrs.

M. Schmid rappella que les essais mécaniques suscep-
tibles de earactériser l'aptitude d*on nétal & 1'emploi en
copstruclion soudée, mentionnsds an programme A.F.P.C..
sont en cours d'exécution en lisison avec les Aeiéries de
Longwy et I’Administration des Ponts ei Chaussées,

M. Lazard demande Yintroduction, en pramidre urgen-
ce dans le programme, de Y'étude de la plastification des
poutras continues sous charges roulanies qui permettra
de résoudre la question du sumul des rotaiions plastiques.
Les egsais pourraient #tre faills dans les installations bel-
ses. Viendrail ensuite la guestion de la résistance des
cordons de soudura notamment des cordons d’angle quon
dtudie i I'étranger,

Comits d*Avpil,
Programme de recherches A.FP.C.

Le Président rappelle qu'un programme des recher-
ches suscepiibles d’amélorer la prix et la sécuritd des
construstions ayant &té défini dans ses grandes ligues
a VAFP.G, il y aurail lieu d'envigager les moyens de
réaliser les recherches préconisées.

Pour sa part, il 8¢ proposa de le présenter au Comité
de la Hecherche Secientifique et appliguée du Ministére
das T.P. 11 suggdrera P'aitribution d’une subvention cor-
respondant A Vintérét écenomigue des recherches, baséa
par exemple sur l'importance des dépenses annuelles af-
festdes par le Minlstére aux ouvrages dépendant de Ia
teshnique ponts et charpentes. Il demands sux représen-
lants des Chambres Syndicales sous quelle forme celles-
ol participeraient inaneiérement aux recherches déoidées.

MM. Fougea ot Brice expliquent qua les crédits affec-
tés aux recherches sont attribués, d'aprés les disponi-
bitités, aux études et recherches ayant fait Pobjet de
programmes et d'estimations détsilldas ef jugées les
plus urgenies,

Clest ainsi que la guesiion de la résistance du béton
4 T'efforf tranchant, compte tenu de l'influence des an-
crages of de l'état de compression du béton, est actuel-

lement étudiée par une commission teechnique du seul
point de vue du choix et de l'importance des essais 3
engager : alle examiners ensulte les moyens pratigues
d'exéoulor ces essals et l'on fera chiffrer les dépenses
auxguelles ils conduiraient. Les essais seront nécessai-
rement Lrés étendus et la dépense importante, un erédis
tel que 1/1.000 des dépenses annuelles du Ministére
des Travaux Publics pour les travaux que ceite étude
intéresserait serait tout A fait insuffisant,

M. Kahn sculigne la différence renconirée, pour la
constitution d'un budget d'esssis Important, entre les
Unions de quelques producteurs de produils quasi-mone-
polisés et les Chambres Syndicales du béton armé ou des
constructions métalligues qui rassemblent un grand
nombre d’entreprises trés dispersées. Les cotisations ac-
tuelles alimentent I'Institut Technique du BAtiment el
des Travaux Publics, oll Ies techniciens des Chambres
Syndicales trouvent une audience compréhensive of e
Centre Scientifique et Technique du Batiment, ol s
soni soivent moins écouiés,

Le Président se demande si, dans Jes recherches pré-
conisées, il ne conviendrait pas de séparer davantage
celles qui sonf du ressort da l'entreprise (études sur les
modes de réalisation des construcliong) et celles qui dé.
pendent surtout de V'Administration (dtude des régie-~
ments et Cahier des Charges). Ce serait un gros facieur
de progrés d'amener les maitres d'euvre & définir aves
précision fas qualités gu’ils exigent pour leurs ouvra-
ges ; laissant igs entrepreneurs libres des mayens d'abou-
tir & ces gusalités.

Aprés un échange de vues général sur les moyens pra-
tiques de préparer et activer 'exécuiion des essais qui
seraient déeidés, le Président prie les membres du Comi-
{¢ d'apporter 4 la prochaine réumion les propositions que
la réflexion leur suggédrera.

Essais sur bétons.

M, Brice a fail part au Président d'observations sur
I'sngemble des résultats d'essais de béton obienus sur
un chantier & Dunkerque.

M. Prot rappelle gue des observalions analogues i
celles de M. Brice ont été faites sur tous les chantiers
olt l'on a proeédéd & des essais nombreux, nolammant &
Villeneuve-Saint-Georges : il faudrail s’orienter vers
I'exéoution d'essals assez répéids pour élre significatifs,
Le nombre d'essais 4 envisager ne sembls pas prohibitif
et Pon peul er tirer una économie certaine., Dans des
conditions courantes, des séries de 24 essais (pour che-
qua coulge de 10 métres cubes environ) permettraient
d’adopter pour le béton une contrainie plus élevée et 1)
en résulierait une réduction sensible du prix total de
l'ouvyrage,

M, Gourbon observe que, pour profiler plemement des
renseignements fournis par des essais bien combinéds, il
faudrait dispeser des résullais au moment de la confec-
tion du projet, ou avoir de bonnes raisons dz pouvoir
escompter des qualités déterminées : les résisiances A
sdmettre devealent dépendre netfement du choix des
entrepreneurs consultés et des constatations faites sur
les chantlers qu'ils ont conduits antérieuroment.

(&t suipre}.




— 24

La Page du Trésorier

Mon cher Camarade,

Si vous n’étes pas en régle avec lu Cuisse du P.C.M. en ce qui concerne le
paiement de vos cotisations, vous aurez re¢u quand paraitront ces lignes, une lettre
individuelle de rappel, vous indigquant le montant de votre di, compte-tenu d’une
majoration de 109, pour frais de rappel, conformément & ia décision prise le
9 Décembre 1952 par le Comité d’Administration de notre Association et renou-
velée par décision du Comité du Mardi |1 Aot 1953.

Je vous prie instamment de bien vouloir, si vous ne P'avez déja fuif, régler
sans nouveau retard la somme qui vous aura été indiquée, non seulement pour
placer la trésorerie du P.C.M. dans des conditions normales, mais aussi pour vous
éviter un recouvrement postal avec paiement, & titre de frais de recouvrement,
d'une majoration de 20 % sur ia somme déja die pur vous.

Je rappelle que les taux des cotisations de I'Exercice 1953 sont les mémes
que pour I'Exercice précédent, savoir:

Inspecteurs

ef Ingénieurs ingénieurs
Ingénieurs Généraux Ordinaires Eléves
1) ingénieurs en Chef

En activité normale

En service détaché. 1.500 fr. | 1.000 fr. 200 fr.

En disponibilité. .

En congé hors ca-dr:es o 600 fr. 400 fr. »
En congé .

En retraite . . . . . 300 fr. 200 fr. »

En congé a demi traitement.

Les paiements des cotisations peuvent étre faits :

- par versement au compte de chéques postaux de [ Association du
P.C.M. : PARIS 508.39 ;

-~ par chéque bancaire barré au nom impersonnel du P.C.M.

- en espéces ay Secrétariat du P,.C.M.
Le Trésorier : Marcel PROT.

{1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C.M.; ils ne comprennent pas, nolamment, ia coki-
sation pour le Syndicat Général des Ingénieurs des Ponts et Chaussées; celle-ci peut cependant étre versée av P, C. M.




FILS ET CABLES ISOLES

POUR
TOUTES APPLICATIONS DE LBLECTRICITE

Ste An au Copial de | 323.900 000 frs

DEPARTEMENT FILS ET CABLES

78-82, Avenue Simon-Bolivar - PARIS
TELEPHOME  8CLIVAR $0.50 (6 lignes groupees

ADR. TELEGR, THOMSCABLE-PARIS

REPANDEUSES D EMULSION
“ ET REPANDEUSES MIXTES
B TOUS UANTS de 250 GOO
8001 000 1.500 2 000 3 000
x5 45 5000 7 000 LITRES

o .
 pcouen o -
RIS 28 : ]

REPANDELSE MIXTE PAVAL
TOUS LIANTS 3000 1LTRES

REPANDEUSE D EMULSION
PAVAL DE 250 LITRES

GOUDRONNEUSES - POINTS A TEMPS . PORTE FUTS . APPAREILS A TARMACADAM « FONDOIRS » CHARRETTES
METALLIQUES . TOMBEREAUX - TONNES A FAUX . BROUETTES - PELLES « PIOCHES . FOURCHES
OUTILS DE CARRIERE . BALAIS DE ROUTE - APPAREILS DE LEVAGE - [NSTRUMENTS D ARFENTAGE
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