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LE SALON DE 1953 des voitures particulieres

par M. COINTE, Ingénieur en Chef des Exploitations
de lo Société Centrale de Chemins de Fer et d'Entreprises

I. — GENERALITES

T.e Balon de TAutomobile de 1952 avait déja
marqué l'évolution du marché vers une concur-
rence Pplus Apre, mais sansg qu'il y aif lieu de
s’alarmer d'une situation que certains avaient
tendance & gqualifier de crise.

En fait, aprés un cerfain fléchissement pendant
les mois d'aiver, la production a repris dés le
printemps et le mois de juin {953 a vu batire fous
les records :

Les chiffres, présentés d'une facon analogue i
ceux de l'an dernier, sont les suivanis :

PRODUCEION
MARQUE du 1.7-51| du 1-7-5% | VARTATION
’ au 30-6-52 | au 30-6-53
1° Voitures particu-
liéres
Citro€n  ...oovivuninns 82.765 95.060 [ + 12.295
Delahaye ............ B0 33 |— 17
Ford ........ooivv-n 19.528 16.664 | — 2.864
Hotehkiss ............ 1.939 263 |~ 1.676
Panhard .......... . 12,122 7416 |— 4.712
Peugeot ...........00 61.204 66.989 | + 56.785
Repanlt ............. 106.946 122.666 | -~ 15.720
Rovin .........0covnn 499 180 - 310
Salmson .........ven 259 187 @ — 122
Simea  ..iiiiiieieeenn 58.969 60.872 | 4+ 1.903
$.1.0.P. (Rosengart)... 447 1.058 14+ 611
Talbol  .ooovvrnvennns 51 19 |— 32
Totaux .......... 344.779 371.8311 | 4 26532
20 Autoears .......... 2475 2221 [ — 254
3 Veéhirnles utili-
taires ........ioiann 133.161 117.365 | -~ 15,798
Totaux généraux.. 480.415 450897 | 4+ 10.482

La production francaise tend par suite & se sta-
biliser aux environs de 500.000 véhicules par an.

Tn 1983, Ia production de voitures particuliz-
res sera d'environ 370.000 dont 80.000 exporiées,
soit une proportion de 22 % sculement & 'expor-
tation, alors qu’elle était du tiers en 1950-51,

Cette baisse sst de nalure d inciter nos eons-
{rucieurs & persévérer dans V'effort pour faire
mieux et moins cher.

La flnition de nos voilures — qw’il est a4 cet
¢gard un pen ridieule de (qualifier gonstamment

« de luxe » —- gst bien en dessous de celle des voi-
tures anglaises par exemple (1).

Quant aux prix, nos droits de douane de 57 %
donnent A notre industrie une protection aciuelle-
ment bien nécessaire, compensant quelgue peu ie
meilleur marché de la main-d'eeuvre 4 éiranger
at particulidrement en Allemagne ; mais que de-
viendra eetie conjoncture si demain I"unification
de I'BEurope améne la suppression de ces droits ?
Des mesures transifoires importantes seront & cel
égard nécessaires (2).

Les counstructeurs ont, d'ailleurs & 1'oceasion
du Balon, soit spontanément, soit & appe! du
Gouvernement, procédé a quelques baisses de
prix. La baisse la plus importante a été conscentie
par Simea sur I'Aronde {34£.400 francs sur ia her-
line Luxe}, mais cela sans doute dans le cadre
d'upe politique de « prix d'hiver » et de « prix
d'été » qui fub inaugurdée par coette firme en dé-
cembre 1952 4 un momeni ol les commandes
haissalent {le prix &¢té fut relevé au 1°° avril
1653).

#

Que dire des perspectives de développement de
noire pare de voitures métropolitain ?

Les chiffres cités pius haut font éiat d’un ap-
port actuel de 290.000 voitures par an. Etant don-
né qu'il existe encore prés d’un million de voi-
tures antérieures & 1939, le calcul monire gque
cet apport permettrait, en dix ans. de remplacer
les voitnres d'avani-guerre ct de doubler is pare.
I,a France disposeraif en 1963 d'une veoifures pour
{2 habitants : ce progrés. qui ne représenfe que
ie tiers de I'déquipement astuel des U.8.A., n’a rien
d'ulopique ; il n’impligue gu'une augmentation duo
parc de 10 % chaque année.

Unc telle angmentation refative esi d'ailleurs

(1) Rappelons que si Pindustrie anglaise exporte les
deux tiers de sa production, c’est également en raison
de certaines mesures d’austérité qui restreignent le mar-
ché intérieur, notamment 'imposition dune « purchase-
tax » de 30 % A Pachat sur le prix des constructeurs
Jusqu’a 1.000 livres et de 60 % an deli.

(2) La Volkswagen voiture de 24 CV réels avae 1131 cm®
de cylindrée ne vant en Allemagne que 415.000 francs,
alors que pour le méme prix la 4 GV Renaunlt ¢ Affajires »
ne donne que 18 CV avee 748 em®.

La nouvelle Ford Anglaise « Anglia » donnant 36 CV
avee 1.172 em? d¢ cylindrée, ef emmenant 4 grandes places
4 165 km./h, ne vaut en Angleterre que 365008 francs !
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d’ores ef déja dépassde dans de nombreux pays —
ot cela corrobore le caractére particulidrement
néfaste de 'exagération de la fiscalité des carbu-
rants en France,

L'expansion de I'automobile — qui est un phé-
nomeéne mondial au méme titre que le développe-
ment de la consommation d'électricité — risque
d'ailleurs d'étre considérablement freinée pro-
chainement par 'insuffisance de [l'infrastructure.
La cireulation est déja devenue trés difficile dans
certaing grands centres urbains ; elle risque de
devenir bientdt impraticable si, trés rapidement,
d'impertants aménagements routiers ne sont pas
exéeutés.

*
ok

En ce qui concerne les dispositions des voilu-
res, il faut reconnaitre gu’en général nos {ypes
wont recu que des améliorations de détail.

L'évolution de la technigque des voitures nous
est foujours plus ou meins dictde par ce que réali-
sent, nux T.8.A., les producieurs les plus impor-
tants du monde cntier.

On lira plus loin, spdéeialement & propos du
Stand General Motors, ce que peut comporter
comme enseignements Pévolution des voitures de
oe groupe.

Parmi leg tendances constatdes, 'une des plus
importantes est sans nul donte, la recherche de
Pallégement des voitnres par 'emploi de carros-
serice rénlisédes avee des matiéres plastiques dont
la densité varie enfre 1,6 et 2,4, TLe « Sport
Roadster » Chevrolet présentd au Balem, carrossé
entitrement en matsére plastique, en ost le plus
bel exemple. On cite également la nouvelle voiture
Sport Kaiser type DKF. 161 (2} dgalement en-
tidrament en matiére plastigue dont les nsines
Kaiser ont d’oros et d4jd commencéd la construc-
tion mais qui n’eut pas I2 temps d’arriver & Paris
pour le Salon. Le poids de ecetfe dernitre a éfé
rameng & 750 kg.

En France les voitures gui nous ont éié pré-
seniées on matidre plastique sont

-— la « Bagaie » Ronsengart 4 places (empiol
partiel seulement d» matiére plastique) ne pesani
que 650 kg,

~— le coupé 3 places Marathon, entiérement en
matitre plastique pesant moing de 500 kg,

— un cabriolet 2 places Arista avee moteur
arridre Dyna-Panhard, entidrement en malidre
plastique, pesant 550 kg.

La maison Panhard & d’autre part résolu le
probléme de l'allégemont en présentant son élé-
gante Dyna 1954 — I'un des clous du Salon —

(2 Voir photographie.

habillée entiérement avec une caisse en alliage
d'aluminium, et ne pesant que 605 kg (3).

Pour terminer sur le chapitre des carrosseries,
il fautl noter l'impression qu'a pu donner le Salon
de Paris d'une évoiution de plus en plus marquée
des veitures du monde entier vers la ligne ifa-
lienne surbaisgée.

1l est caractérisiique que la firme Studebaker
par exemple alt eomplétement révisé la ligne de
ses voitures el ne produise plus demain gue des
voifures dont la hauteur a été réduite de 10 cm ;
toute la mécanique a d subir des transforma-
tions & celte fin.

Tl est non moing caractéristique qu'un groupe
anglais important, le groupe Roodes, nous pré-
sente cette année des types de carrosserie sur-
baissée entidrement nouveaux par rapport a4 I'an
dernier.

T.es deux carrossiers ifaliens qui oni, il v a
quelques années, lancé cetle ligne italienne,
Pinin Parina de Milan et Ghia de Turin, exposent
sur leurs stands des voitures remarquables,

(thia, en particulier, denne 'impression d'étre
partout au Salon :

— il est d’abord en Iialie chez Fiat avee la voi-

ture qu'il expose 4 son stand ;

w il est en Allemagne chez Porsche avec la
seconde veiture gu’il expose ;

— 11 88t en Amérique ehez Chrysler (voir an
stand Chrysler la veiture Chrysler spéeial);

— il est enfin en France chez Renaull avee la
carrosserie de la Frégate Ondine et de la
4 OV Autohleu réalisée par Figoni.

1
ok

Au point de vue mécanique, ce Salon marque
un développement des « mécanismes asservis ».
Il s'agit 14 non seulement des transmissions qui
permeftent la suppression de la pédale d'em-
brayage, mais encore de l'adaptation aux voi-
tures amérieaines du « Power Steering » consis-
tant & doter de servo-moteurs les directions poar
éviter aux conducteurs touf effort musculaire.
C'est le méme principe qui nous it adopter, il y a
déja longiemps, la boite « Cotal » trop méconnue
en France. Aussi bien sont-ce Jes engrenages
épicyeloidaux de Cotal qui équipent aujourd'hui
toutes les transmissions des veitures américaines.

Tes transmissions automatiques ou semi-auto-
matiques qui, en Amérigque, sont & présent entid-
rement commereialisées, commencent & prendre

{3) Cette caisse est donnée pour emmener 6 personnes et
un poids important de bagages ; mais il serait sans doute
peu raisonnable d’écraser une voiture de 660 kg sous une
surcharge d’importance presque égale.

.
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pied, a titre de commandes facullatives, en
Earope :

— en Angleterre, les voltures Jaguar peuvent
recevoir une transmission automatigue « Borg
Warner » ef la firme Bentley-Rolls-Royce a adopté
la transmission américaine « Hydramatie » ;

— en Allemagne, la firme Borgward dote ses
voitures du type « Hansa 2.400 » d’une transmis-
sion automatique dite « Hansamatic » ;

~ en Italie, Fial monte &4 la demande sur les
voitures de son type 1.900 une transmission auto-
matique comprenant un emhrayage hydrauligue
accouplé 4 une boite & cing vitesses avec em-
brayage & disque sec ;

— en France, enfin, Ford montie également & la
demands, sur ses modeéles, une boite éleciroma-
gnétique Cotal ou une boite automatigue « Elee-
trofiuid »,

Lemploi des moteurs Diesel sur les voilures
particulidres semble dégalement se développer en
Europe. Ouire la firme allemande Mercedes-Benz,
qui depuis l'aprés-guerre a ¢été la premiére &
s'orienter dans cetie voie, Ie Salon présente umne
nouvelle voiture Diesel de la marque allemande
Borgward (type « Hansa 41.800 Diesel ») ; Fiat
présente un type « 1.400 Diesel » (eylindrée de
1.900 cm®) ; enfin la firme hollandaise Washmo-
bile présente sur le trés intéressant protoiype
gu'elle a exposé (4) un moteur Diesel de 45 OV
tournant efficacement entre 300 ei 3.800 tours-
minute.

Les moteurs Diesel italien et hollandais com-
portent une régulation de la guantité de gas-oil
injectée aux différents régimes.

Une mention spéciale doit 8tre faite des progrés
Téalisés dans les méthodes de freinage, & propos
des voituses de course de la margue anglaise
Jaguar «qui ont, en 1953, gagné la course des
24 heures du Mans, L’une d'elles était exposée au
Salon. Ces voitures gui ont réalisé, pendant les
24 heures sans arrél, une moyenne de 172 km/b.
doivent, parait-il, leur succés au fait gu’elies
étaient éguipées de freins 4 disques pariiculiére-
ment afficaces. Les spectateurs voyaient les au-
tres voitures commencer & ralentir longtemps
avant les virages ; les voitures Jaguar ne leg fai-
saient qu'au dernier moment. D'une fagon plus
précise le suceds fut di & Ia conjonciion de cetle
présence de freins & disques et d'un beau temps
favorable, car les mémes voitures, au cours de
compétitions anglaises ultérieures réalisées par
mauvais temps, ne remportérent aueun suceds.
La mise au point de 'efficacité des freins & dis-
ques par mauvais temps est un probléme qui reste
4 résoudre.

(4) Voir plus lein les indications données concernant le
Stand.

Le Salon de Paris présentait pour la premiére
fois une voiture allemande Goliath avee moteur
deux temps & injeclion d'esgence, Bien que prati-
quée en Allemagne depuis plasieurs années, I'in-
jeetion d'essence ne rencontrerait pas, d'aprés
certains, le succés escompté, en raison de la diffi-
eulté d'obtenir un dosage préeis du carburant a
tous les régimes. Il conviendrait dans cet ordre
d’idées, aux moteurs employés &4 un régime quasi
constant : moteurs d'aviation, marins, industriels,
ou méme simplement moteurs d'automobiles de
sourse,

Le prix des dispositifs d'injection est d'ailleurs
plus élevé que celui deg carburateurs gui oni at-
teint un haut degré de perfection — et il faudrait
que cei inconvénient phOf &ire compensé par une
diminution de la consommation de carburant ; or
cette diminutinn, que l'on constate, par exemple,
dans le Diesel, sst due bhien plutdét aux hautes
compressions employées gu'd la présence d'un
digpositif d’injection,

Ces difficultés seront vraisemblablement apla-
nies un jour.

Il convient enfin de dire un mot pour mémoire
des essais d’emploi des turbines sur les automo-
hiles. Alors que I'an dernier le stand Socema
présentait une voiture d'essai intéressante, le
Salon de cefle annde ne comportait plus aucune
présentation relative & cette formule. Les essais
an cours se poursuivent, mais I'adaptation de ce
genre de moteur aux petites puissances qu'impli-
que la traction automobile n'a pas encore donné
lieu & des réalisations satisfaisantes,

*
L2

Qu’il #’agisse donc de la lighe des carrosseries,
des fransmissions automatiques ou autres méca-
nismes asgservis, de Pemploi do moteur Diesel sur
les woitures particuligres, dos progrés réalisés
dans le freinage, I'injection d’essence, ou utili-
sation de la turbine, le Salon de Paris de celle an-
née ne nous a pag moniré grand chose en matidre
de réalisations francaises nouvelles.

Certains «’étonnent de ve que la plupari des
nouveautds que Pon constate soient d'origine
éirangére ef qu'en particulier Citroén mette si
longtemps & sortir sos modéles nouveaux.

Cela s'explique d'une part, par PVimportance des
investissements qu’impligue "achat des outillages
pour la sortie d’un f{ype nouveau et d’aunfre part
par la dissémination de notre industrie et le sort
qui lui est fait par nos pouveirs publics.

II faut en effet pratiguement sortir au moins
300.000 evemplaires d’'un type pour atieindre un
faux d’amortissement raisonnable de ses équipe-
ments — outillage et montage. Toutes choses
égales d'ailleurs, une firme qui comme Fiat agstre
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a elie seule 90 %, de la preduction italienne cst
mieux placée que chacune des guatre entreprises
qui concourent en France & ce 90 %. Ef combien
plus aisé est le rdle d'une firme qui comme Che-
vrolet, atteint une production quotidienne de
6.000 voitures et peut par suite amortir ses outil-
lages beaucoup plus vite que n'importe quel
constructeur européen !

Enfin, la politique gouvernementale qui iaxe
les carhurants A& plus de 200 % de leur valeur
commereiale réelle raréfie ainsi le nombre possi-
hie des utilisateurs de voitures et diminue d'au-
tant Pimportance des séries sur lesquelles les
producieurs devraient pouvoir comptier et partant,
les possibilités de sortie de modéles nouveaux en
France.

Cela est d’autant plus déraisonnable ef néfaste
qu'il a éi& montré qu'une diminution de ces faxes
provoquerait une augmentation de la consomma-
tion de nature & sompenser et au-deld, la dimi-
nution initiale.

Comme 'écrivait récemrent M. Gallienne, Pré-
sident de "Union Routiére de France, « diminuons
les taxes sur les carburants, fe prix de la vie
haissera ; élargissons les régles de coordination,
la preductivité auwgmentera ; fermons les lignes
et les gares déficitaires, e déficit de la S.N.CF.
diminuera ; favorisons l'accés de l'automobile a
un nombre de plus en plus grand de travailleurs
et la paix sociale reviendra ».

I. — STANDS DU SALON

Ce qui suit est la reproduction de la notice qui
fut établie pour une visite individuelle du Balon,
sauf que les stands retenus sont ci-aprés, énu-
mérés dans 'ordre alphahétique.

t o
Wik

ARISTA.

Sur ce stand, & gauche se trouve présentée une
carrosserie spéciale (sabriolet) de la Dyna Pan-
hard entidrement en matidre plastique {résines
polyesters « acron » avec fihre de verre). La caisse
seule ne pése que 52 kg et Ia voiture ainsi équipée
550 kg (au lieu de 705 pour la Panhard Junior
sensiblement de méme imporiance).

Le constructeur préiend gue sur des voilures
de ce genre Pemploi de la matidre plastigue fait
réalisar un gain de poids de l'ordre de 100 kg.

La firme envisage de vendre ceite voiture envi-
ron 850.000 francs.

AUSTIN.

La firme Auslin représente la marque la plus
caractéristique et la plus répandue d'Angleterre,
assurant une c¢onsiruction en général beaucoup
plus soignée qu’en France,

Elie met a4 la disposition de sa clientéle une
gamme de voitures trds élendue depuis la A 30
« Beven », voiture économique de petite puissance
(800 om® de cylindrée) jusqu'd la A 70 ( 2 1. 200)
et méme ies A 125 Sheerline et A 135 Princess
{4 litres de cylindrée),

Ces modéles présentent les mémes caractéris-
tiques que 1’an dernier.

La ncuveauté de cetfe annéde est une nouvelle
voiture « Austin Healey 100 » présentée aun débui
et & la fin du stand, réalisée par la collaboration
de la firme avec le constructeur Healey, spéoialisé
dans la construetion des voitures Sport. Cette voi-
ture a eu un gros succés dés le Salon de Londres
1953 et plusieurs milliers d'exemplaires en ont
déja été exportés aux Etats-Unis,

('est un cabriolet deux places & 1a ligne italien-
ne, avee Overdrive (8) npe pesant gque 860 kg,
muni d'un moteur de 2,660 cm® donnant 91 GV &
4,000 tours {compression 7,5) et permettani une
vitesse maximum de 175 km/h. avee 12 litres ds
consommation moyenne.

Ce cabriolet n’est venda .que 750 livres, départ
usine, il revient en France, douane comprise A
1.300.600 environ,

AUTOBLEU.

Cette firme présente une 4 GV Renault & moteur
« 1.062 » quelque peu poussé, & carrosserie mo-
dernisée par le carrossier Figoni.., sur licence
Ghia. La vitesse maximum est portée & 120 km/h.

Le prix demandé est de 995.000 francs.

La méme voiture est exposée au stand du car-
rogsier Figoni.

Wk
BENTLEY — ROLLS~-ROYCE.

Le groupe anglais Rolls-Boyee comprend les

marques suivantes :
— ROLLS-ROYCE.
— BENTLEY,
— ROVER.

Comme les années précédentes, on remarque
sur le stand Bentley-Rolls-Royece le styie tradi-
tionnel anglais & augles vifs {knife edge), d'autre
pari la tendanee des voitures Bentley & des lignes
maodernes.

(5) Quatriéme vitesse surmulitipliée automatique.
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Cette tendance ne se révéle cefte annéde que par
la premitre voiture du stand, dite Bentley Gonti-
nental, 2 portes, 4 places avec une ligne arriére
entigrement conforme A l'asdrodynamique {sans
brisure). Son prix est de £.938 livres (vitesse
maximum 220 km/h.}.

Les deux voitures du centre du stand, & deux
gouleurs, sont deux voitures de série valant 3.170
livres.

Les voitures du fond du stand comportent des
carrosseries spéeiales réalisées par quelques car-
rossiers anglais.

BORGWARD.

Cette firme allemande esf spécializsde dans la
vente de voitures de luxe,

Liintérst de sa préseniation de ceile année
réside dans deux nouveautés :

— gon. type de voiture courant Hansa 1.8G0
peut étre venda muni d'un moteur Diessel ;

— un ftype de voiture nouveau (iype 2.400)
est présenté ; il est par ailleurs suscepiible
d’étre muni d'une fransmission automatique
dite « Hansamatic » s'apparentani direete-
ment aux solutions américaines {(convertis-
seur de couple el bolte méeanique).

Bur le stand se trouvent exposés les deux {ypes
1.800 el 2.400.

Ce sont des voitures de luxe capables de vites-
ses maxima respectives 125 et 150 km/h. Elles
sont vendues en France avec conditionnement
d’air et radio, douane comprise {sous réserve des
contingents), aux prix suivants :

-— le iype Hansa 1.8060 ........
-— le type Hansa 1.800 Diesel
-~ le type Hansa 2.400 ........

1.350.000 frs
1.600.000 frs
2.100.600 {rs
& 2.450.000 frs

BRISTOL.

Cette firme anglaise est spéeifiguement une fir-
me d'aviation. Elle g'est intéressée dernidrement
aux voitures de eompétition et de gport. La voiture
qui a couru aux 24 heures du Mans comportait,
pour la stabilisation verticale dans les tournants,
au-dessus des roues arriére, d'importantes « dé-
rives =», pius haules que la carrosserie de Ia
voiture.

Ces dérives, sous une forme plus ou moins pro-
noncée, sont en {rain de se faire adopter par de
nombreux carrossiers.

Sur le stand se trouvent présentés, outre deux
voitures sport du modéle ancien « 403 » dont la
vitesse maximum étaif déji de 170 km/h., un pro-

fotype mnouveau « 404 » spéeialemenf mis au
point en fonction de l'expérience acguise lors de
fa derniére course des 24 heures du Mans ei dont
la vitesse maximuom sera de 200 kmi/h. On y
remarquera spéeialement au-dessus des roues
arriére, de petites dérives rappelant celles de la
voiture de course.
Les prix sont les suivanis (6},

— Modéle 403 ... ... ... ... 1.925 livres
— Modeéle 404 ....... ... ..... 2.250 —
£

CHRYSL.ER.

Ce groupe américain comprend les margues
CHRYSLER, PIYMOUI'H, D¥ S80TO, DODGE.

Le stand Chrysler présente comme an dernier
la voiture « Chrysler special » carrossée par le
carrosgsier italien Ghia, montrant que les Amér:-
cains apprécient définitivement i"élégance et 'art
de la ligne italienne (7) ce gue seelle 'alliance des
deux drapeaux italien et américain figurant lafé-
ralement & D'arrviére de la voiture.

1.e chissis est celui de la voiture gqui se {rouve
située immédiatement A proximité : iype New-
Yorker & moteur V 8 de 5 1. 4 de cylindrée, déve-
loppaat 235 OV & 4£.400 tours et qui vauti, sous sa
forme ordinaire 4,400 dollars.

La « Chrysler Speeial », supportant les frais
d'une double traversée de I'Atlantique, vaudrail
6.000 doliars.

CITROEN.

Les voitures présentdes sont les mémes que l'an
dernier avec quelques améliorations de détail,
sauf I'apparilion de carrosseries « familiales »
des iypes 11 el 15.

Les nouveaux prix sont les suivants :

- 2 OV toit cuvrant.............. B341.870 frs
— 41 légire ... . i 629.230 —
— 44 mormale ....... .. .. .. ..., 664.330 —
— 14 familiale ................ 729.830 —
— 45 berline ... ..., 869.920 —
- 15 familale ....... ... . ..., 934.920 —

(6) Ces prix sont des prix départ usine pour l'expor-
tation. Les prix pour le marché intérieur anglais com-
portani, en outre, une « purchase fax » dont le taux est
de 30 % pour les prix au-dessous de 1.060 livres ou de
60 % au-dessus,

(7) 11 est rappelé que la brisure du profll médian de la
voiture & larriére n’est pas conforme aux régles de
Vaérodynamique, mais que la ligne correspondante sem-
ble avoir davantage la faveur du public, qne l1a ligne
sans brisure {Grégoire, Bentley).
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Vollure MARATHON entiérement en matiére plastigue

Coupé Sport FIAT V 8 carrvcssé par GHIA

Voitare allemande PORSCHE
carrossée & Turin par GHIA

Roadster KAISER .DEF 161
avee carrosseric entidremeni en matidre plastique

Prototype de voiture de sport américaine margue DODGE
« Fire Arron » carrossée & Turin par GHIA

Nouvelle ROSENGART « SAGAIE »
& earrosseric partielicinent en matidre plastique

Sport Roadster CHEVROLET 4 GV RENAULT « Autobien »
entiérement en matiére plastique carrossée par FIGONI suc Heenee GHIA
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Les «(délais sont environ
-~ pour la 1% GV ........
— pour la 1f GV ........
— pour la 20V ........

deux mois
gquatre mois
vingt-guatre mois
Ce dernier délai, pour une voiture qui sort ac-
tuellempent & 2410 exemplaires par jour, dénoie un
succes commercial considérable {(8).

Liengonement des acheieurs g'explique d'ail-
leurs par lensemble des solutions heursuses
adoptées (9) :

~— chéassis robuste et excellente suspension ;

— volume Iintérienr relativement grand ; ban-
gquettes & armatures tubulaires trés conforia-
bles et facilement démontables, bhonne clima-
tigation ;

— moteur & soupapes en téle inclinées et
chambres hémisphériques & haut rendement
{exactement « carré » : 62 cm. de course pour
62 em. d'alésage)

— refroidissement 2 air ;

— radiateur pour le refroidissement de 1'huile ;

— pas de distributenr d’allumage : le courant
secondaire alimenie simultandment les denx
bougles, avance automatique centrifuge ;

— boite de viiesse remargquabiement synchro-
nisée ;

— traction avant ;

-— tambours de freins & la sortie de la boite de

vitesze et non sur les roues,

On comprend .qu'une telle voifure plaise parti-
culidrement &4 une clientéle rurale désirant pou-
voir, par tous les temps, emprunter des chemins
oTeux. %

Quant aux types nouveaux étudiés par Citroén
depuis de nombreuses années déjh, le bruit court
que dd'aprés un cerigin nombre d’indices, ils
seraient présenids au public au printemps de
1954 (voitures de 7 ou 10 CV & mofeur plat de
4 ou 6 cylindres, toujours 4 fraction avant, mais
avee une ligne moderne).

(8) Un tel suwccds justifie pleinement "opinion avancée
sur cette voiture par J. A. Grégoire, dans son ouvrage
« PAventure Aufomobile » : « une des voitures les plus
remarquables sorties dans le monde depuis huit ans ».
L’expérience confirme ici pleinement le bien fondé d’une
politique consistant 4 éfendre la couche d’acheteurs en
meitant & leur disposition un modéle dont les frais d’uti-
lisation sont nettement moins élevés que pour tout autre,

(9) Les caractéristiques mécaniques de la 2 CV sont
rappelées ci-aprés :

— 2 cylindres horizontaux op-

posés. Cylindrée ........... 375 em®
— Compression .......ccvvneen 6,2
— Puissance effective ......... 9 CV & 3.860 tours
— Poids ... ..0iiiiiiiiiiiann 500 kg
— Vitesse maximum .......... 70 km/h.
— Consommation ............, entre 4 1. et 4 1. 5

Sur ie stand D. B. (Deutsch Bonnet) notrs
Camarade Deutsch expose

a) Une voiture de course bi-place type le Mans.

CGhéassis & poutre centrale, quatre roues indé-
pendantes, moteur Dyna 750 cm®, 'ensemble a
fait tes guatre saisons sportives 19%0-51-52 ot
53. La carrosserie a 618 modifide au début de 1953,

Récemment, cetie voiture a battn 1 records
internationaux : le record sur 200 km. a été batiu
4 plus de 180 km/h. ; le record de la moyenne sur
24 heures, pour les voitures de cette catégorie, 1's
618 & plus de 140 km/h.. le meilleur tour de piste
sur le cireuit du Mans a comporté une moyenne de
194 km/h.

D. B. projette de réaliser pour 1954 une voiture
de course sntigremnt nouvelle dont Ja vitesse de
pointe devrait dépasser 200 km/h.

b) Un coach de grand tourisme, offert 4 la clien-
téle, au prix de 1.600.000 franes, déiat de
consirueiion 4 mois.

La carrosserie est trés profilée, 'habitacie est
trapsparent au maximum ; le prineipe directeur
a éié de dommner au volume général une surface
extérieure aussi simplifiée que possible : phares
encasirés, suppression des montants des pare-
brise. Elle est partiellemnt en duralumin et de ce
fait le poids de la voiture n'est que de 600 kg.

Le moteur est ie Dyna 756 ou 850 cm® avec
compresseur basse pression (souffleur M.A.G.
250 gr, (10).

T.es puissances, respectivement de 60 et 70 OV
permettent des vitesses élevées, puisqud 150 km/
heure, la puissance absorbée est & peine supé-
rieure 4 40 CV.

L’équipement a éLé spéoialemnt éindié pour le
grand tourisme : tableau de bord complei, lave
glaces et essuie glaces sur pare-brise el sur
lunette arriére, radiateur, rasoir dlecirique, ete.

DELAHAYE.

On pourra admirer comme & habitude sur ce
stand, la voiture Delahaye type 235 (11) carros-
sée par Chapron, sur piateforme fouwrmnante.

(10) Ea présence d'un tel compresseur fera vraisembla-
blement assimiler la voiture, dans les réglements des
compétitions sportives de 1964, aux catégories 1,100 et
1,308 em®,

{11} Le type 2356 4 6 cylindres, cylindrée 3 1. § comporte
avec une compression portée 4 8,3 une puissance de
150 GV et une vitesse de 18¢ km/h.
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Plusieurs autres voitures sont présentées, car-
rossées également par Chapron sur le stand du-
quel on pourra apprécier, & Pentrée du Salon, des
voitures de margues nombreuses spécialement
habillées par lui.

Drune fagon générale, Delahaye ne livre que des
chéssis qui soni habillés par des ocarrossiers.
{Prix du chéssis seul : 4 million & 1.500.000 frs).

&
L0

D. K. W. — AUTO-UNION.

Cette firme allemande (Deutsclie Kraft Wagen-
Tngelstadt) est une de celles qui depuis vingt ans
ont attaché leur nom au développemeni du moteur
deux temps, d'abord sur des motoeyeleties, ensui-
te sur des petites voitures, avee traction avani el
groupe mofeur en avant du radiatenr.

Apres le modéle des dernidres anndes, A deux
eylindres, dénommé « Meisferklasse » la firme
présenfe cetle année un nouveau moteur dit
« Sonderklasse » dont la particularité est de com-
porter trois eylindres,

-

Cylindrde ..............co..... 896 em®
Puissanee ...........iiennnan. 34 GV
Poids de la voitare ............ 870 kgs
Vitesse maximum ............. 115 km/h,
Consommation ..... v errrarare 8 litres

Les 4 modéles de voitures exposées sont de ce
fype ; le prix en varie cnire 810.000 et 980.000
francs (douane comprise),

LS
Heds

FIAT.

La grande firme de Turin, gqui & elle seuls as-
sure 90% de la produciion ilalienne (12}, met A
la digposition du pwublic une gamme complate de
voilures {13).

(12} Cest la proportion réalisée en France par l'en-
semble de mnos quatre grands productenrs : Renaunlt,
Citroén, Peugeot et Simea,

{(13) Suivant des types domt les caractéristiques sont
indiquées ci-aprés :

On peui rappeler, comme exemple significatif
de la fendance constante générale & augmenta-
tion des cylindrées, que cette firme, qui ne présen-
tait naguére, comme notre Simea, gque des eylin-
drées limitées & envirom 1.180 cm®, a présenté
successivement :

— en 1851 son type 1400

— en 1952 ses types 1900 et V 8 Sport (2 lit.
de cylindrée) le type 1809 ayant méme carrosserie
que le 1400.

Parzliglement le fype 1400 de naguére dispa-
raiusait,

Les moteurs des {ypes 1400 et V 8 ont éié, en
leur temps, signalés comme des progrés considé-
rables : ils étaient les plus caractérisiiques des
moteurs plats (rapport course/alésage de 80%)
se prétant particulidrement bien & 'augmentation
des vilesses ef du rendement ; la vitesse du V 8
a pu G&ire poussée jusque vers 6.000 t/m. aves
une compression de 8,5.

Les nouveautés de cetle année sont essentislle-
menf :

— la « Fiat nuova 1.10¢ », gui revient combler
le vide qu'avail laissé la disparition, il ¥y a deux
ans, de 'ancienne 1.100 & ;

— la « Tiat 1.400 Diesel » munie d’un moteur
Diesel de 1.900 om® de cylindrée ;

— une Fiat « 1.800 » & earrosserie spéeiale
« grand vue »,

En outre, Fiat monte. 3 1a demande, sur ses voi-
tures du type 1.900, une transmission automati-
que combinant les tendances américaine et euro-
péenne comprenant un embrayage hydraulique
genre « fluid drive » aceouplé & une bolie mécani-
gue &2 5 vifesses avec embrayage & disgue seec. Ce
« soupleur hydraulique » constitue un admirable
filtre & vibrations.

Sur le stand sont monirés deux échantillons de
la nouvele « 1.100 » ; la carrosserie en esl spé-
cialement congue pour étre « autoporieuse » sans
chiissiz (voir la voiture coupée on dsux). Cetfe
conception a permis un alldgement assez consi-
dérable par rapport & la « 1,400 » {845 kgs nu liew
de 1.130 kgs pour Iz berline} d'ol des perfor-
mances identiques avec une consommation ré-
duite de 10 1. 5 3 7 1. 5.

1,100 1.400
500 G nouvelle 1.400 Diesel 1.500 V 8 Sport

Cylindres ............ 4 en ligne 4 en ligne 4 en ligne 4 en ligne 4 en ligne Sen Vail
Cylindrée ............ 57¢ cm® 1.089 em® 1.395 cm® 1.900 cms 1.500 em® 1.996 cm®
Compression ........ 6.4 6,7 6,7 20 6,7 8,5
Puissance ............ 16 CV 38 Cv 45 GV 40 GV 80 CV 11¢ CV

& 4.400 tours | & 4.400 tours | & 4.400 ftours | 3 3,200 tours | A 3.700 tours | & 6.000 tours
Poids berline ........ 600 kgs 815 kgs 1.130 kgs 1150 kgs 1.150 hgs 930 kgs
Vitesse max. ......... 95 km/h. 116 km/h, 120 km/h. 100 kmsh. 135 km/h. 180 km/h.
Consommation ....... 6 L 7L5 1WLb 7 1. B gas-oil 11 1.5
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La veiture « 4.400 T V » présentée (turismo
veloece) comporte un moteur un peu plus poussé,
développant 48 OV au lieu de 38 avec une vitesse
maximum de 135 km/h, Le type » 1.100 » ne doit
gortir en série gqu'au prinfemps 1954,

La voiture 1.400 Diesel bénéficie aussi de 'allé-
gement résultani d'une caisse « autoporteuse ».
Le moteur (eylindrée 1.800 em* fournent & 3.200
tours est relativement léger; son alimentation
est agsurée par un groupe spécial comprenant la
pompe d'alimentation, la pompe d'injection ef un
régulateur pneumatique

La tension de i1a batterie a été portée i 24 volis,

La Fiat 1.400 Diesel doit sortir dés novembre
1953.

On voit enfin sur le stand la nouvelle carros-
gerie « Grand’Vue » du type 1.900.

A signaler qu'un cabriolet du type V 8 Bport &
carrosserie particulidrement réussie, est visible
sur le stand Ghia.

Les prix en France {douane de 37% comprise
— sous réserve des possibilités offertes par les
contingents) — sont les suivants :

— Berline 1400 .............. 725.000 frs
— Berline 1,400 .............. 1.066.000 —
— Berline 1.900 normale ...... 1.290.000 —
— 1,900 « Grand'Vue » ........ 1.500.000 —

T.es prix en Italie de la 1.400 Diesel et de 1a V 8
Sport sont d'autre part les suivants (sans droits
de douane)

— Berline 1,400 Diesel ....
— V8B8Bport....... .ot

1,650.000 lire
2.850.000 —

A

FIGONI.

Ce carrossier dorigine italienne installé en
¥rance expose, sous des lignes particulidrement
modernes, inspirées de la technique italienne :

— une Aronde toil ouvrant,

— umne Aronde spori,

— une 4 OV Renauli-Autobleu,

Pour cette dernidére, le carrossier parail géné

du fait que la voiture aif besoin de conserver ses
ouies pour respirer. ’

o
FORD ANGLAISE.

La Ford anglaise de Dagenham présente cette
année deux nouveaux modéles de voifures dénom-
més « Perfeet » et « Anglia » équipés du méme
moteur de 1.172 em®, comportant 4 grandes places
et appelées & réaliser 105 km/h. Elles représen-
tent sensiblement !'éguivalent de noire Simeoa
Aronde, mais elles ne coutent en Angleterre gue
370 et 395 livres.

Elles sont annoncées — 1'Anglia surtout —
comme une voiture populaire appelée & concur-
rencer les petites voitures éfrangéres. Il faut rap-
peler iei gue sur le marché intérieur anglais ces
prix sont justiciables d'une purchase-tax de 30% ;
mais & 'exportation vers les pays du Benelux, par
exemple, ils sont nets.

(Ces deux voitures exposées sur is stand, doi-
vent sortir en série dds novembre 1953,

FORLr FRANGAISE.

Ford ne présente cetie année sur sa Vedette
classique, d£€jd bien améliorée l'an dernier, guc
quelques améliorations de détail.

Par contre, la Cométe - version « grande rou-
fidre » de la Vedette — voit son moteur remplacé
par un moteur pius puissant (2.365 cm® au lieu
de 2.158 cm?®) ; elle peul étre munie, sur deman-
de, soit d'une bolte Coial, soit d'une transmission
« RElectrofluid ».

Enfin, une nouvelle voiture surpuissante est
présentée. dénommée « Vedette Venddme » avec
moteur de 22 GV (14), qui <era livrable dés la
fin octobre 1953.

T.es Usines de Poissy gui ne sortaient précé-
demment g7'un type de moteur, en sortiront, do-
rénavant trois, don{ les carvactéristiques sont les
suivantes :

Vedette Cométe Venddéme
Moteur ..... .. iiiiiiiiiii e 8 ¢yl.en V 8 eyl. en V 8 evl.en V
Cylindrée .......co.cvvvrenninnivnnn, 2.158 em? 2,355 em® 3.917 em’
Compression ...............c00vunnnn 7 7.4 7
Puissance{ fiscale ....,... Ve 12 ¢V i3 CV 22 CV
{ véelle .......... ..., 68 CV 80 GV 100 CV
4 4.800 tours & 4800 tours | 4 3.800 tours
Poids  tiviniiriiii i 1.190 kgs 1.2990 kgs 1.300 kgs
Vitesse maximum ...........c.o0 ...0, 130 km/h. 145 km/h. 150 km/h.
Consommation ...................... 12 1. 14 4 16 1, 14 1.
(14) Ce moleur n'est autre que le moteur du type 100 CV de la Ford américaine ou de la Lincoln.
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I’importance de la production de chacun de ces
trois types s’avére d'ailleurs devoir étre fort dif-
férente : la Vedette sori actuellement a 100 exem-
plaires par jour, la « Cométe » & raison de 6 exem-
plaires seulement ; quanl & la « Venddme »
I"axpérience dira si cel egsal de lancementi, dans la
clientdle européenne, d'une voiture de forte cylin-
drée, a des chances de réussite — tant, du moins
que les taxes sur I'essence et la fiscalité automo-
bile demeureront ce qu’elles sont.

Sur le stand se trouvent présentées :

— une voiture Vendbme (sur plateforme tour-
nante},

— deux Vedeties 5-6 places, carrossées respecti-
vement, en heriine et berline déecouvrable,
(La Vedette ne se fait plus ni en coupé ni en
cabriolet).

— une Cométe,

- ung « Abeille » version commerciale de la
Vedette de cefte annde.

Les prix sonf les suivanis :

— Vedette ....... ... ... .. ... 835.000 frs
— Vedette découvrable.......... 998.000 —
— Comeéte .......... e 1.547.000 —
— Vendbme ...... e e 1.148.500 —
— Abeille ......... e 795.000 —

Depuis l'an dernier ces voitures hénéficient
dune garantie « totale » (pidces et main-d'eu-
vre) d'une durde d'un an {limitée toutefois éven-
fuellement 4 50.000 km.).

Sur le stand de la Ford frangaise se trouvent
exposées également, outre une voiture Lincoln
(15) une voiture expérimentale de la Ford améri-
caine dénommée X 100, qui rappelle la voiture
expérimentale « Sabre » du groupe « General
Motors » présenté en 1951 (16).

La voiture présentée ici est un cabriolet deux
portes, eing places & la ligne moderne. frés sur-
baissée (remarquer les dérives au-dessus des
rontes arrigre). Blle eomporte un loit ouvrant en
matidre plastique et plus de B0 dispositifs auto-
matiques, dont le plus spectaculaire est comme
précédemment, celui .qui permet, par le jeu d'une
cellule « hydro électrique » de faire se fermer
automatiguement les glaces laiérales et le toit

(15) Le groupe Ford U.8.A. comprend les firmes Ford,
Lincoln et Mercury. Il comprend en outre une filiale an-
glaise, une filinle frangaise et wune fillale allemande
(Taunus). .

(16) Les voitures expérimentales américaines se comp-
ient, parait-il, par dizaines, l'avénement des caisses en
fbre de verrve (fiberglags) permet de leur donner les for-
mes les plus andacieuses. A exposition ¢« Motorama » de
New-York de 1953, la General Motors en a présemté un
grand nombre (volr les indications correspondantes i
propos de ce stand).

dés que les premidres gouites de pluie commen-
cent a tomber.

Tous ces dispositifs sont actionnés par de nom-
breux petits moteurs électrigues ; la voiture com-
porte 300 kgs de matériel électrique avee 18 km.
de fil. Sa puissance est de 300 GV avec cing car-
burateurs.

Elle pése 2.675 kg,

GENERAL MOTORS.

Le groupe General Motors, le plus puissant du
monde, comporie les margues suivantes :

U.R.A. : BEDFORD, BUICK, CADILLAC, CHEHE-
VROLET, G.M.(G., OLDSMOBILE,
PONTIACG ;

Australie ; HOLDEN ;

Angleterre ; VAUXHALL ;

Allemagne : OPEL.

Le clou du stand est, cetle année, un magnifique
« Sport Roadster » Chevrolet, blane, présenté en
18te du stand, & la ligue itallenne trés surbaissée
{84 em. de haut), constituant la premidre voiture
construite en série entidérement en matiére plas-
tique.

Mécaniquement, c'est en France une 22 CV fig-
naux, avee moteur 6 cyl, de 3.860 cm® de cylindrés,
donnant avec un taux de compression de 8, ef
trois carburateurs, une puissance au frein de
150 CV & 4£.200 tours ; la transmission automati-
que est du {ype Powerglide.

Le poids & vide n'est que de 1.284 kg. Il eut ét4
intéressant de savoir quel alldgement a pu repré
genter cette construction de la voiture en matidre
plastique et l'incidence gque cet allégement a pu
avoir sur les performances de la voiture : vitesse
et consommation ; ces renseignements n'ont pu
&tre obtenus (17},

Un certain nombre de voitures sont en outre
présentdes sur le stend, dont les types n’ont pas
essentiellement varié, mais comportent un cer-
tain nomhre d'améliorations de détail :

Prix en dollars
sans droit de douvane

— Umne Oldsmobile type 98, mo-
teur V 8, cylindrée 4.970 cm®,
140 CV, transmission Hydra-
matic

— Un cabriolet Cadillac, moteur
V 8, eylindrée 5.420 om?®, 210
CV, iransmission Hydramatic.

— Un coupé Bporl Ghevrolef, type
Belair, 6 cylindres, cylindrée
3.860 cm?® 116 CV, transmis-
sion Powerglide ............

4,045 dollars

5.829 dollars

2.025 dollars

(17) Le gain de poids devrait étre de Pordre de 150 kgs
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Prix en dallars
sans droit de dowane

— Un cabriolet Buick {ype grand
sport Skylark (alouette), mo-
teur V 8, oylindrée 5.230 om’,
180 & 190 GV, transmission
Dynaflow ......cciiinnnnnnn

— Un coupé Pontiac, type Cata-
lina, moteur 8§ eyl. en ligne a
soupapes latérales (18), cylin-
drée 4.400 em?®, 124 GV, trans-
mission Hydramatic ........

5.500 dollars

3.456 dollars

T.a voiture Oldsmobile ci-dessus étant montée
& Anvers, peut étre obtenue en France indépen-
damment de la possession d'un compte EF A G,
dans le cadre des confingentis accordés au Bene-
lux, Son prix en Trancs francais, douane comprizse,
est de 2.523.000 francs.

D’'une fagon générale, en Amdrigue. l'activité
el l'orientation de 1'industrie automobile =ubis-
sent cetite année 'empreinte de Ta erise commer-
ciale : les hureaux d'étude s’orientent vers les
solutions susceptibles de stimuler Papathie do Ia
elientéle et de provogquer le renocuvellemeni des
voifures en démeodant la production passéo.

Les tendances que 'on y constate dans la cons-
traction (19) comportent :

— une généralisation du type V 8 ;

-~ Un acercissement gquelgque peu inconsidéré de
la puissance réelle, atteignant 210 CV sur
Cadillae, 205 OV sur Lincoln, 235 GV sur
Chrysler, ete... (207 ;

— le développement des moteurs dits « carrés »
(rapport course-alésage usitement inférieur
a 'unité) ;

— la disparition progressive des soupapes laté-
rales et leur remplacement par des soupapes
en téte, dus & la préoccupation d'utiliser au
mieux des carburants & indice d'oclanc cons-
fammenl croissants (21) ;

{18} Ce systéme de soupapes qui dennait ac moteur
un fonctionnement des plus silencieux, tend & disparai-
tre, pour les raisons qui sont indiguées plus loin.

(1% Ces tendances sont d’autant plus intéressantes
qu'en raison de la puissance de V'industrie amdéricaine,
la plupart des nouveautés dans la construction nous
viennent d’elle.

{20) La puissance moyenne de la veoiture américaine
atteint & présent 130 4 150 CV. On cite comme des excep-
tioms

— la Kaiser Henry J avec 68 et 80 CV ;

- 1o Nash Rumbler avec 85 CV ;

«— la Studebzker Champion avec 85 CV ;

— la Willys Aéro avec 75 et 90 CV,

I’expérience de 1a petite Crosley de 26 OV s’est révélée
un échec.

(21) On escomple qu’en 1960, Pindice d’octane sera da
48 et que la compression devra pouvoir atteindre 10,

— le développement et le perfectionnement des
transmissions automatiques ou auires méea-
nismes « asservis » telles les directions asser-
vies ; d'une facon générale, la voiture améri-
caine est devenue, sauf exception, une « deux
pédales » ;

— une augmentation de la {ension des battories ;

-~ 'évolution de toutes les carrosseries vers la
forme classique « ponton » subissant plus ou
moins l'influence italienne, avec un abaizse-
ment vers l'avant que [acilite Vemploi des
moteurs « carrés » {Studebaker) ;

~— l'apparition progressive des premidres carros-
series en matidére plastiqus.

Le groupe General Motors esl naturellement 3
ta téte de ces dvolutions, le systdme des voitures
expérimentales v coniribue. Poursuivant, dans co
domaine, la voie puverte en 1951, avee le « Sabre »
et la Buick XP 300, 1a General Motors a dévoilé &
I'emposition « Motorama » de New-York en 1953,
un ensemble de sept voltures « futuristes » ou
« dream-cars » (voitures de réve) destindes no-
tamment & étudier les réactions du public devani
des siyles inédils. Sur ces sept voitures, quatre
étaient dotdes de caisses en mafidre plastique
—— la « Corvette » de Chevrolet, Sport Roadster
qui a amené la eonstruetion en demi-gérie du
modéle présenté au SBalon de Paris ;

— la « Starfire » d'Oldsmocbile, cabriolet trés
profilé ;

— la « Wildecat » de Buick ;
— la CGadillac « Le Mans »,

GHIA.

Ge grand carrossier italien oxpose deux remar-
quables voitnres sortant de ses ateliers de Turin.

— une Fiat V 8 Sport eabriolet deux places (vei-
ture de 2 litres de oylindréde dont la vitesse
maximum dépagse 200 km/h.), valant 6800
dollars (prise en Ifalie) ;

— une voiture allemande {22} Porsche aver mo-
teur arriére, valant 5.000 dollars prise en
Halie,

GOLIATH.

Cette firme allemande, de Bremen, est une (e
celles gui, comme la DX.W. ont divaigué le mo-

(22) Les contingents de voitures italiennes admises en
Allemagne sont nettement moins étroits que ceux admis
en Franee, I'industrie allemande éprouvant beaucoup
moins gque la ndtre un besoin de protection.



KAISER type « Henry J Corsair » STUDEBAKER
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4 compresseur hasse pression

Vorture allemande GOLIATH
4 moteur denx temps a rnjection dessence

Voiture allemande BORGWARD
type « Hansa 1800 » & moteur Diesel du groupe ROOTES SUNBEAM = Alpine »

Vortuie de sport anglaise

OPEL KAPITAN
Nouvelle FIAT « 1160 » Vortme allemande du gioupe General Motors
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teur 2?93‘1111&1‘83 2 temps sur des voitures & trac-
tioh “avant. *

Elie a réussi, en oulre, & dquiper un modéle
sport d'un dispositif d'injection d’essence Bosch,
qui fonctionne depuis hientdt devx ans en Alle-
magne.

Pour Ia premidre fois, elle présente cetie année
une voiture comportant ce disposttif.

'est une berline avee moleur 2 eylindres juxta-
posés en ligne, perpendiculairement a 1'axe de la
voiture ; cylindrée 688 cmn’®. La compression est de
7,7 ; comme pour le Diesel, 'air arrive séparément
du carburant injecté ; il 2’y a pas de soupapes,
mais seulement des lumidres ; et il est plus facile,
parait-il, de faire correspondre les ouvertures et
les fermetures des lumiéres avec un deux temps
qu'avec un quatrs femps,

La voiture est vendue en France, sous réserve
des contingents, douane comprise : 824.000 frs,

Cetfe formule ne rencontrerait pas, d'aprés cer-
tains, le suceds escompté (voir ci-dessus aux
géndralilés),

***
HOTCHKISS-GREGOIRE.

Sur ce stand se itrouvenf présentées sensible-
ment Jes mémes voitures que 'an dernier, aveac les
mémas caractérisiigues el les mémes prix.

(De gauche a droiie)

— une berline Grégoire ........ 1.890.000 fra

— une berline Hotehkiss 13 OV.. 1.850.000 —
— un cabriolet Hotchkisg 43 CV., 2.058.000 —
— une berline Hotehkiss 20 ¢V .. 1.580.000 —
— un cabriolet Grégoire (carrossé

par Chapron) .............. 2.500.000 —

La seuis nouveauté de ceiie année consiste en
unt goach Grégoire 2 portes. Il sera muni, de méme
que le eabriclet, dun motexr un peu plus poussé
que ls moteur ordinaire, donnant, avec une com-
pression de 7 ei un double carburateur, 74 CV au
lien de 66 OV ; la vitesse maximum sera poriée
de 145 & 155 km/h. Y.e prix en sera de 2.300.000
franes.

Lies coach ef cahriolet Grégoire ne sont pas
carrossés par les usines Hetehkiss mais bien par
Chapron. ;

Il a 6té précédemment indiqué que la ligne de
la berline Grégoire, sans brisure a I'arriére, bien
queniidrement conforme aux régles de 'aérody-
namigie, semblait en général peu apprécide du
puyb.lic.

. oA
JAGUAR.

-

Om sail que celle firme anglaise, spéeialisie des
voitures de course et de compétition a obienu aux
dernitres 24 heures du Mans, une victoire écra-

sante sur ses concurrents, en faisant tourner ses
voitures, pendant 24 heures sans arréf, & une
vitesse moyenne de 172 km/h.

L'une des voitures ayani remporté cette vie-
foire est oxposée sur le stand.

Eiles sont munies de freins A disques, d’un type
nouvean ei heauvcoup pensent que cef emploi a
targement contribué au succeés.

Ces voifures de compétition sont du type XK
120 C; elles pésent 950 kg. Le moteur est de
3.442 emy ; la compression est de 9 ; la vitesse
maximum 265 km/h.

Deux voitures de série sont d’auire part expo-
sées sur le stand, la Mark VII et la XK 120. Le
moteur est pour touies cea voitures Ie méme :
6 cylindres, 3.442 cm® de cylindrée ; mais il esl
dans la version Sport XK 120 muni d'un radia-
teur plus puissant, de rapports de démultiplica-
tion différenis et des freins spéeiaux sus indiqués;
la compression v est portée de 7 & 9.

Ces modeéles peuvent recevoir une transmission
automatique Borg Warner.

La Mark VII est cotée 3.300 deollars et le
roadster XK 120 (cabriclet) 3.7410 dollars.

KAISER.

Cette firme indépendante américaine g'est fait
remarquer en 1950 par sa déeision de briser aves
I'habitude américaine de grosses cylindrées. en
présentant des types de voitures légéres de cylin-
drée inférieure 4 2 1. 5, dénommées « Henry J ».
Ces types représentent ce qu'on a appelé « la voi-
ture amérieaine congue pour le marché francais »,

Elle présente, en outre, l'intérét considérable
d'avoir organisé le montage de ses voitures &
Amsterdam ol d'avoir rénssi un accord de com-
pensation douaniére dans le cadre duguel ses
voitures peuvent entrer librement en Francge.

Sur le stand se trouvent exposés :

— un coupé Henry § type « Cor-
sair de iuve » valant, douane
COMPTISe vt iiie i i

— un coupé Manhattan de série,
valant, dounne comprise......

— un coupdé Manhattan avec car-
rosserie spéeiale par Franay.

Les types des deux moteurs sont les suivants :

1.395.000 [vs

2.300.000 —

Henry J Manhattan
Moteur .............. 6 cyl. 6 eyl
Cylindrée ........... 2.688 ¢m? 3.706 cm®
Compression ........ 7 7.3
Puissance ........... 86 CV 120 Cv
Vitesse maximum .., 127 km/h . 150 km/h,
Consommation ...... 9 & 12 litres 14 4 20 Jitres
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Ces voitures peuvent en outre recevoir :

— ie type Henry J. ua moniage d'Overdrive {233,
— le type Manhaltan une transmizsion Hydra-
matic,

Les Usines Kaiser ont d'autre part commoncéd
en Amérique la production en gérie d'une nouvelle
voiture ¢ Sport » {ype DKF 1681, entiérement en
matiére plastique, d'un poids de 720 kg seulement
at & laguelle e moieur Henry J. poussé & un faux
de compression un peu plus élevé — aves trois
carburateurs produisant 100 GV — donnera une
vitesse maximum de 200 km/h.

Ce sernier type, particulidrement intéressant,
sera & Paris vers la fin de cetle annde.

LANGIA,

Cette firme italienne, qui prodwsait précédem-
ment deux types : Ardéa et Aurdlia, vient de pré-
senter un nouveau type, la Lancia Appia, en rem-
placement de I'Ardéa.

T.a principale particularité de cetie voiture nou-
velle est de comporter un mofeur & 4 cylindres
en V étroit (environ 50°) représentant pour une
puissance donnée — 1.090 ocm® — 38 OV — un
encombrement minimum,

En oufre une nouvele version de l'Aurélia
« Grand Tourisme 2.500 » est dotée d'un moteur
de cylindrée nettement plus forte (2.454 cm* au
lieu de 1.991 em®).

Les caractéristiques des trois ifypes szont les

3 guivantes :
- Aurélia
Appia Aurélia jrand Tourisme
normale B 22 2 500
T 4 ¢yl 6 eyl. & eyl.
en V étroit en V a 60° en V & 60°
Cylindrée .........coiiiiiiieiaenn. 1.090 cm® 1.991 cm? 2451 em®
Compression ..................c...., T4 T8 8
PUissanee .....ovvuivninernrriennnenns 38 CV g0 CV 118 Cv
& 4.800 tours | a 5.000 tours |4 5.600 tours
| 820 kgs 1100 Lgs 1.100 kgs
Vitesse maximum ...........cvnunn 120 km/h. 160 km/h. + de 180 km/h.
Comsommation ................0vvva- 8 liires 12 litres 13 litres

Sur le stand se trouvenf présentés
Prix ex France
douane comprise
— un petitemoteur Appia
—- un chéssis complet de la nou-
veile Aurélia 2.500

- une berline Appia ....... ... 1.300.000 frs
— une berline Aurélia normaie

B22 ... 2.325.000 -
— un coupé Aurélia type 2.500.. 2.850.000 —

Les carrosseries nouvellss sont « autoporfeu-
ses » comme chez Fiat ; Ia ligne arrigére du eoupé
« Grand Tourisme » est sans brisure, conformé-
ment aux enseignements de Paérodynamique.

ﬂ=*$
MARATHON.

La Société des Automobiles Marathon présente
une voiture de sport & ligne avant tréds surbaissée
rappelant la silhouette de la « Porsche », avee
motenr arridre Dyna Panhard de 850 cm’

Te coupé (A bangquette unigue de 3 places) figu-
rant sur le stand est entidrement en matiére plaa-
tique (réalisé par la méme Société S.1.0.P. qui

(28) Quatridme vitesse surmulfipliée awtomatique,

construit les voitures Rosengart) ; il pése moins
de 500 kg ce qui permetl une vitesse maximuin de
145 km/h.

II est vendu 789.000 frs. Délai : janvier 1954.

Une seeconde voiture exposée — modéle cabrio-
let — est par conire en tdle d’acier. Prix 845.000¢
francs.

Ces voitures de sport constituent le type « Cor-
saire » de [a marque, dont on n'envisage en
Franece gqu'une version voiture de luxe, alors
gqu'une version populaire est prévue pour la Bel-
gique et ia Hollande.

La Société construira également une voiture
de compétilion d'un type dénommé « Pirate » d'nn
poids encore moindre, qui atieindra le 160 km/h.
(Prix 850.000 francs).

MERCEDES EENZ.

Cette grande firme allemande de Stuttgart est
la premidre qui, il ¥ & quelques années a produit
une veiture de série avec moteur Diesel.

Elle a en outre, en 1951, produit une voiture
nouvelle, {ype 308 (6 cylindres, cylindrée de 3 1it.)
dont une version compétition, type 300 SL fut ga-
gnante aux 24 heures du Mans en 1952.
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Les types de la marque éiaient ainsi les types
170, 220 et 300.

Elle présente cetle année un type nouveau 180
qui mécaniquement n'est autre que le 170 (méme
cylindrée de 1.767 om® et méme taux de compres-
sion) mais dont la ligne, I'habitabilité et le poids
sont nettement modernisés.

Prix en franes
douane comprise
(sous réserve des

On verra sur le sfand :

contingents)
— une berline du nouveau type i80.. 1.450.000
— une berline type 300 ........... . 3.045.000
— un coupé type 300 Sport ........ B5.500.000

La voiture Diesel de la marque, type 170 8 D,
n'est pas présentée cette année ; elle continue en
Allemagne, & intérssser la clientéle tout autant
que le type correspondant & essence ; son prix est
de 1.350.000 francs (40 CV 4 3.200 tours, 6 1. 8 de
gas-oil). Son moteur Diesel se caracférise. pa-
ralt-il, par sa grande souplesse et la combustion
compidte de son earburant, grace 4 un systéme
breveté de précombustion.

o
¥

OPEL.

C’est la filiale allemande, de Russelsheim, du
groupe américain General Motors.

A Vextrémité du Stand de ce groupe, se irouve
présentée, sur plateforme tournante, une Opel
Kapitin {6 eylindres) carrossée suivant une nou-
veile ligne et doiée d'un moteur plus poussé
(75 OV au liew de 64 CV).

Cettie voiture se vend en France — sous réserve
des contingents — 1.150.000 {francs (douane
comprise).

Sur le stand Opel, en face, se trouvent présen-
tées une berline Olympia Rekord {4 cylindres)
vendue 702.000 franes (douane comprise) et une
voiture commerciale Olympia Caravan doni Var-
riére se préte a des transformations diverses.

Ces réalisations sont un exemple de la concur-
rence réelle gqu'exercent & I'égard de noire indus-
trie, ies usines allemandes,

Les nouvelles caractéristiques des deux types
sont les suivantes ;

Relord Kapitan
Moteur .,... Ve 4 cyl. 6 cyi.
Cylindrée ............ 1488 om® 2473 em®
Compression ..... e 6,7 7
Puissance ........... 46 CV % CV

a 3.800 tours | A 4.000 tours

Poids ................ 860 kgs 1.240 kgs
Vitesse maximum ..., 115 ¥m/h, 138 km/h.
Gonsommation ...... 8 litres 13 litres

PANHARD.

Un des clous de ce Salon est sans nul doute, la
nouvelle Dyna 1954 — bien qu'elle ait été officie}-
iement présentée au public dés le 417 juin 1953,

Cette voiture a été gualifide de révolutionnaire:
avec une cylindrée de 850 cm® seulement et grace
& une carreosserie consiruite en alliage léger d’alu-
minium (Duralinox) qui réduif son poids & vide
A 605 kg, elle atteint la vitesse maximum de 132
km/h. (Quelle vitesse n'atteindrait-elle pas avec
une cylindrée de 1.500 em® par exemple ?).

La voiture est donnée eomme capable d'emme-
ner 6 personnes avec des bagages importants ;
mais comme indiqué plus haut, il ne serait pas
recommandé d'dcraser une voiture de 600 kg sous
une surcharge presque de méme ordre.

Elle est présentée & Ventrée du stand sur pla-
teforme tournante ; on peut y admirer sa ligne.
Troig autres exemplaires en sont exposés & la
suite, des modéles « luze » et « luxe spéciale »,
dont les prix prévus soni les suivants pour une
livraison en novembre ou décembre 1953 :

wee Pyna 54 luxe .......... vvene.  B99.000 frs
— Dyna 54 luxe spéeiale ........ 760.000 —

La différence enire les deux modeles est une
question de chauffage et d'accessoires.

Derriére la plateforme fournante se trouve
exposée une Dyna « Junior » (24) : 688.000 {rs.

On verra enfin sur le stand, le moteur de I'Auto-
mitrailleuse Panhard & douze cylindres & plal,
ainsi que la veiture de compétition dite « Pan-
thére » (3 €V, type 110, 610 c® de cylindrée)
ayant tourné & 125 km/h. de moyenne pendant 24
heures aux derniéras 24 heures du Mans, ou elle
s'esl classée 1™ A V'indice de performance.

Le moteur de la nouveile Dyna 1954 est le mo-
teur de 5 CV, 850 cm® déja précédemment utilisé
sur les voitures acfuelles. Tes caractéristiques en
sont les suivantes ;

Moteur ............0 2 eylindres horizentaux opposés
refroidis par air

Cylindrée ......... voe 850 em?

Puissance ........... 42 CV A 5.000 t. {5 GV fiscaux)

Poids ........ovvnitn de la herline 805 kg

Vitesse maximum .... 132 km/sh,

Consommation ...... 7 litres & 80 kom/h. de moyenne

Mais la carrosserie est entiérement nouvelle ef
I'ensemble a recu de nombreuses améliorations de
détail : comme indigué plus haut, la caisse prévue
pour 5-6 places est construite par emploi presque
exciusif d'un alliage 1éger d'aluminium, spacieuse
et dessinde suivant la ligne la plus moderne.

{24) Synonyme de Dyna ¢« Sport ». 5 GV « Sprint »
avee carburateur double corps.
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Elle sera dotée d'un chauffage surpuissant, de
feux clignotants & répétition sonore, de lave-gla-
ces de parebrise et d'un phare de recul. La voi-
ture a été enfin rendue beaucoup plus silen-
cieuse : les techniciens ont supprimé les claque-
ments caractéristiques du moteur Dyna en rem-
plagani les tiges de commande des culbuteurs par
des tiges en alliage d’aluminium ayant le méme
coeffieient de dilatation que le cyhindre ; on sup-
prime ainsi les jeux anormaux, générateurs de
hruits, dis & la dilatation différente de 1'alumi-
nium et de Dacier. On compie enfin réaliser
étanchéité du pare-hrise par une sorte de char-
bre & air plaeée dans un logement préve a cet
affet et qu'un gonflage fera s'adapter & la forme
du joint & colmater.

I.e consiructenr espére en des commandes gui
ini permetiraient de prévoir une série de 100 voi~
tures par jour A partir du printemps prochain et
le succés remporté par la voifure an Salon semble
bien justifier cef espoir (25).

Une telle formule est de nature A& ouvrir de
nouvelles prespectives pour les voitures Sport de
petite ou moyenne cylindrée ; elle devrait pouvoir
constituer un excellent atout pour l'exportation.

PEGASBO.

Dwepuis I'an dernier cette firme représente au
Balon de Paris Tindusirie automobile espagnole.

Elle n’envisage de consiruire que des voitures
de sport el de compétition de grande classe et se
contente volontiers comme Delahaye, en France,
de confier [a carrosserie de ses voitures & des car-
rogsiers spécialisds, soit italiens, soit francais
{Saoutehik),

Ses ehdssis sont munis d'un moteur V 8 4 4 car-
burateurs, soit de 2 1. 500, soit de 2 1. 800 ; elle
se prétend volontiers la voiture spori de série « la
plus vite du mende », ayant réalisé en Belgique le
kilomatre lancé & 243 km/h,

Les chéssis destinés & la France sont vendus
1.820.000 franecs plus 4.100.000 franes de douane,
soit 2.920.000 franes. De felles voitures revien-
nent & environ 4 millions

4E,
3

PEUGEOT.

La « 203 » née en 1948, est toujours, pour
I'instant, l'unique objst de la production de la
grande firme de Sorhaux.

(25} La cadence de sortie de la Dyna n'avait jnsqu'a
présent jamais atteint la moitié de ce chiffre,

Elle n'a fait I'objet d’aucun changement nota-
hle (26},

De nombreux succés ont encore été remportés
par elle dans les compétitions internationales de
cette annde,

C’est une des voitures des plus apprécides de
notre marché, an point que le délai de livraison
est encore, pour la plupart des modsles, de l'or-
dre de 8 mois.

Les prix ont été récemnment quelque peu dimi-
nuss :

— Berline affaires .............. 570.000 frs
— Berline luxe toit ouvrant ...... 625.000 —
— Berline déecouvrable .......... T20.000 -
-— Familiale 6 places ............ 740.000 .
— QCabriolet décapotable 2 places.. 790.000 —
— Coupé tolé 2 places .......... 790.000 —

PININ FARINA.

Pinin Farina oest, avec Ghia, I'un des prineipaux
promoteurs de la ligne italienne.

Les voitures qu'il cxpose sont cependant moins
sensationnelles gue celles du stand Ghia.

Ce sont trois voitures italiennes :

— une Fiat 1.100 T.V. (Turisme Véloce),
— une Lancia,
— une Alfa Roméo,

PORSCHE.

Cefte firme allemande irés ancienne (Stuttgart)
est spéecialisée dans les voitures de sport et de
compétition.

On pourra apprécier sur son stand les lignes de
ees voitures, trés surhbaissées ef aérodynamique-
ment trés étudides.

Elle présente, outre son dernier {ype de voiture
de course, deux voitures de sport caraciéristiques,
des types « L.500 » et « 1.500 Super » (27}.

Le moteur est, comme pour la Volkawagen, dis-
po=é & l'arridre de la voiture et refroidi & air par
ventilateur ; il est alimenté par deux carbura-
teurs et comporie quaire eylindres horizontaux
opposés deux A deux en aluminium ehromsé,

¢26) Ses caractéristiques sont rappelées cl-aprés : 4 cy-
Hndres, eylindrée 1.290 cm®, compression 6,8, 42 CV a
4,500 tours, poids (berline) 930 kgs, consommation
moyenne 9 1, vitesse maximum 120 km/h. La tenue de
route de la voiture 4 grande allure nécessife un condue-
teur expérimenté.

(27) Les moteurs construits par la firme sont de quatre
puissances différentes, depuis le 1.086 em® (type 1 1. 1)
jusgquau 1.488 em® (type 1.500), le <« 1.50¢ Super » ayant
sa compression portée 4 8,2 et développant 70 CV.
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La vitesse maximum du type « 1.500 Super »
atteint 170 km/h.; la eonsommation moyenne
n'en est que de 14-42 litres ; 1a hoite de vitesses
est entidrement synehronisée et silencieuse.

T.es voltures exposées, doni les performances
sont relativement remarquables valent en France
{douane comprise) de 1.500.000 4 1.800.000 frs.

*®
ki

RENAULT.

Cette firme a réalisé, cetie annéde, son projet de
I'ane dernier d'exposition sur plateforme lour-
nante, montante c¢f descendante, d'une Frégate
décapotable.

Elle nous montre ainsi ceite année son moddle
décapotable « Ondine » dont on peut admirer sans
réserve la ligne, congue d'ailleurs par le carros-
sier italien Ghia. Ce n’est pour ['instant qu'un
prototype ; il ne sera mis en fabrication de série
que si les commandes du public le justifient, Son
prix en dépendra aussi; on parle pour I'instant
d'un ordre de grandeur de {.5300.060 francs.

Les modéles ordinaires de la Frégate tienment,
derridre « 'Ondine », le devant du stand.

— la Frégate « Affaires » ... ..... 784.300 frs
—— la Frégate « Amiral » {28)
en herline ................ 899.000 —
en toit ouvrant ............ 924000 -

Une garantic de 100% pendant douze mois est
assurde aux voifures sommanddées A partir de ce

Salon {rempliacement gratuit de toute pidce défec-
tueuse y compris les frais de main-d'euvre).

ILes « maladies de jeunesse » de cetle voiture
sont, parait-il, actuellement terminédes, les clients
de la premiére heure oni bénéficié gratuitement de
loutey ltes transformations méeaniques apportédes
aux séries successives | elle sst devenue une voi-
ture « de grande elasse » aux points de vue fenue
de route, confort et performances.

Ses caractéristiques sont les suivantes :

Moteur .............. e 4 cylindres

Cylindrée .................. 2.000 ew”

Compression ...,........... 8,8

Puisance ............ 00 66 CV a 1.000 t. (11 CV fis.)
Poids de la berline ....... . 1.265 kags

Vitesse maximum .......... 130 km/h.

Consommation ............. 1815

T.a & GV, est, en ses divers modéles, eXposée au
fond du stand.

Ces moréles ont été guelgque peu améliorés au
point, de vue confort et habitabilité .

f.eg priv soat anjourd’hui les suivants

— 4 CV affaires ........coiunenn 414,500 Irs
— 4 CV gport ... i, £79.000 —
— 4 GV sport toit ouvrant ...... 499,000 ~m

T.o moteur — type 1062 — est plus poussé dans
les modéles S8port. Un modéle encore plus poussé
— type R 1083 - a d'ailleurs &{& réalisé ef congu
pour ies compétitions sportives.

Tos caraeléristigues sonf les suivantes :

Cylindrée .............00iia,
Compression ..............,......
Puissanee effective ...............

Poids de la voifure
Vitesse maximum ................
Consommation ..................

Cependanl les usines Renauli ne sortent de voi-
tures de sdérie qu'avee le moteur 1.062. Méme les
firmes qui, comme Auwioblen {voir ce stand), veu-
lent sortir des voitures de petite série plus pouns-
sées, so contentent d'améliorer le type 1.062,
notamment par 'adjonection d'un second carbura-
teur et de nouvelles tubulures ('admission et
d’échappement.

T.e typé 1.063 ne se rdalise plus que par inter-
médiaire d'une filiale des Usines, la SAPRAR, qui,

(28) La différence entre les deux types ¢ Affaires » et
« Amiral » n’est qu'une question de sidéges et de chromes,

Type 1062 Type 1063
Affaires Sport
748 cm® 748 em® 748 em’
6,7 EX 8,1
18 CV 31 ¢V 35 CV
4 4000 tours ; & 5.000 tours | & 5.500 tours
560 kgs
90 km/h. 100 km/h. 120 km/h.
6 & 7 litres 8 a4 8 litres § a 10 litres

sur demande Hvre Pensemble des pidees de trans-
formation, notamment des carburateurs double
corps inverass (29), de nouvelles hoites de vites-
ses, des arhres de rouec renfloreéds, de nouvelles
tubulures, etc...

Mais si, dans lcs compélilions sporiives, des
voilures ainsl transformées peuveni donner des
résultats surprenants, netamment en moniagne,
il faut bien dire que de telles transformations font
de la 4 CV une voiture guelque peu dphémére et

(29) Comme pour la fransformatién du moteur Dyna
ordinaire en moteur Dyna « Sprint »,



relativement trés difficile & conduire (30) ; cnfin
ie bruit ne peut sans doute 8tre gqu'agréable a
I'oreille de PYamateur qui n'a jamais complé le
silence parmi les gualités sportives d’une voiture.

e
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Groupe ROOTES.

(e groupe anglais comprend les margues
« SUNBEAM — HUMBER —-— HILLMAN ».

Les voitures présentées cette année, dérivant
de la méme mécanique gue les années précéden-
tes, ant I'intérét d'aveir fait "objet de carrosseries
entidgrement nouvelles ot modernisées.

On appréciera spécialement, au milisu du stand,
la ligne du cabriolet (rouge} Sunbeam 90 « Al-
pine » 2 places 2 portes de 2.267 cm® de eylindrée,
réalisant, avee une compression un peu poussée
de 7,4 une vifesse maximum de 175 km/h.

Le prix de cette voiture est de 932 livres,

ROSENGART.

Cetie firme (31) qui jusqu'a présent, construi-
sait unc petite voiture dite « Arietie » présente
cette année une nouvelle voiture dite « Sagale »
comportant 3 plusieurs fitres un intérét certain :

— elle est munie 4’un nouveau moteur licence
allemande B.M.W. — exposé & part — com-
portant 2 cylindres horizontaux & refroidis-
sement & air, 748 cm de cylindrée, 40 CV, ;

—- elle comporte une carrogserie construite
partiellement en matidre plastique (32)
(la partic avant de la carrosserie et les ailes
arrigres).

Los voitures présentées ne pdsent, par suite de
l'emploi de la matidre plastique, que 650 kgs; la
vitesse maximum est de 118 km/h, pour une con-
sommalion de 7 lifres.

Les voitures exposdes sonit vendues

— la fourgonnetie .............. 636.000 frs
— les coupds ... ... ... G668,500 ——
-— le cabriolet décapotable........ 725.000 —

Sur le stand, on montre comment les aceroes &
une ¢arrosserie en plastigue se présentent et sont

(30) La 4 CV ordinaire a déjad une mauvaise stabilité
sur pavés mouillés et une grande sensibilité au vent.

(81) Les voitures Rosengart sont construites par la
S.1.0.P. (Société Industrielle de POuest Parisien) ; cette
Sueiété produit pour son compte les Rosengart ot pour le
compte de la Soeciété Marathon les voitures de cette der-
nigre.

{32) La matiére plastique employée est du « polysti-
Ten », résine vinylique avec laine de verre.

susceptibles d'étre réparés : leurs bords se tail-
lent & la scie & métaux, ies pidcaes se collent en-
suite & ]a presse a4 chaud.

e
#F

SAL.MSON.

Cette firme présgente sur plateforme fournante,
sa nouvelle voiture Salmson 13 CV dite « 2.300
Bport », sous forme d'un coupé 2 portes, 2-4 pla-
ces, de forme aérodynamique irés hien dtudiée et
de performances intéressantes,

Le moteur est un 4 cylindres 2.300 cm' avec
denx carburateurs double corps, double arbre &
cames con {&te, culasse el earter en alliage léger.
Il réalise 108 GV & 5.000 tours avec compression
7.5.

Le poids de la volture est de 1.150 kgs. Aux
essais, la vitesse a éié de 180 km/h.

Cette nouvelle voiture sortira en série dans trois
mois ; son prix est de 1.875.000 francs. On pense
que oette réalisation est susceptible de répondre
& une demande existant réellement en France.

SIMCA.

Bimea présente, sur plateforme tournante, sa
nouveauté de cette annde, gui ne sortira gu'au
début de 1954 :

— Coach deux pories 4 plases dit « Aronde

Grand Large », & visibilité totale.

La mécanique de ' « Aronde » n’a regu que
quelques améliorations de déiail.
Les prix sont cetle annde leg suivants :

Simeca 9 Aronde :

— Quotidienne ... ... 000 e 509.000 frs
— Berline luxe.........coivvnnn §55.000 —
w— Break (Chatelgine}............ 785.000 —
«— Coach Grand Large .......... 755.000 —

Simea 9 Sport ... ... ... ... 1.296.5560 —

Les caracléristiques des voilures sont rappelées
ci-aprés

Simea 9 Avonde | Simca 9 Sport
Moteur ........,.....| 4% cylindres 4 c¢ylindres
Cylindrée ............ 1221 em® 1.221 em®
Compression ...... 6,7 7,8
Puissance (fis. 7 GV}.. 45 GV 50 Cv

& 4.400 tours | A 4.800 tours
Poids ... ..ovvivnnnn. 965 kgs 880 kgs
Vitesse maximum .... 125 km/h, 135 km/h,
Consommation ...... 8 4 10 litres g 4 11 litres

Outre les qualités de technique et d’esthétigue
de ces modéles constamment améliords, la déci-
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sion prise par la direction de la firme il y a frois
ans d’unifier au maximum les types de fabrication
afin de raccourcir les délais de livraison, a con-
tribué grandement au succds.

Les voitures sortent de P'usine de Nanterre A
la cadence de 300 par jour.

ok
SKODA.

Cetle firme tchécoslovagque des environs de
Prague est ia seule, au Salon, 4 représenfer 'in-
dustrie automobile de derridrs le rideau de fer
{(33).

il esi présentd sur son stand gueigues exem-
plaires de son modéle 1.200 (1.221 cm®) analogue
& notre Simea ; la voiture ne pése gue 950 kgs st
la vifesse maximum atieint 110 km/h,, pour une
consommation moyenne de 8 £ 5.

Ceiie voiture est vendue 1.450 dollars — sons
réserve des contingents douaniers naturellement
— c¢¢ qui 'améne en France aux environs de
&00.000 francs douane comprise.

S§TUDEBAKER.

CGelle margue américaine présente sur son stand
ses types « Commander » (8 ¢yl en V, cylindrée
3.812 cm®) el « Champion » (6 eyl, eylindrée 2.779
em®) sous des lignes entiérement nouvelles e gui
sonl considérées comme révolulionnaires pour les
Eiats-Unis : Ces lignes sont nettement surbais-
sées ot piongeantes vers l'avant suivant les nor-
mes italiennes ; la hauteur des voilures a &L, en
gros, diminuée de dix centimétres. Le moteur a
regu une nouvelle suspension sf e nouveaux car-
hurateurs ont 6té congus pour faire tenir Fensem-
hie sous le capof surbaissé,

I’abaissement du cenfre de gravitéd se traduit,
d'ailleurs, par une meilleure lenue de route.

BSuivant P'expression employée, c¢'est « la voiture
américaine de ligne européenne ».

Les deux voitures Champion exposdes (berline
et ocoupéd) wvalent 2.700 doliars ; la Commander
vaut 3.000 dollars.

TALBOT.

Talbot demeure la seule marque qui ait repré-
sonté 'indusirie automohile francaise en grosses
cylindrées, dans les épreuves comme les 24 heures
du Mans ou les 12 heures de Reims.

(33) Cette industrie ne cesserait de se développer :
YU.R.5.8. notamment qui n’avait pas plus de 500.066 voi-
tures en 1939 en aurait actueliement plus de 2 millions.

Les {rois voitures présentées cette annéde sur
son stand sont ioutes du type 6 cyl, 4 L. 5 de oylin.
drée, 26 GV fiscaux.

Au point de vue méeanique, la nouveauié de
cette annde est d’avoir prévu un moteur grand
sport 1954 plus poussé gue précédemment, avec
compression de 8, radiateur d'huile et treis car-
burateurs Solex double ecorps, permetiant d’attein-
dre 200 km/h. au lieu de 170 km /h.

Sont de ce {ype grand sport 1954

— le eabriolet blane, voiture spéeialement car-
rogsde par un carrossier suisse ;

— le ooach médian, dont la carrosserie spdéeia-
lement éiudiée résulte des études do
Deutsch ; i est dorénavant constrait entié.
rement aux usines Talbot (alors que précé-
demment elles ne vendaieni que le chissis
nu) ; ce coach est catalogné 2.775.000 frs.

La lreisiéme voiture exposée est de Dancien
tvpe Lago Record ; elle est & présent construife
égalemeni aux usines suivant des normes nouvel-
les (conduite intérieure panoramigue & Loit ou-
vrant) ; elle est catalogude 2.390.000 franes.

Le moteur Talbot de 4 1. 500 est le plus gros
construil en ¥France pour les voitures parti-
culidres

VOLKSWAGEN.

I.a voiture de cetle firme allemande, dont la
silhouette caractéristique commence & &fre con-
nue en France, nc présente cetfe année aucune
nouveauid (34).

1} faut cependant continuer & attirer Uattention
sur son irés bas prix de veviend, grace auguel elle
est ¢n train de songuérir des marchés éirangers
comime celul du Benelux. Avec 57 % de droils de
douvane, la berline n’est vendue cn France que
660.000 {ranecs.

l.e systéme des contingents & U'importation
limite présentement cetfe concurrence 4 notre
industrie ; mais l'avénemenl projeté d'une Euro-
pe unifiée posera & cet égard d’importants probla-
mes el appellera des mesures transitoires essen-
tielles.

(34) Ce moteur a acquis une réputation mondiale de
robustesse et d’aptitude 4 Peffort soutenu. Les caracté-
ristiques en sont rappelées ci-aprés : Moteur arriére re-
froidi par air avec nne turbine, servant en méme temps &
la climatisation, 4 cylindres horizontaux opposés deux
& deux, cylindrée 1.131 em?® compression 5,8, puissance
effective 24 CV 4 3.000 tours, consommation moyenne
7 1. 5, vitesse maxiroumm 166 km/h.
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WASHVOBILE DIESEL DELETTREZ.

La firme hollandaise Washmobile-Holiaud, dont
les services technigques sont dirigés par I'Ingé-
nieur francais Delettrez, expose un projet de pro-
totype de volture particulidrement révolution-
naire, dénommeée « Joymobiie Turbomatic JT. 5 ».

C'est une voiture & moteur Diesel 4 eyl de 45
GV & 3.600 t. (avec matériel d’injection Bosch),
assise sur un chéssis constitué par de gros tubes
oylindriques dans lesquels eircule une huile spé-
ciale, choisie pour ses gualitds de rdsislauce
aussi bien aw gel gu'a Vébullition {(entre — 50°
et 300°) ¢l némulsionnant pas.

Cette huile seri en premier lieu & refroidir le
moteur ; elle sert en cutre d’agent de transmission
de la puissance du moteur aux roues arridres ; le
wmoteur ne lait, en effet, qu'actionner une pompe
d'une puissance sulfisanie qui envoie cette huile

FORD anglaise ANGLIA 1172 em’

spéeiale (qui au passage a emporté les calories
du moteur) par les fubes constituant le chassis
(o elie se refroidit) jusque dans las turbines
commandant directement le mouvement des roues
motrices arriére ; elle revient ensuite 4 la pompe
par des tuyauteries spéciales, On réalise ainsi une
transmission, qui bien que d'un rendement de
I'ordre de 65 & 70%, est 100% aulomatigus.

11 n'y a pius ni radiateur, ni boite de vitesses,
ni embrayage.

Le moteur Diescl réalisé présente d'ailleurs une
grande souplesse ; 1l peul tourner efficacement a
des vitesses de rotations comprises enire 300 of
3.600 t/m. Il est muni d'un régulaieur hvdrauli-
que {congu et réalisé en France) de la quanhiié
de gas-oil injectée gux différents régimes.

La voiture est suspendue par de gros amorbis-
seurs & air.

Elle est encore actuellement en cours d'essal ;
on compie la sortir dans un an environ.

Nouavelle Vedette « VENDOME »
4 moteur américain de 100 GV

BIBLIOGRAPHIE

PRATIQUE DU COFFRAGE EN BOIS ET DU FERRAIL-
LAGE par ¢ Kupfer, — Tome I. — Le cofflrage des
fondations des poteaux st des poutres. Un volume
19x 27, 120 p, 429 fig., 980 francs. (Editlens
EYROLLES, 61, boulevard St-Garmain, Paris (5°).

Un tel ouvrage élall aticndu de toules les professions
des Travaus Publics et du Batiment.

Bn effet, 1l rendra de grands serviees aux cofreurs,
chefs dz chanbiers ef exdeutsnts, gqui jusqu’a présent ne
pouvaisni gpprendre leur métier que « sur le fas » en
vegardant faire les camarades plus expérimentés Ce livre
clair, eompilel, détaillé et abondsmment flustré leur per-
metira de comprendre rapldement toutes les sortes de
coffrages et d’8tre 4 méme de les réaliser.

L.eg Bureaux d'Efudes qui, irop souveni 1gnorent la fa-
cen d'exéeuler un coffrage et de placer les étalements
pourront, grice 1 cci ouvrage, établir des projets de cof-
frage el ealouler leur prix de reviani.

GPest done Penirepreneur qui aura tout inférét, apres
avoir consulté ce volume, & le sommuniguer 3 ses colia~
borateurs, bureaux et chantiers. Il permetira amns aux
burzaux d'établir des previsions de prix plus exactes ef
aux echaniiers de réaliser une éeconomile de temps appré-
ciable Signslons en terminant gulayant lu le livre, les
ouvriers pensercnt, én exécutant le coffrags, au ddooi-
frage, d'ct une nouvelle éeoncmic de temps et de bois
une fois les itrivaux terminés.
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Les conséquences de la fiscalité sur 'Automobile

Au cours de la séance du 7 juillet 953 de I'As-

scinhlée Nationale, M. Peytel s lopguement parld
de Veffet de la flscalité sur la consommation
d’'essenee.
Il a regretfé que « nos Services Financiers
naient pas cru bon de se pencher théoriguement
et expérimentalement sur ce probleme, pour
dégager le poinl de fiscalité oplimum ».

Bt il a ajouté :

« A défaut de tels travaux des Services finan-
« ciers et & défaut d’expériences auxguelles les
« Gouvernements se sont toujours refusés, nous
« avons pu prendre connaissance récemment
« d'une remarquable étude due & M, Doyen, Ingé-
« nieur des Ponis et Chaussédes, sur la flscalité
« automohile en Europe, ses couséquences hud-
« gétaires, éconcmigues el routidres. M. Doyen
« a analysé, dans dix-neuf Pays, les rdépercus-
« sions de la fiscalilé auiomobile sur la circula-
« tiom routiére, done sur les receites budgétaires,
« qui-sont le produit de la fiscalité uniiaire sur
« la eirculation. Il s’est ivré & une remarguable
« dtude statistique et mathématique. T a cons-
« talé que, pour tous les Pays, exisiail une rela-
« tion constanie entre le taux de 'impdt, ta cireu-
« lation et les recettes fiscales toiales.

« Parmi ses conclusions, I'auteur a cherché ie

« point de fizscalité optimum... »,

M. Peytel a précisé 4 ce sujet :

« Celte étude & dégagé une formule générale
mathématique — je m'en excuse, — qui révéle
que 18 nombre de voitures en cireulation est
inversemanl proportionnel au carré du taux de
la fiscalité unitaire ».
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L'étude de M. Poyen a paru dang le N° 256 de
mai 1953 de la BRevue Géndrale deg Roufes ef Aéro-
dAromes.

Trautenr a tiguré la situation de chaecun des
dix-neuf Pays par un point doni 'ordonnée esi le
total T des charges fiscales par automabile, I'ab-
cigse le nombre N de wvoifures par £.000 habi-
fants, Il note, entre les wvaleurs de F et de N,
« un coefficient de corrélation » (1) qui, selon

(1) Le coefficient de corrélation est :

r= S[—R) (r—) ]
VS G—32 XS ()

olr S signifie somme ; X et ¥ sont les valeurs moyennes
des abeisses ¢t des ordonnées des poinis, x et ¥ l'abeisse
et Pordonnée d’'an des points.

les catégories do véhicules considérdes, esl com-
pris entre 0,66 et 0,77.

Il en déduit que ia fiscaliié constitue, parmi ley
diverses ocauses (richesse agricole et minidre,
capital investi, ele...), le¢ facteur prédominant de
la population automobile.

Il conelut gue « sous la vrdserve de la eorrection
des dcarts nationaux perturbateurs, les 19 points
d'ur méme graphique figurant les positious rela-
tives aciuelles de 19 Pays distincls peuvent é&ire
envisagés comme représentant anssi 19 positions
possibles d'un quelcongue d'entre eux, chacune
correspondant & un taux fiseal détermind | ».

Ceci fait, ii propose deux formules exprimani
algéhriquement la courbe moyente mauitfestée
par ces 49 points, Ces lormules soni les sui-
vantes :

N == 17/F? N = 730/e*F

M., Peytel s'est véférd uniguemeni & la premidre.

Pour 'utiliser & plein, il aurait fallu proposer
la suppression de toutes taxes sur l'automobile.
Le produit N seraii devenu infini pour le bonheur
de fout le monde : les usagers de 'automobile et
le Gouvernement. Ce dernier aurait résolu toutes
sag difficultés financidres, sans avoir & publier ses
décret-lois !

1l faut dire que M. Doyen ne s’est pas déclaré
satisfait de la premiére formule. I] préfére la se-
conde. Pour ¥ = O, elle donne N = 730, c'est-h~
dire 730 voitures pour 1.080 habitants, Dans une
annexe, il trouve que cela n’a rien d'étonnant.

On peut cependant s’étonner de ce résultat. La
suppression de foute fiscalité conduirait & un fel
développement du pare aufomobile et cela guelles
que goient les données économiques du Pays en
cause ?

Voild gui n'est pas vraisemblable el cecl nous
invite & revoir les raisonnements de 'auteur,

T/existence d'une influence de 1a fiscalité sur e
parc automebile esi indiscutable. I1 n'était pas
hesoin de caleuler un coelficient de corrélation
pour Pafficmer, I est certain qu'une aggravalion
de ia fiscalité sur T'auiomobile ne peut, toutes
chioges égales d’ailleurs, que diminuer la esircua-
lation automobile et le nombre de voitures.

Cecl étant, it n’est pas surprenant qu'une cor-
rélation ait pu &tre noide enire la fiscalité et le
nombre de voitures.

Mais tracer une courhe & U'aide de 19 poinis
est une opération gqui n'a plus rien & voir avee la
science statistigue. Dans les conditions ot elle
est faite, cette opération ne dégage pas, pour cha.
que valeur de I'abeisse, une moyenne significative,
éliminant leg influences étrangéres a 1a fiscalité.
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Au deld de 156 voitures (toutes catégories)
pour 1.0060 habitanis, il n'y a qu'un point, celui
des Elate-Unis, vers 270, Entre 100 et 450, il ¥y
en a trois seulement. Tous les autres points cor-
respondant & des Pays ol le nombre de voitures
pour 1.060 habitants est inférieur & 50.

M. Doyen fait passer la courbe par le point des
Biats-Unis absolument seul dans cette région de
la courbe et éloigné des autres. Gela ne donne pas,
pour la valeur de ¥ dans les Etats-Unis, une va-
leur de N qui élimine les « écaris nationaux per-
turbateurs ». T1 y a une fonetion N = £ (F) pour
chaque Pays. M. Doyen n’en a pas dessiné une
physionomie moyanne. Il a relié des points ou des
cenfres de points gqui appartiennent & des fonc-
tions différentes. La connaissance d’'une fonetion
moyenne N (F), que les 19 poinis ne permetfaient
pas d'atteindre, n'aurait d'ailleurs aucun intérét,
car la dérivée dN/dI' dans un Pays pourrait éire
irés différente de la dérivée de la fonetion
moyenne.

Au sujet de cetle dérivée, qui détermine ie taux
optimum de taxation, M. Doyen irouve remurgua-
hie que ce taux soit précisément celui des Etats-
Tnis. Cela ne prouve pas la validité de son inter-
polation, Il n’y a aucune raison de penser que les
Etals-Unis aient nécessairement adeopté Jle faux
optimum, soit par un caleul, gu'il serait alors
inléressant de connaitre, soit par une grice spé-
ciale. En outre, la détermination de la pente de la
courbe ¥ (N) en un point appelle encore plus de
réserves que le tracé de la courbe, Malgré son
audace, M. Poyen a hésité enire deux courbes

ayant, au point des Elafs-Unis, ol il les fait pas-
ser toutes deux, des pentes différentes. Il aurait
pu tout aussi bien prétendre justifier une courbe
passant par le point des Etats-Unis, mais n'attri-
buant pas 4 ce Pays le bonheur d'avoir atteint
Poptimunm de faxation.

M. Peytel avait déclaré : « Je m'sxcuse de ce
iong exposé mathématique, mais je erois que
I’étude de M. Jean Doyen, qui [ait autorité dans
les milieux infernationaux et spéeialisés, consti-
tue un document gque nous avons le devoir dubili-
ser pour orienfer nos décisions ».

On peut se demander en guoi sont spéeialisés
fos milieux auxguels il a été fait gllusion, si c'est
en science statistigue ou en autre chose. T.e=
déclarations de M. Peyiel eurent du suceés puis-
que POfficiel derit finaloment « applavdissements
4 Textrédme droite ».

Il est regreltable gue P'ariicle d'un Ingénicur
présente comme vérités scientifiguement prouvées
des affirmations manifestement étrangdres & ce
que 'on peut coneclure de sérieux & partir des
données objectives ecrrectement disculées, 11 Tal.
Iait montrer que le coefficient d'élasticitd de la
consemmation d’essence, par rapport aux taxes
comprises dans son prix, est supérieur & un, en
France, pour le nivean actuel de ces taxes. 1.'étu~
de de M. Doyen n¢ prouve gbsolument rien & ce
sujet, hien gu’il ait éi6 fait quelque tapage & son
propos.

N. Bachet,
Ingénieur en Chef des Ponts ef Chaussées.

QUESTIONS EN COURS

SOCIETAIRES PERPETUELR,

Des propositions avaient été demanddes auxw Sociétaives du P.OM. en vue du véteblisscment dventuel des
cotisations perpétuelles. Aucunc réponse Reyant été regue d ce sujel, le Comité dAdministration du P.C.M.
en a déduit gque eette guestion nlintéressait pas les Camarades et w'a pas jugé bon de poursuivre Uétude dr

cette affaire.

Mais le Comilé du P.C.M. a décidé, Ie G vctobre 1953, admetire le versement anticipé, par toui Sociétaire
dnnuel, & tiire dacompte sur ses cofisotions prochaines, d'une somme veprésentant cing fois sa cotisalion

Py

annuelle au moment de ce versemeni, celui-ci étant porié, & valoir sur ses cofisafions 4 venir. qu crédii du

compte du Socidtatre intéressé, qui en serait avisé.

Les Sacidtaires annuels du P.C.M. onl ainst la possibilitéd de Saffranchiv. pour lewrs cotisations. de ver-

sements onnuels.

ABONNEMENTS COLLECTIFS.

Des propesitions avaient été également demanddes auz Sociélaires en vue du rétablissement dventuel des

abonnements collectifs.

Aucune réponse n'élanl purvenue & ce sujel, le Comifté d’Administration du P.CM. a estimé, le & oclobre
1968, qu'il y avail liew de classer sans aqutre suite cefte affaire, qui ne lui a pas pary intéresser les Camarades

Sociétaires du P.OM.
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La retraite des Ingénieurs
des Corps des Ponts et Chaussées et des Mines

L’Asociation du P.CM. stest préoccupée de la situation défaverisée, au point de vrue de lewr relraite, dans
lagquelle sond placéds les Ingénicurs des Ponts el Chaussées el des Mines en disponibilité.

Aprés tude de celie question, lo Présudent du P.CM. « adressé, le 9 octebre 1983, @ M. le Sceréluire d'Eial
eharyd de ie Fonction Publigue ol & M. lg Secrélaire d’Elel au Budgel, unc lelirve leur proposeni les remédes
@ apporter 4 ceffe siluation. Il a, en méme lemps, demondé @ M. le Minisire des Travaur Publics, des Trans-
ports ef du Tourisme, dune pari, & M. ic Ministre de Ulndustrie ef du Commerce, dautre part, de bien vouloir

infervenir pour appuyer ces proposifions.

VYoici Te terte de lu lottve précitée du 9 octobre 1953 ¢

Monsicur le Ministre,

J'ai Phonneur d'atiirer volre bienveillante ab-
tention sur la situation défavorisée au point de
vie de leur retraile dans laguelle la réglementa-
tion actuelle piace nos Camarades des deux Corps
qui onf 8té mis sur leur demande en disponibilité
pour exercer une activité privée.

Un fonctionnaire mis en disponibilité sur sa
demande ne pent oblenir la retraile de I'Edal que
&'l réunii 30 anndes de Services publics et si &
60 ans it se lrouve en position d'activité (art. 6 de
ta lot du 20 septembre 1948).

&'l ne remplit pas ces conditions et &'il & acquis
par des versements auprds de caisses de refraife
complémentaires privées des droits & une retraite
au titre de son aetivité privée, il n’est fenu aucun
compte de la période passée au Service de I'Biat
et des retenues et versements faifs sur son trai-
tement au titre de sa retraite. Il ne sera tenu
paqipte pour sa refraite que du nombre d'anndes
qu'il aura passé dans Pindustrie privée, trés sou-
vent trog juférienr i celui qu'ilanra passé au Ner.
viee de 'Etat,

Si mome. il a ruoplus de 30 ans d'activité an
Qppviee e 'Titatl, il ne pourra pas hénéfteier d'une
upnsion i jeuissance différée a I'age de 60 ans &
moing d*avoir &6 jusque-1a maintenu en disponi-
bitité ee qui suppose gue les statuts particuliers
compartent les dérogations nécessaires auxv dis-
positions de 1a loi du 19 octobre 1846,

Il est de régle econstante que dans le secleur
privé les droits soient transférés d'une caisse &
I'aulre of la chose cst notamment de régle pour
des agents coniractuels lorsqu'ils sont iniégrés
dans PAdministration. On comprend mal gn'une
mesure analogue ne puisse intervenir pour des
fonctionnaires de I'Etat gqui se trouvent éire les

seuls & perdre ainsi lo hénéfice des relenues lailes
sur leurs émoiuments, Il e trouve en fait spuvent
gue les Ingénleurs de nos deux Corps soienf ame-
nés & changer de position administrative et & de-
mander & étre mis en Service défaché ou on
disponibilité pour assurer leur aclivité soii dans
une cnfreprise nationale, soit dans le secteur
privé et il serail anormal et souvent contraire
aux intéréts hien compris de la chose publique
qu’ils soient empécehés de le faive par des considé-
rations relatives & Ia situation dans laguelle un
tel changement les placeraif pour leur droit 4 la
retraite.

I1 suffirait pour obtenir un régime analogue &
celui du secteur privé qu'une convention soit
passée entre 'Efat et Ies Caisses de Retraiie com-
plémeniaires privées, qui permetie & un fonction-
vaire ayani quitté PAdministration de faire pren-
dre en compie les annédes passdées au Service de
I'Eiaf pour la liguidation de sa retrailc de régime
privé et gui permette également & un fonetion-
naire rentrant au Service de UEfal, aprés une
période A’activité dans Pindusirie privée, de faire
prendre en compte ces derniers Scrvices pour la
tignidation de sa pension d'Etat.

Il est bon de noter dailleurs que lanclenue
position de congé hors cadres permettalt aux
fonctionnaires de continuer 3 cotiser pour leur
retraite d’Efat, tout en exerpant des fonctions
dans i'industrie privée.

Jo vous serais trds reconnaissant de hien vou-
loir faire examiner cefte suggestion el me faire
eonnaltre si vous estimez possihle de faire dispa-
raffre Panomalie soulignée plus haut qui ne
parait pas avoir éié voulue par le législateur,

Je vous prie d’'agréer, Monsieur le Ministre, les
assurances de mon respecfuenx déveuement,

1. Buteau.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 6 Qctobre 1953

T.¢ Comité du P.C.M. g'est réuni, le mardi 6 oo~
tobre 1958, au Ministére des Travaux Publics, 2
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Président.

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Cou=
teaud, Daval et Lambert, Vico-Présidents, Filippi,
Secrétaire, Prot, Trésorier, Agard, Armengaud,
Arguié, Bonitzer, Cachera, Cot, Curet, Gueydon de
Dives, Hasson, Lerouge, Leroy, Prud’homme, Re-
noux, Saillard, Saint-Reguier, Tichoux, Wahl et
Wennagel, Membres.

Absenis excusés : MM, Clermont, Secrétaire Ad-
joint, Brunot, Lamourcux, Mialet, Pavaux et
Pouifain, Membres.

Agsistaif & la séance : M. Fischesser.

T.a séance esf ouverte &4 9 heures 10.

t*) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Lo Comitdé adople sans observalion ie texte qui
lui a été soumis pour le procés-verhal de la séance
{enue le mardi 1t aolt 1953,

2%} Légion d’Honneur.

Le Présulent adressc ses félicitations aux Ca-
marades gui ont été compris dans lss récentes
promotions ou nominations dans 1’Ordre de la
Légion d’Houneur, notamment & MM. les Tnspec-
teurs Généraux Crescent, Bernard Renaud ef Ge~
net, promus Commandeurs, ainsi quw'a M. Leroy,
Membre du Comité du P.C.M., nommé (hevalier.
Le Comité s’associe & ces félicitations.

3°) Situation financiére du P.C.M.

M. Prot, Trésorier, expose la situation finan-
ciérs du P.C.M. Il rappeile gue la revalorisation
du portefeuile de I'Association, commencée en
1952, devait, aux termes de la décision prise par
la dernidre Assemblée Générale annuells, &ire
poursuivie. Les retards apporiés au paiement ré-
gulier des cotisations n'ont pas assuré, jusqu'a
présent, a la trésoreris du P.C.M, des disponibi-
lités suffisantes pour permetire de nouveaux
achats de titres, alors que la situation de la Bour-
se était plus favorable qu'actuellement a de tels
achats. Les récents rappels individuels pourront
donner des disponibilités & cette trésorerie. M.
Prot demande au Comité de l'autoriser & utiliser
une part raisonnable de ces disponibilités 2
I'achal de nmouveaux titres indexés ou partieile-
ment indexés, conformément au voie de la der-
nitre Assemblée Géndrale. Le Comité adopte ces
propositions.

4°) Rétablissement des cotisations perpétuelles.

M. Prot fait connaitre que, suivant la décision
prise par le Comité du P.C.M. lors de sa derniére
réunion, il a demandé aux Délégués de Groupe
leurs avis el propositions au sujet du rétablisse-
ment éventuel des cotisations perpéfuelles, Un
avis o €t6 inséré A ce sujet dans lg dernier N° du
Bulletin du P.C.M. M, Prot n'ayani recu aucune
réponse sur ce point, en déduil que cette affaire
n’intéresse pas les Camarades et il propose de la
classer,

Toutefois, il propose d’admetire des versements
anticipés représentant cing fois la cotisation an-
nuelle, Ces versements, portés au crédit du compte
des Camarades intéressés, seraient b wvaloir sur
leurs cofisations A venir.

Le Comité adopte ces propositions.

5°) Abonnements collectifs.

M. Prot fait connalire que, suivant également la
déeision prise par le Gomité du P.C. M. lors de sa
dernidre réunion, il a demandé aux Délégués de
Groupe des renseignements en vue d'un rétablis-
sement éventuel des abonnements collectifs.
I’absence de répomses laisse & penser que les
Camarades ne sont pas intéressés par cette affai-
re, que le Trésorier propose de ciasser, Le Comité
adopie ces propositions,

6°) 8iatut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées,

M. Buteau fait connaitre que le décret attri-
buant l'indice 350 aux Ingénieurs Ordinaires et
fusionnant en une seule, les deux classes d'Ins-
pecteurs Généraux n'a pas encore éié signé par
le Secrétaire d'Etat au Budget.

Le Comité s'étonne de la lenteur apportée A
cette signature, étant donné que le décrel a £té
préparé en fenant compie des ohservations faites
par la Direction du Budgel sur le projet corres-
pondant, Le Comité invite, & ['unanimité, son
Prédsident a en faire part au Ministre des Travaux
Publics, des Transports el du Tourisme.

7°) Notation des Engénieurs.

M. Fischesser demande des précisions sur la
position du P.C.M. quant au nouveau systéme de
notation des Ingénisurs. M. Buteau rappelle les
débats du Comité & ce sujet. Il signale notamment
qu'il avait été estimé qu’il n’y avait pas urgence
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& appliquer aux Ingénieurs des Ponts ef Chaus-
sées le nouveau systéme de notation, d’autant plus
que e statul n’a pas paru.

M. Fischesser expose les difficuités anxquelles
donne licu ce systéme dans les Serviees des Mines.

Aprds discussion géndrale, le Comité ronsidére
que Papplication du nouveau systdme de notation
aux Ingénieurs des Mines et des Ponts et Chaus-
sées mérite un nouvel examen ; il déeide de re-
prendre ceiie étude lorsque M. Fischesser aura
fourni ceriaines préecisions sur les difficultés
oxposées,

8<) Décret sur la déconcentration administrative
ef les pouvoirs des Préfets.

Les dispositions du déeret N° 53-896 du 28 sep-
fembre 1553, sur la déconcentration administra-
tive et les pouvoirs des Préfefs, font I'objef d'un
examen minutietx de la part des Membres du Go-
mité et, en particulier, de MM. Arqguié, Bonitzer,
Cachera, Filippi, Leroy ct Wahl.

Sur la proposition de son Président, le Comité
décide e demander aux Camarades Brunot, La~
mouroux, Leroy et Meunier de metire au point les
demandes A présenter au Ministre des Travaux
Puhlics ef, fveniuellement, aux aufres Minisires
dont reiédvent les Ingénieurs des Ponis et Chaus-
sées, pour le maintien des délégations actuelle-
ment consenties aux Ingénieurs des Ponis et
Chaussées.

D'autre part, le Comité constate gue ee décret
ne répond pas & ia nécessité d'une réforme admi-
nistrative. Tl décide de rechercher des exemples
concrets de cas ol une saine organisation admi-
nistrative apporterait de réelles ésonomies. Il
estime opportun de redresser les points de vue
manifestés & ce sujet dans la Presse et en charge
nne délégation econstituée par MM, Buteau, Bo-
nitzer et Leroy.

$°) Audition des Ingénieurs en Chef des Ponts et
Chaussées par le Conseil Général des Ponts
et Chaussdes.

Sur l'exposé de son Président, te Gomité estime
que le fait, pour le Conseil Général des Ponts et
Chaussées ou une de ses Sections, de ne pas ac-
corder & un Ingénieur on Chef lautorisation de
défendre en détail ses proposilions, sur une affai-
re pour laguelle eet Ingénicur en Chef a éié con-
voquée par fe Conseil Général ou par la SBeciion ou
a demand¢ a &fre enlendun, ne constitue pag un
défaut de procédure et, par snite, ne justifie pas
une intervention du P.C.M,

40°) Droit de gréve des fonectionnaires.

Le Président du Syndicaf Chrétien des Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées a exposé, dans une

lettre adressée 3 M. Buteau, son point de vue sur
V'exercice du droit de gréve par les Ingénieurs des
Poris el Chaussédes el sur les problémes gue
peul poser & des Chefs de Service 'exercice de oo
droit par leurs subordonnés ; il a demandé gue
te P.OM, éludiat Nopportunité de traiter dua droit
de gréve des Ingénicurs des Ponts el Chaussées
dans le Statut particulier Tuitur st souligne les
aspects morauvx, juridigues et pratiques de 1a
gréve des Services Publies,

Le Comité procéde & un premier échange de
vues sur les prohlémes évoqués.

M. Buteau océde alors la présidence & M. Cou-
teaud.

1i°) Réglementation des retraites des Engénieurs
en disponibilité,

M. Filippi donne lecturse des projets de letire &
adreszer a la Fonction Publique et au Budget,
pour obteuir des modifications quani & la régle-
mentation des retrailes des Ingénieurs en dispo-
ntbilité.

Aprés diverses modifieations de forme, le CGo-
mité adopfe le texte de ces projets de letires.

1t décide de demander au Ministre de PIndustirie
et du Commerce et au Ministre des Travaux Pu-
blies d'intervenir dans cetie affaire dans le sens
souhaité par le P.C.M.

¥l constate également 'intérét d’appeler 'atien-
tion du Ministre des U'ravaux Publies sur la né-
cessité d'une modification corrélative aux projets
de statut des Ingénieurz des Ponts et Chaussées
établis par PAdministration et par le P.C.M.

12} Tableau d’avancement.

M. Filippi signale que, conformément a la déci-
sion du Comité, un recours gracieux au Ministre
a été déposé en temps voulu, au sujet du tableau
d’avancement de 1953 pour le grade d'Ingénieur
en Chef des Ponts et Chaussées.

13°) Frais de déplacements.

M. Bonitzer rend comple des contacts qu’il a
pris avec le Syndical des Ingénieurs des T.P.E,
au sujet de la posiltion A prendre au regard de la
nouvelle réglementation des fraiz de déplacements
et de remboursement des frais d'utilisation des
voitures personnelles poeur les hesoins du Service.

Le Comité désigne MM. Bonitzer ¢{ Wennagel
pour effectuer avec Ies Ingénieurs des T.P.E,, les
démarches cpportunes fendant A sauvegarder les
intéréts légitimes des Ingénieurs utilisant leur
voifure personnelie.



f4*) Nombre de fonctionnaires du Ministére des
Travaux Publics.

Le Comité charge M. Lerouge d’obtenir de la
Nireetion du Personnel les renseignements néees-
saires pour expliquer les variations du nombre
des fonectionnaires du Ministerce des Travaux Pu-
hlics. T.e Comilé esthne ndcessaire d'élablir gue
ces variations proviennen! essentiellement du faif
gque des fonclionnaires ou des agenls oni 6t6 rat-

‘

/

s

lachés & ce Ministére a différentes époques, sans
gu'il y ail eu aceroissement de Peffectif utilisé &

YT une tdche déterminée.

I.a séance est levéde 4 13 heures 10, étant enten-
du que [a prochaine réunion du Gomifé du P.G.M.
anra Jieu le mardi 3 novembre 1953 4 @ heures.

l.e Président,
T.. Buteau.

T.e Secrétaire,
P, Filippl.

Les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Note sur la représentation des Ingénieurs des Ponts et Chaussées
dans les comités techniques paritaires

Un arrété ministériel du 4 mars 1948, modifié
par des arrétés des 27 décembre 1948 et & juillet
1949, a institué au Ministere des Travaux Publies,
plusienrs Comités Techniques Paritaires :

— un auprés du Minisire,
~ an auprés de la Direction du Personnel,
~— un auprés de chacune des auires Directions.

Dans chacun de ces Comités, les représentants
du personnel doivent étre désigués par les organi-
sations s¥ndicales les plus représentatives, Le
P.C.M., par sa forme méme d’Association profes-
sionnelle, ne pouvait dés lors v jouir d'une repré-
sentation, ef les Imgénieurs des Ponts et Chaus~
sées n'auraient winsi été représentés que par
Iintermédiaire des cenirales syndicales (F.0,,
GE.T.C, et C.G.T.). Bien des Ingénienrs ne fai-
sant partie d'ancune de ces eentrales n'auraient
été représentés dans leg CT.P, ni directement ni
indirectement.

Aussi, Ie but premier du Syndical Général g é4é

de grouper le plus grand nombre possible d'Ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées ef son effectif ac-
tuel de plus de 700 lui permet d'8ire considéré
comme "organisme syndical le plus représentatbil
dos Ingéniears des Ponts of Chaussées.

A ce titre, il a un représentani sur 9 dang le
C.T.P, auprés du Ministre et 2 reprdsentants sur
10 dans le C.T.P. auprés de la Direction du Per-
sonnel, en veriu respectivement dun arrété du 22
janvier 1949 et d'un arrété du 22 novembre 1948,
modifié par celui du 12 juillet 1049, fixant la re-
présentation du personnel au sein des divers
C.T.P.

Par contre. e Svndicat Général n'a pas de re-
présentant au sein des G./P.P. auprés des Direc-
tions Techniques ; lcs Ingénicurs interviennent 1a
plutét comme représentants de Adminisfration,
alors qu'il est indispensable que le Corps des In-
génieurs soif défendu par ailleurs dans les aufres
G.P., le eas do Statut I'a montré,

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de I'Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITiré : 38.47). Acces par la cour du Ministre.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps d’Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Georges Danos, Ingénieur des Ponts et
Chauvssées, relevé de ses fonctions par le lexte dit
Arréié du 10 octobre 1940, pris en application de
Pacte dit loi du 17 juillet 1940, a été rédintégré
dans ies cadres pour la période du 15 octobre
1940 au [9 ociobre 1951, date de son décés (Ar-
rété du 31 aolt 1953).

Ont été affectés dans les Divisions Mindralogi-
ques, pour une durde de cing ans, & compier du
1°* octobre 1953, les Inspecteurs Généraux des
Mines ci-aprés (Arrété du 28 aolt 19563, J.O. du
27 septemhrs 1953) :

-— M. de Coutard, Division Minéraiogique de
I’Ouest,

— M. Duruy, Divigion Minéralogigue du Nord.

-— M. Reufflet, Division Minéralogique du Nord-

Est,

— M. Descombes, Division
P"Est,
—- M. Drouard, Division Minéralogique du Sud-

Est,

— M. 8Seyer, Division Minéralogique des Dépar-
tements d’Outre-Mer,

Mingralogique de

M. Pierre Ozon, Ingénisur des Ponts et Chaus-
sées 3 Perpignan, a été affecté, & compier du 1*
octobre 1953, &4 U'Arrondissement de Dax du Ser-
vice des Ponts et Chaussées du département des
Tandes (Arrété du 25 septembre 1953, J.O. du 4
octobre 1953).

M. Fernand Labaeye, Ingénieur en ¢Chef des
Ponts et Chanssées en disponibilité pour conve-
nances personnelles, a éié admis & faire valoir ses
droits & ia reiraite (Décret du 30 septembre 19353,
J.0. du 6 octobre 1953).

M. André Lauraint, Ingénieur en Chef des Ponis
¢t Chaussédes, Ingénieur Général des Travaux Pu-
biics de la France d'Outre-Mer, a é&té nommé
Direcleur Général de la Régie des Ghemins de fer
de PA.OF, & compler du jour du départ de M.
Cuneo, appelé & d'aufres fonctions (Arrété du 29
septembre 1953, J.O. du 7 octobre 1953},

M. Rendé Samuel-Lajeunesse, Ingénieur en Chef
des Mines & Paris a #t6 maintenu en disponibilité
pour ¢ing ans, & compter du 1° juillet 1953, com-
me Ingénieur Conseil de a Banque Lazard et Pré-
gident de la Société Exploration Miniére du Congo
(Arrsté du 29 sceptembre (053, J.0. du 8 octebre
1953).

MM. Joocgues Lesourne, Jean-René Dupuy, Jean-
Louis Andriot, Georges Besse, Jean Mathieu, Alain

©Colas, Olivier Bads de Bere, Jean-Pierre Pertus,
Pierre Capoulade, qui oni terminé en 1953 leurs
études & P'Ecole Nationale Supérieure des Mines
de Paris, onl 46 nommés Tngénieurs au Corps des
Mines, & compter du 1* octobre 1953 (Arrdié du
30 sepiembre 1953. J.0, du 9 octobre 1953).

M. Gyrano de Dominicls a été nommé Ingénieur
an Corps des Mines, & titre provisoire, & compter
du 1 oclobre 1963 (Arrdié dn 30 sepiembre 1953,
J.0. du 9 octobre 1958).

Ont é{é admis en gualité Q’auditeurs A 'Institnt
des Hautles Etudes de Défense Nationale (Arrété
du 16 oclobre 41953, J.O. du 14 octohbre 1953) :
— M. Raymeond Cheradame, Ingénisur en Chef

des Mines, Direcleur Général Adjoint du Cen-
tre d'Ftudes et de Recherches des Charhon-
nages de France ;

— M. Maurice Doudrich, Ingénieur des Ponls ef
Chaussées, Chef de la Division du Meouvemen{
du Service de I'Exploitation de la Région Nord
de la S.N.AOF. ;

— M. Camille Fein, ingénieur en Chel des Ponts
et Chaussées, Chefl de Service & ia Direction
des Ports Maritimes ;

-~ M. Henri Jeandet, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, Chef de [a Mission Frangaise
de Liaison & Rabat.

Ont élé4 promus ou nommés daus P'Ordre Na-
tional de la Légion d'Honneur, au titre de I"Avia-
tion Civile ef Commerciale (Déeret du 12 octobre
1953. J.0, du 15 octobre 1953)

au grade d'Officier
-~ M, Louis Lesieux, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, Directeur Général de "Aéroport
de Paris ;

au grade de Ghevalier :

—— M. Robert Collin de I’Hortet, Ingénisur en Chef
des Ponts et Chaussées, Directeur du Service
Technique des Bases Aériennes ;

— M. Plerre dJoubert, Ingénicur en Chef des
Ponts ef Chaussdes, Inspection Générale de
I'Aviation Civile ;

—— M, Pierre Maecodier, Ingénicur des Ponts et
Chaussées & Paris.

M. Lacien Marme, Ingénieur des Ponts et
Chaussées a4 Bar-le~-Due, a éié affecté, & comptler
du 16 octobre 1953, & I'"Arrondissement de 'Ouest
du Service des Ponls ef Obraussées du département
de l'Indre (Arrété du 6 octobre 1953. J.O. du 15
octobre 1863).
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M. Etienne Audibert, Ingéniecur Général des Mi~
nes, a été nommé Président du Conseil d’Adminis-
tration des Charbonnages de France (Décret du
14 octobre 1953, J.O. du 16 ocliobre 1953).

M. Michel Thiblerge, Ingénieur des Mines &
lArrondissement Minéralogique de Paris, a été
affecté, & compter du 1° octobre 1953, au Service
de la Bidérurgie {(Arrédté du 12 octobre 4953, J.0O.
du 17 octobre 1983).

Les Ingénieurs des Mines ci-aprés, sorlant en
1953 de I'Ecole Nationale Supérieure des Mines
de Paris, ont regu, & compter du {* octobre 1953,
leg affectations suivantes (Arrété du 12 octobre
1953. J.0. du 17 cctobre 1958)

— M. Jacgques Lesourne, Arrondissemeni Ming-
ralogigue de Lyon (stage aux Houilléres du
Bassin de la Loire) ;

— M. Georges Besse, Arrondissement Minédralo-
gigue de Metz (stage} ;

— M. Jean Andriot, Service du Gaz & la Direction
du Gaz et de I'Electricits ;

— M. Alain ©Oolas, Fceole Nationale Supérieure
des Mines de Paris (Assistant au Professeur
d’Exploitation -de Mines) ;

— M. Olivier Bis de Bere, Division des Mines et
de la Sidérurgie (en stage) ;

— M. Jean-Pierre Pertus, Arrondissement Miné-
ralogique de Paris ;

— M. Claude Beaumont, Bureau des Recherches
Géologiques et Gdophysiques ;

— M. Pierre Capoulade, Arrondissement Mindra-
logique de Montpellier ;

-— M, Jean Dupuy, Arrondissement Minéralogi-
gque de Clermont-¥errand.

M. Raymond Lévy, Ingénisur des Mines & Douai,
a été affecié & compler du 16 octobre 1953, & VAr-
rondissement Minéralogigue de Toulouse {Arrété
duu 12 octobre 1953, J.0. du {7 cctobre 1953}

M. Jean Méo, Ingénieur des Mines & I'Arrondis-
sement Minéralogique de Metz, a éi¢ affeciéd, 2
compter du 16 octobre 1953, & I'Arrondissement
Minéralogique de Dounal (Arrété du 12 octobre
1953, J.0. du 17 octobre 1853).

M. Pierre Legoux, Ingénieur en Chef des Mines,
Inspecleur Général des Mines et de la Géologie dn
Ministére de la Franece d'Outra-Mer, a éié placs,
en Service détachg pour cing ans, & compter du
1*" geptembre 1953, auprés du Bureau Minier de
la France d'QOutre-Mer, chargé de la représenta-
tion et de la gestion des intéréts de ce Bureau
auprés des Socidtés filiales (Arréié du 13 octobre
1953, 1.0, du 17 occtobre 1933).

M. Gilbert Arpaud, Ingénieur en Chef des Mines,
a été maintenu pour cing ans, & compter du 1
septembre 1953, en Service détaché comme Direc-
teur Général Adjoint du Bureau Minier de la
France d'Outre-Mer (Arrdté du 13 ocetobre 1953.
3.0, du 17 ociobre 1953).

M. Marcel Pessayre, Ingénieur des Mines, a été
nomms, 4 compter du 15 novembre 1953, Secré-
taire Général du Comité Consuliatif de I'Utilisa-
tion de 'Energie (Arrété du 12 occlobre 1953, J.O.
du 17 octobre 1953).

M. Desvignes, Inspecteur Génédral des Pouts et
Chaussées, a 6té nommé Membre de la Cowmis-
gion Permanente de Signalisation, en fant que
représentant du Ministére de Uinlévieur (Arrdtd
du 8 octobre 1953, J.O. du {8 cctobre 1953).

M. Henri Grimond, Ingénicur des Ponts ek
Chaussées, a été placé, pour une pdériode de cing
ang, & compler du 1°F juillel 1953, ocu Service dé-
taché auprés de lorganisation des U.S.A. en
France Joint Construction Ageney, comme Ingd-
nieur Conseil (Arrété du 13 occtobre 1953, J.O. du
18 octobre 1953).

M. Guy Salas, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
a 616 placé pour une péricde de eing ans, & comp-
ter du 1% juillet 1953, en Service déftaché auprés
de Porganisation des U.8.A. en France Joint Gons-
truction Agency, comme Ingénieur Conseil (Arré-
té du 13 oclohre 1953, J.0. du 18 octobre 1953).

M. Rend Michel, Ingénieur des Mines & I'Arron-
dissemeni Minéralogique de Monipellier, a éié
placé, pour cing ans, & eompler du 1° septembre
1953, en Service détaché auprés de la Priésidence
du Conseil, comme chargé de mission auprés du
Secrétarial iéndral du Comité d°’Etudes des zonses
organisalion industrielie de PUnion Francaise
(Arréld du 17 petobre 1953, J.0, du 18 octohre
1953).

Ont ét6 nommés Ingénieurs des Ponts ot Chaus-
sées de 3° olasse, & compier du 1°° octobre 1953,
les Ingénieurs RBléves ci-aprés désignés, ayant sa-
tisfait aux examens de sortie de I'Hcole Nationale
des Ponts et Chaussées (Déerel du 16 oectobre
1853, J.0. du 21 occtobre 1453) ; MM, Jean-Pierre
Chapon, Francois Didier, Thierry Crousle, Geor-
ges Ribes, Jaocques Théry, Jacques Villepelet, Jac-
ques Estienne, Jacques Tanzi, Serge Goldberg,
Hervé de Vitry d’Avaucourt, Marcel Faure, Guy
Pezin, Michel 8aillard, Geonrges Jammet, Jean-
Pisrre Michon, Jean Dupont, René Loue, René
Loubert, Jean Bascou, Paul @llivier, Claude Rous~-
seau.
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NAISSANCES,

AMICALE DENTR’AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — 1l est
rappelé A ftous les Camarades qu’ils peu-
vent, en adhérant & PAMICALE, prémunir
leurs enfants, grdce & 'entr’aide mutuel-
le, contre les conséguences, si souvent
désastreuses, du décés du pére de famitle.
A partir du 1°* janvier 1954, les adhésions
& PAMICALE ne seront plus regues que
dans 'année suivant la naissance du pre-
mier enfant (Article 27 des Statuts).

Albérie, Alice-Glaude, Paule, Roger, Jacqueline
el Rend Romain font pard de la naissance, & Saint-
Louis-du-8énégal, le 14 seplembre 1953, de leurs
deux petites swurs, Daniéle ¢t Dominique, septisd-
me ot huitiéme enfants de notre Camarade Robert
Romain; Ingénienr des Ponts et Chaussées &
Saint-T.ouis-du-Séndgal.

Nolre Camurade Miclie]l Frybourg, lugsuieur
es Ponts c¢f Ghaussées & Saint-Quentin, fait part
de la naissance, 3 Paris, {o 18 septembre 1953, do
son fils Alain.

Notre Camuarade facques Peuyel, Ingénieur des
Pouts et Ghaussées i Epinal, fait part de la nais-
sance, & Strashourg, le 24 septemhre 1953, de son
second fils Frangois.

Philippe Ledain fait part de la naissanee, 2
Alger, le 26 septembre 1983, de son petit frére
Bernard, second lils de notre Camarade Claude
Ledain, Ingénieur des Ponts et Chaussées 4 Alger.

Jean-Louis ol Georges Huron foni part de la
naissanee 4 Toulouse, Ie 3 octobre 1953, de leur
petite scour Genevidve, troisiéme enfant de notre
Camarade Jean Huron, Ingénieur des Ponts el
Chaussées & Toulouse.

Toutes nos félicilations aux heureux parents.

MARIAGES.

Notre Camarade Jean du Rouchet, Ingénieur des
Pouds el Chaussées a Dakar, faif part du mariage,
& Haiphong, le 16 septembre 1953, de Mademoi-
selle Julieite du Rouchet, sa Fille, avec M. Geor-
ges Labarthe,

Notre (Camarade Luc Legrand, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Briangon, fait part de son
mariage ave¢ Mademoiselle Nicole Fournier. La
bénédiction nuptiale a été donnée le 13 octobre
1953, en I'Eglise Saint-Thomas d’Aquin, & Paris.

Noire Camarade Louig Desvignes, Inspecteur
Général des Ponts et Chaussées a Paris, fail parl
du mariage de Mademoiselle Marie~-Magdeleine
Desvignes, sa Fille, avec M. Claude Millet, La bhé-
nédiction nuptliale a é{é donnée le 21 ocicbre 1953
en I'Bglise Saint-Pierre-de-Chaillot, & Paris.

Toutes noy félicitations aux nouveaux époux.

DECES.

M. Maurice Danos nous informe de la mori do
son frére, notre Camarade Georges Danos, Ingé-
nieur des Pouts ef Chaussées en retraite & Bayon-
ne, ol il cst décédé le 19 octobre 1951,

Notre Camarade Michel Liffort de Buffévent,
Ingénisur en Chef des Ponts et Chaussées a Ver-
sailles, fait part de la mort de Madame de Buffé-
vent, née Gabrielle Rigaux, sa Mare, décédée i
Versailles, inhumée &4 Soissons le 30 sepiembre
1953,

Notre Camarade Maurice Gallien, Jugéuieur ¢n
Chet des Ponis et Chaussées & Coutances, fait
part de lo mort de Madame Lasnier, sa Belle-Mére,
décédée l¢ 4 cotobre 1953 A Neuilly-sur-Seine, ol
les obséques ont eu licu le 7 du méme mois.

Nous avuens appris la mort de notre Camarade
Bdouard Joyant, Inspecteur Général des Ponts ot
Chaussées en retraite, Ancien Directeur Général
des Travaux Publies du Maroc, Ancien Président
du P.C.M,, décédé & Paris le 16 octobre 1953, Les
obséques, auxquelles le P.C.M, était représents,
par son Président aeccompagné d'une deélégation
du Gomité d’Administration, ont ou lieu le 20 cc-
lobre 1953, ¢n I'Eglise Saint-Franceis-de-Salles,
a4 Parvis,

Notre Camarade Alberl 8ors, Ingéunieur en Chef
des Ponts et Chanssées & Epinal, fait part de la
mort de son Oncle, notre Camarade Athert Douat,
[ngénieur Géndéral des Mines en retraite, ddeddd
le 19 octobre 1953 4 Toulouse.

Nous assurons les familles des défunts de tounfe
notire sympathie atirigtée,

SERVICES FUNEBRES,

T.e Service fundbre annuel aux intentions des
Anciens Eléves décédés de I'Ecole Nationale Supé-
rieure des Mines de Paris sera célébré en la Cha-
pelle des Catéchismes de U'Eglise Maint-Jacques-
du-Haut-Pas, 252, rue Saint-Jacgues A Paris, le
dimariche 8 novembre 1953 & 11 heures.

e Service fundbre annuel aux intentions des
Anciens Eléves décédés de I'Ecole Nationale des
Ponts et Chaussées sera célébré le dimanche 8
novemhre 1953 4 9 heures, en la Chapelle du 42 de
la rue de Grenelle & Paris.
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M. cassé se demande sl ls prélévement d'éprouvettes
gsses nombreuses pour permetire ds tracer des courbes
de fréquences cumulées significatives peut s'appliquer
4 de petits chantiers de ponts ol Von couie par exem-
ple 100 mébires cubes de béfon ammé. D'autre part, la
résistanee moyenne de Pensemble da béfon dun ocuvrage
n'ast pas seule & intéresser le maitre d’eeuvre. 8i le béton
utilisé pour la couléde d'un élément imporfant présente unc
reésistance anormalement faible, la séeurifé ne dépend
guere de la moyenne des résistances dz I'ensemble des
coulées.

M, Brioe ¢roit impossible d'éviter une erreur ou une
maladresse provogquant unc grave chute de résistanse
et d'espérer sérieusement la déceler par Texamen des
résultats d'essals isolés. Les membraa du Comité esti-
ment, avee M. Prot, que seules des séries d'essais suffi-
samment longues et répétées régulidrement sur les di-
verses couldes sont suseeptibles de renseigner uiilement
sur la guslité du béton.

ilh, — Héalisations.
Pont de Saint-Mathurln.

La pont de Saint-Mathurin, le plus long des ponts sur
la Loire en amont d’Angers, a 400 metres de portée.
L'ancien ouvrage étalt un pont suspendu A travées mul-
tiples (4 piles ef 5 travées dont 3 travées médianes de
90 m. 50 &t 2 travées de rive de 64 m. 20). Ses pylones
élafent constitués par de la magonnerie de pierre de faille
et de brique avec contreveniement supérisur en forme
d'srs. Les cibles porteurs psraboligues et le tablier ne
présentaient aueune pariicularité spéeiale, mais le dé-
placement des chariots sur pylfnes était limité par des
céhles ds i8te horizontaux.

Le choix du type d’ouvrage donns lieu 4 une contro-
verse enitre la Direciion des Roules el ls Service des
Beaux-Arls. Ges derniers auraient voulu ecnserver 1'as-
pect de lancien ouvrage fout spéeialement en ce qui
concerne les pylénes en magonnerie de brique rose. Par
contra, il ne semblail pas possible d'asseoir un ouvrage
plus moderne et plus lourd sur les anclennss fondatioms.
Celles-ci, en effet, comme celles des ponis de Gennes ok
das Roslers, reposent sur le sable, protégées contre les
affouillementis par des massifs d’enrochemeni a rechar-
ger périodiquement ; leur stabilité avait d'ailleurs pu
souffrir des explosions. La reconstruction sur les ancien-
nes piles d'un pont métallique & travées continues beau-
coup moing sensible aux tassements qu'un pont suspendu
pouvail au contraire 8ire admise.

Cette deuxidme solution se révéla avantageuse au
point de vue de la dépense et la Direction des Rouies
I'imposs sans tenir comple des protestations du Serviee
des Beaux-Arfs. On a cherché & améHorer 1'aspect : 1'ou-
vrage, avee ses ireillis triangulaires Warren, & grandos
mailles, dégagers les vues sur la Loire ; I'absence de
contreventement supéricur adrera Vouvrage. Enfin, lors-
que la construction sers achevée, 1z hauteur ne paraitra
sans doulte pas démosurée par repport & sa longueur ;
on a adopié l'aeier 54 pour réduire au minimum la hau-
teur des poutres.

L.e chaniier est aciuellement en ecours. Le montage
se fait 4 l'avancement en prenant appui sur des palées
provisoires en rividre. Le rivetage suil de prés le montage
et PIEnfreprise compfe entreprendre la consfruetion de
la dalle avant l'schivement du rivetage pour éehapper
le plus possible aux rigueurs da I'hiver,

BULLETIN N°¢ 45 — OCTOBRE 1953

[. — INFORMATIONS GENERALES.

Proghain Congrés de PALP.C.

Au wours de la réunion du Comité Permanent da I'A.L
P.C. en juin 1353, il a été proposé el aveeptd de tenir le
3° Gongrés de PALP.C. en 1956 b Lisbonne.

Les propositions suivantes ont é4é présentées pour les
thémes de ca Congres :

Questions générales,
1. — Vibrations et sollicitations dynamigues des ponts
et des constructions.
a}) Vibrations,
h} Soilicilations dynamigues,
o} Influenee des sollieitalions dynamigues sur la plas-
Hfication des ouvrages.

I[I. — Voiles minces, dalles, parois minces (Flachen-
tragwerke).
a) Calcul général (éiast. ef plast) ; méthodes expéri-
mentales,

b} Adaptation des méthodes de ealenl aux construe-
\ions métalliques.

o} Adaptation des mdihodes de calsul sux consirue-
tlons en bélon armé.

Consiructions métalliques,
1. — Les gonstructions métaliigues soudées.
a) Efude systémalique des formes construchives
(Théorie of expérimentation).
b1} Les aciers emplovés en consiruetion soudée.
o} Différents procédés de soudage uidilisds dans In
réalisation des assembiages,

|V, — Constructions légéres en acier et constructions en
alliages lagers.

a) Constructlons légéres en acier,
b} Copstruetions en alliages légers.

(1) Voir N* d’octobre 1953 du Bulletin du P.C.M., pages 22 ef 23.
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Constructions en béton, béton armé et béton précontraint.

V., — Béton et béton armé.

a) Fissuration du béten armé,

{Utilisation des aciers 3 hauie résistance ou &
haute adhérence ; ancrages, répartition des arma-
jures, effort tranchant).

b) La pratique du béton et du béfon arms.
(‘Bchafaudages, coffrages, fabrication et conirdle
du bélon, transport du béton ; lixison d’éléments
préfabriqués) .

¢} Altéraiion des consiruclions en bélon &l béton armé
sous l'influence des sgents aimosphériques et des
variafions de la température,

V1. -— Béton précontraint,

a) Séourité eb caleul & la ruplure des constructions
isc-statistiques ef Liypersiatiques,

Iy Ttude expérimentale des causes de réduclion des
forees de précenfrainte pendant )z péricde do
construstion ct en sarvice.

¢} Développements nouveaux du béton précontraint,

Cos propesitions nont pas &ié discutées au Comitd
Permanent of ne seront définilivement arrélées qu'd la
prochaine séance de oo Comité, en Septembre 1954, Mais
it ne vrestera gudre alors gu'une année pour préparer les
parlicipalions au Congrés, tandis que cerfaines éludes ou
recherches sont susceptibles de demander un pius long
ddélai, Aussi, les membres de PAFP.C. devraient-ils dés
maintenant exgminer guelles coniributions répondant aux
thémas envisagés ils pourraienl présenter pour le Con-
grds, I leur est demandé de sigmaler au Président de
PATFP.C. les sujets qu'ils se proposeraient de traifer
ainsi que toutes observations que leur suggéraraient les
propesitions de thémes ci-dessus.

1I. — INFORMATIONS TECHNIQUES.

Ta, — Travaux du Comlté Technigue.
Comité Technique de Juin :
Vovage annue! de FAF.P.C.

Lo Président rappelle que le voyage des 24 ef 22 mal
dans Ta Valiéa de la Loire g'est effectud dans des condi-
Hons satisfaisantes ; up comphe rendu en a 6t8 publié au
builetin de jain.

Thémes a proposer pour le prochain Ceongrés ALP.GC.

Les membres du burean {le UAILP.G. devant s’enire-
penir 1o 22 juin des thémes & proposer pour le prochain
flongraés A.LIP.{., le Président avait, & la demande de M.
Grelot, prié les membres du Comité de lui faire parvenir
lours suggestions. Les réponses regues ont 466 remises
a M. Grelot.

Séoupité et Dimensionnement des Constructions,

Le Président signale gue les idées sur la définition pro-
babiliste dr la sdourité et son gppleation & Yétude des
projets progressent régulidrement. Clest alnst quil vient
de recevolr une importante dtude (160 pages) de M.
Arne L Johnson de Stockholm : Sirenght Safety and
FBeonomical Dimensions of Structures ou Uauteur utilise
des courbes de répartition de résistances.

Etude de la Révision des réglements.
Le Président demande sila Chambre Syndicale du B.A.

envisage des propositions soncrdtes en vue de la rédac-
tion d’un réglement nouveau pour le béton armé.

On étudie surtout setuellement, indigua M. Fougea, ia
mise au point du réglement M/R.U. out I'on pourrait intro-
duire certaines méthodes de caleul élasto-plastiques.

La révision do Réglemen) du Ministére des T.P., esfime
M. Robinson, devra dtre envisagde quand aura paru le
Riglement du béton précontraint, La délermination des
efforts dans les piéces d'aprés les méthodes habituelles
ne donne pas lieu & objection grave, mais le caloul des
contraintes d'aprés la répartition ¢lastique conduit & des
segtions de béton largement surabondantes : sl I'on di-
mensionnait d’aprés les contiitions de rupture, des écono-
miiew importanles scraient possibles.

Acier de construction soudable,

L2 Président demande si Tes dtudes failes de concert
aves la Sidérurgic permetteni dessempler la définition
et ia livraisen d'acier de construction soudable.

M. Robinson gpporte un élément d'information inféres-
sant. 11 a été sonduit & envisager, pour unc porte d'écluse
soudée, Pemplel de l'acier utilisé en grand pour a colls-
truciion de pétroliers. 11 sagit d'un acicr calmé & grain
fin ageéd par U'Administration américaine 4 la suite d'es-
sais non cxplicites. La régularité de fabrication est sim-
ploment conirflée par des prélévemenls soumis % des
esssais analogues (nolamment des essais de sensibilité a
basse iempéraiure) mais ne flgurani pas expressément
dans un Cehier des Charges. Get acier donne foute satis-
faction : on est trés loin des régles habitualles de récep-
tion eib la composition chimigue ne satisferait pas com-
plétement aux wprescriptions Ponts el Chaussées. Les
constructions navales, client important des Torges, ob-
tiennent dans des conditiong analoguss la fourniture d'un
acier agréé. Les construcieurs de pontis représentant une
ciientéle bien moindre éprouveralent peul-&fre plus de
difficultés & fxire accapter la réeeption par agrément.

M. Marcel Prot rappelie gue l'alignemenl des exigences
des Cahiers des Charges des diverses adminisirakions
n'a peut-8tre pas, pour lindustrie sidérurgique, Fim-
portance qu'on pouveait imaginer a priori. Une enquéte
a moniré que la plug grosse part (95 ¥ ) de la produc-
tion sidérurgigue frangaise est éecoulée sans réception :
o'est seulement le reste de la produetion (6 %) qui esl
assujetti A des conditions de réception bien définies par
divers Cahiers des Charges.

Progrés technigues — Réglements et Concours,

I*étude comparative des riglements éftrangers, la ré-
daction de meilleurs réglements sont susceptibles de
faeiliter 1"établissement d'ouvrages plus hardis. M. Fougea
sc demande toutefois si ie progrés technique ne profite-
rait pas d’appels plus fréquents au Concours pour les
grandes consiruciions. M. Robinson rappelle les prinei-
pales raisong des zrrements astuels : si l'on régle & prix
umiaires, difficuité dapprécier la dépense rvéelle dun
projet qui devra toujours &ire remanié ; si Von fraite &
forfait, diffleulté Q'introduire les modificaliony indis-
pensables sans bouleverser 'économie du projetf.

MM. Fougea ¢i Sghmid ne scus-esfiment pas ees diffi-
cullds mais pensent gu'elles ne devrgient pas empécher
de reeourir au concours lorsque les circonstances per-
metsent 1z réalisation de solutions trés diverses.
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