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Reconstruction du Pont de Chartrettes (Seine-et-Marne)

Dran~ une precedente note (1) nou~ avonsg si-
gnale le~ caracieirstigues principale~ et originales
du Poal de Chaibieties sur la Seme

Rappelons quil sagit dun ovusviage a troxs
tiavees tofalisant [15 meties d ouverture ot dont
le tablier en beton arme e-t preconi: unt longiiu-
fhinalement au mojyen daimature~ -ouples du
systeme de M Chalos.

La figuie n® { ci-contie monbhi+ ! entiemite de
ces armatwes en place dan~ une nersuie , on re-
marque le fiettage qui permeiira a leurs oulols
en ciment fondu de repoiter leffort de precon-
trainte ~ur le beion dun gro--eeuvie 1appelons

(1) Voir Bulletin du PCM de jansvier 1933

que dans le systeme Chales, la pie-fension des
armatuies, mises en ten-ion a 1 ateher de fabhiica-
tion, 1este absorbee par une chaine mterreure
d osselets, jusqua ce gue le dureissement du
beton du gros-couvie peimetie de 1eporter | effort
sur celui-ci, en liberant les gsvelets qué | on peut
alors recuperer

La figuie 2 montie e feriaiilage avanf beton-
nage des nervures , a palt le~ massies armatures
de precontrainte de ces dernieles, le feriaillage
de I ouvrage ne differe en rien de celul d un tabher
en beton arme classique 1appelons en effet que
le pont de Chairtiettes ue compoite gue des arma-
tures de precontrainte longitudimales

La vue d ensemble (fig 3) 1eflete exactement

. Fig 1 — Mimatures CHaLOs en place




I'ig 2 — Armalpzes CHaros et ordinanes avanl hetennage des mervules

Mg 3 — Vue d’ensembie {cote aval)
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P'élévation du projet ; on remarque la légéretd de
la grande iravée, légéreté permisc par I'articula-
tion centrale.

Enfin, la pheotographie de couverture du pré-
sent numére fait particulidrement ressortir I'heu-
reux aspect architectural du tablier ; sa ligne mo-
derne contraste inévitablement avec les piles et
culées en magonnerie d'avant 1900. On remarque
aussi la légereté du garde-corps dessiné par M.

Warnery, Architecte ep Glief & Fontainebleau : sog
panneaux sont garnis de métal déployé ; aprés
plusieurs essais de peinture en verf, il a finale-
ment éié peint en gris clair ; cetle teinte s’est
révélde particulidrement heureuse en élévation.
Le pont a éié inauguré et ouvert & la circulation
le 22 mai 1953.
J. Wennagel,
Ingénieur des Pontis ef Chaussées.

Prix du Livre technique (7ravaux Publics)
sous le patronage de la Fédération Nationale des Travaux Publics

Buts du Prix.

Primer un livre technique indédit desting & diffiu-
ser on France ot & PEtranger les éfudes, procédés
ou déeouvertes qui coniribuent le plus au renom
de I'industrie des Travaux Publics de noire Pays
ot fournir & VEntreprise ou & MIngénieur une docu~
mentation pratique lul permetiant de perfection-
ner les techniques ou les méthodes de travail.

Les ouvragss présenids devront aveir une lon-
gueur de 150 & 500 pages dactylograpbiées et
porter de préférence sur des sujets bien définis
comme, par exemple : les murs de souidnement,
les travaux de terrassement, les revétements rou-
tiers, la construction des égofils, les pistes et
terraine d'aviation, les pieux, les palplanches, les
ponis en béton armé, les voiles minees, les voltes,
les eonduiies forcdes, les réservoirs, les siles, les
appareils de levage et de manutention, 1'utilisa-
tion de l'air comprimé, les injections de ciment,
¥a construection en bois, 'étanchéiié, les ponts mé-
talliques, les pylones d'électrification ou de radio,
les gazoméires et les organes de retenue d'eaun.

Ces sujets ont, pour Ia plupari, déja éié exposés
dans des articles de revues ou dans des chapitres
de livres, mais trés incomplétoment. I'ouvrage
rédiger devra traiter complétement la question cf
constitucr pour I'Entrepreucur cu PIngénieur un
outil de {rawvail, tout cn contribuant & faire cou-
naitre les fechuiques francaises les plus moder-
nes. Il serait done souliaitable que Ia table des ma-
ligres du maenuserit comprenne

12} Une partie théorigue ou scientifique aussi
succinete gque possible (si le sujet le permet) ;

2°) Une partie « étude technique » développée.
Elle sera exposée e vue de rendre service 4 I'En-
treprencur ou YIngénieur, gui utilisera ee livre
lovs de la mise au point du projet, dabord, puis
sur lg chantier, ensuiie ;

3°) Unc partic « pratique des travaux » défail-
lée ol Tautenr donnera le plus de conseils possi-
ble, préviendra le technicien des difficuliés qu'il
renconfrera ; ces conseils seront donnés en vue :

a) d'une bonne exéculion des travaux;
b) d'une exfeution économigue des fravaux ;

4°) Au besoin, quelques brefs exemples de réa-
lisations,

Réglement.,

Le manuserit sera présenté dactylographié. 1
sera déposé ou adressé sous pli recommand¢ avant
te 1 novembre 1954 4 la FEDERATION NA-
TIONALE DES TRAVAUX PUBLICS, 3, rue de
Berri, Paris (8°).

Le prix gera atiribué le 1°7 février 1955.

Manfant du prix,

(Remis par la Fédération Nationale des Tra-
vaux Publics) : 150.000 francs.

Le manuscrit choisi sera publié par les Editions
EYROLLES qui remetiront en sus & auteur une
somme dc 100.000 franes, ceci indépendamment
des droits d'auteur d'usage prévas par le contrat,
gui gonf de 10% du prix de catalogue des volu-
mes vendus,

Les REditions EYROLLES envisagent dgalement
g publication de plusisurs des manuserits en de-
hors de celui qui aura re¢u le Prix du Livre Tech-
nique.

Les candidats peuvent s'adresser dés mainte-
nant, pour tous conseils ou renseignements eom-
plémentaires, &2 la FEDERATION NATIONALRE
DES TRAVAUX PUBLICS, 3, ruc de Berri & Paris
(8%).

. N——
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L'Inauguration du Pont Jacques Boulloche
sur la Seine, a Bezons

Jaeques BOULLOCHE

Le jeudi 29 octobre 1953. M. Chastellain, Mi-
nistre des Travaux Publics, des Transports et du
Tourisme, a inauguré Ie pont « Jacques Boullo-
che », qui assure le franchissement de la Seine par
diversey voies de communication dont plusieurs
routes nationales, entre Colombes et Nanterre
{Beine) et Bezons (8eine-et-Oise).

M. le Ministre était entouréd, dans cetle céré-
mouie, de

MM. Haag, Préfet de la Seine,
Baylot, Préfet de Police,
Genebrier, Préfel de Seine-et-Oise,
Coutrot, Président du Conseil Général de la
Seine,
Boutonnat, Président du Conseil Général de
Seine-et-Dise,

Parmentier ¢t Qenet, Vice-Président du Con-
seil Général des Ponts ef Chaussées et
Prégident de la 1™ Hection du méme
Conseil,

Rumpler ef Peltier, Directeurs au Ministére

des Travaux Publics, des Transporis et du
Tourisme,

ainsi que de nombreux représentants du Parle-
ment, des Corps élus et des Administrations et de
la famille de notre éminent ef regrelié Camarade,
I'Inspecteur Général des Ponts et Chaussdes
Jacgues Boulioche.

Ainsi fut rendu, aprés la cérémonie du & mai
1947 au cours de laguelle M. J. Moch avait attri-
bué le nom de Jacqgues Boulloshe & V'ouvrage dont
ia construetion venait de commencer, un nouvel
et solennel hommage & la mémoire de notre
GCamarade,

Aprés D'allocution de M, U'Ingénieur en Chef
Blossef, qui rappela la part prise dans la concep-
tion de l'ouvrage par Jacques Boulloghe, M. le
Ministre des Travaux Publics, des Transporis et
du Tourizme fit l'éloge de ce dernier, auquel il
tint & associer 'ensemble du Corps des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées,

Nos Camarades trouveront ci-aprés le texte de
ces allocutions ; mais qu’il soif permis ici au Pré-
sident du P.CG.M. de dire combien il fut sensible &
la grandiore simplicité de cetie cérémonie,

L'Taspecteur Général Jacques Boulloche doit
demenrer pour nous tous, dont la plupart ont pu
I'approcher et le connaiire, uvn exemple, celui
d'un grand serviteur de 'Efat, dont toute l'action
fut commandsde par un souci aigu de Vintérét de la
Nafion el le conduisit, sans gqu'il hésite, au sacri-
fice de sa vie.

Apres tani d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées
qui ont illustré noire CGorps, Jacques Boulloche
nous invite & suivre sans défaillance, malgré les
difficultés et les incertitudes de I'heurs, la ligne
qu'il s'était tracée, & maintenir cel aitachement
4 Pintdrét supérieur du Pays qui doit demeurer
notre régle d'or et nous permettrs, en remplis-
sant pleinement les tAches qui nous sont confides,
de travailler au relédvement et 3 la grandeur de
notre Patrie.

L. Buteau,
Président du P.C.M.




Pont-route de Brzowns :

Remise en dtat de o lravée n" 5

détruite

Vue prise de la rive droite aval (Aoat 1944)

Exposé fait par M. BLOSSET

ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
Chef du Service de la Navigation de la Basse-Seine
(Service constructeur du pont J. BOULLOCHE)

Monsieur le Minisire,

Messieurs les Préfets,

Messieurs les Présidents des Assembiées
dépariementales,

Messieurs les Parlementaires,

Messieurs,

Le & mail 1947, au cours d'une cérémonie qui
réunissait autour du Minisire des Travaux Pu-
blics et des Transporis, les Préfets de la Seine et
de la Seine-et-Oise, les représentants des Syndi-
cats de Fonctionnaires des différents cadres des
Ponis et Chaussées et 'ensemble des Inspecteurs
Généraux, Ingénieurs en Chel et Ingénieurs du
Gorps, le grand résistant gue ful Jacgues Boullo-
che élait glorifté et son nom atlaché au fulur ou-
vrage donl les chantiers venaient de s’ouvriv,
entre Colombes-Nanterre d'une part, Besons d'au-
tre part, .

Dans notre mémoire, & nous de la génération
d’avant-guerre, subsiste le scuvenir de la froide
énergie et de Vardent pairiotisme du Direcieur des
Routes au Ministére depuis 1937, arrété par la
GGestapo en 1944 avec sa femme et ses deux fiis,
déporté el décédé & Buchenwald en févrisr {945,
pendant que Mme Beulloche mourait & Ravens-
briick et que 'un de ses fils, Inspecteur des Finan-
ees, finissait & Blrich ; il avait paru a I"Assoopia-
tion des Ingénieurs des Pouts el des Mines, donl
de nombreux membres avaient été ses éléves ou
ses amis, qu'il serail « honorable » d'éterniser

sur un ouvrage d’Ar{ important de la région Pari-
sienne, le souvenir du trés grand Ingénieur dont
presque toute la carridre avail é{é consacrée &
Pamélioration de la Voirie Routidre et qui, en
particulier, g¢'était vivement intéressé aux études
du nouveau pont de Begons,

L pont route, qui remplace, ay méme emplace-
ment, un vieil ouvrage dont la reconstruction
avait éié décidée dés 1936, portera désormais lo
nom de « Jacques Boulloche »,

Meossieurs,

Poube efrémonie de mise en service d'un grand
ouvrage (I’Art comporte, de In part du Chel de Ser-
vice constructeur et « maitre de wuvre », une
courte présentation historique et descriptive,
ainsi guwun résumé des vicissitudes dexécuiion
el se termine par, permettez-moi Yexpression,
une « gouronne de fleurs » sur ia {éte de cenx gui
oni collaboré i sa réalisation... '

Je ne me soustrairai pas & celte obligation,
abrégeant seulement la premidre partie, déja
exposée en 1947,

F3
Les grandes voules nationales se divigeani de

Paris vers Ponloise, Maisons-T.aflfitle, Saint-Gei-
main, Montmorency, ont le pont de Bexons comme
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point de passage obligé e, de 1811 4 1939, quatre
ouvrages successifs [urent consiruits, deux eon
bois, un en pouires droites métalliques, un, enfin,
en ares de fonte. Le pont d'avant-guerre se pré-
sentait avec sept arches de 20 méires de largeur
el six piles de magonnerie posées sur pieux, hattus
ot profégés par des massifs d'enrochements : la
chausséc n'avait gque 5 m. 65 el les itroticirs
i m. 28 seulement ; la résistance éiait si fiaible
quun arrété préfectoral de 1936 limitait la charge
4 b tonnes par essieu et la vitesge & 12 km. &
I’heure ; du point de vue fiuvial, il me suffira de
dire gue le tirant d'air & la fieche de 15 métres
n'était gue de 3 m. 20 ; en oufre, de viclents re-
mous, diis & la multitude des piles, génaient eon-
sidérablement Ia batellerie.

Un premier projet de reconsfruction, établi par
mon prédéeegseur M. 'Iuspecteur Général Par-
mentier at mis en adjudication en 1939, compor-
tait ecssenticllement deux piles en riviére et un

fahlier métalligue de 206 maéires de jongusur en
acier & haute résistance, dit AC. 54. Dés cette dpo-
que, la ehaussée était prévue & 18 métres de Tar-
geur, eu égard a l'intense circulation constatée
sur le vieux pont, avec deux frottoirs de 3 m. 30
pour répondre aux besoins de la population
cuvrigre de cetle région déih itrés indusirialisée.
Nous verrons tout 4 l'heurs que ces dimensions
ont 6té conservées dans ouvrage définitif.

La deuxitéme guerre mondiale fi$, bien entendu,
ajourner sine die les fravaux.

En {9460, puis en (944, quelgues arches furent
détruites, les unes et les sutres remplacdes pro-
visoirement par des travées de béton ou métalli-
gues ; enfin, & la Libération, un véritable pont de
pilots, avec supersiructure en poutres précon-
traintes, réiablit une circulation 4 peu prés nor-
male ; mais la passerelle, que U'on voif en amont,
était prévue comme devant durer 3 4 4 ans et I'on
s’étonne qu'elle soit encore dehout.

Demi pile aval : Bioes mis en place en batardeaun épuisc
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Cette passerelie a cependant rendu d'énormes
services, ne serait-ce gue de permetire, dés 1945-
46, la démolition de l'ex-pont de Bezons, dange-
reux pour l'usager routier, dangereux encore plus
pour l'usager fluvial.

La guerre ne devait pas, par ailleurs, faire ou-
blier le pont définitif, et dés 1944, M. I'Inspecteur
Général Boullache m'avait demandé de faire I"étu-
de d'un pont en béton arms, tout ouvrage en métal,
gu'it {64 d’acier ordinaire (AT 42) ou spéeial
{AC 54) étant évidemment impensable & I'époque,.
En accord aveo l'Entreprise la moins disante de
I'adjudication d'avani-guerre, deux propositions
étalent présentées A "Administration Supérisure
en 1942 : d'une part, dossier classique de pont
cantilever & cing arches, d'autre part, variante,
dfudide par M. Caguot, Ingénisur-Conseil de I'in-
treprise, comportant un ouvrage hardi, trés sur-
baissé, de 203 mbdtres de longueur tolale. avec
deux piles seulement, offrani & Ia navigation une
arche centrale de 95 métres avee gabarit de 40
métres pour 6 métres de tirant dair sous les plus
hautes eaux navigables.

('est ce dernier projet qui, aprds de nombreuses
retouches, fut en définitive approuvé en novembre
1946 et le marché des travaux correspondants
passé, aussitdt aprés, avee 'Entreprise.

A noter une importante modification au projet
initial : la destruction de la quasi-totalité des
ponts de la Basse-Seine, enire Rouen et Paris,
avalf conduit le Ministre & déeider, en janvier
1946, que tous les ouvrages d'Art de cette zone
seraient reconstruits de maniére & assurer le pas-
sage jusgu’au port de Gennevilliers des plus gros-
gses unités fluviales ef méme de petites uniiés
maritimes, quel que fuf I'état des eaux ; un tirant
d’air de 7 mbdtres au-dessus du niveau des plus
hautes eaux navigables devait ainsi étre assuré,
avec une largeur minima de 25 métres dans cha-
cune des passes montante el avalanie, ou de 40
métres en cas de passe unique,

Et la mise en chantier commenca, comme je l'ai
dit, par la cérémonie du 4 mai 1947,

Ed
L3

#

1946-1953 ; Fallait-il done plus de six ans pour
construire un pont, méme trés importani, dans la
hanlieue parisienne ? De bons esprits ont formulé
des crifiques contre ce qu'ils appellent des « len-
teurs injustifiées ».., je reviendral tout A Vheure
sur cette question !

Quoi qu'il en soit, comment se présente le pont
Jacques Boulloche ?

Pour 'usager routier, il comporte, avec 18 ma-
tres de chaussée 4 pavage mosaique sur bain de
sable, deux rampes de 4,5% raccordées & la partie

gentrale par un profil eirculaire de 1.500 méires
de rayon sur 135 meétres de long el avec accés
cOté Bezons ei cdté Colombes-Nanterre par des
rampes identigues.

Les rampes d’aceés au pont ont 40 métres de
langeur : celle edté Bezons, qui sera plus tard
agrémentée d'escaliers de verdure, aboutit & un
grand carrefour girafeire, établi par le Bervice
des Ponis et Chaussédes du dépariement de Seine-
e{-Olse ¢f doni les dispositions doivent répondre
4 tous les besoins de la circulation routiére.

A ce propos, je erois devoir signaler que sur ios
29 ponts de Paris, cing seulement offrent une
largeur de chaussée gupérieure & cealle du pont
Jacques Boutlloche (Austerlitsz, Carrousel, Gon-
corde, Alexandre ITT et Iédna} ; quant aux ponis do
banlieue, seuls surelassenl en largeur de chaussée
le pont de Bezons, les trois ponts modernes de
Saint-Cloud, Suresnes et Neuilly ; Ies uns ei les
auires, d’ailleurs, situés & 'amont du port de Gen-
nevilliers, ne sont pas tributaires de la déeision
ministérielle sur l'avgmentation 4 7 mébires dun
tirant d'air.

Les {roticirs, de chacun 3 m. 30 de largeur,
sont constitués par des dalles de héton de 7 centi-
métres d'épaisseur supportées par des muretbes
de brigues ; la bordure coté chaussée est consfi-
tuée par deux marches, dont une en granit for-
mant chasse-roues : sous les dalles seroni logées
les diverses canalisations des concessionnaires de
Bervices publics : eau, gaz, téléphone, électricité,..

L'éclairage comporte des candélabres métalli-
ques de 8 méires de hauteur, espacés de 40 métres
environ ; 1'éclairage fluorescent, a été éiudié de
maniére & produire un éclairement aussi uniforme
que possihle pour les trottoirs ef 1a chaussée.

**?23

Pour l'usager fluvial, j'ai dit précédemment
qu'il avaii & sa disposition un reetangle de navi-
gation de 40 méires de largeur avec 7 méires de
hauteur au-dessus des plus hautes eaux naviga-
bles : en temps normal, c'est-h-dire pratiquement
10 mois sur 12, ¢’est une hauteur de & m. 60 qui
sera disponible, sur la méme largeur, au-dessus
de la cote de refenue normale de (23.22}: 'avenir
du trafic (chalands, citernes automotrices, petits
cargos de mer) est ainsi trds largement assuré.

***
De D'aspect cxtérieur, passons & la structure

intérieure, dont je n'exposeral iei gue lss prinei-
pes essentiels.



Retombes sut pile 1ve gauche amont (Caissons I et IT Cote beige 11ve gauchd)

Le pont, congu, je le repete, par M Caguot, est
constitué par deux pouires consoles en béton
armé, sensiblement équilibrees en fléau de halance
sur les piles ef reunies par une arfioulation
cenirale

Les deux piles, en bston, mesurent a leur téte,
6 metres de large pour s'elargir, o leur hase, &
13 madtres ; leur longueur, a la fondation, atteint
50 metires.

Ges piles supportent le tabher par l'interme-
diaire de deux series de rouleauv de béton, aime
et fretie, qui sont mmelines symetriguement par
rappori & la verticale ; leur hauteur est de 1 m 70
et leur largeur 85 em , ces rouleaux detexminent
des réactions dont la 1esuliante passera fonjours
par le cenire de fondation

Par précaution, de gres fers a beton ont ete
ancrés dans la pile et dans le tablier et sonf des-

tines & s'opposer au soulevement de la tiavee de
rive quand la travée centrale est chargée , Ie 1e-
proche de trop grande {levibilite, formulé confie
les ouvrages du type cantilever, est ainsi eliminé

Les eulées sont constituess par un massif en
beton armé de pies de & meties d’épassour, 1epo-
sant lui-méme sur trois piles cyhndrigues de
5 meires de diametre descendues jusqu’au terram
calecaire en place

Les culees supporient, en encorbellement, des
murs en aile en beton arme gui n auralent pu &fre
appuyes directement sur le ferram naturel, de
mauvarse gqualite , elles supporient, en outre, le
tablier du pont par I'miermediaire d'une serie de
rouleatx mehinéds, analogues a ocux des piles,
mais qu'il sera possible de souleve: ou d'abalsser
au vérin en cas de {assements

Le tahlier est constitue par une dalle de 20 cm
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d'épaisseur portani le pavage ot les trotioirs, elle-
méme supportée par guatre poulres caissons de
héton armd, Les parties verficaleg de ces pouires
ont une spaisseur variant de 30 cm. & 100 cm ;
leur hauteur est variable, de L m. 44 & 7 m, 75, de
maniere 4 donner & l'exirados le profil indiqué
précédemment et & l'intrados une forme elliptique
d’aspect architectural satisfaisant

Les murs de quai, enfin, sous el aux alentours
du pont, sont en palplanches métalliques ancrées
par tirants et coiffdes d'une murette de béton
armeé,

Du coOté Bezons, un passage de 18 meélres de
largeur a été aménagé entre la culde ef le rideau
de palplanches, de fagon &4 permefire I'élablisse-
ment uitérienr des voies de desserte d'un port
municipal ; du co6ié Nanterre-Colombes, au econ-
traire, un simple espace de 2 meétres entre culée
el mur de qual assurera la continuiié de la eircu-
lation.

Pour satisfaive aux caleuls ef réduire la fidche
en charge, les deux demi-~tabliers, gui, une fois
terminés, #taient presque jointifs, ont é{é dear-
tés de cing cenliméires environ par des vérins
exarcant un effort horizontal total de 1.400 ton-
nes ; huit clavettes en béton fretté, confection-
nses 4 la demande, oni éié, & ce moment, placées
dans des alvéoles ménagés dans les entretoises
d'extrémité de chague poulre caisson, constituant
ainsi une articulation centrale & rotule,

£
*%

Et y’en arrive & une rétrospective trés succinte
de la vie du chantier de 1847 & 1953, en notant
touf de suite diverses causes de retards dés le
début des travaux, indépendantes de la volonté
des exdécutants, telles gquarréis de travail, intem-

péries, coupures de courant. difficullés d'appro-
visionnement en matériauy,

Les fravaux débutérent par la conslruction des
piles de béton formani la fondation des culées
d’alrord hattage de gabilons circulaires de pal-
planches, destinés & former coffrage perdu : pal-
planches d’imrporiation, bien entendu, sur ila rive
gauche, Frodingham ef Bethléem, sur la rive
droite, Larssen III, Puis, déblaiement & la benne
et eoulage du béton dans les pmts ainsi créés.,

Au débul de 1948, le battage du premuer batar-
deau de pils, en palplanches Larssen IV, com-
mence et je crois bon de préciser qu'en raison de
la dimension de chaque pile & sa bhase (40 mdtres
par 13 méfres) et de I'impossibilité de raidir un
batardeau unigoe de cefte dimension, le travaii
dut éire exéeuté en deux étapes ; premier bafar-
deau de 22 métres de diaméire avec cerces infe-
rieares en bélon armé ou en gros rails, pour une
moitié de pile ; confection de celle-¢1 en incorpo-
rant au béfon quelques palplanches destinées a
acerocher ensuibe un second hatardeaun identigue
an premier permeftant la confection de FPaulre
maoitié de pile.

Initialement, les prejeteurs avaienf prévy, cn
raison de la mauvaise qualité du terrain de fonda-
tion, consiitué par unc couche caleaire de faible
épaisseur n'alteignant par endroit gue 80 centl-
metres, de couler sous ['eau, aprés dragage du
terrain mou & 1a benne, une hauteur d’au moins
deux métres de béfon, de fagon & éviter d'épuiser
sans charge 4 Vintérieur du hatardeau en risguant
ainsi la rupture de la dalle calcaire par sous-
pression, Finalement, la procédé smwvant Iui
adopté, peut-éire coliteux, mais & coup sfir sans
risgques ni aléas : Pintérieur de chague balardeayn,
nettoyé & la drague, malis laissé plein d'eau, est
rempli de bioss artificiels de béton de 3 meélres

Etat de la construction du Pont Jacques Bounrnocurn en février 1952
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Port Jacoues Bous ocer
Courss PLRSPIETIVES

Pont Jacques BourrocHe : Coapes perspectives

oubes posés A& ia mature flotiante ; ce « presse-
papier » confrebalancant la sous-pression, I'dpui-
sement est possible sans danger ; les bloes sont
ensuite repris un A un et replacds, cette fois, en
assises réguligres ; dos joints de mortier, entre
les hlocs, puis un parement profilé de béton arma-
turé donnent ensuite 4 ia demi-pile sa forme
définitive,

Ce travail est leni, foreément, car on ne doit
dégager qu'une faible surface de {errain pour évi-
ter tout éclatement de la dalle ealpoaire et les di-
verses manipulations des blocs éldvent le prix de
revient. Le chantier avail d’ailleurs été fortement
« mécanisé »

— d'une part, par une installaiion trés mo-
derne de stockage des matériaux et de leur répar-
tition par tapis roulants, permetiant & la main-
d'oeuvre réduite de travailler dans les meilleurcs
conditions d'hygidne el de sdonrild ;

-— d'aulre part, par une installation de fabrica-
tion continue et de transport aérien du béton, per-
mettant la mise en place de ce dernicer, rapidement
el stirement.

Au fur et & mesure des visites do fond des
batardeaux, la mauvaise gqualité du terrain et
surtout 'hétérogéndité du caleaire de la dalle se
dévoilait et la déeision diall prise de proedder &
des injections de cimeni, de maniére & consolider
ia fondation ; des difficuilds, imprévisibies, sur-
girent, telles que renards, jailiissements d’eau &

Pont Jaeques Bourrocue : Surcharge de 2.400 tonnes
(48 chars Patton. 20 octobre 1953}

travers la dalle, ete... ; en définitive, de novembre
1948 & juillet 1950, furent injecides 143 tonnes de
ciment sous la pile ¢4té rive droite ef 100 tonnes
sous la pile cdté rive gauche,

£
LR

Mais, si 'exéeution de UMimfrastructure du pont
Jacques Boulleche fut délicate, que dire de celle
de la superstructure !

Sur un fleuve navigable & gros irafic, comme la
Basse-8eine, la géne considérable, née d'échafau-
dages barmant le lif, ne pouvail évidemment éire
tolérée.

C'est pourquoi, & Bezons, comme précédemment
a Argenteuil, construit de 1939 & [947, par une
Butreprise ayant le méme Ingénicur-Conseil ef Ie
méme maitre-d’ceuvre, le principe de la suppres-
sion totale des palées batiues en travers du chenal
navigable avait été décidé et cela fut, & n'en pas
douter, une cause suppiémentaire de difficulids
dont les projeteurs el les exécuiants durent
friompher.

Les coffrages devaient &ire suspendus & ume
passerelle de service, résistante mais légére et le
choix se porta sur une poutre & treillis en aecier
au manganése pesant §{ tonne 400 au mdtre
lindaire, dont les différents éldments devaient éire,
non pas rivés, mais houlonnés pour faciliter le
démontage ultérisur,
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Les passerelles . car en faif, deux poutres,
chacune de 105 matres de longusur, furent utili-
sées simultandémeni, une au-dessus de chaque
béquille équilibrée constituani un demi-pont —
ont été éiudides ; des difficultés de montage et de
réglage ne permirent d'ailleurs & Ventrepreneur de
les utiliser gu’a partir d'ao(t 1951. Chaque passe-
relle reposant sur la culée et la pile correspondan-
te avec porte a fanx vers 1'axe, les coffrages étaient
installés de wianidre a4 permetire d’abord le fer-
raillage — trés serré — d'une poulre caisson,
puis le coulage du béton, fort délicat si I"on se
rappelle que les veiles verticaux n’onf qu'une tren-
taine de centiméires d'dpaisseur sur la plus gran-~
de partie de leur lomgueur, Le bétonnage, par
troncons de 5 4 7 métres exéouté systdmatique-
ment de chagque cdié de 1a pile, s'effectuail grice
A un transporteur aérien de 300 méires de long st
32 meétres de haut et dont la benne apportait un
métre cube de héton & chagque voyage ; une phase
de coulage ne représentait gudre plus de 15 & 20
métres cubos ef, pour construire la portion sui-
vante, il fallait déplacer el reciifier les cofirages
précédents, mettre en place, avec toute la préci-
gion indiquée par les oaleuls, des paquets d'aciers
de 40 millimétres de diameétre ef de plus de 10
metres de longueur ; on congoit que dans 'embar-
ras des bois ef des fers, dans des endroits ol Ia
faible hauteur ne permettait pas aux ouvriers de
travailier debout, le rendement ne pouvait é&ire
gue traés faible.

Les passerelies de service avant éfé utiilisées
pour da confection de deux demi-poutres caissons
HOM encore réunies par leur clavetage, devaient
étre riptes au~dessus de chacune des autres pou-
tres caissons & construire, et le travail déerit pré-
cédemment recommenceait ; cela dura de fin 1954
au milieu de 1953, l'exécution devenant d’ailleurs
plus vapide au fur el 4 mesure que les {Alonne-
ments diminuaient et que les ouvriers acquéraient
de l'expérience.

Septembre 19053 vit, en définitive, 1a fin des tra-
vanx de gros cuvre of Pindiguaerai

— qu'il a éité consommé 5.000 tonnes de ci-
ment — dont la moitié pour les piles of les culdes
—- ot 2.400 toones d'aciers & béton .

-— gue les passerelles de services, démontées,
sont déja en partie uiilisées & un nouveau chantier
du Berviee de ia Navigaiion de Iz Basse-Seine,
celui de la reconstruction du barrages mobile
d'Andrésy & quelgues centaines de mbdires a "aval
du confluent de la Beine et de ’Oise, cuvrage pres-
que éguivalent, en dépense, 4 ceini du pont de
Bezons ; les élémoenis restanls de celle passerelle,
solgueusement  déposés, sont 4 la disposition
d’'utilisateurs éventuels

— enfin gue la dépense a él8 partagde dans lcs
proportions de 67.5%, 13,5% ot 19% entro les
Directions des Routes ct des Voies Navigables du
Ministére des Travaux Publics of le Diépariement
de ia Seine.

Messisurs,

J'en al terminé de ce trop long exposé, mals
peut-on en vouloir & un Chef de Service de revivre
six ans de travaux, difficiles mais passionnants !

IL.a semaine édrooulée a vu g'exéouter les essais,
statiques et dynamiques de 'ouvrage : d’aprés le
réglement, une surcharge fize de 400 kg au motre
earré, sur les tirottoirs, une surcharge fixe de
500 kg au métre carré sur la {ravée centrale st
770 kg au méire carré sur les travées de rive de-
vaient étre appliguées, ainsi gqu'une surcharge
roulante de camions de 25 tonnes.

Faute de matériel civil en quantité suffisanie ot
dont I'immobilisation murait éié trop réduite (ca-
mwions SITA de la ville de¢ Paris) il a été Tait appel.
comme & Argenleuil, aux chars militaires :

Alignés sur trois files, 48 chars Pation, du 504"
Régiment de Chars de Combat, venani de Ram-
bouillet, se sont déplacés el ont stationné pendant
trois jours ei trois nuits, en couvrant les travées
de rives ou centrale suivant une série de phases,
minutées par les projeteurs.

Tous les appareils elassiques de conirdle de
fléches et de mesure des déformations étaient, bien
entendu, en action, en méme temps que des té-
moing sonares, incorperés & 'ouvrage et qui per-
metiront, au cours des années & venir, de vérifler
le bon comportement des bétons ; la charge sta-
tique maxima n 6té ds 2.400 tonnes.

Les essais dynamiques exéculés le jeudi 22 oc-
tobre ont fait passer deux groupes de 6 chars, le
premier & Ia vitesse de 'homine au pas, le second
a une vitesse dépassant 30 km. 4 ’heure.

Conformément aux prévisions et aux caleuls, le
pout Jacques Boulloche est prét & 8ire mis en
service,

5
Heap

1947-1953 ? Aurait-on pu aller plus vile comnie
le disent certains ? Je n'hésite pas & répondre -
Oui, cireonstances de force majeure et difficul{és
d'exdcution execlues, qui représentent hien, cepen-
dani, dans leur emsemble, prés d'une annde ..
Mais, pour le malire de I'oduvre comime pour l'en-
trepreneur, o’est Uinsuffisance des disponibilités
budgétaires, c'est, encore plus, le vote tardil de
co mémoe hudgel @i a, surtout, ralenti les travaux;
je ne pense pas trahir un secret professionne!
en indigquant que les allocations furent, de [948
4 1932, inférieures de 50 & 100 millions aux priévi-



Pont Jaceques BourLocHe

sions, hasées sur un rythime normal d’exécution ;
de plus, faute de certitude sur les dépenses auto-
risées il ne pul Jamars éfre précisé & "Entreprise
au début de Pannée, de combien elle disposerait au
cours de l'exercice. A aucun moment 1l n'a done
été possible, honnétement, dexiger d'elle le dou-
blement des équipes, par exermple, doni le salaire
n'aurait pu étre garanti... ; ce rythme lent, imposé
par les eirconstances et gui n’est malheureuse-
ment pas spéeial au ehantier de Bezons, voild une
des causes principales de la mise en service de
Pouvrage, six ans aprés le début des {ravaux.
b

Je termineral, selon 'usage. en cilant, avee mes
remerciemoents pour leur loyale et entigre colla-
boralion, les prineipaun « ouvriers » de la cons-
traction du ponl Jacquos Boulloche :

w du point do vue éludes @ M le Président
Caguot, Ingénieur-Conseil du burcan Pelnard-
Congidére, son adjoint M. l'Ingenieur en Chef
Brocard et les calculateurs : MM. Delamarre et
i.e Gouascogne ;

— du point de vue architectural : MM, Duval,
Urbaniste en Chef et Gervaise, Architecte en Chef
departemental augue! on doit Uhabillage des piles
et des tympans, le garde-corps et diverses sug-
gestions intéressantes ;

— du poinf de vue exdeution : MM, Guillemant,
Directeur tectingue, Huret, Ingénicur chef des
travaux et son adjoint $annier, pour 'Hnireprise ;
M. des Graviers, Ingénicur pour les passerelles de

service ; = BB

: Essais statiques (2,400 tonnes. 20 octobre 1853}

— du peint de vue direction et conirdle des tra-
vaux enfin, MM. Maurin, Lion et Méo, Ingénieurs
d’Arrondissement du Service de la Navigation de
ia Basse-Seine, M. Costantini, Chef du bureau
d'études de ce méme Arrondissement, M, Bour-
guignon chargé de la délicate fonction du contréle
locel, auquel je dois une mention particulidre car,
par ses intelligentes initiatives, sa présence con-
tinue sur le chantier de 1947 & ce jour, son éner-
gie ef son dynamisme, il fut un des atouts de la
parfaite exécution des {ravaux ; je n'oublie pas
son adjoint, M. Salesses et les surveillanis des
Ponts et Chaussées Millidre et Catelin.

Jlaurals mauvaise grice & ne pas ajouter i la
liste précédentie ceux qui nous firent si bhon ac-
cueil, tant & 'Efat-Major général de I'Armée qu'a
la 1™ Région Militaire et permirent les essais gta-
fiques et dynamiqgues par le prét de 48 chars du
501° R.C.C., je veux dire MM. les Colonels de Pon=
tavis ot Feval, MM. les Commandants Marguerite
ot Fesan, MM. les Capitaines GHlot et de Mag~
cureau.

Monsieur le Ministre,

Le Pont Jacques Boulloche aest prét, aussitdl
effeetude par vos soins la coupure du traditionnel
ruban tricolore placé & la limile des deux dépar-
tements de la Seine et de la Seine-ef-Oise, 3 lais-
ser officiellament passer le trafie routier, impa-
tient d’abandonner ia passerelle provisoire qui
disparaiira, je P'espére, & bref délai pour la plus
grande satisfaction des usagers fluviaux,
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Discours prononcé par M. CHASTELLAIN
Ministre des Travaux Publics, des Transports et du Tourisme

Messieurs les Parlementaires,

Messieurs ies Préfots,

Monsieur le Président du CGonseil Général,
Messieurs ies Maires,

Mesdames, Messieurs,

L'inawguration du pont gque j'ai 'honneur de
présider aujourd’hui revét un double caractdre :

Elle est la consécration d'un cuvrage d’art tres
important sur uwne des grandes voiss de eircula-
tion qui, du centre de Paris, rayonnent vers touies
les provinces de France ;

Elie s’accompagne d'un hommage & un haut
fonelionnaire de la République, exast au service
du pays, ferme dans ses conceplions et indomp-
table dans un patriclisme qui I'a mené, sur le
chemin do devoir, jusqu'au sacrifice héroigue
dont il importe que demeure préseni le souvenir.

Vous avez priécisé, M. 'Ingénieur en Chef, com-
ment sont nés et ont pris corps les projets et les
plans gqui ont déeidé de eotte counsiruetion, sous
Pimpulsion du chef gqu'était UInspecteur Général
Jacques Bouloche, Dirceieur des Routes, Ingé-
nieur réputé dont la hardiesse des conceptions
g'appuyait sur une teehnique sire, au fait des plusg
récents progrés de la Science.

Vous mavez eu 'honneur oi la charge de con-
duire of de mener & bien les travaux de réalisa-
tion. Avee los caractéristiques de I'ouvrage, vous
avez indiqué les nombreuses vicissitudes qui ont
accompagneé cetfe création. Elles reflétent impar-
faitement sans doute, les souels et les inguidtudes
gul furent les vélres pendant ces années oll votre
présence sur les chantiers animait tous les arti-
sans de cotte ceuvre,

De la part du Gouvernemoent et du grand Dépar-
tement que ’ai 'honneur d'administrer. je vous
adresse nies {rés sincérey félicitalions,

Te {iens & rendre hommage aussi 3 tous les
Ingéniours, Chefls (Fenlreprise, Ghels de bureaux
d'études, techiniciens, agents de maitrise, ouveiers
spAcialiales ol manceuvres, 4 tous reux dont le
nom ne soprdiva pas des archives de UAdministra-
tion on dews Tonlroprises, mais gui, tous, quand ils
traverseront le flouve, auronl la fierté de penser
qu'ils ont apporté leur conbribution & cet impor-
tant ouvrage.

Jo fiens dgalement & rendre hommagoe aux tra-
ditions de ce grand Corps des Iangénicurs des
Ponts et Chaussées dont le prestige singuiier
attire, dang un renouvellement continu, tant des
meilleurs espriis et des tétes ies plns solides de
nodre jeunesse frangaise.

Prépardés par la ples haule cullure mathémati-
que et scientifique, ils demcurcnt orvientés, solli-

cités par ia vie aclive ef les grandes réalisations.
Au grand air des chantiers de iravaux publics,
nos Ingénieurs, mélés aux techniciens, aux ou-
vriers du batiment dont ils pariagent et compren-
nent 'existence, contribuent, par vocation st pres-
que passionnément, 4 Venrichissement incessant
de notre réseau routier dont 'infrastructure ef les
ounvrages forment l¢ fond de notre domaine public
national.

Par deux fois en cing ans les destructions de la
guerrs - qu’elles aient &ié nécessités tactiques
ot effet des hombardements ennemis — ont posé.
au pays, des problémes dramatiques que la néeces-
sité d’assurer la vie de la Nation commandaif im-
péricusement de résoudre d'urgence.

Par deux fois, nos Ingénieurs, nos feclhiniciens,
onf mesuré ampleur des dévastations ef, la vo-
lonté fendue 4 dominer 'inévitable, ont fracé les
plans, dessind les profils, construil les maguelies
avee le souel non seulement de régler le prohiéme
dans I'immédiat, mais aussi de voir grand, d'ou-
vrir largemont la vole aux prespectives de l'avenwr
et de reconsiruire & échelle des femps nouveaunx.

Les progrés de la technique et le développement
incessant des transports onf démontré la justessc
de cette tendance qui pouvait paraltre hardie sur
ie moment, mais gqui doit se mesurer anx résulfais
obtenus.

En 1840, 2.000 ouvrages ont été débruits, 6.500
Uont été en 1945, parmi lesquels 422 avaient déjh
4td une premiére foig détruits et reconstruits.

A Ia Libération, 7.500 ouvrages élaient & réta-
blir. représentant une Jlongueur {otale de 159 km.
Le Ministre des Travaux Publics a la fierté de
pouvoir indigquer que 5.000 soni mainienant ou-
verls & la cireulation. Si 2.500 restent 3 recons-
truire et si les difficultés d'unc sitnation écono-
migque foujoury lourde de conjectures graves ne
permellent pas d’assigner uone date pricise i
Vachevemont du programme, 5.000 ponts recons-
Lruits en gquelgues années ont rétabli la vie sur
des containes de roules, dans des conditions giénd-
ralement amdliordes ; tel es! et tel demeurera, de
celte période, le bilan gqui mérite au Corps 4es
Ponils of Chausgéos la gratitude de la Nation.

Hélas, les destructions ne concernaient pas seu-
lemeunt Ies ponts, mais elles frappaient, dans le
méme temps, les installations portuaires encom-
hrées de navires déiruils et envoyés par le {ond
de nos bassins el de nos darses, nos gares, nos
voieg ferrdes, nos canaux, nuy éeluses, nos grands
chantiers,

Nous@avons en mémoire tant et tant de paysages
fawmiliers, sidges de notre aclivité laborieuse et
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pacifique d’avanl guerre, défigurés par ces mon-
ceaux de ferraille tordue el rouillée, paralysant la
vie maritime ef fluviale autour de nos villes af de
nas ports mutilés.

Sur ce chaos, aprés un temps de constructions
provisoires et de passerelles sommaires, nos In-
géunieurs onb imposé, presque partout anjourdhui,
la géométrie précise de nos ouvrages resonstruits
dont les portées élancées, Ies perspectives claires
— le pont que nous allons inaugurer en esi un
cxemple — ont affirmé la force, les qualités par-
fois méconnues, mais profondes de notre race

Cet effort immense contrebatiu par les difficul-
tés d'une économie, exsangue a la suife de la
guerre, sans cesse remise en cause par effel
d'une situation internationale jamais stabilisée,
cetbe suite de réussites, cetie volonté de redresse-
meni, toul erla constitue une sorte d'audacienx
d4fl de la France 4 Padversité.

Bans doute, Messieurs, I forece de [!’habiiude
est felle que l'opinion, que notre esprif national
si porté & la eritique, nappréciaiont pas & sa juste
valeur I'ampleur méme de ces réalisations. De-
main, les gens passeront sur c¢e pont, préoccupés
des difficultdés de lenr vie guotidienne sans admi-
rer peut &tre, comme il convient, les lignes har-
monieuses de 'ouvrage, I'importance de son ree-
tangle de navigation, sans appréeier Ueffort qu’il
a colQté, le succds qu’il constitue, le symbole qui
s'y attache,

(Pest pourqguoi, en terminant, je veux gzouligner
sclennellement la valeur de Ia grande réalisation
technique que nous allons inaugurer dans le sou-
veuir et sous la haute figure de I'Inspecteur Génd.
ral Boulloche, inspiraieur de Voruwre, mort an
Champ ¢'Honneur.

Mon éminent prédécasseur, M. Jules Moch,
ingugurant, il v & six ans, la plague qui porie le
nom de Jacques Boulloche, a, dans une allocution
é¢mouvanie, rendue dramatigue par les deuiis per-
sonnels gue lui-méme avait éprouvés dans le
méme combat, évogqué son héroigue destin et le

M. le Ministre des Travaux Publics
prononce sen discours d'inauguration (29 octobre 1953}

symbole dounlourcux de sa famiile massaecrée au
service de la Palrie.

Tous ceux qui ont approché le Divecteur des
Routes se souviennent de cotte justesse de vues,
de cefte netteté de jugement gui marquaient sa
personnalité, de ga richesse de ecceur et de senti-
ment gui, malgré ses vastes connaissanececs, le
rendaient si simplement humain.

L’idéal marque le héros. Dans le temps de Poe-
cupation de notre Pays, guand les prisons et les
camps de concenfration attendaient les meilleurs
d’enire nous, il a préféré a la tranguiliitd le dan-~
ger, 4 la résignation le sacrifiee total, car, refn-
sani la défaite of la servitude, il gardaif en Il
I'espoir tenace de la victoire et ia passion de la
liberté,

Cette plague, qui jalonnera Vitinéraire aujour-
d’huai rétabl, témoignera & 1a sortic de Paris, dans
le hruit et PVagifation de notre eité, gue rien ne se
fait, que les patries ne vivent gue par ce sentiment
élevé gui porte les hommes vers le Grand et vers
le Beau.

HElle {émoignera que nous gardons le souvenir
de 'exemple de Jacques Boulloche, de sa volontd
d’agir et de sa foi inéhranlable dans le destin de
la Franae.

La Croix de Guerre 1939-45 & I'Ecole Nationale des Ponts et Chaussées

M. le Directenr de UEcole Nationale des Ponts et Chaussées nons fait part de la décision
dont il vient d’étre informé Iui transmetlant le diplome de la citation & I'Ordre de UArmée, avec
aftribution de la Croix de Guerre 1939-1945 avee palme, @ PEcole Nationale des Ponts et Chaussées.

Voici le libellé de la citation :

« Ecole de Formation gui, déja décorde de la Croix de la Légion d’'Honneur et de la Croix de Guerre
1914-1918, s’est acquis au cours de la péricde 1939-1945 de nouveaux {itres A [a reconnaissance du Pays.
« A pris une part essentielle & [a lutte menée contre les foreces de P"Axe, tant sur les champs de
bataille que dans la clandestinité ainsi gqu’en atteste le chiffre de ses trente-sept Eléves et Anciens

Eléves morts pour la France ».
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Aménagement du Parc de Parilly & Lyon
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Le Service des Ponls st Chaussees du Rhomne
assure la gestion ct 1a surveiliance d'vn tene=ient
de terral» departementinl de 213 heetares, situe a
I'Est de Lyon et destine a 8Lie hoise of equine en
vue de créel ur pare d’agirement dans une sone on
plein developpement industriel Le plan d'equipe-
ment de ce tdnement impoibant a ele dresse, avant
la guerre de 1939-1940 apies concours, par une
equipe d’architectes-paysagisies qui en swit la
1ealisation progressne, en fonction des fonds mis

EBATS eree
LUEDUCATION

PHYSIQUE o
EENFANCE

a leur disposihion par lo Consell General du
Rhone Le Service des Ponts et Chaussees, outre
sa mission de controle, est charg: tout spemalc-
ment de |equipement des teirains de sports dos
reseaux divers et de la voire Les travauy dequi-
pement restes en sommeil pendant l’oceupation
ant ete repris en faut depuis 1949 of se poursui-
vent en fonchion d'un effort financier annuel a
peu prés constant permettant, i heure actuelle
de =e rendre compte des resultats obtenus



Situation aénérale.

La photo n® 1 donne une idée générale de la
sitration du futur parc el de ses caractéristiques
essentielies. On remarguera que eelui-ci est
bordé, au Nord, par une ariére importante, a4 deux
voies unidireciionnelles constitnant une sortfe
intéressante de Lyon vers l'adroport de Bron et
les Alpes. Au Nord-Ouest le parc est coupé & son
extrémité par la grande rocade {également & deux
voies a sens unigque) dite du Beoulevard de Cein-
ture, Ces deux artéres, qui sont Peeuvre du Ser-
vice Vieal du Rhéne oni éié réalisées, il v a
guelgues années, sous la Direction de M. I'Inspee-
teur Génédral Pelaigue. Elles soni Pune des pidces
maitresses de Paménagement routier de la Région
Lvonnaise en méme femps qu'un lieu de desserte,
assez aisé, des zones de terrains a vocation d’ha-
hitations, dont les plus importantes soni en cours
d’aeménagement & la limife Nord du Pare de Pa-
rilly, pour la consiruetion d’une unité de voisinage
de 2.600 logements. Ainsi done, le département du
Rhéne, par son Conseil Général a éié le précur-
seur d'une méthode d’aide & la construction par la
mise en éiat de viabilité de grands espaces de ter-
rains susceptibies d4'8tre lotis, dans un délai rela-
livemeni court, & proximité du Pare de Parilly.

Zone dite des Sports,

Cette zone situde au Svd-Ouest du parc peut
étre considérée corame achevée en ce qui concerne
spéesalement, Uentréde d’honneur, particulidre-
ment bien {fraitée et les terrains d'évolution.
L'utilisation rationnslle de ces terrains est envi-
sagée par le Conssil Général du Rhone qui a
accepté le principe d'installation, sur les dépen-
dances du pare, d'un centre régionsl d'éducation
physique et gportive.

Parc de Pariily ; Pont Ouest, cinire en place
ct courbe du béton (photc n° 2)

Voies d’accés au parc et pistes diverses.

La photo n® 1 donne le fraeé général des voies
d'accés et de desserte du pare. La plus importante
gui se développe d'Ouest en Est ast en voie d'aché-
vement sur prés de la moitié de son parcours.
Celle-ci franchit les deux tranchées du Boulevard
de Ceinture (voir partie Ouest de la photo) par
deux opuvrages [égers en béton armé de portée
moyenne.

Description sommaire des ouvrages.

Deux ponts en béion armé identigues livrent
passage, au-dessus du Boulevard sus-indiqué, a
une chaussée de 6 médires de largeur avec deux
lrottoirs en encorhellement de 2 métres. Ces deux
ouvrages comporient chacun {frois anneaux dis-
posés parallélement, de 34 m. 76 de poride et
ayant 1 m. 20 de largeur et 0 m. 60 d'épaisseur a
la clef. Il n'y a dhaufre liaison entre les anneaux
que celle du tablier dont la partie centrale est
prise dans leur épaisseur. En dehors de la région
de ia clef, le tablier repose sur deux pileftes de
30 em. d'épassseur ef se prolonge en porte-d-faux,
au-deld des culées pour rejoindre le talus des
terres sans 8’y appuyer {voir photo n° 3).

Description des cintres,

Les cintres du type are encastiré, en planches
clouées étaient constitués chaecun de 18 i{roncons
elémentaires pesant 1 1. 800 pidce assembleés
entre eux au moyen de 72 tiges filefiées el d'une
enfrefoise en béton armé assurant la résistance
aux efforts de renversement da vent, parfois par-
ticuliérement violent en ee lieu,

I’élément de base de ces cinires est une ferme
de hauteur constanfe épousanf exactement 1'in-

Pare de Parilly : Pont suria tranchéc Ouest
du Boulevard de Ceinture (photo n® 3)
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irados de la votte cf obitenue au moyen de plan-
thes cintrées & plat sur épure, assemblées entre
slles par clouage pour constifuer deux membrures
reliées au moyen de croisilions cloués de part et
d’autre. La consiruction sur épure permet de res-
pecier avec une grande précision le tracéd de V'in-
trados. La sécuriié des assemblages est oblenue
par une étude poussée du plan de clouage, réalisée
ensuite avec toute la précision voulue, au moyen
de gabarits en tdéle, Te rendement élevé des see-
tions est assuré par des joints au mortler qui
transmettent directement les efforts de compres-
sion entre les planches placées bout & bout.

Les fermes employées & Parilly, par Ia Socidété
adjudicataire des travaux, provenaient d'un cintre
de réemploi, utilisé au pont de Beauvoir sur
V'Isére. L'adaptation des courbes d’'inirados de ce
dernier ouvrage aux ouvrages de Parilly g’esi
faite sans difficulté sérieuse.

Mise en place des cintres.

Le levage ot la mise en place des demi-fermes
a éié fait au moyen d'une simple grue (voir photo
n° 2) et d'une cabretic légére déplacée six fois
pourl'ensemble du pont,

Les groupes de trois fermes correspondant cha-
cun & un arc onf 6ié mssemblés indépendamment
les uns des auires, Pour 'assemblage des demi-
fermes entre elles on s’est gervi, comme oappul
intermédiaire, d'une plateforme posée sur écha-
faudage léger en perches et déplacée par ripage
d'un arc sous un auirc. La continuité des mem-
brures éiait réalisée au moyen de couvre-joints
cloués ot de mortier maté. Les croisillons de clé
étaient cloués en place.

Chaque groupe de trois fermes a été provisoire-
meni haubané jusqud durcissement de Penire-
toise en béton armd de la ¢lé qui, en les assem-
blant de facon rigide les uns aux autres, assurait
ta résistance au renversoment de ensemble sous
un vent calcuié de 250 kg. par méire carré,

La rectificalion de courbure, la préparation ef
le déplacement des échafaudages, le levage, I'as-
sembiage et ie coulage de Ventretoise de solida-
rigation a domandé au toifal, pour un seul pont,
14 journédes de travail d'une équipe de 8 charpen-
tiers ou aides charpentiers,

Appareils de décintrement.

L’originalité du systéme de eintre smployéd
régide notamment dans le bloc en béton armé
réalisant lUencastrement, lequel peut se déplacer
suivant trois directions pour asgurer le décintre-
ment et éventuctlement le ripage. Ce systéme

Joint ou mortier

Cintre

sppui

Culee

Face inclinée & 2a%

Bortes d sable

dappui a é1é imaginé par "Entreprise pour d'au-
fres ouvrages que ceux de Parilly. Il consiste es-
sentiellement en un bloc de béton armé (voir cro-
quis ci-dessus), s’appuyant par sa face inféricure
horizontale sur des boltes & sable et par sa face
arrigére inclinéde 3 20 % sur la verticale contre un
pavement{ lisse appuyé sur la culde et également
ineliné a4 20%. Les membrures du cintre sont
gimplement appuyées sur ce bloc, le contact par-
fait est obteru au moyen d'un joint au mortier.

Le décintrement ge fait trés simplement par le
vidage du sable des hoites qui proveque simulfa-
nément I'abaissement et [‘ouverture du cintre.
Oulre sa grande simplieité, U'intérét de ce dispo-
sitif réside dans le faif de sa grande souplesse et
de sa sécurité. Il permet un décinirement pro-
gressif et aussi lent qu'on le désire. L'opération
peut é&tre arrétée et reprise & volonié. Le eintre
étant encastré, ses déformations sont compatibles
avec celles de la volite et le passage des contrain-
fes de I'un & Vauire peut se faire sans heurt et
sans risque d'efforts anormaux. Les culées étant
soumises préalablement aux réactions du cintre
gqui sont trés voisines de celles de la volfe, U'dtat
du systéme de force qui les gollicite resie sans
grand changement au cours du décinirement et
il n'y a, par conséquent, aucun mouvemeni des
appuis & redouter. Ce dernier fait a notamment
permis, pour les ponts de Parilly de supprimer le
décintrement par wvérins & Ia e¢lé initialememn
préva. pour parer & un mouvement éventuel des
culées,

Les opérations se sont dérouldes comme prévu.
T.a fléche constatée au déeintrement était, & irdés
peu prés, la {leche élastique calculée.

Panl Boissidre,

Ingénieur en Chef des Ponis et Chaussées
4 Lyomn.
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Modernisation de la France :

Les Transports

La grande révolution, dife industrielie, fot on
premicr licu cello des transports. Jusqu'd Mappa-
rition Jdes chemins de fer, le monde éiait resté en
quelque seorte figé. Une bonne diligence roulant
nuit et jour ne dépassait pas la vitesse commer-
giale de 6 km. 5 & I'heure. Quant au roulage des
marchandises, il pouvait affeindre 3 2 4 km. 3
I'heure, mais la vitesse de 2 km. était une moyenne
fort honorable.

La locomotive & vapeur ot le rail firent éclater
le vieux cadre pittoresque : en quelques années,
les movennes commerciales furent portées jusqu’a
une ecinquantaine de kilométres. Mais cela éfait
somme toube peu de chose : sila vitesse avait été
seule en cause, il n'y aurait pas eu plus révolution
gu'il n'y a eu & ce jour houleversement économi-
que par [Paviation. Avec le rapide chemin de fer
apparaissaicnt simultanément le trausport de
masse ¢t le has prix, qui sont les causes réelies
du grand essor. Beonomiguement parlant, aucun
faif d'une importance comparable n’est apparu
depuis cette époque et, si I'on peut s’exprimer
ainsl, le monde vit ioujours sur le diagrammnie
dont I'origine se situe au dix-neuvigme siécle.
Nous n'avons pas encore changé d'ére.

Le partage des trafics.

Le rail, la route, i'eau, l'air se partagent trés
inégalement les {rafics iniérieurs ; encore fau-
drait-il ajouter leg pipe-lines, les téléphériques,
les feeders & gaz, voire les cébles dlectrigues.
Comment, en France, s¢ fait {a répariition ?

Pour les voyageurs, si I'on excepte les trafics
urbzins ainsi que les voitures particulidres. le
chemin de fer assume les trois quarts environ du
trafic compté en voyageurs-kilomsétres, le reste
dtant la part quasi oxclusive de l'autocar (part
metropolitaine de l'aviation négligeable mais
rapidement eroissante), Malgré la concurrence de
I'automobile, le rail se représente, en France, par
une courhe moyenne ascendante ; cela tient & ce
gque tous les moyens de logomotion profitent de la
maladie du sidcle, celle du mouvement, gui mar-
que les peuples évolués,

Pour les marchandises, los proportions des
tonnes-kilométriques-utiles (fransports urbains
exclus), sont les suivantes : Rail : 72% ; Roule :
17% ; Ban : 11 % ; Air : négligeable,

Le trafic de la route a crlt on pourcentage au
déiriment du rail et de V'cau, mais la masse des
{ransports a tellement angmenté an ryithme du
progrés éconcmique, gue la variation relative ne
présente qu'un intérét spseulatif. Dans les hypo-
théses actuelles d'accroissement de la production

nationale, it wapparalt pas gue ies preporiions
ci-dessus se modifient sensihlement, & moins que
n’édelate guelque révoliution de Pordre de celle qui
a margué le monde au dix-neuvitme sidele, No-
fons, en passant, que 'automoebile, qui a apporté
tant de commodités nouvelies, des progrés incon-
testables de souplesse el d'indépendance du trans-
port, de morcellement de la charge liveéde sans
transhordement, gui a assuré la desserte des cam-
pagnes inaccessibles au rail, n's aucunement ap-
porté avee elle ce houleversement économigue
universel gue noug constations tout & Vheure,
qui est le faif, répétons-le, de la grande masse
transporfée & bas prix. Et c'est pourquoi, aux
Ttats-Unis, qui sont en avance de plusieurs déeca-
des sur nous, la répartition des transporis inté-
ricurs de marchandises n'est pas sensihlement
différente de la précédente, hien que, dans ce pays,
le nombre annuel de tonnes-kiloméires du rail par
habitant soit cing fois plus élevéd qu'en France.

La productiviié des {ransports.

En rapprochant des chiffres du trafle exprimé
en voyageurs-kilomaires et en tonnes-kiloméfres,
leffectif de la population active occupée directe-
ment ou indirectement aux transports, on cons-
tate que la productiviié du rail est supérieure A
celie de la route (de Iordre de plus du doubie), et
cela se congoil d’évidence,

Les productivités énergéliques, calculées sur
les bzses statistiques en oxploitalion courante,
sont actuellement du méme ordre pour la route et
pour le rail, ce dernier étant encore & prépondé-
rance de traction-vapeur. Mais, aprdés une bril-
lante carriére, la lecomotive & vapeur doit au-
jourd'hui g'effacer : la « dieselisation » des petites
et moyennes artéres, 1'électrificaiion des grandes
lignes vont augmenter la productivité énergétique
du rail ; celui-ci posséde, en effet, dans ce do-
maine, une marge de progrés énporme, puisque le
nombre des calories usées est prés de lrois fois
moing grand cn traction diesel et six fois moins
en traetion dlectrigue qu’en traction vapeur.

Les productivités en hommes et cn calories de
{'avion ne peuvent évidemment éire mises en ba-
lance avee celles du chemin de fer, ni méme avec
celles de a route ; en revanche, celles de la voie
d’ean se siluent en bonne position. Bi beaucoup
de canaux de France sont assimilables par keur
irafic & des voies ferrées secondaires, il n'en reste
pas moins gue la Seine, de Saint-Mammds & la
mer, P'Oise ef le canal de Saint-Quentin, ainsi que
le Rhin, sont des artéres & haunte produetivité qui
rendent d'éminents services au pays.
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L’effort de reconstruction et de modernisation.

L résean des voles navigables est de 8.500
kilométres. 11 a heauncoup souffert de la guerre ;
si la flotte est anjourd’hui reconstitude, sinon en
nombre dunitds, du moinsg en capacité de ftrans-
port, les infrastructures nc soni pas fotalement
relevées, Outre Pachévement de la reconstruection,
il reste & accomplir d'importants fravaux de mo-
dernisation ef de restauration, 'usage des bhafeaux
antomotleurs apportant maints désordres dans les
herges si les fonds des voies artificieiles.

La Francc possdde plus de 606.000 kiloméires
go routes. Qu'on le rapporte an chiffre de la popu-
lation ou & la superficie du territoire, e'est de irés
loin 1¢ réseau le plus dense du monde, Nous avons
tout liew @’en é&ire flers. La route, en France,
g’'insinue partout, Mais chacun de nous connait
guelgue petite chaussée départomentale corrocte-
mont entrefenue sur laquelle la cireulation ost
nratiquement nulle, Ce magnifique résegan a éL¢
bintalement louché par la guerre : 7.550 ponts
d’imporiances diverses ont été détruits, dont prés
fle 3.000 ne sont pas enecore rétablis en situation
définitive. La circulation automobile pose désor-
mais d’aulres problémes, que la création récente
d'an « fonds d’investissement routier » va per-
mettre de résoudre moyennant unse dépense
d’équipement de [80 milliards de [ranes en cing
ans : tel est, en effel, Ie premier sacrifice auwquel
il faul conzentir (sans compter Veniretien, la re-
construetion, les onéreuses améliorations urbai-
nes), si nous voulons adapier nos chaussées
nationales & Pintensité des ecircuiations quelles
connaissent, notamment pour les week-ends ot
les périodes de vaeances, cl surtout procéder an
dégagement deg grandes agglomérations.

Quant anx cheming de fer, gui se développent
sur 41,000 kilométres, dont 18.000 4 deux voies et
plus, faub-il rappeler 'état dans lequel la guerre
les a laissés 2 Ont éL¢ ddétruits : 5.000 kilomaires
de voies, 2.600 ponts el viadues, 960 garves, plus
de 300 hectares de batiments. 7.600 [ocomotives,
plus de 300.080 wagoens, cie... Un désastre national
représentd par une perte, en valeur aetuelle, de
10046 milliards de franes |

Avec un eourage of une ténacité dont on n'a pas
lonjours su apprécier la valeur d'exemple, ia
Franee a Lravaillé sur sos canaux, ses grand'rou-
ies, s03 cheminsg de fer, ses aérodromes. Tlie a
rebabl & 65 % les voies navigables détruiles el &
93 % lJes ponts routiers (dont 34 % en provisoire):
pour les chemins de fer, elle n’en est qu'd 80%
de ge quiil a 648 déeide de reconstruire ; mais, bien
gu'il mangue un effoctif important de wagons (de
U'ordre de 106,000}, un frafic supérieur & celui
Lavant-guerre est assuré grice & une meilleure
rotation du matériel, B ee qui conecerne le pare

routier, on sait de guel prodigieux cssor, stimuls
par la lassifude de D'épargnce devani les place-
meuts traditionnels, il a bénéficié : essor regrells
par les uns comime prémafuré ot indirectement
colGtleux en deviscs, béni par les autres comme
matérialisant an progrés ceriain contre les servi-
tudes de la vie eollective, tout & I'honneur en iout
cas de Vindustrie antomobile francaise. Quant aux
adrodromes, tant dans la métrepole gwoutre-mer,
ils regoiventi les floties de plus en plus lourdes et
nombreuses, allant jusguaux 75 tonpes e
I « Armagnac »,

Dans Ie méme temps que se poursuit of s’achdve
el bien des points cet effert gigantesque, des
techniques volent le jour ou se développent qui
premetient de nouveaux progrés. La voie d'eau
¢lectrifie ses halages et améliore la rapidité de
ses fclusdes ; 'aviation fait un pas de plus en
avant : elle double sa vitesse de croisiére et amé-
liore constamment sa séeuritd ; la route utilise
des lianls spéciaux et construit des chaussées de
plus er plus résistantes et sres sur lesguelles
poids lourds et voitures civculent sans erainte
chose singuliere, confirmant les vues fantaisisies
de quelguas humorisies, "autoroufe rejoint en
hien des points Ies teehnigues ferroviaires. Des
pipe-lines se construisent pour les carburants, et
un puissant feeder alimentera Paris depuis le
département de la Moselle en gaz d'éclairage.
(uanl au chemin de fer, chargé de la plus grande
masse des transports, toujours jeune et aeiif, il
rénove ses méthodes d'exploifation, réplise des
progres aussi importants que méconnus du pablic
dans la fechnigue de la voie el s’ouvre, avec la
traction électrique en courant indusiriel qu’il
vieni de metire au point, et la traction diesel, une
nouvelle ére e progrés dont la mise en service
de I'¢lectrification de Parisz & Lyon, ligne sur la-
guelle se réalisent des performances remargua-
hles de vitesse ot d'dconomie, conslitue une pre-
midre diape.

Prix des transporis et coerdination.

Pour le client, le prix fdu Lransport ¢'est ce gqu'il
déhourse on applicalion du tarif, Mais le tarif ne
traduit pas toviours la réalité du priv de revient
tel que la maison de commerse France le congoif,
Ce sujet est irop vaste et complexe pour n'étre
pas simplement évogué dans un artiele de géné-
ralilds. Bornons-nous & rappeler que, dans pres-
que tous fos pays du monde {ce qui explique leurs
diffienités), ies cheminsg de fer, serviceg puhlics
concurrencds, sont placés de surercit sous le ré-
gime d’one tarification de caractére national zelon
lagquelle Vexploitation des mauvaises lignes &
haut coiil de revient esf, en quelgque sorte, sub-
ventionnée par les bénéfices des grandes aridres
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4 bas prix de revieni : aussi, sur les routes paral-
lales & celles-ci, lg camion, malgréd son prix de
cevient plus ¢levd, vienl-it pratiquer toul naturel-
lement des tarifs plus bas que coux du rail. BL 'on
consfate ce fait anormal de routes exploitées
intensément ol elles rendent bien moins de ser-
vices que le rail qu'elles concurrensent, tandis
que la roule est négiigée ol la voie ferrée secon-
daire s'essouflle & desservir & has prix des popu-
laticns pour lesguelles 'autocar et le camion sont
idéaiement adapiés. G'est autour de paradoxes de
ce genrs qu'oni tourné depuis plusieurs décades
tant de spécialistes édminents 4 la recherche d’une
formule de coordimation gui allégerait la charge
nationale extrémoment lourde des transports, tout
en maintenant & la tarification le caractére géné-
ral sur lequel toute I'économie est bétie.

Ce qu’il faut retenir dés l'origine, pour prendre
une vue ecorrecte el suffisamment elaire de ces
probiémes, ¢'est que, tarifs d'une part, et cotts de
revient au sens national de 'expression, d'autre
nari, sont ici deux notions différentes. Des calenis
simpies, tenant compte des égquipements complé-
mentaires d'infrastructure, des charges financié-
res et des dépenses d'entretien, mais négligeant
les taxes et impodts, gui faussent entiérement la
guestion, confirment d’ailleurs ce que le bon sens
a toujours admis, a4 savoir que le coQt de revieni
réel de 'unité-kilomeire est d*autant plus bas gue
la produetivité du systéme est meilleure,

Ut autre laib est tout particulidrement a souli-
gner. En matidre de transport par ler, ee qui
valait 100 en 1850 ne valait plus que B1 en 1913
dang la méme uniié. Ce mouvement s’est continué,
de sorte que, par rapport & 1850, le colit réel du
transport par fer n'a été multiplid, en 1951, que
par 55 environ, tandis que les prix de gros étalent
multipliés par 170 et les prix de déiail par 210.
C'est dire que, toutes choses égales d'ailleurs, la
dimimilion des prix du transport a été plus forie
d'environ 2/3 ou 3/4 que celle des auires hiens de
consommalion, T se mesurent les efforts de
modernisation ef se confirme leur utilité. Aussi
bien dans la mesure ol la diminution des prix
réels pourra encore s'accuser moyennant des in-
vestissements raisonnables, les efforts de moder-
nigation devront-ils étre poursuivis.

Mais, puisque nous sommes sur ce chapifre des
prix, redressons une errcur asscr répandue. Le
transport valorise la marchandise, mais 'on cal-
cule facilement que le cofil de cette valorisation
n'atteint, on moyenne, tous déplacements payés
de A 4 Z, que moins de (0% de la valeur A Ia
venie finale. Pour Papprovisionnement de Paris,
des éiudes minuticuses oni &Lé faites, desquelles
il résulte que la part des frais de transport par

rail varie de 0,70% pour les produits chers {com-
la viande) & 9% pour les produits lourds (comme
le charbon), la résultante se situant & Penfour de
3 & 4%. Ainsi, quand le prix des transports aug-
mente de 10%, ne commettons par lerreur du
commergant {rop avisé gqui majore d'autani sen
prix de vente, puisque, toul hisn pesé, la réper-
cussion sur celui-ci est de Vordre de 0,3 & 0,4% |

L’avenir des transports.

Un signe de haute civilisalion matérielle est
d’avoir des transporls rapides, souples, nom-
breux, puissanis. couvrani fout le territoire ei
Lous les besoins individuels el collectifs. (e signe
aurait une réelle vialeur éeonomigue dans un pays
parfaitement harmonisé ol toug les critéres se-
raient sans excepbion ceux de celle haute nivili-
sation. Mais bien des déficiences subsistent, et
nous risquons d'éprouver quelgque sentiment de
géne en roulant conforfablement dans une rue A
taudis, une ville sans logement vacant, un village
sang hygiéne donft dcole est exigud, ou, au con~
traire, en traversant dans un wagon ou un tram-
way vélustes quelque station esfivale bien dolée
en résidences flambant neuf. Aussi, plus gue ja-
mais, devons-noug veiller 4 orienter les transporis
vers une exploitation judicieuss et coordonnée,
économigue pour la nation, laissant & chague
movsan, sans doubles emplois irrationnels ef colt~
teux, sans surabondance ruineuse, lo domaine
d’élection gui lui est dévolu par sa propre fechni-
gue. Exn ville, on pense que la décongestion serait
acguise aux moindres frais en portant un effort
soulenu sur les {ranspoerts de masse, méme sur
les transports de surface, moins encombrants
quand ils sont collectifs : il serait &'ailleurs peu
indiqué de négliger les lransports en commun on
faveur du iransport individuel. En provines ef a
la campagne, les gares-centres {ou agences), fai-
sant collahorer intimement lo rail el la route, se-
ront utilement développdes 3 Pavantage de I'un et
de Yautre, résoivant enfin un des problémes
majeurs les pins complexes du siéele, pour pen
que continuent & progresser les procédés mixles
par cadres et remorgues rail-route. Ainsi, peu &
peu, se dessinera le grand corps économique com-
portant en connevion avee les masses musculaires
représentées par les miney et les centrales éner-
gétiques, le résean circulaloire reeonstilué i
I'image de ia nalure vivante ol chague instrument
de iocomotion travaillera & rendement maximum
et au meilieur prix pour ia collectivitd.

Auguste Jouret,
Ingénieur B. C. I..
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Considérations sur le calcul des subventions
en matiére de travaux civils (suite) ¥

Dans le premier ariicle puhblié dans le Bulletin
du P.C.M. de sepiembre 1953, relatif 4 Ia prise en
considération de ka valeur nationale deg terres &
conquérir ou & reconquérir sur la mer, valeur
toute diffdrente de la valeur vénale, nous avons
eoncly gque pour un agrandissement du territoire
de 3000 hectares dans le département de la Man-
che, I'Btat, pour une avance de { milliard & sa
charge et trés rapidemenl amortissable, pouvail
ainsi assurer upe augmentation dua capital na-
tional de 10 milliards el une augmentalion du
revenu national annuel de V'osdre de 300 millions
{et non de 100 millions, comme it a ié imprimé
Par erreur),

Le présent article a pour obhjel de monirer que
I'Ktat, financiérement, est le seul susceptible
d'entreprendre cel agrandissement du territoire,
dans les circonstances fiscales actuelles qui régis-
sent et dominent les rapports de ’Etal et des par-
ticuliers. depuis la Libération notamment.

Ponr illugtrer cette thése, nous prendrons pour
base I'affaire des polders de la Baie des Veys, ré-
cemment reconguis par la mer sur 150 hectares
(un de 50 hectares ; V'autre de 100 hectarcs).

Les lravaux de fermeture des bréches sont pré-
sontement &valués & 150 millicns.

Nous examinerons sunccesgivement le revenu net
des propriétaires of le revenu mnet de I'Etat, par
heolare, pour en conclure quelle peut &tre Ta par-
ticipation de chacun dans [a dépense.

&) Revenu net du propriétaire.

Pour un revenu national de 140.900 francs A
I'hectare (500 kilos de viande nefle de premiére
qualité & 280 francs le kilo}, le revenu brut du
propriétaire, sur la hase de 50 a 55 kilog de beurre
est de 30.000 [rancs.

e ece revenu brut, il faut déduire
1y Limpol foneier..... ... . .. ... .. 3.000
2°} T.a taxe proportionnelle du proprié-

Laivre [i8% du double du revenu

imposable {1.000 fr)].......... 360
3°*) La surtaxe progressive, LG % du re-

venu hrual en moyenne, sur 34.000. 3.000
A% Les droiis de mufation, une {ois tous

les 25 ans @ 20% du capital d'a-

chat de 450.000................ 3.600

{1} Voir N* de septembre 1953 du Bulletin du P.CM.,
pages 3 et 4,

5°) T.ee taxes de P'A.S. pour frais d'en-
tretien des digues et ouvrages
d'art, curages, ete. .. ... ... 3.000

Total ... ... it 12 960
Soit arrondi & .......... 13 000

Le revenn neib 3 Pheetare du propriéiaive ost
ainsgi seulement de 17.400 {ranes, soil un revenu
net de 3% sur le capifal d’achat de valeur aciuelle
459.000 francs majoré de 30 % pour les frais
d’achat chez lc notaire {dépensecs de premier fla-
blissement, ou de placement).

hy Revenu net de PEtat, du département et des
communes.

Enfire ia produection agricole c¢f le consomma-
teur, les prélévements de U'Etal sont tes suivants :
1*} Sur le propriéiaire :

3.0004-3604+3.0004-3.600 = . 9,960
2°) Gur le fermier :
— 1a taxe proportionnelle de ex-

ploitant ...... ... .. ... ... ELH4L
—- la surtaxe progressive ...... £.600
— leg taxes vicinale ef de solida-

rité agricole .............. 1.000

3°) Sur la chaine des intermédiaires :
— expédifeurs, marchands e
bestiaux, cheviliards, etc..., 0s5-
tmé ... . 8.000

4}y Au houcher :
~ Taxe proportionnelle et sur-
taxe progressive pour 500 kg.
e viande nette, wvendue en
moyenne 500 {r. le kilo, un hé-

néfice brut de 180 fr, par kilo. 20.000

— 'Taxe sur le chiffre d'affaires
500 kg x 20 ... ... ..., 10.040
Total .. ... 52.100

soit 195 franes au kilo de viande poids nef.

A ces Impots direets, il faut ajouter le produit
des impdts indirects de consommation sur le fer~
mier et la main-d'ceuvre agricole, sur les com-
mergants ol artisans qui vivent de cette clientéle,
ainsi gue les impdts compris dans les prix d’achatl
pour le fermier du matériel agricole, des camions
bétaillere et auntos, des engrais, ote...

En négligeant la part des communes, le revenu
total net de 1"Btat et du département par heotare
est ainsi au meinsg de §6.000 franes.
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¢) Revenu net du fermier,

T.c revenu brui est de valeusr :

140.000 — (30.000+3.140 fr.) = 107.000 fr.

Sur ce disponible, le fermier doit distraire {out
ce qui est nécessaire & l'amortissement de son
capital de premier éiablissement en hétail et en
matériel, son renouveilement partiel annuel, les
réparations et U'entretien ; 'achat des engrais ; le
raglement de la main-d'ccuvre agricole ; son en-
tretien et sa nourriture personnels et de sa famil.
le ; les assurances contre U'incendie et contre les
accidents du travail, les assurances contre Isa
mortalité du hétail ; les frais de médecin ; les
{raig do vétérinaire, cte...

Le revenu net &4 I'hectare pouvant étre épargné
ne doit pas dépasser 10.000 franes.

On peut remarquer que pour se créer une re-
traite suffisante pour ses vieux jours (I'Etat vient
seulement d’assurer une retraite-vieillesse de
26.500 [rancs par an el celd au deld de 188.000 frs
de revenus acquis), ie fermier ne pourrait le faire
gque si l'exploitation était au moins de 30 hectares
4 exploiter pendant 40 ans, d'oi Vobligation de
travailier jusqu'a 65 ans.

Dans la Manche, les fermos lonédes sonf le plus
souvent de 'ordre de 10 & |5 hectares, superficie
suffisante pour faire vivre une famille de fer-
miers, mais insuffisante pour assurer une retraite
aisée, aprés I'établissement des enfants qui cotte
trds cher,

De cet exposd, il devraif résulter que les parts
regpectives du propriétaire et de I'Elat, lo formier
¢lant excelu de toute participation diveele possi-
ble, devraient 8tre les suivantes pour ic réglement
dos dépensoes de travaunx 4 'entreprise :

1=} Part de HEiat et du département.

a) Remboursement intégral des impdts payés
par lentreprise et sa main-d’eceuvre, directs et
indirects ; 33%.

b} Pourcentage proportionuel de revenu nol
par vapport au total des reveous nefs propridtai-
rey el Blal

40080
(180 — 33y % % = 92,20%
60.000 - 17.000
Tolal arrvondi @ 85 %

2°) Part du propriétaire.

Le restant, soit : 15 %.

Ces proportions, qui peuvent parailre surpre-
nantes, sonl essentiellement la résuliante du vé-
gime collectivisle actuel, camoulld muls existant
de fait. 11 devrait on résulier que I'Etat, prélevant
par $ous les moyens directs et indirects 40% du
revenu national, devrait en contre-partie assurer

directement de plus en plus toulcs les charges en
capital, pour relayer les particuliers dont le
capital et le revenu net sont désormais d'un pou-
voir d'action réelle trés faible. .

Nous remarquerons enfin que, dans le cas pré-
sent :

D'une pari, Ies travaux A entreprendre reste-
raient encore largement remtables pour 1'Efat,
puisgue pour une subvention dont le montant
serait de : 150.000.000 x 85/100 = 127.500.000
le revenu net annuel récupéré du méme Biat serait
de : 150 hee, x 80.000 fr. = 9.000.000,

En déduisant de la subvention accordée les 50
millions récupérables immédiatement sur U'enire-
preneur, ¢e revenu net représenterait un {aux
d'intérét et d'amortissement de 11,6 %, taux dlevé
qui ne deoit pas toujours étre atleint pour les sub-
ventions do "Hat dans les temps présents et gul
gerail execessif si on pouvali revenir au régime
économique et financier de la Belle Epogue pério-
de durant iaguelle le 3% perpétuel, sans amortis-
sement par conségquent, dépassait le pair

Drautre part, toute participation des proprié-
taires représente pour eux un capital nouveau
perdu, le prix de venie ancien de 450.000 francs
restant inchangé en cas de nouvclle vente. Ils ont
done a ienir compte dans le calecul du nouveau
revenu de lamortissement de ce capital nouvean
mais perdu sur une moyenne de 25 ans pour dé-
terminer guel peut étre leur inférét & réeupdrer
les terres, ¢'est-a-dire le capital ancien.

Sur fa base d'une pariicipalion de 159% aunx tra-
vaux, soit 150.000 franes & Phectare, le revenu net
nouveau serait réduit 2

17.000 — 150.000/25 = 11.000 francs,

tin excluant 1'ancien capital de tout iniérsél par
un amortissement fictif de méme valeur, en com-
pensation du fait qu'il aura &t¢ récupéré, Pintérét
net du nouveau capibal mis dans 'affaire serait
dans ces eonditions de 7,3%, c'esi-d-dire dun
rendement analogue & Lous les placemenis actuels
en préls agricoles ches les nolaires.

La proportion : 85 % Btat el 15% propriétaivens
ent, dans ces conditions, fa limite admisgible pour
e propriédtaire ot csf malged tout enecore plos
avanbageuse pour I'Etat an peinl de vue du revenu
Sl p’a pas & amortie lui-méme un emprunt.,

:K*:k

Pour les cas de conqudle de nouveaux polders
sur ia mer, Ia question différe du fail gu’il n'existe
pas de capital nouveau & y consacrer qui soit
onstite de valsur nulle.

Une participation du tiers dans le réglemeni
des travaux, soil 333.000 francs restera cependant
la limite possihle pour le propriétaire, qui aura
& attendre cncore 3 ans pour le dessalage des fer-
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res of 4 dépenser plus de 103.000 francs pour la
mise en calture ensuite avant d'obtenir le capital
limite final de vente de : 450,000 francs ef un
revenu net de 17.000 francs A 'heclare.

Notre conelusion scra en définitive que cetie si-
luation ne se serait pas produite si I'Etat ne pré-
levait pas désormais la majeurs partie du produit
does terres, par ses impdts el taves en chalne,

En sc reportani au budget de 1913, de 4 mil-
liards en fraucs germinal, il est possihle de cons-
tater gue le budget de I'Etat actuel est de 5.000
milliards en Irancs 1983, v compris la Sécurité
Sociale ef lous les prélevements parafiscaux. Le
cocliicient d'augmentation est de 1.250, alors que
le revenu national a seulement augmenlé de 2%
par an en francs-or germinal depuis 1913, c'ost-
a-dire moéme pas doubld de 1983 A 1953, ce qui
el toal auw pluy permis de doubler le budget en
s0 basant sur Uégquilibre de 1983, ¢'est-a-dire de
Ie porler ag coelficient 400 ou au plus 540, Par
contre la hausse des produits agricoles est 4 peine
au cocllicienl 200 sur 1913,

I/iniliative privée pourra de nouveau joucr son
role quand un meilleur éguilibre dans le parviage
ilu revenu nalional aura pu éire réalisé, sous =a

pression peui-éire de tous ceux qui souffrent par
frop de estte situation (producieurs paysans et
ouvriers, par des salaives ou des prix de vente trop
bas & l'origine ; tous les congommaleurs, par des
prix trop élevés a la vente au stade final).

Il serail souhaitable, par ailleurs, que I'acerois-
sement du revenu national soit partagé au fur et
4 mesure de cel accroissement en favorisant de
plus en plus les producleurs par rapport & U'Etat,
dont noiamment les ouvriers et les paysans,
sourec premidre des produits, pour obienir nue
productivité de toute la nation de plus en plus
grande. Lo revenu de 'Etat ne pourrait en défini-
tive quaugmenter Lout seul et sans effort parti-
culier de sa part par ce seul moyen. I'augmenta-
tion de ce revenu de 'Etat serail enfin lui-méme
A consacrer on nremier lien aux services gur as-
surent la frapsformation et la distribution des
produitg el qui participent ainsi en fail a la pro-
dnetion, afin de leur permetire de pouvoir laire
Jace & lavgmentalion des produclions de bhase
ol de leur dislribution (EDF.; TP ; PIVT.
ebo.).

Trumelet,
Ingdnicur des Ponts cf Chaussées.,

FONDATION NATIONALE DES SCIENCES POLITIQUES

Groupe d’Etudes sur les pays sous-développés

Lo Fondation Nationale des Sciences Politiques
a décidd de créer, pour Uannde 1933-54, un Grou-
pe 'Biudes consacréd aux problémes relatifs aux
pays sous-développés eb & "assistance {echnigue ;
aglle désire faire appel, pour le fonctionnement de
ce Groupe, & fous les dléments francais ob éran-
sers suscoplibles de g'intéregser 4 ces problé-
nes dane fes payvs los pluy divers @ Bitves of An-
crens Bloves  des grandes Teoles Seienlifiques,
bonrsiers délrangers des Orvgoenisations Inlerua-
fonales. oxperis ou futurs experts francails d'as-
sislanee teehnigoe, ote.,

Ce Groupe Touwrnira ainsi vve oreasion de ren-
contres el J'fechanges de vues enire des hommes
de formalions différvenles, pour la plupavt d6jd
avertis de ecertaines {echniques (scientifiques.
agricoles, industriclles, administratives, teonomi-
(uesy eb il leur permelira de prendre une vue
d'ensemble des divers prohlémoes posés par les
transformations sociales ef  dconomidques dos
payve aclurllemen!  gualifics de  « sous-divoe-
joppés ».

Tes travaux de ec Groupe ont liew, chaque
somaine, le jeudi de 18 4 20 heures. L.a premidre
séance devait avoir lien le 19 novembre 1953, les
{ravaux devanl &tre poursuivis jusqu’en juin 1954,

TLe programme des cours comporic :

1°} Données sociologiques ol antropologigues
des pays sous-diéveloppds ;

29y Les problémes posés par les [ransforma-
{ivns dconomigues ol Pindosbrialisulion rdes pays
suus-développés ;

3°y Ilasgislance technigue el les vrganisations
internaiionales.

Ce programme scra complété par des entretiens
el travaux pratigues ; les auditeurs nourront uti-
fiser leg Services de Documentation de [a Fonda-
tion Nationale des Beiences Politiques et dispose-
ront d'un fichier spéeialement eonsaerd aux pro-
bldmes de P'assisiance technique,

Lies inscriptions sont recues au Secréfariat de
fa Tondation Nationale des Hciences Politiques,
27, rue SBainl-Guillaume, & Paris 7¢ (Téléphone
Litltre 14-92).
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Attributions des Ingénieurs
des Ponts et Chaussées et des Mines

L’Association Professionnelle des Ingénieurs des Ponils et Chaussées et des Mines poursuif,
depuis plus de deux ans, une vaste enquéte sur les attributions des Ingénieurs de nos deux Corps, en
vue de tirer fe meilleur parti de Ia formation de ces Ingénieurs, pour servir au mieux les intéréts du
Pays.

Par une letire datée du 8 juillet 1953, dont le lexte a é{é inséré dans Pun des précédents N° du
Bulletin du P.C.M. (1), le Président de UAssociation o demandé ¢ M. le Ministre des Travauzx Publics,
des Transports et du Tourisme de prendre en considération et de promouvoir les premiéres réformes
dont cefte enquéle a moniré la nécessité, en ce qui concerne les Ponts et Chaussées.

On trouvera ci-dessous le texte de la lettre N° 8.530 L. du 15 septembre 1953, par laquelle M. le
Minisire des Travaux Publics a bien voulu répondre, sous le timbre « Personnel — 1° Bureau » 4
la letire précitée du Président du P.C.M. : Tous nos Camarades apprécieront cerfainement le carac-
fére safisfaisant de lo réponse ministérielle.

k'

wE
Monsicur le Président, chain, du personnel teehnigue nécesgsaire, tant
Par lettre du 8 juillet 1953 vous avez bien voulu les bureaux d'études locaux que los Services cen-
me faire part de Penquéic effecluée par I'Asso- traux d'études technigues. La mulliplication des
clation Professionnelle des Ingénicurs des Ponts ]'Jahqxzataires i i’éoh.elon régional pourrail Glre
et Chaussées et des Mines, dans le bai de tirer le ('LuclI;(?e a cotle occasion. o .
meilleur parti de la formation des Ingénieurs de 'J=a‘]0ute ‘que, par arrété du 15 juillet 1953, jo
ces deux Corps et vous avez appelé mon aitention viens de réorganiser sur des bases nouvelles lo
sur les réformes qu'il y aurait lieu de promouvoir, Service de Documentation et de bibliographie des

4 {itre de premidre nécessilé, dans les domaines Ponts et‘GhﬁfUSSéeS- '

suivants en ce gui concerne ls Corps des Ponts Je suls d'accord avec vous pour eslimer 2 sa
of Chaussoes - juste valeur ls rdle des Ingénieurs des Ponlts el
— Formation des Ingénieurs ; Chaussées comme Gonseillers Technlgques d'au-
— Conditions d'études des projets de Travaux ; tres Départements Ministériels et il parall dési-
— Role des Tngénieurs des Ponts et Chaus- rable que soit augmenté le nombre des Ingénieurs
sées comme Conseillers Techniques d’autres qui sont déja en fonetions dans d'autres Minis—
Départoments Ministériels. téres. A cet égard j'al demand¢ i ia Dirzection du

Budget d'autoriser ces Ministéres & rembourser &
mon Département les €moluments versés & ces
Imgénieurs par mes Services. Ainsi, les inléressés
ne seraienl plus plaeds en Sorvice détachd of
continueraient & faire partie dos cadres normaux,
Mais il va de soi que leur nombre demeure lone-
tionr des possibilités olfertes cux Minisléres qui
ulilisent lours services de supporler vllectivemaenl
ln charge de leury rémundralions,

Eu eonclusion. jo vous donnce volontiers Pussu-
rance que les saggoestions de I'Association Profes-
sionnelle des Ingdénicurs des Poris et Chaussdes
of des Mines ont atiiré ma plus vive atienlion el
que rien ne sera négligé pour satisfaire 1o logi-
time désir que vous exprimez et gni, comme vous
Ic soulignez, répond aux inféréis supdrieurs du
Pavs.

Veuillez agréez, Monsieur le Président. I'assu-
rance de ma censidération distingude.

J'ai 'hopneur de vous faire connaltre que, sans
plus tarder, jal demandé au Comité de la Recher-
che Scientifiquze Appliquée. institué au Ministére,
d’examinoer la question de iz formation des Ingé-
nicurs et de me donner son avis & ce sujel.

Touchant le deuxigme poinl. diverses mesures
sont pour le moment & 'élude ;

Il & été proposé & V'oceasion de la wise au point
de Stafuts du Personnel dallecter un indice spé-
gial de trallement aux Commis gui remplissont les
fonetions de Dessinateur dans les bureaux des
Ingénieurs,

D’autre parl, V'Ecole des Travaux Publies, ac-
inellement en cotrs de eréalion, devrait permetire
de mettro {in & la crise de recrutement partieulis-
rement scnsible en ce qui eoncerne les Ingénieurs
des T.P.E. et de doter ainsi. dans un avenir pro-

(1) Voir N° Qaofit 1953 du Bullelin do P.OM., pages
16 4 18. vy J. Ghastellain.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi 3 Novembre 1953

Le Comilé du P.C.M. 8’est réuni, le mardi 3 no-
vemhre 1953, au Ministére des Travaux Publics,
4 Paris, sous la présidence de M. Buteau, Pré-
sident.

BEfaient prdsents : MM. Buteau, Président, Gou-
teau cl Daval, Vice-Présidents, Filippi, Secrélaire,
Prot, Trésorier, Agard, Arquié, Bonitzer, Brunot,
Cachera, Qot, Curet, Lamouroux, Lerouge, Leroy,
Poullain, Renoux, Tichoux, Wahl ei{ Wennagel,
Membres.

Absents excusds : MM, Damian, Delaporte, Has-
son, Pavaux, Prud’homme, S8Saini-Requier et
Schneider, Maombres.

Assistaiont 4 la séance
taine ¢t Viala.

: MM, Fischesser, Fon=
T.a séance est ouverte & 9 houres 15.

{°). Bienvenue,

Le Présideut signale que les Ingénieurs Eléves
des Ponis ot Chaussées ont désigné pour les re-
présenter au sein du Comité M. Pierre Delaporte,
auquel il souhaite la hienvenue.

Le Président signale, & ce propos, que les In-
génieurs Eldves désireraient gue leur Délégué,
rvhoisi parmi les Ingénieurs Eléves de 3° Annég,
puisse se faire accompagner aux séances du Go-
mité par un Camarade de 2° Année désigné par ses
pairs et qui serail appelé & lui succéder comme
Délégué Pannéde suivante. Le Comité donne son
accord sur cts mesures.

2*) Légion d'Honnpeur.

Le Président adregse ses [élicilations aux Ca-
marades compris dans les pécenfes nominalions
oll promotions dans I'Ordee de 1o Légion «'Hon-
newr of nofamment & o

— MM. Pierre Jacquinot, Tngdénieur cn Ghefl des
Ponts el Chaussdées ol Wéliv Leprince«Ringuet,
ingénieur Goéndral des Mmes en relraite, promus
Comumandeurs ;

—- MM. Piorre hegoux, Inginicur en GChefl des
Mines et T.ouis Lesieux, Ingénieur en Chefl des
Pouts et Chaussées, promus Officiers.

e Comité s'assoeic o ces {élicilations.

3" Décds,

Lo Président fail part au Comité du récent décds
de M. Edouard Joyant, Inspecteur Général des

Ponts ef Chaussées en retraite, ancien Président
du P.C.M, ; il a assisté aux ohségues, auxqueiles
il a représenté. accompagnéd de nombreux Gama-
rades, 'Association ; il rend comple des dlsposi-
tions gu'’il a prises en vue de publier une notice
néerologique dans un prochain N° du Bulletin du
P.C.M.
L¢ Comité approuve celie communication,

4£°) Inauguration du Pont Jacgques Boulloche,

Le Président rend compte de la cérémonic
i'inauguration du pont Jacques Boullache, & Bo-
zons, & laquelle il a é1é invité & reprisenter le
P.C.M. Il propose de publier, dans un prochain N°
du Bulletin du P.G.M., les discours prononcés i
cette occasion par M. Blosset, Ingénieur en Chef
fes Ponts el Chaussées, qui a présenté le nouvel
ouvrage ct par M. Chastellain, Minisire des Tra-
vaux Publics, qui a rendu un hommage remargué
a l'activité des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

Le Comité domne son accord sur cetie propo-
sition,

5°) Comités Techniques Paritaires.

M. Couteaud [aii connaitre que lo Syndicat Gé-

néral des Ingénicurs des Ponts et Chaussées 2
déeidé, gur leur accord, de renouveler le mandat,
expirant prochainement, des Camarades suivants,
comme Délégué des Ingénieurs aux différents
Comités Technigques Paritaires :
Comilé Technigue Ministériel : M. Gor, In-
génieur en Chef des Ponts et Chaussées, titulaire,
M. Couteawd, Ingénieur en Chel dos Ponts et
Chaussées, suppléant ;

e Comité Technigue de PAdmanistration Gé-
niérale ef du Personnel : MM, Buteau cof Cachera,
Ingénicurs o Ghel des Ponls et Chaussdes, titu-
laires, MM. Maretin, Inspecteur Génédral des Ponts
of (hiaussées et Brandeis, Ingénicur des Ponis et
Chaussées, suppléants.

Sur la proposition de son Président, le Comité
prend acle de cetie communication.

6"y B, V. de la précédenie séance.

Le Comité approuve sans observations le texte
gqui lui a éé soumis pour le procéds—verbal de sa
réunion du mardi 6 octobre 1953,
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7*) Statut des Ingénisurs des Ponts et Chausw~
sées,

M. Buteau signalc que e décrel conférani
Pindice 550  aux TIngénieurs des Ponts et
Chaussdes eb fusionnant en uwne seule classe
les deux elasses d’Inspectours Géndraux des Ponts
ot Chaussécs a éié signé par le Scerélaire ¢'Blal
au Budget ef le Ministre des Finances el que la
signature par le Secrétaire d'Etat & la République
fdu Gonseil (Fonetion Publigue) est imminente (1).

I.e Gomité enregistre avec satisfaction ¢es nou-
velles, Tl donne daufre part foutes instructions
utiles & sen Président pour prendre contast avec
fa Direetion du Personnel et obienir la suppres-
sion des classes d'Ingénieur eu Chel ef leur rem-
placement par des éohelons.

Enfin, te Comité demande & M. Wennagel de lui
présenter le pius tot possible le vapport dont il
V'avail précédemment chargé, sur la possibilité
deo eréer ef de faire fonctionner dés i présent la
Commission Administrative Paritaire.

8°) Notaticn des Ingénieurs.

MM. Daval ¢t Fischesser Tont connaitre gu'il a
¢té jugé nécessaire d'abandonner le nouveau sys-
leme de notation, pour les Ingénieurs des Mines.
Le Comité enregisire cette nouvells avec satisfac-
tion et y voit un argument en faveur du maintien,
pour les Ingénieurs des Ponts et Chaunssées, du
sysiéme qui leur est encore actucliement appli-
cahle. T.e Comité rdexaminera. le moment venu,
cette dernidre guestion, compie tenu de ce fait
nouvean,

9°) Reéglementation des retraites des Fonction-
naires en disponibilité ou en Service déta-
ché dans le secteur semi~public.

M. Wah!l rend compte au Comité des études
poursuivies sur des textes prépards sur cette
question par {aulres Gorps de Fouctionnaires,
gui s’y sont intéressés en méme temps gue Jo
P.CM,

Te Comité charge son Président de faire, on
Haison avec les veprésentants des mutres Corps
Intéressés, toules démarches opportunes,

10°) Attributions des Ingénieurs des Ponts et
Chaisssées,

M. Couteaud donne connaissance au Comité de
la réponse faite le 15 septembre dernier par le
Ministre des Travanx Publics & la lettre qui lui a
&L¢ adressée par o Président du P.C.M. ie 8 juillet

1952 ef gqui & été insérée dans e N° d'aofi 1953

Ce déeret, daté du 16 novembre 1958 & été publié dans
ic Journal Officiel du 18 du méme mois {page 10.304).

du Bulletin du P.C.M. Le Comité déside &’insérer
cette réponse dans un prochain N° du Bulletin du

P.C.M. el demande & M. Couteaud de continuer &
suivre la guocstion.

11°) Comité d’Etudes et de Liaison pour la Dé~
fense de la Fonction Publigue.

A la demande de ses représentants an Comité
d’Etudes ot de Liaison pour la Défense de la
Fonction Publique, le Comité du P.C.M. leur donne
toutes instructions wtiles pour les prochaines
réunions de cet Organisme.

12¢) Décret supr ia déconcentration administrative
e} les pouvoirs des Préfets.

M. Leroy rend compie de la mission dont il a été
chargé, avee MM. Brunot, Lamouroux ¢t Meunier,
an ecours de la dernidre sdance du Comiié, Celui-ci
demande gue la plus grande célérité possible soil
ohtenue afin &éviter toute forclusion.

D'autre part, M. Bonitzer indique gue ia délé-
gation le comprenant wainsi que MM. Buteau cf
Leroy n'a pu enceore procéder anx démarches sou-
haitées par le Comité dans sa dernidre séance.

Le Comité arréte enfin le texte de la réponse a
faire & une lettre de 'Union des Syndicals des In-
génicurs des Eaux el Foréts sur celle guestion.

La séance, levée A midl 55, est reprise & 4 hou-
res 40,

18°) Préparation de ['Assemblée Générale de 1954,

M. Delayre indigue que les élections pour le
renouvellement du tiers sortant du Comité du P.
C.M. doivent porter, en 1954, sur les Membres
ci-apres :

Section Ponis et Chaussées :

— Délégués (Géndraux MM. Buteau, Curef,
Wennagel ci Lamouroux ; seul M. Wennage! osl
rééligible ;

— Délégudég de Groupes :

Groupe de Paris ¢ MM, Lambert ¢t Prot (tous
deux rédiigibles) ;

Groupe 'Oridans : M. Coguand, remplacé par
M, Brunot (rééligible) ;

Groupe de Naney : M, CGarpentier, remplacé par
M. Cachera {récligible) ;

Groupe d’Afrigue du Nowvd : M. Agard (rééligi-
ble) ;

Section Mines

— Délégués : MM. Jean, Emilc Schneider et
Vingotte {itous trois non rééligibles).

T.e GComité prend acte de ces indications.

Reconnaissant gue la fixation traditionnelle & un
dimanehe dua banguet annuel est peu compatihie
avec les ohligations de nos Ministres el soucieux
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d'ohtenir lenr présence effective, il déecide de fixer
& un lundi seir la date du banguel. A une semaine
prés, lés différentes dates de 1I'Assemblée Géné-
rale, de la tournée el du banquet seraient ler sui-
vantes :

— dimanche 44 mars, Assemhlée Générale
Ordinaire Annuelle ;

-— lundi 15 mars, Tournée dans la Région Pa-
risienne et bangquet.

Cette dernigre date sera proposée, en temps
opportun, 4 MM. les Ministres deg Travaux Pu-
blics et de I'Industrie, en leur signalant qu’elle
pourrail 6tre avancée ou reculée d’une semaine,
A leur ehoix.

{4°) Tournées du P.C.M.

Aprés en avoir délibérs, le Comité invite M.
Leroy, Chef de 'Equipe Tournées :
— & pourguivre I'étude de la tournée 1954 dans
les Pays Scandinaves ;
- & oxaminer dés h présent, sur la suggoestion
deg Camarades du Groupe d’Amiens, la pos-
sibilité dune fournée fufure en UR.B.8.

15°) Droit de gréve des Fonetionnaires.

M. CGachera rend comptie de 'examen fait par
quekques Camarades, sous la direction de M.

Wah!, de la lettre du Syndicat Q.F.T.C. des Ingé-
nieurs des Ponis el Chaussdes. Il résulte de ent
examen que la question pourrait étre étudide par
le P.C.M. de préférence & une étude qui aurail pu
&ire demandée au Comité d'Etudes et de TLiaisom
pour ia Défense de la Fonction Publique, quitte
pour le P.C.M. & soumettre cette affaire & ce der-
nier Comiié, aprés avoir tiré un certain nomhre
de conolusions de son éiude, Le Comité déecide de
demander & M. Bouzoud de constituer, avec des
Camarades appartenant sux différents Syndicats
d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines,
une Eguipe ayant 'objectif sus-visé.

16°) Mutations dans Pintérét du Service,

T.e Comité évoque le probléme des mutations
gue PAdminisiration entendrait prononcer dans
Tintérét du Service, motif prig de ce que les opi-
nions 7politiques professées par le fonctionnairve
muté nuiraient 4 la bonne marche du Service.

La séance est levée & 15 heures, étant entendu
que la prochalne réunion du Comité du P.C.M.
aura lieu exceptionneliement ie lundi 7 décembro
1653 4 9 heures.

Le Secrétaire,
P, Filippi.

Le Président,
I.. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section " PONTS ET CHAUSSEES

Jéance du Mardi 3 Novembre 1953

Lo Sous-Comité de la Section Ponts et Chaus-
sées du P.C.M. s’est réuni, le mardi 3 novembre
1953, au Ministére des Travaux Publies, & Paris,
sous la présidence de M, Buteau, Président.

Etaieni préscnts | MM, Buteau, Priésident, Cou-
teaud, Vive-Priésident, Filippi, Sccréfaire, Prot,
Trésorier, Agard, Arquié, Bonitzer, Brunot, Ca-
chera, Cot, Curei, Lamouroux, Lerouge, Letroy,
Renoux, Tichoux, Wahl ¢t Wennagel, Memhres.

Abhsents excusdés : MM. Delaporte, Hasson, Pa~
vaux, Prud’hormme el Saint=Requier, Membres.

Assistaient a la séance : MM. Fontaine ot Viala.

La séance cst ouverte & 15 heures,

1*) Fiohes d'investissement.

A la demande de M, Buteau, M. Viala expose au
Sous-Comité la ndeessité, pour te Ministére du
Rudget, de la tenue régulidrc d'une comptabilité

des engagements. Lc¢ Sous-Comité reconnait le
bien-fondé de la mesure mais estime que le sys-
téme actuel doit &tre modifié, pour ne pas
surcharger inutilement les Services loecaux. MM.
Cachera ef Couteaud sont chargés de définir rxac-
tement los modifications gui peuvent é&ire deman-
dées, compie tenu des renseignements donnds par
M. Viala sur cette affaire,

2°) Commissions Départementales d’investisse-
menis.

Le Sous-Comité prend connaissance de la note
¢tablie & ce sujet par M. Lerouge ainsi que des
renseignements que lui fournit M. Viala.

Le Sous-Comité décide de demander qu’il soit
précisé, par voie de cireulaires, que toule opéra-
tion ayant fait 'objet d'une décision ministérielle
soit acceptée ipso facto par les Commissions dout
il s'agit,
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39} Primes de rendement complémentaires pour
fes travaux des Foroes Allides.

M. Buteau signale gue cetie guestion, gui avait
soulevé eertaines difficuliés avec le Ministéra des
Pinances, est actuellement en voie de réglement.

i°) Intégration d’Ingénieurs dans le cadre normal.

T.e Président signale que des observalions ont
été faites & propos de lintégration récente dans
le eadre normal d'un Ingénieur du Cadre Latéral.
Les renseignements recueillis auprés de la Direc~
tion du Personnel montrent qu'il s’agit du redres-
sement d'une erreur commise lors du dernier ro-
clagsement et que ce cas cldt les inlégrations.

5°) Qontrdleurs Géndraux et Inspecteurs Princi-
paux des Transports,

M Buieau rappelle zu Sous-Comilé dr P.G.M.
les divers projets dlaborés par D'Administration
pour obtenir une amélioration des rémundrations
des Contrbleurs Généraux et Inspecteurs Princi-
paux des Trapsports ; il signale qu'un projot ré-
cent vise 4 obtenir cette amélioration au :noyen
de rémunérations accessoires.

Aprés diseussion, le Sous-Comité décide de ne
pas formuler d'objection & ces projets.

8°) Facilités de circulation.

M. Buteau rappeile que M. Cachera avait de-
mandé que la earte de circulation sur le Réseau
A.N.C.F. soit étendue de fagon & permetire & I'ln-
génieur en Chef des Ponts el Chaussées du dépar-
tement et I'Ingénieur chargé de I'Arrondissement
des Transports d'accéder au Chef-Lieu de la Ré-
gion Militaire. M. Buteau signale que cette facilité
existe déja pour 47 Départements au moins st que
UAdministration n's pas été saisie de demandes

" précises de la part des intéressés.

Le Sous-Comité considére, on définitive, gue
cette question doit &tre étudide directement par la
Direction Générale des Chemins de fer et des
Transports.

7°) Frais de déplacements et indemnités kilo
métrigques.

Aucun résultat n'ayant pu &tre obtenu jusqu'ict
sur cetbe question, le Sous-Comité demande & son
Président dintervenir notamment en vue d'une
augmentation des crédits nécessaires.

La séance est levée &4 17 heures 25, étant enten-
du que la prochaine réunion du Sous-Comité do
la Section Ponts et Chaussées aura liew, éventuel-
lement, le lundl 7 décemhre 1953, & Uissue de la
réunion prévue ec jour lA pour le Comité du
P.O.M.

Le Secrétaire,

P, Filippi.

Le Président,
T.. Buteau.

Congrés International des Irrigations et du Drainage
(Alger — 12 au I7 Avril 1954)

La Commission Internationale des Irrigations
et du Drainage organise son deuxidme Congrés,
qui se tiendra & Alger du 12 ou {7 avril 1954,
comprenant, pour les journdées du 12 au 14 avril,
ies géances techniques des ITI° Journées de PHy-
draulique, organisées plus spécialement par la
Bociéié Hydrotechnique de France.

Le théme général des TI® Journées de I'Hydrau-
liqgue (42 aw 14 avril) est : pluie, évaporation,
flltration et écoulement.

Celui du Congrés propremenf dit (15 aun 17
avril) ecomprend :

-— le probléme de la revanche dans les canaux
d'irrigation ;

— le comportement de la nappe phréatigue en
présence d'un réseau d'irrigation ou de drai-
nage ;

— l'entretien des canaux d'irrigation ou de drai-
nage ;
— Ycau soulerraine.

Les séances techniqgues seront suivies de voya-
ges d'étude au cleix : Algérie, Maroc, Tunisie,
Sud-Est de la Fraunce. La séance de cloture asura
lierz & Nice le 1° mai 1954.

Pour les inseriplions ot tous renseignements
complémentaires, s'adresser durgence :

— s0it au Comité d’Organisation du Congrés
International des Irrigations et du Drainage, 135,
rue Michelet, & Alger ;

— %01t & la Société Hydrotechnique de France,
199, rue de Grenelle & Paris 7 (Téléphone :
INValides 13-37}.
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Les Syndicats dingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Procés-Verbal de la Réunion du Comité du & Octobre 1953

Le Comité d’Administration du Syndicat s’est
réuni le 6 ociobre 1953 & 15 houres au Ministore
des Travaux Pablics sous la présidence de M.
Couteaud, Président.

Itaient présents . MM. Cachera, CGot, Couteaud,
Hasson, Leroy, Poitrat, Tichoux of Wennagel.

Assistaient on outre &4 la réunion : MM. Fry-
bourg (pour le Groupe d’Amiens) cif Godin {In-
génieur-Eléve).

\bsents exeusés : MM, Curet, Pavaux ¢! Lepousé
(prour le Groupe A'0Orléans).

1*) Adopiion du P.V. de la précédente réuniocn.

Le proecés-verbal de la réunion du 2 juin 1953,
publié dans le Bulletin du P.C.M. Psotl 1952, est
adopié avee la rectification suivante

A da liste des Membroes présents, ajouler @ M.
Poitrat.

2"} Remise de prix atiribués A des Ingénieursw
Eléves.

Le Président remet & M. Godin, qui a é6é dési-
gné 4 cet effet par M, lg Diresteur de I'Eecole Na~
tionale des Ponts et Chaussses, e prix créé par
ic Syndicat en laveur d'un Ingénieur-Eléve de 2°
Année particulidrement méritant en matlitre de
Résistanee des Matériaux.

M. Godin se relive alors de la séance,

Par aillcurs, e Ceomité déecide d'ajourner a4 sa
prochaine réunion la remise de son prix & M. Gaud
qui n'a pu assister & la présente réanion.

3"} Election des Délégués de ceriains Groupes de
Province.

Le Comilé déeide de rvappeler aux Groupes
AAmiens of d’0Oridans qu'il leur appariient d’élire
lés que possible leurs Déldgués on remplacement
de respectivemoent MM, Brandeis ot Coguand.

4"} Comité Technigue Paritaire de I"Adminisira-
tion Générale et du Personnel.

Le Comité décide, & Uunanimite, de demander
4 M. Brandeis récemment muté 4 Paris, de conser-
ver jusqu’d nouvel avis, son mandat de représen-
tant suppléant du Syndicat au C/T.P. de PAdmi-
nis{ralion Géncérale et du Porsonnel.

5°) Affaires Diverses,

Le Gomité éindie diverses demandes qui {ui onl
#té adressdées par cerlains Camarades pour des
affaires partieulidres les concernant et charge son
Président de leur répondre dans le sens arrétd par
le Comité.

I.e Becerélaire,
Wennagei.

T.e Président,
Couteaud.

OFFRE DE POSTE

Nowus apprenong que la Viille d’Alger cnvisage-
rait de s'assurer le comcours d'un Ingénieur des
Ponts et Chaussdes ou d'un jeune Ingénieur en
Chet, pour prendre la Direction de ses Services
Municipanx. Nous ne manguerons pas de publier
an temps nppertun les informalions précises que
nous recevroms & ce sujet.

Des maintenant, les Camarades que cette offre
pourrait iniéresser sont priés de se faire connal-
tre gu Secrétarial du P.C.M., 28, rue des Saints-
Péres, & Paris 7¢ (Téléphone LITiré 93-01).
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Mutations, Promotions et Décisions diverses
concernant les Corps d’Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Edouard dJaupart, Ingénieur des Ponis et
Chaussées b Metz, a &4 mis, pour cing ans, 2
compler du {°* novembre 1553, en Service détaché,
2 la disposition du Minisiere des Affaives Bivan-
gdres, pour &tre affecté 4 la Direction des Travaux
Publics du Maroe (Arrété du 13 octobre 1953, J.O.
du 21 cctobre 1953).

Onl 646 promus dans Ordre de ia Légion
dC’Honneur, au titre du Minisiére de la France
d’Oulre-Mer (Déerots du 17 oclobre 1953, J.0.
il 22 cctobre 1953) :

— au Grade de Commandeur, M. Picrve Jac=
guinot, ancien lIngcénieur en Chel des Ponfys et
Chaussdes, Ingénieur Général des Travaux Publies
de la France d'0ulre-Mor ;

— au Grade d'Officicr, M. Pierre Legoux, Ingd-
nienr on Ghef au Corps des Mines, Inspecteur Gé-
néral des Mines of de la Géolegie de la France
Wlulre-Mer.

FLes Ingénicurs des Ponls et €haussées ci-aprés
dasignés, sortant do 1'Heole Nationale des Ponis
et Chaussées, ont recu les affectations suivantes &
compler du 1 oetobre 1953 (Arrété du 15 octobre
1953, J.0. du 24 octobre 1953}

M. Chapen, Haute-Garonne, Toulouse. Ser-
vice Ordinaire des Ponts et Ghaussdes ;

— M. Didier, Pas-de-Catais, Service Maritime,
2 Arrondisscment & Boulogne-sur-Mer ;

— M, €rousle, Meuse, Bar-le-Due, Service Or-
dinaire des Ponis et Chaussées et Service de la
Navigation de la Marne an Rhin ;

— M. Ribes, Algérie, Service détache. 1°7 Ar-
rondissement, Serviee Gentral dos Fiades Génédra-
les et Grands Travaux, Service de a Colonisation
et de PHvdraulique ;

— M. Théry, Service des Travaux Immohiliers
ol Maritimes du Sccvdlariad aux Foarces Armdées
{Marine;

-— M. Villepelet, o mission anv ILA.A. falfeeld
pour ordre au Serviee Owdinaire des Ponts o
Chaunsgdes dwr dépariemeni de la Seine)

- M. Estienne, Cireonscription FElectrigque de
Toulouse, & la disposition dn Minis(ére de I'Tn-
dustrie et du Commeree ;

— M. Tanzi, Corréze, Tulle, Service Ordinaire
des Ponts ot Chaussdes

— M. Galdberg, Doubs, Montbéliamd, Service
Ovdinaire dos Ponis et Chaussées ;

— M. de Vitry d’Avaucourt, en mission aux 1.
B.A. (affeclté pour ordre au Service Ordinaire de-
Ponta of Chiavssées du département de 1a Seined .

—-~ M. Faure, Charrnte, Angouléme. Seyviee Or-
dingire des Ponis ef Chanssées :

—— M. Pezin, Service détachd au Ministére de la
France d'Outre-Mer ;

— M, Baijllard, Service détaché au Ministére
des Affaires Birangéres, Direction des Travaux
Publics de la Tunisie, Arrondissement de Sfax ;

— M. Jammet, Puv-de-Dédme, Clermont-Fer-
rand, Service Ordinaire des Ponis et Chaussées ;

—— M. Michon, ¢n mission au Secréfarial Géné-
ral & PAviaiion Civile et Commerciale ;

— M. Pupont, Mosclie, Metz, Serviee Ordinai-
re dos Ponts el Chaussdes ;

— M. Loue, Charente-Marilime, T.a Rechelle,
Bervice Ordinaire des Ponts el Qhaussées ;

— M. Loubert, Airne, Sainl-Quentin, Service
e la Navigation Belgique-Paris ;

— M. Bascou, cn mission au Secrétariat Génd-
ral & PAviation Civile et Commerciale ;

— M. Ollivier, en misgion au Secrétavial Gé-
néral & U'Aviation Civile et Commerciale ;

M. Reusseau, Gironde, Lihourne, Serviee
Ordinaire des Ponfs et Chaussées.

M. Félix heprince~Ringuet, Ingénienr Géndral
des Mines en refraite. a éLé promu au Grade de
Commandeur dans I'Ordre de la Tégion d'Hon-
neur (Ddceret du 27 oetohre 1953, J.0. du 28 octo-
hre 1953).

Ont éié nommés pour faire pariie de la Com-
mission Consultative Centrale des Marchés aupres
du Secrdfariat 'Blal auvx Forees Armées {(Air)
(Arrétdé du 4 novembre 1983, J.0. du 16 novembre
1953)

— Présidonl, M. Surleau, Inspoceicur Géndéral
des Ponts el Chaussées ;

— Vembhre, M. Boulloche, Ingenicur eca Chel
des Ponis ef Chaussdes ;

— Membres suppléants, MM, Daum, Ingdnieur
cit Ghef des Mines of Lerain-Broca, Inginicur des
Ponts el Clraussées.

M. Joseph Elkouby, Ingdéniecur <des Ponls el
Chaussées. précédemment ¢n ission d'études
anx U.B.A., a été affectd, & compler du [6 octohre
1953, & PAdministration Centrale du Ministére des
Travaux Publics {Dirvection des BRoules) (Arrété
du 7 novembre {9583, J.O. du 19 novembre 1953},

M. René Joneaux, Ingdéuicur des Pouls el Chavs-
sées, a éLé maintenu, pour une nouvelle période
de eing ans, # compter du 16 nelohre 1953, en Ber-
viee détaché auprés du Ministére de la France
d'Culre-Mer (Aerdtd do 10 novembre 1953, J.O.
du 19 novembre 1953).
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Ont été nommés Ingénieurs Eiéves du Corps
National des Mines, les Eléves de 1'Ecole Poly-
technique ci-aprés, appartenant 4 la promotion de
1951 et classés dang le Service des Mines & la
suite des examens de sortie de 1953 (Arréié du
8 novembre 19583 J.0. du 19 novembre 1953}

— Au titre du Bervice des Mines Métropolitai-
ues : MM. Maurice Alldgre, Claude Sarrochi, Fran-
¢ois Corpet, Rémy Carle, Louis Kooh ;

— Au titre des Départements d’Outre-Mer ou
Afrigue du Nord : M. Jean Lespine ;

— Au titre des Mines Coloniales : MM. Louis
Lacaille et Michel Leveau.

M. Olivier Bigorgne, Inspecteur Général des
Tpravanx Publies de la France d'Outre-Mer a 6t¢

4

admis 4 faire valoir ses droits & la retraile, &

sompter du {6 novembre 1953 (Déeret du 16 no-
vembre 1953, J.0. du 21 novembre 1953).

M. André Marelle, Ingénieur en Obef des Mines,
a 6té nommé Inspecteur Génédral des Mincs et de
la Géologie au Ministére de la France d'Outre-
Mer, ¢n remplacement de M. Pierre Legoux (Dé-
cret du 16 novembre 1953, J.0. du 21 novembre
1963).

M, Georges Parisot, Ingénieur en Chef des Mi-
nes en Service détaché aupréds des Charbonnages
de France, a été placé en disponibilité pour cing
ans, a compter du 1 octobre 1953, en gualité
d'Ingénicur-Conseil auprés des Charbonnages du
Tonkin (Arrété du 13 novembre 1953, J.O0. du 24
novembre 1953).

Institut Technique des Administrations Publiques (1. 1. A. P.

I. — En marge de la Réforme Administrative. I’at~
tribution des Prix de I'LLT.A.P. 1953.

I'Institut Technique des Administrations Pu-
bliques (1T A P.) comme on le saif, sec consacre,
depuis sa création en (947, & des édtudes, recher-
ches ¢l efforts d’information de nature & favori-
gser Pamélioration des mdthodes dans les Admi-
nistration publiques frangaises.

IET.AP, avait institué pour la premidre [lois
en 14953, un concours ouvert & tous les fonetion-
naires francais destiné & réeompenser d'unc part,
les réalisalions déja entrées dans la pratique,
d’autre part, les suggestions d’améliorations pré-
senlées par les fonctionnaires francais.

Prég de cent concurrents avaiont adressé & 'L
T.A.P. des mémoires. Le Jury vient d’attribuer les
prix aux bServices et Personnalitds suivantes

A) Prix concernant les réalisations déja enirées
dans la pratigue.

— Premier priv : Direction Générale des Doua-
nes ;

— Deuxidme prix ; M, de Roulet, Dirceteur du
Conlre Franevais d'Information de Milan ;

— ‘Proisidmes prix  ex-mguo M. Charoux,
Sous-Inleudant & 'licole Professionnelle de
Gargons de T.a Martiniére {Lyon), el Li-
brairie de Armée.

13) Suggestions.

— Premisr prix : M. Chauvel, Président du
Consell de Préfecture interdépartemental de
Cuen ;

— Deuxiéme prix : Personnet de la Préfecture
de la Cote~d’Or:;

— Troisigme prix : M. Martin, Chel de bureau
& la Mairie de Malakoff.

Par ailleurs, une disfribution sonnelle des prix
a eu liew ie 17 novembre & 17 heures & la Maison
des Ceniraux, 8, rue Jean Goujon.

A cette occasion, un rapport d'ensemble a été
préparé pour étre présenté au Gouvernement sur
Pengemble des progrés mentionnés dans les mé-
moires ainsi que les suggestions apportées par
fog fonetionnaires de tous rangs hiérarchiques
gqui ont participé & ce concours.

Mote. — 1.’I'T AP, est & votre disposition au
cas ol vous désireviez consulter sur place, & son
secrétariat, certains des mémoires primés,

II, — Pour le perfectionnement des Fonction-
naires.

Poursuivant son effort d’information ef de per-
fectionnement des Fonctionnaires, 'LT.AP. a
organisé, pour novembre et décembre 1953, quatre
semaines  d'études ayant respectivement pour
théemes :

du 16 au 21 novembre : Organisation ot métho-
des dans le (ravail administratif ;

du 25 au 28 novembre : Caleul du coltf st des
prix de revient des opérations administratives ;

du 30 novembre au 3 décembre : Le facteur hu-
main dans 'administration ;

du 7 au 12 déecembre : Premier cycle sur la mé.
vanisation : les carfes perforées,

Ces semaines sont ouvertes aux délégués do
toutes les Administrations cenirales, départemen-
tales et communales. Les programmes détaillés
sont, adressés sur demande at Secréfariat de VLT,
AP, 33, rue Jean Goujon, Paris 8¢, Balzac 27-30.




NAISSANCES.

AMICALE D’ENTR’AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — Il est
rappeié a4 tous les Camarades qu’ils peu-
vent, en adhérant & PAMICALE, prémunir
leurs enfants, griace & P'entr’aide mutuel«
le, vontre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décds du pare de famiile,
A partir du 1° janvier 1954, los adhésions
a PAMICALE ne seront plus recues gue
dans I’année suivant la naissance du pre-
mier enfant (Article 27 des Statuls).

Anne-Caroline Roy [aii part de la naissance, le
13 octobre 1953, de sen petit frérc Christian,
deuxiéme enfant de noire Camarade Maurice Roy,
Ingénisur des Ponts et Chaussées & Boulogne-
sur-Mer,

Notre Camarade Jean Lamoureux, Ingénieur des
Ponts et Chaussées &4 Digne, fait part de la nais-
sanee, 4 Digne, le 20 octobre 1953, de son fils
André,

Notre Camarade CGiérard Blachére, Ingénicur des
Ponts ef Chaussdes, Commissaire & la Reconstruoe-
tion el au Logement & Tunis, fait part de la nais-
sance, & Tunis, le 21 ogeiobre 1953, de son fils
Yvain,

Dominique Aveil fait part de la naissance, te 29
octobre 1953, de son pelit frére Philippe, deuxié-
me enfant de notre Camarade Picrre Aveil, Ingé-
nieur des Ponts ef Chaussées & Limoges.

Notre Camarade Pierre Herreman, Ingénieur
en Chef des Ponts et Chaussdes du Tarn, & Albi,
fat{ part, le 7 novembre 1953, de la naissance de
sa pelite~fille Laurence.

Christopbe et Dominique Bourdillon font part
de la naissance, & Conakrv, le % novembre 1953,
de lsur petit frére Frangois, iroisidme fils de volre
Camarvade Jacques Beurdillon, Ingdnieunr des
Ponts et Chaussées 4 Conakry,

Jean-Louis, Alain, Odile, Brigitte, Nicole, I’a-
triey el Denis Dontot font part de la naissance, &
Sarrebruck, s 13 novembre 1953, de leur petit
frére Xavier; huitidme enfant de notre Camarade
Jacques rontot, Ingénieur en Chef des Mines &
Barrehruek.

Toutes nos félicitations aux lheurcux parents.

FIANGAILLES.

Nofre Camarade Tucien Duval, Ingdnieur cn
Chef dez Ponts ct Chaussdes & Ajaceio, fait part
des flancailles de M. Henri-Pierre DBuval, Etudianl
en Médecine, son Fils, avee Mademoiselle Fran-
coise Angelini, de Bayonne (Basgses-Pyréndes) ef
Appietto (Corse).

Noire Camarade Maurice Besson, Ingénicur au
Corps des Mines & Paris, faif pari, le 10 novembre
1983, de ses flangailles avee Mademoiselle Clande
Isabelle.

Toutes nos félicitations.

MARIAGES.

Notre Camarsde Lucion Fournier, Iugénicur des
Ponts et Chausséos & Parig, fait part de son ma-
riage avec Madame Anne CHeau, célébré 3 Paris
le 17 novembre 19563,

Tous nos veeux de bouheur aux nouveaux dpoux,

DECES.

Nofre Camarade Henri Hupner, [nspecteur Gé-
néral des Ponts et Chaussées d Paris, fait part de
la mort de Madame Veuve Hupner, sa Mére, dont
les obséques ont eu lieu & Paris, le 2 novembre
1953, dans la plus stricte infimitd.

Nous apprencns la mort acecidentfelle de Patrick
Lehuerou-Kerise!, fils de neocire Camarade Jean
Lehuerou~Kepisel, Ingénicur en Choef des Ponts el
Chaussées sf petil-fils de noire CGamarade Alberi
Cayuot, Inspecteur Général Honoraire des Ponts
gt Chaussées, Les obségues ont eu lieu le 3 no-
vembre 4953 4 Saini-Brieue.

Notre Camarade Roger Le Port, Ingénieur en
Chef des Ponts et Ohaussées & Quimper, fait part
de la mort de Madame Veuve Le Port, sa Mare,
décédée le 2 novembre 1953 & Quimper, ol les
chadques oni été célébrées le 4 du méme mois,

Nous avons éi¢ informsés de ia mort de notre
Camarade André Brudigou, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées en retraite, & Rodez, ol il est
décédd suhitement le 9 novembre 1953 et ol ont
eu licu les ohsdques Ie 12 du méme mois,

Madame Bigorgne [ait pari de la mort de nofre
Camarade Olivier Bigorgne, Ingénicur en Chef
des Ponis et Chaussées démissionnaire, Inspoe-
teur Général des Travaux Publics de la France
d’Cutre-Mer, déeédsé le 20 novembre 1953 4 Neuil-
ly-gur-8ecine, ot ont eu lieu les obségues le 24 du
méme mois.

Nous assurons les famifles des défunis doe toute
notre sympathie atirisiée.
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NOMOGRAMMES A ALIGNEMENT ot FONCTIONS
de DEUX VARIANTES INDEPENTANTES, par
Pincemaille : un volume 16 x 25, 30 pages, 9
figures, 240 francs. — Iditions EYROLLES,
81, boulevard Saint-Germasain, Paris (5%,

Dans de multiples domaines scientifiques, les
Ingénieurs utilisent soit des faisceaux de courhes,
soit des tableaux & double entrée, soit des nomo-
grammes 4 alignement comportanlt deux droites,
el une courbe comme bases, lorsque leurs recher-
ches mebient en jeu deux variables indépendanics.

I établissement de ees doecumenls cst laborieux
et les rvésultats infercalaires en sont assez peu
précis.

Unce amélioration sérieuse vient d'éire obteonue
par l'utilisation de nomogrammes & alignement
dont la base rvectiligne des résultals el les deux
hases eurvilignes des variables indépendanties
peuvent é&tre données en quelgues minutes, au
moyen de quatre séries de résuliats.

La brochure de M. Pincemaille donne tous ren-
seignements concernant 'établissement de ces
nomogrammes ct la précision quiils permettent
d'obienir.

3
%

Pour paraiire le 10 décembre 1953 : MANUEL
PRATIQUE DU PERMIS DR CONRTRUIRI,
par J. C. Vallet, H.E.Ci,, Docteur en Droth, —
Préface de M. Maurice Lemaire, Ministre de
In Reconsiruetion et du Legement. — U'n nu-
méro hors série de PAetualité Juridigue,
hraneco 900 franes, Bditions du Moniteur des
Travaus Publics, 32, rue Le Pelelier, Paris-9-,

IPexdeution de la plupar! des travaux de cons-
{ruction est aclucllement supordonndée & 'obten-
{ion du « Permis de censtruire ».

Lo « Permis de construire » figure done parmi
les préoceupations des Maltres de Pouvrage el de
feurs roprésentants, des Arvchitectes et Entrepri-
sos, chargés de préparer et d'exéculer ies iravaux,

Mais l¢ « Permis de construire » fait Pobel
d'une législation ot d’une réglementation exiréme-
menf compiexes @ ordonnances, lois, décrets, ar-
rétés, insiruefious, eirculaires ; en oulre. une

abondante jurisprudence a vu le jour depuis 'or-
donnanee du 27 cetobre 1945, texte de base.

La complexiié méme de ces textes el les vizux
maintes foig exprimés tant par les lecteurs du
Moniteur des Travaux Publios et du Batiment
que par ceux de D'Actualité Juridigue nous onf
conduit & penser quun ouvrage complef, elair,
facile & consulter, traitant Uensemble des ques-
tions qui se posent & propos du « Permis de cons-
truire », serail accucilli favorablement par fous
ceux gqui consirniseni.

Liouvrage gui vous est proposé est fail dail-
feurs aussi bien pour eeux qui demandent I¢
« Permnis de construire » gue pour ceux gui le
délivrent.

Cest dive le souci d'objectivité qui a été le nolre
ot celui de auteur.

Nous appelons done foui spée:alemeni solre
altention sur eei ouvrage.

¥
ok 3%

VIENT DE PARAITRE : Premiére Edilion (1983)
de PANNUAIRE OFFICIEL DU MINISTERE
DE LA RECONSTRUCTION ET DU LOGE-
MENT (M.R.1..} {Listeg arrétées au fi°r mal
1953).

Extrait du Sommaire

Administeation Centrale — Divcclions de 'Ad-
ministration Générale de 'Amiénagement du Ter-
riloire, de la Construction, des Dommages de
Guerre — Liste des 16 Urbanistes en Chet ; des
112 Architecles en Clhel —— Liste iles Déléguds
départemenfaux avee indicalion des Services cf
de leur adresse pour les 89 Iipartemenis — Listic
d'ancilennetdé ef Table alpbhabdtique des noms des
8.000 Fonetionnaires de ce Ministére avec renvol
aux pages donnant D'indicaiion ot iis sout en
Service.

Un volume grand in-8° de 350 pages : prix
taxes ef porl inclus : [.700 francs payable soii
par virement postal au compte de ia Société PU-
BLICIFA, 9, rue Seribe, Paris n° 1597-64, soit par
cheque de bangue & Pordre de la Socifté PUBLI-
GIFA, ménme adresse,
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SCHWARTZ-HAUTMONT

Rue du Colonel Scal = CASABLANCA - Boite Postale 277 = Tél. 426-27 = 426-28
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Gompagnie Générale pour [a Navigation du Rkin

9. Quai Zom, Strasbourg.

Société Alsacienne de Navigation Rhénane

Rue du Bassin-du.Commerce, Strasbourg-Port-da-Rhin,

$16 16 Bhln - Sté Gén, e Navigation et d'Entrepdts

Strasbourg-Port-du-Rhin.

Société Francaise de Navigation Rhénane

Strasbourg-Port-du-Rhin.

Sociétd Franco-Suisse de Navigation

Basmin des Rempasts, Strasbourg-Port-du-Rhin.

C. N. F. R.
COMMUNAI.!TE de NAVIGATION FRANCAISE RHENANE I

Siége : |, Place du Maréchal de Lattre de Tassigny — STRASBOURG
60, Avenue Hoche — PARIS

e ——— "'!

Gomptoir Rhénan de Transports fluviaux

Rue du Bassin-du-Commerce, Strasbourg-Port-du-Rhin.

Lloyd Rhénan

Strasbourg-Port-da-Rhin.

Armement Seegmuler §. A,

Bassin d'Austerlitz, Strasbourg-Neudorf.

Gompagnie de Transports Rhénans

4, Rue Léon-Jost, Paris,

Société Strashourgecise d'Armement

I8, Rue du 22 Novembre, Strasbourg.

BALE — LUDWIGSHAFEN — DUISBOURG
ROTTERDAM — ANVERS

|
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| HOUILLERES « BASSIN « LORRAINE |
REGIE s MINES ¢« : SARRE

CHARBONS FLAMBANTS et FLAMBANTS SECS
CHARBONS GRAS
I COKES et SEMI-COKES (SARLUX)

(g

wier——"
il

Progression de la Production Annuelle
(en millions de tonnes de houille)

ANNEES 1938 1951 1952 195%
Lorraine. ... ... 6,7 11,5 12,5 1%
Sarre ........... 1%,% 16,1 16,1 17,5

Représentants exclusifs pour I'Industrie et les Foyers Domestiques

A.R.E.P.1.C, : Direction : NANCY, 23, rue Hermite, T¢l. 68-24,

Bureavx : NANCY, 43, boulevard Albert-1¢=. Tél, 40.09.
METZ, 7, place du Roi-Georges. Tél. 33-63.
STRASBOURG, 13, rue de Ia Nuée-Bleve, Tél, 206.35 et 36.
BESANCON, 4, rue Labbé, Tél, 38.19.

LORSAR : Direction ; PARIS, 12, avenue George-V. Tél. Ely. 54-10.

Bureaux : PARIS, 12, avenue George-V. Ely. 54-10.

1 ROUEN, 6, rue Legendre. Tél. 52.94.

REIMS, 41, rue Libergier. T&l. 38-85,

LIMOGES, 1 bis, avenue Foucaud. Tél. 53-51,
DI1JON, 34bis, rue des Peritres, Tél. 48.68,

LYON, 4, e Préidenti-Camot. Tél. FR Anklin, 67-04.

DELEGATIONS REGIONALES DES HOUILLERES FRANCAISES ET DE
LA REGIE DES MINES DE LA SARRE :

Burcaux : TOURS, 1, Place Nicolas-Frumeaud. Tél. 31.71 {Région Ouest).
BORDEAUX, 1, rue d’Enghien. Tél, 73.91 (Région Sud-Ouest),

I’ Imprimerie de PAnjou, 21, Bd G.-Dumesnil, Angers. Le Gérant : V, E, DELAYRE
Dépbt légal 4* trim. 1953, n° 279.



