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Le Tunnel routier de la Croix-Rousse, a Lyon
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Plan général de Pagglomération lyonnaise

Les grands tunnels routiers.

Mis en service le 19 avril 1952, le Tunnel de la
Croix-Rousse est le plus récent des ouvrages de
ce genrs en Europe continentale.

11 est tout & fait comparable, par sa longueur,
aux Tunnels classigques de New-York (Holland
Tunnel, Lincoln Tunnel, Queens Midtown Tunnel)
dont Pexécution a d'ailleurs é&té heaucoup plus
difficile parce gu'il s'agil d'ouvrages sous-flu-
viaux.

Rappelons que les plus grands ouvrages du
genre sonil le récent Brooklyn Battery Tunnel &
New-York et le Tunnel de la Mersey & Liverpool,
I'an approchant et Paulre dépassant 3 km. de lon-
giteur.

L’aménagement routier de la région Lyonnaise,

Outre son importance propre, le Tunnel de la
Croix-Rousse présente l'iniérét de former l'ou-
vrage majeur dans un aménagement d'ensemble

pour toule la eirculation dans l'agglomération
lvonnaise.

Proposé des 1938 par M. Chadensen, alors In-
génieur Ordinaire, sous l'auiorité de M. Thiol=
ligre, alors Ingénisur en Chef, ce programme com-
porte l'établissement de voies pénélrantes & ca-
ractéristigques d’'auto-routes, se rejoignant 3
Pintérieur méme de Pagglomération lyonnaise el
répondant ainsi aux besoins des frois catégories
de circulation :

-— cireulation de transit,

— circulation terminale,

— ¢irculation locale.

Il comprend :

— l'aménagement en vole rapide de la Vallée
du Rhéne, élément majeur dans agglomération
lyonnaise aux points de vue géologigque, géogra-
phigue et humain, relié aux routes des secteurs
Nord-Est {N. 83 et 84) ef Sud {N. 86, 88 et N. 7) ;

w la eréation d'une voie radiale Esi-OQuest
franchissant le Rhéne, la colline de la Croix-
Rousse el la Sadne et v reliant toutes les routes
des secteurs Nord et Ouest (N, 6,7, 89 et 433) ;

— 3 I'BEst, Vutilisation d'an importanit aménage-
ment départemental, le boulevard de Geinture, dis-
pense de P'établissement d'une pénétrante, pre-
hibée par les opérations immebilidres gu'elle
exigerait.

Engagédes dés 1937, ces operations sont pour-
suivies depuis & frais communs par 'Etat (pour
2/3, le Département du Bhéne (pour 1/6°) ol s
Vilie de Lyon {pour 1/6°).

Les caractéristiques générales et I’exécution du
Tunnel.

Le Tunne! a été trace entre le fronc commuil
des R. N. 6 af 7 c6té Ouest et la rue Duquesne,
imporiante artére assurant son débouché urbamn
a4 I’Est du Rhéne.

La circulation & écouler avait été corrcctement
évaluée & pariir des comptages de 1935 & ordre
de 10.000 véhieules/jour. Ce chiffre justifiait un
Tunnel a deux voies. Le souci de I'avenir en a fait
prévoir guatre.

T.e Tunne! se situe dans les derniers terrains du
Massif Central et traverse dono des roches for-
mées par fusion : gneiss, granit ou micaschiste,
terrains assez stables qui permetfent un profil
puvert. Aux deur enirdes toutefois, ou perce des
placages d'alluvions, gui nécessitent un radier en
vofite renversée sur guelques dizaines de métres

Les procédds d’exécuiion des tunnels sont des
compromis enire la séeyrité ef I'économie :
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En faisant tomber les déblais situés au-dessus
de la téle, on a une solution économigque mais
dangereuse. Elle est limitée aux bons terrains
{méthode francaise). Bn les ramassant sous les
pieds, on a une solution cofiteuse mais stre (mé-
thodes belge et autrichienne).

La grande section du Tunne!l affaiblit la siabi-
lité relative des terrains qu’il traverse. On a donc
utilisé une sombinaison des deux méthodes fran-
caise ef belge : deux galeries de base permetient
d'évacuer par descente lous les déblais, une gale-
rie de falle permel d’exéouier ces déblais a Pabri
de hoisage.

Le passage dans les alluvions, aux deux itétes,
a exigé des méthodes spéciales.

Il convient de remarquer gus ces lravaux ont
été exdecutés essentieliement pendant FPoccupa-
{ion : A peine commencés en 1940, ils éiaient
poussés jusqu'd 'exécution de ia volle sur les
2/3 de la iongueur au priniemps 1944,

Le systéme de ventilation.

La veniilation des tunnels routiers s’lmpose
parce gue 'automaobile ne se contente pas de con-
sommer I'oxygéne de l'air, mais qu'elle empoi-
sonne par l'oxyde de carbone quelle dégage. 11
s'agit en effet de combustions & haute température
suivies de refroidissement brusque. Pour mainte-
nir I'atmosphére intérieure respirable, malgré la
produeciion constanie d'un toxique violent, il faut
la renouveler constamment.

Les divers procédés utilisahles dérivent de deux
varianles principales :

— Dbalayage par un courant d'air longitudinal,

—- balayage par un courant d'air transversal

— & qui suppose, en plus de 'espace réservé &
la circuiation, que 'on aménage des espaces sup-
plémentaires pour les deux circuits d'air : 'un
pour l'amenée d’air frais, Pautre pour 'éjection
de [air usé.

Dans les tunnels routiers existants, qui sont
généralement des cuvrages sous-fluviaux, c'esi e
prohidme du Génie Civil gqui conditionne les dis-
positions du tunnel et las ventilalion doit s’ac-
commoder de ses impératife,

Pour le Tunnel de la Creoix-Rousse, nous avions
ane latifude rare dans le choix des deux éléments
essentisls de la solution : le dessin de la section
droite et les peints de communication avec l'al-
mogphére extérisure.

Pour choisir de fagon rationnelle le prinecipse
et ensuite les détails du systéme de ventilation,
nous avens été conduits & étudier 'application &
notre ouvrage de toutes les dispositions utilisa-
bles. Ainsi, nous avons été conduits A établir la
théorie génédrate du probldme, ce qui, & ma con-
naissanee, n'avait pas encore été fait.

C’est d’ailieurs une cuvre d'équipe et c’est un
agréable devoir pour moi de mentionner ceux qui
y ont pris part : M. Fortier, Professeur A la Fa-
culté de Paris, qui a éié un conseil et un guide
infaillible et M. Ramel, alors Ingénieur T.P.EL,
Chef de nolre Bureau d'Etudes, qui a effectué un
énorme {ravail de mise au point des idées qui lui
étaient livrées, en les enrichissant de ses remar-
ques personnelles.

Le résultat de ces études conduit aux disposi-
tions qui figurent dans les dessins ci-joints :

Trois galeries d*air ménagées dans le haut de 1a
section au moyen d'un faux-plafond, deux galeries
d’air frais lalérales, une galerie d’air usé cen-
trale. Eiles sont relides 4 Patmosphere extérieure
par cing puits doubles espacés de 335 maetres.

Les points critiques des circuits sont :

— }es stations de ventilation, gui réunissent
insuffiation et éjection. Elles sont équipées de
deux ventilateurs hélicoides horizontanx attaqués
par un variateur de vitesse, au moyen d'un dispo-
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Ventilation dun funnel de la Croix-Rousse
Maquette des raccordements puits-galeries

gitif de poulie trapézoidale & diameéire variable,
fournissant ainsi un débit d'air variable gelon la
circulation ;

— les ouvrages de raccordement des puits aux
galeries, constitués par des culottes simples el

doubles, gni doivent réunir faible perie de charge
et stabilité d’écoulement :

— les disposilifs qui relient les gaines de ven-
tilation au Tunnel lui-méme {insufflation d’air
frais e aspiration de Uair usé) ot Péconomie de
perte de charge a été particulidrement éfudise.

On peut noter :

— la faible pression de Tonctionnement (20
millimeétres d'ean, soit 20 kg/m®) ohtenue par une
utitisation trés poussée de la pression dynamique;

— Péquilibrage complef, qui a été réalisé entre
tes circuits d’insuffation et d'éjection et enire les
cing stations, ce qui a permis de constituer toule
Vinstallation avec dix groupes mato-ventilateurs
absolument identiques, qui fonctionnent tous au
régime de rendement oplima ;

— le rapprochement des stations, qui permet
dadmettre la défaillance accidentelle de l'une
d'elles suppléée par les stations qui encadrent :
ce gui a permis une simplification considéranle du
dessin des stations et la suppression des machines
BTl T8Serve.

Pour Ia eirculation maxima de 4.000 véhicules/
heure, Ia ventilation fournit 800 m*/ sece., soit un
renouveliement total de P'atmosphére du Tunnel
tontes les trois minutes. La puissance tolale appe-
lde (aux hornes H.T.) est de 450 kw, ia consom-
maiion annueile correspondante serait de 900.000
kw11,

La fournifure des installations éleclro-méca-
nigues a fait l'objet d'un concours. On pourra
trouver d’intéressants détails sur la mise au point
de cette ingtallation dans le N° de fdvrier 1953 du
« Courrier » des Fiablissements Neu de Lille,
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Le systéme d’éciairage.

I’éclairage des tunnels serait un probléme fa-
cile s} I'on pouvait utiliser la gensibilité maxima
de P'eeil qui est extréme lorsqu'elle n'est pas af-
faiblie par un niveau élevé de P'éclairement gé-
néral.

L'éelairage du tunnel pendant la nuif et, dans la
section centrale, pendant le jour est done un pro-
bléme assez simple,

La difficulté, c'est la transition entre cetie zone
facile et I'atmosphére exiérieure violemment
éclairée en plein jour. Pour cela, on renforce au-
tant qu'on le peut la lumidre artificielle, ce qui
reste enecore insuffisant. La soluiion compléte
serait d’introduire, aux enirées, la lumiére affai-
blie, par une volite perforée ou {ranslucide, ce qui
deit étre réalisé au Tunnel en construciion au
Havre,

La golution adoptée comporte des tubes fluo-
regscents en saillie, disposition imposée par une
technigque jeune, dont il faut réserver I'évolution
ef gui, de plus, est tout & fait recommandable, du
point de vue technique, en assurant une exceliente
répartition lumineuse sur toute "ambiance.

Lo puissance installée est de 280 kw, dont 60
kw pour I'éclairage général 30 lux d'un bout &
'autre du Tunnel, et 120 kw & chaque téte pour
tes renforcements d’entrée. La consommation an-
nuelle caleulés est de 800.000 kw/H.

L’insonorisation.

Du point de vue acoustique, un tunnel routier
comporte des parcis non abscorbantes et son ré-
gime est celui d'un tuyau sonore : la nature et
Iintensité des bruits produits sont pratiquement
indépendants de l'excitation qui les provogque,
c’est-a-dire de la nature des véhicules et de leur
position. On a done &4 ia fois un bruit élevé et dis-
parition de la perception de distance.

C’est un probidéme qui a préoccupé les Ingé-
nieurs en France depuis bien longtemps, puisque
c'est une correspondance d&changée enire M.
Rumpler et M. Chadenson, en 1937, qui a éveillé
mon atfention sur ce point.

L.a solution consiste & rendre la surface absor-
hante.

Il n'est pas possible d'empioyer des matlériaux
grenus pour des raisons évidentes d'aspect et
d’entretien. Sur les indications de M. Brillouin,
Ingénieur-Consell, nous avons done smployé des
résonateurs placéds sous le revétement visible, ol
g’entretiennent des systémes d'ondes staticunai-
res gui prélévent, dans l'atmosphbére du Tunnel,
I'énergie qui leur est nécessaire. Il fallait domec
ménager des fenles pour relier résonateurs et
atmosphére du Tunnel. On a choisi la répartition

de ces fentes pour obtenir une modulation agréa-
ble : rectangles de 60 cm. de longueur sur 30 cm.
de hauteur, garnis de carreaux de grés cérame
émalillé de 15 x 7,5 em,, du type « Méiro », adaptés
par réduetion de I'importance du bissau.

Lo réseau d’alimentation.

L’énergie électrique nécessaire aux installa-
tions de ventilation et d’éclairage est fournie par
un réseau intérieur H.T. 10.000 V, constitué par
un double cable, relié & deux feeders d’'E.D.F. com-
plétement distincts. Des postes préfabriqués
« WNormabloe Delle » abaissent la tension 3
220/380 dans chague station. Le matériel a été
complétement standardisé nous utiilisons 16
transformateurs identiques de 83 KVA.

Toutes les insiallations de séeurité (télécom-
mande, {élémesure et signalisation routidre) ont
un fonetionnement aufonome, étant alimentées
par une batierie de cadmium-nicke} 220V, 300A.H.

Pour Péelairage, dont Ia permamence doit éire
assurée de fagon absolue méme en cas de défail-
lance totale de 'alimentation E.DJF., le gecours
est assuré par un onduleur & vapeur de mercure
fransformant le courant continu de la batterie en
courant alternatif, injecté dans uns partie des cir-
cuits normaux d'éclairage.

La réalisation,

Les travaux ont éié adjugés le 27 février £939,

A I'armistice de 1940, seuls avaieni été exéoutés
des travaux préliminaires d'aménagement de
chantier et de forage des deux galeries d'avance-
ment, tant du edté Sadne que du cdiéd Rhone, sur
une fongueur fotale de 300 métres.

Le gros-ceuvre, effectué de 1840 4 1948, a com-
porté, avee un effeetif moyen de chantier de 300
hommesg :

— I'extraction de 250.000 m® de déblais,

— T'emploi de 15.000 tonnes de ciment,

— I'emploi de 15.000 m® de hois en grume,

— Pemploi de £25.000 kg d'explosifs.

Le percement du Tunnel a été suivi du forage
des puits de ventilation, qui a constitué un travail
important et difficile, effectué en 1949 et 1950.

Les travaux d'équipement : aménagement des
galeries de ventilation, exécutlion des revétements
céramique, construction des stations de ventila-
tion, ont éié réalisés en 1950 et 1951,

Le montage des installations électro-mécani-
ques, 'aménagement des abords cdté Rhone et
Paménagement provisoire des abords c6ié Sadmne,
oni &té exdeuids en 1961 et an débul de 1952,

Réévaluée aux cours actuels, la dépense totale
serait de l'ordre de 5 milliards, soit & peu prés
3 miiliards par kiloméire.
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Cette dépense est 3 ou 4 fois plus faible que
pour les tunnels construits jusqu'ici, gui étaient
des ouvrages sous-fluviaux,

Dix-huit mois de fonectionnement permetient
d'apprécier le rendement de cette dépense.

La presgu'lle entre Sadne et Rhone a été con-
sidérablement soulagée : non seulemeni sur les
itinéraires traversiers, paralidles au Tunmnel, mais
sur les itinéraires perpendiculaires, par Pallége-
ment des carrefours.

La dérivation par le Tunnel n’a pas encore son
plein effet. O'est seulement avec la réalisation
compléte du résean d'Aménagemeni Routier
{Pont Central et Axe Nord-Sud)} que le Tunnel
trouvera tous ses avantages.

La circulation y atteint actuellement une
moyenne de 13.000 véhicules/jour. Elle est remar-
quablement constante., La variation horaire est
faible, ainsi que les pointes de week-end, C'est un
équipement utilitaire.

Indépendamment de l'aceroissement général de
la circulation, le irafie doit s'augmenter, comme

nous l'avons vu, avee la réalisation progressive
du réseau d’Aménagement Routier. O'est une pers-
pective qu'on peui aseuneillir sans ancune inguié-
tude. La valeur théorique du débit du Tunnel a
déja éié vérifide le dimaneche suivant U'inaugura-
fion : le trafic horaire a atteint 3.800 véhicules
(sur les 4.000 caloulés), socus 'effel combind de
deux causes exceptionnelles : La Foire de Lyon
ef... la curiosité des automobilistes,

Ces travaux ont été exécutds sous la haute au-
torité de MM. les Ingénieurs en Chef Thiolllbre,
P. Renaud, Boutet i Rérolle et de leurs Adjoints
MM. les Ingénieur en Chef Mortafalx, Mort pour la
France, et Moques ; I'avani-projet ef le lancement
des travaux ont éié assurés par M. Chadenson,
alors Ingénieur Ordinaire ; avec Ila collaboration
de MM. Ramel et Romand, Chefs du Bureau d'Etu-
des, Moreau, Baliste et Favre, Ingénieurs T.P.E.
Subdivisionnaires.

J. Olivier,
Ingénieur des Ponis et Chaussdes.

APPEL AUX CAMARADES

Au cours de sa séance du 5 janvier 1954, le Comité g décidé de faire imprimer & part et de donner une
large diffusion & Uarticle de notre Camarade CACHERA ¢ Techniciens ef distributeurs de crédits » paru dans le

N° doctobre 1953 du Bulletin du P.O.M.

IL a toutefois estimé utile de le compléter par un certain nombre d'exemples d'hérésies dconomiques auz-
quelles conduit une politigue aveugle de restriction de crédifs.

Tous les Camarades sont done invités d adresser d Uauteuwr de Uarticle, Ingénieur en Chef du Service Ordi-
naire des Ponts ¢t Chausées, &, place de la Républigue, & Strasboury, les evemples particuliérement carociéris-
tigues qu'il leur aura été donné d'observer duns cet ordre d'idées.

Tous les renseignements utiles dotvent éfre donnds, non pour étre publids, mais pour permeitre de répon-

dre, le cas dchéant, & une demande préeise.

Eremple dun cas & citer : En 1947, & la Délégation départementale du M.R.U. de X.., on a refusé les crd-
dits pour Pachat d'une machine o calculer faute de laquelle on a dit embaucher guaire agents dont le salaire

annuel était le triple du cottd de lo mackine,

Il m'y a pas liew de citer des cas reposant sur yne faute manifeste d'un représentant d'un autre Servire, ce

qui w'a aucune valeur exemplaire.

Par conire, quand il Sagit de metire en évidence wne tournure d'esprit caractéristigue, des exemples précis

penvent dire iniéressants.

Exemple : En 1952, le Trésorier-Payeur Géndral de Y., refuse dadmetire quune commune préfinance iu
reconstruction d'un pont détruit par foits de guerre, car il considére que cele engage les [inances de VEtat ¢t

exige par conséquent un crédit dengagement.

Or, c’est précisément parce qu'on w'a pu obtenir ce erédit d'engagement gque la commune fait son offre.
Nul doute que tous nos Camarades wWaient des cas au moing aussi frappants & citer.




— 8 -

Aménagement des Routes en vue de la mécanisation
des fravaux accessoires

La mécanisation des iravaux d'entretien des
accessoires des chaussées, accoiements, fossés,
saignées, eto... fait 1'ohjet de recherches de Ia
part d'un certaln nombre d'Ingénieurs et de Gons-
trueteurs.

Aux journdes de I'AT.R. d’octobre 1853 un
excellent exposé o été fait aux Congressisies, in-
sistant sur l'importance de la main-d'ouvre con-
sacrée actuellement & 'entretien de ces aceessoi-
res, énumérant et décrivant les matéricls déja
construifs pour la remplacer.

Au pours de la diseussion, il a été méme insi-
nué que les Ingénisurs qui n’utilisaient pas encore
ces engins mécaniques seraient des esprits retar-
dataires,

Certes, les catalogues des Constructeurs et les
comptes-rendus d'utilisation énumérent complai-
samment les rendementis considérables fournis
par des matériels, en longueur ou en surface trai-
tées ; mais I'Ingénieur gui se trouve aux prises
avec des accotements encombrés d'obstacles va-
riés (bornes, poteaux, arbres, entrées de champs,
ete...) se demande bien quel emploi il peut faire
de machines dans ies conditions od il se trouve et
guel rendement il peul en attendre en fin de jour-
née, ce qui n'a pas été indiqué.

11 parait souhaitable, du point de vue de Véco-
nomie et du bon entretien des routes, que des
machines puissent étre substituées 4 une main-
d’teuvre assez mal utilisée ; mais il parait évident
aussi que cela suppose une adaptation des piate-
formes des chaussées & cet effet : et notre propos
est d’examiner cette adaptation.

Le passage d'une machine suppose un terrain
dégagé et régulier. Il nous faut repenser la desti-
nation, 'utilité des accotements et des divers
obstacles gui les encombrent.

a} Dépdts de matériaux d'entretion.

L'accotement était utilisé autrefois comme dé-
pét pour les matériaug d’'entretien ; 'on peut dire
que, depuis la généralisation du gravillonnage
mécanique et I'emploi des appareils automobiles
pour l'entretien de la chaussée, ceile fonciion a
disparu.

b) Jalonnement.

L’accotement regoit les bornes kilométiriques et
hactométriques. Depuis la disparition pratique de
la ¢irculation pédesire et la généralisation de la

signalisation pour automobiles, ce jalonnement
ne sert plus guére qu'aux agents d'entretien et
rien ne paralt s’opposer & ce qu’il seoit placéd en
dehors de l'accotement, dans les talus extérieurs
des fossés ou au sommet des remblais.

c) Signallsation.

Pour le moment, la signalisation, qul n'acero-
che pas toujours facilement 'automobiliste, doit
étre placde aussi prés que possible du bord de ia
chaussée, notamment pour son usage nocturne.
I semble possible toutefois que la réflectorisation
des panneaux et un bon dégagement des abords de
la chaussée permetftent de la placer 4 une ceriaine
distanee (2 meétres ou 2 m. 50 par exemple), sans
nuire & son efficacité. De toutes facons, les pan-
neaux de signalisation sont en nombre assez
limité et ne géneraient pas trop 'emploi d'engins
mécanigues s'ils restaient sur les accotements.

d) Plantations.

(’est 14, tout au moins dans un grand nombre
de régions, I'obstacle le plus généralisé et le plus
génant, dgalement celui qui peut faire couler le
plus d’encre et soulever le plus de coniroverses,

Les plantations sur les aceotements correspon-
dent & une tradition nationale trés ancienne ; elles
répondent & un certain nombre dlintsntions, ont
des avantages et des inconvénients qu'il semble
nécessaire de revoir 4 la lumidre de l'utilisation
gqui est faite actuellement des routes.

Les objets des plantations paraissent pouvoir
&tre classés de la maniére suivante :

— 1°) Esthétique ;

— 2°) Fourniiure wde ecertaines commodités
aUX voyageurs ;

— 3°) Utilité dconomique.

1°) Esthétigue. — L’on s’est beaucoup extasié
sur la beauté de grandes plantations gqui ornent
certaines routes. C'est un fait indiscutable, en
particulier pour certaines rangées de platanes
dans le Midi; mais c’est aussi un fait exceptionnel
et il ¥ a, Ie long de nos rouies, heaucoup d’arbres
plus ou moins bien soignés, notamment des ar-
bres {fruitiers, rahougris ou rarchitiques et gui
n'ont pas grande valeur esthétigque.

Les arbres rangés au bord de la route forment
devant 'automobiliste une sorte de cage, qui lui
masgque complétement le paysage. Notre pays est
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assez beau, et cela d'une maniére quasi fotale,
pour gue ce paysage vaille bien d'éire dégagé ;
et nous pensons, gquant i nous, que la grande ma-
jorité des routes ne perdraient rien, au point de
vue esthétique, & 1a suppression des arbres qui les
hordent.

En ce qui concerne les plantations monumen-
tales, elles ne perdraient certainement rien de leur
bheauté, au contraire, si elles étaient disposées,
non pas sur les accotements, mais 4 5 ou 6 matres
du bord de la chaussée, ce gui résoudrait le pro-
blame qui fait le fond de cette édtude.

2°) Fourniture de certaines ocommodités aux
usagers. — L'on entend dire souvent que les ar-
bres donnent de 'ombre, ce qui est trés appréeia-
ble & la saison chaude. Cela était certainement
vrai du temps des chemineaux, mais ce temps est
passé ef bien rares sont les touristes qui eircu-
lent & pied sur nos routes, plutdét désireux, d’ail-
leurs, en général, de rechercher une voiture qui
les recueille que de faire de longs trajets par eux-
mémes.

Maintenanf, presgue toutes les voitures sont
couvertes ; l'intérst de l'ombre domnée sur la
chaussée par les arbres et hien réduit et ne pa-
rait guére pouvoir éire compié pomme un avan-
tage & prendre en considération.

Les pigue-niqueurs trouveront presque partout
des boqueteaux & proximits, qui leur procureront
de 'ombrage et i} ne parait pas souhaitable de les
engager 4 s'installer sur les accotements.

3°) Utilité économique. — Les accolements des
roufes forment des surfaces extrémement impor-
tantes et F'on a pu penser intéressant d'en tirer
quelques revenus, soit sous forme de fruits. soit
sous forme de bois.

Nous sommes assez sceptique sur la qualité des
fruits fournis par les arbres routiers (cerises,
pommes ou poires) ; ces arbres ne regoivent pra-
tiquement aucun entretien, sont la proie de fous
les insectes nuisibles, exposés encore malgré tout
4 la poussitre ou dux vapeurs nocives des échap-
pements.

Les fruits sont difficiles & cueillir et le voisina-
ge d'une circulation rapide s’accorde mal avee
I'installation d'échelles, ou le gaulage ; ces fruits
sont, pour la plupart véreux, mal formés ou abi-
més et, eomme ils ne sont pas tous mirs au méme
moment, il en tombe une partie sur la chaussée
qui sont secrasss et souillent celle-ci, d’oll risque
de dérapages, notamment pour les motocyclettes.

Pratiquement, le prix de vente de la récolte dans
une région gue nous connaissons, pour les pom-
mes, poires et cerises de qualité rustique, ¢'est-a-
dire, en général, dpres et amers, est de l'ordre de
vingt francs par arbre, soif, & raison d'un espa-

cement de dix mélres, 4.000 francs le kilométre.
('est peu et certainement inférieur au cofif sup~
plémentaire d'entretien résultant de la présence
des arbres,

Quant a la vente des bols, c'est une opédration
qui n'a lien qu'a intervalles trés éloignés ; et il
est rare que 'abatfage se fasse aun moment de la
pleine maturité, parce que les populations et les
Commissions des Sites n'acceptent de voir abatire
une plantation gue lorsqu'elle est arrivée & la
limite de vétusié et que le bois n’en a presque plus
de valeur. Les bois mal soignés n'ont gudre d’ail-
leurg d'usage gue comme bois & feu e, 14 encore,
e produit en argent d'une plantation est, en pra-
tique, quelque chose de trés faible.

Les avantages des planiations sur les accote-
ments nous paraissent donc assez illusoires. Par
conire, les inconvénients qui en résultent dans
I'état actuel de la circulation routidre nous sem-
blent trés nets.

1°) Visibilité. — 8i les arbres permettent de
voir sur le cOté, ils masquent les abords de la
chaussée sur le devant et les plantations devraient
étre supprimées sur d’assez grandes distances de
part et d'autre des croisements et & 'intérieur des
virages.

2°) Inconvénients pour les riverains. — Les
plantations, de grands arbres surtout, donnent,
£n rase eampagne, beaucoup d'ombre gur les ter-
rains voising des chaussées et réduisent dans une
forte proportion leur waleur de culiure.

Nous ne parlerons pas des ineonvénients cau-
565 gux chaussées par 'humidité enfrainée par les
arbres trop louffus, ces inconvénients élant effi-
cacement eombaitus mainienant par les produits
dont on disposs ; mais il fauf citer la salissure
des chaussées par les feuilles ou les fruifs tombés
et les risques de dérapage qui en résultent.

Enfin et ceci se relie parficulifrement 4 Vobjet
de cette éiude, I'existence des plantations s’oppose
de fagon absolue 4 'emploi de machines pour 'en-
tretien des accotements, fossés, saignées el empé-
che, & la fois, de réduire de facon appréciable le
cofit de cet entretien et de P'assurer de facon con-
venable. L’oh peut dire maintenant que la présen-
ce des plantations cause des dépenses ocu empéehe
des dconomies trés supérieures & leur valeur ou
4 leur produit.

3°) Désagréments pour l'automobiliste. Pour
le conducteur qui cireule & une vitesse assez éle-
véa, voisine de 100 kilométres & 'heure, le voisi-
nage d'obstacles continus et aussi inébranlables
quea les arbres est assez désagréable. Le bruit qui
résulte de 'écho de chaque {0t & intervalles régu-
liers peut é&ire pénible sur des plantations lon-
gues, La volsinage des flts produit une impres.
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gsion d’insécurité qui n'est pas sans causer una
fatigwe nerveuse lorsqu'on doit effectuer un long
voyage & allure rapide.

4°) Danger. — Un incident te! que dérapage
d’'une voiture sur un so! humide ou par suile d'un
goup de frein. ete.., une déviation dfie & la som-
nolsnce d'un conducteur (cas assez fréquent &
Pheure actuelle)}, un petit accident dd & un heurt
et qui fait sortir une voiture de la chaussée n'a
souvent pas des conséquences bien graves lorsque
le véhicule va dans le champ voeisin sans heurter
d’ohstacle ; il se transforme en catastrophe lors-
que la voiture s’deraseé sur un arbre tréds voisin
de la chaussée, Cest 14 une situation gui mérite
d'alerter les Pouvoirs Publics. Dans la région Py-
rénéenne, par exemple, les routes sont étroites et
les arbres sont placés quasiment auw ras de la
chaussée, & telle enseigne que l'on voit des ran-
gées entidres «de platanes qui présentent tous, &4
la méme hauteur, face & la chaussés, des chaneres
dis au frottement des moyeux de charretfes d'au-
trefois ou des véhicules d'anjourdhui, L'en peut
dire gu'il ne se passe pas de jour, dans cetie ré-
gion, sans un accident mortel ou trads grave, d &
I'déerasement d’un véhieule sur un arbre.

11 serait d'ailleurs iniéressant de faire une sta-
tistique des accidents de ee genre, permettant de
se rendre compte des pertes de vies humaines ou
des dégits ruatériels ainsi provoqués et nous som-
mes surpris que les organisations s’intéressant &
la séeurité routidre ne 1'aient pas encore en-
trepris.

e

™

Des considératioms ci-dessus, nous firerons la
conclusion gque les plantations d'arbres sur les
accotements présentent, daus les circonstances
aciuelles, beaucoup plus d'inconvénients que
d'avantages et colitent cher aux colleciivités gé-
rantes deg voies,

Ii est hors de doute que les grandes plantations
d'arbraes le long des rouies foni partie d'une cer-
taine firadition frangaise, gu'elles peuvent con-
{ribuer & nous attirer des tourisies pendani la
belle saisen ; et il ne saurait &ire question de les
proserire ; maiz il nous semble gue 'aménage-
ment des routes peut éfre orienté en vue de les
tearier de la partie ouverte & la circulation.

L'Administration Supérieure s'est d'ailleurs
engagdée dans cette voie : la Circulaire n° 103 du
18 seplembre 1952 donne, & co sujet, des indica-
tions qui ne sont pas impératives ; mais les dis=
positions préconisées aboutbiraient & doter les
chaussées d'accotements et bandes complémen-
taires, affectés au domaine public et distraits de
la culture, d'une largeur qui nous paralt exces-
sive ; elles seradent difficilement rdalisables en

raison des dépenses que P'achal des terrains en-
trainerait ef heurierait vraisemblablement 1'opi-
nion des milieux agricoles,

"

Quel est, en définitive, le role actuel de Paccoie-
ment d'une chaussée ? {'est, d'abord, d’écarter leg
eaux de ruissellement de la fondation de celle-ei,
pour éviter son ramollissement, qui serait une
des causes essentielles de sa ruine.

L’utilisation de surfaces imperméables aug-
mente le volume d'eau A évacuer latéralement ;
par contre, il diminue peui-étre I'importance de
ce réle du fait que la suppression de la respiration
de la chaussée donne, dans beaucoup de cas, unc
importance accrue aux remontées capillaires.

Une largeur de { métre & 1 m. 50 d'accotement
parait désirable, mais suffisanie pour I'assainis-
sement de la chaussde,

C'est de servir de lieu de stationnement aux
voitures obligées de s'arréler pour une raison
guelcongue. La largeur nécessaire A cet effet sera
fonction essentiellement de I'importance de la ¢ir-
culation.

Sur une ehaussée & fort débit el ol les proba-
bilités de pannes sont plus grandes, 'on ne peul
admetire de stationnement qui provequerait un
embcuteiliage.

Il faut donc donner 3 'accotement une largeur
minimum de 3 méires permetiant d'y garer large-
menti un camion.

Bur une route & circulation molns importante,
on peut admetire, par raison d’économie, un sta-
tionnement qui engage un peu plus la chaussée et
se limiter & des accotemenis de 2 méatres voire de
1 m. B0.

11 est désagréable et incommode pour les voi-
tures rapides actuelles de circuler trop prés des
obstacles ; un accotemsul bien dégagé sur une
certaing largeur donne aux conducteurs un sen-
timent d’aise et de sécurité ; un accotement légé-
rement surélevé et bien aligné encadre bien ia
chaussée et accentue cette impression. La encore,
la largeur & dégager semble d'autant plus grande
que la circulation est plhis rapide.

Des bandes bien nivelées el bien gazonnées en-
cadrant la chaussée donneront & celle-ci l'aspeet
d'une allée de parc bien entretenue ; elles aug-
menieront fe bien-8tre des usagers et, par 13, in-
directement leur sécurité,

Or, ces deux facteurs ne sont pas négligeables.
Il importe de tendre i réduire la nervosité gue
produit ¢hez lindividu lagitation de la vie mo-
derne ; et cela, en particulier sur les routes, o1 ia
maitrise de sol est un facteur de sédcurité pri-
mordial,

&
R,
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I.a surface prise par les accotements est, dans
I'ensemble du territoire, trés considérable.

Pour un département moyen comporiant 500
kilomatres de Routes Nationales, 3.000 kilomdtres
de chemins départementavx et 5.000 kiloméires
de chemins vicinaux, un meétre d'accoiement re-
présente 1.300 hectares.

Ca soni, en général, de bonnes terres et, les
surfaces cultivahles étant de plus en plus oceu-
pées par leg moyens de communications et les tra-
vaux publics, il n’est pas sang intéerét de veiller &
en distraire le moins possible de la culture, qui
aura de plus en plus de peine & répondre aux he-
soing d'une population croissante,

C’est pourguoi, si un accofement est nécessaire,
il semble qu’il y aif gros intérét & ne pas le faire
frop important.

Nous verrions trés normal que la plateforme
d'une route se composat, en plus de la chaussée,
d'accotements enlidrement dégagés, de largeurs
comprises entre 1 m. 50 et 3 métres, suivant I'im-
portance de la circulation, au-deld desguelles se
trouveraient les fossés ou les banguettes.

Sur ces accotements, ne devraient exister ni
plantations, ni bornes, ni aucun obstacle, sauf,
é¢ventuellement, des panneaux de signalisation,
tous ces inpedimentas devant &tre refouléds au-
deld des fossés.

De tels accotements seraient faciles & entrete-
nir aveec des machines, tant pour le nivellement
que pour les fagons culturales, les soins au gazon,
le curage des fosaés,

De telles largeurs sont insuffisantes au voisi-
nage des croisements et & lintérieur des tour-
nants, pour ménager la visibilité et il faut tout de
méme penser aux plantations, qui, dans un pays
ami des arbres, sont une tradition que la popula-
tion n'abandonnera pas volontiers.

Ii semble gqu'il serait relativement facile de les
meaintenir & lextérieur de la plateforme, en
ordant, par voie légiglative, des servitudes sur les
lerrains riverains des routes. Ces servitudes pour-
raient consister en :

a) Interdietion de construire & wune certaine
distance de la plateforme, pour ménager 'avenir
et permetire des élargissements ultérieurs sans
trop de frais ; assurer la séeurité des riverains en
fes gloignant de la cireulation ;

b) Obligation de supporter, sur une certaine
bands de terrain contigué & la route, les bornes de
islonnement, les balises, éventuellement des pan-
neaux de signalisation ; enfin, des plantations ot
toutes constructions en nature de dépendance de
ia voie publique que VPAdministration pourrait
avoir & édifier ;

¢} Dans des bandes de largeurs défterminées,
plus grandes aux abords des croisements ou &
I'intérieur des virages, obligation de ne pas cons-
truire oun faire croitre aucun obstacle empéechant
la visibilité & plus d'une certaine hauteur donnde
su-dessus du niveau de la chaussée, de fagon ana-
logue A ce qui est imposé par les servitudes de
vigibilité lorsqu’elles sont instituées par des arré-
tés préfectoraux.

L'institution de c¢es servitudes aurait pour
avantage d'éloigner de la chausséde tous les pan-
neaux réclame qui distraient de la surveillance
de la route 'attention des conducteurs et provo-
gquent une réprobation unanime.

Ces servitudes pourraient é&ire instituédes. en
prineipe par voie législative. Elles (1} ne seraient
exercées effectivemnent dans les différents cas que
sur une déeision, préfectorale, par exemple, com-
portant alors droit & indemnité si des dommages
en régultaisnt pour les propriéiaires riverains.

La loi jouerait, en guelque sorte, le role d'une
déclaration d'utilité publigque généralisée, dans
I'espace et le temps et 'on n’aurait & procéder, en
cas de mise en ceuvre de la servitude, qu'ad unec
expertise, & défaut d'accord amiable, pour évaluer
les indemnités & payer.

On ne voit pas bien, en particulier, & quoi sert
toute la procédure d'enquéte compliquée et lourde
qu'il faul faire jouer pour instituer la moindre
gservitude de visibilité, étant donné que la consis-
tance et Templacement de cetie servitude sont
impérativement déterminés et que seule une gues-
tion d'indemnité peut é&ire en jeu.

Pierre Bigot,
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées,

(1) Les servitudes positives.

Les textes destinés a étre insérés dans le Bulletin du P. C. M.
doivent toujours parvenir d celui-ci en deux exemplaires
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Le Congrés de la Fédération internationale
d’Associations Nationales d’Ingénieurs (F.I.A.N.L.)

(Rome - Octobre 1953)

Ie Congrés de la Fédération Internalionale
d'Associations Nationales d'Ingénieurs (F.IA.NI)
s'est tenu 4 Rome, du 8 au 11 oeclobre 1953, réu-
nissant plus d'un millier d'Ingénieurs provenant
de 23 Pays.

Les plus importanies délégations furent celles
d'Ifalie (178}, de France (126}, de Suisse (70},
de Belgigque (68), 4’Allemagne (45), d'Autlriche
(43), I’Espagne (40) et d'Hgypte {37). La Grande
Bretagne n'était représentée que par cing In-
génieurs et les U.8.A. par un seul.

Nous devons regreiter la trop faible pariicipa-
tion des Ingénieurs du {orps des Ponts et Chaus-
sées, qui ne ful représentde que par les Camarades
Pierre Péne, Albert Favier {(en refraite & Carpen-
fras) et le soussigné., Le Camarade Pdne avait
d’ailleurs été un des instigateurs de cette Fédéra~
tion, dont le premier Congrés se tint & Constanece
en 1949, sous sa haute présidence, en tant gque
Commissaire de Franee pour le Pays de Bade.

8i, au cours de leurs séances de travail, les
congressistes étudiérent maints rapports intéres-
sanis, sur ke réle de 'Ingénieur dans I"évolution
de la Bociété, les coneeptions les plus remangua-
bles gu’ils entendirent & ce sujet furent celles
que leur exposa Sa Sainteté Pie XII, au cours
d'une audience spéciale & Castel Gandolfo.

Le Congrés, en coneclusion de seg travaux, émit
les trois veeux suivants :

Premier vou

Considérant que I'Ingénieur doit dominer la
technique qu'il a lui-méme créée, non seulement
sur le plan des réalisations, mais aussi sur le
plan humain, le Congrés souhaite gue les Associa-
tions Nationales, Membres de 1a F.LA NI, metient
tout en ccuvre pour maintenir, entre la technique
et 'humanisme, une indispensable liaison, no-
tamment :

— en intervenant, dans leur propre pays, au-
prés des pouvoirs responsables, pour obtenir
Padoption réeiprogue des programmes des éta-
blissements d'enseignement secondaire ou pré-
paraloire et des Ecoles Supérieures d'Ingénieurs ;

— 8N assurant la mise & jour post-scolaire des

econnaissances de I'Ingénieur, par Porganisalion
de réunions, cours, Béminaires appropriés, afin
gue ces connaissances goient constamment adap-
tées & Pévolution du monde contemporain ;

— ¢en insistant sur I'importance de la forma-
tion pédagogique e humaine du Corps enseignant
des Kreoles Supérieures d'Ingénieurs.

Deuxiéme veeu ;

Le Congrés formule le souhait que les organes
directeurs de la F.LAN.I. soient chargés d’étudier
les critéres permetiant d'éiablir des équivalences
de titres, en wvue de faciliter aux Ingénieurs
I'exercice de la profesgion technique dans les na-
tions autres que la leur,

Troisiéme veoeu :

Tenant compte de la tAche toujours plus éten-
due des Ingénieurs, le Congrés sounhaite gqu'ils
s'intégrent e plus en plus & la vie sociale et éco-
nomique de leur pays et qu'ils participent active-
ment & Pédification de I"Burope nouvelle.

Il estime, en oulre, indispensable gue la F.LA.
N.I, en tant que représentant de la majorité des
Ingénieurs BEuropéens, demeure ferme dans sa
volonté de prendre une pari active aux travaux
des divers organes [édératifs de 'Europe.

2
Wik

Au cours de la 6° séance de travail de ce Gon-
grés le signataire de ces lignes avait d'ailleurs fait
la communication suivante, sur le théme : « b2
préparation de I'lIngénieur & son réle dans I'Eu-
rope en gestation » :

A quel Age doii-on commencer la formation du
futur Ingénisur et en quoi doit-elle consister,
pour qu'il soit apte & jouer un réle dans la société
en général et dans la création de 'Europe en par-
ticulier ?

La réponse & ces questions procéde de la re-
margque suivanie : pour jouer unp tel role, il faut
étre un homme complet, c’est-a-dire avoir regu,
maintenu et développé une triple formation : mao-
rale, intellectuelle ei professionnells,
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A dessein, nous employons ie mot « profession-
telle » et non celui de « iechnigue ». Nous pen-
sons, en effet, que tout homme qui exerce une pro-
fession, gue ce soif celle de médecin, d’avoeat,
d'Ingénieur, de professeur, ele..., est toujours en
état, grace & sa profession, d’exercer une action
gur ia sociéts et notamment sur 1évolution de
ceila-ci.

A ce point de vue, 1a profession d'Ingénisur ne
ne différencie des aulres gque dans la mesure ou
elle ouvre des vues sur deux parties importanies
de la société :

— d’ane part, les ouvriers de l'industrie,

— d'autre part, les chefs d'industrie,
dont les intéréts se heurient fréguemment.

Mais & quoi sert de voir si on ne sall pas ob-
server 7 A quoi sert d’observer si on n'est pas ca-
pable de tirer des conelusions ? A quoi sert de
tirer des conciusions si on esf inhabile & les com-
muniguer aux autres hommes, & ceux qui vivent
dans d'auires ambiances professionnelles ?

Les facteurs prédominants d’une aptitnde & ré-
goudre heureusement ceite succession de problé-
mes nous paraissent, sans conteste, étre la forma-
tion morale et la formation intellectuelle .

Le professionnel, ou le technicien, qui ne jouit
pas de ces deux formations est isolé dans son
milieu professionnel et sa formation exclusive-
ment technigque le sépare du resie de la société
comme le ferait un « rideau de fer ».

Ta formation morale s’acquiert dés ls plus jeu-
ne dge, au sein de la famiile d’abord, puis au con-
tact des Camarades et enfin aux prises avec les
difficulté, de la vie. Dans la majorité des cas, la
formation meorale {rouve une forece supplémen-
taire dans le secours d'une religion. Et 'on peut
dire gu'etle ne cesse de s’acquérir tout au long de
I'existence de 'homme, quelle que soit sa proies-
sion.

I.a formation intellectuelle n'est pas celle qui

alourdit Iesprit en le meublant de connaissances
direciement employables & des besognes rému-
nérées. La formation inteilectuelle doii seulement
développer ['esprit, apprendre & réfléchir.

Flle s’acquiert aussi longtemps gue les muscles
et le cerveau du jeune homme ne sont pas devenus
ceux d'un adulte. Elle deit dome durer jusqu'd
'age de 18 & 20 ans. Jusque 14, le jeune homme
devraif étre entrainé & toutes les disciplines et
plus particulidgrement & I'étude des langues diles
mortes, mais qui furent U'instrument perfectionné
dont se servirent ceux gui eréérent notre civilisa-
tion européenne. La meilleure formation intellec-
tuelle est colle qui ne préjuge pas de 'orientation
professionnelle gue ehoisira, sans d’ailleurs tou-
jours s'y maintenir, le jeune homme mari.

La formation professionnelle s’acquiert en der.
nier, d’abord dans les éccles spécialisées et en-
suite dans la pratique, ¢'est-a-dire, dans le cas de
I'Ingénieur, sur le chanlisr ou dans les afeliers
out dans les Bursaux d'éludes.

Elle dure une dizaine d’années au moins et, de
ce fait, on ne devient un médecin, un avocat, un
Ingénieur accompli que passée la trentaines,

Aussi émetions-nous la suggestion que le Gon-
grés adoptie la proposition suivanis :

« La formation intellectuelle de T'Ingénieur,
comme d'ailleuars celle de foutes les professions,
dait &tre absolument soustraite au souei d’acgué-
rir une capacité professionnelle. Cefte formation
intellectuells devrail étre universelle el commune
& tous les jeunes gens desiinés & former 'élite
de PEurope ».

Et, puisque nous sommes 4 Rome, je conclural
en proposant aux Ingénieurs de prendre comme
exemple cu comrne idéal, sans prétendre & "égaler,
celui de notre plus illustre prédécesseur, Léonard
de Vinei,

Marcel Nicolas,
Ingénieur en Chef des Ponts el Chaussées.

LE BAL DES PONTS ET CHAUSSEES

Les Eléves de I'Ecole Nalionale des Ponis et
Chaussées rappellent qu'ils donnent leur Grand
Bal Annuel, le samedi 18 février 1954, dans les
Salons du Ministére des Travaux Publics, au pro-
fit de 1a Caisse de la Bocidté Amicale «le Becours

deg Ingénieurs des Ponts el Chaussées el des Mi-
nes et de la Caisse de Becours de 1'Association
Amicale des Ingénieurs Anciens Elédves de 'Ecole
Nationale des Ponts ef Chaussées.
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Les indemnités pour usage de véhicules personnels

Le Comité du P.CM. n'a pas cessé de suivre avee vigilance la guestion de Vapplication du décret du 21 mai
1953 sur les frais de déplacements et, plus spécialement, le fitre V de ce décret, consacréd auxr indemnités pour

usage de véhicules personnels,

Il @ appelé Uaitention de U'Administration Supérieure sur cetie affaire : Par lettre du 7 décembre 19563,
M. CHASTELLAIN, Ministre des Travaux Publics a bien voulu intervenir énergiguement auprés de M. le Président
Edgar FAURE, Ministre des Finances et des Affaires Economigues, pour lui signaler Uurgence ef la convenance
de mettre fin & une situation préjudiciable & la bonne marche du Service et aux intéréts des Ingénieurs des

Ponts et Claussées et 4 leur personnel.

On lira certainement avec intérét le texte de cette lettre (B.LC.A.B. N° 4877 du 7 décembre 19563) :

Monsieur le Président et cher Collégue,

Il est de mon devoir d'appeler voire attention
sur un probléme qui, pour secondaire qu'il appa-
raigse au regard des charges qui pésent sur vofre
Département, provoque parmi les Fonctionnaireg
des Ponts et Chaussées (Ingémeurs des Ponts et
Chaussées et Ingénieurs des Travaux Publics de
IEtat), une irritation et un découragement dont
me parviennent de multipies échos.

I s*agit de l'application du décret n° 53-511 du
21 mai 1953 et plus spécialement de I'application
du Titre V de ce décret, consacré aux indemnités
pour usage de véhicules personnels.

Vous savez que le décret n® 47-1959 du 9 oeto-
bre 1947, concernant les parcs automobiles des
Administrations civiles, avail eu pour but claire-
ment exprimé dans son exposé des motifs, de
développer l'usage des véhicules de liaison acquis
4 titre personnel en juste contrepariie de la com-
pression qui était imposde pour 'effectii du Parc
Adminisiratif,

Cette politique a conduit les SBervices des Ponts
et Chaussgées 4 compenser la diminution du parc
des wvoitures en service par un encouragement
donné & ious leurs agents, en vue de I'acquisition
de voitures personnelles, encouragement sanc-
tionné, du reste, par la loi de finances du 8 aolt
1947, qui a prévu, 4 cet effet, des avances du
Trésor. Das modalités d'attribution de ces avan-
ces ont été explicitées par le décret du 18 février
1948,

Le nouveaun décret a été rédigé dans un esprit
tout différent.

Alors que les indemnités kiloméiriques, fixées
par le bardme du 31 mars 1949 se révélaieni in-
suffisantes depuis plus de deux années, en raison
d’une hausse incontesiée des frais d'exploitation
et notamment de Vessence, le décret du 21 mai
1953 abaisse les taux kilométriques de rémunéra-
tion — 24 fr. 50 au lieu de 27 francs — et n'ap-
porte guwune aiténuation & la rigueur de cetie

mesure : celle de faire porter le tarif for{ —
24 1. 60 — sur la iranche des 10.000 premiers
kilométres (au lieu de 5.000) avantage rendu ce-
pendant un peu illusoire du fait que les orédits
hudgétaires ne permetient pas un parcours de
10.000 kilomatres & la grande majorité des agents
autorisés & utiliser leur veoiture automobile per-
sonnells.

Mais la mesure en quesiion est assortie de
telles condiiions imposdes & I'ootroi des auforisa-
tions gue tout se passe comme si 'on avail déli-
bérément voulu en décourager I'emploi :

1°*) Annulation de toutes ies autorisations an-
ciennes & la date du 30 juin 1953 ;

2°) Obligation de renouvellement & compter du
1o juillet 1953 ;

3°) Discrimination, 4 'occasion de ce renou-
vellement, entire les fonclionnairss pour lesquels
I'exécution du serviee exige l'utilisation de leur
voiture et ceux pour lesquels 'exéoution du ser-
vice est simplement faciiitée par cette utilisation ;

47) Création par suite de cette discrimination,
de deux catégories ;

a} Groupe A, gui pourra étre rémunéré an tarif
plein — {so0it 24 fr. 50 par kilomeétre sur les
10.000 premiers kilomdtres et 13 franes
pour les kiloméires suivants — en suppo-
sant une voiture de 9 OV et au-dessus, utili-
sée dans la région parisienne) ;

b) Groupe B, gui ne pourra bénéficier gque du
tarif réduit — (soit 13 franes par kilomatre,
quel que soit l¢ nombre des kilomeétres par-
courus} ;

5°) Discrimination nouvelle des agents suivant
ie secieur géographique d'activité ;

8°) Comme conséquence de cetie diserimination,
limitation de la puissance fiscale des véhicules
pouvant étre utiliaés ;

7°) Limitation corrélaiive de la rémunération :
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— Celle d'une 5 CV pour le secteur « Arrondis-
sement » ;

— (Calle d'une voiture de puissance comprise en-
tre 5 et 9 OV pour le Secteur « Département »;

ww Celle d'une 9 GV et au-dessus pour le sectsur
d'activité dépassant le cadre du Département ;

8°) Obligation faite de n'utiliser le wvéhicule
personnel, méme si le possesseur bénéficie de
P'autorisation générale, que lorsqu'une économie
en résulte sur 'ensemble des frais (séjour et dé-
placement), & I'occasion de chaque mission & ac-
complir (cf. art. 35 du décrei).

La simple dnumération des conditions ci-dessus
explique que la paruiion da décref ait provoqué
de trés vives réactions au sein du personnel des
gervices des Ponts et Chaussées,

8'il est une Adminisiration dans laguelle le vé-
hicule automobile doit &ipe considéré comme un
outil de travail indispensable, c¢'est bien celle
chargée de entretien du réseau routier,

L'exécution méme du SBervice nécessite une sou-
plesse d'emploi incompatible avec les limitations
strictes du secteur d'activité .

Les autres limitations ont été vivement ressen-
lies par le personnel et les protestations des syn-
dicats, zinsi que de nombreux Chefs de Service,
se sont mulliplides ces derniers mois.

Quoiqu'll en soif, une circulaire de mon Dépar-
tement en date du 27 juillet 1953 a donné aux In-
génieurs en Chef des Ponts et Chaussées toutes
instructions uiiles pour 'application du décret du
21 mai 1953 et plus particulidrement pour la pré-
paration des listes nominatives trés compldtes,
néeessaires pour l'examen de chaque autorisation
ancienne et pour juger de l'opportunité de son
renouvellement.

En méme temps, était adressé & M. le Secré-
taire d'Etat au Buodget, le 3 aoit 1953, un projet
d'arrété fixant les catégories d’agents susceptibles
de bénéficier d'une sutorisation.

Ce projet est en instance depuis cette date, La
Direction du Budget ayant d'abord demandé des
justifications, gui lui ont 4té fournies et ayant
snsuite, fait connattre gue l'avis du Contrdie des
Dépenses engagées était néeessaire.

Le Contrdle s'est trouvé ainsi saisi d’'une ques-
tion qui le conduit 4 examiner tout le dossier des
renouvellements d'autorisation, puisque la circu-
laire du 7 aofit du Secréiaire d'Etat au Budget a
rendu obligatoire le visa du Coniréle sur les auto-
risations, pour gue celles-oi puissent étre mises &
l'appui des mandats de paiement présentés aux
Trésariers-Payeurs Généraus.

Pendant ce temps, 1e personnel ne peut étre
payé (sauf au tarif faible qui est sensiblement

moitié du tarif fort, 13 francs au lieu de 24 fr. 50)
et, par conséquent,-les Ingénieurs supportent le
préjudice d'un important découvert et cela depuis
le 4o juillet 1953,

Je crois devoir insister sur le fait que le retard
apporté, par les Services du Ministdre des Finan-
cés, a4 répondre aux propositions soumises par
mon Département, me place dans une sitwation
des plus délicates.

A la date du 25 novembre 1953, aucune réponse
n’a é1€ apporiée A4 mes propositions du 3 aont
1983, ni & celles plus récentes du 28 octobre 1953
{ces dernidres donnaient pourtant les justifica-
tiong demandées officieusement).

Votre signature et celle de M. le Seerétaire
d’Etat ay Budget, du texte interminisiériel, se
trouvent ainsi indéfiniment retardédes ef, comme le
Contrdle des Dépenses Engagées a fail connallre
gqu'ii n’apposeraitl son visa aux autorisations que
lorsgque ce lexte serait en vigueur, le refour aux
Services Extérieurs de leurs listes dtiment approu-
vées ot visées, qu'ils auront aussitdt & remetire
aux Trésoriers-Payeurs, se itrouve retardé d'au-
fant.

Tout se passe comime si, par sa facon d'appli-
guer un décret déjhr rigoureux, le Gouvernement
g'efforgait d'en aggraver encore les effets d'une
part par une attitude dilatoire, sans le moindre
souci, ni des conditions difficiies de fravail des
ingénieurs el Agents qui ont & se servir de leurs
voitures personnelies, ni de leurs besoins de {ré-
sorerie individuelle.

it

ek

Devant ia gravité de cette situation ii est de
mon deveir d’appeler votre atiention sur les gra-
ves répercussions des mesures gui ont éié ins-
taurées par le décrel susvisé, lesquelles ne soni
génératrices d'économies qu'en apparence ef qui
provoquent, chez leg Ingénieurs et Agents d'exé-
gution, dont la discipline a toujours pu étre citée
en exemple, un trés grave malaise et un sérieux
découragement .

Je pense du moing pouveir obbenir de votre
compréhension que cette situation ne soit pas
encore aggravée par un nouveau retard apporié
4 I'intervention de l'arrété d’application, sans le-
quel une part des indemnités ne peui &ire mise
en pziement.

Veuillez agréer, Monsieur le Président ¢f Cher
(folidgue, Passurance de ma haute considération.

Signé : Jacgues Chasteliain.
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Assemblée Générale ordinaire du P.C.M. en 1954

Convocation

Le Comité d’Administration de 'Association
Professionnelle des Ingénieurs des Ponis et
Chaussées et des Mines informe les Sociéfaires
que I'Assembiée Générale Ordinaire de 1954, pré-
vue par l'article 20 des Statuis du P.G.M., aura
lien le Pimanche vingt-et-un Mars 1954, 3 qua~
torze heures précises, dans un amphithéatre de
I'Ecole Nationaie des Ponts el Chaussées, 28, rue
des Baints-Péres, & Paris 7°.

L’ordre du jour est le suivant :

— Rapport Moral du Président ;

— Rapport Financier du Trésorier ;

— Renouvellement du tiers sortant du Comité ;
— Questions diverses.

Tous les Membres «du P.C.M. soni priés d’assis~
ter & cette Assembiée Générale, pour lagquelle il

ne sera pas envoyé d’autre convocation que celles
faites par le Bulletin du BP.C.M.

L]
Lk

Elections
SECTION PONTS ET CHAUSSEES

Aux termes de 'article 10 des Statuts du P.C.M,,
il doit étre procédé, en 1953, au rencuvellement
de neuf Déléguds de la Section Ponts et Chaussées,
savoir quatre Délégués Généraux el cing Délé~
gués de 'Groupe, tous & élire pour trois ans.

Délégués Généraux : Les Délégués Généraux
sortants sont : MM. Buteau, Curet, Lamouroux et
Waennagel (seul ce dernier esi rééligible} ;

Délégués de Groupe (Tous rééligibles)
QGroupe de Paris : MM. Lambert et Prot;
Groupe d'Oridans : M. Brunot (ayant remplacé M.
Coguand) ;

Groupe de Nancy : M. Cachera (ayanf remplacé
M. Carpentier) ;

Groupe d’Afrique du Nord : M, Agard.

SECTION MINES

Aux termes de ce méme article 10 des Statuts
du P.C.M,, il doit étre procédé, en 1954, au renou-~
vellement de trois Délégués de la Seclion Mines.

Les Délégués sortants sont : MM. Paul Jean,
Emile Schneider, Wingotte (fous trois non rééli-
gibles}.

**ic

Candidatures

Lo délai pour le dépdt des candidatures est fixé
au vingt févreier 1954. Les Camarades trouveront
dans le N° de mars 1954 du Bulletin du P.C.M. 12
liste des candidatures regues pour I'élection pour
{rois ans de :

— guatre Déléguds Géndraux de la Section Ponts
et Chaussées ;

—— deux Délégués du Groupe de Paris & la méme
Section ;

— trois Délégués de la Section Mines.

Les Groupes d'Orléans, de Naney el de 'Afriqus
du Nord devront, avant le quinze mars 1954, procé-
der a 'élection d'un Délégué de Groupe chacun

DISPOSITIONS GENERALES
Pour 'élection des :

— qguatre Déiégués de la Scction Ponts et Chaus-
sées ;

-— deux Délégués du Groupe de Paris de la méme
Section ;

- Qe trois Délégués de la Section Mines,

les Camarades sont inviités :

— soit & adresser leur hulletin de vole par la
Poste, de manidre gue ledit hulletin parvienne au
Beerstariat du P.G.M,, 28, rue des Saints-Péres &
Parig 7¢ avant 'ouverture de I'Assemblée Génd-
raie ;

— so0it & déposer ledit bulletin de vete sur le
Bureau du Comité une demi-heure avant I'ouver-
ture de I’Assemblée Générale.

Guel que soit le mode de remise adopté, 11 est
rappelé que ie bulietin de vote doit éire placd sous
double enveloppe:

— la premiére enveloppe renferme uniquement
le bulletin de vote ef ne doit porter aucune autre
indication que celle de 'Association du P.G.M,,
de la nature et de la date .des élections ;

— cette premidre enveloppe doit étre placée
dans une seconde enveloppe d'expédition au Secré-
tariat du P.C.M., sur laguelle le Sociétaire devra
ingcrire son nom, son prénom habituel, sa rési-
dence, son grade el sa signature.

Aucun auire papier ne doit &tre inséré dans la
premidre ni dans Ia seconde enveloppe. Toutefois,
le bulletin de vote pour le Groupe de Paris pourra
dtre mis dans la méme enveloppe d'expéddition que
celui des Délégués (Fénéraux de la Section Ponis
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et Chaussées, chaque bulletin étant mis cependant
dans une enveloppe spéciale close, avec indication
de 1a nature de Pélection.

1} est rappelé gque participent & ces élections
tous les Camarades @

— faisant partie du P.C.M. et appartenant au
Corps des Ingénieurs des Ponls et Chaussées,
pour l'élection des quatre Délégués de la Section
Ponts ef Chaussées ;

— faisani partie du P.G.M. et appartenant au
Corps des Ingénieurs des Ponts el Chaussées,
mais seulement résidani dans les départements
de I'Aube, d'Bure~et-Loir, de la Seine. de Seine-et-
Marne, de Seine-et-Oise, de la Beine-Inférieurs,
pour V'élection de deux Déléguéds du Groupe de
Paris de la Section Ponts et Chaussées ;

— faisant partie du P.C.M, et appartenant au
Ciorps des Mines, pour 'dlection de trois Déléguds
& la Bection Mines.

Diner du P.C.M.

Le diner annuel du P.C.M. sera servi le fundi
vingt-deux mars 1954, A vingt heures, & la Maison
des Polytechnlciens, 12, rue de Poitiers & Paris 7¢
(Métro Solférino).

La présence de M. le Ministre des Travaux Pu-~
blics est assurée 4 ee diner, auquel plusieurs
Ministres sont d’ailleurs invités. La tenue de
soirde est spécialement precommandée ; & défaut
on admettra la tenue de viile, avee veston de cou-
leur sombre.

Le prix du couvert est de mille six cents francs
¥y compris buffel 4 'entrée, vins, ligueurs et toutes
taxes. Ce prix sera réduit 2 800 francs pour les
Ingénieurs Eldves.

Les convives devront se faire (nsorire & l'avan-
oe au Becréiarial du P.C.M. avant le dix mars
prochain en versant le prix de leur couvert :

~— s0it par chéque bancaire harré au nom de M.
Delayre, Seerétaire du P.C.M., 28, rue Madame &
Parig 6° ;

— &0it, de préférence, par versement au oompte
de Chéques Postaux Paris 8098-77, au nom de M.
Delayre, 4 'adresse ci-dessus.

Pour celte inscription, uiiliser la fiche d’ins-
cription encartée dans le présent N° du Bulletin
du P.C.M.

Les convives inserits recevront une carte d'en-
trée, qui sera demandée pour laceds aux Salons
dans lesquels le diner sera servi. Tl n'est pas pos-
sible de réserver une place & table pour les convi-
ves non inscrits & 1'avance.

*
hal
Tournées du P.C.M.

Tournées dans la Région Parisienne (Labhoratoire
National d'Hydrauligue de Chatou).

Le P.C.M. organise une tournée ayant pour ob-
jet la visite du Laboratoire MNational d'Hydrauli~
que de Chatou.

Cette visite aura lieu dans la matinée du lundi
vingt=deux mars 1954 :

— Départ en aulocars du Ministére des Tra-

vaux Publics 4 8 h. 30 ;

- Retour & Paris vers midi,

Lea prix de celle tournde est de 200 francs par
personne. Les participants devront se faire Ins-
orire & Yavance su Secrétariat du P.C.M., avant
le dix mars prochain, en versant le prix de leur
place et des personnes de leur famille les accom-
pagnant :

—- 80it par chéque bancaire barré an nom de M.
Deolayre, Secrétaire du P.C.M,, 28, rue Madame &
Paris 6°;

- 8Git, de préférence, par versement au compte
de chdgues postaux Paris 6098-77, au nom de M.
Delayre, & 'adresse ci-dessus.

Pour cetle inscripiion, utiliser Ia fiche d’ins-
cription encartée dans le présent N° du Bulletin
du P.G.M.

Les Sociétaires inserits recevront une carte,
gqui sera demandée pour 'admission dans les an~
tocars. Il ne peul pas étre garanti de place pour
les SBociétaires non inserits & 'avance.

Tournée en Scandinavie.

La tournéde du P.C.M. en Scandinavie aura lieu
du dimanche 13 juin au 3 juillet 1954, selon le
programme suivant :

— Départ de Paris le 13 juin 1954 & 19 h. 45,
par le Nord-Express (voyvage en wagongs-lits de 2°
classe} ;

— Arrivée & Padborg (Fronlidre Danoise) le
lunidi 14 juin & 13 heures 19 ;

— Itinéraire en Danemark : Padborg, Frede-
ricia (visite des remparts), Pont du Lillebet,
Odense {visite de la maison natale d’Andersen),
Nyborg, Roskilde (cathédrale), Gopenhague (deux
jours), Helgingor (chéteau d'Hamlet) ;

— Itinéraire en 8Suéde : Hilsinghorg, Jonkdn-
ping, Vadsftena, Linkdping, Norrkdping (Canal
Gota), Stockholim {trois jours), Falun (mine de
cuivre), Morastrand ;

— ltinéralre en Norvége : HRiros (Lapons),
Dombas, Otta, Geiran-Gerfjord, Nord-Fjord, Vad-
heim, Bergen (de Wadheim & Bergen par les
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fjords), Kinsarvik (instaliziions de la Compagnis
Asturienne des Mines), Rjukan ({installations de
la Norvégienne de P'Azoie), Oslo (un jour et de-
mi), Bandefjord {(centre de péche & la baleine),
Larvik ;

— Hinéraire en Danemark :
Aarhus, Padborg ;

— Retour par le Nord-Express {wagons-lits de
2* olagse) ;

~— Arrivée & Paris le dimanche 4 juillet 4 10
heures 30.

Le trajel de Padborg & Padborg aura lieu en
autocars (environ 3.500 kilométres).

Le prix du voyage sera e l'ordre de 65.000 frs
par personne.

Au cas ot le nombre deg participants dépasgse~
rait 50, un deuxiéme voyage aurait lieu du % au
24 juillet.

Afin de permetire & I'Equipe Tournées de pour-
suivre 'étude du programme définitif de ce voya-
ge, les Camarades inféressés par cet avant-projet
sont instamment priés de faire parvenir au Secré-
tariat du P.C.M., avant le vingt février 1954 en
utilisant la formule ¢l~jointe, leur adhésion de

Frederikshavn,

principe, en indiguant les personnes de feur fa-
mille qui les accompagneront.

Ciette adhésion de prinecipe ne comporte aueune
obligation ; mais, par la suite, seules pourront
prendre part & cette tournde les personnes ayant
préalablement souscrit une adhésion de principe.

Ces adhésions seront donnéesg pour le premier
voyage (13 juin-4 juiliet) ; mais eiles devront
indiguer si elles doivent é&ire retenues pour le
deuxidme voyage {4 au 21 juillet), au cas ol ce
deuxiéme voyage serail rendu nécessaire par le
nombre des adhésions.

Le rang d’'inscription sera retenu pour les deux
voyages.

N
]
Permissions d’absence

Les démarches nécessaires sont faites pour ob-
tenir des Ministéres compétents les autorisations
d’absence devant permettre aux Ingénieurs de
prendre part 4 ces diverses manifestations Le
texte de ces autorisations sera porté en temps
voulu & la connaissance des Sociétaires.

Remise de la Croix de Guerre 1939-1945
a I’Ecole Nationale des Ponts et Chaussées

La cérémonie de la remise de 1a Croix de Guerre
1939-10456 & 'Ecole Nationale des Ponts et Chaus-
sées se déroulera dans laprés-midi du lundi 22
marsg 1954, devant le Monument aux Morts situé
dans la cour de I'Ecole, sous la présidence effec—
tive de M. le Ministre des Travaux Publics. des
Transports et du Tourisme.

Elle g'encadrera ainsi dans les manifesiations
organisées au lendemain de 'Assembiée Générale

Annuelle du P.C.M., entre la visite du Laboratoire
National d'Hydrauligque de Chatou, le matin el le
banquet, le soir, dont elle rehaussera singuliére-
ment la portée.

Le Comité du P.C.M. compte que nombreux se-
ront les Camarades qui tiendront & assisfer a la
remise de la Croix de Guerre et, par suite, aux
autres manifestalions prévues.

Pour téléphoner au Secrétariat du P.C. M.
demander LITTRE 93.01
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Mardi § Janvier 1954

Le Comité du P.C.M. s’est réuni le mardi & jan-
vier 1954, au Ministere des Travaux Publics, 4
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Président,

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Cou=
teaud, Paval et Lambert, Vice-Prégidents, Filippi,
Secrétaire, Clermont, Secrétaire-Adjoint Pret,
Trésorier, Armengaud, Brunof, Cachera, Curet,
Delaporie, Hasson, Lerouge, Leroy, Pavaux, Re=-
noux, Vaillaud, Wahl ot Wennagel, Memhbres.

Absentls excusés : MM. Agard, Arquié, Bonitzer,
Cot, Poullain, Rostand ef Tiochoux, Membres

Assistait & la séance : M. Ruffier d'Epenoux.

La séance est ouverte & 9 heures 20.

1%} Vooux.

M. le Président présente aux Membres du Co-
mité et & tous les Membres du P.C.M., ainsi qu'ad
leurs familles, ses meilleurs veeux & Poccasion de
la nouvelle année,

2°} Adoption du P.V. de la précédente séance.

Sous réserve de 'addition de M. Cachera 2 la
liste des Membres absenis excusés, le Comité
atdopte sans obhservations le fexte gui lui a é&té
soumis pour le procés-verbal de la séance fenue
le lundi 7 décembre 1653,

3°) Blenvenue,

Le Président souhaite la hienvenue dans le Co-
mitd & M. Valllaud, récemment désigné comme dé-
tégué des Ingénieurs HEléves des Mines ¢f & M.
Rostand, qui rewnplace, comme Délégué du Groupe
de Toulouse, M. Mialet, démissionnaire. Le Comité
s'agsocie & ces souhaits,

£°) Groupe de 'Afrique du Nord.

Le Président donne lecture dune leitre de M.
Golin, suggérant une nouvelle représentation des
Camarades de I'Afrique du Nord, les problémes les
ooncernant étant différents suivant gu'ilis sont en
Bervice en Algérie, au Maroc ou en Tunisie et les
liaisons enfre eux étant plus difficiles quavee la
Métropole ; M, Colin offve sa démission de Délégué
de Groupe afin de faciliter la solution du probldme
posé,

Aprés diseussion, le Comité estime que la ques-
tion & résoudre sst celle d’améliorer la participa-
tion du Groupe d’Afrigue du Nord aux travaux du

Comité et de faciliter 'exposé des problédmes qui
intéressent les Camarades en cause. Il {ui paraft
que les Statuts de ’Associaiion permetient aux
Camarades d’Algérie, Marce ef Tunisie de dési-
gner respectivement un ou deux correspondants,
gui choisiraient & leur tour les deux Déléguds
Membres du Comité. Les correspondants rensei-
gneraient les Déléguds sur les problémes & étudier
gt auraient accés au Comité.

Le Président est chargé de présenter cette so-
lution & M. Colin.

5°) Assemblée Générale Ordinaire de 1954.

Le Comité étudie les conditions deo détails dans
lesquelles se déroulera celle Assemblée.

Afin d'assurer la préparation de son Rapport
moral en temps vouly, le Président demande aux
Ghefs d'Equipe de bien vouleir lui en fournir les
éiéments pour e 25 janvier, si possible.

6°) Tournée du P.C.M. en 1984.

M. Leroy compléte les indications précédem-
ment données au sujet de la tournée prévue en
Seandinavie (Danemark, Sudde, Norvége) : Il
voyage aurail une durée d'environ trois semaines;
il serait effectud enire le 24 juin et le 14 juillet ;
son prix serait de 'ordre de 85.000 francs par per-
sonne., Pes comversations sont aciuellement en
eours avec les Groupements susceptibles daider
4 organisation.

7°} 8tatut des Ingénfeurs des Ponts ot Chaussées.

M. Wahl rend comple des fravaux de groupe de
travail constitué, sous sa présidence par MM. Ca~
chera, Wennagel ef Filippi, pour metire au point
le projet de déeret poriant suppression des classes
des Ingénieurs en Chef et leur remplacement par
des échelons. Ii a été prévu, conformément 4 la
demande de la Direction du Personnel, que la
durée de passage de deux ans dans chague éche-
lon, prévue par le projet antérieur, serail seule-
ment une durée moyenne, la durée effective pou-
vant varier entre un an ot demi d'une part et deux
ans el demi d'autre part, suivant la uotation.

Le Qomité demande & son Président de présen-
ter 3 1a Direction du Personnel le texte ainsi re-
manid, de fagon qu'il puisse étre étudié par elle
en liaison avec le Budget et la Fonetion Publique,
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dés que l'arrété d’application du déeret du 16 no-
vembre 1953 aura été pris.

8°) Rémunérations accessoires des Ingénieurs des
Mines.

M. Buteau expose le probléme des rémunéra-
tions accessoires des Ingénieurs des Mines, en
matidre de visites techniques des véhicules auto-

mobiles. Aprés l'intervention de M. Glermont, ic
Comité déeide de ne pas se zaisir de ce probléme,
La séance est levée & 11 heures 30, étant enten-
du que la prochaine réunion du Comité du P.C.M.
aura lieu ¢ mardi 9 février 1954, 4 9 heures.

IL.e Becrétaire,
Flippi.

Le Président,
L. Buteau.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~

Séance du Mardi 5§ Janvier 1954

Le Bous-Comité de la Bection Ponis ef Chaus-
gées du P.C.M. s'est réuni, le mardi 5 janvier
1954, au Ministére des Travaux Publics, & Paris,
sous la présidence de M. Buteau, Président .

Etfaient présents : MM. Buteau, Président, Gou=
teaud et Lambert, Vice-Présidents, Filippi, Secré-
taire, Armengaud, Brunot, Cachera, Curet, Dela=-
porte, Hasson, Lerouge, Leroy, Pavaux, Prot, Re-
noux, Wahl et Wennagei, Membres.

Absents excusés : MM, Agard, Arquié, Bonit-
zor, Cot, Rostand ot Tichoux, Membres.

Assistait & la sédance : M. Ruffier d’Epenoux.

La géance est ouverfe & 11 heures 30,

1°) Adoption du P.V. de la précédente séance.

Sous réserve de 'addition de M. Cachera 2 la
liste des Membres absents excusés, le Sous-Co-
mité adopte sans observations le texie qui lui a
été soumis pour le proeés-verbal de la séance te-
nue le lundi 7 décembre 1953,

2*% Gommissions Départementales d'Investisse~
ment. ’

Le Bous-Comité prend connaissance de la Cir-
culaire du 28 décembre 1953 de M. le Ministre des
Travaux Publics, des Transports et du Tourisme
aux préfets, stipulant que la date et les conditions
dans lesquelles la Cireulaire interminisférielle du
190 novembre 1953 sera appliguéc aux ifravaux
exéentds par les Services des Ponts ef Chaussdes
feront 'objet d'une déeision ultérieure. II prend.
d'autre part, connaissance des débais du Parle-
ment, qui parait décidé 4 limiter la compéience
des Commissions en cause.

Le Sous-Comité enregistre avee satisfaetion ces
faits.

3°) Fiches d’investissement.

Le Sous-Comité charge M. Lerouge de préparer
une note résumant les observations formuldes &
ce sujet, notamment par MM. Cachera ct Wen=
nagel.

4°) Utllisation des voitures personnetles.

Le Sous-Comité prend connaissance de la lettre
adressée le 7 décembre 1953 par M. le Ministre des
Travaux Publics & son Collégue des Finances. I1
décide Vinsertion de cette Ieitre dans un prochain
numéro du Bulletin du P.C.M.

5°) Création d’un Ordre Honorifique pour les Tra-
vaux Publics.

M. Cachera signale gu'un décret vient de créer
un Ordre du Mérite Postal. II se demande s'il n'y
aurait pas lieu de procéder & une mesure sem-
blable pour les Travaux Publics. Aprés échange de
vues, le Sous-Comité décide de metire cetie ques-
tion & Pétude.

6°) Travaux des Ponts et Chaussées.

M. Cachera expose les difficultds 4 attendre de
Papplication de la Circulaire du 26 octobre 1953
de M. le Ministre des Travaux Publics, relative &
la variation dams la masse des travaux. Le Sous-
Comité fait siennes les ohservations de M. Ga~-
chera et charnge son Président de rechercher prés
de la Direction du Personnel les conditions dans
lssquelles cetfe circulaire a été élaborée.

7"} Rémunérations accessoires des EInspecteurs
Prinoipaux et Contrdleurs des Transports.

M. Buteay rend compte au Sous-Comité de
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I'évolution de ceite question ; le Sous-Comitéd dé-
pide des instructions & donner aux représentants
des Ingénieurs des Ponts et Chaussées au Comité
Tachnique Paritaire de Administration Gentrale.

8°) Questions diverses.

M. Cachera signale qu'il a regu un grand nom-
bre de lettres de Camarades i la suite de son ar-
ticle paru sous le titre « Techniciens et distribu-
teurs de crédits », dans le numéro d'octobre 1953
du Bulletin du P.C.M. Ces Iletires donnent des
exemples illustrant l'exposé et justifiant les con-
clusions de cet article. Le Sous-Comité estime

intéressant de recueillir le plus grand nombre
possible de tels exemples, en vue de la préparation
d'une note qui pourrait recevoir une large diffu-
sion ; il prie M. Cachera de rédiger un appel dans
ce sens, & insérer dans le prochain numéro du
Bulletin du P.C.M.

La séance est levée & 13 heures 10, étant enien-
du gue la prochaine réunion du Sous-Comité de la
Section Ponts et Chaussédes auras lieu le mardi 9
février 1954, & Pissue de la réunion prévue ce
jour-1a pour le Comiié du P.C.M.

Le Président.
i.. Buteau,

Le Seerétaire,
Filippi.

Les Syndicats dIngénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Assemblée Générale annuelle du 21 Mars 1954

Convocation.

Le Comité d’Administration du Syndicat Géné-
ral des Ingénicurs des Ponts et Chausséesg informe
les adhérents que I'Assemblée Générale Ordinaire
de 1954 prévue par larticle 12 des Statufs du
Syndicat aura lieu & 10 heures 30 précises dans un
amphithéatre de I'Ecole Nationale des Ponts ef
Chaussées, 28, rue des Sainfs-Péres, Paris (7*),
le dimanche 21 mars (méme jour que 'Assemblée
Générale du P.CLM.Y.

Ordre du Jour de I’Assemblée Qénérale.

— Rapport moral du Président,

— Rapport financier du Trésorier,

— Renouvellement des membres sortants du
Comits,

— Questions diverses,

Elections.

Corformément aux Statuis, il doil étre procédé
en 1954 au repouvellement du fiers sortant des
membres du Gomité, au nombre de quatre, savoir :
— M, Buteau, Délégué Général sortant du P.C. M.,
— M. Guret, — — — —

— M. Lamouroux, e -— -
— M. Poitrat, — — —_— —_
{seul M. Poitrat esf, résligible).

Les candidatures pour ces élections devront éfre

adressées dés que possible & M. Wennagel, Secré-
faire du Syndicat Général des Ingénieurs des
Ponts el Chaussdes, 2, avenue Eugéne Godin., Me-
lun (8eine-et-Marne).

Tous les Ingénieurs memhres du Syndicat de-
puis 3 ans au moins et 3 jour de leurs cotisations
peuvent étre candidats,

En outre, il est rappelé que, par application de
I'article 7 des Statuts, « sauf opposition de leur
part, la liste des candidats au Comitd du Syndicat
comporie leg noms des Délégués Généraux du Co-
mité du P.C.M. el des candidats & ces fonctions
ayant adhéré au Syndieat Général des Ingénieurs
des Ponts et haussées ». L'opposition ainsi prévue
devra, le cas échéanl, élre manifestée auprés de
M. Wennagel, Secrétaire, méme adresse que ci-
dessus.

Par ailleurs, les Ingénieurs REléves devront dé-
gsigner leur nouveau Délégué en remplacement de
M. Saillard.

Enfin, les Groupes d'Orléans, de Naney ei de
I'Afrigue du Nord devroni édgalement désigner
leurs Délégués respectifs en remplacement de MM.
Coquand (remplacé par M. Lepouse, rédligihle),
Carpentier, (remplacé par M. Cachera, rééligible),
el Agard (rééligible),

b

i

Tous les membres du Syndicat sont priés d'as-
sister & I'Assemblide Générale de 1954 pour laquel-




a9

le il ne sera pas envoyé d'auire convocation gue
celle faite dans le présent Bulletin.

Ceux des adhérents du Syndicat qui ne pourront
assigster & PAssemblée Générale sont instamment
priés de bien vouloir se faire représenter en utili-
sant la formule de pouvoir gqui est encartée dans
le présent numérs du Bulletin du P.C.M. Ce pou-
voir peut 8ire adressé :

— s0it & lenr Délégué de Groupe du Syndicat,

— g0it & Yun des membres du Bureau en rési-
dence dans la région parisienne : M. Got, Ingé-

nieur en Chef, 124, rue de Courcelles & Paris (17%),
M. Leroy, Ingénieur des Ponts et Chaussées, Sous-
Directeur & 'Office National de 1a Navigation, 47,
rue {ambon & Paris, M. Wennagel, Secrétaire da
Syndicat des Ingénieurs des Ponis et Chaussées,
2, avenue Eugéne Godin a Melun,

— soit & tout autre membre du Syndicat assis-
fant & I'Assemblée Générale.

I' est rappelé gue le nombre des pouvoirs pré-
sentés par un seal membre ne peut excéder 10.

VERSEMENT DES COTISATIONS 1554

Les Camarades dqui ne 'ont pas encore fait, sont priés de verser trds rapldement leur cotisation
pour 1954 fixée & CENT francs (Vingt francs pour les Ingénieurs Eléves).

1! est rappelé que les Camarades ont le choix entre trois modes de versement :

1<) En méme temps gue leur cotisation au P.C.M., au Trésorier de ce dernier (Compie Chagues Pos~

taux du P.C.M., PARIS 508-39) ;

2°} Par chdque postal au nom du Syndicat Qénéral des Ingénieurs des Ponts et Chaussées, 28, rue
des Saints-Pares a4 PARIS, N° du Compte : PARIS 7184-29;

3°) Par chiéque bancaire barré au nom du Syndicat adressé au Camarade POITRAT, Ingénieur des
Ponts ot Chaussées, ‘Trésorier du Syndicat, 20, rue de Prony & PARIS (17°).

BIBLIOGRAPHIE

EXEZCUTION DU BETON PRECONTBAINT par L. Boup~
gine, Ingénieur diplémé E/T.P., Professeur & I'E.S.
T.p. — Ppéface de H. Coguand, Ingénieur en Cheaf
des Ponis et Chaussées,

La théorle ot le caleut du béton précentraint ont déja
fait 1’cbjst d¢e nombreuses publications, & la suile de re-
cherches partieulidremeant actives. Glest done un nouvel
aspect de ocette technigue qu'envisage l'auteur de cet
ouvrage : l'exéoution du bélon préceniraint.

Gomme le dit M. R. Coquand, dans la préface : la réa-
lisation d'un ouvrage en bétan préconiraint exige, non
seulement un caleul rigoureus, mais aussi une exésubion
solgnde. Cela esl vrar pour iout ouvrage cn héton ou en
béten armé ; ce Uest plus encere guand la précontrainte,
eréde arfificirliement au sein de 'ouvrage, constbifue un
lément essentiel de la stabililé de la construction.

S'inspirant de toutes les ohservalicns repucillies ou
effectudes, Yauleur réalise une synthése de I'exéoution
da héfon précontraint. Aftirant I'attention des exdeutants
sur les précautions, les difficuitds, les sclutions prati-
ques, il étudic notamment ceriains aspecis de ce sujot
veste, complexe et en pleine évolution !

- J'applicalion de techniques particulires en utih-
sant les malériaux disponibles ;

— 1o choix enire lps méthodes d'exécution :

— dlablissement du eolit de da consiruction.

Lrauteur mel ainsi au service de ses leeteurs Pexpé-
riennce qu'il a acquise presonnellement sur un grand nom-
hre de chanliers. Pour reprendre les termes de M, R.
Coguand, « hous sommes convalncus que le leefeur tirera

le plus grand profit de ezt ouvrage qul contribuera 3 la
vulgarisaiion d'une technique brillante et féconde ».

T'n volume 16,5X25, 144 pages, 38 figures, 40 plL. b, b
1.350 franss, — Editions EYROLLES, 64, boulevard 3i-
Germain, Paris 52

"
n

R

ROUTES BT CHEMINS PUBLICS ET PRIVES, — Régime
juridique, administratif et financier par M. J. Singer,
Administrateur Civil an Ministére de 1'Intérieur, Lau-
réat de l'Académis des Sciences Morales ef Polit:-
gues, Préface de M. Louls Desvignes, Inspecteur Gé-
néral des Pents e Chaussdes, Conssillar Technigue
du Directeur de 1'Adminisiration Départementale el
Communale aut Minigtere de 'intérieur,

Dans cet ouvrage (1) l'auteur expose le régime jurl-
dique, administratif et financier de la volrie frangaise
métropolitaine. J1 examine, & fa lumisre de la législation
et de la réglementation aotuzlies ef de la jurisprudence
la plus récente, tous les problémes gue pose la gestion
des routes nationales, des chewmins départementaux, viei-
naux et ruraux, das voles urbaines et des voies et chemins
privés : domanialité et propriété des routes ef chemins,
service de voirie, impots, taxes et subventions, travaux
de voirie, police de la circulsiion, obligations et droiis
des rivarsins, permissions de voirie, ete.

L'ouvrage a ét8 réalisé selon une formule nouvelle qui
en faif un instrumeni de fravail

71} Ern souscription, sux Editions Aframpe, 142, rue
Montmartre, Paris (27).
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M, Fernand WValla, Ingénieur des Ponts ef
Chaussées & Avignon, a été nommé Chevalier dans
Pordre du Mérite Touristigue (Décret du 18 no-
vembre 1953).

MM. Jean-Pierre Michon, Paul Olivier et Jean
Bascou, Ingénieurs des Ponts ef Chaussédes, en
mission provisoire au Seocréiariat Génédral &
UlAviafion Civile et Commerciale, ont éié affectéds,
d titre provisoire, & compter du 1¢ octobre 1953,
au Bervice Technique des Bases Aériennes, pour
effectuer un stage de perfectionnement a I"Ecole
Naticnale de I'Aviation Civile {Arrété du 3 décem-
bre 1953. J.0. du 22 décembre 1953).

M. Albert Renaud, Ingénieur ¢n Chef des Ponts
el Ghaussées en retraite & Paris, & éLé nommsé rap-
porteur devant la premidre Commission de Revi-
sion des Marchés de la Reconstruction (Arrété du
14 décembre 1953, J.0. du 22 décembre 1953).

Ont été nommés Membres du Conseil d’Admi-
nistration d’Electricité de France (Décret du 24
décembre 1953, J.O. du 25 décembre 1953)

~— en qualité de représentant de I'Efat, M. Am-
broise Roux, Ingénieur des Ponts et Ghaussées ;

-— en raison de sa compétence en matidre in-
dustrieile et financidre, M. Albert Caquot, Inspee-
teur Générat Honoraire des Ponts ot Chaussées.

Ont été nommés Membres du Conseil d’Admi-
nistration de Gaz de France (Déeret du 24 décem-
bre 1953. J.0. du 25 décembrs 19563) :

— en qualité de représentant de I'Etat, M. Gar=
dent, Ingénieur en Chef des Mines (Ministdre de
I'Industrie et du Commerce) et M. Pelissonnier,
Inspecteur Général des Ponts et Chaussées (Mi-
nistére des Travaux Publics).

M, Etienne Audibert, Ingénieur (énéral des Mi-
nes, g été nommé Membre du Conseil d’Adminis-
tration des Charbonnages de France, en qualité
de représentant de I'Etat, au titre du Ministdre
de I'Industirie et du Commearce (Décret du 24 dé-
cemhbre 1953. J.0. du 25 décembre 1953).

M. Eugéne Fischer, Inspecleur Géngral des
Ponts et Chaussées, précédemment détaché au
Ministére des Affaires Etrangéres, a titre de Con-
geiller Technique auprds du Gouvernement Véné-
zuéiien, g éfé réintégré dans son Administration
d'origine & compter du 1* janvier 1954 (Arrété
du 17 décembre 1963, J.0. du 27 décembre 1953).

M. Louis Marvier, Ingénieur des Mines, a été

maintenu pour deux ans, & compter du 1°° octobre
1953, en Service détaché an Ministdre de la Fran-
ce d'Outre-Mer (Arrété du 18 décembre 1953, J.0.
du 27 décembre 1953).

M. Marcel Solignac, ingénieur en Chef des Mi-
nes, précédemment en Service détachéd suprés de
la Bociété des Charbonnages Nord-Africain, a été
mis, pour cing ans, & compter du 1°F juillet 1953,
en Service détaché i la Présidence du Conseil, en
qualité de chargé de mission au Comité des Zones
d’Organisation Indusirielle de I'Union Frangaise
(Arrété du 21 décembre 1953, J.O. du 27 décembre
1953}.

M. Gabriel Turquet de Beauregard, Ingénicur en
Chef des Mines, a été maintenu, pour cing ans, 4
compter du 1% janvier 1954, en Service défaché en
qualité de Directeur Généra! du Bureau de Re-
cherches Minidres de I'Algérie (Arrété du 21 dé-
cembre 1953, J.0. du 27 décembre 1953).

M. Henri Lavaill, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées, Maitre des Requétes au Conseil
d'Etat, a 616 délégud, d compter du 21 novembre
1958, dans les fonctions de Chef de la Mission de
Coopération Technique et Economique en Indo-
chine (Arrété du 29 décembre 1953. J.0. du 30
décembre 1953).

M. Pierre Bon, Ingéuieur des Ponts et Chaus-
sées, a 6t chargé A compier du 1* janvier 1954,
du 2° Arrondissement du Service Maritime des
Bouches-du-Rhone (Arrété du 19 décembre 1953.
J.0. du 30 décembre 19653).

M, Jean Thorel, Ingénieur des Ponts et Ghaus-
sées, a é4¢ nmommé A& compter du 1° novembre
1953, Chef d'Exploitation du Port de Marseille, en
remplacement de M, Formery (Arrété du 19 dé-
sembre 1953, J.O. du 30 déeembre 1953).

M. Raymond Wionnet, Ingénieur des Ponts el
Chaussées & Clermont-Ferrand, a été mis, pour
cing ans, & compier du 1°" novembre 1953, en Ser-
vice détaché auprds de la S.N.GF. {Arrété du 23
décembre 1953. J.OQ. du 30 décembre 1953).

Est acceptée, & compter du 1° janvier 1954, la
démission de M. Melchior de Lisle, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées en Service détaché aun
Ministére de la France d'Outre-Mer {Décret du
50 décembre 1953, J.O. dua 3 janvier 1964).

Ont été nommés Membres des Mines Domania-
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les de Potasse d’Alsace (Arrétd du 6 janvier 1954,
J.O. du 8§ janvier 19854)

—- ¢n gualité de représentants du Minisire de
PIndusirie et du Commerce, MM. Blum~Picard,
Ingénieur Général des Mines et Desrousseaux, In-
génieur en Chef des Mines ;

—- en qualité de représentant du Ministre des
Travaux Publics, M. René Claudon, Inspecteur Gé-
néral des Ponts et Chaussées.

Ont éié promus ou nommés dans ['Ordre de la
Légion d’Honneur, au titre du Minisiéve de la Re-
construction ef du Logement (Déerets du 8 Jan-
vier 1954. J.0. du 8 janvier 1954)

— au grade d'Officier, M. Canmillc Bonnomse,
Ingénieur en Chef des Ponis ei Chaussées, Ins-
pecteur Général de la Reconstruction et du Loge-
ment, & Paris et M. André Brunot, Ingéniear en
Chef des Ponts et Chaussées, Délégusé Départe-
mental pour la Reconsiruection du Loiret, & Or-
{éans ;

— au grade de Chevalier, M. Gérard Blachére,
Ingénieur des Ponts el Chaussédes, Commissaire &
ia Reconstruction et au Logement du Gouverne-
ment Tunisien, & Tunis et M. Jean Cayet, Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées. Directeur
& la Boeiété des Grands Travaux de Marseille.

M. Crescent, Inspecieur Génédral des Ponts et
Chaussées, a é{é nommé Membre du Conseil du
Fonds d’Anmortissement des charges d'Electrifica-
lion, pour trois ans, & compler du 24 oclobre 1953,
au titre du Ministére de 'Indusirie et du Commer-

ce (Dderet du 9 janvier 1954, J.O. du 10 janvier
10564,

MM. Dor, Paniu, Raiton, Nicolas Auguste et
Courbon, Ingénisurs des Ponts ef Chaussées, ont
¢t¢ promus au grade 4'Tngénieurs on Chef des
Ponts et Chaussdes, 3 compter du 1% janvier
1954 {Dderet du 4 janvier 1954, J.0. du 12 janvier
1954).

M. Paul-Albert Moch, Ingénieur en Chel des
Mines, & cessé d’éfre Dalégud Géndral Honoraire
du Bureau «de Recherches du Pétrole, dont il est
devenu Déidgudé Général Honoraire (Décret du 12
janvier 19564, J.O. du 13 janvier 1954).

M. Fanton d’Andon, Ingéniecur Général des Mi-
nes, Directeur Général des Mines de Potasse d'Al-
sace, o 4L nommas Membre du Conseil ¢’Adminis-
tration du Bureau: de Recherches du Pétrole (Dé-
eret du 12 janvier 1954, J.0. du 13 janvier 1954).

Ont ¢{¢ promus ou nommés dans "'Ordre de ia
Légion d’Honneur, au tiire du Ministére de I'In-
dustrie ef du Commerce (Décrets du 12 janvier
1954, J.O. du 16 janvier 19%54)

Au grade d'Officier de la Légion d'Honneur

— M. Paul de Metz, Ingénieur en Chef des Mi-
nes, Présideut Directour de la Compagnie Fran-
caise des Pétroles, 4 Paris ;

— M. Fugétne Raguin, Ingénieur en Chel des
Mines, Professeur & I'Bcole Nationale Supérieure
des Mines, & Paris

An grade de Chevalier :

— M. Panl Gardent, Ingénieur en Chef dos Mi-
nes, Direcieur des Eiudes Géndrales aux Charbon-
nages de ¥rance, & Paris ;

— M. Ambroise Roux, Ingénieur des Ponis of
Chaussées, Directeur du Cabinet du Ministre de
Industirie et du Commerce, b Paris ;

— M. Jacgques Bursaux, Ingénicur des Mines.
Prirccteur Général de 1a Socicté des Phosphates
Tunisiens, & Paris ;

— M. Raymound Fischesser, Tngénicur en Chel
des Mines, Sous-Directeur de "Ecole Natiouvale
Supérienre des Mines, & Paris.

M. René Girard, Ingénieur en Chef des Ponfs el
Chaussées 4 Brazzaville, a été maintenu dans la
position de Service détaché auprés du Ministere
de la France ¢'Cutre~-Mer, pour la période du [*
aohf 1952 au 31 décembre 1954 (Arrété du 6 jan-
viep 1954, J.0. dua 19 janvier 1954).

M. Louis Eyssautier, Ingénieur en Chel des
Mines 4 Rabat, a ét¢é maintenu en Serviee détache
auprés de la Résidence Générale de la France
an Maroe, pour ¢ing ans, b compier du 1°F cetobre
1953 (Arrété du 9 janvier 1954, J.0. du 19 jan-
vier 1954).

M. Yves Delavesne, Ingénieur en Chef des Minss
& Paris, & ét6 nommé Directour ¢u Bureau de Re-
cherches de Pétrole (Arvété du 19 janvier 1954.
J.0. du 20 janvier 19543,

M. Philippe Lombard, Ingénieur Elédve des Ponts
et Chaussées, a éié nommé Ingénieur des Ponis
et Chaussées, & compler du 1°7 octobre 1853 {(Dé-
eret du 16 janvier 1954, J.O, du 2§ janvier 1954).

M. Marcel Duteil, Ingénicur cn Chef des Ponls
et Chaussées, détachéd a 'Administration Centrale
du Ministdre des Travaux Publics, a ét8 affecté, &
gompter du 1% janvier 1954, an Conseil Bupérieur
des Transports (Arrété du 12 janvier 1954, J.0.
du 22 janvier 1954).

Ont été nommés membres du Conseil 4’Admi-
nistration des Houilléres du Nord et du Pas-de-
Calais, en qualité de représentants des Charbon-
nages de France, MM. Baseilhae el Jean Couture,
Tngénisurs en chef des Mines {Déoret du 24 jan-
vier 1954, J.O. du 22 janvier 1954).
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NAISSANCES.

AMICALE D'ENTR'AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — I est
rappelé A tous les Camarades qu’ils peu=-
vent, en adhérant A PAMICALE, prémunir
leurs enfants, grice a Ventr'aide mutiuel-
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décds du pére de famille.
Depuis le 1°° janvier 1954, les adhésions
a4 PAMICALE ne sont plus recues gue
dans l'année suivant la naissance du pre-
mier enfant (Article 27 des Sfatuts).

Notre Camarade Pierre Blaise, Ingénieur des
Ponts et Chaussées A& Saint-Nazaire, fait part de
la naissance de sa fille Florence, & Saini-Nazaire,
le 23 décembre 1953.

Notre Camarade Jacgues Thédie, Ingénieur des
Ponts et Chaussées & Bourg-en-Bresse, fait part
de la naissance de sa deuxidme fille Michéle, &
Bourg, le 28 décembre 1953,

Nofre Camarade Marc Menry, Ingénieur en Chef
des Ponis et Chaussées & la Compagnie Naticnale
du Rhéne, & Lyon, fait part de la naissance, a
Neuilly-sur-Seine, le 2 janvier 1954, de sa petite-
fille Frédérique.

Toutes nos félieitations aux heureux parents.

MARIAGE.

Notre Camarade Roger Bisch, Ingénieur des
Ponts et Chaussédes en retraife & Charleville, fait
part du mariage de M. Georges Bisch, son TFils,
avec Mademoiselle Lucienne Namy. La hénédic-
tion nuptiale a été donnée le 17 décembre 1953,
en I'Eglise Saint~-Rémy & Vanves.

Tous nos veeux de honheur aux nouveaus époux.

DECES.

Madame Guyot fait part de la mor{ de son Mari,
noire Camarade Joseph Guyot, Inspecieur Général
Honoraire des Ponts et Chaussées 3 Dijon, on il
est décédé le 16 ddcembre 1953 el on onf eu lien
les obséques le 19 du méme mois.

Noire Camarade Pierre Carlini, Ingénieur des
Ponts et Chaussées 3 Rabati, fail pari de la mort
de Madame Carlini, sa Mére, décddée le 30 décem-
bre 1953 a Tunis, ol a eu lieu l'inhumation.

M. Antoine Gastagnoni, Ingénieur en Chef Ho-
noraire du Service Vieinal & Nice, fait part de la
mort de son Fils, noire Camarade Anfonin Cas-
tagnoni, Ingénieur des Ponts el Chaussées, en
congé de longue maladie & Digne, ol il est déeédé
le 18 janvier 1954.

Madame René Robert de Beauchamp fait part
de la mort de son Mari, notre Camarade René
Recbert de Beauchamp, Inspecieur Général des
Ponts et Chaussées & Paris, olt il est décédé. La
levée du corps a eu lieu le 18 janvier 1954, au
domicile du défunt, 28, rue des SBaints-Péres, en
présence d'un grand mnombre d'Ingénieurs des
Ponts et Chaussées, au nom desquels M. Parmen~
tier, Vice-Président du Conseil Général des Ponts
et Chaussédes a adressé un dernier salut & la mé-
moire de notre Camarade ; I'inhumation a eu lieu
4 Ispoure (Basses-Pyrénédes), le 24 janvier, ol
une délégation du Service des Ponis el Chaussées
des Deux-3dvres, conduite par notre Camarade
Lacombe, son suscesseur & ce poste, a porté un
dernier témoignage de notre attachement.

Notre Camarade Jean CGor, Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées 4 Paris, faif part de la
mort de Madame Jean Cor, son Epouse, décédée a
Paris le 29 janvier 1954. Les obsdques ont eu lieu
4 Bucey (Haute-Sadne) le 4** février 1054,

Nous apprenons la mort de notre Camarade
Maurice Margot, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, Directeur Général Honoraire de la Compa-
gnie des Chemins de fer P.L.M., déeédé le 30 jan-
vier 1954 & Paris, ol les ohsdgues ont eu lieu le
3 février.

Nous apprenons la mort de notre Camarade
Marcel Boisselot, Ingénieur en Chef des Ponts el
Chaussées & La Rochelle, ol il avait été mis 4 la
refraite le 28 déeemhre 19535,

Nous assurons les famiiles des défunts de toute
notre sympathis atiristée.

AUTOMOBILE.CLUB DES FONCTIONNAIRE.S

LAUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Bouvlevard Haussmann
& PARIS (8° Art) - Téléphone ANJou 98.55)
est & voire disposition pour vos assurances automobiles
Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont toujours trés intéressants
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STATUTS O

Artiole Premier. — Le nom de 1'Association est
« ASSOCIATION INTERNATIONALE DES PONTS ET
CHARPENTES ». Son sitge social esi 4 ZURICH (Suisse}.

Art. 2. — Le but de T'Association est d’assurer la col-
laboration internationale des savants, des Ingénieurs et
des construcieurs et de favoriser les échanges d’idées, de
sonnaissanees el de résultats expérimentanx dans le do-
maine des ponts, des charpentes oun ossatures et plus
généralement de toutes les construefions relevant de 'art
de I'Ingénieur, gu'elles soient exéoutées en acicr, en
béton armé, ou en tout aufre matdrisu,

L'Association erganise, dans ce buf, des congréds 4 (es
intervalles de treis 4 cing ans.

En ouire, 1'Association pourra recourir i dlaulras
moyens, notamment en publian{ des mémeires, deg notes
ot en suggérant ou cxdeutant des expériences et des re-
oherches scientifiques,

Art. 8, — Toule personnc s’intéressani aux consirue-
tiona en acier et en béton armé peut devenir membre de
i"Asgoetation, & condition d'étre membre d’uns Association
seientifique ou technigque réputée ou de disposer de con-
naissances techniques et sclentifiques suffisantes.

Les administrations publigues, leg grandes écoles, les
fnstitubs scientifiques, les sociébés industrielles, las syn-
dicats, etc... peuvent également devenir membres colleo-
tifs de I'Association.

Art. 4. — La ecolisation annuelle des membres indivi-
duels est de 10 frapcs suisses au minimum et correspond
4 une adhésion.

La cotisation anauelle des membres colieclifs, prévus
4 l'article 3, est de 50 franes suisses au minimum, Cha-
que versement de 50 francs suisses correspond 3 deux
adhdésions.

Chague adhésion donnc droit & un exemplalre des im-
primés ei sommunications de 1'Association.

L'exercice budgétaire dure du 4e janvier au 31 dé-
¢gembra,

Tout membre peut se rédimar de sa ecotisation an-
nuelle en effectuant un versement unique égal & vingt
fois e montant de la cotisation annuelle afférentie & sa
calégorie,

La démission d'un membre de i'Associaiion ne peut
avoir lieu que pour la fin de Yannde avee un préavis de
6 mols. La cotisation serz dug intégralement pour l'an-
née & la [in da laquelle l¢ membre aura démissionné.

Art. 5. — L'Assoelation es{ dirigée par un Qomilé Per-
manent, composé de deux délégués de chague pays dis-
posant de 2 & B0 adhéstons, de quatre déléguds de chague
pays disposant de 51 & 150 adhésions et de six délégués
de chague pays disposant de plus de 450 adhésions.

(1} Texte adopté dans Ja séanoc de fondation du 28
cetobre 1929, & Zurich, et révisé dans la 18 géance du
Comilé Permanpeni du 25 ao0t 1952, & Cambridge,

Un suppléant sera nommé pour chaque délégué. Leos
suppléants peuvent assisler aux séances, mais n'ont droft
Jde voie que s'ils remplacent un délégué,

Les gélégués et les suppldants représenteront autant
que possible en nombre égel les deux modes de construz-
tion, aeier et béton armé, lis seront deésignés suivant des
régies laissées b l'appréciation des membres de 1'Associa-
lion dans chaque pays, qui pourreni étre réunis en grou-
pemenis nabionaux de !'Asscciation ou en assoclations
nationales.

Le {iomité Permanent se rdéunit au moins une fois par
an.

It procéde i 1'élection de son Bureau.

Il prend les décisions entrant dans le cadre de l'arf, 2.

1l vérifie et approuve les comptes de 1’Association.

Il désigne le ligu et la date des congrés de ['Asso-
ciation.

11 fixe le taux de la ocolisation annuelle prévae & lar-
ficle 4.

Art. 8. — Le Burcau comprend un Président, trois &
quatre Vice-Présidents, deux Secréfaires généraux, qua-
tre WConselllers techniques et un Seordfaire.

Le Burzau est élu pour deux ans &t est rééligibie. Dans
la mesure du possible 1'élection du Bureau ne deit pas
avoir lieu 'année d'un Congras,

Le Président, les Secrdtaires généraux et le Secrélaire
sont chargés de la dirzction adminisirative de l'Associs-
tion ; les Secrétaires généraux ek le Secrétaire dolvent
résider au sidge de celle-ci.

Les Secrétaires généraux sont chargés, sous l'autorité
du Président, des travaux scientiflques, I'un pour les
constructions en acler, autre pour les constructions en
béton armé, Iis préparent en consultant au besoin les
Conseillers techniques, toules les guesiions & soumettrs
au Comité Permanent ci exécuieni les déeisions qui ont
été prises par ce dernier.

Le Secrétaire es) chargé de la correspondance générale
de VYAssoclation et pergoit les cotisailons.

Le Président peut, sur l'avis des Secrétaires, engager
des auxiliaires rétribuds pour assurer e travail matépiel
du Bureau.

Art. 7. — Dans 12 cas olt un congrds g lieu dang un pays
non représenté par l'un des Viee-Présklents, un repreé-
sentani de ce pays sera €lu de droli, par i& Gomité Per-
manent, Vice-Président de UAssociation durant la pré-
paration ef jusgua Paschavement des travaux du Congrés.

Art. 8. — Les langues officielies permanentes de 1'As-
sociation sont le frangais, I'allemand et Vanglais. Dans le
cas ol un congrds a lien dans un pays d'une autre langue,
cefle-ci est égalemeni admise comme lsngue officielle
pour lss travaux de ce congrés.

Aprt. 8, — En eas de liguidation de ’Association, le Bu-
reaun prendra teules les dispositlons nécessaires.

8'1 reste guelque forfune, ello reviendra & I'Ecole Po-
lytechnique Fédérale,
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COURRIER DU TRESORIER

Commaunloation regue par le Trésorier.

(i-joint un chéque de 1.600 francs domt :

— 1.800 franes pour ie P.C.M.,,

—— 400 francs pour le Syndicat Général.

Compliments au Trésorier pour ls texte de son
« Premier avis ».., On eroirait I'entendre parler !
On voit son sourire blagueur !

Mais i} ne nous convaincra pas facilement de
payer cing ans d'avance {1), s'il ne nous offre pas
un escompte subsiantiel.

Amicalement & iui.

Réponse du Teésorier,

Mon Cher Ami, Merci de 'envoi rapide de votre
colisation et du petit mot aimable gqui y élail
joint.

Vous auriez df toutefois, astucieux comme vous
I'dtes, profiter de la faculté qui vous éiait offerte

(1) L’avance n'est, en réalité que de 4 ans pour une
cotisation, celle de 1958, due au début de 1958 et payde an
début de 1954 ; elle est, pour les anires, de § ans, 2 ans
et 1 an, soit erx moyenne de 2 ans et demi. L’escompte
réclamé par notre Camarade serait dome, 4 3 %, de
112 fr. 50 dont il convient de déduire les frais d’envoi
de 4 cotisations.

Le P.CM., gui prend & sa charge un aceusé de récep-
tion et une situation de compte au terme des 5 ans ne
semble pas deveir étre aceusé d'usure (Note du Trésorier).

ef envoyer d'emblds cing cotisations annueiles.
G'est un caleul grossiérement inexact qui vous a
retent.

En effet, vous auriez allégé voire compte en
banque de 7.500 francs, somme pratiguement né-
gligeable el pour laquelle vous ne percevez aucun
intérét, Vous ne perdiez done rien.

Votre gain, par conire, était eonsidérable, en-
core qu'il soif difficilement chiffrable, puisgue ce
vergement antieipé vous assurait, pour cing ans,
une gquistude d'un prix inestimable, jointe au sen-
timent récsonfortant d’avoir, par sureroit, eontri-
bué & assurer l'aisance de notre Trésorerie. Ce
versement vous assurail, par ailleurs, "économie
de quatre versements ultérieurs, avec tout ce que
chacun d'eux comperie de décision pénible, def-
fort cofibteux, de temps préeieux gaspillé, sans
parler du risgue abominable auquel, par guatre
fois, vous vous exposerez d’omettre ce versemeni
et «de compter ainsi parmi les méchants petits
Camarades que le Trésorier esf obligé de rappeler
a l'ordre, & grands frais ct la mort dans "ame.

En vérité, je vous le dis, 'escompte qui vous est
offert est incomparable et votre iniérdt bien en-
tendu vous commands impérieusement de profiter
d'urgence de l'opération financiére qui vous est
proposée et qui comple, n'en doutez pas, parmi les
meilleures qui soient.

Volrs bien cordialement dévond,

Vous pouvez verser au P.C.M. en une seule fois

cinq fois votre cotisation annuelle

VOYEZ LA PAGE DU TRESORIER (page 28)

Les cotisations du P.C.M. se paient toujours d I'adresse impersonnelle suivante :
« Association du P.C.M., 28, rue des Sts-Péeres - PARIS (7°) »
au Compte de Chéques Postaux de ["Association
Paris 508.39 ou par Chéque Bancaire au nom du P.C.M.
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LA PAGE DU TRESORIER

Mon cher Camarade, DEUXIEME AVIS

Nous voici en 1954 : vous devez, aux termes de 'article |15 du réglement
inférieur de notre Association, payer votre cotisation annuelle dans le premier tri-
mestre de I'année. Les taux de cette cotisation ont été fixés por le Comité d'Admi-
nistration du P.C. M., dans su séance du 7 Décembre 1953, de la fa¢on suivante,
sans changement par rapport aux tauvx fixés les années précédentes :

Inspecteurs .
et ingénieurs Ingénieurs
Ingénieurs Généraux inai 3
n Ingénieurs on Chef Crdinaires Eléves
En activité normale ... ... ... ... ....... 00
En service défaché . . ... ... ... . ....... 1.500 fr. 1.000 fr. 2 fr
En disponibilité . ............ .........
En congé hors cadres................. G000 fr. 4200 f:. »
Encongé .. ... ...
En reiraite ou démissionnaire ., ... ... 200 ir. 200 fr »
En congé & demi fraitement ... ....... ’

VOULEZ-VOUS ETRE ASSEZ GENTIL POUR EFFECTUIR CE PAIEMEINTY SANS
PLUS ATTENDRE (2),

Pour vous faciliter au maximum cette opération longue, compliquée et
pénible, nous mettons ci-joint a votre disposition :

— une enveloppe que vous n‘avez qu’a affranchir,
- uyne fiche que vous n'avez qu'a remplir et & joindre & votre chéque posial
ou bancaire (~.C.P, Paris 508.39).

Si vous ne vous décidez pas & effectuer ces opérations simples SEANCE
TENANTE. une triste expérience montre que VOUS L'OUBLIEREZ.

Vous recevrez alors une lettre de rappel personnelle vous indiquant Vétat
de voire compte et vous invitant & payer votre cotisation MAJOREE D’UNE PENA-
LITE que le Comité du P.C.M. a fixée, dans sa séance du 7 Décembre 1953, a
DIX POUR CENT,

Pour plus de simplicité, vous pouvez verser immédiatement & titre d’acompte
sur vos cotisations prochaines, une somme égale a CINQ FOIS VOTRE COTISATION
ANNUELLE actuelle et vous serez ainsi tranquille pour cing ans. Vous recevrez alors,
dans les prochains jours, un accusé de réception de votre versement, et, au terme
des cing ans, une lettre vous indiquera I’'état de votre compte et vous invitera é@ un
nouvedau versement; les formalités de poiement de vos cotisations se trouveront
ainsi rédvites dans la proportion de cinq & un, c'est=-a-dire de 80 9.

Le Trésorier du P.C.M. : Marcel PROT.

(1) Ces taux concernent exclusivement les cotisations du P.C M.; ils ne comprennent pas, notamment, la coti-
sation de 100 fr. par an pour le Syndicat Général des ingénieurs des Ponts et Chaussées; celle-ci peut cependant
& la demande de ce syndicat étre versée au P.C. M,

(2) Libellez toujours vos chéques bancaires et postaux & 'adresse ;

« Association du P.CM., 28, rue des Sants-Péres - PARIS s (C.C.P. du P.C.M. : Paris 508-39)
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