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La Gestion des Houilleres nationalisées
et la théorie économique

Cette défude publide au début de 1953 par nolre
Camarade AuLats, Ingénieur en Chef des Mines, doit
retenir Paticnlion de tous les Ingénieurs el il est ulile
de leur en donner un aper¢u substantiel dans nolre
Bulletin,

M. Arnars rappelle que la {héorie enseigne que la
gostion éeonomiguemend oplimum de Péconomie est
effectivement aifainte :

1°y Lorsque le coil moyen de chogue produclion
est effectivement rendw minimum ;

2°) Lorsque chaque produillf ou service esl vendu &
son cout margingl, cest-d-dive 4 un priv égal & ce
que sa production conie effectivement.

Appligués aux houilléres, ces principes econduisent
aux régles suivantes :

1y Mise en concurrence des différenis siéges ;

2°) Déferminalion des priz des combustibles par
l¢ mécanisme de Uoffre ef de la demonde ;

3°) Exploitation technique ¢f commerciale de cha-
gue siége suivand le principe de la renfabilité moxi-
mun, chaque siége cherchani & délerminer, comple
tenw des priz du marché, son programme dinvestisse-
ments et de production ef ses modalités d'exploitalion
de maniére & rendre maximum la somme des valewrs
actuelles de ses vevenus présenis el fuiurs.

8i ces régles étalent saiisfailes, les conditions suil-
vanies seraient également remplies ;

t°) Les modalttés de production, de iransport, de
distribution ot dutilisalion des charbons seraient
effectuées suivant le méeanisme des prix ;

2"y Le programme derploilalion de chague siége
serail fizd cin fonction des priz départ des différenies
qualilés de maniére & assurer la renfabilité magimum
du sidge ;

3*) Les priz départ des différentes qualilés se-
raieni égawe aux collls Margmaur correspondanis ;

&°) Pour chague siége, les priz dépoart des diffé-
renies qualifés sevaiont les mémes, quels gue soiend
les acheleurs ;

5%) A ces priwe, la demande de chaque gqualilé serail
pour chague sicge égale & la production de cefle qua-
Lité asswrant la rentabilifté marimum du sicge ;

6°) Dans chague Incalild, le prize de chague qualilé
serail dgal & son priv départ majoré des frais de
transport ;

T Dans chaque localité, les prie de vente des
charbons cffectivement vendus seraien! les mémes 4
qualité égale, quelle que solt Vovigine ;

8°) Chaque gehceteur achéierail aw moindre priz,
clesi-a-dire 1 of le priz déparl majoréd des frois de
{ranspart serail le plus faible ;

9°y Chaque siége vendrail chaque qualité de char-
bon ld olt le prix de venfe diminué des frais de {rans-
port serali le plus élevé ;

1y Powr les priz praliqués, Voffre ef lo demande
de chaque qualité s’éguilibreraient exactement dans
chagque localilé ;

i1°y Les priz départ ei les priz de vente différe-
raient suivant les qualifés.

Pouy une méme gualits, auz différents siéges, cor-
respondraient des priz départ différents et aur diffé-
rentes localités des prix de venle différents ;

12°} Pour chagque siége, le prix de venfe moyen sc-
rait normalement suwpérieur au coiti moyen.

1 équitibre de l'offre el de la demande porierail les
prix & un niveau assurant de justesse la rentabilité
des sidges marginaux les plus défavorisés. Cecl don-
nerail aux aulres sidges des rentes fonecidres, rentes
gui onl fait ia fortune des concessionnaires de mines
an xix° sieele,

Ces premidres remarques conduisent M. Arrais &
consialer ceriains avanlages des nalionalisations

18, Il fout indiquer dici gue dans le cadre d'une
propriélé privée des houilléres, une politique de {ari-
fication oplimum au coltt marginal, si elle éfait en-
core posstble avant 1914, ne le serait plus aujourd hui
en aueune facon. Limporiance des renfes fonctéres
dont bénéficieraiont en effet dans le cadre d'une {elic
poliligue les actionnaires des charbonnages favorisés
serait en effet absolumeni inaccepiable pour Uopi-
nion publique et en fail cerlainement coniraire aur
principes de justice sociale qui sont awjourd hui les
ndtres. Dans le cadre dune propridté vrivée des houdl-
léres, la reprise de ces renfes de rarcté par Uimpdt
consfifuerail en (ouf élal de couse un probléme assez
difficile & régoudre, dunc maniére correcie louwl au
OIS,

La nationalisation des houiilléres présenie done de
ce point de vue des aranluges inconlestables puis-
qu'elle rend possible une politigue de larifs optimum
toul on alfribuant & Uensemble de la collectivité le
bénclice des renies foncitres correspondant & Uappli-
ralion d'unc lelle politique.

Les nalionalisations présenteni également des avan-
{nges considérables au poin! de vue de la délermina-
tion des programmes dexplaiiation el dinveslisse-
ments oplima par un calcul deonomigque correel. Ce
caleul peut en effel éirve perfeciionnd el systémalisé
bien micwr dans lewr cadre que dans celui des socié-
1és privées pour lesquelles des préoccupations d'im-
périalisme  deonomique of de dumping pouvaient
jouer un graend réle.
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Maig la disparité des colits moyens assure la renfa-
bilité des sidbges aulres que les sidges marginaux et
cetie circonstance, qui ne pousse pas A l'abaissement
des cofiis moyens, pose un”probléme particuliérement
grave dans le cas d'enlreprise nationalisées.

'F**

M. ALLaIS n'a pas de peine & montrer que la poli-
tique d'apres guerre fuf loin de répondre aux condi-
tions de V'optinnam,

Dune maniére générale, ceite politique a été
faussée par Pabsence d’'un systéme de prix correet
sur lequel le caleul économigue ait pu se fonder.

Il en est résulté des erreurs pour la détermination
des investissemnents les plus avanlageux, la réparti-
fion du charbon, les impori{ations de charbon, ele..
L'ineilation & la minimation des cofits moyens a éié
insuffisanie. Toules ces fautes s'expliquent par la
manidre empirique donl fureni prises les ddeisions.

&
shk

L'organisalion de la produetion et du commerce
des combustibles solides devait 8tre organisée, selon
M. ArvLats, en séparant les epéralions de produetion
et de vente, Une société commerciale des combustibies
fixerait le prix départ pour chague sidége et chagque
qualité de charbon & un niveau dégal 4 celui que don-
nerait une concurrence parfaite.

La difficulté est de {rouver le systéme de prix ré-
pondant 3 foutes les conditions nécessaires. Ce sysié-
me de prix est caractérisé par un équilibre de la
demande et de la production correspondant au pro-
gramme d'exploifation jugé opiimum.

Cela appelle deux ajuslements el une double apprd-
ciafion,

Le programme d'exploifation optimum est celui qui
assure Iz maximation du revenu nel acfucl, ce qui
fail intervenir, pour les dépenses et les recetfes, les
valeurs actuarielles, escompiées au faux d’intérét du
marché,

M. Arrais montre judicieusemeni que ceile nolion
de maximation du revenu nel actuel gapplique aussi
& un programme meflant simulfandéinent en cause
investiagenenls el modalifés d'exploifation.

o

La solulion cherchée doil olre dégagde de Pexpé-
rieitre, par un recours b l'économie de marehé :

Le prineipe est que, lovsque pour les prir pratigués
Voffre est supéricure @ la demande, le prir doil élre
abaissé ef que, lorsque Poffre est inféricure & la de-
mande, le prie doil dire élevé,

It west pas nécessaive qu'il y ait un marché et une
concurrence effectine, mais sewiement que les priz
[irés le soient en application de ce principe.

En ce gui concerne l'organisalion de la produeiion
el les investissements :

Laménagement de la production doit étre effectud
en vue de rendre lo revenu obfenu maximum et prio-
rit8 doit étre donnde aux investissemenis donnant la
rentabilité marimum. Ce doil étre 1 le souci constant
a tous les échelons.

La recherche de la maximation du revenu neti, visée
dans cetle derniére régle, entraine nécessairement la
venle au prix marginal, qu'il n'est done pas nécessaire
de caleuler.

Cette recherche permet de traiter, sans arbiiraire
irrationnel, les problémes posés par les produits dont
la fabrication est liée et par les frais généraux com-
muns 4 plusieurs productions,

I y a liru de souligner aveec beaucoup de force que
it maximaiion du revenu global aciuel R ne nécessite
aueune ventilaiton de frais communs, quil sagisse
des frais géndraur @ un instant donné du {emps on
des charges financiérey correspondant auze immoedili-
sations.

M. Ariais insiste vigoureusement sur le caractére
absohument arbitraire des ventilations de charges
financigres eommunes. Du point de vue de la déter-
mination du programme d'exploitaiion é&conomique
le coitt moyen, quelles que soient les conventions de
caleul qui permetient de lobienir, ne peut repré-
senter qu'un critérium touf @ fait gpproximatif. La
seule solution rigoureuse esi donnée par la considé-
rafion du revenu global acluel R qu'il y a liew de
mazrimer par approrimalions successives.

Dans cetle mazimation, il ne se pose & quUeun mo-
ment de probléme de ventilation de frais générauz ou
autres et la notion de priz de revient est parfaite-

ment thulile,
*

#

Analysant les aspects généraux de la politigue éco-
nomique proposée, M. Arrals fait remarquer qu'elle
aurait deux conséquences principales :

D'une part, elle éléverail le niveau général des prix
des combustibles. D'autre part, elle modifierait les
prix relatifs des différentes qualilés de charbon.

Le eottt marginal étant en faif supérieur au colt
moven, les prix de venfe pratiqués donneraient un
excédent budgélaire,

1l n'échappe pas 4 Pauleur que l'opinion accepie-
raii difficilement une hausse irés sensible des prix
des charhons ayant une felle conséquence. Aussi sug-
gére-t-il une solution de compromis. Les prix de
vente seraient tous réduifs dans la méme proportion,
multipliés par un facteur (I — K} inférieur 3 I'unité,
1a valeur de X étant fixée de manidre & réuliser 'équi-
libre budgélaire.

M. ALrais conclub en eslimant ue Uaction générale
des Charbonmages pouwrrail et devrait dores el déja
s'inspirer de deuwr précccupations essentictles :

1°) Faire en sorte quw'é tous les échelons une im-
portance plus grande soit accordée d Uétude des ques-
{ions dconomigues ;




—h

2y Sefforcer de donner qur Ingénieurs, qussi bien
dans [os états-majors que dans les sicges, une forma-
tHon économique gui, en général tout au moins, appa-
rait certainement comme actuellement insuffisante
et qui constitue en fait une condition de base de toute
aclion efficace.

**a‘:

Cet exposé, trop bref et {rop iong, ne peut donner
qu'un faible apergu de 'étude de M. Arvars, Suivant
abitude de cet Ingénieur, elle est accompagnée
d'annexes o les différentes théses sont appuyées par
toutes preuves et exemples uliles. Ajoutons gue ces
annexes ne font appel qu'a un outillage mathématique
accessible & tous les Ingénieurs.

Le cheminement de ia pensée est solidement seien-
tifique. Il n'est jamais demandé au leeteur de sous-
crire & des affirmations obscures auxquelles il devrait
donner son adhésion sans é(re en mesure de pouveir
en vérifier le bien fondé. Queille différence avec les
derits d'économistes, {els que Keynms, qui emploient
des mots mal définis, doat il faut se demander quel
sens il faudrait leur donner pour que leurs déductions
soient justifiées.

.

itk
" Dans Iavertissement, M, ALLals écrit que la pré-
senie étude ne constilue en aucune facon une mise au
point définitive.. la seule justification de ccite étude

est d'avoir provoqué et de powvoir encore (du moing
nous Uespérons) susciler des réflexions fruciueuses.
9&*&:

Il ne faut pas déeavoir cet espoir.

Deux points ont déj suscité mes réflexions et je
me sens invité 4 les présenter.

M. Arpais affirme qu'il n'y a pas d’aulre moyen
d'assurer la gestion optimum que le méeanisme con-
currentiel, Comme on ne peul envisager de résoudre
10 milliards d'équalions, il faul adopler une méthode
da rdsolution expérimenlale du sysiéme d’équations.

Mais le systéme concurrentiel gqu'il propose n'est
pas celui de la théorie classique de [a libre concur-
rence. Selon celle-ci, les prix résultent de la loi de
Polfre et de la demande. Ils ne sont pas caleulés par
les enirepreneurs, mais subis par eux. Ils n’oni aucun
rapport direct avec les prix de revient ef ne tendent
vers ceux-ci que par aclion qu'exercent & lo longue
les prix de vente sur le développement ou la restrie-
lion de la production eonsidérée.

Dans la solution préconisée par M. ALLAIS, les prix
ne sont pas abandonnés 4 un mécanisme. Ils sont cal-
cults et leurs effeis sur une demande libre sonl jugés,
raljonnellement, par une analyse dconomique qui
monlre dans quel gens il [auf les reclifier,

La distribution n'est pas planifide, puisqu'elle ré-
sulte d'une demande libre. Mais les prix ne sont pas
abandonnés & une régulation automatigue et incons-

cienle. [ls font 'objel d'une politique consciente qui
résoud le syslidme des 19 milliards d'équations par
une méthode d'itération. Yoild qui restreinl singulig-
rement ce gque M. Arrals lire de ee nombre considé-
rable d'équations pour affirmer, dans l'annexe I, la
nécessité de faire appel au méeanisme conecurrentiel,
étant impliqué en ce lieu que ce recours s'entend sans
aucune restriction,

La seconde ohservalion concerne la vente au des-
sous du colift marginal. M. ALLats propose une rédue-
lion de méme propertion sur tous les coliz margi-
naux, afin de réaliser I'éguilibre budgétaire sans
exedédent. 11 est regrettable qu'il ail abandonné sur ee
point l'idée de maximation. Il fallait chercher la con-
dition de maximation du rendement social, comple
tenu de la condition d'équilibre budgétaire prise
comme une donnée volonfaire. Ce calcul rationnel ne
conduit pas & la régle de pourceniage uniforme dé-
fendue par M. ALLals, mais b la régle qui, appliquée
aux transports, justifie V'égali{é des péages pour des
{ransports substituables, le péage élanl I'écart enire le
prix de vente et le cofit marginal.

$**

M. Arpars souligne trés justement dans son étude
gue la fonction de I'Ingdnieur esf & la fois technique
et éconemique et que celui qui se borne au calcul
lechnique ne fait en réalilé que la moitié de son
meétier.

De trop nombreux Ingénieurs méprisent la « théo-
rie économigue ». Il esl vrai que cetie appellation est
bien facheuse. Elle évoque des considérations préten-
tieuses et pédanles, une serie de vaste construetion
analogue aux grandes théories physigues. Elles sus-
cife l'opinion gqu'il y a une opposition inévitable entre
fa théorie et Ia pratique.

C'est une erreur. La science cherche & connailre les
rapports qui existent enlre les fails, les lois générales
gqui se manifestient par les relatinns de cause & effet.
Quand homme n'inlervien{ pas, celte science ne sert
qu'd expliquer les faifs. Quand il inlervient, elie lui
permetl de provoquer les cffels gu'il désire. Mais ¢'est
la méme science qui permel ceci ou cela.

L'opposition enlre thévrie et pratique esl faclice.
Elie résulte d'une part de ce que le praticien est sou-
vent ignorant de la science ou la méprise & fort, com-
me §'1l pouvait juslifier une aetion sans en compren-
dre les conséquences.

Il faut reconnalilre ¢'auire parl que les théoriciens
s'aventurent parfois dans des synthises d'une objeeli-
vité doufeuse que l'on eraindrait & bon droit d'utiliser
4 des fins praliques.

L'économdtrie fait trop souvent appel & des modéles
théoriques qui ne correspondent pas & la réalité, Blle
suppoese que n'enirent en jeu que des fonctions conti-
nues admettant des dérivées, alors que ces fonstions
sont souvent en fait discontinues. Toutefois si une
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mige au point s'impese elle ne peut éire faife guen
dépassant ces théories et nullement par un repli en
arrigre sur des notions vagues et inconsistantes.

Comment la science économique pourrait-elle ne
pas faire appel aux sciences des nombres puisqu'elle
doit considérer les relations numériques nombreuses
et complexes qui caractérisent les fails qu'elle doit
étudier ?

C'est merveille de voir comment les économistes
juristes prétendent voir d’un seul coup d'ceil l'influen-
ce d'une donnée numérigque sur une aulre.

11 est enfendu que tout économiste est distingué
Pour certains il est encore heaucoup plus distingué
de mépriser la science économique et de prétendre &
une haute finesse politigue et diplomatique, ce qui
permet de défendre n'imporie quelle thése opportune
avec des arguments simples ef dédaigneux, qui ne va-
lent rien, mais impressionnent 'homme de la rue et

permetient de poursuivre une fin inavoude avec une
bonne conscience,

Les probiémes économiques itouchent les iniéréls
particuliers. Il peul élre agréable & certains de vivre
dans une cerlaine ignorance & leur sujel avec seule-
ment la teinture indispensable qui leur permettra de
soutenir leurs intéréts économiques ou politigues avec
das discours d'apparence sérieuse.

Notre conscience professionnelle d’Ingénieurs for-
meés par une discipline scieantifique rigoureuse ne
peut g'accorder avee une telle atiitude.

Nos collégues tireront{ & ce point de vue un grand
profit de ia lecture de I'étude de M. Avvals, qui leur
suggérera d'utiles réflexions pour leur culture pro-
fessionnelle el personnelle.

N. BacuET,
Ingénieur en Chef des Ponts e{ Chaussdes.

Congrés international des Irrigations et du Drainage
(Alger — 12 au |7 Avril 1954)

La Commission Internationale des Irrigations
et du Drainage organise son deuxiéme Congrés,
qui sé& tiendra & Alger «du 12 au 17 avril 1954,
comprenant, pour ies journées du 12 au 14 avril,
les séances technigues des III* Journées de I'Hy-
drauligue, organisées plus spéeialement par la
Société Hydrotechnique de France.

Le théme général des III® Journdes de "Hydrau-
ligue (12 au 14 avrily est : pluie, évaporation,
fltration et écoulement.

Celui du Congrés proprement dit (15 au 17
avril) eomprend :

— le probléme de la revanche dans les canaux
d'irrigation ;

— le comportement de la mappe phréatique en
présence d'un réseau d'irrigation oun de dral-
nage ;

- Dentretien des canaux d’irrigation cu de drai-
nage ;

— l'eau souterraine.

Les séances iechniques seront suivies de vova-
ges d'dtudes au choix : Algérie, Maroe, Tunisie,
Sud-Est de la France. La séance de celdture anra
lieu & Nice le 1 mai 1954.

Pour les inscriptions el tous renseignements
compiémentaires, s'adresser d'urgence

— soit au Comité d’Organisation du Cougres
International des Irrigations et du Drainage, 145,
ruce Michelet, & Alger ;

— &0it & la Société Hydrolechnigque de France,
199, rue de Grenelie & Paris 7° (Téléphone :
INValiides 13-37).

Les textes destinés @ éire insérés dans le Bulletin du P. C. M.
doivent toujours parvenir d celui-ci en deux exemplaires
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Le grand Prix annuel d’Architecture a M. André Coyne

Le Grand Prix Annuel d’Architecture du Gercle
d’Etwdes Architecturales a été remis solennelle-
ment, le 15 mars 1954, par M. Jean-Mariec Louvel,
Ministre de UIndustrie et du Commerce, & M.
André Coyne, Inspecteur Général des Ponis el
Chaussées, au cours d'une récepiion qui g’est te-
nue au Cenire Scientifique et Technique du Bati-
ment, en présence des personnalités les plus mar-
guantes de la profession el des hauts fonction-
naires du Ministére de ia Reconstruction et du
Logement et du Ministére des Travaux Publics,
des Transports el du Tourisme.

Le Cercle d'Bludes Architecturales groupe un
certain nombre d’Architectes, recruiés par coop-
tation et animdés du désir d’apporter & la cons-
truction un espril neuf, presqgue « révelution-

naire », dans un double souci d’allier Ia volonté
d’économie el le respect du heau,

Chague année, il décernc un grand prix i une
muvre compléiement réalisée, en TFrance ou a
I’Etranger et qui répond le mieux aux doctrines du
Cercle.

Ceite année, ce grand prix est venu couronner
Pecuvre du grand Ingénieur gqu'est M. Plnspecteur
Général André Coyne.

Le Comité du P.CG.M. désire consacrer, & Ia ré-
ception du 15 mars 1954, un plus long développe-
ment, dens an prochain N° du Bulletin.

Mais il a tenu, par oo bref compte-rendu, & as-
socier sans tarder les Ingénieurs des Ponts cl
Ghaussdes et des Mines & "hommage rendu & M.
Coyne et b 1ui exprimer ses respectucuses félicita-
tion pour ceite nouvelle distinction.

NOTE sur Vintérét possible d’une étude sur le niveau relatif de la terre
et de la mer au cours des siécles récents sur le littoral francais

Dans la Manche, les digues de protection des polders
conire la mer sent manifestement toutes irop basses,
étant largement submersibles aux grandes marées, no-
tamment guand celies-ci sont ventées du N.-O.

Nous pensens que ceci est dil &4 un déealage relatif du
niveau des terres et du niveau de la mer.

Deux facteurs sonit possibles, qui seraient la cause de
ce décalage :

a) ou bien, ce serait la mer qui monterait,

D) on bien, ce serait la ferre qui descendraif.

D’aprés certains articles publiés ces derniéres anmnées
par les digests ¢ Constellation » et « Sélection », le ni~
veau de Ia mer scraif cn cours d’exhaussement par suite
de la fonte des glaces polaires qui serait elle-méme due
i un réchauffement général de la terre.

DFaprés d’antres arvticles, PEurope serait soumise & un
phénomeéne de plissement géndral, d'olt résalterait un
exhaussement du sol dans les pays scandinaves ef um
affaissement du sol frangais.

Plusieurs éléments de Daffalssement relatif du sol
frangais par rapport au niveau de la mer gui se serait
produit depuis environ 2.000 ans paraissent étre pro-
bants,

En Méditerranée, des cités romaines du littoral pro-
vengal ont été repérées sous 'eau, A Nice méme, la pro-
menade des Anglais se tronve maintenant trés largement
rongée par I"avance de Iz mer.

En Hollande, le sol parait s’affaisser de 0 m. 25 environ
par siécle,

En Angleterre, le sol de Londres ferait de méme.

En France, dans la Manche : la forét de Scilly qui

existait daos Ja baie du Mont Saint-Michel se trouve
maintenant a quelgues meétres de profondeur sous les
sables ct Ics alluvions qui ont été depuis lors apportés
et déposés par la mer; on retrouve des vestiges dune
forét sous 'eau enire la cbie Normande et I'le de Jersey ;
on pouvait passer autrefois, & pled sec, parait-il, anx
P.B.M.V.E., entre Carteret et Jersey ; il en aurait été de
méme dans la haie des Veys lors de la bataille de For-
migny, alors que la paroisse de Sainte-Mére-1'Eglise ap-
partenait a4 P'évéché de Bayeux.

Les quais des ports de Carentan et I’Isigny sont actuel-
tement submersibles, sur 25 c¢m. de hautear environ,
aux P.H.MV.E.

Nous me possédons pas les éléments détude nécessai-
res pour élucider ces divers points d’histoire et de géo-
graphie de la terre npormande.

La question nous parait cependant devoir offrir un cer-
tain intérét pour les diverses questions de constructions
maritimes dont le niveau pourrait éire alors congu ¢p
fonction de amplitude de la dénivellation par siécle,
ainsi que du point de vue de la durée d’utilisation pro-
bable des ouvrzages (digues de protection contre la mer ;
quais dans les poris ; réseaux d’égofits dans les parties
hasses des villes cHtiéres ; zone cbtidres & interdire a
{oute agglomération a construire, ete..).

Nous aimerions savoir si des Camarades se sont deéja
intéressés 4 ce probléme, ont réani & ce sujet une docu-
mentation et ont pu tirer des conclusiens de leurs études.

THRUMELET,
Ingénieur des Ponts et Chaussées
a4 Coutances.




Une 1ealisation de M. Andie C
Le Barrage de Castelo do Bode (Hidro Electricita do Zezere, au Poitugal)
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Le Concours de chasse-neige en 1954

Le Concours annoncé dans le Bulletin du P.G.M.
de septembre 1953 a eu lieu : comme il était pré-
vu, les 15, 16 et 17 février 1954, & Bourg-Saint-
Maurice (Savoie) sur les pentes du Petit-Saint-
Bernard.

Cefte manifestation a été de 'avis de tous, une
réussite et cette présentation de matériel a mar-
quté un progras sur les concours précédents, bien
gque ceux-ci aient déjad parfaitement répondu &
leur objet.

Une part du suceés de cette réunion tient certes
au beau temps qui a régné pendant les trois jour-
nées de cefte mi-février ensoleillée.

Mais il faut bien dire que 'affluence des Ingé-
nieurs a été remarquable et a récompensé les
constructeurs de leur effort : 36 appareils dtaient
engagés et beaucoup présentaient un trés réel
intéréf.

Voici la liste de ces matériels :

Etablissements Berliet.

— | camion Berliet G.L.B. 19a, 4 x &, équipé
d'une lame biaise Rolbha EMFL Peitl & cou-
teaux mobiles.

— 1 camion Berliet G.L.C. 8a, 4 x4, équipé
d’'une étrave Degiorgi,

~— 1 camion Berliet militaire T, 6x 6, dguipé
d'unie étrave Rolba DFM Peitl 3 coufeaux

mobiles,

Etablissements Berthet.

— 1 étrave Berthet.
w— | chasse-neige Berfhel lype « L.e Roulier »

~
Y

Latit M 7 & turbines frontales

trainé avec roues de transport a relevage a
crémaillére,

— 1 lame bhiaise Berthet avec dispositif de
rupture, liaison souple et bande racleuse de
cacufchouc.

Etablissements Chevassu.

— 1 itracteur Autocar des Ponis et Chaunssées
de la SBavoie, équipé d'une étrave E.N. &
« Chamonix » et d'un triangie RL.DP. 3
« Val d'Isére ».

— 1 tracteur Latil H 14 TL 10 Foresiier,
équipé d'une lame biaise orientable et d'un
triangle remorqué.

— 1 camion Panhard, 4x 4, & T, 80 GV céquipé
d'une étrave EN. 4 « Valloire » of {un
triangle remorgué.

— 1 camion Magirus Deutz, &x 4, 90 CV, & re-
froidissemenf par air, équipé d'une dirave
E.N. & « Valloire » et d'un triangle remor-
qué.

Société Decauville.

—- 1 chargeuse Automotrice Hough, modele
H.M. sur pneumatiques, équipé d'un godel
de 1.000 litres et d'une étrave Visconsm.

— { chargeuse Automotrice Decauville D 20,
sur pneumatiques, éguipée d'un gedet de
770 litres of d'une étrave Durand petil mo-
dele.

L.atil 4 turbines frontales en action



Appareil Rolba Laboureur

Etablissements Degiorgi.

— 1 tracteur Latil H 14 TR, équipé d'une ben-
ne Degiorgi & volets repliables et d'un ehas-
se-neige arriére A trainer Degiorgi, petit
modéle.

Sooiété des deux Lions de Savres.

— 1 appareil muni d'un disposilif « Snow
Pick »,

Société le Matériel de Voirie.

— 1 tracteur Latil H 14 TL 10 des Ponts et
Chaussées de l'Aritge, avec moteur auxi-
liaire Latil de 120 OV Diesel, équipé d'une
fraise Peter ou d'une turbine genre Beilhack
et d’une étrave Degiorgi.

Le Rolba Laboureur en action

— 1 {raeteur Unimog équipé d'unc fraise Pe-
ter, o

— 1 tracteur Latil M 7, de 50 CV, dquipé d'une
turbine Beilhack,

— 1 tracteur Laffly, équipé d'un groupe anto-
neme 25 GV & turbine Beilhack, adaptable
sur tous véhicules,

Etablissements Lebon.

— 1 balayeuse & ®rosse métalliqgue Lebon,
pour décapage de chaussée, {ractée par trac-
teur Renault Perkins 7012,

Etablissements Panha;d.

— 1 eamion Panhard, 4 x4, Diesel, 7 T, mo-
dele 1954, équipéd d'une éirave et d'un trian-
gie Durand & commande pneumatique.

Latil TR équipé d’un Snow rolary Adams

Latil TR & Snmow rotary Adams en action
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Société Rolba.

— 1 chasse-neige Snow-hoy pour travail sur
route (Rolba).

— 1t whasse-neige Snow-boy pour travail ur-
bain,

— 1 tracteur Labourier éguipé de deux mo-
teurs Berliet Diesel de (00 ef 150 CV ef
d'une turbo-fraise Rolba, {ype D 2802.

— 1 tracteur Unimog équipé d’une {urbo-frai-
se Rolba lype 54.

Société 8.0.F.LA.

— 1 Jeep équipée d'une détrave.

Seorvice des Ponts et Chaussées de ’Ain.

— 1 pelleteuse De Brun montée sur trac-
teur Latii H {4, TL 10.
— 1 charrue Rotovator &4 mobeur auxiliaire,

Service des Ponts et Chaussées du Cantal.

~—— 1 pelleteusc De Brun, montée sur tvacteur
Latil TR.

Service des Ponts et Chaussédes du Doubs.

~— 1 traecteur Labourier équipé d'une éirave
applicable par vérin double effet of asilerom
réglable, & moteur Berliet 6 cyl. Diesel
150 QV.

— 1 tracteur Labourier équipé d’'un appareil
type Bnow Go, & moteur unigue Berlied 6
cyl. Diesel 150 GV,

Service des Ponts et Chaussdes de 'lsare.

— 1 {racteur américain 125 GV, équipé d'un
appareil «u type Snow Go & moteur de 200
(1

~— 1 ehassis Panhard, 4 x 4, modéle {953, ca-
bine modifiée par Ipolite, équipé d’une étra-
ve et d'un triangle Durand.

Borvice des Ponts et Chaussées de la Savole.

—- | tracteur Tatil TR avee étrave ef triangle
Durand 4 commande pneumatique.

— 1 tracteur Diamond muni d'un racleur dé-
neigeur Faussurier.

Service des Ponts et Chaussées de la Haute-Savoie.

— 1 itracteur TLatil TR naveiie, équipé d'unc
fraiseuse Adams.

Régie Renault.

-— 1 tracteur Renault équipé d'une charrue ro-
tative Rotavator.

%
Wk

la neige élait maniable, enncigemeni moyen,
car la hauteur de neige était, dans la section ol se
déroulaient les épreuves, de 'ordre de 60 centiméa-
tres. Ces conditions étaient favorables aux perfor-
mances gl elles ont, dans Uensemble, ¢i6 safis-

faisantes.

#
L]

La présentation publique a eu lieu devant la
Gtare de Bourg-Saint-Maurice fe lundi 15 février
dans la matinée. Dés Paprés-midi, les édpreuves
commengaient & 1.500 mélres d’aititude sur ia
R.N. 202, en direction du Col du Petit-Saint-Ber~
nard, un peu au-~deld du Belvédére, Elles étaient
reprises sur la méme route, au cours de ia mati-
née du 16 février, dans un site vraiment grandiose
et un décor de cimes neigeuses trés impression-
nant.

Enfin, les performances dengins plus légers
étaient constatées dans Paprés-midi du 16 & Seez,
peint plus rapproché de Bourg-Saint-Maurice et
dans la matinés du 17, aprés une longue délibé-
ration, le jury dressait la liste des récompenses
attribuées aux matériels, aux invenfeurs ou cons-
tructeurs, ou aux équipes de conduite.

e palmares était augsitét porté 4 la connais-
sance des personnalités invitées, des participanis
au concours, des Ingénieurs ei de la Presse au
cours d'un banquet de cldture offert par le Tou-
ring-Club de France.

Le Palmarés est reproduit ci-dessous

I Médaille d'Argent du T.CIF.

Pour le camion Panhard 4 x4, 80 GV, déguipé
d'une étrave Chevassu en catégorie I a normale,

et pour le camion Panhard 4 x 4, 120 GV, équipé
d'une éirave Durand présenté par les Ponis et
Chaussées de I'Tsdre en catégorie Ih normale.

{ Médaille d'Avgent du T.C.F, :

Pour 12 camion Berliet 4x 4, 125 €V, équipé
d'une éfrave Degiorgi en catégorie Ia normale.

i Mdédaille dI’Argent du T.G.F. :

Pour ie iracteur Unimog éguipé d'une turbo-
fraise Roiba en catégoric Ia dvacuateur.

1 Médatlie d’'Argent du T.CQF. .

Pour e tracteur Latil H 14, TT. 10, équipé d'une
pelleteuse de Brun en catégorie Ib dvacuateur
{Ain).

1 Médaille de Bronze du T.C.F. :

Pour le tracteur Latil H 14, TL 10, équipé d'une
turbine genre Beilhack présenté par la Société Le
Maidriel de Voirie, en catégoriec Ia évacuateur
{Aridge).
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{ Médaille de Bronze du T.G.F. :

Pour 1a Jeep S8.0.F.IA., en catégorie Ta nor-
male.

i Médaille de Bronze du T.C.F. :

Pour le camion Magirus Doutz 4x 4, 90 GV, &
refroidissement par air équipé d’une éirave Che-
vassu en catégorie Ib normale.

1 Médaille de Bronze du T.C.F. :

Pour le tracteur Lobourier équipé d'une furbo-
frat-e Roiba en catégorie I b évaecnateur.

1 Dipléme du T.C.F. :

Pour le traetenr Renault ¢quipé d'une charrue
rotalive Rotavator, hors catégorie,

1 Diplome du T.CF. :

Peur la chargeuse automotrice Hough équipde
d'in godel cou d’une étrave Visconwin, présenide
par les Ftablissements Decauvitle .

1 Dipldme du T.C.F. ;

Pour ls tracteur Latil TR, équipé d'une fraiseu-
sp Adams Rotary Snow Plow, présenté par le Ser-
viee des Ponts ot Chaussées de ia Haunte-Savoie,
en catégorie Ih évacuateur.

I Dipléme de Médarlle d°0Or de la 3.1\
A M. I'Ingémeur en Chef de Brun.

| Dipléme de Médaille de Bronee de la 8.LA, .
A M. Chevassu.

I Dipldme de Médaille de Bronse de ta STA
L M. Degiorgi.

Pelleteuse de Brun sur Latil TR

Appareil Laboureur Snogo

1 Dipléme de Médaille de Bronze de la S LA, :
A M. Durand.

1 Diplome de Médaille d'Argenl de I'A.C.F. :

Pour le Personnel du Pare des Ponts ef Ghaus-
sées de la Haute-Savoie,

1 Diplome de Médaille de Bronze de F'AQF.

Pour iec Personnel du Parce des Pornts et Chaus-
séeg de I'Isére.

1 Dipléme de Médaille de Bronze de 'A.CF. :

Pour le Personnel du Parc des Ponts ef Chaus-
sées des Pyréndes-Orienfales.

| Diplome de Médaille de Bronze de M'ALCF,

Pour e Personnel dn Pare des Ponts ff Chaus-
sdeg de Ja Bavole,

&
ks

La deseription des apparcus et le eommeniaire
technique de cetie présentation-concours, feront
irés prochainement Vobjef, sous la signature de
M. U'Inspectenr Général Gex, d'un article dans la
Reviue Générale des Roules, auguel nous deman-
done aux Camarades de se reporter.

Nous nous bornons & préscentier ici, pour illus-
trer cetie petite note d’informations, gquelgues
photographies, choisies parmi les plus typigues,
des matériels présentés et de leur mode d'aclion.

M. Miardon,

Ingénieur en Chel des Ponts et Chaussées,
Chef du Service Cenfral des Routes.




A propos des plantations et des servitudes
le long des routes

Jai 1a avee intérék, dans le numéro de février
1954 du Bulletin du P.C.M,, 'articie de M, I'Ingé-
nienr en Chef Bigot, concernant l'aménagement
des routes en vue de la médanisation des travaux
accessoires et irailant longuement des plania-
tions, que l'auteur juge en définitive plus nuisi-
bles qu'utiles dans 1'état actuel des choses, en
raison notamment de leur frop grande proximiteé
de la chaussée.

Il est certain que les avantages et les inconvé-
nients des plantations d'alignement le long des
routes ont fait et feront 1'objet de controverses
el qu’il est bien difficile d’adopter une position
absolue en la matiére. Je crois devoir cependani
apporter & la caunse des arbres qui agrémentent,
ou touf au moins jalonnent nos routes, un témoi-
gnage favorable : {es plantations joueni bien sou-
vent la nuit le r6le de balises latérales pour 'au-
tomobiliste lorsque la chaussée sombre se distin-
gue mal des accofements et le cas est fréguent.
C'est en effet un défaut courant des routes de
France que d'étre mal délimitées sur les bords et
i’al éprouvé plusieurs fois en roulant, fatigué, par
une nuit obseure sur une route noire, un senti-
ment de réconfort par la présence de ces files de
trones, dangereux peut-&ire, mais qui signalaient
bien l'alignement de la voie,

Il semble done que la disparition des planta-
tions, ou méme leur éloignement, devraii étre
accompagnée d'un meilleur balisage nocturne de
la wchaussée, soit en adoptant des revétements
clairg -— ce qui revient, pour les tapis guperficiels
meodernes 4 minimum de liant, & proscrire les
graviliens sombres - soit en matérialisant les
bords de la chaussée par des bordures claires ou
des fileg de plots émaillds blancs, ou des disposi-
tifs réfléchissant la lumiére des phares (1).

En ¢e qui concerne par ailleurs les servitudes &
imposer aux terrains riverains des routes, notam-
ment dans le but d'y implanter les divers « impe-
dimenta » indésirables en-decd des fossés, dont
les plantations, l'auteur préconise d'imposer

(1) Les bandes longitudinales peintes sur la chaussée
assurent un guidage efficace, mais ne sauraient rem-
placer les marges latérales en question.

« l'inferdiction de censtruire & une ceriaine dis-
tance de la plateforme, pour ménager 'avenir of
permetire des élargissements ultérieurs sans trop
de frais, assurer la sécurité des riverains en les
éloignant de la circulation ».

Je crois devoir rappeler que de telles servitudes
sont prévuaes par la loi d'urhanisme du 15 juin
1943 : les projets d'aménagement infercommu-
naux et communaux ont en effet pouvoir de réser-
ver en hordure des principales voies, & l'extérieur
des alignements existants ou projetés, des zones
de protection ayani pour ohjet d'assurer & la fois,
la séeurité de la circulation et des riverains, la
possibilité d'élargissements ultérieurs de la plate-
forme, ainsi que Pesthétigue des abords et de faire
obstacle au développement linéaire des agglomé-
rations le long des routes.

Ces dispositions ont d’ailleurs été mises en vi-
gueur dés 1939 dans le groupement d'urbanisme
de Paris.

Je précise que le Ministére de la Reconstruction
et du L.ogement, chargé de P'Urbanisme, se pro-
pose, dans le cadre de la révision du plan d'amé-
nagement de la région parisienne, de demander 3
M. le Ministre des Travaux Publics, des Trans-
ports et du Tourisme, l'institution systématigue
dans ladite région de servitudes particulidrement
importantes le long de toufes les routes & grande
circulation & l'extérieur du noyau central de 1'ag-
glomération, ia zone « non-aedificandi » devant
atteindre en territoire rural, pour les prineipales
voies radiales et rocades, une largeur totale (em-
prise comprise) de 100 metres, comme pour les
auntoroutes de I'Ouest el du Sud.

Ces serviludes deviendraient applicables dés
Papprobation du nouvean projet d’aménagement
régional, qui portera déciaration d'utilité publigue
de toutes les opérations ou mesures qui v seront
meéntionnées.

Paris, février 1954.

H. Dillies,

Ingénieur des Ponts et Chaussées,

Ingénieur en Chef
a PAménagement du Territoire.
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NOTE POUR LES RETRAITES

La loi n® 53-1314 du 31 décembre 1953, relati-
ve au développement des crédits affectés aux dé-
penses du Ministére des Finances el des Affaires
économiques pour l'exercice 1954 el parune au
« Journal Officiel » du 5 janvier {1954, apporie di-
verses modifications au code des pensions (déeret
Ne 51-590¢ du 23 mai 1951) et comporte plus spé-
cialement une amélioration au mode de Hquida-
tion des pensions aux articles 3 et 4.

Ces articles mentionnent :

Art. 3. — A compfler du 1* janvier 1954, les
pensions, soldes de réformes, rentes d'invalidité
et allocations viagéres visées aux articles ..

seronl iliquidées sur la base du trailement brut
afférent & I'indice 100 prévu par l'article 1*° du
décret N° 48-4108 du 10 juillet 1948 et des textes
subséquents.

Art. 4, —. A compter du 1° janvier 1954, le der-
nier alinéa de l'artiele 26 du code des pensions
eiviles et militaires de retraife. .

sont ainsi modifiés

« Lorsque les émoluments définis ci-dessus
« excédent huit fois le traitement brut afférent &
« Plndice 100 fixé par l'article 1% du décref du 10
« juillet 1948 et par les textes subséquents, la
« portion dépassant cetie limite n’est comptée que
« pour moitié ».

De plus, I'art. 6 de ladite loi abroge l'article 92
du code des pensions civiles et militaires de re-
traites qui précisait :

Art. 92. .. En attendant la fixation du minimum
vital prévu & I'ariicie 32 de la ioi du 19 octobre
19846 relative au statut général des fonetionnaires,
ce minimum sera, pour l'application du présent
code, représenté par 80% du traitement brut affé-
rent & 'indice 100 prévu a 'article 1°°du déeret du
10 juillet 1948.

Il s’en suit gque le montant des pensions va sc
trouver augmentié & compter du 1°° janvier 1954,

T.es intéressés n'auront & ce sujet auvcune dé-
marche & faire, les SBervices inléressds applique-
ront automatiquement ia nouvelle réglementation
4 'oceasion des prochaines échéances.

Néanmoinsg, pour permetire aux Camarades re-
traités d’avoir certaines précisions sur la valeur
des nouvelles pensions, nous donnons ci-aprés
une mise 3 jour des tableaux qui ont été précé-
demment éiablis par le Camarade Guerhigny et
qui ont paru dans divers Bullefins du P.C.M, en
1950.

et ———
Traitements Monfant des pensions

Indices bruts Traitements d’ancienneté

& compter abativs avec avec

du 1-1-54 37,5 annvltés]| 40 annvilés
800 1.618.000 1,408.000 1.056.750 1.127.200
780 1,572,000 | 1.386.000 | 1.039.500 | 1.108.800
740 1.480.008 1.340.000 1.005.06006 1.072.600
700 1.388.000 1.284.000 970.500 1.0635.200
650 1.274.000 1.237.000 927.750 989.600
630 1.228.600 1.214.000 91¢.500 971.20¢
800 1.159.066 1,159.000 869.250 927.200
560 1.044,000 1.044.000 783.000 835.200
510 953.000 953000 714,750 762,400
500 930.000 930,000 697.500 T44.000

Louis Poullain,
Ingénieur en Chef des Mines en rotraite.

TOURNEE DU P.C.M. EN SCANDINAVIE

Le nombre des inscriplions provisocires regues
pour la tournée dn P.C.M. en Scandinavie dépasse
190 ; il conduit & organiser deux voyages succes-
sifs, mais le nombre des participants est limité &
b4 par voyage.

Ties Camarades intéressés recevront dans les
premiers jours d'avril une circulaire les invitant

a s’inscrire définitivement, les deux voyages devant

&tre effoctuds sensiblement suivant Pavant-pro-

gramme déja indiqué et aux dates ci-aprés :

— premier voyage du dimanche soir 13 juin au
dimanche matin 4 juillet ;

- deuxidme voyage du dimanche soir 4 au di-
manche matin 25 juillet.
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Assemblée Générale du P.C.M. en 1954

Le P.C.M. 2 tenn son Assembliée Générale Or-
dinaire Annuelle le dimanche 21 mars 1954, a
I'Ecole Nationaie des Ponts et Chaussées, 4 Paris,
dans les condifions hahituelles.

Cetle Assemblée Générale a été suivie, le fende~
main lundi 22 mars, par les manifestations sui-
vanteg

— dans la matinde, visile en auiccars par plus
de 80 Socidlaires, du Laboratoire National d'Hy-
drauligue de Chatou ;

— dans I'aprés-midi, brillanie et émouvante
eérémonie, présidée par M. Chastellain, Ministre
des Travaux Publics, de la remise de la Croix de
Guerre 1939-1945 & I'Ecole Nationale des Ponts
ot Chaussées, par M. le Gdénéral Blane, Chef
d’Etat-Major de 'Armée ('Terre) ;

— dans la soirde, le diner annuel du P.CM. a
été servi & la Maison des X, sous la présidence de
M. Teitgen, Vice-Président du Conseil des Minis-
fres, chargé de ia Réforme Adminisirative ; ce
diner de 138 couverts a revétu un éclat fout parti-
culier : y assistaient, en effel, trols Minisires en
exereice, les représentants de trois autres Minis-
ires et de nombreux hauts Foaciionnaires,

Toutes ces manifestalious se sount déroulées
trop tard dans le mois de mars pour que nous
paissions en donner un compte-rendu dans le
présent N° du Bulletin ; mais on trouvera ci-aprés
la composition du Comité ¢’Administration ct des
Bous-Comités de Section du P.CGM., telle quielle
résulte des élections faites au cours de I'Assem-
hlée Générale,

COMPOSITION DES SOUS-COMITES DES SECTIONS PONTS ET CHAUSSEES ET MINES
& la svite des Elections du 21 Mars 1954

Sous-Comité de Ia Section Ponts et Chanssées

A. — BUREAU.

Président : M. Mothe.
Vice-Présidents : MM. Couteaud 2t Lambert.
Secrétaire ; M. Filippi.,

B, — DELEGUES GENERAUX.

MM. Baudet, Gusyden de Bives, Lerouge, Lif-
fort de Buffévent, Mothe, Prud’hemme, Saint-Re-
guier, Tichoux, Wahl «f Wennagel.

G. — DELEGUES DE GROUPE.

Groupe de Paris : MM. Arqulé, Pierre Oof, Fllip~
pl, Lambert, Leroy ef Prot ;

Groupe d’Amiens ; M. Bonitzer ;

Groupe de Nancy : M. Cachera ;

Groupe de Lyon : M. Hasson ;

Groupe de Toulouse : M. Rostand ;

Groupe de Bordeaux : M. Renoux ;

Groupe de Marseille : M. Couteaud ;

Groupe d'Orléans : M. Brunot ;

Groupe du Mans : M, Fertin;

Groupe de MAfrique du Nord : MM. Agard ot (GGeor-
ges Meunier ;

Groupe d'Cuire-Mer : M. Armengaud ;

Groupe des Ingénieurs Eléves : M. Delaporte.

D. — DELEGUE DE LA SECTION MINES.
M. Rerolle.

Sous-Comité de la Section Mines

A, — BUREAT.

Président : M. Daval.
Vice-Président : M. Damian.
Secrétaire : M. Clermont,

B. -— DELEGUES.

MM. €lermont, Damian, Daval, Fischesser,
Poullain, Proust, Rerolle, Robert et Vaillaud.

¢, — DELEGUE DE LA SBECTION PONTS ET
CHAUBSEES.

M. Gueydon de Dives.




— 15 —

COMPOSITION DU COMITE D’ADMINISTRATION DU P. C. M.

@ la suvite des Elections du 2| Mars 1954

A. —BUREAU.

Président : M. Mothe.

Vice-Présidents : MM. Couteaud, Daval ¢t Lam~
bert.

Secrétaire : M. Flitippi.
Secrétaire Adjoint : M. Clermont.

Trésorier : M. Prot,

B. — MEMBRES.

M. Agard, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées, 2, boulevard La Tour Maubourg. Pa-
ris (7°) ;

M. Armengaud, Ingénieur des Ponts ef Chaussées,
Direction des Travaux Publics de la France
d'Outre-Mer, 27, rue Oudinoi, Paris (7°) ;

M, Arguié, Ingénieur des Ponts et Chaussées. 16,

rue Cardinal Pie, & Chartres (Hure-ei-Loir) ;

M. Baudet, Ingénicur en Chef des Ponts et Chaus-

=4
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. Couteaud, Ingénieur en Chef des

séas, 50, guail dug Breuil, Macon (Sadne-et-
Loire) ;

. Bonitzer, Ingénieur des Ponts et Chaussées,

13, rue des Grands Veiziers, Arras (Pas-de-
Calais ;

. Brunot, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-

sdes, 4, rue de la Brefonnerie, Orléans (Loi-
ref) ;

. Gachera, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-

séas, 4, place de la Républigue, Sirashourg
{Bas-Rhin) ;

. Clermont, Ingénieur des Mines, 15, rue Gres-

set, Nanies (Loire-Inférieure) ;

. Oot Pierre, Ingénieur en Chef des Ponts et

Chaussées, 124, rue de Courcelles & Paris
{(17°) ;

Ponis et
Chaussées, 1, qual de la Joliette, Marseille
{Bouches-du-Rhéne) ;

. Damian, Ingénieur en Chef des Mines, 22, rue

de I'Hopital & Rouen (Seine-Inférieure) ;

. Daval, Ingénisur Général des Mines, 137, bou-

levard Rasgpail & Paris (6°) ;

. Detaporte, Ingénisur Kléve des Ponts et Chaus-

sées, 28, rue des Saints-Péres, Parig (7°) ;

. Fertin, Ingénieur des Ponis el Chaussées, 35,

rue du Stade, Caen (Calvados)} ;

. Filippl, Ingénieur des Ponts et Chaussées, 42,

rue du Bae, Paris ;

. Fischesser, Ingénieur en Che! des Mines, 80,

boulevard Saint-Michel, Paris (6%} ;

M.

=

M.,

Gueydon de Dives, Ingénieur en Chef des Ponis
et Chaussées, 25, rue du BRenard & Paris
(4% ;

Hasson, Ingénieur des Ponis ef Chaussées, 9,
quai Créqui, Grenoble {Isére) ;

. Lambert, Ingénieur en Chef des Ponts et

Chaussées, 17, boulevard de la Reine, Ver-
sailles (Seine-et-Oize) ;

Lerouge, Ingénieur des Ponts et Chaussées,
7, rue de Beauvais, Senlis {Oise) ;

. keroy, Ingénieur des Ponts ef Chaussées, 47,

rue Cambon, Paris-i* ;

., Liffort de Buffévent, Tngénieur en Chef des

Ponts et Chaussées, Versailles (Seine-ei-
Oise) ;
Meunier Georges, 47, rue d’Angervilliers, Ver-

sailles (Seine-et-0iss) ;

M. Mothe, Ingénisur en Chef des Ponts et Chaus-

sées, 244, boulevard 8t-Germain, Paris (7%}

M. Poullain Louis, Ingénieur en Chef des Mines.

114, rue Michel-Ange, Paris {16°) ;

M. Prot, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-

sées, 244, boulevard Saint-Germain, Paris
(7*) 3

M. Proust, Ingénieur des Mines, 99, rue de Gre-

nelle, Paris (7°) ;

M. Prud’homme, Ingénieur des Ponts et Chaus-

sées, 41, Av. Gallidni, Villemomble (Seine} ;

M. Renoux, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-

zées, 9, rue Charles Monselet, Bordeaux {(Gi-
ronde) ;
Rerolle, Ingénieur des Mines, Direction des
Mines, 99, rue de Grenelle, Paris (7%) :

M. Robert, Ingénieur en Chef des Mines, 39 his,

M. Restand, Ingénieur en Chef des

M.

rue de Marseille, Lyon (Rhéne) ;

Ponis et
Chaussées, 28, rue de la Banque, Montauban
(Tarn-et-Garonne) ;

Saint-Requier, Ingénieur des Ponts et Chaus-
gées, 21, rue Buirette, Reims (Marne) ;

Tichoux, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées, 13, rue des Grands Veiziers, Ar-
ras {Pas-de-Calais) ;

M. Vaillaud, Ingénieur Eléve des Mines, 10, rue

Clément Marot, Paris {8°) ;

M. Wahl, Inspecteur Général des Ponts et Chaus-

sées, 107, boulevard Saint-Gerinain, Paris
(6%) ;

Waennagel, Ingénieur des Ponits et Chaussdes,
28, rue des Sainis-Péres, Paris (7°).
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Jéance du Mardi 9 Feévrier 1954

T.e Gomité du P.C.M. s'est réuni le mardi 9 fé-
vrior 1954, au Ministére des Travaux Publics, &
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Président.

Eiaient présents : MM. Buteau, Président, Da~
val ef Lambert, Vice-Présidents, Filippi, Secré-
taire, Glermont, Secrétaire Adjoint, Prot, Tréso-
rier, Agard, Arquié, Bonitzer, Gachera, Delaporte,
Fertin, Hasson, Lamourcux, L.erouge, Leroy, Re~
noux, Rostand, Tichoux, Vaillaud, Wahl ¢{ Wen=
nagel, Membres,

Absents excusés : MM. Couteaud, Vice-Prési-
deni, Armengaud, Brunot, Guret ot Prud’homme,
Membres.

Assistaient A la séance ; MM, Guiliot, Maurin ct
Ruffier d’Epenoux.

La séance est ouverte & 9 heures 20.

1*) Adoption du P.V. de la derniére séance.

Le Comité adopte sans observations le texte qui
luji a éié soumis pour le procés-verbal de la séan-
ce tenue le mardi 5 janvier 1954.

2y Bienvenue.

Le¢ Président souhaite la bienvenue & M. Fertin,
gui vient de remplacer, comme Délégué du Groupe
du Mans, M. Pavaux, démissionnaire de ces fone-
{ions, mais qui continuera & apporter son con-
cours aux Equipes dont il [ait partie.

3°) Préparation de I'Assemblée @Générale du
P.C.M.

Aprés agvoir rapidement passé en revue les dis-
positions prises pour les manifestations des di-
manche et lundi 22 mars prochain {(Assemblée
Générale, Tournde 4 Chatou, Remise de la Croix
de Guerre 1939-1945 & I'Ecole Nationale des Ponts
et Chaussdes, Banguet du P.C.M.), le Président
communique au Comité un avani-projet de son
Rapport Moral. Certains points font I'objet d'un
commentaire particulier, en raison notamment des
tvénements survenus depuis la dernidre séance du
Comité :

a) Situation financidre de VAssociation. — M,
Prot, Trésorier fait connaitre que le recouvrement
des colisalions de I'Exercice 1954 et I'ulilisation.
par un certain nombre de Gamarades, de la possi-
bilité de verser cing cotisations d’avance a pro-

curé des disponihilités qu'il convient d'atiliser
pour poursuivee la reovalorisation du portefeuille
de I'Association. Le Comité donne, en conséquen-
ce, & M. Pprot, 'autorisation d'effectuer les opé-
rations nécessaires.

h) Déconcentration administrative et pouvoirs
des Préfets, — Le Comité prend connaissance avee
satisfaction des différents déerets intervenus,
ainsi que de la Circulaire d'application du 3 fé-
vrier 1954, Plusicurs Membres du Comité font oh.
server toutefois qu’il est préva que les Ingénieurs
en Chefl auront a faire approuver par les Préfels
les programmes d'entretien des Roules Naliona-
leg, cette disposition leur paraissant eritiguabie.

c) Mutations d'Office. — Le Président donne
connaissance au Comité d'une lettre d'un Cama-
rade dont la mutation d'office esi envisagée par
P"Administration. Le Comité décide, si 1'"Adminis-
tration persistiait dans son inteniion, & la suite de
Penquéte administrative effectuée, de rappeler au
Ministre des Travaux Publics l'engagement, pris
par un de ses prédécesseurs, de consulter, avant
toute déeision définitive, le Conseil Général des
Ponts et Chaussées constitué en Commission
d’Enguéte.

d) Tableaux d’avancement 1951 et 1952 pour
le grade d’Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sées. — [.e Comité prend connaissance des mé-
moires en défense que 'Administration vient de
produire contre les pourvoels présentés par notre
Camarade exciu de ces tableaux et par le P.G.M.
Le Comité demande & M .Wahl de charger un ou
plusieurs rapporteurs de les examiner et de prépa-
rer, sous sa direction, la réponse du P.C.M. & ces
mémaoires,

e) Mission de Contrdle du Secrétariat d’Etat
aux Travaux Publics et & I'Aviation Civile. —
M. Maurin, Chef de I'Equipe Air, expose au Comité
les conditions dans lesquelles a éfé crééde ceite
Mission. Le Comité constale que, si eile peut se
Juslifier en ce qui concerne les Services du Secréd-
tariat d'Eial, autres que celui des Bases Aédrien-
nes, elle parait, pour celui-¢i en contradiction
avee les régles générales valables pour le Corps
des Ingénieurs des Ponts el Chaussées. I esf dé-
cidé gu'une démarche sera faite par le Président
osaisté de quelques Camarades, prég de M. le Se-
crétaire d'Biat, pour appeler son attention sur ce
point.
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4°) Postes vacants.

Lo Comité, saisi deo la question des listes de
postes vacants, lesquelles parvieunent dans les
RBervices avec des grands retards et des indications
incowpldtes, charge son Président de prendre
contact avec la Direction du Personnel, afin qu'il
solt reméddié aux inconvénients signalés.

La gsance pst levée & 13 heures 35, étant en-
tendu que la prochaine réunion da Comité du P.
C.M. aura lieu le mardi 9 mars 1954 & 9 heures,

I.e Secrélaire, Le Président,

FHippi. L. Bufeau,

m——
e —

Séance du Mardi 9 Mars 1954

Le Comité du P.C.M. s'est réuni, le mardi 9
mars 1954, au Ministére des Travaux Publies, &
Paris, sous la présidence de M. Buteau, Président.

Etaient présents : MM. Buteau, Président, Gou=
teaud ot Lambert, Vice-Présidents, Filippi, Secré-
taire, Glermont, Secrétaire-Adjoinf, Prot, Tréso-
rier, Agard, Armangaud, Arquié, Bonitzer, Brunot,
Cachera, Cot, Delaporte, Fertin, Lerouge, Poullain,
Renoux, Tichoux, Vaiilaud, Wahl ¢i Wennagel,
Membres.

Absents exeusés : MM. Curet, Hasson, Lamou-
roux, Rostand of 8chneider, Membres.

Assistait & la séance : M. Ruffier d’Epenoux.

La séance est ouverte & 9 heures 15.

1°) Adoption du P.V. de 1a précédente séance.

Le Comité adopte sans observations le texte qui
lui a été soumis pour le procés-verbal de la séan-
ce tenue le mardi 9 février 1954,

2°) Légion d’Honneur.

Le Présidenf signale que les récenfes promo-
tions et nominations dans I’Ordre National de la
Légion d'Honneur montrent que la part réscrvée
aux Camarades de nos Corpys parail plus large que
par le passé. I} an manifeste sa satisfaction ol
félicite les béndficiaires. Le Comité s’assnric &
I'expression de ces sentiments,

3} Banquet du P.C.W,

M. Buteau signale que plusieurs Minislres onl
acceptéd d'assister au Bangquet du P.C.M. du 22
mars 1954. Il sera demandéd aux Camarades qui ne
s& seraient pas encore fait inscrire de le faire au
pius tot, afin de fémoigner aux Ministres leur af-
tachement au P.CG.M.

4°) Remise de la Croix de Guerre 1939-45 4 'Ecvle
Nationale des Ponts et Chaussdées.

Le Président rappelle aux Membres du Comité
qu'il tes a informés de facon spéciale que la Croix

de Guerre 1939-45 sera remise a4 "Ecole Nationale
des Ponts et Chaussées le lundi 22 mars 1954, &
17 heures, par M. le Général Blane, Chef d'Etat-
Major de I'Armée (Terre). Il espare gque de nom-
breux Camarades tiendront 4 assister & cetlc cérd-
monie, qui s'intercale heureusement dans un pro-
gramme intéressant : Asscmblée Générale du P.
C.M., visite du Laboratoire National & Hydrauli-
que de Ghateu et diner annuel du P.C.A.

5*) Rapport financier.

M. Prot donne lecture du rapport qu'il a établi
pour la prochaine Assemblée Générale, sur la ges-
tion financidre de I'Asscciation pendant I'Exercice
1953. L.e Comité approuve ce rapport et félicite
M. Prof pour la bonne gestion des fonds de I’Asso-
ciation.

6*) Rappert moral.

M. Buteau demande aux Membres du Comniitd,
particulitrement aux Idélégués de 'Groupe, leurs
ohservations sur le projet des rapport moral gui
weur a éi6 communiqué, aprés mise au poind,
compte tenu des observations qui avaient été fai-
tes av cours de la réunion du Comité du 9 février
dernier sur Pavant-projet correspondant.

Aprés un échange de vues auquel participent
MM. Apmengaud, Arquié, Bonitzer, Brunot, Cler~
maont, Cot, Lerouge et Wahl, le Comité charge son
Président de modifier certaines parties de son
rapport et de lui donner une conclusion faisant
ressortir les dléments fondameniaux de la politi-
que du P.C.M. pendant année éconlée. Au cours
de la discussion, les points suivanis ont fait I'ob-
jel d’observations particuligres :

—— &) la parution d'un article dans la Presse
sur la réforme administrative a éfté finalement
jugéde inopportune, mais le probidme sera évoqué
par le Président dans son discours au banguet ;

— h) M. Wahl a chargé MM, Wennagel! ¢t Fi-
lippi de U'étude des mémoires en défense que 'Ad-
ministration a produits contre les pourvois pré-
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sentés par noitre Camerade exclu des tableaux
d'avancement 1851 cf 1952 pour lg grade d’Ingé-
nieur en Chef des Ponts et Chaussées el par Ie
P.C.M. M. Wennagel cherche actuellement & réu-
nir, en particulier, une documentation précise sur
les cireonstances dang lesguelles le déeret de 1926
a été pris ;

—w ¢) le Camarade dont la mutation d'oiffice
était envisagde par PAdministration et dont le cas
avait été évoqué au cours de nombreuses réunions
du Comité vient d'informer le Président que I'Ad-
ministration avaif décidé de persister dans ceite
intention. En conséquence, le Comilé décide de
demander 2 son Président de rappeler, le moment
venu, & M. le Ministre des Travaux Publies 'en-
gagement pris par un de ses prédécesseurs de
consuliter, avant tonte décision définitive, le Gon-
geil Général des Ponts ot Chaussées, constituéd en
Commission d'Enquéte ;

— d} nune circulaire du Ministére des Finances
vient de reporter au 1°* juillet 1954 la date & par-
tir de laguelle les Commissions Départementales
d'Investissements commenceront & exercer leurs
fonctions. Le Comité penso qu'on devrait d'ici 1a
obtenir qu'il goit bien confirmé que ces Commis-
sions n'auront pas A& s'occuper des itravaux des
Bervices des Ponts et Chaussées ;

— &) le Comité commente une circulaire rela-
tive & U'approhation du programme d'entretien des
Routes Nalionales, qui a é{é gignée par M. le Mi-
nistre des Travaux Publics, mais n’a pas encore
été diffusde.

7°) Discours du Président au Banquet.

M. le Président donne lecture d'un projet de
discours. Aprés diverses interventions, notam-
ment de MM, Brunot et Bonitzer, le Comité ap-
prouve dans son ensemble la projet de discours,
que M. Buteau remaniera pour tenir compte des
observations présentées.

8"} Retraites des Ingénieurs des Ponts et Chaus~
sées et des Mines en disponibilité,

M. Filippi rend compte de la derniére réunion,
qui a eu lieu récemment, avec les représentants
d'auires grands Corps & ce sujet : deux solutions
ont ¢&té évequdes, soift le systéme de la loi de

1942 applieable aux Ingénieurs des Ponts et
Chaussées en service 4 la S.N.G.F., goit la possi-
bilité pour les fonctionnaires d'obtenir une re-
traite proporiionnelle de 'Efat aprés quinze ans
de services. Cette guestion esi, d'auire part, dtu-
diée par le Comité d’'Etude et de Liaison pour la
Défense de la Fonction Publique ; celui-ci a eu
notamment son attention appelée sur une propo-
sition de Joi déposéde le & décembre 1953 par M.
Frédéric Dupont devant 'Assemblée Nalionale.

9°) Affaires diverses.

— a) Heprésentation des Groupes. — M. Bu~
teau fait connailtre gue les Camarades de Tunisie
ont demandé la création d'un Groupe spécial
« Tunisie », En attendant qu’il ait pu é&tre statué
valablement sur cette demande, ils proposent
d'avoir deux correspondants, I'un & Paris (M.
Meunier), I'autre & Tunis (M, Valiron). Celte pro-
position rejoint eelle qui a été faite & M. Colin
pour la représentation de I'Afrique du Nord. Le
Comité déeide qu'il v a lieu d’atiendre les propo-
sitions de M. Colin, qui n'a pu encore obtenir 'avis
des Gamarades Marocains.

Le Comité écarte une proposition tendant & la
eréation d'un Groupe des Départements de la
France d'Outre-Mer, le nombre des Camarades
intéressés eétant trop faible et ayvant des intéréts
trop divergents,

— b) Le Comité charge son Président de de-
mander & la Direction du Personnel les raisons
pour lesquelles le nombre des Ingénieurs des T.
P.E. figurant sur la deuxiéme partie du tableau de
clagsemeni de ceux gui peuvenft obhienir le grade
d'Ingénieur Ordinaire des Ponis et Chaussées a
la suite de I'examen professionne! ouvert en 1953,
dépasse la moitié de ceux figurant sur la premiére
partie, contrairement aux dispositions du 5 alinéa
de 'article 13 du décret du 2 avril 1922 modifié en
dernier lieu par décret N° 45-35 du 3 janvier 1945.

La séance esi levée & 13 heures 30, ciant en-
tendu que la prochaine réunion du Comité da P.
C.M. aura lieu & Pissue de IAssemblée Générale
Annuelle du P.G.M. du dimanche 21 mars 1954,

Le Secrétaire,
Filippi.

Le Présgident,
L. Buteau.

Pour téléphoner au Secrétariat du P. C. M.,
demander LITTRE 93.01

\
3
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DU MANS

Proces-Verbal de la Réunion du 27 Février 1954

Les Ingénisurs du Groupe du Mans se sont réu-
nig le 27 février 1954 & Liffré (Tlle-et-Viiaine).

Etaient présenfs : MM. Balch, Blaise, Bruhs=-
vhwig, Calvez, Carouge, Chauchoy, GCrestois, Dar-
de, Delaunay, Eguiilon, Fertin, Fromentin, Gau~
tier, Izabel, Massat, Paly, Parteau, Pavaux, Pous-
set, Vavasseur, Venencle,

M. ie Président Buteau préside {a séance qui
est ouverte & 10 h. 40.

Elsction du Délégué de Groupe.

M. Pavaux ddémissionnaire, passe ses pouvoirs
a M. Fertin nouveau Délégud élua.

Le Groupe du Mang remercie sincérement M.
Pavaux qui, pendant guatre ans, s’est dévoué &
ses fonections et a su maintenir un contaet étroit
enire l[es Ingénieurs. M. Pavaux centinuera d’ail-
leurs & collaborer avec les éguipes de travail dont
il fait partie.

Exposé de M. le Président Buteau.

M. le Président Buteau procéde alors & un vaste
lour d’horizon au cours duguel fous les problémes
P’actualité sont abordés.

M. le Président insiste vivement pour que les
Ingénieurs répondent aux consultations laneées
par les rapporienrs auxguels e Comité confle une
¢tude, '

Le Groupe note, en particulier, avec satisfac-
tion ia lettre énergique de M. le Ministre des Tra-
vaux Publies & M. le Minisire des Minances au
sujet des frais de towrndes (classement de la to-
lalité des Ingénieurs du Bervice des Ponts el
Chaussdes en catégorie A).

Quelgues précisions sont données sur la rréa-
tion d'une Voirie Communale. ¥'il peuf paraitre

souhaitable, & coertains points de vue, de simplifier
une classification des voies communales actuelle-
ment complexe, il serait illogique et antitcono-
migue gue la gestion des divers chemins publics
ne soit pas assurdée par un méme service qualilié,
relui des Ponis ot Chaussées, qui non seulement
existe mais gére déja la plus grande partic de la
voirie frangaise.

M. le Président Buteau s’attarde cnsuite lon-
guement sur la quesiion du stalut pariiculier du
Corps dey Ingénieurs des Ponts ef (Chaussées,
Spectaculairement parlant aucun progrés sensible
ne paraif réalisé. Mais il w'en est pas moins vrai
que le Comité suit avee vigilance et {fnacité cha-
cun des points principaux du probléme. Des résui-
tats partiels sont enregistrés. Il en a éi6 ainsi de
la hors classe des Ingénieurs Ordinaires avec
maximum indiciaire & 550. Le Comité a, d’autre
part, présenté des propositions en vue de la sup-
prossion des classes d'Ingénicur en Chef, propo-
sitions gui justifieraient uitérieurement la créa-
fion d'un échelon supérieur pour cette catégorie.
Ainsi, pelit A petit le puzzle se met eu place ol te
Comité estime que lo statut officicl sera rédigd cn
entérinant automatiguement tous les avantages
accordéds anférieurcment. Le Groupe du Mans en-
registre avec satisfaction les précisions donndes
par M. le Président Buteau.

La séance est levée & 13 heures 15, aprés qu'il
ait 616 précisé gue la prochaine tournée du Groupe
du Mans aura lieu dans le Calvados en principe le
15 mai.

Les Ingénicurs font ensuite honneur & un dé-
jeuner de qualité animé par une discussion {rés
intéressante sur les Transports Routiers,

Le Diélégué dn Groupe,
Fertin.

AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRE.S

L'AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES,

103, Boulevard Haussmann

& PARIS (8 Arp - Téléphone ANJou 98.55)
est & votre disposition pour vos assurances automobiles
Demandez-lui ses torifs, dont les taux sont toujours trés intéressants
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Ont été promus ou nommés dans 1'Ordre de la
Légion d’Honneur, au iitre du Ministére des Tra-
vaux Publies (Décrets du 12 février 1954. J.0. du
16 février 1954)

— gu Grade de Commandeur :
M, Maxime Outrey, Inspecteur Géndral des
Ponts et Ghaussdes & Paris ;

— au Grade d'Officier :

M. Roger Bisch, Ingénieur des Ponts el Chaus-
séeg a Charleville ;

M. André Bollard, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussées & Draguignan ;

M. Yves Héduy, Ingénicur en Chef des Ponts et
Chaussées & Paris ;

M. Roger Le Port, Ingénieur en Chef des Ponts
at Chaussées & Quimper ;

M. Jacques Rérolle, Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées & Lyon ;

M. André Schuhl, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussées 4 Marseille ;

— au grade de Chevalier ;

M. Armand Baquerre, Ingénieur cn Chef des
Ponts et Chaussées A Oridans ;

M, Francois Blendeau, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & La Roche-sur-Yon ;

M. Armand Bories, Ingénieur en: Chef des Ponis
of Chaussédes, Chef de la Délégation des Bases
Adriennes pour les Territoires Oceupés ;

M. Edouard Broe, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, Chel du Service des Ponts et Chaussées de
la Mariinique & Fort-de-France ;

M. Picrre Deshazeille, Ingénicur des Ponts et
Chaussées & Gompidgne ;

M. Maurice Marchal, Ingénieur des Ponts et
Chaussées au Port Autonome de Straghourg ;

M. Joseph Olivesi, Ingénieur en Chef des Ponts
el Chaussées, Ingéuieur Général rdes Bervices
Technigues de la Ville de Paris ;

M. (eorges Rostand, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées & Montauban ;

M. Marc Stein, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sées, Ingénicur en Chef & la S.N.CF.

Les Ingénieurs des Ponts eobf Chaussées sui-
vanis, nommés A ce grade par déeref du 1°° février
1954, ont recu 4 partir de cette date les affecta-
tiong suivantes (Arréfé du 3 février 1954)

M. Louis Blane, Arrondissement de Limoux du
Hervice des Ponts et Chaussées du département
do FAude ;

M. René Levéque, Service des Ponts et Chaus-
sdeg du département de 1a Haule-Sadne, & Vesoul ;

M. Aundré Thibaud, Service des Ponts ef Ghaus-
sées Ju département du Puy-de-Dome, & Cler-
mont-Ferrand ;

M. Raymond Trotel ,Service des Ponfs ot
Chaussées du département de 'Alsne, & Laon.

Ont 6t6 promus Ingénieurs en Chef des Ponts el
Chausséces pour prendre rang au 1° février 1954 .
MM. Robkert Cassoux, Christian Pairier-Wolod-
kowicz, Pierre Desbazeille, André Duminy, Mau-
rice Miarchal, René Berteloot, Alhert Vergnes, Jac-
ques Pouliquen {Décref du {7 février 1954. J.O.
du 20 février 1954).

M. Maximilien Zelbin, Ingénieur des Ponts et
CGhaussées & la Guadeloupe, a ét6 chargé, & comp-
ter du 1°f mars 1954, de I’Arrondissement du Ser-
vice Ordinaire des Ponis et Chaussées du dépar-
tement de la Réunion (Arrété du 12 février 1954
J.0. du 20 février 1854).

M. Jacques Plouin, Ingénieur des Ponts et
Chaussées, en Service détaché au Ministére de la
France d'Outre-Mer, a été placé, sur sa demande,
en disponibilité pour convenances personnelles, &
compfer du i° février 1954 (Arrété du 12 février
1954, J.0. du 20 février 1954).

M. Pierre Cosmi, Ingénisur en Ghef des Ponts
af Chaussées A Paris, a 6té promu au Grade &'0f-
ficier dans 1’Ordre de la Tégion d’Honneur (Dé-
cret du 23 février 1954. J.0. du 24 février 1954).

M. Porgchez, Ingénieur en Chef des Ponts ot
Chaussées, Directeur Général Adjoint de la B.N.
C.F., a ét6 maintenu, & compter du 1 janvier
1954, pour une deuxitme période de quatre ans,
Membre du Counseil de Perfectionnement de I'Eco-
le Nationale des Ponts et Chaussées (Arréié du
19 février 1954, J.O. du 28 février 1954).

M. René Delmas, Ingénieur des Mines, a été mis
en Scrvice détaché, pour cing ans, & compler du
1% janvier 1954, afin d'apporter son concours &
la Socidté Nationale des Péiroles du Languedoc
Méditerranden (Arrété du 22 février 1954, J.O, du
28 février 1954).

M. Louis Baticle, Inspecfeur Général des Ponts
el Chaussées, est admis & faire valeir ses droits a
la retraite & compter du 7 mars 1954, date de ces-
sation de ses fonotions {Déeret du 24 février
1954, J.0. du 2 mars 1954).
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CHANGEMENT DE NOM.

Notre Camarade Ivan Teherepennikoff, Ingé-
nicur des Ponts et Chaussdes, vient d'éfre autorisé
3 substituer a4 son nom patronimigque celui de
Chéret.

NAISSANCES.

Catherine, Elisabeth, Brigitte, Frangoise, Phi-
lippe et Michel Beilot font part de la naissance, a
Noumséa, le 13 janvier 1954, de leur petite sceur
Marie~Pierre, septidme enfant de notre Gamarade
Pierre Boilot, Ingénieur des Ponis ot Chaussées
3 Nouméa (Nouvelle Caldédonie).

Jean-Michel Gabriel fait part de la naissance,
a Alger, le 29 janvier 1954, de sa jeune sceur Lau-
rence, deuxidme enfant de notre Camarade Jean
Qabriel, Ingénieur des Ponts et Chausées & Alger.

Noire Camarade Pierre Filippi, Ingénieur des
Ponts et Chaussées 4 Paris, Secrétaire du Comité
d’Administration du P.C.M., fait part de la nais-
sance & Paris, le 9 février 19564, de son {roisidme
enfani, Pierre-Dominique.

Toutes nos féliciialions aux heureux parents.

FIANCAILLES.

Noire Camarade ‘Georges Eguillon, Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées & Alencon, fait part
des fiancailles de son Fils Jacques, Rléve Officier
& BSaint-Cyr-Coétguidan, avec Mademoiselle Ja-
nine Blane,

Toutes nos félicitations.

MARIAGES,

Notre Camarade Maurice Besson, Ingénieur des
Mines & Dakar, fait part de son mariage avec Ma-
demoiselle Glaude ksabelle. La bhénddietion nup-
tiale a 6té donnd le 3 décembre 1953, en I'Eglise
Baint-Louis des Invalides, & Paris.

Notre Camarade Raoul Rudeau, Ingénieur des
Ponts et Chaussées 2 Blois, fait part de son ma-
riage, & Paris, le 0 janvier 1954, aveec Mademoi-
selle Germaine Feutrier.

Notre Camarade Jean Couteaud, Ingénieur en
Chef des Ponts et Ghaussdes, Directeur du Port de
Marseille, fait part du mariage de Mademoiselle
Jeanne Couteaud, sa Fille, Externe des Hopitaux
de Marseille, Interne de P'HOpital Baint-Joseph 2
La Réunion, avee M. Michel André, Externe des
Hopitaux de Paris, Interne de I'Hopital Saint-Jo-
seph 4 La Réunion. La bénédiction nuptliale a été
donnée le 20 février 1954 & Samt-Joseph de La
Réunion,

Notre Camarade Jacques Pouliquen, Ingé-
nieur en Chef des Ponts el Chaussées & Quimper,
fait part du mariage de M. Jacques Pouliguen, son
TFilg, avec Mademoiselle Annetie Villiers, Le ma-
riage a 6té célébré dans l'intimité, & Paris, le 4°°
mars 1954.

Tous 11os veeux de bonheur aux nouveaux époux.

DECES.

Nous apprenons, ie 8 mars 1954, la mort de no-
tre Camarade Léandre Conte, Inspecteur Général
des Ponts ef Chaussées en reiraite & Pau, ol il est
décédé e 26 février 1954 et ol ont eu lieu ses ob-
séques dans une frés siricte intimité.

Madame Nizery fait part de la mort de son Mari,
notre Camarade André Nizery, Ingénigur en Chef
des Ponts et Chaussées & Paris, Profeseur &
I'Ecole Nationale des RPonts ef Chaussées, décédé
a Paris le 27 février 1954. Les obsdgues ont su
lieu le 2 mars en UEglise Saint-Thomas ¢’Aquin.

A la suite de pcommunications gque nous leur
avions faites, nous avons appris, en mars 1954,
la mort de nos Camarades :

— Becquerel Jean, Inspecteur Général des
Ponts ef Chaussées en reiraite & Fontainebleau,
décédé en juillef 1953 ;

— Prompsal, Ingénieur des Ponts et Chaussées
en retraite i Paris, décédé en 1953,

A la suife d’une communication que nous lui
avions faite, nous avons appris, le 22 mars 1854,
la mort de notre Camarade Henri Bachellery, en
retraite 4 Rabat, décédé & Neuilly-sur-Seine, le
20 septembre 1933.

Noire Camarade Marcel Blosset, Ingénieur en
Chef des Ponts ¢f Chaussées 4 Paris, fail part de
la mort de Madame Veuve Blosset, sa Mére, décé-
dée le 13 mars 1954 A Paris, ol les obhsdques oni
et lieu dans la plus stricte intimité.

Noire Camarade Gasion Bedaux, Inspecieur Gé-
néral des Ponts et Chaussées en refraite & Paris,
fait part de la mort du Lieutenant Bernard
Bedaux, son Fils, Gommandant une Compagnia de
Légionnaires, deux fois ¢ité & I'Ordre de 'Armde,
mort pour la France & 29 ans, le 41 mars 1954, &
Dien-Bien-Phu. Un service religieux aura lieu le
vendredi 9 avril & 14 heures 30 en 'Eglise Baint-
T.ouis des Invalides & Paris. T1 n'y aura pas de
défilé.

Nous assurons les familles des délunls de Loute
nofre sympathie attristée,
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Association Internationale des Ponts et Charpentes

I. — INFCRMATIONS GENERALES

Agssemblée générale ordinaire de 1'A.F.P.C.

L’Assemblée géndrale ordinaire de A F.P.C, s2 liendra
le jeudi 25 février & 11 heurcs en I'Hitel des Ingénieurs
Givils, 19, ruc Blanche, Paris (9},

Aux termes de lartieier IX des Slatuls, V'Assemblée
Générale se compose de lous les membres de I'Assocla-
tion, individuels cu collectifs. Bn cas d'empéchement, les
membres pouvent se faire représcenter par une persennc
de leur ehoix, membre elle-méme de PAssocisiion, munie
g'un pouvolr.

Rulletin annuel 19638,

Le bulletin annuel 1953 de VAF/P.C. est actuellament
sous presse et comportera loules les rubriques eb ren-
seignements habibuels.

@

Voyage AF.P.C. 1954,

Le voyage visite de chantiers AR P.C. 4954 est prévu
pour la semaine du 1* ag 5 juin (s daies seront pré-
cisées ultérieurerment) dang la Région de 'Esi

13* Yolume de Mémeoires de I’'A.LP.C,

Le 13 Volume de Mdémoires A.LP.C. vient de paraitre,
I ceniient les avticles suivants

Shizuo Ban, — Déformation des volies minces en forme
de parabolofde hyperbolique (texie allemand).

L. A. Beaufoy, — Etude des arcs & tympan ouveri dans
T'hypothése de la continuité de Y'ouvrage (texie an-
glais),

Sven G. Bergstrom. — Eiude expérimenizle des relations
wnlee les propriétés du bétaon frais et du béten durei
(lexte anglais),

. K. Bridge. — Apparell élcetrique pour lg délermination
des moments Méchissants et des efforis franchanis
exercés par des systémes de charges mobiles sur dos
poutres de porlde quelcongue {(texle anglais).

4. F. Davidson. — Oseillalions d'une barre légarement
courbéc of chargée par une masse a son extrémilé
{toxte anglais)

8. K. Ghaswala. — Ouvrages on atliagzes ultra-légors
{bexte anglais).

Elio Glangreco. — Tnstahitité de 'dquilibre des vottes po-
Tygonales (lexte frangais).

Hrnest @ruber, —— Los membrangs coniques coirsulaires
"épaisseur variable, renforedes par des membrures
élasliques en nembre arbitrare (fexio allemand),

L. Hahn. -— Poulre sur appui continu élastique (lexte
fravienis) .

Pierre kardy, — Sur aue mdélhode nouvelle do résoluiion
du probléme des dalles reetangulaires encastréos
{toxte frangais).

Franeo Lévi, — Adaplalions plasliquos au bord des sur-
faces do révolution (fexie francais).

Charles Massonnet. — Essais d'adaptaiion et de stabilisa-

tion plastiques sur des poutrelles lamindes {texte
frangais).

Johannes Moe, — Sur la théerie des veiles minees eylin-
drigues. Sclufion explicite de 'égualion caracidris-
tigue ol discussion de Vexactiiude de guelques théo-
ries (lexie anglais),

Gunhard Oravas, — Caleul das parois minees conitimnies
par approximations successives (texte anglais).

F. Reinitzhuber. — Formules approchées concernant e
flambsge des barres soumises & un effori longitudi.
nal lintairement variable (fextz allemand).

Arne Selberg, — GCapacilé des charges des ares macen-
nés (lexte anglais},

F. 8tussi. — Conftribution & la théorie de plasficité {texio
allemand).

F. 8tussi. — Vibration d'une ponire sous charge moun-
vante {lexte allermnand).

F, Btussi. — Hésistance & ia faligue deg allinges légers
{texte allemand).

1I. — INFORMATIONS TECHNIQUES

[la. — Travaux du Comité technique.
Comité de Novembre.

Proposition pour la documentation AJ1.P.C.

An cours de la dernidre réunien, le Comité a relenu
un certain nombre d’articles techniques frangais eon vue
e lss signaler 4 I'A.LP.C. pour son bulletin inlernalional
de documentation. Le Secréfairs a déja roen des auleurs
un certain nombre de résumds, L'AF.PA. sera donc &
méme d’adresser & Zurleh, dés que TALP.C. le deman-
dora, les éléments de documentation gu’elle doit fournir,
Le Président se demande touielois 81l ne serait pas pré-
férable d’envoyer nos renseignements sans attendre, ¢e
qui permottrail au Seerétarial de PALP/C. de nousg indi-
quer si lo cholx des articles ei la rédaction des résumés
sont bien effeeiuds snivant Tey vues de PALP.G. Lo Go-
mité partage cet avis ef M. Pret cn enlretiendra le Pré-
gident de PAR.P.CQL

Thémes du B Congrés A1 P.C.

Le bulletin AF.P.C.. d'oclobre a signaldé les proposi-
lions présentées pour les thémes du 5 Coengres ALP.C.
{Lishonne 1936) el demandas aux membres de PAF. P4
d'adresser feurs obhservafions et propositions an Prési-
dent de 1'"AFP.{.

M. Marcel Prot demande aux Membres du Comilé si la
rédaction des themes appelle das observations do leur
pari el si les questions signaldes par cux comme infdres-
santes avant la séance du Comité Permanent ALP.C.
1933 soni hien comprises dans les thémes proposés. Le
Comifs examine une A une les diverses gquestions el cons-
tate qu'elles entrent bien dans las thémes prévus, sauf
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une dont lintérét d'actualilé demanderait I'introduction
su théme : « Qonstruction en béton, en béton armé et
béton précontraint — V — Béton el béton srmé » par
un chapitre d} Etiude (héorigque ci expérimentale du
caleul A la rupture du béton armé. Unc demande de M.
Brice tendant & une statistigue des accidanis et 3 leur
¢tude n'a pas été retenue dans les thémes ALP.C., l'on
pourraii Insister sur son iniérél.
Par ailleurs les Consbructeurs Métalliques demandent
gqu’ll soit bien entendu que le théme : Questionls généra-
les I — Voiles minces -— dalies i pareis minces, com-
prend 'étude de la déformation et de la résistance des
&mes des poutres.

M. Marcel Prot signalera ceos diverses observations au
Président de T'A.F.P.C. pour lul permetire d'intervenir
& PAIP.CL Ie moment venu,

Programme de recherches A.F.P.C.

Lo Président expose gu'an cours du dernier Conseil
it ul a été demandé de reprendre 'examen du programme
de recherches on préeisant quelles études seraient a en-
ireprendre les premiéres el quels moyens permetiraient
de les réaliser.

Il rappelle que le Président de I'AF.P.G. a saisi de
nolre programme divers organismes ef regu & ce jour
trois réponses (Laboratoire ds recherches de ia Marine,
M.R.L., Laboraloire du Batiment et des Travaux Publizs),

Le M.R.L. est en principe disposé 4 participer A nos
dtudes, notamment i celles concernant le béton.

M. L'Hermite au double titre de Directeur du Labera-
toire du /Batiment et des Travaux Publies et de Seoré-
taire géndéral de PAssoeciation Frangaise d'gssai sur les
matdriaux et les construciions se montre dispesé 4 par-
tieiper irés Jargement au programme et & peu prés i
teutes les rubriques.

M. Marcel Prot propesers au Président de I'A.F.P.C.
de remercier M. L'Hermite et de lul demander d’indiquer,
peur les recherches ¢ui le concernent dans e programme
AFP.C., celles qui ont aboufi, eelles gui sont en cours
et calles gui voni &tre prochainement enireprises.

Le Président espére que le Service de Documentation
du Ministére des T.P. qui ’installe gctuelliament 3 1'Beole
des Ponts et Chaussées powrra de son cdté participer
aux reeherches nofamment 4 celles qui comprennent par-
tiellemant ou totalement de la documentation,

Le Présidenl demande si le programme A F.P.C, ne
devrait pas subir quelques modifications ou allégements.
Au chapitre VI-I~4 : « Normes », le suje! « Normalisa-
tion et rationalisation des profils laminds et pliés destindas
& la construction soudée » deil-il 4btre mainfenu ? Aprés
échange de vues, le Comité déeide de e supprimer. Aussi
le Président propose-t-il de reveir lo programme poini
par point,

La Chapitre 1 : « Définition des sollieitations » r’ap-
pelle pas de rectification. I est signalé gue les essais cn
vue de mieux connaiire Veffet du vant sur les construce
tions se pourswivent sous la dirzction de M. Esquiltan.

M. Lazard indique que la S.N.CF. va effectuer 4 la
soufflerie de Polficrs, des essais sur maguelfes &'sbris
gui permettront de comparer lzs pressions locales eb les
efflorts ¢’ensemble sur des abris placds cn divers sites et
soumis & des venis plus ou meins inelinés sur I'hori-
zontale,

Le Chapitre II-1 : « Matériaux », prévoit au I, —
« Essals mécanigues susceptibies de saraetériser 'apti-
tude d'unr métal & I'emplol en construction soudde ». M.
Marcel Prot signale qu'on ne parait pas avoir envisagé
I'appHeation de T'essai de torsion sur éprouvette brule,
d'exécution fasile. M. Dunoyer explique que la question
de la soudabilité & beaucoup évolué : il paratt prématurs
d’envisager de nouveaux essals méeanigues tant que notre
connaissanes des raptures fragiles ne ss sera pas préoi-
gée. Des réunions groupant des fabricanis et utilisateurs
divers ont maintenant lieun & PInstitut de Soudure. LAF.
P.C. pourrait se eontenter, pour le moment, d’e¢n suivre
tes résuliats.

La guestion I-1, — « Prix des aeciers en fonction de
teurs caractéristigues » ne paraissant pas pouveir aboulir
vapidement est & classer en seconds urgenece.

L’examen de la suite du programme est remis 4 la pro-
chaine séance.

Comité de décembra,

Visite d'ouvrages en béton armé et précontraint en
Allemagne.

La Chambre Syndieale des Consiructeurs en béfon armeé
avait organisé les 26, 27 el 28 novembre, de concert avec
les econstructeurs allemands, un voyage comporiani la
visitz d'un certain nombre d'ouvrages en construction ou
récemment construils, Elle a invité & ce voyags divers
membres do Comité fechnique et le Président demande &
Iun d’eux d'indiquer ses impressions,

Las participants ont constaté la bonne organisalion des
ehantiers, la qualité et la rapidité de 'exécution.

Les bétens donnant des résistances de 300 kg/em? &
3 jours el 600 kg/em? & 28 jours, sont considérés comme
sourants : on utilise des agrégats de choix classés en
3 ou 4 grogseurs et dont e mélange se dosd par pesée ;
I'emplei des plastifinnts est géndral (la «uantiié 4 em-
ployer par gichée est affichée) ; on dispese réguliére-
ment, en vue de bétonnaga par femps froid, de chaudigres
pour le réchauffage de I'eau et, le cas dchéani, d'inslal-
lations peur le chauffage des agrégals ; d'auires instal-
lations permettent d'abaisser la températura du béfon aun
déhut de son dureissernent pour prévenir la flssuration ;
les coffrages laissent des surfpees hrules remarquables.
Les procédés d’ancrage des barres ou fils préeontraints
changenl hien plus ¢u'en France d’'une enireprise & une
autre. Au peont de Coblenee on aliopge chague encor-
hellement de 3 mélres par semaine -—— le pont de Cuxha-
gen, dont les fondations ont élé sommencées en septem-
bre 1953, est ferminé le 15 décembre.

{es résuliats sont d'autant plus intéressanis qu'on les
oblient avec une main-d'euvrs non qualifiée ; les enire-
prises disposent de 20% de personnel spéelalisé el doi-
vent pour 8G% ubiliser la main-d’®@uvre mise 2 leur dis-
position psr les bureaux de chdémage ef ils sont i(2nus
de ia changer au bout de & scmaines.

Le Président remercie M. Courbon de son exposé gue
MM. Kahn et Lazard ont compidté sur cartains poinis,

11 remercie la Chambre Syndicale de ses invitations en
soulignant I'intérét de telles visifes pour la doecumenta-
tion des techniciens frangals ef pour les inciler & ne pas
se laisser distancer.
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Programme de recherches A.F.P.C.

Le Président signale que, sur sa proposition, M. Grelog
s saisi du programme AF.P.C. 1z Comité de Recherche
selentifiqgue du Minlstere des T.P. ainsi que le nouveau
Serviee de documentation du Ministére des TMP. il a
également demandé & M. L'Hermite &'indiquar 3 quel
point en sont, au Laboratoire de Recherches des T.P., los
détudes s’inscrivant dans le programme AF.P.C.

Evolution des prix des produits sidérurgiques.

Ii existe actuellement une diversité de classification
ot nomenclatures des produiis sidérurgiques telle que
les produits courants ne sont plus nettement définis. Le
Président souligne ia vanité de chercher dans ces con.
ditions & appréecier Idvolution des prix dans le femps.
Une enguéie récente du Ministre des Affaires économi-
ques a montré que depuig la mise en vigueur du Marché
Commun, les prix des preduits sidérurgiques les plus
courants aecusent une hausse gui parait se sifuer enire
3% ef 10% ot assez souvent entre 7% 2t 8% : il esl illu-~
soire de rechercher une préeision pius grande en delwors
de ecas tout d fait particuliers.

Préparation d’un réglement eurepéen sur le béton armé,

M. Kahn signale la réunion qui s’est tenue a Luxem-
bourg fin novembre ef dont « Travaux » doenne un cempte
rendu : des constructeurs de 14 nations se sont réunis
sous la présidence dz M. Balency-Béarn en vue de définir
les bases pouvant servir & Ia rédaetion d'un réglement de
béton armé utbilisable dans les différents pays.

M.Lebetle qui a partieipé aux réunions donne un cer-
tain nombre de renszignements.

On & cherché & bien préeiser la définition de termcs
couramment employés et i unifier cerfaing symboles mais
on s'est limité systématiquement,

On s'est intérassé aun caleul du béfon armé d'aprés la
rupture, Il ne s'agit pas de tirer de quelques expériences
de rupture des formules de caleuls préeises, mais de re-
connaftre réellecment les ¢onditions de ruine d'une cons-
truetion et la scécurité gu'elle offre, compte fent des
possibilités praliques de charge partielle ou totale. Les
intéressés voni ragsembler et dépouniller las nombrouses
expériences déja failes en divers pays notamment sur lug
¢iéments 4 faible pourcentage d'acier.

Sur question du Présidant, M. LebeHe précise quil
g'agit d'une initiative de consirucleurs qui ont senti e
pesoin d'un réglement hasé sur des idées nouvelles cf
communes.

Questions diverses,

M. Lazard signale au Comiié gue la S.N.C.F, vienl de
publier un nouveau Cahier des Charges pour la coasiruc-
tion des ouvrages d'art en béton armé. Ce Gahier des
Charges différe assez notablement de Pancien et proseril
pour la mise en route et ie confrdle des chantiers des
dispositions de nature & assurer une amélioration de fa
qualité des ocuvrages.

Suivani la méme tendanes, la S.N.C.F. a préparé de
nouvelles séries de prix « ‘Ouvrages TArt » olt les modes
de réglement ineciteront 4 soignar davantage 1'exéoution

D'autre part, des renseignemenis Jul ont été commu-
niqués par M. Lamotte Grover spécizliste de la soudure
aux U.S.A. sur des pouires assemblées bout & hout par
soudure et assaydées au choe & basse tempdrature. Los
poutres ne comporiant pas d'interruption de la soudure
{aver dvidemment su raceord de I'dme of de Iz semells)
se sont beausoup mieux eomporides gue celles présen-
tant des trons en ces poinfs. M. Lazard voit 13 une nou-
velle justifieation d'une pratique courante & la SN.GF.
pour l'assemblage des poutrelles.

BIBLIOGRAPHIE

« LARCHITECTURE FRANGATISE », Numére spéeial
« L*automcbile dans la Cité ».

En 1246 (1) « L'ARCHITECTURE FRANGCAISE » 4 pu-
blié un numéro spdelal sur le probigme des Gares Rou-
titres. Cetle Revuo a fail une nouvelle élude sur la
(quesiion, Mans le numéro 137-138 gui vient de paraitre,
M. Charlcs Rambert, Architcete D.P.L.G., s'est livrd a
ung élude approfondie des Gares Routiéres, illustrée de
mombreux schdémas-iypes suivis de la préseniation de
douze Gares Routisres frangaises ef étrangéres.

Dans ec numéro, les garages publics, pares & voituras,

parkings, stalions-services, relais rouliers el garages
particuliers y soni également détudiés et présentés.

Celte publication reprdésenie un2 decumentstion inlé-
ressante pour les Ingénieurs des Ponls et Chaussées

{1} L’ARCHITECTURE PRANCAISE, N~ 137-138, 98
pages, formal 24 x 32, Le pumdére : 800 francs franco.
Reglement par ; Mandal adminisirvalif, Chéque Postal @
GC.C.P. No 25648-48, chéque bancaire on conirs rembour-
sement de 870 francs. 41, houlevard de Latour-Manhourg,
Paris-7e.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliotheque du Ministére (Escalier I,
premier étage au-dessus de [I'Entresol, piéce n° 92.
Téléphone LITtré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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