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ARGHITEGTES,

Toutes ces vérités
sont bonnes a répéter:

Le GRANIT, maiériau naturel, donc économique,
a depuis longlemps faif ses preuves

Pour la Reconstruction :
le GRANIT est un matériau naticnal.

Pour les Chaussées :
Le GRANIT est antidérapant.

Povur la Maison :
le Granit est un motériav de classe.

Pour les monuments funéraires :
le Granit est inimitable.

En taille éclatée :
Lle GRANIT est le matériau le moins colteux.

Et pour foutes les utilisations :
Le GRANIT est éternel,

ES GRANITS DE BRETAGNE

René RIOCHE, LE HINGLE (C.-du-N.)
THL.: 12

Toute la gamme des granits
bretons tirés des carriéres
mécanisées de :

LE HINGLE
. LANGUEDIAS

2 J\IFFEHNG '

AL
b 4 R L WL
300 ouvriers spécialisés
Embranchement particulier SN.CF.

Pavés mosaiques et échantilions, Bordures,
Bouches d'égouts, Couronnements de quais,
Granit scié et poli, Blocs de toutes dimensions
bruts ou taillés sulvant croquis, Monuments fu-
néraires, Chemindes, Sculptures, Bas-Reliafs.

VOUS ETES CHEZ LE PRODUCTEUR
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Réflexions et calculs élémentaires
sur le probleme du logement

Soumis 4 des changements de résidence plus
fréquents que les autres citoyens, rarement logés
par leur employeur, les fenctionnaires sont inté-
ressés pius que quicongue par le probiéme de 'ha-
bitat.

Dans son essence méme, ce probléme, comme
presgue tous ceux auxquels se heurte P'économie
moderne, est celui de la disparité artificiellement
créée et entretenue entre un prix de revient et
un prix de vente, disparité qui, s’opposant au jeu
de I'offre et de la demande provogue un déséqui-
lihre de la production.

B8i chacun — ou presque — est d’accord 1a-
dessus, il n'est pag slr gue beaucoup aient essayé
de chiffrer les sommes en jeu.

(Pest ce que nous aliens tenter de faire.

Prix de revient du logement.

" Nous nous référerons notamment aux dtndes
suivantes :

— rapport présenté par M. Carreau, architscte,
en vue des propositions & formuler par la com-
mission des loyers du département de la Seine
(ce rapport a servi de base de travail & la fixation
de la valeur locative par la loi du 4-9-48 sur les
loyers) ;

— avig du Conseil Economique ;

— avis de la Commission de reconsiruciion du
plan de modernisation et &éguipement (juillet
1953), approuvé par le Comité technique de
I"Union de la propriété batie de France ;

— article paru sous le titre « Le plagement im-
mobilier » et sous les initiales G. D. dans le nu-
méro de janvier 1954 de I’ « Actualité Juridigue »
édition « Loyers »,

Tous les chiffres sont exprimés en pourcentage
du cott de la construetion :

a) Réparations, entretien. frais de gestion, im-
pbts, assurances :

Rapport Carrean :
réparation et entretiem.... 2 %

frais, impots, assurance-.. 1,5% 3,50%
Conseil économigue :
" Iy ! = o,
réparation et entretien.... [5% 3 25 %

frais, 1mpots, assuraneces.. 0,78% v 77

Plan d’équipement :
frais, impdts, assurances.. 25 %

Actualité juridique :

gestion ............ 0,25 a4 0,60

impdts  .......... .o 0,16 A 0,22 1,42%
ASSUrATICES ... .. .. . 0,02 a4 0,06 a
pelit entretien ...... 0,4 & 0,8 2,46 %
gros entreiien ...... 0,6 a4 0,9

(moyenne en 10 ans)
Nous admetfons le chiffre moyen de 2,5%.

b) Provision pour frais de mutation.

Les mutations de la propriété immobiliére sont
soumises 4 des taxes trés lourdes : 20,8% 4 la
premidre mutation, 16 % aux suivantes, beaucoup
plus en cas d'héritage & un collatéral. A ces chif-
fres s’ajoutent des frais accessoires non négli-
geables.

Létude de I' « Actualité juridique », qui est
gseule & tenir compie de ce faecteur, adme!l une
mutation par génération, c'est-b-dire tous les 30
ans, au taux de 20%, soit 0,6 % par an en moyen-
ne, chiffre qui parait trés modéré.

¢) Annuité d'amortissement.

Le rapport de I' « Actualiié juridique » fait une
étude détaillée de ce poste en adoptant des taux
variahles par péricdes trentenaires,

Les trois auires éiudes admettent un amortis-
semenf en 100 ans qu'ils représentent par une
annuité de 1%.

En réalité, si on peut retenir le chiffre de 100
ans (au-deld, les loyers ne sauraieni, en aucune
hypothése couvrir les frais croissants d'entretien
et de réparation), le raisonnement & faire est le
suivant :

Chagque année le propriétaire doit metire de
coté une annuité telle que au bout de 100 ans, le
capital total avec les intéréts composés, représen-
tent le cofit de construction {le coit de la démoli-
tion de V'immeuble, étant supposé compensg par
la valeur des matériaux de récupération). En ad-
mettant un taux d’intérét de 5%, le montani de
Pannuite doit étre de 0,04% seulement.

d) Intérét du prix du ferrain,

(e facteur a été omis par les trois premiers
vapports,

Selon 1'Actualité juridique, ce prix représente
de 3 & 15% du prix de la construction.

En prenant un chiffre moyen de 5% et un inté-
vét de 5%, on arrive 4 0,25%.
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e} Rémunération du capifal de construction :

Rapport Carreau ..... Ve 2%
Conseil économique ...... 1%
Plan d'éguipement........ 1%

Actualité juridigue ...... 4 4 5%

Les chiffres des trois premiers rapports cor-
respoadent & ce gue leurs auteurs estimaient in-
dispensable pour intéresser les propriétaires des
batimentis existants. 8i, au confraire on cherchait
le taux & fixer pour provoquer des constructions
nouvelles & usage de localion, il faudrail adopter
un chiffre tout différent : le taux des préts du
rédit foneier pour la construction est en effet
de 6,8%.

Gompie tenu de N'extréme défiance que quarante
ans de réglementation oni inculquée aux proprié-
faires de capitaux, c¢'est un chiffre beaucoup plus
élevé qu’il fandrail adopier pour rendre ce place-
ment attrayant.

Mais nofre objet est aufre : il est de savoir le
prix de revient et ne doit pas tenir compte des ré-
percussions des circonstances actuelles sur le
tanx de I'argent qui est fixé par la loi de Poffre
et de la demande.

Quel chiffre & retenir ? 11 est évident gue 'on
ne saurait accepter qu’il seit inférieur au faux
du progris technologigue annuel, lequel est ac-
tuellement de 1,3%,

Un raisonnement logigque conduit 4 adopter le
taux de rentabiiité des meilleurs investissements
actuellements réalisables. Or, on sait gue, pour
plusieurs d’entre eux (électrification de voies fer-
réey, cerfains travaux rouliers), ce taux atieini
10 & {5% . Mais il s’agit 1& de travaux publics qui
auraien} d0 é&tre evéculés depuis fongtemps si les
difficultés financiéres et la coneeption malthu-
sienne des investissements que se font les Servi-
ces du Ministere des Finauces ne s’y étaient op-
posées,

La plupart des investissements judicieux que
font ies industriels ont actuellement un taux de
pentabilitée de l'ordre de 7 A4 8% en moyenne.
Gompte tenu de la parl du risque, il apparait done
raisonnabie de refenir, pour ce gui nous oceupe,
un taux de 5%, qui correspond & peu prés au ren-
dement des fonds d'Efat, el qui est couramment
adopté pour les calculs de rentahilité.

f) Récapitulation :
réparations, entreiien, frais de ges-

tion, impdts, assurances ........ 2,6 %

provision pour frais de mutation.. 0,6 %

annuité d’amortissement ........ 0,04%

intérét du prix du ferrain ........ 0,25 %

rémunération du eapital de cons-

truation ..., o i B %

8,36 %

arrondi A& ........ 8,5 %

Ce chiffre correspond & peu prés 3 celui nor-
malement pratiqué en 1914, épogue od, la loi de
I'offre et de la demande jouant libremeni, le taux
devait étre voisin du prix de revient. On peut done
le fenir pour vraisemblahle,

®
&k

Il nous fauf maintenant évaluer le capital au-
quel s’applique ge taux.

La loi a défini le logement normalement occupé
comme comprenant une piéce par personne, plus
une peur chacune des deux premitres, plus les
pitces auxiliaires (cuisine, salle de hains, W. C,,
ate...).

Sur la base des prix actuellement pratiqués, le
prix d¢'un {el logement est !

Famille de Prix du logement soit par personne
1 personne 1.800.000 1.800.000
2 —_— 3.300.000 1.500.000
3 — 3.600.000 1.200.000
5 — 4.200.000 1.050.000
5 — 4.800.000 960.000
6 — 5.400.000 800,000

On sera donc certazinement au-dessous de la vé-
Tité en admettant que, sur ces bases, le logement
d'une personne cofite en moyenne, 1 million de
capital.

Par application du taux déterminé ci-dessus, on
voit que, dans notre hypothése, le prix de revient
du logement d'une personne est de 85.000 franes
par gn, celui d'une famille de 4 personnes de
340000 francs ef celui des 43 millions d’habi-
tants, de 3.630 milliards ou trés sensiblement le
tiers du revenu national estimé & 41.000 mil-
liards.

Bans épiloguer davanfage, nous pouvons en
tirer une premiére conclusion : en 'état actuel de
nofre économie, it est rigoureusement impossible
d'assurer le logement des Frangals sur les bases
définies pius haui,

Passons d'un exiréme & l'auilre et examinons
le cas d'un « immeuble Courant » qui offre pour
1.500.000 francs le logement de 4 personnes,
dans des conditions d'aillenrs assez éloignées de
I'optimum désirabie (33 m® de surface de plan-
cher [). Le prix par personne tembe & 375.000.
8i l'on admet — c¢e qui est =zrien moins
qu'évident — que 'enirefien de ces immeubles ne
sera pas plus onéreux que celui des constructions
traditionnelles, on arrive 4 un prix de revient du
logement d'une personnc de 31.875 francs, soient
127.500 franes pour une famille moyenne ef 1.370
milliards pour la Naiion soit 12% du revenu na-
tional.

A Pinverse du précédent, ce chiffre ne paratl
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pas inaccessible, puisqu’il est sensiblement infé-
rieur au pourcentage réalisé dans les pays ou aux
épogques qui ignorent cu ont ignoré la crise du
logement (15 & 24%).

Mais le probiéme est pourtani loin d'éire ré-
solu.

A Pheure actuellie, les sommes consacrées au
logement par les locataires représentent en
moyenne 2,8% de lour revenu. Beaucoup de pro-
priétaires du logement qu’ils occupent econsa-
crent, 1l est vrai, sensiblement pius 4 son entre-
tien, Mais, inversement, de nombreux immeubies,
surtout 4 la campagne, tombent en ruines, leurs
propriétaires ne les enfretenant plus du fout.

On sera donc assez prés de la véritd en admet-
tant que les sommes consacrées par les particu-
liers au logement (loyers ou dépenses des pro-
priétaires dans le logement qu'ils occupent) sont
de V'ordre de 3% du revenu national, soient 330
milliards par an.

Mais le Gouvernement ajoute & Veffort de cha-
cun un effort colleetif sous des formes variédes
reconsiruction d'immeubles de gualité supéricure
4 ceux qui ont été détruils par fails de guerre,
H.I.M. loudes su-dessous du prix de revient, pri-
mes & la construction, subventions diverses, allo-
cation logement. Le montant annuel total de eet
effort peut étre estimé a 350 miiliards.

Ainsi done, la nalion consacre au logement en-
viron 680 milliards par an, seoit la moitié de ce
que colterait ce méme logement avec des normes
cependant inférieures aux désirs de chacun. La
différence mesure la destruction du capital immo-
bilier. 8i 'on veut arréter celle-c¢i, il faut donc
trouver 690 milliards envirom, soit 6,3% du re-
venu national.

01 les prendre ?

Cn ne pouf espérer que ce soit sur les revenus
actuels. En effet, toutes les catégories de la popu-
lation ont déelaré les unes aprés les autres,
qu'elles étajent disposées A payer Gavanlage de
loyer, mais & la condition expresse que leur re-
venu augmente d'une quantité au moins égale. En
d'autres termes, elles n'entendent réduire leur
consommation dans aucun auire domaine.

T.a loi a d'ailleurs donné une sanction légale &
cotte attitude en incluant le loyer dans le budget
type gui sert «de base 4 U'échelie mobile.

Il faut done envisager I'accroissement du reve-
nu national. Mais on gurait tori de croire gue
toute augmentation de celui-ci bénéficierait au
logement.

On n’ignore pas les revendications diverses ten-
dant & une amélioration du niveau de vie dans les
branches aubres gque le logement. Une enquéte de
PInstitut National des Statistiques et d’Etudes
Econcmiques a chiffré ces revendications & 30%
environ du revenun actuel.

fomptle-tenu des habitudes acqguises depuis 40
ans, il est certain que, en cas d’augmentation du
revena, c'est seulement aprés satisfaction des au-
tres désgirs que "on augmentera la pari consacrée
au logement.

Ainsi done, sur les bases admises plus haut, ce
n'est gue par une augmentation de plus de 35%
du revenu national que Uon pourrait espérer ré-
soudre le probléme du logement.

Encore faui-il noter que Vexpérience montre
que les désirs de la population augmentent cha-
que annés d'une quantité sensiblement égale an
rythme du progrés technigue soit de 1,5%. Dans
dix ans, c¢'est done 15% de plus qu'il faudra.

Dés lors, on voit que la solution du probléme ne
peut éire recherchée que dans deux directions :
diminution du coll de Ia construetion, augmenta-
tion trds importante du revenu mnational.

En ce qui concerne le premier point, il faut bien
reconnafire que les expériences faites depuis dix
ans ont été fort décevanfes. Cependant un pro-
grés est possible. II suffit pour s’en convainere
de comparer nosg réalisations & celles de I'étranger.

Quant & l'augmentation du revenu national,
eile est possible el & un rythme trés rapide. Nous
ne saurons mieux faire que de renvoyer i ce sujet
au magistral expesé de M. le Président Caquot
devant la Société des Ingénieurs Civils (Voir Gé-
nie CGivil du 15 novembre 1953).

Une politique économique assisc sur des bases
seientifiques permettrait en peu d'anndes de dou-
bier, voir de tripler le revenu national. Mais il
faudrait pour cela, d'une part, oser investir, d’au-
tre part housculer les priviléges. (est assez dire
tes difficultés de l'opération.

Signalons en particulier une attitude qui sem-
ble avoir tendance & se développer et qui consiste
& s'opposer & la plupart des dépenses d'investis-
sement en objectant gu’elles sont moing utiles
que la construction de logements (question par-
lementaire de Léotard & propos des barrages d'H.
D.F., avis de la Chambre de Commerce de Lyon &
propos du tunnel du Mont~Blane, chronigque ra-
diophonigue de Georges Delamarre & propos d'un
travail d'amdélioration routiere, etc.). Or, nous
croyons avoir précisément démoniré gue ce n’est
guwen faisani{ beaucoup d’investissements renta-
bles gue nous deviendrons assez riches pour pou-
volr construire des Jogements, Mals celui qui pro-
pose de ne pas faire guelque chose trouve tou-
jours une oreilie favorable.

Quoigu’il en soit, si 'on examine les mesures
orises depuis guelques anndes, on voil qu’une
seule est dans la direciion que nous avons déter-
minée : clest 'aide aux « Castors ».

En effet ceux-ci sont invilés & coniribuer a
I"érection de leurs propres maisons sous forme
de prestations en dehors de leur fravail normal.
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On augmente donc ainsi la production, c'est-a-
dire le revenu, malheureusement avee un rende-
ment des plus médiccres.

Toutes les autres dispositions restent en de-
hors du vrai probléme. Eilles n'ont d'auire effet
gque de déplacer des revenus el de créer de nou-
vellles catlégories de privilégiés.

Tel est notamment le cas de la plus importante
des mesures prises depuis plusieurs années, ceile
de la eoniribution de certains employeurs & la
construction sous forme d'un prélévement de 1%
sur les salaires,

I.es immeubles ainsi construits ne seront évi-
demment pas louds & leur prix de revient et 1'opé-
ration représente une charge pour 'employveur.
Celui-ci la rédpercutera naturellement sur ses
prix {1}. En derniére analyse, c'est le consomma-
teur qui devra payer, en supplément au prix de la
marshandige qu'il achéte, une part du loyer de
ceux qui 'ont produit. II y & & un simple trans-
fert au profit d'an groupe privilégid,

Sans doute peut-on penser que les non-privilé-
giés seront amends & réduire Isur consommation,
mais nous avons déjd montré & propos de 'échelle
mobile (2), gue beaucoup de catdgories socizles
trouveraient les moyens d'échapper & cette réduc-
tion qui, en derniére analyse ne péserait plus
gudre que sur les titulaires de revenus fixes, les
propriétaires immobiliers ei les fonctionnaires
(les derniers ne bénéficiant pas des avantages ac-
gordés aux autres salariés puisque 'Efat ne rem-
piil pas Iobligation d’affectation de 1% des salai-
res qu'il impose aux autres employeurs).

Or, 'ampleur des besoins, que nous avons ghif-
frés 4 690 milliards par an au minimum, exclut
l'idée qu'ils puissent &tre assurés par ces seules
catégorias.

(1) Croirali-on gqu'aprés frente ans d’expérience du
dirigisme il existe encore des gens qui s'imaginent que
la réglementation permetira d’empécher une telle réper-
cussion ¢

(2) L*échelle mobile et Ies Fonectionnaires. Builetin du
P.CM. de décembre 1953.

On peutl done conelure que la mesure eréera une
légére amélioration de la situation de gquelgues-
uns au déiriment de celle de quelques autres
(dont les fonetionnaires), mais ne laisse en au-
cune fagon espérer une solution du probléme.

k)
P
Résumé et Conclusions,

Depuis 40 ans, la France est dans la situation
d'un fils de famille gui dépense plus qu'il ne ga-
gne. La différence est représentée par Pusure du
capital national, ol le capifal immaobilier cccupe
une place de choix.

Quand notre prodigue, voyant approcher 1'épui-
sement de ses ressoursces, g'inguitte et cherche
b éviter la faillite, il n'a le choix gqu'enire deux
solutions : dépenser moins, gagner plus.

Or, dans le cas de la France, non seulement la
premiére solution parait exclue, mais il v a un
trés fori mouvement pour augmenter la consom-
mation {(3}.

Il faut done, ou bien prendre son parti de voir
se¢ poursuivre la ruine de la Nation, ou bien faire
un effort colossal — et accessible — pour aug-
menter le revenu national 4 un rythme sans com-
mune mesure avec celui que nous connaissons
(3% en 25 ans !).

Hors de cette direction, il n'est gue des pallia-
tifs. Des facteurs gue nous avons exposés ailleurs
(4) font gue Uhabitation est la premiérs victime
du déséquilibre du bilan national. La solution du
probléme du logement ne pourra done 8ire gu'une
congédquence du reteur & Péquilibre production-
congommation, Dissimuler ce fait, c'est solgner
la fitvre en cachant le thermomatre,

A. CGachera,
[ngénisur en Chef des Ponts ¢t Chaussées.

(3) A I'échelon de la Nation, ce qui eorrespend aux dé-
penses du particulier, ¢’est la consommation globale. Elle
w'a aumeun rapport avec les dépenses de IEtat.

(4) Voir Bulletin du P.C.M. doctobre 1953, Techniciens
et distributeurs de crédits.

A propos du Pont de Saint-Mathurin

Lrarticle du Camarade Quillon (N° de mal du
Bulistin) faisait é&tat de la confroverse enire
Beaux-Aris et Direction des Reutes sur le choix
du type d'ouvrage et des eritigues suscitées par
le nouvel ouvrage.

Des Camarades m'ont &ecrit pour s'associer,
parfois d'une facon assez vive, & ces critigues.

Retenons-en, sans cuvrir un nouveau déhat, que

UIngénieur se doit de faire « cuvre belle », it~
ee en consentant une dépense supplémentaire, Et
je ne saurais, pour ma part, que me réjouir de
constater combien les Ingénicurs des Ponts et
Chaussées soni sensibles & ces questions d'es-
thétique.

P. Mothe.
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Note relative aux courbes de transition

Tout semble avoir été dit sur les raccordements
progressifs. Ils ont éié 'objet de nombreux déve-
loppements mathématiques dont la valeur était
limitde par celle des hypothises de dépari.

Notre intention est de nous boraer & leur sujet
& quelgues réflexions et suggestions d’ordre pra-
tique.

Lorsque, dans une sinuosité de Ia roufe, le dé-
vers varie, toutes les trajectoires possibles des
véhicules, sauf une au plus, sont des courbes
gauches.

Rapporié & un systéme de référence porté par
te véhicule en mouvement, le veoteur aceslération
varie en grandeur et en direction. Il semble gue,
si cela en valait vraiment la peine, le seul objectif
rationnel serait la recherche, pour ce vetteur,
d'un hodographe aussi régulier que possible,

Nous ne nous y essayerons pas, d'autani plus
que cel hodographe aurait sans doute une allure
assez différente suivant qu'il se rapporterait a la
trajectoire la pius rapprochée du bord extérieur
ou du hord intérieur de la chaussée.

Remarguons au passage que les courbes de
transition velatives & chacun de ces bords n'au-
ront en général pas la méme longueur en raicon
de Ia surlargeur donnée & la chaussée en courbe.
Pour une définition algébrique deonnée du raccor-
dement, sa longueur est en effet unigquement
fonction de la distance entre ’alignement droit
et le cerele primitif et la surlargeur impose que
cetle distance ne soit pas la ‘moéme pour les deux
bords de la chaussée. Il en résuite que, & moins
d'adopter un sysidme trés compliqué pour régler
la surface de la chausséde, la longueur du raccor-
dement cn plan ne sera pas la méme que sa lon-
gueur en profil en long, sauf pour une seule des
trajectoires possibles. Nous pensons d'ailleurs
que cela ne présente absolument aucun incon-
vénient.

Le véhicule déerit, sur une surface gquil ne
peut quitier, une trajectoire qui différe a coup str
de la trajectoire théorique imaginée par le pro-
jeteur, beauveoup plus que celle-ci ne differe elle-
méme de teute autre trajectoire théoriquement
acceptable. Nous en concluons que le tracéd de
la doucine qui définit le profil en long dun des
hords de la chaussée a beaucoup plus d'impor-
tanece que le tracé en plan de ce bord.

Les études relatives aux courbss de (ransifion
supposent toujours qu'il s’agit de raccorder en
plin un cerele et uue droite ef en profil en long
deux droites paralléles. On ¢limine done le cas
ol une entrée do courbe ss trouve au voisinage
d'un changement de pente. Or on a beancoup
plus souvent l'oceasion de reclifier une route

existante que de construire une autostrade et il
serait souvent dconomique de pouvoir coller un
peu plus au terrain en s'affranchissant, &'ils ne
sont pas suffisamment justifiés, des impératifs
touramment accepisds.

Nous ne voyons pas, pour notre part, pourquei
un changement de penie ne pourrait se trouver
au voisinage d'une entrée de courbe,

On proserit, d'autre part, la succession de deux
courbes de rayons différents sans interposition
d'un alignemeni droit de longueur notable. Deux
cas sont & considérer & ce sujet :

a) La courbure change de sens. ~- 1l n'y a dans
ce cas aucun intérdt, & nolre avis, & intercaler un
alignement droit entre les deux courbes. On l'a
reconnu en ce gui goncerne ies chemins de fer.
Il est au contraire plus facile de passer d'une
courbe & I'autire d’un méme mouvement du volant
que d’'arréter ce mouvement pendant le parcours
de T'alignement droit.

b} La courbure reste de méme sens. — La il ¥
a danger si le conducteur ne s'apercoit du chan-
gement de courbure gu'en voyani sa voiture
s’¢loigner ou, ce qui est plus grave, se rapprocher
du hord de la chaussdée, Mais nous pensons que
deux rayons différents peuvent se succéder si leur
différence est telle gu'elle se voit d’avance avec
autant d'évidence gue si l'un des rayons était
infini.

De toutes facons, les cercles éiant réunis par
une courbe de transition, cela conduit tout de
méme & prévoir, sinon un petit alignement droit,
du moins, ce qgui revient au méme, une certaine
distance entre les deux cereles & raccorder. Les
considérations gui précédent semblent rendre
accepiables les propositions qui suivent pour le
tracéd des raccordements.

Profil en long.

a} ¥ s'agil de raccorder deux droites paral-
leles (fig. 1), le mieux est d'adopter la doucine

C : D
)
AL /
¥ /
A B,

£
- e s e i
ﬁ.
781,
proposée par M. Caguot dans la note insérdée a la
fin du cours de M. Boutet.

8il'en n'a pas sous la main la table nécessaire
pour tracer ceite douecine on peut la remplacer
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par une aulre qui en différe assez peu el dont
I'éguation est :
X 4 2w x

La penie maxima est
i
8 par exemple on veut pigueter deuze points
équidistants en abcisses, les facieurs successifs
de u seront :

{1 sin 30} (2 sin 60} (3 1)
2 2z 12 2x 42 2
(4 sin 60) (5 s 3¢) [
t2 2+ iz 2. A2
(7 gin 30) (8 sin 60) (9 1)

— + y At ] — +

12 2 x 12 2 = 12 2x
(10 sin 60) (it sin 30)
e e y — , 1.
12 EA 12 2=

2 r x
T.es valeurs de se trouvent dans un
1
agenda quelconque. En l'espéce il aura suffi de
irouver les valeurs de sin 30 et de sin 80. ¢'esi-

d-dire ep fin de compte uniquement celle de

V'3

~—, [l aura, il est vrai, fallu faire quelgues di-
2
visions.
h) 8i une entrée de courbe se trouve au voisi-
nage d'un changement de pente, on peut parfois
remplacer la douwcine par une demi doucine,

Hoit par exemple (fig. 2), A B E le profil en
long du bord intérieur de la chaussée et A G D
celui duy bord extérieur, I'entrée en courbe se fai-
sant entre B et C el ¢ étant I'angle & la rupture

du profil en long. Il suffif d'appliquer la formule :
4+ lig o {x 1 )
¥y = — —— —- §In
- 2 13 T 1

Les ordonnées positives soni comptées au-des-
sus de A B, le signe - convient 4 un profil con-
cave et le signe —- & un profil convexze. 1i est sou-
haitable que ! soit voigin de Ia longueur B C et
que l'entrée de courbe soit au milien de B C.

&) La longueur fotale A ¥ du raccordement
précédent est {rés largement supérieure 4 B C
et cela peut conduire & oce qu'il soit trop long
si =« est petit el 'on est conduit & adopter pour
I'un des bords une doucine dissymélrique A D
(fig. 3).

On peut souhaifer que les rayons de courbure
concave et convexe de cette doucine soient égaux.
Le plus simple est de la composer de deux de-
mi-doucines telles gue celle décrife au paragra-
phe a). Elles aurcont respectivement pour longueur

0,
et pour hauteur et pour la premiére et
2 2
L U,
et pour la seconde avec
2 2
|4 Iy
— e = ADY =
2 2
u, U,
e + — = BC = u
2 2
2u + \/ A1 Ptgtn
L =1 +
te o
2u — \/ L _ Figa
L =1 —
tga
L
u, = —— (2u + lLtge)
21
I,
By = ~— {(2u — 11tg°'-)
21




Le raccordemeni A B E se traite comme au pa-
ragraphe bj.

d) 8i enfin le prefil en long lui-méme n'est pas
rectiligne au moment de P'enirée en courbe, le
plus simple est encore de tracer le raccordement
a trés grande échelle en se servant d'une régle
trés étroite el trés flexible,

Raccordement en plan.

Nous admettons guw’il suffit, pour la courbe de
transition, 4’8tre osculatrice aux cercles & rac-
corder et nous proposons d’adopter le lieu du dé-
placement du miliew de 1a bielle d'un frois barres.
La lemniscate est d'ailleurs un eas particulier de
vette courbe du sixidme degré gqui se réduit par-
fois & un cercle ef une courbe du quatriéme degré.

Un i{rois barre est un mécanisme composé de
deux manivelles dont les manetons sont articulés
aux dsux extrémités d'une bielle. Nous donnons a
la bielle la longeur 1 du raccordement ef les cer-
cles décrits par les manetons, tangenis 'un i
I'autre, sont concentriques aux cercles qu'il
s'agit de raccorder entre sux.

Le piquetage se fait ainel dans tous les cas
sans le secours d’aucune table. Il suffit de pique~
ter deux cercles conegentriques & ceux qu’il s’agit
de raceorder et marquer les emplacements suc-
cessifs du milieu d'un cordeau dont les extrémités
sont asfreintes & rester sur les deux cercles gu'on
vient de piqueter.

Le seul probléme est de placer le point de tan-
gence de ces deux cercles par rapport aux cercles
a raccorder.

a) Raccordement d’un alignement droit avec vn
cercle :

Le premier cercle directeur est de rayon infini
et est constitué par P'alignement droit lui-méme
et le second cercle directeur lui est tangent
(fig. &). Il a pour rayon B 4+ a. La loangueur du

figé

raccordement gqui est celle du cordeau est égale
aAB:
=24y a (2R + a)
b} Raccordement de deux cercles de courbures
de sens contraires :

Le cercle directeur concenfrigue au plus grand
des cercles primitifs a pour rayon :

R + ¢ (fig. 5)
a {(2r 4+ a)

2B 4+ r 4+ a)
La longusur du raccordement est :

=2 V@R + ¢

¢) Raccordement de deux cercles de courbures
de méme sens,

Le cerole directeur concentrigue av plus grand
des cercles primitifs a pour rayon

R 4+ ¢

(fig. 6)
a (2r 4+ a)

2 (R — r — a}

La longueur du raccordement est @

Ez2\/ e (2R + &)

Tout ce gue nous venons de dire est évidem~
ment bien simple, mais nous n’avions précisément
pas d'autre but que de donner des recettes pra-
tiques, les plus simples possibles, pour tous les
cas qui peuvent se présenter, aprés avoir justifié
que leur simplicité ne les empéchait pas d'étre
acceptables.

d. Griveaud,

Ingénieur en Chef des Ponts et Claussées
4 Cahors,
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Villes ouvertes et destructions d’ouvrages

est & Paris que vevienl la douloureuse el peu
glorieuse priorilé dans la silualion de « ville ou-
verte ». La capilale n'éiait nullement prédestinée &
une leile vocation. Lors des précédentes invasions eile
avail soil acceplé de subir un sidge accablagt, soil
rasseltblé ¢t organisé des movens d'action gue le Gé-
néral Gailiéni sut opportunément diriger vers le poinl
dapplication de Volfensive ennemie en prévenant
Uinvestissement.

Fn mai 1940 la détermination de résister apparais-
sail encore dans 'ordre génédral 1210/3 FT du 27 mal
par laguel fe Géndral Weygand notifiail que le Gou-
vernentenl Militaire de Paris relevait du Grand Quar-
tier Général pour 'organisalion de la défense el du
Gouvernement en oe (i concerne leg auires gques-
lions. 8i les Arinéeg couvrant Paris se vovalent con-
wrainies 4 se replier, le G.M.P. passerail aux ordres
du Général Commandant le Front Nord-Est.

Les destruetions d'ouvrages délaienl traitées avec
précision dans un paragraphe spéeial @

Les destructions et ohstructions sur les coupures,
poinds de passage obligés, carrefours imporiants se-
ront préparées ef chargées dans les conditions sui-
vanfes :

4) Routes et ponts-routes.

Les destructions seront préparées el chargées dés
maintencn! sur la positien avant.

En arridre de la position avanl les destruclions se-
ronl préparées, mais lewr mise en euvre nc serg pas
(nrvispgée tant que le fromi de bataille seva mainieny
en arant.

La mise de feu aure Liew sur ovdre des Généranr
Commandant les Armécs couvran! Paris (aetuellement
VI* et VII® Armées) avec faculld pour cewr-ci de sub-
déléguer jusqu’a 'échelon baraillon (dtant enfendu que
les consignes des chefs de détachements de gavde
comporteront autorisation de faire jouer les desirue~
fions sous la pression immdédiate de Ucnnemi).

b) Voies ferrées.

Les desivuctions dolvent étre préparées, el prétes 4
élre chargées ; lewr mise en wuvre avra lieuw sur Uor-
dre des Générouwr Commoandants dArmdée visés ci-
degsus »,

Le 11 juin dans la soirée le Gouvernement prend la
ddeision de rencuncer A défendre Paris. L’expression
officietle de cetfe décision consiste en un ordre gue
le Général Weygand dicte le 12 juin 3 midi au Géné-
ral Héring, Gommandant I'Armée de Paris, dans le
poste du commandemeni du Général Georges.

305 Cab/NE,
L. — Paris est une ville ouverte.

II. — Par suifte on ne défendra ni les lignes des
anciens forts ni la ceiniure des anciennes forlifica-
tions, ni & plus forte raison la ville elle-méme,

1. — Done, auctine destruction de ponts, ni me-
sure de défense dans la ville.

Les troupes comballani en refraife ow refrailant
ne devron! pas lraverser la ville & Dintérieur des bou-
levards qui cn marguent la ceinlure.

IV. — La défense assurde actueillement sur {a No-
nuiie sera reportée, si glle est rompue, sur la ligne de
surelé : Ecouen, Gonesse, Aulnay-sons-Bois ; purs aw
Sud de Paris, sur une ligne indiquée par le Commean-
dant du GA 3 (Forét de Bambouillet, Vallée de Che-
vreuse, Juvisy-sur-Orge} oit UArmée de Pams s re-
liera ¢ la VII® Armde.

Signé : Wevycann.

Dég le £l juin, le Général Weygand avail fail con-
nailre son point de vie au Président du Censeil, 4 la
suite d'une « démarche des élus de Paris »,

14 juin 1940,

1.508/3 FT Géndral Commandant en chef & Prési-
dent dy Conseil...

La Ville de Paris est une ville suverte, mais ¢lle se
{rouve placée 4 Pintérieur d'une large zone darmée
donl le front csi éloigné de la Capitale d’environ 30
kilomefres. De facon & conserver 4 Paris un caraciére
de ville owverte, mon infention est d'éviler toule or-
gamsation encerclant la ville sur lo ceiniure méme des
anciennsas forlfiealions ou sur celle des anciens forfs.

AV ES GARD.

Quelques jours aprés Paris, c’est Lyon qui est dé-
clarée ville ouverle, sur ia demnande pressanie de son
Maire, Edouard Herriol.

Trés rapidement, les Maires d'aulres villes du Cen-
fre de la France sollicitenf instamment semblable
¢ privilége » (Bourges, le 17 juin).

Certains Maires se eroient autorisés & déeiarer eux-
mémes leurs villes ouvertes, 1l celui de Clermont-
Ferrand « & T'exemple de son émineni colléggue de
Liyon ».

On arrive alors au 17 juin, dafe 4 laguelle esl ren-
due publique la demande d'armislice. Ne sonvieni-il
pas dbs lors, au lieu d'atiendre les solliciiations indi-
viduelles des villes auxguelles on est d’avance disposé
a4 donner satisfaction, d’aller au-devani du désir gé-
néral de meitre fin aux calamités menagantes ?

C'est hien ce gue pense le Gouvernement qui prend
une mesiure générale rendue exécutoire ls 18 juin.
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Le 18 juin 1940.

Commandant en Chef de Uensemble
des Thédtres d'Opérations
E. M. 3 Bureau
N° 2007/3 FT

SECRET

NOTE pour le Général Comandant en Chef
sur le front du Nord-Est
et pour le Génédral Commandant UVArmée
des Alpes.

Une communication {éléphonique émanent du
Gouvernement prescril que toute ville de plus de
20.000 habitants devra étre considérée comme ville
ouverte et par conséguent devra étre défendue seule-
ment & Uextérieur, soit aux avancées, soit aur débou-
chés. On ne devra pas se batire aux lisidres ou a4 Uin-
térieur de la ville, ne procéder dans la ville & des des-
{ructions d’aucune sorte,

Signé: DoOUMENC.

Cette noie est reiransmise le méme jour en {ermes
identiques par le Général Georges («° 2093/3 OP) aux
Commandants de Groupes d’Armées et aux X° et IV®
Armées.

Dans les journées qui suivent, des villes de moindre
importance sont déclarées ouveries par des autorités
loeales giviles ou mililaires (Généraux Commandants
de Subdivisions, Colonels Commandants d'Armes, Pré-
fets, sous-Préfets, Maires : (hatellerault, Dinan, Pon-
tivy, Lorient, La Roche-sur-Yon, ete..).

A premidre lecture les ordres militaires rappelés
ci-dsssus semblent définir sans ambiguité la conduite
4 tenir dans les villes déclarées ouvertes. Comment
donc expliquer que ces ordres aient suscité des hési-
tations, des divergences d’interprétation, on méme des
protesiations véhémentes ?

8i la notion de ville ouverte a une essence légale,
une déclaration de ville ouverte n'aurait besoin d'au-
cun commenlaire d’exéeution. Dans le cas contraire,
les commenlaires dexécution reléven! de Uinitiative
de la haute autorité exécutante.

l.a notien de « ville ouverte » paralt étre une no-
tion traditionnelle remontant & I'époque des batailles
rangées et de lariillerie & courte porlée et a faible
puissance. Une ville non fortifiée et non défendue
étaif conquise sans combaf.

Une ville fortifiée ne pouvait gudre étre réduile gue
par un siége, qui infligeait des soufirances aux popu-
lations civiles comme aux troupes assiégées, Pour
épargner ces souffrances aux eivils, il convenait de
notifier & armée assaillante que les fortifications ne
seraienl pas ulilisées, La déclaration de ville ouverte
équivalait & une reddition anticipée, avec cetie seule
différence que le parti attaqué avait le loisir de ne
pas laisser capturer ses soldats dang la ville rendue.

Lorsque la guerre moderne a mis en ocuvre des
moyens de plus en plus meurtriers et que les dimen-
sipns du champ de bataille se sont étendues sans
limite, les nations soi-disant civilisées se sont effor-
gées de conelure des conventions en vue d'humani-
ser le combat.

Parmi les Conventions signées 4 La Haye le 18 oe-
tobre 1907 ef ratifiées par la France le 2 décembre
1040 figure celle qui tente de codifier les <« lois et
coutumes de la guerre sur terre »,

L'expression « ville guverie » ne figure en auecun
de ses articles. lLes seules dispositions pouvant éire
invoquées sonl contenues sous une forme frés vague
dans le préambule et d'une manidre un peu plus pré-
cise dans ies articles 23, 26 ei 27 di réglement annexé.

Préambule : ..Dans les cas non compris dans les
dispositions réylementaires adoptées par elles (les
netions signataires), les populations et les belligérants
restent sous la sauvegarde et sous Uempire des prin-
ctpes et du droil des gens tels qwils résultent des usa-
ges établis entre nations civilisées, des lois de Vhuma-
nité et des exigences de la conscience publigque,

Réglement annexé..

SECTION II
Des hostilités

Art. 25, — I est interdit d'atfaquer ou de bombar-
der par quelque moyen que ce svit des villes, villages,
habitations ou bdtiments qui ne sont pas défendus.

Art, 26, — Le Commandant des troupes assqillantes,
avant denireprendre le bombardement, devra fairve
tout ce qui dépend de lut pour en avertir les autorités.

Art. 27. — Dans les siéges ¢l bombardements {oules
les mesurcs ndeessaires doiven! étre prises pour épar-
grer auwtani que possible les édifices comsacrés aur
cultes, aux arts, auwe sciences ¢f 4 la bienfaisance, les
monuments historiques, les hopitaur et les lieux de
rassemblement des malades et des blesséds, 4 condi-
tion gu'ils ne soient pos employés en méme temps &
un but militaire.

Le devoir des assidgds esf de désigner ces édifices
ou lieuw de rassemblement par des signes wvistbles
spéciour qui seront notifids davance 4 Uassiégeant.

Llévolution militaire du xx® siecle est caractérisée
non seulement par des performances croissantes des
armements offensifs, mais également par l'organisa-
tion legistigue d’une fraction croissante de la popula-
tion civile. Y'expression « guerre totale » margue
Paboulissement de ceite dévelution, Teut le potentiel
économique du pays concourt plus ou moing direcie-
ment & la poursuite des hostilités sans lmitation de
durée, 5i paradoxal que cela soit, plus intense est le
gaspillage stratégique, plus longues deviennent les
guerres. Il n'est pas conlestable que des villes, villa-
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ges, habitations ou baliments « non défendus » sont le
sidge d'organismes ou de services uliles aux troupes
gui défendent le pays.

A partir du moment o une nation europdenne. bien
gu'ayanf adhéré aux Conventions de La Haye, n'a pas
hési{é 4 violer larlicle 25 ei-dessus rappelé. ses ad-
versaires, plutdt que de protester platonigquement
conire de telles violations, ont pris le parti d’exercer
des représailles, ce qui équivaul pratiquement & une
dénonciation générale de l'article en question.

Qui pourrait penser qu’'une nafion au bord de la
défaite & congu lespoir, en déclarant ouvertes ses
plus grandes villes, de voir reprendre en considéra-
tion des prineipes humanitaires naguére méeonnus
par le vainqueur du moment.

D'autre part, pourquoi aveir atiaché i ta situation
de ville ouverte des servitudes qui ne sont somman-
dées par aucune convenlion, par aucun usage, méme
pas par le seul honpeur milifaire !

Il est incompréhensible que I'abstention de {oule
destruction de ponis 4 l'intérieur d'une ville ait été
présentde dans les ordres milifaires comme une con-
séquence directe de la déclaralion de ville cuverte.

Sans doute peut-on prélendre avec raison gu'en
s'engageant & ne pas défendre la ville, 'Armée Fran-
caise s'engageait & ne pas s'opposer par les armes &
Pétablissement, dans celie ville, d'un pont de rem-
placemeni et que dans ces conditions mieux valait
taire I'économie d'un ouvrage définitif. Cet argument
est sans valeur & 1'égard du principe en cause. En juin
1940 1l était avéré par de nombreuses expériences
malheureuses que nos Armées n'avalent pas pu s'op-
poser par les armes au franchissement des ohstacles
d'ean ; ce n'est done pas la siluation de ville ouverte
qui est en question. Bt s'il se trouvail gu'un obstacle
tel que le Rhone it difficile & franchir par un pont
de circonstance, cet obstacle, méme mal défendu pou-
vait donner & l'ennemi un relard suffisant pour amé-
liorer le secteur de défense silué sur lu rive gauche,

Ces objectiong, qui ne sont pas seulemenl théori-
ques, n'ont pas mangqué d'embarrasser les Comman-~
dants des Grandes uniiés demeurdes cohérentes et
capables encore de se baltre,

Le Commandant de I’Armée des Alpes prolesie éner-
giquement contre 'ouverture i I'ennemi des passages
sur le Rhone & Lyon. Le 18 juin il recoit une confir-
mation de l'ordre précédent.

2004/3 FT. 18 juin.

Confirmation ordre général Commandant en chef.
Décision antériewre maintenuc : Lyon doil étre con-
sidéré comme ville ouverie.

En conséquence défense de faire sauter les ponts.
On se battra au Nord of au Sud de la Ville mais non
auyg Hsidres et & Uintérieur de Uagglomération.

Signé : DOUMENCG

Le Général Georges, ayant recu des réactions ana-

logues des Commandants d’Armée sous ses ordres, en-
voie au Géndrai Weygand le 19 juin & 141 h. 45 le mes-
sage téléphoné suivant :

N° 348..

Décision Gouvernement déclarant ouvertes les Vil-
les de plus de 20.000 habitanis rend impossible dé-
fense coordonnée — Stop — Dans certaines villes de
cette catégorie, autorités administratives insistant
pour que troupes svient retirdes sans délai — Stop —
Conflits en plusicurs endroits.

En réponse, il regoit du G.Q.G. le méme jour un
message portant atténuation & la généralité de l'ordre
initial, message qu'il diffuse immédiatement aux
Groupes d'Armées sous ses ordres :

G.Q.G, le 49 juin 1940,
2008 3/0P
Seerel
Groupes d’Armées et IV® Arinée.

En raison des difficultés pour conduite défense ré-
wuliant disposilions concernant villes ouvertes, suis
autorisé d vous laisser juge des modalités dapplica-
tion suivant le cas et les situations militaires locales.

Bigné : GEorers.

Que le G.0.G, ait pu donner aux Commandants d'Ar-
mées une telle autorisation d’aménager les modalités
d'exécution de l'ordre initial, voild qui prouve abso-
lument que ces modalités ne sont pas basées sur le
droit international et gu’elles ne font pas essentielle-
ment partie de "état de wville onverte.

Mais eetie autorisation elle-méme est encore jugée
insuffisante par les Commandants d’Armées qui sou-
haitent el proposent l'annulation pure et simpile de
Fordre du 17 juin. Le Général Georges prend & son
compte cetie opposilion et adresse au G.Q.G. le mes-
sage suivant :

2116/3/0P
Secret

22 juin 1940

Je signale & nouveau combien dispositions concer-
aclion défense en rendant pratiquement sans valeur
nant villes supérieures a 20.000 habitants paralysent
barrages, coupures — Stop — Villes imporianies se
trouvent en effet généralemen! sur coupures gt cons-
tituent earrefours routiers majeurs — Stop — Exem-
ple coupure Charente couwvrani Bordeauz.

Pour éviter dégdts villes, on fanorise donc maneu-
rre ennemie en décourageant commandement local ef
trowpes. Je demande que liberté action soit laissée
@ Commandanis Groupes Armdées dans chagque cas
particulicr comme vous m’avics auforisé & le faire —
Stop — Dautre part, autorités administratives locales
devraicnt éire invitées & ne pas enlraver action com-
mandement afin éviter collisions sanglantes entre
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troupes el agenis autorités civiles comme le faif &'est
produit & Vierzon.
Signé : GEORGES.

Le 22 juin 4 16 h. 10, le Général Weygand répond :

40 DN
Secret

Ay poin{ oit en sonl arrivés les éuvénements il esf
impossible de rapporier les décisions gowvernemen-
tales relalives awx villes de plus de 20.000 habilants.
Il faut maintenant Limiter les destructions le plus
possible et §'ingénier, dans le cos de ces villes, soif @
défendre leur aceés ow leurs débouehés & plusieurs
kilométres de la périphérie, si Ueffectif le permet,
soil @ intevdire les coupures en d'aulres points de pas-
sage obligds.

Bigné : WEYGAND.

I.e méme jour encore, b 22 1. 45 le Général Georges
développe son avis dans un message téléphoné adres-
86 au Géndral Weygand.

Poni-route Livron déjd déiruil. (fénéral Olry (Ar-
mée des Alpes) estune qu'on ne peul lui imposer de
laisser tomber auxr maing de Uennemi des ponig in-
taets alors que la situation mildaire erige leur des-
truetion. Il ajoute : On ne peul pes me demander de
me déshonorer en sacrifiant mon Armée. Ce point de
vue est d'ailleurs celui du (énéral Besson qui fait ob-
server qu’il est inutile de préparer les coupures Cha-
rente ef Dordogne si on ne peul les maltre en wuvre
le moment venuw.

Al répondu au Géndral Olry : En ce qui concerne
UVArmée des Alpes les ponts pourronl étre délruits
s la situation mililaire Uerige.

Hostilité de plus en plus marquéde enlre autorités
civiles et troupes de défense dégénére en conflit gra-
ve : Sacrifices demandés auzx {roupes ne soné plus
compris d'elles en préscnce allifude de ces aulorilés
qui S'oepposent 4 toule diéfense.

En résumé mesures prescrifes par Gouverncment
soni ineonciliables avec nécessilé prolonger résisiance
I faul done soit ropporter ccs mesures, soit relever
les troupes de lewr mission, soil admellre enfin que
les Chefs wexéeulent pas les ordres donnés,

Signd : GrORGES.
(Trangmis par le Licwlenan{-Colonel Noiref}.

De son colé PAmiraulé francaise adresse le 23 juin
4 20 h. 20 d '"Amiral Commandanl le Secteur Mari-
lime du Sud-Ouesl.

3136, — La Ville de Bordeauwr et ses faubourgs
ayant été déclarés sone démilitarisée, le front de mer
die Verdon peut dflre aisément fourné el il wy a pas
lieu de le défendre si Uennemi avrive au contact.

Ainsi en admelian! bénévolement, sans y &lre con-
trainl par lradilion d’honneur ni par convenlion,

qu'aucune destruction ne peuf étre opérée dans une
ville guverte, le Haul Commandement s’est vu entrai-
né & ordonner 'abandon sans combal des éléments dé-
fensifs situés méme en dehors des villes ouvertes.

Une felle ahsurdité ne trouve son explication ef son
excuse que dans le fait de la demande d'armistice dé-
posée le 47 juin.

fn réalité la déclaralion généralisée des villes ou-
vertes constitfue déjh par elle-méme une capifulalion ;
mais Perreur du Commandement fui de ne pas en con-
venir ouvertement, Le Géndéralissime &tait arrive,
aprés piusieurs jours de discussion, A eonseiller I'ar-
mistice sans en prendre a responsabilifé. L'armistice
demandé, son plus grand désir était de metlire fin le
plus {0l possible & des destructions devenues inu-
Liles ; mais 14 encore, il voulait écarter loute respon-
sabilité militaire. Aucune {race écrite ne subsisle des
déelsions gouvernementales relatives aux villes ou-
vertes, mals les ordres du G.Q.G. se référenl soigneu-
sement & des « communications {éléphoniques du
Gouvernemeni ». Il nest pas doufeux gue c'est bien
le Gouvernement qui a ordonné les déclaralions de
villes ouvertes, mais on peut se demander &i! con-
najssait les conséquences praliques que fe Générulis-
sime aliait en tiirer, relativement aux destructions
d'ouvrages, qui signifiaient un sbandon des obsfacies
géographiques.

Le 18 juin le Géndral Colson adresse aux Généraux
Commandanis de Régions les messages suivanls :

5/BC. — Interdiction formelle & toule aulorité ci-
vile ou militgire de se replier. Chacun reste 4 son
posie méme en cas arrivée ennemi. Touwle infraclion
& cet ordre entrainera comparution devant pribunaol
militaire.

20/8P, « Aucune desiruciion ¢ Uintéricur des vil-
{es de plus de 20.000 haebitanis leur défensc élant as-
surée sur la lisiére des faubourgs eriéricurs. Aucun
armistice, aucune suspension d'armes ne sonl inler-
wenus. Le devoir de lous esl done de confinuer la vé-
sistance,

Le 21 juin il rappelle ces ordres,

44/8P, - Rappelle encore 20/SP du 18 juin. Se mé-
fier particuliéremenl communications failes por
TUdio.

Le 23 juin & 22 h. 45 le Gouvernemen! ordonne en-
core officiellement de poursuivre la lutte.

N° b6/DN Bordeaur, 23 juin.

Fa conveniion d'armistice rn'aura d'effet que si les
négocigtions en cours avec Ullalie aboulissent. En
conséguence les Trostilitds continuent sur (ous les
[ronts.

Par conlre, & Ponlivy dés ie 18 juin & 18 heures, le
Commandanl d'Arines receit de la subdivision de Lo-
rieni l'ordre de « ramener les {roupes au quartier,
armes ef munitions dans un local fermé & clef ».
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Dans la nuit du 19 au 20 juin & La Rochelle, le Gé-
néral Commandant la XVIII" Région ordonne de :

désarmer tout le monde,

consigner les Officiers et la troupe au quartier,

aftendre U'ennemi sans résister d'aucune facon,

braler tous documents.

Les Officiers qui n'exécuteraiont pas ces ordres se-
raient traduits devant le Conseil de Cuerre.

A Lorient, tandis que touies dispositions ont été
prises pour résisier, le Commandanf d’Armes regoit
Yordre de se rendre, le 21 juin & 14 heures, quelques
minutes avant Parrivée des Allemands.

On voil ainsi guelle confusion a fail nailre ia psy-
chose des villes ouveries, artificiellement aggravée
par des conséquences pratigques dénuées de tout fon-
dement juridique.

Ii semble au surpius gue le Commandement Alle-
mand n'ait pas pris en considération les déclarations
de villes cuvertes, & 'exception de celle gqui concerne
Paris, laguelie est intervenue bien avant la période
d'exiréme confusion qui vient d'6ire déerite. C'est
ainsi notamment gu'il fait bombarder Bordeaux dans
la nuit. du 19 au 20 juin.

Une question aurait 40 se poser : comment les
troupes allernandes pourront-elles distinguer les vil-
les de plus de 20.000 habitants ?

En ce qui concerne Lyon, que devra-t-on considérer
eomme périmetre de la ville cuverte ?

On voif par ¢es deux guestions toute inconsisiance
d'une simple déclaration unilatérale gui n'est pas
sanctionnée par un accord entre belligérants.

Le cas de Paris se présente tout différemment,

C'est le 12 juin & Paris que le Commandant de PAr-
mée de Paris a eu connaissance de la déeision gouver-
nementale concernant la Capitale,

A 14 h. 15 i] demande au G.Q.G. de préciser qu'il
s'agit de la ceinfure des forts de 1840 et non de celle
de 1875, sans quoi la manceuvre serait repdue impos-
sible,

Celte précision lui est confirmée aussi{ol,

Le 13 juin & 17 h. 10 est capté le message allemand
suivanf :

Haut Commandement Allemand & Commandant
Paris,

Le Hauwt Commandement allemand envoie un parle-
mentaire roufe Parmain Moissellies Saint-Denis ¢ 18
leures, heure allemande.

Le Général Dentz, Gouvernsur Militaire de Paris,
téléptione au Général Georges :

Commandant d'une ville ouverte, je n'ai pas qualitd
pouy recevoir le pavlementaire annoncéd, (Pest au Gé-
néral Commandant UArmée de Paris quwineombe cette
mission,

‘Lo Général Georges déeide que le Général Héring
r'a pas non plus qualité pour recevoir ce parlemen-
taire. '

(Les archives du Service Historigue de I'Armée ne
contiennent aucun autre document au sujet de Pen-
trevue annoncée).

Le 14 juin & 411 h, 15, le Colonel Gauché, du Gouw
vernement Militaire de Paris, téléphone au G.Q.G.

Les autres conditions (maintien de la police muni-
cipale, abstention de toufe destruction de pont ou
dinstallations nécessaires & la vie publique) seroni
traitées par mes soins.

Je suis saisi par le Hawt Commandement Allemand
de la note suivante :

Pour éviter que Paris ne devienne zone de guerre
il est cxigé qu'aucune résistance ne soit fournie, ni
par [e§ troipes, wi par la population, dons Paris et
jusquwd la ligne :

Saint-Germain,

_Meaue,

Je vous transmets celte condition & laguelle je n'ai

pas qualité pour répondre,

Versailles, Juvisy, Saint-Maur,

T.e 14 juin arrive au Général Dentz la réponse sui-
vante, transmise par radio en clair :

G.Q.G. & GMP.
14641/3 PT

Haut Commandement Frangeils répond

On ne se bat pas au Nord de la ligne indiqude.
Signé : Korryz.

1l apparaif done que pour accepter la condition de
ville ouverte réclamée pour ia Capitale, les Allemands
ont précisé le périmétre donf ils exigeaient la neu-
tralisation et ils ont ajouté des servitudes supplé-
menfaires {ouchant le maintien de l'ordre et linté-
grité des installations,

Le périmetre déborde trés largement l'aggloméra-
{ion parisienne. Aucun é&fat des lieux contradictoires
n'ayant pu évidemment éfre dressé, les ponts de Mai-
sons-Laffitte, Juvisy ef Choisy-le~-Roi sont détruits
dans ia journée du !4, sans gue cela enfralne un
dehec des négociations en cours, le point de départ de
Parrangement, conelu ne pouvant éfre anférieur 3 la
notificafion & 'ennemi de FPacceptation de ses con-
ditions,

Bi I'on rapproche de ces fails les circonstances gui
ont accompagné les déclarations de ville ouverte sur-
venues quatre jours plus tard, fa comparaison monire
que dans ce dernier cas les Allemands r’ont manifesté
aucune exigence ni sur lextension des périmaires
neutralisés, ni sur les mesures complémeniaires i
prendre & Pintérieur de ces périmétres.

Comment d'ailleurs ne remarquerait-on pas que
I'ordre 2007/3 FT du 18 juin a élé envoyé sous le fim-~
bre « Secret » quelle peut éire la signification d'une
< déclaration » qui demeure secréte dans le Camp
frangais ef qui sembie n'élre pas notifiée au Camp
adverse 7 Hf si elle a été notifiée sans avoir susecité
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de la part de l'ennemi 'énoneiation d'exigences com-
plémeniaires pourquoi n'en a-t-on pas conclu que les
exigences explicitées pour Paris ne sont pas applica-
bles aux autres villes ?

En conclusion on peut soufenir que seule la région
parisienne a regu vraiment un statut de ville ouverte
résultant d'un échange de messages du 14 juin enire
belligérants, Les déclarations concernant Lyon, Cler-
mont, Poitiers ef finalement toutks les villes de
plus de 20.000 habitants n'ont eu que la valeur

d'an adroit eamouflage permettant au Haut Comman-
dement de préserver ls pays d'inutiles desiruclions
de derni¢re heure, toul en laissan{ apparemmeni au
Gouvernement la responsabilité de mesures qui eon-
frariaient irrémédiablement la mise en wuvre de
toute tactique défensive dans I'élat d’alfaiblissement
oll était arrivée nolre Armée.

Paul CHARY,
Ingénieur en Chef des Ponis et Chaussées.

PORT DE MARSEILLE

Pont tournant d’Arenc

Deux ponts mobiles assurent actuellement dans
le port de Marseille les communications avec la
digue du large. Ce sont :

-— le pont basculani de la Pindde 4 mancuvre
diecirique, construit en 1935 sur la passe de
la Pinéde, de 70 m. de largeur et utilisé pour
la desserfe des bassins du Nord ;

— le pont tournant d’Arenc 3 manceuvre mixte
{(hydraulique et élecirique} construit en 1889
sar la passe d'Arenc de 58 m. de largeur.

Ce dernier pont qui faisait partie de ’Aneienne
Coneession des Docks et Entrep6ts du port de
Marseille a subi pendant la gusrre de graves dom-
mages.

Aprég le rachat de celte Concession par 'Etat,
le Bervice Maritime des Bouches-du-Rhéne a
étudié sa restauration pour tenir compte des nou-
velies conditions d'utilisation résultant de 1la
suppraession du pont de la passe 4'Afrigque el des
nécessités de la desserte routidre des guais du
large des bassins Sud.

La présente note a pour objet la restauration
de cet ouvrage qui a é(é exéeuiée de 1950 a 1953.

Etat du Pont d'Arenc avant restauration.

Le vieux pont d'Arenc se composail de trois
pariies comprenant :

i) Le pont proprement dit constitué par :

— deux grandes fermes lalérales de 9 metres de
hauteur ;

— un lablier inférieur ;

~— un Tfort chevéire placé =sous le tablier 2a
l'aplomb du pivot de rofaiion ;

— une volée de 59 m. 20 de longueur (de I'axe du
pivet & lappui situé de l'autre edté de la
passe) ;

— une culasse (partie du pont cbié terre) de
35 m. 10 de longueur de l’axe du pivol a
I'appui.

Le pivot comportaif une rotule permetiant au
pont de basculer dans le plan vertical passant par
son axe longitudinal,

Le tabiier de 7 m. 80 de largeur enfre poutres
comprenail une chaussée de 6 m. 40 de largeur
entre trottoirs de 0 m. 70. Il portait deux voies
ferrées posées en passage & niveau. Le poids total
du pont mobile était de 1.300 tonnes.

2°) Appuis.

La presse pivoi éfait portée par un caisson en
magonnerie de 11 matres de diamatre fondé & 'air
eomprimé b 20 méires au-dessous du niveau de la
mer. v

Le courcnnement de la pile comportail une as-
sise horizontale & la cofe (— 1,94} surmonide
d'une opouronne circulaire arasée i la cotfe
{— 0,17). Il se présentait ainsi sous la forme
d’une fosse tirculaire de 6 métres de diamatre in-
térieur sur le fond de laguelle reposait la presse
centirale du pivot de I"ouvrage et dont la paroi ser-
vait d'appui au chevéire.

Un couloir permetiani le dégagemeni du pivet
était ménagé dans 'encuvement du pont en dehors
de la fosse,

3°) Méoanismes.

Les mécanismes du pont comprenaient essen-
tiellement :

1°) une presse centrale, verticale, formant cra-
paudine, sur laquelle reposait, au droit du chevé-
{re, le pivet du pont ;

2°) deux presses verticales, diles presses de
basculement, agissant sous la culasse, au droil
de chacune des fermes du pont ;
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3°) deux presses horizontales pourvues de pou-
lies formant palans inverses et destinées 4 entrai-
ner la chalne de rotation gui s'enroule sur une
grande couronne solidaire du pont ef axée sur le
pivoi de eelui-ci ;

4°} des dispositifs & coins placés les uns sous
le chevéire les autres a extrémité de la eulasse
et actionnés édgalemoent par presses hydrauliques.

Fenctionnement du pont.

Les opéralions nécessaires &4 la manceuvre du
pont se décomposaient comme suit :

1°Y & I'état de repos, lorsque Ie pont était effacé
parali¢lement & la passe, il reposail sur des galets

obtenue 4 l'aide d’un multiplicateur installé dans
{a machinerie.

Aprés souldvement du pivol, on effacait les
coins du chevétre et 'on mettait & I'évacuation la
presse centrale. Le pont redescendait et reposait
sur ses galets de culasse ef sur la presse centrale.
On faisail alors agir dans celle-ci de l'eau a
50 kg pression insuffisante pour soulever le pont,
mals nécessaire pour diminuer le frottement de la
presse centrale, au fond de son pot pendant la
rotation et on effectuait la rotation. Une fois le
pont arrivé perpendiculairement & la passe, on
soulevait la culasse b l'alde de deux presses de
hasculement et Pextrémité de la volée venait por-
ter sur sa poutre d'appui fixée sur la rive. La cu~

Port de Marseille : Le Poni tournant d’Arene 4 la Libération

de culasse et sur les coins du chevétre. La culasse
formait alors une poutre sur deux appus, la volée
était en porte & faux, ia presse cenfrale ne sup-
portait rien ;

2°) pour metire le pont en travers de la passe
on soulevait le chevéfre par la presse cenirale
efin de dégager les ¢oins du chevéire.

Pour effectuer ces souldvements, on faisait agir
dans la presse de l'sau 4 80 kg, pression ndees-
saire pour soulever le pont. Cette pression éfait

lagsse étant soulevée, on manceuvrait les tasseaux
sur lesquels on la faisait reposer en mettant 3
Pévacuation les presses de basculement. On eoin-
cait en dernier lieu le ehevétre du pont aprés avoir
eu soin de le soulever & l'aide de I'eau & 80 kg
(multiplicateur).

TL.e pont reposait ainsi sur trois points d’appui :
les tasseaux de la culasse, les coins de chevéire
et la poutre d’appui de la volée.

3°) pour ramener le pont parallélemient 4 la




e 16

passe, on effectuait en sens inverse les manceu-
yres ci-dessus.

Le soulévement du chevéire par la presse cen-
trale était trés faible {2 cm. environ) ef n’avait
d'autre but que de permetire la mise en place des
coing du chevétre 4 leur niveau normal pour que
le pont en position de service reposat sur trois
appuis situés dans wn meéme plan horizontal {les
tasseaux de la culasse, les coins de chevétre et Ia
pouire d'appui de la volée).

Toutes ces manceuvres élaient longues et com-
pliguées. La pression hydraulique était fournie
par la conduite générale venant de la machinerie
cenirale des Doeks et passait en siphon sous-
marin dans la passe d’Afrique. Un accumulateur
bydraulique, & proximité immédiate du pont, ré-
gularisait la pression.

Les durées de manceuvres étaient :

— pour la fermeture de 6 minutes [0 secondas ;
~— pour l'ouverfure de 6 minutes 35 secondes.

T.a durée de rotation variail suivant la violence
et la direction du wvent.

Dommages subis pendant la guerre .

Le pont d'Arenc et ses accessoires (maison
pontidre, bajovers, accés) ont subl pendant la
guerre de {rds graves dommages causés par des
bombes d’avion tombées & proximité de Youvrage,
par des mines qui ont explosé en arriére des murs
de quai voising et par des pétards placés sous la
partie centrale du tablier el sous les mécanismes.

i*) Pont,

a) Charpente métallique,

L’explosion des pétards a causé des dégats trés
importants & la partie centrale du pont.

En ce point particulidrement sensible, la ferme
Ouest présenfait de nomhreuses déchirures dont
la plus sérieuse intéressait la membrure infé-
rieure au droit du chevétre, l.es toles et les pro-
fitéy de cette membrure étaient brisés ot tordus ;
le monitant au-dessus du chevéire, la barre de
conireventement partant du pied de ce montiant
et le longeron de tablier le plus voisin élaient
é¢galement brisés .

Bous 'effet des explosions, 'ensemble du peont
a de plus subi, & proximité du chevétre, une tor-
sion dans son plan transversal tendant 3 ineliner
la ferme Ouest vers le gol.

Le tablier a ¢ié aussi gravement détérioré el le
platelage a disparu.

b) Mécanismes de manceuvre .

Eexplosion a détruit les deux presses de rofa-
tion ainsi que les éléments de la couroune de ro-
tation.

Le chapeau presse éioupe de la presse centirale
8 été brisé.

De nombreuses pidces ont disparu ou étaient
déjh en irds manvais état avant ces destructions
notamment les commandes de manceuvre.

Enfin de nombreux organes gui n'ont pas éid
brisés ont été endommagés par loxydation qui
s’est poursulvie pendant plusieurs années d'im-
mobilisation.

Aprés pompage dans l'encuvement du pivet, il
a été constaté que cetie partie de I'ouvrage n’avait
pas subi d'autres dommages que ceux résuliant
de son long séjour dans Veau de mer,

2°) Maison pontidre.

Ce batiment a été en grande partie démoli. Les
organes de commande et les canalisations qui
étaient situés i Pintérieur ont été également
déiruits,

Seuls le multiplicateur et l'accumulaieur res-
taient en place bien gu'en irés mauvais état.

Restauration dw pont.

Avant la guerre ce pont n'était pratiquement
utilisé que pour la desserte des docks vinicoles
de I'Ancienne Goncession et donnait passage & des
wagons réservoirs.

Sa manceuvre était peu fréquente et il restait
normalement dans la position d’ouverture paral-
lélement & la passe.

Les besoins nouveaux auxquet il devait répondre
ne permettaient pas d’envisager sa remise en état
& l'identique.

En effet en raison de son uiilisation pour la
desserte des quais du large des bassins 8ud, il
devait en prineipe rester normalement ouvert &
la eirculation routiére perpendiculairement & la
passe et celle~ci devait dire dégagée & la demande
des navires.

Il y avait donc lieu de prévoir une importante
augmentation de fréquence des mouvements d'ou-
verture et de fermeture et il fallail en consé-
quence :

4) réduire la duréde des manceuvres d'ouver-
tude et de fermeture ;

b) exhausser Uouvrage pour que la passe des
petites embareations soit possible dans =a
position de formeture ;

¢) transformer le pont rail en pont route avee
un tablier d'une largeur normale pour deux
voies de ecirculation el des trotioirs pour
pidtons ;

) faeililer et coneentrer dans un poste unique

pourvu d'une excellente visibilité toutes les
commandes nécessaires :
- gu gouldvement et & la rotation du pont,
- & la signalisation maritime et routidre,
— & la manceuvre des harrigres.

La restauration de 'ouvrage a comporté :
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1?) Ia remisc en état ou le remplacement des
éléments détériords de I'ossature du tablier et de
la partie conservéc des mécanismes de mancu-
vre ; le rvenforcement d'une partie des semelles,
fles membrures supéricures et de certaines dia-
gonales ;

" 2°) la transformation du pont-rail en pent-
route avec tablier de 7 m. de largeur ot chasse-
roues de 0 m. 40 ;

3°) la eonstruction, le long des poutres, de
trottoirs de 0 m. 756 de largeur en encorbellement ;

4°) Tl'augmentation du tirant d'air sous P'ou-
vrage par relévement du tablier ee qui a nécessité
Pexhaussement des macgonneries d’appul (Tirant
d'gir porté de 4 m. 50 4 3 m. 27) ;

B°) ia remisc en état des mécanismes hydrau-
ligues anciens qui ont été conservés pour le sou-
lévement du pivot ainsi que pour les manceuvres
de calage sous culasse et de baseulement

67} le remplacement du dispositif hydraulique
de calage sous chevéirs par un dispositif 4 com-
mande électro-mdcanique ;

7°) la substitution d’un dispositif électrique
au dispositif hydraunlique ancien pour ia manceu-
vre de rotation du pont ;

8°) le remplacement du dispositif d’entraine-
ment du pont consistant dans 'entrainement de
la couronne axée gur le pivot du pont, par un dis-
positif & crémailldre fixe engrenant des pignons
denlés & axes verticaux actionnés par un moteur
élactrique ;

9°) lu réalisation compléte des dispositifs de
séeurité eoncernant la circulation terrestre et
la navigation ;

10°) enfin, I'instailation d'un pupitre de com-
mande dans une cabine de manceuvre suffisam-
ment élevée pour que le pontier ait des vues par-
faites sur l'ouvrage et ses abords et puisse assu-
rer seul la totalité des mancouvres y compris
celle des barritres et des signaux.

(Ces travaux ont permis de réaliser les amélio-
rations suivantes :

a} Cirgulation routiére sur chaussée élargie de
7 métres 4 6 m, 30.

Circulation piétons hien séparde de la précé-
dente par troiloirs en encorbellement.

b) Durée de mancmuvre réduiie du 1/3 environ
(Fermeture ou ouverture réalisée en 4 18" au
lien de 8 107 par vent inférieur & 45 km/m®,

¢} Personnel. Mancuvre du pont et des signaux
assurée par un seul pontier dans la cabine et un
aide dans la machinerie (suppression des deux
hommes garde-barriéres).

d) Passage des petites embarcations rendu pos-
sible dans la position de fermeture par 'exhaus-
sement du pont.

L’ensemble des f{ravaux (pont, maison pon-
tidre. accads, signalisation) a été terminé en 1952
{veir photo en page de couverture),

Aprds essais et mise au point, 'ouvrage a é1é
mis en service le 13 janvier 1953,

J. Couteaud,

Ingénieur en Ghef des Ponts et Chaussées,
Directeur du Port de Marseille.

PRIX DU LIVRE TECHNIQUE

1°* TRAVAUX PUBLICS

Les candidais au Prix du Livre Technique (Tra-
vaux Publics) sont informés que la date lmite de
remise de leurs manuscrits — sous pli recom-
mandé — & la Fédération Nationale des Travaux
Publics, 3, rue de Berri, Paris (8%, est fivée au
31 octobre 1954,

Il leur est par ailleurs recommandé d’envover,
dés & présent & ladresse ci-dessus, toutes indi-
cations sur le sujet de leur ouvrage. ainsi que
leurs nom ct adresse.

L'orientation de ce prix est, on le sait, bien dé-
finie puisgue Pintention de ceux qui en assurent
le patrounage cousiste & favoriser la rédaction de
textes techniques essentiellement pratiques ot
directement utilisables par 'entreprensur ou 'In-
génieur,

’

2" BATIMENT

Le Prix du Livre Technigue, patronné par la
Fédération Nationale du Batiment permetira cer-
tainement aux architectes, aux enirepreneurs et
aux Ingénieurs d'avoir & leur digposition des ou-
vrages clairs et pratiques dont 'utilisation leur
sera précisuse.

Il est recommandé aux candidats de faire dés &
présent connaitre & 'institut Technique du Bati-
ment et des Travaux Pubiies, 19, rue Lapérouse,
Paris {(16%), en méme temps que leurs nom et
adresse, le sujet gu’ils ont l'intention de traiter
et, si possible, le titre provisoire de leur ouvrage.

C’est avant le 31 décembre 1954 que les manus-
crits devront gtre adressés i la Fédération Naw
tionale du Batiment, 33, avenue Kléber, Pa-
ris (16°). -




— 18 —

La Page du Pzésidend

André SIEGFRIED, dans un article récent consacré aux difficultés peolitiques frangaises, écrit :
« Le dévouement a Uintérét général a longtemps survéou chez nous sous la forme d'une tradition du
service de I'Etat. Cette tradition existe toujours, sans doute davantage dans ja haute adminisiration
que dans la politique proprement dite. Si j’favais & chercher la stabilité, 'efficacité qui nous mangquent
& I'étage gouvernemental, je la trouverais plutét, je orois, dans une administration qui a conservé le
sens de 'intérét public. Paeut=étre est-ce en administrant bien que l'on fait le plus effectivement de
politique utile. »

Cetie appréciation flatteuse de Péminent Académicien s’inserit ainsi contre les innombrables cri-
tigues dont on accable "Administration trop souvent et nous pouvons Iégitimement et en toute modestie,
prendre notre part de cet hommage général rendu aux haufs fonctionnaires. Certes, nous avons bien,
dans nos deux Corps des Mines et des Ponts, 1a certitude de travailler & I'intérét public et c'est cette
foi qui nous permet, bien plus que les maligres avantages gui nous sont accordés, de continuer avec
passion notre fache; Il n'est pas désagréable, cependant, que [a valeur du travail de la haute adminis-
tration soit proclamée par des personnalités particuliérement qualifiées pour la constater.

Malis, dois-je le dire ? jirais moins loin que 'éorivain ef je ne pense pas qu’en administrant bien,
on puisse remplacer la politique utile. kes paroles du Baron LOUIS : « Faites-moi de bonne politique,
je vous ferai de bonnes finances », restent toujours vraies pour toute PAdministraiion. Pour avoir a
défendre chague jour les intéréts qui nous sont confiés conire Papplication brutale de textes nocifs ou
mal faits, pour lutter continGiment contre les intéréts privés ou de groupes ou de clans, pour réaliser
trop bien notre impuissance 3 faire parfois triompher ce que nous savons &tre les intéréts permanents
de I'Etat, pour assister trop souvent a Ia dilapidatien de sommes importantes alors que nous écono=-
misons au maximum les crédits qui nous sont octroyés, nous ne pouvons nous leurrer sur les limites de
notre action ; elles ne peuvent emhrasser qu'une partie des intéréts généraux du Pays ; nous évaluons
méme suffisamment combien certains grands probiémes dépassent le cadre normal de ’Administration
pour constituer véritablement des problémes politiques, dans le sens le plus élevé du terme, pour sous-
estimer un seul moment la valeur et 'efficacité que devrait avoir le pouvolr politigue.

A P’inverse, ce pouvolr politique, sans bonne Administration, perd toute possibllité d'action, de
telle sorte gqu’il me parait que I'en ne peut, pour la survie et la grandeur d'une Nation, envisager de se
passer de I'un ou de l'autre.

Peut-étre pourepait-on estimer que dans le gouvernement politique de la Cité, il serait bon de re-
courir, de fagon importante, aux services des nombreux hommes de valeur éprouvée gu'offre la haute
Administration. Mais les gualités nécessaires dans !'une ou l'autre de ces charges sont teilement dis=-
sembiables sur bien des points, que je n'en suis polint assuré.
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Cycles d’Etudes routiéres

Le Comité du P.C.M. s'est préoccupé précédemment (enquéte CouTEAUD) de la formalion des Ingé-
nieurs et des moyens pour eux de suivre Uévolution de la technique. Dans une letire du 8 juillet
1953, adressée au Minisire des Travauxr Publics, mon prédécesseur indiquait < que les Ingénieurs
devraient parliciper a des « séminaires, colloques, périodes d'instruction, journées d’études » qui leur
permetiraient de temps & qutre de se metire au courant des progrés acguis dans les méthodes de tra-
vauzx, les concepfions, les essais, les caleuls et de cnfronter leurs veeux ».

Les deux journées des cycles d'études routiéres dont il est rendu compte ci-aprés s'inscrivent
heurensement dans le programme ci-dessus indigué.

P. MoTHE.

Aper¢u sur la premiére session 1954,

T.a premiére session des Cycles d'Etudes orga-
nisés par la Direction des Routes, s'est tenue les
{2 et 18 mai & 1I'Eecole Nationale des Ponis et
Chaussées et a révélé lintérét de cette formule
nouvelle de coopération emire les SBervices exis-
vieurs ebt I'Administration Centrale. Ceite nou-
veautéd réside, en partie, dans le caraciére facul-
tatif de la partieipation aux cycles d'éiudes,
notamment en ce qui concerne 'assistanecs aux
sessions.

Le succés semble ainsi pouvoir se mesurer au
nombre important de participants : une centaine
d'Ingénieurs et Ingénieurs en Chef ainsi que de
nombreux représentants du Conseil Général des
Ponts et Chaussées parmi lesquels nous citerons
M. Parmentier, Vice~-Président du Conseil Général
des Ponts et Chausées, M. Genet, Président de la
Premiére Section et M, Rumpler, Directeur des
Routes.

Les quatre sujets choisis comme thémes de la
Premiére Session avaieni fait I'objet de rapports
préalables adressés a Pavance 3 tous les Services
Ordinaires des Ponts ef Ghaussées pour leur per-
metire de formuler, sn temps opporéun, leurs
observations aux rapporteurs et alléger ainsi les
séances de travail.

Il est en dehors du cadre restreint de cetfe no-
tice de donner les détails de ces exposés ou des
ohservations auxquelles ont donné lieu par écrit
ou en séance, les rapports préalables. Une syn-
thése des études et conclusions développées par
les rapporteurs et des obhservations préseniées,
est actuellement en cours pour chacun des guatre
theémes do cette premidre session et sera diffusée
incessamment dans les Services.

Le bref résumé qui sult est destiné, dans l'at-
tente de ces documents & donner un compte rendu
provisoire aux Imgéniears que leurs obligations
ont empéehé d'agsister & cetle session.

Séance du 12 mai.

La séance a été ouverte par une bréve alloeu-
tion de M. Rumpler dans laguelle il a souligné la
nécessité de « renforcer, sur le plan des études et
recherches, la collaboration technique entre les
Ingénieurs ». En effet, la complexité et la multi-
plicité des tadches qui leur incombent, ainsi que
I'abondance des informations & rassembler sur
n'importe quel suzjet ne leur permetient plus de
faire individuellement le point de questions trés
diverses. ILes Cycles d'Etudes, dans la forme
actuellement proposée, constituent, en quelque
sorte, la mise en commun e la eonfrontation des
expériences fragmentaires des Services, en vue
d'une synthése utilisable ef mainfenue périodi-
quement & jour.

La discussion présidée par M. I'Inspecteur Gé-
néral Genet a été ensuite cuverte sur le rapport
de M. David concernant la recherche et identifi-
cation des matériaux locaux utilisables dans Ia
consiracfion des routes. Au cours de son exposé,
le rapporteur a briévement rappelé les principaux
moyens de recherche & la disposition de I'Ingé-
nieur : cartes géologigques, photos adriennes,
prospections géophysiques (méthode des résisti-
tivités) et sondages. Des précisions du plus grand
intérét ont pu étre données par certains Ingé-
nieurs sur les résuliats ohtenus par la géophysi-
que dans plugieurs départemsnis, notamment
dangs UAin et en Lolre-Inférieure.

L'aprés-midi a ¢8é consacré & la discussion,
sons Ja présidence de M. U'Inspecteur Geéndral
Pelissonnier, du rapport de M. Schuhl, Ingénieur
ent Chef des Bouches-du-Rhone, sur les « Critdres
de rentabilité des travaux Routiers ». En 'absence
du rapporieur, en mission aux U.BA, M. I'Ingé-
nieur en Ghef Coguand a exposé, avee uUne remar-
guable clarté, leg dléments donl la considération
g'impose maintenant & Ingénieur pour justifier
1" « utilité » des travaux routiers — le ferme de
rentahilité étant par lui-méme assez ambiguy ——
sl choisir entre les différentes variantes d'un
aménagement.
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En méme temps que fe « hilan de Vexploitant »,
doit étre considsérd le « bilan de l'usager », qui
introduil les qguestions délicaies ot essentivlles
des {rais de traction et d’entretien ; du gain de
temps et de sa valeur ; du gain de confort et de
sa vateur, plus difficile encore & chifirer ; enfin
du gain de sécurité. T.'étude de ces facteurs doit
permettre 1'établissement de bilans-types, utili-
sahles dans FPappréciation édconomique des
projets.

Les interventions nombreuses ont montréd Vin-
térét de ces iddes pour les Ingénieurs qui ont a
étudier ou A proposer des aménagements au fitre
du Fonds Spéeial d'Investissement Routier.

Séance du 13 mai.

La conférence de M, Elkouby &tait uu exposé ou
pluitt un résumé des méthodes qu’il avait étu-
dides au Bureau of Highway Traffic, & 'Univer-
sité de Vale, au cours de Uannde 1952-1853 et
dont l'ensemble constitue le « traffic-enginec-
ring », c'ost-a-dire la technique d’exploitation de
ia route,

Le conférencier a développé, en ies illustrant
par des projections, certaing des procédés d'étu-
des wutilisés, tels que la méthode cinématogra-
phigue et a insisté particulidrement sur l'impor-
tance des fichiers départementaux d'accidents et
« carles des points noirg », ainsi que sur les

premiers vésuliats francais des complages sysié-
matiques. Les projeclions de ligures el graphi-
gues montrant certains des résulfats oblenus
aux U.8.A. sur la capacité des roules & deux, trois
el quatre voies terminaient I'exposé ef ond vive-
mend intéressé Vauditoire.

La matinée s'est terminéce sur la discussion,
sous la présidence de M. PInspecteur Génépal
Stahl, du rapport de M, U'Tngénicur en Chel Pel-
tier : Définition et nomenclature relatives aux
différents {ypes de ehaussée et 2 lsurs modes
d’exécution. L'abondance de matidre n’a pas per-
mis de dépasser les premilres définifions, les-
guelles oni donné lieu & de multiples observations
orales. Il a éié décidé de reprendre ultérvicure-
ment cetie discussion aprés {ransmission, par
dorif. des observalions et suggeslions au rappor-
Leur,

Enfin, la discussion du rapport de M. Laure,
organisé sous la présidence de M. PIngénieur en
Ghef Baudet, 2 oeoupé ifout Vaprés-midi sans
épuiser une guesiion aussi vaste gue lentretien
courant, préoccupation guotidienne de 1'Ingé-
pieur. Le iemps limité ne permettant pas une
discussion détaillée des conclusions préecises du
rapporteur, ie Président s fait ressoriir les con-
clusions générales gui g’imposaient nécessité
d'une motorisation pour I'exécution de Pentretien

courant et intérét d'une standardisation du
matériel.

Cinquiéme Congrés international des grands barrages
{Paris, France, Afrique du Nord - 31 Mai 1955-17 Juin 1955)

Le V* Congrés International des Grands Barra-
ges s'ouvrira & Paris, le mandi 31 mai 1955,
il se divisera en irois périodes :
— (ongrés proprement dit, du mardi 31 mar au
4 juin 1955 inclus ;
—— Tournées (’études en France, du 1 juin au soir
au 8 juin aua soir ;
- Tournées d'études en Afrigue du Nord (Algé-
rie, Tanisie, Maroc), du 2 au 17 juin.

Avanf le Congrés des Grands Barrages, un c¢ol-
loque, organisé par le Comité Francais de Méca-
nigue des Sols, aura lieu & Paris les 25, 26 ef 27
mai 19355,

Pendanf la durée du Congrés, des visites de
Laboratoires de Génie Civil et d’Hydraulique se-
ronl organisées dans la Région Parisienne.

Les gueslions inscrites & PVordre du jour du Ve
Congrds sont les suivantes :

— Projet et construction de harrages sur sols
permeables et méthodes de traitement de la
fondation ;

-— Tassemenl! des harrages 0 &4 la compressibi-
lité des matériaux constifutifs du harrage ou
de la fondation, y compris les questions lides
aux tremblements de ferre ;

- Rffet da dosage en cimenl sur le comporte-
ment observé : des barrages poids (intérieny
et extérieur}, des harrages vodies, des barra-
ges a contreforts of influence de ce dosage sur
la permdéahbiliié et la résistance au gel,

Les rapports pavticnliers devront éire envoyés
avant le 1° geplembre 1954 ef les inscriptions
provisolres prises dés & présent.

Tous renseignements utiiles sereni fournis sur
demande adressée au Comité Francais des Grands
Barrages, 3, rue de Messineg, & Paris 8-




Communiqué sur la question du Logement

Au cours de 'annéde dcoulée le « Comité d’Etude
et de Coopération pour le Logement des Agents
de la Fonction Publique » constitué sous le Pa-
tronage de la plupart des Associations de Fone-
tionnaires Supérieurs, n’est pas resté inactif,
comme certains pourraient le penser en 'absence
de propositions conerétes de sa part.

Comme ftous les organismes jeunes il a ren-
contré guelques difficultés tant pour s’insérer
dans le cadre administiratif, économique et social
préexistant, que pour définir ses propres prin-
cipes d'action.

I étude fouillée du probléme si délicat du lo-
gement des fonclionnaires d'un certain rang, a
la lueur des textes généraux ou propres aux fonc-
tionnaires régissant la maliére, 1'a conduit &
orienter son action en tenant corople des consi-
dérations ci-aprés :

1} Texistence d'une « Association Nationale
pour le logement des Agents des Services Pu-
blies » {AN.L.A.B.P.), disposant en général de
Sections Déparfementales, conduit & laisser & cet
organisme le soin d'étudier et de promouvoir,
conformément & ses statuis, les moyens généraux
propres & assurer le logement des fonciionnaires;

2) L’extréme variété et la dispersion trés géné-
rale «des programmes de construction de loge-
ments économiques et familiaux, e fait par ail-
lears «qu’ils sont peu adapiés au logement des
eadres, conduil & laisser en principe 4 ceux gqui
seraient néanmoins intéressés par des logements
de ce type le soin de prendre contact directement
avec les organismes spécialisés de construction :

3) Les moyens matériels trés limités du Comité
linecitent & chercher plus spécialement & rappro-
cher les eandidais propriétaires des organismes
consfructeurs aprés examen des proposifions de
ceux-ci ; la constitution de fels Organismes sous
I'égide du Gomité ne saurait pourtant étre exclue
a priori ; -

4) Lintérét évident que présentent les opéra-
tions de comstruction groupée conduit pour Ie
moment le Comité & limiter son action & la Ré-
gion Parisienne seule région ol actuellement les
hesoins exprimés en la matidre sont suffisam-
ment importants ;

5) Aucune autre perspeetive ne paralt s'offrir
actuellement en mati2re de location de logement

4 des fonctionnaires, gque celles ouveries par la
réglementation tendant & la réservation de ioge-
ments par UEtal pour ses agents au sein des opé-
rations HJI. M.

En définitive les proposifions que le Gomité
pense pouvoir faire prochainement, 4 ceux de ses
mandants qui se sont — ou se seront — fait con-
naitre, concerneront des opérations de construe-
tion groupée poursuivies par des Organismes
existants et présentant le maximum de garantie,
dans la Région Parisienne ef en vue de 'acces-
sion & la propriété. 11 n’est pas possible de faire
plus pour le moment.

Votre représentant au sein du Comité participe
activemenl & ses f{ravaux ; il se propose de déve-
lopper ullérieurement devant vous leg aspects
plus spécialement techniques el sconomiques du
probléme.

8i depuis quelgques mois la question évolue
dans un sens favorable il faui bien se rendre
compte qu’il n'y a pas de miracles et qu'en cetle
matidére Ies intéressés seromt appelés & prendre
des responsabilités qui les engageront gravement
pour une longue période de leur vie.

Aussi bien les décisions correspondantes doi-
vent-elles étre particulidremenf miries ef réflé-
chies el il ¥ a intérét & examiner le probléme sous
toutes ses fages, en s’en préoccupant autant &
I'avance gue possible,

Dol l'intérét qu'il y a & signaler les besoins
ressentis au Comité déjad constitué et qui, pour
faciliter les relations avec les divers Organismes
intervenant dans ces questions, va constifuer une
« Asgociation des Cadres Supérieurs de la Fone-
tion Publique pour le logement familial » & la-
guelle [e Comité dif P.C.M. a donné son agrément
maig qui intéresse essentiellement les individus,
en vue de grouper leurs efforts ef de mieux faire
sentir leurs besoins,

T.es Statuls de eetie Association seront publiés
sous peu et les intéressés seront conviés a vy
adhérer.

Dores et déja ceux qui n’auraient pas répondu
au questionnaire inséré dans le numéro du mois
d’aoit 1953 du Bulletin du P.C.M. sont invités &
répondre A ce nouvel appel afin de pouvoir élre
avigsés en temps utile des réalisallons en vue.

Nous ne pensons pas qu'ils puissent le re-
gretter,

J. Lerouge.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

S'éance du Mercredi 2 Juin 1954

Le GComilté du P.CM. s'esh réuni le mereredi 2
juin 1954, au Ministére des Travaux Publics.

Etajent présents ;. MM. Mothe, Président du
P.0.M., Oouteaud, Viee-Président, Filippi, Secré-
taire, Agard, Armengaud, Arquié, Baudet, Bonit-
zer, Brunot, Qachera, Cot, Damian, Delaporte,
Fertin, Hasson, Lerouge, Leroy, Poullain, Rostand,
Tichoux, Wahl ¢l Wennagel, Membres.

Absents excusdés : MM, Prot, Trésorier, Gleprw
mont, Meunier, Saint-Reguier =f Vaillaud, Mem-
bres.

I.a sdance e¢sl ouverte & £4 heures 30,

t*) Modification du Bureau du Comité.

A la suile de la modification apportée au Bu-
reau du Sous-Comité de la section Mines du P.
(.M., le Bureaun du Comité est modifié de la fagon
suivante :

Président : M. Mothe,

Vice-Présidenis : MM. Couteaud, Fischesser ai
Lambent,

Secrétaire : M. Filippi,

Secrétaire-Adjoint : M. Proust,

Trésorier : M. Prot,

M. Mothe en porfant & la eonnaissance du Co-
mité la nouvelle composition du Bureau a expri-
mé les remerciements de fous les membres du
Gomifé de la collaboralion apporfée par MM. Da-
val ¢t Clermont,

Le Président rend compte de la visite qu’il a
rendue le 25 mai, accompagné du nouveau Bureau
du Sous-Comité de Ia section Mines, & M. Louvel,
Ministre de I'Industrie et du Commerece ef & son
Directeur de Cabinet, notre Camarade Ambroise
Roux.

2°} Adoption du P.V. de la précédente séance,

Le Comité adopie sans observations le texte
gui lui a été proposdé pour le procés-verbal de la
séunee fenue te lundi 3 mai 1954,

3" Tournée en Scandinavie.

Avant Parrivée de M. Leroy, M. Delayre donne
Ia situation aciuells de la préparation de la tour-
née en Scandinavie :

— les deux vovages successifs soni maintenus,
malgré quelgues défeclions ;

— les guesiions concernant l'obtention des de-
viges el les trajets en chemin de fer sont prati-
quement réglées ;

— il reste & meilre au point la gquestion du lo-
gement pendant le deuxiéme voyage, notamrment
i Btockholm.

i°) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

a} M. Mothe donne connaissance au Comité des
projets de déeret ot d'arrété relatifs aux échelons
d'Ingsnieurs en Chef. Le projet de décret n’appelle
que quelques demandes d'explications de la part
du Gomité ; par eontre certaines corrections sont
apportées au projel d'arrélé et au tableau de cor-
respondance qui ’accompagne. M. Mothe est
chargé do les transmetire & la Direction du Per-
sonnel.

b) M. Mothe donne connaissance au Comité
d'une leftre de M. Bonitzer présentant un certain
noemhre d’objections au projet de déeret relatif
notamment de la Commission Paritaire, arrété
dans sa derniére séance par le Comité. M. Mothe
signale gqu'il a en conséquence différéd la remise
de ce texte & la Direction du Personnel, Aprés un
échange de vues, le Comité demande 3 M. Wah!
de faive étudier par un Groupe de travail compre-
nant MM. Bonritzer, Brunot, Filippi, Fontaine (ou
Giraud) et Wennagel les objections présenfédes
par M. Bonitzer.

he) Utilisation des voitures personnelles pour
les besoins du Service.

M. Mothe expose les différentes démarches qu'il
a faifes tant auprés de la Direetion du Budget
qu'auprés des difféerents Cabivets ministériels in-
téressds. Tl signale d’autre part que le Ministdre
des Travaux Publics {(Cabinet Direction du Per-
sonnel) n'est pas resté inactif. Toutes ces inter-
ventions n'ont pas réussi cependant A obtenir le
véglement escompté. Dans ces conditions le Co-
mité estime «que les TIngénieurs des Ponts et
Chaussées, dans cette affaire olt leurs Services
risquent d'étre paralysés et ol leurs tAches sont
inexactement apprécides el grossierement défor-
méey par des organismes qui les veulent conird-
ler, auront le devoir, si un prompt réglement sa-
tisfaisant n'intervient pas, 4'attirer Uattention
des pouvoirs publics locaux et du pays tout en-
tier sur la désorganisation qui pourrait 8ire ap-
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portée & nolre Adminisiration. En premier lieu
le Comiié charge son Président de demander aux
Ingénieurs en Chef des Ponis ct Chaussées des
Départements d'attirer personnellement l'atten-
lion des Préfets ot des Présidents des Conseils
Généraux sur le grave malaise provequé dans les
Services des Ponts et Chaussées et sur les caren-
ces possibles qui peuvent en résulter dans leur
fonctionnement. Le Comité arréte d’auire part le
texte d'une lettre qui sera adressée le jour méme
par son Président au Minisire des Travaux Pu-
blics pour lui faire part de la dérision susvisée
du Comité (1).

6°) Comité d’'Etude et de Liaison pour la Défense
de la Fonction Publique,

M. Wennagel rend compte des travaux du Co-
mité d’Biude et de Liaison sur les questions de
rémunération, Il signale notamment les démar-
ches faites & ce sujet par le Comité suprés des
Membres du gouvernement, des cabinets minisé-
riels ol des parlementaires. 11 donne enfin con-
naissance de la position wprise par le Gomité
d’Etude et de Liaison & I'égard des mesures fina-
lement adopiées dans ce domaine par le gouver-
nement par décrefs du 26 mai 1954, Celte posi-
tion est indiguée par le texte suivant d’'un commu-
niqué remis & la presse le 1*° juin par cet orga-
nisme :

« Le Comité d'Etude ot de Liaison pour la Dé-
« fense de la Foneiion Publique, qui groupe les
« principales Asscociations de Fonciionnaires ap-
« partenant aux grands Corps de I'Etat,

« Constate que les récentes mesures prises par
« le Gouvernement marquent enfin une tendance
« & rétablir progressivement la hidrarchie des
« rémundrations publiques indispensable pour
« remédier 4 un dédcouragement croissant ef & des
« évasions qul se multiplient dans les emplois
« supérieurs ;

« Mails il peut & peine counsidérer ces mesures,
« dont il déplore insuffisanee, comme une pre-
« miére étape ;

« Il reste persuadé que le redressement ainsi
« amorcé doif s'accenfuer si I'on veut assurer la
« bonne marche des Services puhlics, & laquelle
« toute la Nation est intéressée »,

Le Comité du P.C.M. procede & un échange de
vues a4 ce sujef et définit linalement comme suit
sa position dang cette affaire :

Le Comité du P.C.M. considére que les récenies
mesures tendant trés partiellement & rétabliv ia
hiérarchie peuvent 8tre favorablemenl aceueillies

(1) Au moment de mettre sons presse, nous apprenons
que Varrété réglant la question vient d’étre signé (N.D.L.R.)

dans la mesure ol elles vont, si peu que ee soil,
dans le sens d'une application du Stafufl général
des Fonctionnaires. Blles n'ont de sens cependant
gque si elles préludent & une remise géneérale en
ordre portant tant sur lo rétablissement de la hié-
rarchie (article 34 du Statut général des Fone-
lionnaires) que sur le relévement des traitements
de base (article 32).

T.e Comité du P.C.M. estime que le Gouverne-
ment devrait établir dés maintenant un plan ten~-
dant & Papplication progressive intégrale du Sta-
fut général des Foneticnnaires dans un délai dé-
terminé.

7°) Tableaux d’avancement 1951 et 1952 pour le
grade d’Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées.

M. Wennage! fail connalfre gue 'avocat du P.
C.M. a recu les instructions néeessaires pour pré-
parer le mémoire en réplique demandé par le
Conseil d'Etat au P.C.M,

§") Publicité du Bulletin.

M. Mothe signale gu’il a été saisi par la Direc-
tion du Personnel d'une circulaire du 17 avril
1954 de la Présidence du Conseil relative & des
demandes de souscription ou de publicité formu-
lées auprés de commergants et indusiriels par
des groupements de fonelionnaires.

T.e Qomité constate gue le souci manifests par
IAdministration a déja ¢éié celui du P.G.M. lors~
gu'a été rdsilié l'ancien confrat de publicité et
qu'd été conclu lg -mouveau conirat le lant du
19 janvier 1054 au 31 ddécembre 1958 au fermier
actuel de la publicité dans le Bulletin du P.G.M.
Il charge son Président de répondre en ce sens &
Ta THirection du Personnel do Ministére des Tra-
vanx Publies.

973y Logement des fonctionnaires.

M. Lerouge rend compte des travaux du Comité
A'Btude et de Cospération pour lo logement des
Agents de la Fonotion Publique dont fait partie le
P.OM. & la suite de Ja décision prise par le Co-
mité dans sa sdanege du 10 mars 1953, En raison
de 1'importance de cefte guestion, le Comité de-
mande a4 M. Lerouge de préparer pour l¢ prochain
Bulletin du P.C.M. une note complite & ce sujei.

Ta séance est levée & 17 heures 40, étant en-
tendu que la prochaine réunion dua Comité du
P.CG.M. anra lieu le lundi § juillet & 14 heures 16.

Le Président,
P. Mothe.

Le Secrétaire,
P. Filipni.
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES ~*

Séance du Mercredi 2 Juin 1954

Le Bous-Comité de la Section Ponts of Chaus-
s6es du P.G.M, s’est réuni le mercredi 2 juin 1954,
au Ministére des Travaux Publics.

Htaient présents : MM. Mothe, Président du
Sous-Comifé, Couteaud, Vice-Président, Filippi,
Becrélaire, Agard, Armengaud, Arquié, Baudet,
Bonifzer, Brunot, Cachera, Cot, Delaporte, Fertin,
Hasson, Lerouge, Leroy, Rostand, Tichoux, Wahi
¢t Wennagel, Membres,

Absents excusés : MM, Prot, Meunier et Saint-
Requier, Membhreas.

T.a séance est ouverte & 17 heures 40,

t*) Adoption du P.V. de la précédenie séance.

Le Sous-Comité adopte sans observations lc
lexte qui lui a &té soumis pour le proces-verhal
de la séance tenue le lundi 3 mai 1954.

29} Aménagement du Territoire.

M. Baudet attire I'attention du Sous-Comité
»ur le rdle que pourraient avoir les Ingénieurs
des Ponts et Chaussées en matiére d'aménage-
ment du territoire. Le Bous-Comité lui demande
de préparer un rapport a ce sujet.

La sdance cst levée & 17 heures 45 étant en-
tendu gue la prochaine réunion du Sous-Comite
de 1a Section Ponts et Chaussde aura lieu le lundi
5 juillet 1954 & lissue de la réunion prévue ce
jour-la pour le Comité du P.C.M.

Le Sscrétaire,

. Filippi.

TL.e Président,
P. Mothe.

Cours international de Technique de la circulation routiére

Notre numéro de mai a donné les premidres in-
formations sur l'organisation, sous les auspices
de 1'Organisation Mondiale du Tourisme Auto-
mobile (O.T.A.) el de I’Azsociation Internationale
Permanente des Congrés de la Boute (ALP.CR.),
d'un deuxiéme Cours international de Technigque
de la Circulation Routiére.

Ce cours se tiendra au Burgenstock, en Suisse
(prés de T.ucerne), en un lieu de tourisme {rés
attrayani, du 20 au 25 septembre 1954,

Les guelques gquarante rapports prévus, adres-
sds par avance (en anglais et frangais) aux parti-
cipants au cours, seront présentés par des rappor-
teurs généraux et feront l'objet de discussions.
Ces rapports seroni groupés en huit questiong gé-
nérales différentos et chacun des huit rappor-
leurs généraux appartiendra aux huit pays {ou
groupes de pays) participants : Allemagne, Bel-
gigque, France, Girande-Bretagne, Pays-Bas, Pays
Secandinaves, Suisse.

Ces huil questions gendrales sont les sui-
vanies

a) L& capacité des roules et dos carrefours ;

b) Les caractéristiques el fes varialions de la
cireulation : prévisions de la circulation future ;

c) L parcage : estimation des besoins pré-

sents, prévision des besoins futurs et méthodes
employées pour satisfaire ces besoins ;

d) Les statistiques d'accidents ef leur utili-
salion ;

e} Les routes & trois voies ;

f} L’aménagementi des carrefours et des échan-
geurs de eirculation ;

g) lL'organisation de Ia circulation dans les
villes ;

h) Te comportement ef I’éducation des usagers.

Des visites techniques sont prévues, notam-
ment de la route du Col de Susten (frais inclus
daus le droit d’inseription).

T.es sdances auront lien au Palace de Bilrgen-
stock el les participants (avec éveniuellement leur
famille) seront logés au Grand Hoétel de Blrgen-
stock (25 franes suisses par personne, par jour,
toul compris).

Les inscriptions seront recueiilies directement
par ’O.TA. 32 Gresham Place, London B8.W.L,
mais tous renseignements complémentaires ef une
notice pour inseription et ie séjour peuvent étire
fournis & la demande, par le Becrétariat de AL
P.G.R, 2, rue Paul Cézanne, Paris-8.

Le droit d'inscripiion est fixé & 6 'Guindes (6 li-
vres, 6 shillings), payables & Londres, ou 'équiva-
lent en francs suisses & l'arrivée au Blrgenstoek.
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE MARSEILLE

Compte-rendu de la Tournée des 15 et 16 Mai 1954

Les Ingénieurs du Uroupe de Marseille se sont
réunis, les 15 et 16 mali, 5 Nice ; ils ont visitg, le
15 mal, les travaux de l'aéroport de Nice-Le Var
et, le 16 mai, les chantiers d'élargissement de la
Route Nationale n® 202 dans les Gorges de la
Mescla.

Etaicnt priésents : MM, Ceuteaud, Eynard, Mé=
chin, Laurent, Trinché, Lassale, Benghouzi, Jou~
vent, Caillol, Rebuffel, Valla, Larrieu, Reynard,
Lieutaud, Cadigre, Benoit.

Au cours de cetle tourndée, l'attention des Cama-
rades a é{é particulidremenl appelée sur les tra-
vaux de l'aéroport de Nice-Le Var, olt a é{é utilisé
un procéds nouveau de fondation, s'inspirani du
principe heureusement mis en cewwvre par notre
Camarade Laurent, & {'occasion des travaux de la
route du bord de mer.

Le procédé de fondation, qui permet d'utiliser
des matériaux irés économigues, prélevés par
simples dragages dans le 1it veisin du Var, a éid
jugé susceptibie d'intéresser la totalité de nos
Camarades et de faire, cn conséguence, 'objet
dun article technique gui sera publié d'autre part
dans notre Bulletin.

Lo rendez-vous étail donné dans le frés agréa-
bie reslaurani de l'aéroport de Nice-Le Var, ol
Patmosphére des départs d'avions donnait une
note originale au déjeuner, lequel était d’ailleurs
particulidrement soigné.

A lissue du déjeuner, une séance de travail a
réuni tous les Camarades dans les Bursaux du
Berviee de 'adéroport et aprés un rapide examen
des problémes professionnels dactualité. le
Groupe entendit un remarquable exposéd du Cama-
rade Lassalle sur les travaux en cours.

I.e lendemain, & eu lieu la visite du chantier
d'élargissement de la Route Nationale n® 202 dans
les Gorges de la Mescla. réalisation qui fait hon-
neur au Service des Ponts ef Chaussées local et
dont les partieularités technigues {firent Pobjel
de nombreuses eonversations au cours de la vigite
sur ls chantier.

Finalement, un déjeuner amical réunissait tous
les membres de la tournée a Valberg, ot eut lieu la
dislocation.

Le Délégné du Groupe de Marseille,
J. Couteaud.

GROUPE DE PARIS

A Tissue de la sédance du 2 juin 1954 du Sous-
CGomité de la Section Ponta st Chaussées, M. NMo-
the, Président du P.C.M., a réuni les Délégués du
Groupe de Paris ef les Déléguds généraux habi-
tant {a région parisienne afin d'examiner com-
ment donner au Groupe de Paris, le plus impor-
tant par lo nomhre, une activité propre qui semble
lui faire défaut. Il est apparu que ee Groupe souf-
fre de son nombre et de 'hétérogénéité des osceu-
palions de ses membres et i} a &6té envisagé de

constituer deux sous-groupes le premier réunis-
sant tous les GCamarades en activiié dans les Ser-
viees ordinaives, les SBerviees ds navigation et les
Services de base aérienne, le second comprenant
tous ies Camarades des Administrations Centra-
les ou en Nervice détaché, en disponibilité, en
retraite, efe... MM, Arguié ef Leroy ont été priés
respectivement d'organiser les premidres réu-
nions de ces Sous-Groupes.

Les Camarades

qui ont des textes a insérer dans le Bulletin

du P.C.M. sont priés de bien vouloir nous les adresser
en double exemplaire
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

M. Jean Cayla, Ingénieur des Ponts ef Chaus-
sées A Lille, a 6té placé, & compter du 1°* juin
1954, en disponibilité pour convenances person-
nelles (Arrété du 20 mai 1954, J.0. du 30 mai
1954},

M. Roger Ouvrard, Tngénieur des Ponts et
Chaussdes en Service détaché au Ministére des
Affaires Ttrangéres, a £ié affecté, a compter du
fer juiliet 1954, & Arrondissement Sud-Ouest du
Service Ordinaire des Ponts et Chaussées du dé-
partement de la Marne, & Sézanne {Arrété du 20
mai 1954, J.0. du 30 mai 1654),

M, Michel Prévot, Ingénieur des Ponts et Chaus-
sécg b Bézanne, a 618 chargd, 4 compter du i
juiliet 1954, & Ia résidence de Punkerque, de I'Ar-
rondissement Dunkerque-Hazebrouck du Service
Ordinaire des Ponts et Chaussédes du département

M1 Nord, en remplacement de M. Wilbois {(Arréié
du 20 mai 1954, J.0. du 30 mai 1854).

M. Michel Wilbols, Ingénicur des Ponls et
Chaussées & Dunkerque, a été chargé, 4 compler
du 1°° juillet 19254, de PArrondissement de Lille
du Serviee Ordinaire des Ponts et Chaussées du
département dua Nord, en remplarement de M.
Cayla {Arrété du 20 mai 1954. J.0. du 30 mai
1954).

Ont été maintenus en Service détaché auprads de
la 8.N.G.F. pour une nouvelle période de cing ans,
a compter des dafes ci-aprés, les Ingénieurs des
Ponis et Chaussées dont les noms suivent :

— M. Antoine Jay, 1°" octobre 1953 ;
— M. Aimé Thille, [*" novembre 1953 ;
— M. Charles Trédé, 1°* septembre 1953.

NAISSANCES.

Olivier Cambau a la joie de faire part de la
naissance, 4 Chambéry, le 18 mai 1954, de son
{rédre Benoit, sccond fiis de notre Gamarade Vin-
cent Cambau, Ingénieur des Ponts et Chaussées &
Chambéry.

Janine et Daniel Beeuf font part de la naissance,
& Bordeaux, le 2 juin 1954, de leur petit frére
Gérard, troisidme enfant de notre Camarade Ro-
bert Beeuf, Ingénicur des Ponts el Chaussées, au
Port Autonome de Bordeaux,

Notre QCamarade Thiébault, Ingénieur des Ponis
et Chausséos &4 Lyon, fail part de la naissance A
Lyon, 1o 1 juin 1954, de sa fille Monigue,

Sabine ¢l Véronigue Alby, filles de notre Cama-
rade Alby, Ingiénieur des Mines & Paris, font part
de la naissance, Ie 8 juin 1954, de leur petit frérve
Eric.

Toutes nos félicitations aux hemveux parents.

FIANCAILLES.

Noire Camarade Georges Ribes, Ingénisur des
Ponts et Chaussées & Alger, fait part, le 34 mai
1954, de ses hancailles avec Mademoiscelle Moni-
guoe Saigot.

MARIAGE.

Notre Camarade Marcel Etienne, Ingénieur en
Ghef des Ponts et Chaussdées & Lille, fait part du
mariage de son Fils Glaude Etienne, Ingénieur du
Génie Maritime, avec Mademoiselie Colette Janin,
La bénddiction nuptiale a été donmée le 22 mali

1954 en 1'Eglise Saint-Ferdinand des Ternes, &
Paris,
Tous nos vaeux de bonheur aux nouveaux spoux.

DECES.

Notre Camarade Gérard Brunschwig, Ingénieur
dag Ponts of Chaussées b Alencon, fait part, le 13
mai 1954, du déeds de Madame Veuve Robert
Brunschwig, sa Mére.

Notre Camarade André Ponton, Ingénisur des
Pouts cf Chaussdes & Alger, faif part, le 30 mai
1854, du déceés de M. Ponton, son Pére.

Nous avons appris le décés survenu le 5 juin
de notre Camarade Jean Girardot, Tngénieur en
Chef des Ponts ef Chaussées en retraite 3 Limo-
ges, ainsi que le déeds de notre Camarade Raoul
Bonneau, Ingénieur en Chef des Ponts et GChaus-
séps 4 Vanves,

Notre CGamarade Jean Audibert, Ingénieur des
Mines & Valenciennes, [ait part de la mort de son
Pére, notre Camarade Flienne Audibert, Ingénieur
(:énéral des Mines, Président d’Honneur des Char-
honnages de Franece, décédd le 6§ juin 1954. Les
obséques ont eu lieu le [l juin, en I'Eglise de
Haini-Pierre de Chailiol & Paris,

Notre Gamarade Paul CGhary, Ingénieur en Chef
des Ponls et Chaussdes, fait part du décés, & Pa-
ris, le 9 juin 1954, de Madame Veuve Chary, sa
Mere, Tes abséques ont eu lieu le {2 juin & Fleu-
rey-sur-Ouche (Qote-4'0r).

Neous assurons les familles des défunis de toute
nofre sympathis atiristée.
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. — INFORMATIONS GENERALES

Assemblée générale de I'A.F.P.C,

I’Assemblée générals ordinaire de l'Associalion Fran-
caise des Ponts ct Charpenles s'est fenue le 25 févrler
1954 en 1'Hdtel des Ingénieurs Civils, 19, rue Blanche,
A Paris, sous la présidence de B, Grelot,

Le nombre des membres présenls ou  représeules
g'dleve 2 80, le gquormin {(51) éfant alteinl, lp séance csl
ouverie 4 onze heures.

Le Prdsident donne lecture du rappert du Conseil
d'Administration sur Pexercice 1953 qui résume Pacli-
vité de P'Associalion pendanl I'année écouice. Ce rapport
osl reproduit en annexe au préscnt bulletin,

Le Trésorier présente ensuite son rapport sur la situa-
tion financiére de D'Associalion. Le comple Profits ot
Pertes fait apparaltre un solde débiteur de 244 francs. Le
projet de budget pour 1954 préveit unc dépense de
560.000 Iranes gui scrait équilibrée par les receties nor-
males &l par un prélévement de 73.000 francs sur P'avoir
de I'Associasiion lequel s'élevait au 81 décembre 1933 &
T40.000 franes environ. Aussi le Conseil n'a pas proposé
tle modificaiion du taux des cotisations pour 1954.

I.’Assemblée approuve e rapport moral et financier
sur Vexerciee 19563,

Lfordre du jour étant épuisé et les membres de I'As-
semblée n'ayant ni question & paser, ni proposifion 4 pré-
senter, o Président 1éve la séance & 1% heures 30.

Voyage A.F.P.C.

Le voyage annuel AR P.C. 1954 aura lieu au début de
Juin dans la région Nancy, Melz, Forbach ; les membres
de VAFR.P.C. seront informés prochainement du pro-
gramme et des condilions de ccite tournde.

I1. -—— INFORMATIONS TECHNIQUES

I1a. — ‘Travaux du Comitd Technique.

Comité de janvier :
Essais de béton en compression-torsion,

Al Brice a lerming la mise au point da dispositit qul
4 maginé pour soumeilre des tuhes de mortier simultané-
menl & la compression el & la torsion, Il donne quelques
indications sur co dsposilif ot expose les résullals oble-
nus, qui pourraient mainfenant étre vérifiés par d'aulres
expérimentateurs. Sudvani les valewrs de la compression
ot du couple de torsien, les ruptures so produisenl par
deux processus donnant leu A des systémes diffdrents de
flssuration ; dans le premier cas l'angle des fissures aves
leg directions prineipules correspond trés bien & I'angle
théorigue, dans le second, la dispersion est plus accusée,
D'autre part, U'éprouvetie flssurde supporte des charges
de 20 % supérieures & la charge de fissuration ee qui
montre «que les éléments de béfon découpés par les fissu-

res agissent bien comme biellettes comprimdes. Enfin, les
extensomeétres 4 résistance utilisés dans ccs essais n’onl
pas aceusé de plastifieation du béton en Irastion.

M. Brice rassemble acluellement les résultats ; il les
publiera proehainemsnt.

Résistance des bétons.,

A Toccasion du voyage vécenl de la Chambre Syadicake
iu béten armé sur des chantiers allemands, M. Fougea
avaif rapporté un éehauntillon de ceiment allemand en vue
de reconnaitre sl les résistanees élevées anncnedes sur
ces chantiers ne dépendalent pas surbout de ia qualiié
du chmenl. I1 g fait confectionner guelques cubes avee du
grevillon ci sasble de Marne, les uns en employanl lo
ciment allemand, les autres avee du cimenl frangais. Les
derasemenis des lrois cubes de chegue sysléme, un i
7 jours, les autres 4 28 jours, nont pas confirmé Yhypo-
thése de la pius grande résistance du ciment allemand.
On ne pout évidemment! déduire de ces trois cssais une
conciusion formelle mais il apparait bien que la différence
des résullals obtenus en France el en Allomagne n'esl
pas pour la plus grande part impuiable & la question du
ciment : celies des agrégats af des soins apportés i ki
confeciion du béton sont cerlainement prépondérantes.
L’influence des agrégais est cerlaine, mais M. Fougea fait
remarquer qu'il n'est pas toujours indispensable d'uti-
liser des agrégals de la meilloure qualité que 'on fail
venir de loin & grands frais. Par confre, M. Roberl Lévi
sigrale ¢que la nabure des agrégats influe non sculement
sur la résistance mécanique mais aussi sur d'autres pro-
pri¢lés comme P'usure : des iraverses de chemin de fer
tahrignides dansg les mémes eonditiens, les uncs avec des
agrégats le Ia végion parisicnne, d'aulres avee des agré-
gals du IGard, présentent aprég des charges vépétées
gorrespondant & un {eafle A'une vingtalne d'anndes, des
peries de poids breg gifférentes par ustre sur 1o ballast
{10 % pour jes premiéres, 2,1 % pour Jos secondes : il
osf clair que In durée nommale ide service (es deux types
est irés différenie.

Bulietin annuel 1868 de 1'A.F.P.C.

Lo Secrctaire a prépards 1o lexte du bulietin 1953,
mais il Jui mangue pour le douner @ 'imprimervie des
photos el nolices relatives & des ouvrages récemment
consfruits. Les Chambres syndicales ne jul en ont envoyé
aque quatre (dont Tune a déjk éié publide dans le bulletin
1952).

I s'est mis en rapporl avec diverses cntreprises pour
ahlenir des photos complémentaires. Par ailleurs, M.
Robinson a saisi certains Ingénieurs cn Chef en vue de
recueillir quelgques photos eb notices sur d'autres ou-
vrages récenis {[Bonniéres, Les Mureaux, Bompas, efo.}

Le Secrétaire signale que ie retard apporlé & la fourni-
ture de ces documenis éloigne la date de publicalion du
bulletin.
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Voyage annuel 19854,

Le Président demande aux membres du Comité de re-
chercher les ouvrages (il pourrait éire intéressant de
visiter au eours du voyage A F.P.C. 1954 prévu dans 'Est.

Des indieations diverses sont donudes : fraversée de
conduile de gaz sur quadriedble & Commerey — Centrale
de Carling — Gentrales du Bhin {Oitmarsheim — Fes-
senheim}, lravaux de consclidation de lerrains, pistes
’aérodromes (Luxeuil, Chaumont). D'autres renseigne-
menty pourraient étre demandés aux Ingénieurs en Chef
intdéressés.

Collogue éventuel a 1'occasion du voyage annuel
AF.P.C,

Lo Prosidend demancde Vovis des membres du Gomibé
s la suggeslion faite au cours du dernier Gonseil do
prefiter de le venue en Pranee, 4 'occasion du voyage
annuel A F.B.C., d'un ceriain nombre d'élrangers pour
instiluer un dehange de vues entre techniciens sur un ou
ruy sujels Hmités.

Comité de Févrlep
Réunions A.F.P.C.

Lo Président signale diverses questions examinées au
dernier Gongeil de PAR.P.C. L’Assembléc générale de
I'AF.2.G. se tiendra le 25 {dvrier ; le voyage annuel est
prévu pour juin, il sera 'occasion d'un échange de vuos
sur les construections en alhrages légers ; le programme
AFIP.C. communiqué A divers organismes notamment
au Serviee de documentation de 1'Ecole des Ponis cf
Chaussé 's esh de nalure, par son exisience méme, 4 favo-
riser une orieniation commune des recherches pratigues
concerntnt les ponts el charpentes.

Critére de rupture des matériaux,
Le Président demandant & M. Brice de faire part au

Comité de 1'éfat de ses recherches concernant les condi-
tions de rupfure du bélon, celui-el falf connaitre gu'il
a 6id amené & falre quelgues vérifications expérimentales
d'une condition tle rupture & laguelle il a penss. Sur I
demande du Président oI «des Membres du Comité, il don-
ne un eertain nombre ('indications sur les idées qui lonl
conduit ef sur les résuliabs qu'il vient d'obtenir.

1} parafl on rdsulter que les conditions de rupture par
décohdsion ou par glissement sont trés différentes, 'unc
semblant ne faire inlervenir que les deux contraintes
extrémes et 'aufre les ifrois contraintes prineipales.

Les membrea du Connlé vivemenl intdressés par cos
résultals engogent M. Brice A poursuivee scg études ol
ses vérteations, 1 esl fait ohserver que le coefficient
e conlraclion transversale & utiliser est celul qui joue
& la rapluee el 1 nlest pas e0r qu’ll conserve la médme
valear quand les ceaditions (e celle-ci se modifient.

M. Rob'nson rappelle que M., L’hermite a récemmen
propoes¢ e théorvie de la rupture daprés laquelle eelio-
of cxigerail que la déformation limite s'appliqgue & nn
volome minimum de maliére ce gui rendrait circonspeal
powr Toxlrapolation & des pieces réelles des cssais sur
petites éprouveftes,

Questions diverses.

M. Lebelle appolle Iattention du Comité sur des cssais
destinés a faire apparvailre le role des armaiures rompri-
mées dans une pidce en héton armé fidchic. Deux poutres
de 13X253 srmdes cn tension de § acier TOR de 20
gtaient, l'une dépourvue d'armafures de compression,
Fautre munie de frois ronds de 12. Cette dernitre a
supporié unc charge sensiblement supérienre 4 la pre-
miére (23 tonnes au lieu de 1% fonnes} sang qu'on
puisse encore dire si V'amélioration résultait de ia pré-
senee de harres comprimées ou de la moeilleurs attache
des étriers autour de ces barres comprimécs.

AUTOMOBILE.-CLUB DES FONCTIONNAIRE.S

L'AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
G PARIS (8" Art) - Téléphone ANJou 98.55)
est & votre disposition pour vos assurances automobiles
Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont toujours trés intéressants

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministére (Escalier |,
premier étage au-dessus de I'Entresol, piéce n° 92,
Téléphone LITiré : 38.47). Accés par la cour du Ministre.
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REPANDEUSES D'EMULSION
ET REPANDEUSES MIXTES
“YOUS LIANTS” de 250-600

800-1.000 1.500 2.000 3.00¢
5.000 7.000-LITRES

REPANDEUSE MIXTE “PAVAL"
TOUS LIANTS 5000 LITRES

REPANDEUSE B'EMUISION
“PAVAL” DE 250 LITRES

UDRONNEUSES . POINTS A TEMPS . PORTE.FUTS - APPAREILS A TARMACADAM . FONDOIRS + CHARRETTES
MEYALLIQUES . TOMBEREAUX . TONNES A EAUX - BROUETTES . PERLLES . PIOGHES « FOURCHES
UTILS PE CARRHRE ' . BALAIS DE ROUTE . APPAREILS DE LEVAGE w INSTRUMENTS D'ARPENTAGH
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