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V¢ Congres de [Association Franaise des Ponts ef Charpentes

(LISBONNE - 1956)

[, — INFORMATIONS GENERALES

5 Congrés A.1.P.C, Lishonne T1958.

Le Gomité Permanent de PATR.C, dans »a réu-
nion du 22 sepiembre 1954 & Madrid, a {ixd la
date et ey thémes du 5° Gongrdés ALP.G.

l.e Gongres se tiemdra & Lishoune du 17 au 22
juin 1956,

Il comportera siv séances de travail affectée-
aux thémes ci~aprés :

QUESTIONS GENERALES.

[. — Sollicitations des ponts et des charpentes.
a) Comportement deg matériaux et des ouvra-
ges souy les actions statiques de longue durée.

b} Compertement des matériaux el des ouvra-
ges sous les actions dynamigues (vibrations, fa-
tigue, choe).

II. — Voiles minces, dalles, parois minces (Fla-
chentragwerke).

a) Galeni générsl (élasticité et plasticiié), mé-
thodes expdérimentales.

b) Adaptation des méthodes de caleul nuy cons-
truetions métalligues.

¢} Adaplation des méthodes de caleul auy cons-
truclions en hélon armé.

CONSTRUCTIONS METALLIQUES.

1ll. — Les constructions métalligues soudées.

g} Btude sysiémaiicue des formoes counstracti-
ves {Théorie et expérimentation).

h) Les acicry employés en construction soudée.

v) Différents procédés de soudage ulilisés dans
la péalisation des assemblages.

1V. — Constructions en acier et en alliages légers.

a  Gonslruclions légéres en uvier.

by Constraetions en ailiages fégers.,

vy Ossatores ddiverses (pyiénes, ebe)d,

d o Entretien des consleactions métatligues.

CONSTRUCTIONS EN BETON ARME ET EN BE-
TON PRECONTRAINT.

vV — Questions spéociales relatives au béton armé
et au béton précontraint.

a} Fissuration ubidisalion des acviers {t hauioe
résistance ou a haute adhérence : anerages 5 ri-
partition des armalures. effort {ranchani.

By Altération des constructions sous Uinfluen-
ee ddes agents almosphérviques e des varialions de
la {empératuaes,

¢y Séeurilé fealeul & ia Tissuralion, & fa rap-
lure, etel).

VI, — Pratique du héton armé ei du béton pré-
contraint.

a) Réalisation de la construction (échafavda-
ges, coffrages. fabrication el conlréle du béton.
transport du bhéton ; laison d'éléments prélabri-
gqués ; observation, contrdle el cnirelien des ou-
vrages).

b, Déveleppements nouveanx.

v$.
s

Les communications destinées & la publication
préliminaire devront é&tre annonocées, accompa-
gnées d’un résumé, avani le 1 janvier 19556. Les
manuscrits devront étre fournis pour le 15 aveil
1965,

En vuae de vecennaltre Vimportance probable
de Ia partickpation [(rancaisc et d'apprécier duns
quel sens il serait utile de la développer. les nioni-
hreg de DAF.P.C. gqui envisageni de présenter
une communication sur un ou plasieurs des thé-
mes du Congrés pourraient dés maintenant le
signaler au Président de UAF.P.C. (M. Grelot,
Direclenr de PEeole Natiouale des Ponts et Chaus-
sées, 28, rue des Saints-Pdres, Paris (7%

FLes renscignements complémentaires peuvenl
dtre demandés au Seerdtaire de PAFR.P.O. (M.
Casse, [ngénicnr Prineipal, Division des Quvrages
AR de Ia 8.8.C 1. 51 e de Londres, Paris (89
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La Page du Peésident

Je suls heureux de constater, par les divers commentaires qui m'en sont faits, que ma rubrique est
favorablement apprécidée par beaucoup de CGamarades, non pas certes pour sa valeur littéraire ni pour
P'originalité des vues qu’elle exprime, mais par le contact personnel qu’elle contribue & créer. Alors
que je regois bien peu de letires relatives a lactivité générale de I'Association — j’aime A penser que
ce n‘est pas un signe d’indifférence mais simplement la conséquence d’une confiance totale dans l'acti-
vité et la compétence du Comité — j'ai au contraire, & la suite de mes papiers, regu diverses lettres de
Camarades manifestant Pintérédt qu'ils y ont pris et me faisant méme guelques suggestions.

Mais, en dépit de ces encouragements, le sais qu’il y a beaucoup a falre pour que le Ruiletin de-
vienne ce que je voudrais qu'i! soit essentfellement, Porgane de liaison précieux et vivant entre tous les
Camarades, dont la [ecture souléve la curiosité, Ia sympathie et les commentaires & I'intérieur méme
des foyers de chacun d’entre nous. Nious ne sommes pas tellement nombreux gue nous ne puissions
effectivement oconstituer une grande famille spiritueile, dans laguelle chacun peut, au moins de nom,
connaitre tous les autres, les suivre dans leur carriére et participer a leurs événements familiaux. Au
jeune Ingénieur isclé dans un poste lointain de territoire d’Ouire-Mer, aussi bien gu’au Chef de Service
accablé de mille besognes, te Bulletin doit apporter le réconfort d’une présence et d'une aide eollective,
lui faire sentir gu’il travaille au sein d’une communauté fraternelle, riche de gloire et de traditions,
heuresuse de le compter parmi ses membres.

Certes, nous recevons tous beaucoup de documents, de brochures technigues, auxquels, en dépit de
leur valeur, nous ne pouvens donner qu’un temps limité. Le Bulletin souffre de cette concurrence et
Je voudrais faire part de deux anecdotes qui me P'ont bien montré.

Voici la premigre ! un de mes sxcelients amis, Ingénicur des Ponts en Service détaché, que j'ail
revu récemment, me dit : « Tras bien, ta Page du Président ». « De laquelle parles-tu ? » lui demandai=
je; et lui, tout surpris : « 1l y en a donc eu plusieurs ? ». — La seconde est relative & la femme d'un
de nos Gamarades les plus actifs au sein du Comité, 2 laguelle j'ai appris il y a quelgues jours, & la fois
que j'al '’honneur d’étre le Président du P.C.M. (elle me cennaissait peurtant auparavant) et gue son
mari nous gratifiait dans le Bulletin d'études auxquelles elle s’intéresserait certainement si elie pouvait
les lire.

Dans 'un et Pautre cas, le Bullietin est vraisemblablement adressé aux Buresaux de ces Camara-
des ; dans le premier, il y subit le sert commun de tous les papiers non urgents qu’on lit quand on
peut ; dans le second, il n'a jamais franchi la limite de ces Bureaux, alors que la famille en bénéficie-
rait volontiers. Le reméde est hien simple, me direz-vous, ¢'est d’envoyer le Bulletin au demicile person=
nel ; mais ce ne peut étre fait que sur demande de chague intéressé.

Par ailleurs, je m’efforce de renforcer la valeur et 'agrément de la lecture du Bulletin, en n’hési~
tant pas & puiser des articles 4 des sources éirangéres & nos Corps, lorsque les sujets qui y sont traités
font partie de nos préoccupations. J'ai Uimpression que les derniers numéros donnaleni, & ceux qui
voulaient bien les lire, une variété de doocumenis attrayants ¢t intéressants. Et, dans ce numéro de
novembré, dont la parution coincide avec les cérémonies du Souvenir a Pintérieur des familles, se
trouvent précisément P'évocation d'un des grands noms de notre Association et celle d’une tragédie ré-
cente gui a frappé 4 mort Pun des nétres dans l"accomplissement de son Service.

Mais je ne pourrai réussir seul ni avec la seule aide du GComité de Rédac~
tion. Ge Bulletin est votre organe, & ohacun de vous, auquel veus pouvez et
devez participer; n'hésitez pas & tul confier vos idées et les événements
persennels gque vous penser pouvoir utilement élre portés a la connalssance
de tous nos Camarades.




LE 22 OCTOBRE 1954
A ETE COMMEMORE ICI

LE CENTIEME ANNIVERSAIRE DE LA NAISSANCE DE

JEAN RESAL

INSPECTEUR GENERAL DES PONTS ET CHAUSSEES
AUTEUR DES PONTS MIRABEAU ET ALEXANDRE Il

Tel est le texle de la plague gqui a 61 apposée sur un dé du Pont Mirabeaw of inaugnrée le 22 octobre
1964, en présence de nombreux Camarades. por Madame Jean REsan ef M. Bernard Laravy. Président du

Conscil Municipal de Paris.

M. Bernard LAray ei M. Jean PARMENTIER, Vice-Président dw Conseit (1énéral des Ponts o Chaussées onl
prononed une allocution, dont le (exle esl donné ci-dessous,
Une brillante réception a 616 ensuite offerte por la Municipalité & VHélel de Ville & wos Comarades. & lo

fomille de Jean RESAL et 4 ses nomibreur amis.

a

Répondant aur paroles de bienvenue de M, Bernard Laray. i remercié au nom du POM. toui onficr.
satud Madame Jean REsarn ef sa famille ot souligné que les Ingénicurs des Ponis cf Chaussdes ef des Mines
élaiont fiers davoir contribué dans le passé el sont heurcur de conlinuer 4 collaborer dans le préscnl & lu pros-

péritd ef a la beaw'é de la Ville de Paris.

La veille aw soiv, Javals participé & un dmowrant diner de la famille REsaL, augue! Madame Jean RBsarL
w'avail meité en wnalité de Président du P.CM. ¢t o je luil avais déjd cxprimé les sentiments de déférente

admiration de tous les Camarades.

Discours de M. Bernard LAFAY
Président du Cunseil Municipal de Paris

Madame, Aesdames, Messieups,

De fous les monumenis publies, e ponl esl
peut-Clre avee Péglise, le plas puissammoent char-
ai e symboles.

[l est un trait d"anion entre les hommes, com-
me elle est un trait dunion entre "homme et le
monde spirituel.

Fait pour le passage et Péchange. il surmonie
I’obstacle qui séparail deux rives opposées @ il
les meb en commuunicetion ; il impose a Pactivité
humaine une direelion fmprévie de la nature
N'avous gavde doublier gque ¢'est lui gu'on dé-
{ruit avee prédilection dans la guerre ef ini qu'on
reconstruil au plus vile daus la paix..

Ainsi, agt-il appeld & jouer dans la ciléd un vdle
es=entie] ol déforminant.

o veritd, e pont inseril dans fe payvsage un
sighe gl ne lrampe pas el goi margue la pri-
~cnee de o eivilisalton ello-mbme.

It qusud. par surcepoif, il <e trouve placé on un

Pierre MOTHE.

site par lui-méme athnirable, i contribue encore
a ennoblir vefui-ei ; g'1 lallail nous en convain-
cre. regardons, Mesdamoes ol Messieurs, autour
e nous.

Regardons les ponts de Pavis.

1 faudrail e bien délicate alehimie pour dé-
mley Tous les dléments gni composent la hoauid
ot lo charme «'une ville comme Ja volre ob qui
exercent, infaillihlement Iear empire sur nos lid-
les comime str nous-mémes.

Certains, cependani. sont iellement apparents,
j’allais dire tellement tangibles, que le moins
sensible des passants en prend obscurément cons-
vience.

C'est pourquoi noetre dette de gratitude est
grande envers les construecteurs, hommes de
scienee, hommes de golt, qui, depuis Du Gercean
el des lles. architectes du Pont-Neuf ou le Pére
Romain, qui dédifia le Pont Royal, jusquw’a M.
Taowis-Alexandre Tdvy, réalisateur du Pont de
suresties ont, en quatre sigeles, su constituer un
lel ernsemble.

Parmi ces grands balisseurs, Jeap Résal, gui
naissait il ¥y a cent ans exactement aujourvd hui.



fe 22 octohre 1854 a droil a4 une speniale 1econ-
naigsance

Ulne voin particulierement compeienle avee la-
quelle je ne veux n1 re pourrals 1vahser va cei-
fammement nous rappeler guelles furent les etapes
de ecotte helle et feconde cariiere mais je tiens a
nirguer des a presenl fa reconndissance et 'ad-
miration de Parts envers (e grand Tugermour sorty
de Tillusire Eeole b laguelie m umt le hen familial
le plus fort quu etait lui aussi, fils de polylech-
nleen

Lprés avoir fat ses premves on province, Résal
allaif donner o la eapifale deus de wes ponts les
plius 1emarquibles, e pont Miurabewn et le nont
Mesandie TII, owvrages d'une technigue magis-
trale

Le pont Muabhean est devenu eelebre du pomnt
e vue hittérane, depuis gue Guillaume Apolli-
natre Inr a consacre 'un de ses plus fameurn
poémes

H ne 1est pas moms comme owvage art dans
tequel Pelegance 'allic a la lolee

De méme, les proportions du ponit Alexandre III
satisfont en nous ce besoin intellectuel d’harmo-~
ne qui est peuat-étre la marque ia plus sfire de Ia
a2t ndenr de 'homme

Ia pureté de la courbe gqur franchit la Semne,
la legérete of la puissance de la constiuction nous
font songer au moi que Paul Valery prétail a son
Lupalinos « T.es monumenis qui s¢ bornent «
patler, sils parlent bien, je les estime »

Amst nous est-1l revele que, comme toui granid
Ingenienr, Jean Résal fut un artiste

Mars surtout, haui fonctionnaire 1l aura. pdai
sa competence, par son sens du devoir, par son
enseignement et par son exemple fait honneur au
Corps des Ponts el Chaussees sans les travans
duquel Paris ne serait pas ce qu 1l esf

Je suls heuareux, pour ma part, dassocier le
Corps tont entier des Ponts ¢t Chaussees a "hom-
mage quse nous avons tenu, mes Collegues et mor
4 rendre ce matin a Jean Résal, car, 'en suls
convainey, demaln comme hier, nous v {rouverons
les hommes d'élite dont nous avons hesoin afin
fe fare de Paris une cite toujours plus moderne
towjours plus bhelle ef toujours plus admiree

4
LS

Discours de M. Jean PARMENTIER

Vice-Président du Conseil Général
des Ponts et Chaussées

VMonstem fe President da Gonsed Muoneipal

Les eloquenies pirroles que vous venes de pro-
noneer, M'nauguration de la plagque commemora-
Ine que vous venez de devoiler rendent un juste

Tean REssL
Inspectoewn Genelal des Ponts et Chaussees

hommage & la memointe dun des plus emmenis
Ingenieurs francals, I'Inspecteur General des
Ponts et Chaussees Jean Résal, Je vous oen remer-
cie 2 nom de tous les Ingemeurs ef en parfien-
lier du Coips des Ponts et Chaussées gque ous
avesz voulu associer a Ueloge de leur 1llustre de-
vancler

Vaus me peimetfies d’etendre I'evpression e
rette gratilude a la population parisienne gne
vous representer, an Conseil Munieipal de notre
Capriale el a Al Haag, Prelel de la Semne, qur em-
pechr a defegue a cette cerrmonie le dishingur
Tig niewn eone Chef de« Pontfs of Chaussees du de-
partament de la Seine M T ours-Alesandre Lévy.,
Al le Alumnstre des Iravaus Publics, du Logement
et de ja Reconstruction Chaban-Delmas m a lui-
méme designe poul 1associer a cette féte du
=1L PN

Vesdames Moessiciils,

C es! bien 1e1 gue devaill e derouler cette cere-
monile, a 'entree du pent Miraheau que Jean Résal
considerait a juste fitre comme une de ses ou-
vres capttates Lhanlerét do <ite dans ces arron-
dissements, la heaufe a la lois legere, puissante
et originale des volees de cet ouviage fout parfie
du pairumoine monumenial de notre ville ef des
perspectives de la Seine boirdee d edifices magni-
figues et gue franchissent des ponis dont la va-
vinte dlaspeet setrace une parl e Phistone dnae
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des branches essentielies de l'art de construire,
cotle qui s’applique aux communications & la tra-
verséo des vallées.

sans doute les ponts, tels gue nous les voyons.
ne comptent-ils pas parmi les édifices les plus
anciens de Paris. Les cuvrages de franchisse-
ment du fleuve, indispensables dés l'époque de
Lutéee, hatie dans I'tle actuelle de la Cité, étaient
primitivement en bois, souvent bordés pitiores-
quement de maisons et de bouligques, mais d’'assez
faible résistamce. Ils ont disparu, détruits par
les incendies, les crues, la débicle des glaces, le
choe des corps flotlanis ou simplement la vié-
tusté. Le génie du moyen-ige, pourtant si fécond,
avait rarement repris les traditions des ouvrages
de travaux publics de la civilisation romaine.

La premiere pierre du pont le plus anciep qui
nous reste el qui, sans doute en raison d’'un mode
de construction qui marquait une ére nouvelie,
fut appelé le Pont Neuf et a2 gardé cc nom, celte
premidre pierre fut posée & la fin du XVI* sikele
seulement, en 1578, en présence de la reine-mere
Catherine de Médicis. Les guserres civiles rctar-
dérent son achévement jusqu'a [604. Malgré plu-
sieurs réfections, il a gardé son aspect, celul au~
guel conduisait le retour aux procddés anciens,
le style de la Renaissance.

Puis ce fut, sur linitiative e Pentreprencur
Marle, qui avaif recu la econcession de bativ sur
les tferrains inhabilds de I'lle Saint-Louls, la
construetion du pont de son nom. entre 1614 cb
1635.

En 1685, Louis XIV déchda 1'édification du Pont
Royal qu’il paya de ses deniers et «dont il avait
demandé le projet & Mansard ol b Jacques IT
Gabriel. .

Ces trois ouvrages, de types voisins, compor—
taient des arches en jplein ecintre d'assez faible
portée et des piles massives. Il appartint au pre-
mier Ingénieur des Ponts et Chaussées Perronnet
d’apporter un trés important progrés en équili-
brant les travées, en surbaissani les volites et en
adoptant de plus grandes portées. Il reste de lui,
aprés un élargissement qui n'a pratiquerment pas
changé son aspect, le pont de la Concorde. avec
son arche centrale de plus de 31 metres.

Ces quatre ponts sont considérés commo les
plus beaux des ponis cn maconnerie de Paris,
pour l'harmonie de leurs proportions, la sohriétsd
de leur décoration et la patine de leur pierre.

Au cours du XIX® siécle apparurent les ponts
métalligues, construits en fer et en fonte, qui per-
mirent 1la multiplication des passages de la Beine
par des ouvrages permanents. Mais o'est & Jean
Résal que l'on doit Pintroduefion & Paris des
ponts en acier, le pont Mirabeau en acier laming,
construit de 1893 & 1896. ef le pont Alexandre IIT

en acier fondu, construit Jde 1897 & 1900 et les
portées, gui n'avaienl gutre dépassé 40 métres,
saul an pout d’Aveole de 79 méfves, purent atiein-
dre of dépasser 100 métres, on ares surbaissés
dégageant le poni des saux pendant les crues ol
supprimant ainsi une des canses de menaces des
inondations et en facilitaut l'évacuation des gla-
cey de débiele, dégageant la circulation des ha-
teaux, toul en permettant la réalisation de chaus-
sées horizoniales au niveau des guais avoisinants,

Il y avaii 14 un premier courcnncement d'éludes
rt de réalisations qui ont marqué dés son déhut
In carriére du grand Ingénieur,

Il était fils d'un savant illustre, Henri Résal,
Tnspecteur Général des Mines, Membre de "Aca-
démie des Beiences et Professeur de Mécanigque 2
PEcole Polytechnique, qui Iui transmit lo goddf
des sciences exactes.

Aprés sa sortie, eomme Hléve-Tngénieur ces
Ponts et Chaussées, de PEcole Polvlechnigue, ol
il avait éié recu & meing de 18 ans. Jean Résal
s'adonna aux études pratiques L Plicole de Ia rue
des Baints-Péres. 1n juillet §878, il ful nommé
Ingénienr au Secvice dos Pontis ef Chaussdes de
Nantes, ol, dés ses débuls, il douna sa mesure
dans des fonctious trés lourdes: le Serviee ordi-
naire, celui des Poris Maritimes du slépartement
situés au Sud de la Toire, le desséechentent des
marais, les Aludes el fravaux de ebemin de fer,
I'reploitadion of o perfectionnement, du CGanal
de Nantes i Bresi.

Dés son  arrivée en servies, il projeta, puis
coustruisit un pont de chiemin de fer sur la Loire,
i Nantes, comportant six arvelies de G0 metres
sirhaissées au dixidéme, en for laming,

Goe n'est pas iel le liew d’entrer dang des vlétails
lechuigues, &1 intéressants qu'ils seienl. Uil
me suffise de dire guie ie projel de Jean Résal {it
dpoque. 11 supprima les tympans rigides et les
remplaga par des montants verticaux transmet-
tant les chargoes du fahiier aux aves, qu’il caleula
comme des ares encasirés sans qu'auvcun exemple
anfdrieur ait pn lo guider el abréger ses caleuls,
Il remplaga les rotomhbées en métal laminé par des
pitces moulées, donl Uexempic se répandit et se
géndralisa immédiatement. Il eréa ainsi le fype
des ponts en are modernes.

Il dirigea personnellement le montage du pont
avee un suceds complel, sans le moindre ineident
et sang que rien ail laissd & désiver dang ls plus
mince détail der opérations.

e ce fait, il Tut proposé pour ia Légion d'Hon-
neur, 4 moins de 30 ans, proposition fout & fail
exceptionnelle, surtout & celle époque, dang un
Serviee eivil.

Cette wproposition cul effel quatre ans plus
fard : Jean Résal avail projeté ef exécutéd entre
temps le pont-route de Barbin, sur la riviére de
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I'Erdre, en une seule grande frayée de 84 mtres
e portée on acier lamind.

(Test el e licu de signaler gue Jean Résal Tul
peut-dtre le premier & cmployer le matériau alors
nouveau «le "acier de consirnction dans les trés
grands ouvrages publics.

Citer I'ueier comme une nouveauté du XIX® sié-
cle peut paraiire un singulier paradoxe, alors que
les figures ei les hiéroglyphes des monuments
dgyptiens ont é4¢é sans doute exécuiés dans e gra-
mi fe plus dur avec des burins en acier et gue
I'on peut voir au Musée du Caire une dague pro-
venant du tombeau de Tout-Ank-Amon, conservée
cn parfait état «dans atmosphére séche de Phy-
pogée.

Muais il ’ugissaif, dans 'antiguité et jusqu'aux
temps modernes, d'aciers durs trempés. {abri-
gués empiriquement, rares of chers, donf 'usage
était & peu prés réservé i la fabrication des ar-
mes et des outils,

Le matdriau nouveau dont je parvle est Pacier
de construction, de nuance plus douce, dont la
production en grande mas<se ne fub réalisde que
par la sidérurgic moderne ef qui couvenait pour
tes gramds édifices métalliques.

1l ne fant pas oublier que lg premier hrevet qui
conduisil & l'essor prodigieux de reile sidérurgie
fot pris par Benri Bessemer cn 1855, un an aprés
I nai=-~ance de Jean Résal. Aprés Pipvention, e
fraitement et le travail de ces aciers demandé-
rent du temps. I fallait notamment, pour la cong-
truction des grands ouvrages, obfenir des aciers
de qualilé constante et étudier avec soin l'assem-
hage des laminés. Jean Résal s’y employa

['utilisation de cet acier pour Io grand pond
~ur 'irdre permil la rédalisation d'un puvrage qui
Joignait Paspect monumental & la légéeeté gquo
'on n'anrait pu atteindre avee le fer.

Je ne puis ici énumérer, méme hridvement, tous
fes ouvrages dont Pétude fut demandée & Jean
Résal cf dont, pour la plupart, il réalisa person-
nellement la econstruetion. Qu'il me suffise, pour
la premiérs partie de sa carriére, de citer les 27
travées métalliques, d'une longueur foiale de
1.000 métres, pour ies ponts de Mauves et de
Thouardé sur la Loire.

Mais Jj'en reviens au pont Mirabesu gue nous
avons gous ies yeux, avee sa chaussée de 12 mé-
tres of ses deux troltoirs de 4 métres, gui en oni
fait & I'épogue un ouvrage excepilionnel.

Jean Résal avait ¢té appelé & Paris en 1892 ot
pourva en 1896 d'un poste d'Ingénieur sn Chefl
vomprenant le Service de la Navigation de ia SBei-
ne Lusionné avec celui des Ponts de Pevis,

Dnurant Ta période qui avail précédé cetie nomi-
nation, il avait ajouié au iravail considérable de
son Service le labeur voloniaire de recherches
seiontifiques et de perfectionnements techniques.

Bfudiant les puvrages evistants & la lumiére de
s recherches, i1 avail reconnu gque le pont d’Ar-
cole, pont en fer que j'ai dja eité pour sa portéc
exeeptionnelle de 79 maétres, devait subir une fa-
tigue excessive du fall des variations de tempé-
rature. It avait annoneé qu'il finirait par se dis-
logquer. L'aceident s’est produit vers l'époque of1
Jean Résal arrivait 4 Paris. Mais le rdle de pro-
phate ne Ini suffisait pas. Gréce aux habiles me-
sures qu'il fit adopter, ta stabilité ful a4 nouvean
réalisée et ses conseils permirent de sauver plu-
sisurs autres ponts de type analogue, menacés
des mémes dangers.

Ces études profondes servirent & Jean Résal
pour la réalisation du pont Mirabeau, 4'un type
entierement original dans la conception ef d'un
aspect dont la gzrandeur s’allie & cetle simplicitd
gni est la marque des chefs-d'ceuvre.

Fout on projetant Ie pont Mirabeau, Jean Résal
avail #iudié, dans les fonderies de Montlucon, la
Tabrication ef emploi des pidces en acler mould
ot ies proerélés propres & v faire disparaitre les
soufflures ot autres défauts.

C'est rle ces éludes qu'est sorti le pont Alexan-
dre 1. Il fallait gue ce pont, destiné & I'Exposi-
tion Universelle, fat d'un {ype inusité, Jean Résal
en ful Varvchitecie. L’acier moulé & haute résis-
tunce permeftait de réaliser un ouvrage adapté
i des perspectives exceptionnelles, avee une por-
tée de L07 m. 58, ouvrage d'autani plus impor-
tant gue la largeur de chaussée élait pour la pre-
miére fois portés & 20 mbtres. avec deux troticirs
tie 13 métres chacun.

I'ensemble de la sidérurgie francaise s'inté-
resgsa 4 celte réalisation et 'on peut dire gqu'en
Pespéee Résal apporta une confribution fort im-
portante 4 cetfe sidérurgie, par la précision de
ses demandes ef par son action personnelle,

Le moniage, exéculé =suivant les prescripiions
da P'auteur du projet an moyven du procédé nou-
veau d'un pont roulant, fut un suceés signalé.

Flwenvre d'art faisait le plus grand honneur i
son auteur et & ses collahorateurs et I'Académie
des Scienees le reconnui si hien qu'elle décerna
le prix Bergie au persounel technique qui avait
fail les études el dirigsé les iravaux.

E4{ je ne deis pas omettre de dire gqu'en choi-
sissant 'acier fondu Résal wn’avaif pas eu pour
seul objel de construire de grands arncs, mais
gu'il visait & créer un matériau plus durable,
L’acier fondu est moins sujel aux dségradations
dues & l'oxydation que lacier laminé. Ce but a éte
atteint et les éléments essentiels du pont Ale-
xandre IIT resient en parfait état, alors au'au
pont Mirahean des travau< de gros entretien vont
flre entrepris, conjugués d'aitleurs avee un ren-
Forecement indispensahle ponr le passage e char-
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ges donl Pimportance n'détait pas envisagdée lors
de sa congtruction.

Aprés aveir cilé ces sommels de la carviere de
construeleur de Jean Résal, it serail frop long
d'énumérer tous ses conecurs aux coustructions
de I'Exposition Universelle et les nombreux pro-
jets qu'il fit ou auxquels il apporta ses dirceti-
ves dans de nombreuses constructions, non sou-
lement en France, mais & U'étranger, ol sa répu-~

tation a fait lo plus grand honneur & noire pays.

®
A

Mais eette cuvre dé construelenr se doublait
par une carriére de savant.

J'abrégerai ce sujet, ayant conscience d'avoir
été (déia long dans énumération de ce qui peut
ére vu de plus nofable dans les produstions de
Jean Résal et de devoir 8tre bref sur ce qui peul
encore en étre connu par la lecture,

Ce grand Ingénieur était un fort hon mathé-
matieien ; mais c’était un remarquable physi-
eien, Il avait eetle intuition profonde de la ma-
tiere et de sa mise en wmuvree, gui est indispensa-
ble pour faire progresser la science et la tech-
nique et les ¢ldves gui, comme moi, ont cu le pri-
vilége e suivre sos cours & PReocle Nationale des
Ponts et Chanssées se souvienneni que l'un de
lenirs attraiis £tait de faire sentir les véritds pro-
fondes que 'enseignement de formules abstraites,
si nécessaires gqu'elles soient, tend parfois & faire
oublier sous un aspect trop doctoral ef, en appa-
rence, trop siie. Bt ¢’est ainsi gu'il rencontrait des
idites neuves ot fécondes, dont il a fait profiter
son sidele,

Ses traités — ses houguins, comme il se plai-
sail & dire avec la modestie gui fut la régle de sa
vie —, développant les cours qu'il professait, for-
ment un ensemble plein de résultats nouveaux et
de renseignements précieux. Ils oni été le guide
des géundrations qui ont proflité de son enscigne-
ment oral ef «le eelles gui Uont snivi dans ses
ferits,

Il 4. dons ses livres sar la vésistance des maté-
riaux et la gtabilité des constructions, introdnit
une plus large coneeption scieniifique dans des
notions qui semblaient souvent suriout empiri-
ques, en démonirant Uexactitude de certaines hy-
pothéses ou en recherchant les erreurs que d'au-
tres comporlaient. TE a fait progresser 'étude des

pitres chargées debout. des déléments & forte
courbure, des pieces de hauteur variable of porté
d'hearvensas investigations sur les pidces tro-
vaillant au-deld de la limite d'élasticité, sur la
fragilité des matériaux et bien d’autres questions,

Ses traifés sur la construction des ponis métal-
ligues ont non sculement rassemblé un corps e
doctrine, mais introduit des notions nouvelies,
notamment sur la construction des arcs et des
ponts suspendus. Dans ses ouvrages sur les
ponts en macgonnerie, il a substitué aux régles
telles que U'épure de Méry, sulfisante pour la ma-
conneric  ordinaire, des méthodes déduites e
Pélasticité et puvert ainsi des voies nouvelles in-
dispensables & la  construction moderne of
Femploi du béfon.

Les difficultés que I'en renconire pour la fon-
dation des grands travaux et des soutdnemeni-
[e conduisirent & des recherches qui complétaient
o réformaient eclles de Coutomb et de ses sue-
cesseurs  [rancais  Poncelet, Maurice ILévy of
Boussinesq et de celles de 'anglais Rankine. Les
résultats gu’il a obtenus ef les tahles qu'il a
dreasées restent d'un usage courant.

&

Jal vouln, dans eetl exposé gu'd mon regrel je
y'ai pu laire complef, en raison du lieu de la ed-
rémonie of de la saison, rappeler les titres princi-
paux gue Jean Résal possade & la reconnais=ance
publigue et j'ai été heureux de le faire en pré-
sencn de son épouse, & lagquelle Jadresse nos
hommages respectucux, de sa famille of de ses
amis, qui conserveni le souvenir de sa vie pri-
vée, dont la simplicité éfait ornéde par sa vaste
intetligence, par sa distinction et aussi par la
jeunesse gu'il avait gardée au contact de ses élé-
ves, Ceuv-el conservent son souvenir et Nadmira-
fion respectueusement affectucuse giils portaient
i leur maitre,

s
E3

La pose de ecette plague commémoralive per-
pétuera, sur le lieu d'une de ses helles ceuvres, le
souvenir d'un savant et d'un grand Ingénieur,
gqui a apporté & son art, & Paris et & la France une
illustration que ta voix publigue a durablement
sanelionnde,

Pour téléphoner au Secrétariat

du P.C.M., demander LITiré 93.01
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La catastrophe de Bitburg-Niederstedem

Au moment ol paraissail le précéddent Dolietin,
nous parvenail la nouvelle de la calastrophe de
Bitburg (prés de Treéves) qui o fait de nombreu-
ses vielimes dont notre GCamarade Georges NMau=
rin, Ingénieur en Chef des Ponis of Chaussées,
Directevr de la Mission des Gramds Travaux Ad-
ronauligues e Allemagne oreupde (M.GTNAD
el six Ingénleurs Irangais de son bevviee, Nous
navons pu odans ce Bullefin que signaler som-
mairement celte calastrophe.

Nous lerons aujorrd’hal & exprimer in part que
lo P.CM. prend a lo doudeur des familles de foutes
Irs viclimes. Les obségues svienneiles ond 6t pf-
lehries e 27 septembre 1954 & Bithurg en pré-
sence e nombreuses personnalifés et epéciale-
mené e M. le Mirtistve Plénipofeniiaive Armandd
Bérard, reprosentanlt M. PAmbassadeur Franeois
Poncet, Haut-Commissaire de la Bépublique
Frangaise en Allemagne of M. le Dr Altmeler, Pré-
sident de I'Itat rhéno-palatin. Plusieurs de nos
Camarades y assistaient., T.e P.OM. v éiait offi-
ciellemnont représentd par notre ancien Président
Bringer, Ingénieur en Chef des Ponis ei Chaus-
stes de la Moselle. M. le Secrétaire Géndral 2
I'Aviation Civiie ef Commerciale avait fail épin-
gler la médaille de PAdéronautigue =ur les eovr-
cueils dex membres de la M.GT.AL

Des cérémonies ont eu licu on oulre lors du
fransfert du corps des victimes en France. Pour
notre Camarade Maurin, cotte cérémonie a ey lieu
le 29 sepembre an ecimetidre d'Asnidres. De trds
nombrenx Camarades avaient tenu & v assister
dont nolre Présidenl el plusicurs membres do
Gomild.

Comme représentant de Al le Minisire des Fra-
vaux Publies «un Logement ef de la Reeconstruce-
fion el de WM. Ir Secrdtaivre Géndral & PArialion
Givile el Commoreiale, empdchiés de preundre part
a relle cérdmonie, M. J.-7.. Bennenfant, Ingdé-
nicur on Chef des Ponts ot Chaussées, Di-
regtour des DBases Adriennes a prouvoncé unce
allocution. Il a rendu hommage aux qualilés
d'homme et de chef de notre Camarade WMaurin,
il o assopié & cel hommage touf le personnel de
la M.G.T.A., Tngénicurs of agents des cadres des
Ponts el Chaussées. Ingénisurs de la Ville de Pa-
rig el de la 8.N.OF. gni ont, depuis 4 ans, apporid
une atde de valeur inappréciable pour le fonelion-
nement de ce délicat Service, agents contracturls
de diverses origines. II a présentd aux familles
des viclimes les condoléances officicllvs de -
mninisfration. Nous reproduisons ci-aprés ceife
allocution,

rauvtre part ies
vireonstancos  de
cetie catastrophe
ayanl sowvent dié
relatdées parv la
presse de fagon
incxacte, il nous
# paru opporlun de
procéder & une mni-
s¢oau point des in-
lormations que Yon
a pa recueilliv jus-
guici an sujet de
o matheurcuy ae-
cident.,
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Le dépol de Nie-
derstedem, prés de
Bitburg (v 30 km.
au N.-G. de Tréves)
comporie un cerlain
nombre de citernes enterrvées. distantes l'une de
aubre de 150 & 200 m. Les citernes sont consti-
tuées par des réservoirs cylindrigques en tdle
d’aeier de 6 4 8§ mm. ; elles sont protégées par
une carapace en béton de 35 em. d’épaisseur el
recouvertes d'une couche de ferre de L m. 50.
Leur alimentation s'effectue ) partir d'une sta-
tion de pompage, branchée sur un pipe-line.

T.e 23 septembre dernicr on devait proedder
aux essais de dispositifs de protection des instal-
lations eontre Pincendie prévus par le dépdt de
Bithwg. A& cette occasion, plusicurs Ingdénicurs
an Agents de ta M.GUT.A., ainsi que des techni-
cions des enfreprises allemandes ayant parvticipé
i la consiruction des réservoirs, au total une qua-
rantaine de persennes, s¢  trouvaiemt sur les
leux.

On vérifia tont d’abord le fenctionnement d’ap-
pareils extinefeurs mobiles. .\ cet offel, notam-
ment, une opération, consistant & provogquer 'ex-
tinction «le quelques dizaines de litres de carbu-
rant enflammé, ful entreprise avee un plein sue-
cés, non pas sur une suve contenant du kéroséne,
comme il a ¢té dil souvent, mais & plusicurs cen-
faines de maires de 1A, dans une zone non dan-
gerguse,

Le groupe se fransporla ensuite vers une des
citernes du depnt (laquelie citerne. d'une ecapa-
cité de 5.000 m° en cours de remplissage, conle-
natl omviron 1280 m de kéroséne), oen vue of'as-
~ister & une manwuvre du dispositif de protec-
tion autematique instalié sur le réservoir.

Georges Maunin
Iugénieur en Chef
des Ponts ef Chaussées
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Cette protection devraii &tre assurée par l'en-
vol & l'intérieur des cuves, au cas ol la tempé-
rature atteindrait la valeur de 7¢°, de jels de gas
carbonique scus légére pression. Quatre ther-
mostats aménagéds dans des logements situés sur
la citerne et plongeant dans le réservoir, de-
vaient, par l'infermédiaire de relais éleciriques,
déclencher Pouverture des bouleilles de CO° et
provoguer ainsi Parrivée du gaz dans la cuve, par
quatre orifices situés A la partie supérieure de
cotte derniére.

Afin de réaliser les condilions de températurc
correspondant au fonctionnemenl des ihermos-
fats, 'un de ces appareils avait été soril de son
fogement ; ef, lorsque les visifeurs fureni ras-
semhlés sur le teit du réserveir, la tige du iher-
mostat fut plongée dans Peau chaude.

Les assistants eutendirent netfement ['arrivic
du gaz. L'Ingénieur d’arrondissement, M. Kreh,
leur fit ohserver que la vapeur de kéroséne, chas-
sée par le GOF était expulsée par des socupapes.

(est & ce moment & que se produisit la défla-
gration.

Certaing survivants ont conservé le souvenir
un grondement souterrain ayant précédé Uex-
plosion ; d'auires ont seulement gardé Pimpres-
sion de s'8tre frouvés soudain enveloppés d'une
lucur ébleuissante. Aucun n'a pu expliguer de
facon préeise comment s’est produite la catas-
trophe.

On peul envisager gue, pour une raison non
encore complédlemeni élucidée, le mélange d'air
al de vapeur de kéroséne éjecté 4 'extérieur pav
les soupapes ou lorifice du thermostat enlevé,
s'asi enflammdé ef que la flamme g'est ensuite
propagée 4 intérieur du réservoir, dans des con-
ditions que la Commission chargée de I'enquéte
technique s'efforec de déterminer,

Il n'est pas non plus exelu a priori, que des
phénoménes d'éleciricité statique, provoqués pav
les mouvements de la masse de CO® arvivant dans
la cuve, ne soient A l'origine de accident.

Parmi les 32 victimes figurent plusieurs In-
génieurs allewands, plusicurs divigeaunts d'entre-
prises allemandes, M. Andarelli, délégud-adioist
du Cerele de Bilburg, ainsi que les agenls sui-
vants de la M.G.T.A.

MM. Maurin, Ingénieur en Che! des Ponts ¢l
Chaussées, Directeur de la Mission,

Kreh, Ingénieur de la Ville do Paris, faisani
fonctions d'Ingénieur d'Arrondissement,

Jdarty, Ingénieur des T.P.E. {et son fils gqui
Favait accompagné),

Robert, Adjoint technique des Ponts el
{haussées,

Bosoy, Roussel et Weiss, Chefs de district
de la 8.N.CGF., détachds &4 la Mission.

Allocution de M. J.-1. BONNENFANTY

Directeur des Bases Aériennes, représentant M. le Ministre des Travaux Publics, du Logement
et de lo Reconstruction et M. le Secrétaire Général & I'Aviation Civile et Commercicle

aux obséques de M. G. MAURIN
Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, le 28 Septembre 1954

B. le Ministre des Travaux Publics, du §oge-
moend et de la Reconstruction, on Uabsence de M.
le Seerdlaire Geonédral & 'Avialion Civile et Com-
merciale retenu ce soir par les devoirs de sa char-
e, m'a désigné pour apporter & Georges Maurin,
ingénicur en Chel hors classe des Ponts el
Chaussdes, Directeur de la Mission des Grands
Travaux Aéronantignes en Allemagne, tué jewli
dernier dans P'explosion du dépot de earburanis
e Bitburg, le dernier hommage de I'Administra-
tion des Pounis et Chaussées et de "Administra-
tion de PAéronautique Civile francaise.

('esl pour moi un doulourcax devoir ; d'antant
plus douleureny gue par deld les relalions hahi-
tuettes patre un Chef de Service exlérvierur of un
Direelewr d'Administration Centrale s'ajoutait.
pour ce gul nous conecerne ftous deux, une trés

vieitle et Lrés fidéle amitié, vieille déja de 25 ans.

Je ne sauvais mieux faire gue de retracer ici,
devant les siens, devanl ses collégues, devant ses
anciens collaboraieurs, la carriére administra-
tive, extrémement varide et diverse de Georges
Maurin. '

Né B Paris, le 14 novembre 1901, Georges
Maurin, trés tot orphelin de pére, avait été élevé
par sa mare dans les solides disciplines de labeur
¢t 'honnéteté serupuleuse gui éfaient la tradi-
tion de sa familie.

Nous avons tous, nous qui 1’'avons eonnue, coil-
servé 1o gouvenir de Mme Maurin dont la fermets
souriante el indulgenle avail su pallier absener
du pére dispara.

Aprés de solides édtudes sccoundaires. Georges
Maurin, qui auraif pu sans difficulié accéder aux
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grandes Ctcoles, entrait en 1921 dans 'Adminis-
(ration des Ponts et Chaussées comme Aspirant
puis comme Ingénieur deg Travaux Publics de
I'Etat.

Affectéd d'abord au Service Ordinaire de Seine-
eb-Qige puis aw Service (Ceniral des Pharves et
Baliges, puis a4 I'Office National de la Navigation,
il effectuait & ce titre cu 1929 sa premiére mis-
sion en Allemagne.

Il fut recu au concours d'éléve-ingénieur des
Ponts et Chaussées et entra & 'Ecole en 1930,

Sorti Ingénieur Ordinaire en 1932, il fut affecte
comme mel aux Travaux Publies de Tunisie ol il
resta & Uarrondissement de Bizerie de 1931 4
1935, Renbré a celie épogue on ¥rance, il fut af-
feeld & Tarromdissement de Montbéliard au Ser-
vice Ordinaire du Doubs. En 1937, il fut ehargé
4 la résidence de Mulhouse du Service de la Na-
vigation du canal du Bhéne ar Rhin, oll il resta
jusguien 1940, Au cours de cetie période 11 assura
ta dircetion et le contrdle de nombreux fravaux et
e particulier le conirédic des travaux de l'usine
de Kembs.

Mobilisé sur place, il fut 'un des derniers fone.
tlonnaires francais expulsés d'Alsace par les Al-
lemands en cctobre 1940,

De 1940 & 1844 il remplit diverses missions au
Mans, & Gharleville puis au Service Ordinaire
T'Avignon, puis au Service Central d'Etudes tech-
niques, puis au Serviece Central des Phares et Ba-
lises.

A la Libération, rappelé en Alsace, il fut 1'un
des premiers fonctionnaires frangais & rentrer en
Alsace avec 'armée francaise. dans Mulhouse en-
core soumise anx hombardementis allemands ol
il reprit son Arrondissement de Navigalion. Sou
ardeur toujours gouriante ef son efficacits furent
a celle dpoque particulidrement apprécides. Ses
Chefs de Pépoque ont econservé e suouvenir des
vésulinls rapides ef brillanis qu'il ohtint, dans un
pays oncore désorganisé, pour remeffre en dtat
Son serviee. Aprés un passage & la téie du 3° ar-

rondissemend de Ia Navigation de la Seine, il dtait
inseril aw {ableau d'Ingénieur en Chel : promu le
I*° janvier 1848 el aflectd 4 la Direclion des Ba-

ses Adriennes ofn il exerca les fonetions de Chef
du 3¢ Bureau jusqu’an, [* sepiembre 1949,

Enire lemps il était nommsé Chevalier de la Lé-
gion d'Honneur par déeret du 30 mars 1949,

De ta fin de 1940 & (853, il exerca les fonctions
difficiies d'Ingénieur en Chaf du Serviee Ordi-
naire du Hauvt-Rhiy, en résidence & Colmar. A
cetle cecasion, sa connaissance de la langue alle-
mande, sa compréhension des caractéres propres
aux populations aisaciennes, suisses ol rhénanses
lui permirent de se metire en valeur duns ia créa-
tion et la mise en routc de 'aérodrome inferna-
tional de Rale-Mulhouse dont il fut 'une des che-
villes ouvriéres.

On v doil aussi 'adrodrome militaire de Gol-
mar-Meyenhein.

¥En 1953, la confiance de M. le Secrétaire Géné-
ral & l'Aviation Civile el Commerciale le désigna
comme Directeur de la Mission deg Grands Tra-
vaux Aéronsutiques en zone francgaise d’occupa-
tion en Allemagne en remplacement de M. 'In.
génieur en Chef 8Stahl promu Inspecieur Général.
C’est 14 ol les éminentes qualités de CGeorges
Maurin basées sur de solides connaissances fech-
niguesg allides & un remarquable esprit de finesse
ef & un sens particulidrement aigu du maniement
des hommes ont pu se metire en valeur.

Peu de gens en France connaisseni ies titres
éminents acquis depuis quaire ans par notre Mis-
sion des Grands Travaux Aéronautiques en Alle-
magne &t les mérifes quont acquis pour le plus
grand renom de nore Corps, une poignée d'Ingé-
nieurs francais animés par M. I'Inspecteur Géné-
ral $tahl, puis ensuite par D'Ingénieur en Chef
Maurin,

Hs font briller en pays étranger le prestige de
ia technigue {rancaise vis-d-vis des Aulorités al-
lides et des Autorités allemandes.

Dans une tdche oll Georges Maurin s'étail dé-
pensé sans compter et ol il avait partienlidre-
ment réussi, la mori vieni de le frapper, & 1'occa-
sion de U'un des plus sévéres accidents qui alent
jusgu'iei endeuillé le Corps des Ponts et Chaus-
sdes ef D'Administration de DAviation Givile
francaise.

Il est mort en BService commandé sn méme
temps que son Ingénieur d’Arrondissement M.
Kreh, Ingénieur Divisionnaire de 1a Ville de Pa-
ris, VIngénieur «des Travaux Public de I'Elat
Japty, les Ingénieurs divisionnaires de la S.N.
. F. : Boscq, Weiss, Roussel ef I'Adjoint Techni-
gue des Ponts ef Chaussées Robert,

Touf an Service complet des Bases Adriennes,
a Vexeeption d'un survivant grigvement blosgéd
s'est frouvé ainsi fawché dans Paccomplissemenl
du SBervice.

Cetie épreuve qui frappe cruellement le Mi-
nistére des Travaux Publies et les Services des
Bases Adériennes, associe au Corps des Pouts et
Chaussées celui des Ingénieurs de la Ville de Pa-
rig et celui des Ingénieurs de la S.N.GF., qui se
sont dépensés zans compter depuis guaire ans
pour lexéculion des programmes d'Infrasirue-
ture aérienne militaire.

T hommage ainsi rendu & 'Ingénisur en Chel
Georges Mauerein g'stend également aux coliahora-
teurs de son Service qui ont disparu avee lui.

Que sa disparition resie pour les survivanis
gue nous somimes le symbole de ce gue fut sa
vie : un dévouement sans Hmite an hiep de 'Eiat
et au progres de notre technigue.

Sur Phomme lui-méme il me swifira de laisser
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parler mon cocur, en appeiant au  fémoignage
de tous coux qui ont connu Georges Maurin @ ses
subordonnés, ses Camarades, sas Chels, gui {ous
soni venus aujourd’hui Ilui apporter un <ernier
adieu,

Port d'une sclide culbure générale, s'étant his-
s6 lui-méme auw niveau le plus élevé de son admi-
nistration, Georges Maurin gliiait a4 de rares qua-
lités d'intelligence et de bon sens, un esprit exiré-
memant deélié caractérisé par sa fiuesse, sa sensi-
hilité et une vue optimiste de ia vie.

C'étail un Camarade délicieux et un ami des
plus fidéles.

3a perte, si cruelle gqu'elle soil sur e plan pro-
fegsionnel, est pour nous irréparable sur le plan
affectil.

Pour vous, Madame et pour vous Mademoiselle
Francoise, puissent Vestime ol 1'alfection qgue
nous lui portions vous aider {4 surmonler cetie
cruclle épreuve.

A sa sczur, & son beau-frére, & son neveu chért
el & ses cousins, puisse o témoignage offieiel
d'estime et d’affection &lre un réconfort dang vo-
ire douleur.

ik**

Mme G, Mauein, Mlie F, Maurin, Mnic el b Mé-
nard ¢t lcur famille nous prienl d’adresser leurs

remercicments & tous tes Camarades qui leur ont
ifmoeigné leur sympathic daus le malbhenr qui los
a frappés.

*

3

Le Président de U'Amicale 'Entr'Aide Lesieux,
nous fait parveunir l'émouvant appel ei-dessous,
auguel le Comité du P.C.M. s’associe trés vive-
ment :

« Noire Camarade Maurin est le guatriéme
Adhérent complet de I'Amicale «'Entr’aide qui
disparalt prématurément. Nous allons unaturelle-
meat aider sa fille et faire tout notre possible
pour qu'elle poursuive les études gue souhaitait
son pére.

« Mais une fois de plus, jo dois souligner au-
prés de tous nos Camarades, que neus avons le
plug grand hesoin de feur participatton ; nous sc-
courons maintenant onze orphelins.

« Je faiz & nouveau un appel pressant auprds
de coux, malheureusement trés nombreux, gqui ne
~sont pas adhérenis pariiels, pour gu'ils accom-
plissent le geste de sclidarité active de s'inscrive,

« Puisse mon appel étre eniendu pour que
Fraugoise Maurin el les orphelins que nous ai-
dons n’aient pas, sur le plan matdériel, & souffrir
de la disparition de ieur pére. »
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LE SALON 1954 des voitures automobiles particuliéres

par M. COINTE, Ingénieur des Ponis et Chaussées en congé hors cadres

Ingénieur en Chef des Exploitations
de la Société Centrale de Chemins de Fer et d’Entreprises

. — GENERALITES

T.e Salon de 1954 intervient & une époque ol

I'industrie automobile est

en Pplein développe-

ment et ot la coneurrence enire eonstructeurs

{fend & devenir plus

apre

.es chiffres de production, compardés & ceux de
I'an dernier, sonf, pour la France les suivants

Noire pays qui éiaii jusqu'alors le troisiéme du
monde pour la production des voitures est en
frain de se laisser dépasser par "Allemagne ef
par le Canada et risque de me plus venir gu'au
guatridme ou cingquiéme rang.

A litre de remseignement complémentaive, In
majeure partic des productions de 1953 de I'Alle-
magne de I'Ouest el de 'Italie se répartit ainsi

— — ontre les prineipales firmes de ces pays :
PRODUCTION
—— e
MARQUE du 1-7-52 | du 1-7-53 | VARIATION Allemagne Italie
au 30-6-53 | au $0-6-54 Volkswagen 156,000 Fial -.......... 131.000
Opel .......... 83.600 Laneia ........ 7.600
1" Voitures particu- Mereédés  ...... 35.000 Alfa Roméo 3.500
liéres Ford Taunus... 34.000
Citroén ..........0... 05.060 103,526 + 8.268 DKW, 21.000
Delahaye ............ 33 28 f— 10 ) _
Ford oo 16.564 17.928 | + 1.264 On remarquera, au sujet des exporiations, que
HotehKiss .ovonrnnnn. 963 138 | — 130 les U.8.A, wexportent gwenviron 240.000 voitu-
Panhard ............ 7.410 7.987 + 577 res par an, alors que la Grande-Bretagne en
Peugeot ........oell £6.989 69.045 | + 2.056 exporte 295,600 ; cette derniére se place par suite
Renault ............. 122.666 139817 | + 17.151 au premicr rang des nations du moende pour les
Rovin .......oooaen. 180 90 }— 90 exportations.
Salmson ..o 137 w6 — 81 En caleulant sur les nombres de véhicules ex-
Stmen o 60'823 G!'Ggg + Zgg porlés, Uensemble des ventes & Pevportation dans
?lilh(:]tp m"seng‘“t) mlg S B le monde se répartit ainsi -
Totaux .......... 371.311 400,145 4 28.834 Grande-Bretagne 38 % France .......... 10 %
. - - USA. ...l 27 % Canada .. ...... 4 %
2 Autocars ... 2.221 2578 + i Aliemagne de Italie ........... 3 %
4% Veéhicnles nfilitai- Ouest ........ 16 % Divers .......... 2 %
FES iiiiniane 117.365 145.8682 | + 28.497 . , L
n sens inverse, il ost enfin intéressant de no-
Totaux géméraux. | 180897 ! 548585 + 57.688 ter que les Etats~Unis d'Amérique, le pays de

f.a production de Renault eomprend sensible-

ment 79%
2 OV,

de & CV.; celle de Citroén 35%

de

Voici d'autre part comment la production {ran-

hoaucoup le plus gros producteur, a imporlé en
1953 les nombres de voliures éirangéres sui-
vanis

e 26.000 voitures
2.500 voitures

anglaises,
allemandes,

raige ge sifue dans le monde (chiffres de 1053)

TO0 wvoitures

francaises.

U.S.A.

Grande-Bretagne

France

Allemagne de 1"Ouest

Canada
Italie

Tous véhicules Exportation
Voitures (voitures, cars, hors

particuliéres camions) Métropole
6.121.800 7.328.000 3.9 %
394600 H35.000 2.6 Y%
371.000 497.008 20,9 %
368.000 490.000 BT
365.000 484.000 2.3 %
142.000 174009 i85 %
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Quant au vent de eoncurrence plus aprce qul
souifle actueliement, il nous vieni directement
d’Amérigque, ot le groupe Ford meéne spéciale-
ment depuis un an une lztte implacable contre ses
concarrents.

Cetie lutie est allée jusqu'd exiger des vendeurs
I'dgoulement d’un nombre de voilures dépassant
ies possibilités de leur secleur. Celui qui, taxé
pour 1.000 veilures, n'en avait placé gue 800
était pratiquement amené 5 se débarrasser des
100 autres awprds d'un spécialiste de la voiture
d'occasion. Mais cela ne peut durer longtemps.

Le groupe ‘General Motors a, naturellement,
réagi vigoureusement ; le troisiéme « grand o»,
Chrysier, s'est trouvé dans une position difficile.
Quant aux indépendants, leur situation est appa-
rue si précaire qu’ils se sont empressés de réali-
ser, mour essayer de se défendre, des fusions d'en-
treprisss

-— Kaiser a fusionné avec Willys OQverland ;

— Hudson et Nash se sont réunies pour for-
mer 'Américan Motor Corps ;

— Studebaker of Packard se soni associds,

En Angleierre, la filiale Ford a jeté sur ic mar-
ché une nouvelle petlite voiture, a finition rusii-
que, la « Popular » avec une carrosserie obtenuc
en remettant en marche la chaine d'un coach de
1938, déjh amoriie. Cette voiture vendue 275 li-
vres, o 8u un succeds immédiat et la voiture sori &
raison de 250 unités par jour (1).

En France, la fusion do Ford ef de Simea est
un des aspecis «de celie concurrence. DNautres
suivont sans doute,

Il n’a pas ét¢ question, dans ce qui précaéde, de
la concurrence suscepiible de nous venir de der-
rigre le rideau de fer. Au Salon, seule la margue
Skoda, tchécoslovaque, v représentait ces ré-
gions. Mals "abscnce de tout contingent aulorisé
faisait qu'il n'était méme plus gquestion de prix,

Il ne faudrait pas, cependant, sous-estimer
cetble concurrence possible.

8i le programme soviétique est surtout axé sur
Ie développement du parc intérieur {2), le faif que
des vollures soviétiques ont éié exposées a [a
Foire de Lyon est bien un indice que les Russcs
pensent & Pexportation,

Il ne faut pas douter que le jour ol l'exporia-
tion leur sera possible, i{ls n'auront pas de peine
4 enlever les marchés. (Pest ainsi gu'au Salon
do Gendve on o pu voir une voiture IF.A. 3 eylin-

{1} Que dirions-nous en France si Peugeot jetait sur le
marché une 282 neuve 4 meins de 366.000 francs ?

(2 1’U.RS.8. qui n'avait pas plus de 500.000 voitures
en 1939 en a actuellement au moins 2.500.000.

dres, réplique fidéie du protolype DEW constrult
a I'Ouest sous le nom de « Senderkinsse » of affi-
ehé au prix de 4.908 franes suisses, contre 7.300
pour la DKW,

R
L1 2

Les prix <es voitures frangaises — la Ford
francaise en téte —- ont subi a {'occasion du Balon
quelques rabais importants {(Ford, Simeca, Re-
nault). Citroén et Peugeot, qui n'ont pas baissé
leurs prix, estiment cependant étre dans la ligne
en vendant quelque chose de mieux pour Je méme
prix.

Les prix des voitures allemandes continuend i
étre pour nog expertations un gros handicap : la
Volkswagen est vendue en France, aveg 57 % de
droits de douane, §60.000 francs et 1'Opel Olym-
pia Rekord 715.000 francs.

En Angleterre on vient de voir que la « Popu-
lar » est zortie cetie année an prix de 275 livres.

Cest en raison de tels handicaps gue nos ex-
portations demeurent sfationnaires aux environs
de 20% des voilures produites.

Une expérience est par ailieurs réalisde aclucl-
lement & l'ocecasion d'un conlingenl important de
voitures amérieaines autorisées 4 entrer en Fran-
ce, en conbtre-partie d'une fourniture importante
de sucre faite par la France aux Eiats-Unis, Un
contingent de 2.000 voitures américaines ayanl
Gté autorise, ia meitié en est vendue en 3 mois ;
mais 'autre moitié ne se vend pas. Clest diee
qu'il 'y a véritablement pas deo marché impore-
tant cn France pour les voitures de Uordre de 120
GV cffectifs et plus, colfant aw moins { mitlion
of demi de franecs.

TInversement d'ailleurs, il n'y o pas de marvehé
tant soil peu important en Amérigue pour les voi-
tures de moins de 100 OV effectifs. ’expérience
vient d'en &tre faite par gueiques consiructeurs
américaing gqui, dans la tourmente commerciale
déclenchée par Ford, ont voulu se rabative surp fes
voitures de moindre ecylindeée ; ils ont dehoud
dans celte voie.

e

L4

En ce qui concerne les dispositions der voifu-
res, elles n'ont en géndéral regu que des améliora-
tions de détail.

IL’emploi des carrcserics en matidre plastique
semble progresser.

En Amérique, Chevrolel aprds le succés «de sa
« Qorvette » de 'an dernier, réalise en [954 up
programme, qui esi en cours, de 10.000 Roadsters
en plaslique. La carrosserie correspondante nest
plus  monocoque, mais composée do 24 pidees
prineipales assemrhlées entre elles, La fabrication
comporie emploi de matirices avec moules males
el femelles en fonie, appliqués 'un conire l'autre
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par presses & 7 ou 10 kg/em® Les progortions de
tihce de verre et de polyester sonb controlées
conglammenl par un systdme éleclrignue, lank en
quanlilé gu'en homogénéite.

La carrosserie alnsi fabrigude ne peése que
155 kg dont 60 de fibre de verre, 70 de polyester
ct 25 de produits d’appoint.

Le clou du Salon de Paris, la voiture expéri-
mentate de Géndral Motors « Firebird » (Oiseau
de feu), est une voiture & furbine avec carrosse-
rie en plastique.

An Salou s’est trouvé présentd sur le stand de
notre Camarade Deutseh, une voiture D.B. de
grand tourisme dont la carrosserie en matiére
plastique a été confide aux usines Chausson.
Cetie réalisation a été entreprisc avec des métho-
des industrielles.

Fiat a, enfin, mis au polnt une carrosserie en
plastiquee pour sa voiture V 8 Sport.

BEn ce qui concerne la ligne des voitures, elle
continue & g'inspirer de plus en plus de la ligne
ftalicnne. Gette dernidre conqguiert le monde en-
Lier, On aura pu, au Salon, apprécier partienlié-
rement ta lgne des veoilures présentdes sur Ies
slands des deux grands carrossiers italiens : Pi-
nin Farina de Milan et Ghia de Turin.

Go qui se passe, & ool égard, peut &fre compard
& la fagnn dont Vart italien, au moment de la Re-
naissance, a su &'imposer progressivement au
monde entier.

&

On o vy, enfin, apparaitre au Salon, des types
der petites voitures dites Auto-Bcooter, néds eux
aussi en Italie, dont le type le plus caraciéristique
a5t I'[setta italienne gui doit détre construite en
France par la Soceiété Velam. Ce sont des véhi-
cules 4 4 roues, intermédiaires entre le Scoofer
ot la véritable voiturette ; 'Isetta ecst & moteur
arriére ; 2 oylindres, 2 temps de 236 cm® ; la porte
est 3 Pavant avee colonne de direction hasculante.

Ces voitures se sont distinguées, en pariiculier
& la course des mille miles d'Italie, ou sept d’an-
ire eclles remportérent la victoire & l'indice de
performanee 4 70 km/h. de moyenne. On les ¥
appelait les « QBufs de Paques ».

Noug wverrons peut-éire ce mouveau moyen de
lransport se développer au cours des quelques
annédes prochaines. D'assez nombreuses [irmes
en ont entrepris la consiruction ; parmi elles on
peut citer :

~— En France la firme Mochet s’orientant
vers un petit moteur de 125 3 175 emr

— la S.N.CG.A, Nord utilisant un moleur ldral
do 8 GV effectifs permettant 80 km/h.

— BEn Allemagne : la firme Messerschmidt qui
vient de présenter un auto-scooler & 2 places en

t

tandem avee un moteur monocylindrique 2 temps
do 174 om® permetlant 90 km/h.

Mais si le priv de ces enginsg doit étre de Vorvdre
de 300.000 franes il est probable qu'ils ne pour-
roni longtemps lutter contre des voitures du type
de la 2 OV Citroén, lorsqu'en particulier l'aug-
mentation de la cadence de la production de cetfe
derniére aura permis de réduire raisonnablement
son Wélai actuel de livraison de 2 ans.

%
ok

Au point de vue mécanique, beauneoup de mar-
ques conbinuent 4 sacrifier & Padage « Lovjours
plus de chevaux », tant en Amérique, ol les voi-
tures «es classes supérioures ont, & présent, plus
de 200 CV, gu'en Europe sur les plus petites vei-
tures :

— la 2 OV. passe de 9 & {2 CV. offectifs ;
— la Frégato passe de 60 & 04 CV. ;

— la Vedette passe de 66 a 80 CV. ;

-— la Volkswagen passe de 24 4 30 GV, ;
- la TMiat 1900 passe dc 60 4 70 GV,

La {ransmission automaligue dguipe ¢ plus
en plus couramment la voiture américaine, qui
devient une « deux pédales ». Des puissances suf-
fisantes sont d'ailleurs nécessaires pour alimen-
ter tant ces transmissions automatigues gue les
directions « asservies » ou log « servofreins ».

En Europe, on se contente d’offrir aux clienls
certaines solutions analogues, qui ne sont mon-
tées que sur leur demande (3},

On semble par ailleurs g'orienter vers des solu-
tions d'automaticité plus simples, tels les em-
brayages automatiques, qui suppriment la pédale
d'embrayage, mals nullement le levier de change-
ment de vitesses, dont le conducteur reste maitre.

Le débrayage s’opére automatiquernent du fait
de Iz pression de la main sur le levier de vites-
ses; D'embrayage a lieu de méme du seul fait
qu'aprés avoir passé la vitesse, on abandonne
cette pression.

Ce débrayage automatique a unotamment été
mis au peint par Ferodo et I'on a pu voir sur le
stand Renault une 4 OV nc comportant plus sa
pédaie d'embrayage, munie d'un tel dispositif
éleciromagnétique « Ferlec ».

Le Jdispositif de débrayage aniomatique de la
2 CV. Gitroén lorsque le régime du moteur tombe
en dessous de 1.000 tours par mipuie est un dis-
positif différent, entiérrment mdécanique et encore
plus simple,

(3) Tel le changement de vitesse « Electrofluid »
monté sur demande depuis un an sur les Vedetfes.
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Linjeelion d'essence semble sy eir faib des pro-
grés fechniques définitifs, Gesl graee & olle gue
les voitures Mercddés, apres une éclipse de prés
de 2 ans sur les circuits do course d’Europe, sont
revenues en triomphatrices au cours de ceite an-
née, & partir du Grand Prix de 'A.GF. de Reims,
On reconnait d'ailleurs volontiors gque ectle in-
jection se préte particulidrement hien & un régi-
me quasi constant, tel que celul gui se préscente
dans une course, ol I'on demaunde au moteur son
cffort maximum pendant des heures eonséeutives,
Klle se préterait beaucoup moins bien & un régi-
ne sans cesse variable.

L’injeclion d'essence est réalisée & une pres-
sion de Yordre de 13 kg/em®

Mais si I'injection d'essence apparait au point
techniquement, cllie ne saurait encore rivaliser
éoonontiquement avee le carburateur qui, ces der-
niers temps, a e son cdté, réalisé des progrés
curprenants. Aussi ne faul-il pas attendre pour
demain fa Peugeol, la Simes ou la Renanlt & in-
jection.

EH
ok

Fes cssais des voitures a invhines continuent
pav  ailleurs  leur cours. Les General Molors
(veiture expérimentale Firebird), les [firmes
Chrysler, Rover (en Anglelerre), Fiat, poursui-
venl eces cssais, On sewmble apredlé pour Tinstanl
par la nécessité de mettre au peint un « déeban-
geur de ehaleur » entre les gax trés chauds qui
viennent e traverser In turhine ef 'air froid &
admettre & la chiambre de combustion. La solution
de ce probléme s'impose pour amdéliorer ¢ mau-
vais rendemenl thermique de la turbine. Le rejot
des gaz trés chands directement dans Tatmos-
phére correspond i une perte notable d’énergie,

Les fechniciens prévoient que ces mises au
point ne sauraient apporter de solution pratigue
avaul au moins cing a dix ans.

. — STANDS DU SALON

Ge gui suit est la reproduction de la notice qui
fut établiie pour une visite individuelle du Salon.
Les stands refenus sool ci-aprés énumdérdés dans
Perdre alphahétigue.

3
S

ALFA ROMEO.

lette firme vient an 3 rang de fa peoduclion
Halienne, avee 3,500 yoeitures Hvrdes en 1953,
aprés Tiat (£31.000) el Lancia {7.500),

e présenie sur son stand frois voitures de
son Lype ancien « 1000 Super »,

Ge fype comporie un moteur 4 exh de 1884 sm™:

la gecnmpression peud varier de 7,5 & 8,2 ; la puis-
sance <o 80 &4 115 GV, 1 la vileage maximum de
190 & 1906 kwn/hb.

son prix en Frapee — douaue comprise w— va-
rie de 2.300.000 A 3.200.000 {ranes,

Ille présente en ocutre un type enlidrementd
nouveau, la « Giulietta Sprint » petile voiture de
wsport dguipde 'un moleur 1 eyl de 1.294 ¢nr pera
mettant une vilesse maximum e 160 km/h.

T.e prix envisagé serait en France — douanc
comprise — de 1.990.000 franes

03:’:1;
AUSTIN.

La firme Auslin repriésente la margue Ja plus
caracléristique et la plus répandue d’Angleterre
assurant une construction en général plus soi-
gnée qu'en France, ce gui contribue & permetire
& l'indusirie automobile anglaise «'exporier prés
de la moitié de sa production. L'Angleterre vienl
ainsi au premier rang dans le monde pour l'ex-
portation des voitures particulitres, Gela est fa-
eilité d'ailleurs par cerlaines miesures daustérilé
restreignant le marché intérieur anglais, notam-
ment impoesilion & 'achat d'une « purchase-lax»
de 30% du prix de la veliure jusqu’a L0090 Hivres
et de 50% auw dessus (précédemment 66% ).

Auslin met a la disposilion de sa elientéle uue
gamme de voitures trés étendue, depuis la A 350
« HSeven » vollure deonomigque de petile puissanee
(800 cny de eylindede) jusqu’a la A 70 (2.200 em)
et méme les A 125 Sheerlitie ot v 135 Princess
(% litres de eylindréo).

Fran dernier, la firme avail présenté une voi-
ture de sport « Austin Healey 100 » gui connall
encore un grand suceés ; o'est un cabriolef 4 la
ligne ifaliennc nec pesant gue 860 kg muni d'un
motenr de 2.660 em® donnaunt 91 OV, & 4.000 tours
{compression 7,5) et permeltant une vitesse ma-
ximum de 170 km/h.. avee unce consommalion
maoyenne de 12 litres.

Ce eabriolef est oxposdé anx deux extrémités du
stand ; 1l est vendu 750 livres en Angleferre. 11
revient en France & cnviron 1.400.000 [ranes,
douzanc comprise.

T.a seoule nouveauté de celte anude consisie
dans deux types nouveaux qui manquaieni dansg ia
gamme ‘précédente, les A 40 of Jes A 50 diles
« Aunstin Gawmbridge » de cylindrdées respectives
1.206 ¢b 1.500 cm. Cos deux voitures reviei-
draient en Franee, douvance comprise, & 82)H o
885,000 Irvancs.

La voilure la plus imporianle de la margue
la « Princegss I Saloon » revient 4 2.600.000 Irs.

Ces voltures ont {outes un air de familie qui
représente  bien  ilypiquement la carrosserie
movenne d'outre Manche.
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Voitnre de sport carrossée par Pivin-Fanina

sur chéssis Capinrac

CuaysLeEr 3. T. Spéeial 285 GV,

carrossée par GHia
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BENTLEY .. ROLLS ROYCE.

On ne peul passer sous silence le groupe an-
glais Rolls-Boyee qui a &té longtemps le premier
d'Angleterre.

11 comprend les firmes Rolls-Royee, Bentley ot
Rover, Ceile derniére étudie actueilement un pro-
totype de voiture & turbine.

On coniinusra & remarguer sur ie stand Bent-
ley Rolls-Royee le style fradilionunel anglais des
voittures & angles vifs (knife edge).

T.ovsqgue, d’auire pari, la Bentley désirant mo-
derniser sa ligpe, s'adresse aux ecarrossiers ita-
liens, elle ne peut se résoudre A prendre dans les
suggestions ainsi regues que oo gui coneernc la
pariie arridre de la voiture. 'esf ainsi quion voit,
A droite du stand, une « Bentley Continental » &
la ligne hybride.

Cette derniére voiture doni le prix ost en An-
gleterre d'environ 5.000 £ reviendrait en France
4 environ 7.500.000 franes.

Les Roils-Royece du fond du stand, carrossées
par des carrossiers renommsés anglais {Mulliner.
Young), reviendralent scensiblement au méme
prix.

BORGWARD.

Cette firme allemande de Bréme spéeialisée
dans la construction des voitures de luxe produi-
sait précédemment un senl type de 1.800 cm® de
gylindrée : elle avait présenié I'an dernier deux
{ypes nouveaux

— un type 1.800 Diesel.
— un type 2,400,

Celte année il vient g’y ajouter un nouveau type
1.500 gui & pour hul de parfaire les résultats oh-
tenus tout en diminuant le plug possible le prix
de venie.

f.es caracltéristigues de la nouvelic Hansa 1.500
sont les suivantes : & eyl. ; eylindrée 1.500 ~m®;
puissanee 80 OV, ; vitesse maximum 130 km/h. ;
consommation 8 A4 9 litres.

T.a 1.800 scerait consdquemment abandonnée,

La nouvelle voiture présentée sous forme d'uwm
coupd dit « Isabella 1955 », aurait, oulre sa fini-
tion de luxe {léve glaces électrique) dexcellentles
performances.

Doux exemplaires en sont présentds sur le
sfand, dont le colit en France, frais de douane
compris, o<t de 1,145,000 francs.

Liv firme onvisage pour plus fard Ia misc an
poinl d'une voiture 1.560 Diecsel ne consommani
approximativemen! que 6 litres de gas-oil.

BRISTOL.

Cette firme anglaise est spécifiquement unc
firme «’aviation. Elle s'est intéressée derniére-
ment aux voitures de compétition el dc sporve of
s’est distingude & nouveau en 1954 aux 24 hou-
res du Mans el aux 12 heures de Reims.

Uz seul moleur est utilisé sur ses volitures d'd
peine 2 litres de cylindrée, plus ou niwins poussd
{compression de 7,5 & 9) ; la puissance corres-
pondante varic entre 100 et 130 OV. ef les vilesses
maxima entre 160 et 200 km/h.

Les guatre veiturcs présentées, corresvondant
aux types dénommés « 403 », « 404 », « 10D ».
cottteraient en France de 2.600.000 [(rancs i
3.100.000 franecs.

CHRYSLER.

Ce groupe américain comprend les [lirmes
CHRYSLER, PLYMQUTH, DE 80TO, DODGE

C'est le 3 grand groupe aprés General Motors
el Ford : leur ensembie constiiue ce gu'on appelle
« The big three ».

Ces « trois grands » se livrent, depuis peu, aue
lutte de plus en plus implacable, enfrainés par
laclion de Ford. La part gu'ils iaissent aux « in-
dédpendants » est de plus en plus réduite et ne
dépassait pas 5% du toial des venles au début de
1954,

La firme Chrysler a elle-méme souffert de ces
circonstances ; un gros effort de sa part est en
cours, mais e temps a mangué pour que ie Salon
iie Paris puisse le metire en lumiére. La Chrysler
Corporation a mnofamment présenté d'dldganis
« dream cars » sous forme notammeni d'un
roadsfer « Belmont » sur chissis Idger Plymoulh
ol dun coupdé spori « Fire Arrow » sur chfissis
Dodge.

Tlie a, d'auire part, mis sur pied une veitare i
turbine gous forme d'un coupé « Plymouih Bel-
vedere » ol la turbine développe 120 GV a 50.000
tours minute, avec échangeur de chaleur.

Comme P'an dernier, la meilleure place est ré-
servée gur le stand & la Chrysler 8. T. Special,
carrossée par le carrossier ifalien Ghia ; ce qui
confirne gue les Américains appréecient définiii-
vemeni la ligne ilalienne ; lo chissis esl celui du
lyvpe New Yorker 8 cyl. en V ; cviindée 5.420 om®:
putissance 235 CGV.

Cedfe voilure vaudrail ro France —
comprise — 5,500,000 francs,

Deux auires voitures sont en cubre priésentées
sur le stand

douane
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— tirg « Windgor de fuxe » (gris bicu), 6 cyl,
£21 GV, dont les formes gont aussi plus ou
moins inspirdes par la ligne italienne. Prix
en ¥France : 2.450.000 francs.

— une « Imperial (noire) 8 eyl. en V, 200 COV.
Prix en France : 3.450.000 franes.

CITROEN.

Les voiturcs présenidécs sonb les mémes que
'an dernier, avee un eerfain nombre d’améliora~
tions, principalement les suivanies
— {a {5 8ix est dotée, sur demande, d'une sus-

pension hydropneumatique vemarguable ;

— fa 2 OV., couformément & Padage « loujours
plus «de chevaux » veit sa eylindrée augmentée
de 375 & 426 e’ {comme la fourgonnettic
250 kg).

Lesg divers types de veitures sonil préseulés sur
le stand ainsi gu'un -chéssis de 2 GV deshabills.

T.es nouveaux prix sont les suivants :

2 GV,

Berline type A 375 cny . ....... 341.B70frs
Berline type AZ 423 em® ........ 366.000 —
Fourgonnetie 250 kg

type AU 378 em® ............ 346.950 e
Fourgonuetie 250 kg

tyipe AZU 425 cm®. ... ....... 361.500 —

L GV,

Berline légére ......... Ve 629.230 frs

Berline normale ....,..... ve.. 664330 —
Familiale ... ... ... ... ..., 729,330 -
Commezreiale 500 kg .......... 765,330 —
I3 Bix.
Berling « 6 H » & suspension hy-
dropneumalique ... .. cee o 8400000 frs
Pamiliaie & barres de torsion. ... 934,920 —

Les délais sont pour les 11 ol 15 GV de guel-
ques mois {variables selon la saisony el pour la
2 OV de 24 mois el davantage.

La produciion des 2 GV est de 35 % de la pro-
duciion totale de voitures.

La cadence de production de la 2 CV est ac-
tuellement de 380 unités par jour ; elle doit pas-
=er prochainement & 450, Le fail gu’avee une telle
cadence les usines aient encore des commandes
non salisfaites pour plus de deux ans, représentie
un succés commercial de plus en plus considéra-
ble, Ge sucees s'expligue 'aillears par un ensem-
ble de dispositions heursuses, adopties dds Vori-
wine et yui font de la 2 GV une vérifable machine
4 circuler économiquement,

Les principales de ces dispositions sont rappe-

ites ci-aprés :

— ¢hissis robusfe ef excellente suspension ;

— voiture gpacieuse, bien climatisée et 3 sié-
ges conforiables ;

— moteur & haut rendement (exaciement
« carré » : 62 ecm. de course pour 62 cm,
d’alésage;} ;

— refroidissement & air ; radiateur pour le re-
froidissement de I'huile ;

— pas de distributeur d’allumage : le courani
aiimente simultanément les deux hougies ;
avance automatigue centrifuge ;

~ Doite de vitesses synchronisée ;

— traetion avant ;

— tambours de freins & la sortic de la boite de
vitesses et nom sur les roues.

En dehors de 'augmentation de la eylindrée, la
2 CV bénéficie cette année d'un embrayage 4 fone-
tionnement automatique centrifuge lorsque le
régime du moteur dépasse 1.000 tours/minuie.
Il g'agit 14 d'un dispositif entidremeni méocani-
que : un disgue {ournant solidaire du moteur est
muni de linguets mobiles que la force centrifuge
blogque sur une partie tournante solidaire des
roues.

Il débraye de lui-méme dés gques le régime du
moteur tombe au dessous de 1.000 tours ; il em-
braye au dessus. Il est dune progressivité telle
quil est parfaitement possible de démarrer en 2¢
vitesse.

La conduite du véhicule en est grandement fa-
cilitée surtout dans les agglomérations & circula-
tion difficile ou pour suivre une file de voitures
4 allure trés lente ; il suffit de faire varier la
pression du pied sur [accélérateur sans changer
de vitesse.

Au dessus de 1.000 tours/minute du moteur,
l'embrayage se comporte comme un embrayage
ordinaire : la voliture éiant démarrée, le change-
ment de vilesse reste & la «igposition de Pusagor
ot s’opére par la mancuvre habituelle de la pé-
dale d'cmbrayage. A noter gue ce disposilif est
nettemen( différent du changement de vitesse au-
tomatique réalisé par exemple par Ferrodo; il
n'en a ni les avantages ni les ineonvénients ; il
est notablement plus simple.

Quelgues autres améliorations sont & signaler :

— un dispositif de freinage du ralenti @ pour
éviter le ralage du moieur lors d'un arrdt brus-
gue, un amortisgeur & huile ralentii la fermeture
du papillon du carburafeur lorsque le pied cesse
d'appuyer sur I'accéléralour :

— un nouvean carburatenr Soley 26 BOT adap-
16 & la eviindrée plus importunte ;

— un ventilateur mieux rondilionnd i six pales
au lieu de quatre.
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En ee gqni concerne enhim Uaugmentation de
puissance, les caraeléristigues anciennes el nou-
velles de Ia 2 OV sont indiguées au lableau oi-
apréy, ol sont également rappelées celles de la
« 11 » ot de la « 15 Six »

do fous ceux gui ont essayée. une réussite re-
marguable.

Guant aux bypes nouveaus eludics par Gitroen
depuls de nombreuses anuées déjd — voitures de
8 ou 12 CV liscaux & moteur plal de & ou § eylin-

20V

Ancienne Nouvelle 11 légeére 15 Six
Cylindres ....oo.0000s 2 horizontaux | 2 borizontaux 4 6

opposeés opposés
Cylindrée ........... 37 em® 425 em- L811 em?® 2.867 e
Compression  ........ 6,2 6,2 6,9 6,5
Puissance effective... 9 CV 12 CV 59 CV 80 v

a 3.800 tours [ & 3500 tours | & 4.0060 tours : & 4.000 tours

Poids ........ . o0l 500 kg 1.070 kg 1.326 kg
Vitesse maximum.... 65 km/h. km/h 118 km/h. 130 km/h,
Consommation .....| 4 44 L35 .5adl 11 L 15 1,

A neler que 'augmentation relative de puis-
sance de la 2 CV esi supérieure & celie «de la cy-

lindrée Padmission et Péchappement ont éié
améliorés.

La 375 om® n'ost plus appelée & &ire produte
longtemps.

*
ik

tuant & la suspeusion hydropneumatigue de la
{5 Six, qui ful prdésentde au dséhul de "étLs. elle est
considérée comme une viritable nouveauté lech-
nigue.

Le poids de chague roue arriére comprime par
un piston, de 'huile sous pression enfermée dans
un eylindre ; ce cylindre se iermine par une
sphére ol e trouve enfermde tne masse gazeuse
(azoke), séparée de Thuile par une membrane
~ouple.

Los cabols de lu voilure sont fransmis & Nhoile
el 4 Vazole qui inferviennent comme organe-
élastiques el amortisseurs. L’huile du cylindre est
drailleurs refoulde, lors des A-coups de pression,
dans un cireuil compoertant jusqgue sous le capot
de la voilure, une pompe mdeanique, un régula-
feirr de pression, une cloeche lorman{ accumula-
teur of un réservoir d'huile. Ces organes se ehav-
zent de renvoyer dans Ie eylinglre Mhoile qui en
wvait ¢(é refoulde.

Une commande & main, accessible cn ouvrant
la malle arridre permet le verrouillage de la sus-
pension dans une position gueleonque ; la posi-
tion « haut » permet notamment le souldvement
de Ia eegue pour le changement dune roue
arridre,

Il w'a pas part nécessaire «le doter ressieun
avant dun systéme analogue, On y a seulement
angmenté o flexibilité des barres de torsion.

Cette novuvelle suspension constitue, de Pavis

dres toujours & traction avant, mais avee ligne de
carrosserie moderne — on s’étonne de plus en
plus de ne pas les voir sortir.

Cette guestion demeure lide aux contingences
commerciales géudrales et au fait gue pour amor-
tir tout un outillage nouveau il faut pratique-
meni pouvoir compter sur la vente en peu d'an-
nées d'au moins 500.000 voitures (1 million ct
méme davanbtage & 'éehelle américaine).

Comme nos grands constructeurs Renauli, Ci-
iroen, Peugeot, Simed, qui & eux quatre assurent
plus de 80% de la production nationale, ne dei-
vent preduive respectivement. en {954, que
130.000, 108.000, 80.G00 et 70.000 unités, on com-
prend que des modeles tels que la 4 OV, la Fréw
gate, 'Aronde ou la 203 ne sauraient disparailre
avanl plusieurs années,

Citroén est seu! an monde. avee Ford. & avoir
produit, pendant 20 ans, des modéles qui con-
naissent encore la faveur d'une clienféle élendue,

D B.

Paraltelement & lewr actnie sporlive qui latl
triompher les coulears Trangaises sue les pistes
do Lrois continents, « Deuteeh Bonnet » poursui-
veni la réalisation commerciale de voilures «e
granid lourisme,

sur fear stand, nofre Camarade Douisch expose
un fort intéressent modeélce de voiture de grand
{ourisme dite . B. Panhard « coach {955 ».

Le chassis . B, & poulre centrale permet une
carrosseric surbaissée frégs hahifable ; sa vigidité
of Uindépomdance des 4 roues goarantissent une
tente de roule dgale & celle des modeles de com-
pétition.

La garrosseric presente des lignes sobres el
seientifiques el pour la premidre fois en France.
fa réalization «("une carrosserie en matiere plas-



PartarR Diesel atabienne 520 om

Tinnrant. Vorture de competition

crrosste par Pesiv-Fariw
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tique — confiée i¢i aux usines Chausson — a 6té
entreprise avec «des méthodes industrielles. La
nature de ce matériau a dicté tant l'arebitociure
fondamentale de la carrosserie que la concepiion
des accessoires, qu'il s'agisse d'un pare-chocs
chromé en plastique ou de ['étanchéité d'un ré-
servoir en la méme matidre.

La mécanique est &4 base du moteur Dyna Pan-
hard, 860 cm’, dont 'éloge n'est plus a faire ; les
performances du grand tourisme soni garanties
par une alimentation rationnelle avec compres-
sion bhasse pression (250 gr.).

La vitesse maximum est de 140 & 160 km/h,

T.e eoach pourra &tre livré & partir de décembre
1954. Le prix est de 1.400.000 francs on version
luxe y compris tous accessoirez el notamment la
radio.

D. K. W.

Cette firme allemande (Deutsch Kraft Wagen-
Ingolstadt) est une de celle qui depuis vingt ans
ont atiachéd leur mom au développement du mo-

‘teur deux temps, d'abord sur des moiocycleites,
ensuite sur des petites voitures, avee traction
avant et groupe mofeur en avant du radiateur.

Aprés le modéle des dernidres annédes, & deux
cylindres, dénommé « Meisterklasse » ja firme a
présentéd en 1953 un nouveau moteur dit « Bon-
derklasse » doni la parlicularité est de compor-
ter trois oylindres ; cela coniribue & donner au
moteur une souplesse indéniable,

Cylindrée .................... 896 cm®
Pajssance ... ... iiaenaaa, 34 CV
Poids de la voitare ............ 870 kg
Vitesse maximmam ............. 120 km/h.
Consommation ................ 8§ litres

Les cing voitures présentées sur le stand sonl
des voitures de ce type & 3 cylindres ; leur prix en
France varie de 825.000 & 1.100.000 frs (douanc
comprise),

Ces voitures sont réputées réaliser de trés hon-
nes performances sur les Rallyes.

Il est question de les équiper de Pamortisseur
francais de Carbon.

FERRARI.

Le wonstructeur de Modéne a représemtéd cos
dernicrs temps trés dignement la production iftu-
lienne dans les compétilions sportives, au moyen
de voitures de forte cylindrée (4 & 5 Hitres). Une
de ces voitures, de 4 1. 5 de cylindrée, s'est no-
tamment classée premiere & la course des 24 heu-
res du Mans de juin dernier.

La firme produit également des veoitures de
sport avec des moteurs de {2 cylindres en V &
60° atieignant de f{res fortes puissances {de 200
A 340 GV) et capables des vitesses les plus éle-
vées : 300 km. a VPheure (vilesse atteinte égale-
ment par les voitures de rourse de Mercédés).

Les derniers types de moteurs de ces voitures
de sport sont les suivants :

Type 250 Type 378 Type 375

Europa America Mille Miles
Cyiindrée .......couveiuvn.. 2,963 cm? 4522 em: 4.522 em
Compression ..,........ vass 8 8 9
Puissance ................. 200 CV 300 CV 346 CV

& 6.300 tours A 7.000 tours
Poids ... iiiiiiiiiiiiiiies 1.150 kg 1.150 kg a0 kg
Vitesse maximum (selen lal 183 4 220 km/h. | 220 & 250 km/h. | 230 & 300 km/h.
démultiplication du pont.}

Consommation ............. 14 litres 20 litres

Ces moteurs sont tous munis de trois carhura-
teurs Wever inverséds & double corps — de deux
arbres & cames et pompe & eau actionnés par
chaine silencieuse avec tendeur - de deux delco
avee avance automatigne —— d'un graissage par
POmMpe b engrenages.

La firme Ferrari se contente d'ailleurs de pro-
curer les chassis of laisse aux cients le «oin de
[aire carrosser les voitures sport par un carros-
sier «le leur choix.

T.es deux volfures présentées sur le stand sont
Loutes deux carvossées par Pinin Farina ;

— & gauche un type 250 Europa (2.963 cm®),

— & droite un type 375 Mille Miles (4.532 cm").

La vente de ces voitures en France cst encore
incertaine : une voilure du second tvpe, le plus
puissant, revient en Iialie & environ 6¢.500.000
lire.

éﬁ**

FIAT.

La grande [lirme de Turin, qui, 3 elle seule,
assure 90% (4) de la produetion italienne, met

(4) Cest la la proportion réalisée en France par Pen-
semble des quatre constructears Renanlt, Citroén, Peu-
geot et Simea.



4 la disposiiion du public une gamma compléfe
de voitures (8).

T.es Eypes sont les mémes que ceux de Man der-
nier. les seules nouveautbés do eotte annde élant

— Lapparition dans le type H00 d'une veiture
« lamiliale » ;

— 'augmentation de puissance du fype 1900 A,
grace & nne compression plus élevie ;

— onfin ia consfruelion d'une carrogserie on
plastigue pour le moedate de sport 'V 8.

Les carvactéristigues d'ensemble sonft désor-
mais les suivantes :

500 C 1100 oo TV 1400 A
Cylindres  ........... 4 k) 4 4
Cylindrée ........... 370 cm 1.08% eme 1.089 em- 1.395 em”
Compression  ........ 6.4 8,7 7.5 6,7
Puissance ... ..., 6 ¢V 36 CV 36 CV 45 CV
a 4400 tours | a 4.400 tours | & 3.200 tours | &4 4400 tours
Poids ... 390 kg 790 kg 800 kg 1.120 kg
Vitesse maximum 95 km/h. 115 km/h, 135 km/h. 125 km/h.
Consommation ...... 6 litres 75 10 lifres 16 Htres
1400 A Diesel 19040 A V 8 Spoert
Crlindres ... .. ... 4 4 8 en V a 70°
Cylindrée ......... .. 1.900 em® 1.900 em® 1.986 cm®
Compression ... 20 1.5 8.5
Puissance . .......... 16 CV ¢ CV 105 CV
& 3.200 tours a 4.300 tours a $.000 tours
Poids ......covvnnn, 1.160 kg 1.150 kg 900 kg
Vitesse maximum 100 km/h. 135 kin/h. 200 km/h.
Consommation 7 1. 5 gas-oil 10 1. 5

Dans Pensemble ces voitnres réalisent un degré
do perfection particulierement remarquahle pour
des voilures européennes.

sur je xtand ce trouvent présontés les tvpes
stivants

Prix en milliers de fr.
Douane comprise

— une 100 familiale ..., ... .. 860
— une 1100 PV (Lourisme veloce) .. 932
— une 1160 Berline .............. 735
— une 1400 A Berline............ £.080
— une 1900 A Berline............ §.308
e (e 1900 A Grand'Vue 2 portex.. 1580

La V 8 Speori n'ost pas présenlée ; elic n'est

daillours produite qi’h uan Irds petit nombre
'exemplaires.

{(#) La remarquahle aclivité de ces usines déborde
d’ailleurs Jargement le seeteur antomebile, Elles ont

consenti récemment des investissements importaats pour
les cheming de fer et 'aéronauntique :

— appareil & véaction 680 destiné & Varmée §

— avions éecles ;

— montage sous licence du fmoienr & véaction Ghosl

~ pitees détachées des motesrs américains Allison ¢f
des moteurs Vampire,

Klles s’intéressent enfin & tomtes les technigues nou-
velles nolamment ceile de 1z turbine 3 gaz (voir plus
loin).

On verra également sur Ie stand un motenr du
tvpe 1400 A Diesel (de eylindrée 1.900 cm®).

On y présente enfin une maquette de la voi-
ture de course & turbine qui au moment du Salon
de Turin, fit devanf le public une démonstration
a4 210 km/h. sur une piste dadroport. La turbine
réalisa 200 CV & 22.000 tours minute. T.e profil
de 1a voiture a 44é dessiné pour obfenir non scu-
lement  ie meilleur rendement aérodynamique,
mais encore la stabilité maximum aux vents laté-
raux A grande vitesse (dérivées verticales laléra-
les arriére). Son poids n'est guére supdrienr 3
£.000 kg.

Pour le moment elle ne comporte aucun fehan-
geur de chaleur entre les gaz brQlés et luir as-
pird, Ce dernicr est & Pétude ot ce n'est qu'apres
sa mise au point qu'on pourra dire si la {urbine
rat intéressante au point de vue consommation
de comhustibie en comparaison d'un moteur clas-
sique ; pour l'inslant la eonsemmation eosl en-
care sensibiement le douhle de selle d'un hon mo-
tenr & piston.

FORD FRANCAISE (S.A.F.).

Ia politigue de la Ford Francaise (8.AF.) ap-
parail inspirée de 'impulsion que la maison mére
d"Amérique a donnée & P'ensemble de Paffaire en
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vuge (e prendre sur les marchés des plaeces pré-
pomwlérantes. Aux U.S.A. le groupe Ford est le se-
o] e importance aprés la General Molovs
mais leg ramifications qu'il a su s'organiser en
REurope, tant cn Angleterre ot en Allemagrne qi'en
France, en fait un groupe maondial de premier
plan.

Cela se traduit par le fait qu'au Salon de Paris,
quatre stands différenis ont été affectés cette
année aux filiales Ford,

Des offorts «'investissement considérables ont
&4 faity d'un facon générale pour présenter au
public de nouveaux types, de fagon & inciter &
I'achat d'une nouvelle voiture tout client ne vou-
lant pas passer pour posséder un engin démodé.

En France, notamment, des {ypes nouveaux
soul présentds par Ford d la clientdle.

Alors que ies « Vedetfes » e an dernicr com-
prenaient

— Ia Vedetie classigue (2,158 em* de cvlindrée),
12 ¢V fiseaux,

— Jja Cométe (Verdette grande routiére) (2.353
cm®), 13 GV fiscaux, ?

— la Vedelte Venddme avee moteur Ford amé-
ricain (3.917 em’ de cylindrée), 22 CV {fis-
caux,

les nouveaux lypes de cetie annde sont tous muo-
nix an moins dua woltenr de 1a Comeéte

Prix en millices de fr.

Vedetbe « Trianon » ... ... 708
Vedrite commerciale « Abeil-
Iy e e - 845
13 OV Vedelle de tuxe « Versail-
e » L. e 808
Vedetle de grand luxe « Ré-
genee » ... 0., 1.045
22 OV Vedette « Vendome » ..., .. 1.148
13 GV Comeéte .................. {.620
22 GV Cométe de luxe « Monte-
Carlo » ... .. ... 1.790

Tous ces types se trouvent exposés sur le stand.

Les voitures peuvent receveir un « toit ou-
vrant » dit « Vistadome » gour un supplément de
45.000 franes, Ce toil ouvrant présente la parti-
eularité d'une troisieme position possibic en ple-
xigiass transparent bieutd,

T.a Vedette de grand luxe « Régence » ne sary
construite gue sur commande,

Un nouveau prolotype est rn ouire présents
Wwone voiture comunereiale particulidrement spa-
cieuse «(ite « Maely » pour laguelle on ne pent
encore [ixer aucun prix, ni aveun délai.

La nouvelle YVedefte a I'ambition de représen-
ler « la volture américaine ndaptée & Uéconomie
curopéenne » ; elle ge flatte d’éiee concue pour
Ie monde wmodetne en dtant olte-méme moderne

par sa technigue el par ses lignes, par son con-
fort et par son silence.

On i{a présente comme eonciliant enfin ic con-
fort et le silence amdricain avec la tenue de roule
des véhicules européens.

fies caractéristiques Jdes mobeurs sonl celles
déja indiqudes U'an dernier pour la Goméie el Iu
Veuddme, rapnelées ci-aprés

Moteur Moteur
Agquilan Mistrul
Moteur .............. § eyloem V 8 eyl.en V
Cylindrée .......... 2.353 oy 3917 em
Compression  ........ 7.2 7
réelle .... 8¢ CV 160 CV
Paissance < g T | R 4600 tours oA 3.800 tours
! fiscale ... 13 CV 28 ¢V
Poids ...l 1.136 kg 1.3 kg
Vitesse maximum. ... 145 km/h. 150 ks,
Goensommation ..., 12 litres 15 a4 17 1t

Au point de vue technigue ef & part Naugmen-
tation de puissance du moteur. les principales
améliorations apporiées cette annde sonl  les
suivanies
— suspension el climatisation améliorées,

- abalssement du ecutre de gravité,

— puizs=ance e freinage acerie,

e ameéliorations diverses dans les disposilions
des pistons et des soupapes, de la disfribwi-

tion, des pompes b eau el & huile.

Au point de vue du slyle, Pélégance el Ia pureld
des Hgnes des nouveaux {ypes «le cavrosserie,
Truit de Pévolution géndrale des lignes des voi-
tures, fait bien augurer de la faveur du public
pour ces Vadeties modernes.

FORD U.5.A.

Le groupe Ford comprend, aux U.8.A., les fir-
mes FORD, LINCOLN et MERGURY.

Il meéne depuis uwn an, surtout en Amérigue,
unec huite implacable contre ses concurrents {(voir
plus hauty,

Lo voiture Berline « Grestline » ¥V 8 gni we
trouve préseniée sur le stand (voilure blanche do
gauche) et qui représente la voiture de puissance
moyenne fclle gue ia rlientéle américaine la di-
gire, fut Parme principale de Ford dans cetlo
fntte. Son prix américain esi de 3.000 Joliars,
Elle est dgumpée d'un mofeur V 8 de 3.917 em” dn
type « Oversquare », ¢'ost-d-dire plus que carré
(course 79 mm.. alésage 89 mnu), d'une pais-
sanece do 130 CV. 8a vilesse maximum esl de 140
a 150 km/h. ; elle ost dguipde d'une transmission
automatigue IFFordomatic.

I'antre voiture présentde sur ie stand (voifure
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vert clair) est un eoupé Mercury « Sun Valiey »
& moteur V 8 de 4196 em’. 160 COV. Prix 3.940
doilars,

FORD ANGLAISE.

Depuis l'an dernier, o filiale anglaise de Da-
genham construit deux nouvelles voitures dénom-
nées « Prefect » {berline) et « Anglia » {coach)
dquipdes du méme moteur de 1.172 cm® Vitesse
maximum 105 km/h.

Elles représentent sensiblement 'égquivalent de
notre Simca Aronde, mais elles ne colitent en Apn-
gleterre que 370 & 395 livres.

Ces deux modsles sont présentds sur le stand
ainsi que deux types plus anciens, la « Consul »
et ta « Zephir Zodiac ».

Muais le stand ne présente pas la voiture la plus
récente ef la pius intéressante de la marque. que
la firme a 4i¢ amendo & oonstraire pour intensi-
fier, en Angleterre, comme ailleurs, la lutte com-
merciale conre les concurrents, & savoir la voiture
« Popular ».

On s'est contenté de remetitre en serviece unc
chaine de fabrication «’une carrosserie « coach »
de 1938 et on 1'a équipée du moteur moderne de
I'Anglia, le tout avec une finition rustique (sup-
pression des chromes).

Ceite voiture a été jetée sur le marché au prix
de 275 livres.

.0 succés a A{é immédiat ef la voiture est ac-
tuellement construite 4 250 unités par jour.

Les caractérisfiques des divers modéles sont les
suivantes

Popular etAII;fifcht Consul Zephir Zodiae

Moteur ..., ... ... 4 cyl. 4 cyl 4 eyl. G eyl
Cylindrée ........... 1172 emr 1172 om 1.508 cm 2.262 om
Compression ........ 8,2 7 8.8 5
Puissance .......c... e v 36 CV 47 CV 72 Cy

4 4400 tours | &4 4,400 tours | h 4.400 tomrs | & 4.200 tours
Poids  ..v.vveunn 750 kg 760 kg 1.6685 kg 1.1680 kg
Vitesse maximum .., .. 9% km/h, 110 km/h. 115 km/h. 130 &m/h,

Les prix des voitures exposées sond les suivan(s
{dans Uordre de droile & gauehe)

Prix en franes
tdouane comprise)

Prix en livres
(purchase-tax
non comprise)

Peclect ... ... 429 GB0.000
Conwnl . ..... - 500 30,000
Anglian ..., 387 G39.000
Zephir-Zodiae . 603 G10.000

%
desh
sl

FORD ALLEMANDE.

La filinle allemande Ford de Cologne vient au
qualridme rang de la production allemande avoee
34,000 voitures liveées en 1953 aprés @

Volkswagen .......... 156,000
Opel ....... b . 83.000
Mereddds ... vc.sans 35.000

Alors gqu'avant la guerre elle construisait ou
assamblait plusicurs modéles 4 el 8 eylindres, elle
sa conerntre § présent sur un seul type, Ia « Tau-
iy 0 12 of 12 M (Vernon luxe).

Gelte voifure est la réplique allemande de la
« Bord Prefect » (voir Ford anglaise) mais avee
ites (dimensions intermédiaires entre celles de la
a Preflert » et celles de la « Gonsul »,

Elle connalt un assez grand sueedés L 'exporfa-
{ion sur le marchdé curopéen.
Sur le stand se trouvent exposds

— A& droite la Berline Taunus 12 M,
— & gauche un « station wagon ».

It exisle également, depuis pen, un eabriolet &
ix forme frés réussic mais qui ne so trouve pas
prisenté,

T.es caractéristigues techniques sont les sni-
vantes : Moteur 4 cyl. ; eylindrée 1.172 cm® ; com..
pression 6,8 ; puissance 38 CV ; vitesse maximum
140 km/h.

Les prix en Franee sont (douvane comprise) «e
T68.008 francs pour la Berline et 850.000 pour 1o
« sfation wagon »

GENERAL MOTORS.

Le groupe General Motors. le plus puissant du
monde, rassemble les firmes suivantes

U.8.A.  BEDFORDP, BUICK, CADILILAGC, CHE-
VROLET, G.M. (L. OLDIRMORBRITE,
PONTIAC,

Ausiralie : TOLDTEN,

Mngleterre @ VAUXHALILL

\lemagne @ OPTIL
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Le clou du stand est, ceite année, la voiture
expérimentale & turbine « Firehird » (oiseaun de
few) avece unc ligne s’apparentant tellement &
eelie d'un avion & réaction a ailes sun deita, quon
imagine volonliers la voiture déplavant ses ailes
et s'envolani.

e « dream car » est une voilure & lurbine. fa
turbine est & un étage & courant axial sans échan-
geur de «chaleur et développe 370 CV A 26.000
tours. Ba carrosscrie est en mati¢ro plastigue &
fihre de wverre of résine synthétigque. L.ong e
5 m. 656 il ne pése que 350 kg.

Rappelons gque les voilures expérimeniales
américaines ou w«dream cars » (voilures de réve)
se développent heaucoup en Amérigue. On les
présente chague année au public lors 'une célé-
bre manifestation qui est 4 New-Vork le « Mote-
rama » de In General Motors,

Un certain nombre de voitures <onl en outre,
présentées sur ie stand donti les types n'ont pas
essentiellement varié, mais comportent des ami-
liorations da détail.

Prix en niitliers de frs
frais de dounaune de
57% compris
— une Cadillac Berline Fieefwood
60 Sp. & moteur V 8 de 5.420 »mv
230 OV, transmission hydromafic 3.845
-— une Oldsmohile dérapotahle {ype
98, moteur V 8 de 5,314 em®, 172
GV, transmission hydromatic.. 3,080
—- une Pontiae coupd {ype Galalina
A mofeur V 8 de 4.400 cm?, 122
GV, transmission hydromatic. .

1o

5256
— une Buick Super coupd & moteur
V 8 de 4.320 em®, 148 OV, {rans-
migsion Dynaflow. parc-brise
PAnoOramique . ...y
— une Chevrolet type Bel Air & mo-
teur 6 cyl. de 3.860 cm®, 116 OV,
transmisgsion Powerglide ...... 1.956

2

TAS

Les Frangais ne pouvaient, normalement, que
difficilement acquérir des voitures amdéricaines,
saufl circonstances spéciales de montage de cer-
taines dans les ports du Benelux ef du jen de eer-
taines compensations douaniéres enire la Franes
et les pays correspondants.

Or ils ont, depuis le mois de juin 1054, i fa-
culté d'en obtenir par suite d'un aceord dr com-
pensation intervenu enire du sucre vendu par Ia
France et des voitures américaines & imporier.

La lutie commereiale {rés vive précitée ne peut
ailieurs gqu'éire favorable au progrés.

D'une fagon générale la technigue américaine
eontinue & évoluer comme précédemment indi-
qué :

— généralisation du {ype V 8 & soupapes en
téte pour wiiliser au mieux les carburants & in-
dice d’cctane de plus en plus élevé el disparition
des soupapes latérales ;

— aceroissement toujours plus grand e la
puissance réelle, d'une ampleur gui nous -embie
quelque peu inconsidérée mais que les Amdri-
caing justifient en particulier par la nécessité de
pouvoir alimenter en chevaux les organcs auto-
matiques qui se développent sans cesse @ an a vu
pius haut que la puissance moyenne désirée par
la elientéle de Ford était de 130 OV ; cclle de Ia
voiture de la classe Buiek est supérieure a 150
€V ; celle de Ia voiture de la classe Cadillae, esi
loujours supérieure & 200 CV {(6) ;

— le développement el le perfectionmement
des transmissions automatigues ou aulres mica-
nismes « asservis » (7} ; d'une facon géndrale 1a
voiture américaine est devenue une « deux pé-
dales » ;

— l'évolution des earrosserics vers la forime
classigque « ponion » gubissant plus ou moins
Pinfluence italienne, avec un ahaissement voers
Pavanl que [aeilite I'emploi des moteurs « car-
ris » {rapport course/alésage inférieur a I'unité) ;

— l'apparition progressive des premifres car-
rosseries en matiére plastique : dans re domaine.
los Américains sont tout & faif nos maifres (voir
pius haut).

A edté du sland des General Malors se fnon-
vent ceux dez filiales anglaise ot allemande
Vauoxhall et Opel,

Bur le stand Vauxhall s¢ frouvenf exposdes deuy
voifures ¢

— e modéle & grande diffusion « Velox »,

— un nouveau modaie de luxe « Cresfa ».

(6) On peut citer assez Hmitativemenl les exceplions a
cette végle de puissance :

— la Kaiser Henry J avec 68 ¢t 80 CV.

—- la Nash Rumbler avec 85 CV,

— la Studebaker Champion avec 85 GV,

— ia Willys Aere avec 756 et 90 CV,

{7 Par exemple la « diveetion asserviec » ou « power
steering » consiste 4 doter la divection d’un servo-moteuy
pour éviter an conductenr tout effort musculaire. Cest
te méme prineipe qui fit adopter naguére la boite élec-
tromagnétique Cotal, trop méconnne en France. Awvssi
bien soni-ee les engrenages épieveloidaux de CGolal qui
équipent aujourd’hui la plupart des transmissions amé-
ricaines.
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Ges voitures sont teutes deux des 6 eylindros
dune eylindredée de 2,262 om® et d'une puissance
de 65 CV.

Le modsie courant « Velox » vaut en ¥France,
flouane comprise, 930.000 francs ; le medtle do
luxe « Gresla » 993,006 francs.

Sur le stand Opel ge trouvent cxposcés les deux
tvpes principanx de la margue dont la présenia-
tion a été modernisée :

Prix en francs

douane comprise

~— I'Olynepia Rekord 4 eyliwdres 715.000

— lu Kapitin § eylindres ... .. 1,170,000
Lies caractéristiques oen sont rappelées gi-aprds:

Olympia s

Hekord Kapitiin
Moteur ............ ., 4 eyl g eyl
Cylindrée ........... 1.488 em: 2473 cm
Compression ..., 8,7 7
Puissance ..., 5l CV 5 GV

a 4400 tours | 4 4.000 tours

Polds ............. .. 400 kg 1.240 kg
Vitesse maximum 120 km/h. 138 km/h.
Consommation ...... 10 litres 13 litres

ey deux voitures connaissent une grande dif-
fusion car Ia filiale allemande du groupe General
Mefors vient an second rang de la production al-
lemande, avee 83.000 voitnres vendues on 1H53,
darridre les Volkswagen (156.000 voitures),

L.a Kapitiin qui peut 8ire considérée comme une
roduction alidgiée de la Chevrolet. esi répuide la
moins chére des 6 ovl. 6 places.

Quant & "Olympia son prix récllement modique
{715.000 flranes en France, douanc comprise),
fonne une idée de la concurreance trés rdelle gue
les usines allemandes peuvenl exercer & IMégard
dr notre industrie.

=

W%

La [liliale australienne des Goneral Moblors, la
firmee Holden bien que non reprisentée au Salon
mérile enfin ¢ étre mentionnée en raison do U'im-
portance aesfuelle de son développement,

Les premiéres mstallations ausbraliennes [u-
rent eréées on 1947 5 1o premiére voiture sorlail
en (948 ¢t 1a 100000 en 1953 ; actucllement la
firme Holden sorl 250 voltures par jour.

Ce qui se passe ainsi en Australie apporle un
Pemeignage du désiv gue peuvent avoir les pays
novls de s'induslrinliser rux-miémes.

A Japon, Pon comptle déjh huit eonsbracfeurs
principaus doul les programmes comporient aun
lotal yuafre types de voeitures parficuligres et
trenfe~sept de vehicules atilitaires. Tes voituves
pariiculitres sonf en général rustigues, issues de
PAustin Seven of habilloes ) Pamdricaine, Par

contre les poids lourds supprennent par leuyr mo-
dernisme el il est possible gue dans pou d'années
la production japonaise sillonne les routes asia-
tiques.

T.a Chine el I'Tnde. aux ferritoires immoenses e
i la population dense, n'ont progressé en un an
rospectivement que de 80.060 ot 280.000 unitos,
eoogui est relativement peu.

GHIA,

Ce grand carrossier italien expose denx remanr-
guahles voifures sortant de ses ateliers de Turin :

— une Aifa Romeo (rouge) type 1900 Sapers-

print, estimée 6.700 dollars ;

— une Jagnar {(hlanche) fvpe XK 120, eslimdo

7.000 dollars.

Cette derniére serait congue pour permotlie de
fourher une elientéle américaineg importante pos-
sédant Jdéjd des Jaguar. lLes édléments de la car-
rosserie peuvent en effel se séparer et étre adros-
ség détachss oubee Atlantigue pour y é&tre re-
montés.

Gos votlures qui mettent une fois de plus en
valeur la finesse et la puretlé de la ligne italienne,
ne sonl pas d'ailleurs les seules voitures de (ihia
ayposdes au Salon :

—— an gland wvoisin la 1 GV « Auloblew » a wne
carrossoerie Ghia ;

- gu siand Renault, 1a calandre (parlie frontale
verticale de "avant e [a voiture! de [a Hré-
gate Amiral, est un reste de la earrosserie de
I"'Ondine due & Ghia ;

- all stand Bimea la carrosseric du eabrioiei
nouveau 1955 est une production Ghia ;

- au stand Chrysler eclle de la voilure « Chrys-
ter Special » de 235 OV est dgalement «de Glhia,

-
L
W

HOTCHKISS,

La nouveantt do ce stand consisle en la pro-
sentation de deux voilures Hotehkiss 20 OV [is-
caux 0 cyl. bhabilldes d'une nouvells earrosserie
Aue & Ghapron cb dénommdes :

—- I berline 4 portes

le poach 2 porles

« Holehkiss Menreay »,
« Coach Agay »,

ISETTA.

Cetle voiturebte ecsl un aulo-seooter ifalien
dont la coneceasion en Franee a élé eonfice I
Kneidtd Velam.
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La technique du scooter a éié exploitde fct pour
fa eréution d’un véhicule quatre roues, intermé-
dinire entre le scooter af la véritable voitureite.
Le chiéssis est & voie arrviére trés réduite (55 em.)
rendant inutile le différentiel. La porte csl &
l'avant avee colonne de direction basculante.

Lo moteur esf 4 Parriére avec refroidissemount
a afe, Il comporte 2 cylindres 2 temps ; cylimirvéc
236 em ; compression 6,5 ; puissance elfective
g, CV O 4.500 tours ; eonsommation 3 1. 5 a4 1
litres.

Lo prix envisagé osl environ 300.000 feances.

La firme compte sorlir ces voitures & partir e
mal 1955 el arviver rapidement & une cadenoe de
{50 par jour,

JAGUAR.

Les voibares de celle fivme anglase spiécialiste
des soilures de gourse gui avaient en 1953 rom-
porté une vicloire écrasante aux 24 leures du
Mans, s’y sont troevées baltues en 1954 — de pou
il est vral —— par une voiture italienne Ferrari,
Elies ont eu leur revanche guelgques semaines
aprés aux 12 heures de Reims.

IEles sont munies de {reins & disques d'un lype
nouveau, pius efficaces d'aileurs par {emps sec.

T’une de ces woilures «de course, du type XK
120 C, est présentée sur le stand @ elle pése emvi-
ron 1000 kg : le moleur est un 6 cyl. 3.%42 eny’
qui avec une comproession de 9, donne une puis-
sance de 200 CV et une vitesse maximum de
240 km/h.

Deax berlines « Mark VI » sont d’autre part
evposfies sur le sfand doot e prix serail en Fran-
ee. fraws de dovane convpeis, de 2,188,000 franes.
Le mieteur est le méme, mails moins poussé {rom-
pression 8Y il donme 169 CV ¢t une vifesse maxi-
munm de {60 km/h,

Ve anatre type «de voifure do spori XK P20 o7est
pits présentd gur le stand.

flos voilures onl un ssses gros sueeds o Feapor-
fation ¢ i en oxisie un geand nombre en Amdri-
que of Tos o vu 4 propos du stand Ghia gue v
wrawd carrossier de Turin avaif imaginé poar ces
voilures Jaguar d'Amérigue une carrosscrie spé-
ciale on up ceriwin nomhre Jd'élémenis dédmonta-
Bles suseepliblos (¢lre sypiédids facilement,

KAISER WILLYS.

Ces deuax firmes  amdricaines  indépendantes
ot fle amoences i fustonner f 1o wuibe de Ta ulle
commoerciale déelanchide par Ford, khoiser o'é¢lail
lad remarguer en 1950 par sa ddeision de rompre

avec I'habilude américaine de n'admellre gue de
lrés grosses oylindedes. Il crdait alors un lype
nouveau (type Henry J) de 2.638 em ct 80 GV
scuiemeni ; vitesse maximum 140 km/h.

Si cetie expérience n'a pas réussi en Amdrique.
clle a su un certain suceds en Hurope et ¢e dau-
tant pius gue monlées & Amsterdam, clles ont pu
entrer Hbrement en France par suile d'accords de
compensation douaniére.

Les lirmes n'exposenl sur leur slamd gue les
mémes voitures que Pan derpier of notamament .

Prix en milliers de frs
frais de douane

compris
— une Raiscer BManhatian sporl (nei-
re) & moteur 8 cv¥l, 3.706 cn® i
compresseur, 140 GV .., ..... S 2300
- - une Kaiser Manhablan  Slandard
{(vert foned), mdames curacidrisii-
ques géndrales ................ 2,600
— unhe kaiser Henry J  Corsair de
luxe & moteur 6 oyl, 2.638 cmy,
80 OV ... P B 1 1
— une Willys Eagle de luxe. ..., ... 1720

— une Willys Ace de juxe ........ L.715

Elles ne présenient pas encore leur derniére
réalisation pourtant {rés intéressante d'un road-
ster Kaiscr type DKF 161 & carrosserie en plas-
tigue stratifid.

LANCIA.

Gette firme vienl ag gceond rang des produee
leurs italions, mais avee 7.680 voilures seulement
en 1953 contre 131060 & Fiat qui assure & clle
soeule 90% de la produclion d'Italie.

Les Lanela n'en soud pas moing des voilures
prebivulidremoent sileneisuses, ageéables ol heil-
tantes, permebianl notamment des «ddmarrages el
des reprises extraomimalires.

Flles remporbent, en fall de pombrous suects
on gompétition,

La tivme présentall précédennnent {rois Lypes
de voitures

-— "Appia.

— I"Aurelia normale,

~ - HAurelia Greand Tourisme 2500,

La novveaulé de celle annde esl e remplace-
ment de Aurelia normale par une Aurelin 2" gé-
vie dont i exlindrée o ¢f6 portée de 2 difres D
2 1 300.

Les caraclérisiigues nouvetfes des voitures -ond
tex suivantes
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Aurelia Aurelia
Appia 9 gépig Grand
jTourisme 1200
Moleur oo e 4 eyl 6 oyl 6 eyl
en V éiroit en V a 60° en V a 60"
Cylindrée ...o.ooviiiiiiiinin e, 1.090 em? 2.266 cxn” 2451 em”
Compression ..., e, 74 7.4 8
Puissance ..o e 38 CV 87T CV 118 CV
4 4.800 tours ;4 4300 tours | & 000 Llours
Poids o e 820 kg 1.259 kg 1150 kg
Vitesse maxima ..., ... ..o 120 km/h. 150 km/h. 180 km/h.

Sur le stand sc Lrouve prdésenlde une voilure
de chacun de ces lypes.
Prix en milliers de frs
{douane comprisc)

— Appia ... 1.300
- Aurelia 2" séric  ............ 2,400
-~ Aurelia Grand Tourisme 2500, 2.860

MERCEDES BENZ.

Cietle grande firme de Stuttgart vient au tro:-
sigme rang de Ulpdusirie automobile allemande
avec 35.000 voitures livrées en 1953, aprés les
Volkswagen {156.000 voitures) et la filiale des
General Motors Opel (83.000 voitures).

Mercedes est le premier consirueieur qui, 1l 3
a queiques années, a produit une voiture de série
avee moteur Diesel,

Il a, d’auire part, en 195! produil une voiture
nouvelle fype 300 {6 ocyl, 3 litres} donit une ver-
sion gompétition, type 300 8L, fut gagnante aux
24 heures du Mans en 1932,

Aprés une éclipse en 1953, ces voitures réappa-
rurent en 1954 avee la mise au point dun systéme
il'injection Jdessence et furent les grandes iriom-
phatrices de 1954, notamment au Grand Prix de
I'ACF, de Reims of au Grand Prix J'Burvope du
Nirhurgring.

« Fleche d’Argent » est présentde sur te stand. On
vemarquera sa largeur qui augmente d’aillours sa
stahilité ; c’est une véritable révolution en matio-
re de conception des voilures de course ; ce Lype
fait pletdt penser & une voiture de sporl.

T.a volture de course 1954 ne comporic plus
quiune cvlindrde de 2 1. 500 avee 8 coylindres en
ligne ; on est arrivé avec Pinjeclion d'essence
{systéme Bosch} A une puissance de 270 OV A
8.200 tours, le régime du moteur pouvant ail-
leurs g'élever jusqgu’a envirom 12.000 tours-mi-
nute. La voiture ne pesant qus 850 kg la vitesse
maximum se frouve portée & 300 km/h.

***

En ce qui concerne les voitures ondinaires vt
4 coté des types de l'an dernisr 180 et 300 la [ir-
me a fail cete anngde 'effort de crécr un type nou-
veau 220 (cylindrée 2.495 cm®}.

Ce type présente des qualités surprenantes,
iant par son élégance, son habitabilité, que par le
fini de sa technique, des reprises et des aptitudes
en cbtes remarquables, des freins puissanis (re-
froidis par turbulence et & réglage automatique).

On remanquera suv le stand ;
une voiture 220 (bleve},
une voiture 300 (noira},
une voiture 180.

Liane de eces voitures de course  dénommie Les varactérisbiques en sont données ci-apros
Types

150 180 Diesel 234 360
Moleur ..o 4 eyl, 4 eyl. 6 ¢yl 6 eyl
{alindrée ... ... ... 1,767 em- 1.767 em 2.195 em 24996 em
Compression  ........ 6,7 19 .h 1.8
Puissance ..., 52 CV 40 CV 92 €V is6 €V

& 4000 fours | & 3.200 tours | A 4806 tours § A4 3.000 tours

Puids . 1.150 kg 1.200 kg 1.250 kg 1.740 kg
Vitease maximumn 126 km/h. 110 km/h, 1580 kin/h, 175 km/h.
Consommation 8 L7 & 1. 3 gas-oil 91.8 13 1. 8

Les priv en Frawee, frais de dounane eogmpris.
~0oni ley suivants {(sous réserve des conlingents)
Type 180 1,450,000 frsy

Type £80 iHesel oo 800000 —
Type 220 o000 2.150.000 —
Type 300 ................ 3.280.000 —
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PANHARD.

Tous ceun gqur ont ffe & meémo de praliguer
Dyna Paniired 1954 sont unanime & vanloer ses
gqualitss do spaciosité, de lenue de route, en mé-
me Lemps gue ses perlormances ol sa lfaible con-
sommation.

Gette voilure a 6ét6, lorsquielle a ébd prdgenlse
aun salon de 1953 qualifidée de vévolutionnaire, ¥
avee une eylindrée de 850 e seulement of grace
O carrosseric en alitage loger elio peut atlein-
dre a vitesse de 130 kb, guelle yvitesse a'al-
feindrarl-elle pas aver une cylindrde de 1,580 cm
par exemple ?

tslie detiond en foul cas le record du rendement
volumdlrigue, asee $2 GV ofeclifs pour 850 ey, ce
qui pepecesente prés de 50 CV par ditve de oviin-
duede,

Los earaclérisliques e la voilure sont rappe-
loes cr-aprés @ Moteur 2 eyl horizonlaux opposés
relraidis par ame; eylindede 830 em' . compros-
stan 7,2 Dpuissanee 12 GV & 5.000 lours (5 GV fia-
rauxny o peids de Ta herline 605 kg ; vibesso maxi-
muom 132 kil consommaiion T olifres a 80
km/h. de moyenne,

Ir6loge du motewr west plus A faive. 11 a tenu
ses promesses «le suppression des claguemoenls
caracfévistigues de [Mancicn mofeur Dyna, par
ciploi e Liges de commande des culbuleurs en
ativaze datomintnm myani Ie moéme eaellicient de
difatabion que e evlindre,

Avee ddes organes rohusles el blen dquihibrdés v
Saccommode sans faligue dangereise des souf-
flears pédeonmsss par MM, Deulseh ef Bonnel,
dond on vient de rendre Padjonetion officiellement
pirssihle puogrd de Pacheieur.

La vorbure a0 recn ausst réeemnment gquelgues
amehiordions de défatl

Sar le st elle est o prdsenten sure plaleforme
fonrnante, ainsy gu'en wn certain nombre d'aufres
enemplaires

Son opriy est taogours e 783000 §ys 1833.000
wver reho b ewdeoee de prodoachion, aefuelle-
went de 7O umites par joure, est on v d'alteindre
e o] dos 1O nnités,

v Pesdremide gauehe di slipl se broanve daale-
menl prisenldé gn ecabrioled Panhard [vpe o« Ju-
nior », tout & fait modernisé ¢ auquel, pour lo
priv de 880.000 frinc~ on peul priveir o plus
britlant avenir.

PANTHER DIESEL.

Gest v protolype de nouselie voilure 1bd-
henne, mdressanl du fwl quil esl équipé d'an

trés petit motour Diesel — 520 em® de cylindrée
~dournant A L0000 [ours, avee rastion avant,

Le moteur ost & 2 eyl 2 lewmps ;) la puissanee
olfective «de 12 OV | 1l permellrail une vitesse rou-
ximum de 80 km/h. pour une consommalion de
3 1. 5 de gas-oil aux 100 km.

Cette voiture n'esl pas appelde & sorliv avant o
socond semestre 1955, Le priv en Franco serail de
l'ordre de 350.0060 {rancs,

Auw Salon de Turin ol clle a ¢(é préscentée, clir
a ¢6é considérée avee unc cerlaine curiosité mé-
Iée de seeplicisme.

PEGASQ.

Cetle lieme représeute au Salon de Paris Uin-
duslbric auwlomohile espagnole. eneore peu diyve-
fappée.

Eile nemvisage de constraive que des voeilures
de sport of de compélilion de grande classe &f se
contente de fournir les chassis cf In méeanique,
lafssant & sa elicnléle 1o soin de taire consiruive
la varrosseric choez des carrossisrs de son vhoix,
~ail italiens, seil Irangais,

Cest ainsi que les deux voilures exposdes sonl
carrossées l'une par la Carrosserie Touring de
Atilan, Pautre par le eavvossier francais Saoutehik.

On verra dgalemoent sur le stand un c¢hassis nu
presenld aves earrosseric transparente,

Lo ehdssis ool muni d'un moleor V8 4 1 carbu-
ralenrs soit de 2 18, snib de 4 1. 2 de ¢y lindrée,

Lies plus puissants permetient une vifesse ma-
vintum de 250 kmn/h,

P telles voilures revieunent eon ¥rance d en-
viren 1.800.000 francs. :

Eiles ne gont encore consiruites gu'on nombre
tres limite.

PEUGEOT.

L o« 203 v, née en §948, osl (oujours, puay
Finslant Punigue objet de da preoduclion de b
grinnle firme de Sochaus, Kile eondoime & olre
Vanie des vodures les plus appederdos o marcheé
franeis, Le pare lolab des 263 Lin seplembre 19545
a alleind 450,000 ¢f Pon présot pour 1854 une
production dépassanl 100,000 unilés.

Los earaciéristigues prineipales sonl rappe-
lfes cr-aprés o 4 eyl eylindreée 1200 omye ;) com-
pressien 6.8 1 puissance 92 GV pffeelils & £.500
fours 1 poids {herlmey 930 kg ; vitesse nyoanmiim
i20 kin/h, ; consommalion moyenne 9 filves,

T.e {ype a regu celte annde un eerlain nomhre

“amdcliorations de délail.

-— la hoite de vitesses osb entiéremenl syn-
chronisée ;



—

— le diaméire des roues a é1é ldgérement di-
minué ;

— leg carrosseries ont été édlargies pour per-
mettre la fransformation desg sidges en cou-
chettes ;

— un lave giace de parebrise a 606 ajouté.

Sur le stand se {rouve présentée une voiture
déshabilldée de sa carrosserie, crtte derniére étant
simplement schématisée par des fils.

TLes voitures des divers types se trouvent par
ailleurs exposées ; les prix sont les suivants

— Berline affaires ............ .. B70.000 {r-
— Berline luxe ................ 625.000 —
— Qabrisolet décapotable ... .. .. 780.080 —
— Famitiale ..., .. .. ... T40.000 —
— Limousine commereciale ...... 710.000 —

La firmo étudierait d’auive part, un autre mo-
dale dérivé directement de la « 203 s, mais i
"schelle de Pancienne « 402 »,

*
e e

PININ FARINA,

Pinin Faring de Milan est considéré comme ie
grand maitre des carrossiers italiens. Il est, avec
(thia, le principal promoteur de Ia tigne italienne
maderne,

Les voltures exposées aur son siand sonl les
snivantes

— une Lancia (grise) type Aurelia 29 série,

—— une Fial (verle} fape (1o PV (Tourisme

Veloce),
— une Alfa Romeo (bleue) lype 1900 TI

La Lancia a un avani caractéristique cher a
Pinin Farina, mais up des intéréts nouveaux do
rette carrosserie réside dans son dessin au-des-
«us de ia lunelle arriere : le toit se prolonge jus-
que supr cotle dernidre, formant auvent pour ia
proléger des intempéries. Les dérives prolongeant
le toit de parl et d'autre, fout en achevant unc
figne harmonicuse, contribueni & améliorer ia teo-
nue de route,

Quant & la Fial TV, les exemplaires de cetle
voiture earrossés par Pinin Farina sont assez
nombreux en Ttalie (plusicurs centaines). Malgré
la faible ecylindrée du moteur, gui n'est que de
1100 cm®, 1a forme aérodynamique quasi parflaite
de la voiture il permet datieindre des vitesses
de Pordre de 140 km/h, Le prix de la veifure ainsi
earrassée  n'esl en Itulie que de Pordre de
1.700.080 iire.

RENAULT.

Bur le devanf du stand se irouveni préscnties,
dans une fosse deux Frégates tournant Pune au

dessus de aulre ; des pancnceans exposenl an
public ey avanfages de e {vpe par rapport aux
voitures coneurrenies © tenue de route, confort el
performances.

La Frégate, qui esf nne 1L CV fiseaux, esf pro-
duite & la cadener actuelle de 150 unités par jour,
e ddeux yersions
TAT.000 s
858,000 —

— Frégate « Affaires » ... ...
— TFrégate « Amiral » ......

Ces nouveaux prix comporient des rabais inté-
ressants,

Le modéle de sport « Omdine » priésentdé an
dornier carrossé par le carrossier ilalien Ghia.
gqui anrail coOtd environ 1,500,000 frs a é0é ahan-
donné, Il n'en resle que la calandre (partie fron-
fale de T'avant de la voiture) de la Frégale Ami-
ral, gui différe ainsi de celle de la Frigate Affai-
res, La différence entre les deux types est pav ail-
jours seulement une guestion de finition.

Par rappor! A 'an dernier, le moleur a é4é amé-
ford par emplel d'une compression plus forte (7
aln lieu de 6,60 ; il s'ensuit splus de souplesse of
de nervosilé sans augmeniation sensible de con-
~ommation,

Les caracidristiques nouvelles <ont les sui-
vantes

Moteunr : % cylindres ; eylimlede 1996 ¢

Gompressior @ 7

Buissance @ 64 OV 4 3.800 tonrs minule ;

Poids de ia herline : 1.2065 kg .

Vilesse maxinium 135 km/h. ;

Consommaltion @ 11 litres.

Quelques aubtres améliorations «e «idlail onk
été apportées teiles gque la diminution du dia-
maétre des roues, le renforeement de la boite de vi-
tesse et du pont arriére.

Enfin on pent monter. sur demande, moycen-
nant une augmeniation de priv de 27,000 francs
l'embrayage éleciromagnélique « Ferlee » de la
firme Ferodo {(tanlt sur la 4 CV que sur la Fré-
gate. Cet ecmhrayage aulomafigue est pxposd
montéd sur une 4 OV de souleur gris-vert exposdére
en hordure de I'allée centrale type sport (479.000
francs} dont la pédale d’'embrayage a disparu.

La 4 OV demeure la produclion essentielle (o
Renauli. Elle représente pour l'anndo 1953, prés
de 80% de ia production tolale de voitures de la
Régie.

B oeadepner de produchon actiaells eosf e 500
voitures par jour,

Ble n'a reey cetie annde gu'nn eorvlain nombee
(lamdéliorations de détail gui Ia rensdront eepen-
dant pius agréable & conduire,

I.es caractérisiiques techniques sont rappelées
ci-apras
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Moteur type R 1062
Affaires Sport
Cylindres ........,.. 4 cyl, 748 em® | 4 cyl. 748 cm-
Compression  ........ 6,7 7,25
DPuissance effective ... 18 CV 21 CV
A 4000 tours | & 5.000 tfours
Poids de ia voiture... 560 kg 560 kg
Vitesse maximum .. .. 90 Xm/h. 100 km/h.
Consommation ...... 6 & 7 litres 6 A 8 litres

Il existe pay ailleurs un modgle de compétition
R 1063 mais qui n'est plas construit directement
par l'usine.

Les types présenids au Salon sont les mémes
gite 'an <ernier, aux prix suivants

i GV Affaires  .......... 369.000 frs
Sport ............ £78.000 —
Toit ouvranl ...... 499.000 —
Dégapotable ... .. 562000 —
)
SALMSON.

Le coupd de sport présenid est la voiture {3 OV
dite « 230 Sport », déja présentée 'an dernier
et améliorée au point de vue habitabilité.

Le mofeur est un 4 cylindres 2.300 cm® avec
deux carburateurs double corps, double arbre A
cames en téte, culasse of carter en alliage iéger ;
hotte dleciromagnétique Cotal. T1 réalise 105 OV
& 5.000 fours, avec compression 7,5. La vilesse
maximum est de [80 km/h.: la consommation
do 13 litres.

Conformément & la tradition de Salmson, c'est
une vraio voiture de Sport.

Son priv oest de 1.975.000 franes

]

&

Ll

SIMCA,

fLa firme Simea, dout la prodoction subit une
courbe ascendanic {(environ 70.000 veitures cn
1954y et qui va digposer d'une partie des usines
Ford de Poissy, apporte & ses modéles (955 des

améliorations qui ne pourront gu'appuyer le dé-
veloppement de ses venics, tant h Uexporialion
quen ¥rance.

Sur le Stand. on volt «'abord énumdérdés les ex-
ploits de « Genevidve » Aronde de série avant réa~
lisé sous le conirdle de 'Union Routiére, 100.000
kilomatres dans Paris puis une épreuve de 21
heures & Montléry & 109 kms de moyenne,

On voit ensuite sur plateforme tournante, le
dernier protoiype dont on envisage la production
& partir de mai 1955 le cahriolet & la iigne pure
itahenne dessiné par le grand carrossier de ‘Mu-
rin, Ghia.

l.e coupd de ville, dérivant de 'ancienne Simen
Sport, a d'ailleurs une carrosserio ressemblant &
celle du cabriolef tant il est vrai que la ligne de la
Simca Sport éiaitl elle-méme déjd inspirée de la
ligne italienne, presque immuahle dans sa puretd,

Enfin les divers aspects de 'Aronde sont expo-
sts sur lensemble du stand, avee les prix ei-
aprés, dont un rerfain nombre nnt subi des rabais
non négligeahles

Prix en milliers de frs

Guotidienne ... .. . ., 585
Rerline Juxe ................ 439
trand Large ............... . 720
Crupé de vitle ... ........ 998
Cabriolet Sport .. ... e 1.67H

11 est préva aussi quatre types de véhiciles
ulilitaires

Camionnetle ................ 580
MOE38a8EIe ... 656
Cemmergiale  ......... . ...... 698
Chatelaine .................. 698

Lies trois premiers fypes de voitures compor-
lent Ie moteur ordinaire de 'Arvoude ; le coupéd de
ville «dérivé de l'ancienne Simea Sport a le méme
moteur un ped plus poussé ; quant au cabriolet
on ne dévoile pas encore scs donmées mécani-
ques ; il est probable qu'il s'agit Wlu méme moisur
encore plus pousséd ; sa vitesse maximum ailein-
idrait 150 km/h.

Lies caractéristiques des divers types sont ré-
sumées ci-aprés

Arcnde normale

¢ susbaissée Coupé de Cabriolet
1G5 4 Ville {prototype)

Moteur ...... Vatiaaeas Ve 4 cyl, 4 eyl 4 cyh
Gylindrée ... vivinnn i, 1221 omd 1.221 em® 1,221 cm®
Compression ........... . ... .. ... 8,7 7.8
Puissance (fiseale 7 CV) ............ 45 CV 531 CV

4 4500 lours | A 4.800 tours
Poids ... oo i e 940 kg 880 kg
Vitesse maximum ................... 138 km/h. 135 km-/h. 1580 km/h.
Consommation ........,......0.0enn. 8 4 9 litres 3 &4 11 litres
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Opgr, Type Olympia Rekord 1935

Les améliorations de eetle amde sont diverses
el nombreuses ; les plus imporlanies sont :

— des roues plus pelites et un surbaissement
général ;

— une légére augmentalion (2 em.) ¢e la vole;

— une nouvelle hofte de vifesse entidrement
synchronisée ;

— un nouvel embrayage & pression indircele
(le plateau fixe, précédemment eircuiaire,
est remplacé par une pitce itriangulaire, ce
gui permet une meilleurs ventilation).

Enfin 1a ligne déja précédemment affinée de la
vorfure premld davaniage d’élégance aver son sur-
haissement

SKODA.

Cetfe firme tchécoslovaque des environs de
Prague est la seule & représenter au Salon l'in-
dustrie automobile de derriére le rideau de fer.

Il est présentéd sur son stand quelgues exeni-
plaires de son modéle 1200 4 oyl ; 1.22]1 em?®;
36 GV ; 106 km/h,

Mais aucun conlingent d’importation w'a éL¢
attribué ot il n'est méme plus question de prix.
On parlait 'an derpier de 1.450 dollars et en
France, douane comprise, environ 800.000 frs.

Il ne faudrait cependant pas sous-estimer Ja
concurrence suseeptible d'étre apportée en Europe
bar les voitures de derridre le videan de fer (voir
plus haut),

STUDEBAKER.

Cette fivme américaine indépendante vient de
fusionner avec Packard & la suite de la violente
lutte commerciale monée par le groupe Ford.

Tile avait, il y a un an, sacrifiant 4 1a mode 1ta-
Lienne, adopté des profils surbaissdég entigrement
nouveaux qui furenl considérés comme révolu-
tinnnaires aut Etats-Unis, mais gqui améliordérent
considérabliement la ligne de ses veoitures,

Cette année, efle ¥y a ajontt des ehromes d'un
effet au moins discutahle.

Par ailleurs, elle présente un nouvean lype de
voiture plus puissant, dil « Président ».

Les wvoitures exposees sur le stand sonl les
suivantes

Prix en dollars
sans dousne
— Deux Couptés « Champion » ; mo-
teur eyl de 8B CV .. ... 2 600

— Une Berline de Iuvte « Prési-
dent » ; mofeur 8 ovl. en V de
178 OV o e e 3150

TALBOT.

Talbot demeurc la seule margque représentant
I'Industrie automobile [rangaise en grosses ovlin-
drées, dans des dépreuveg sportives telles les 24
heures du Mans ou les 12 heures de Reims.

Le moteur 6 cyl, 4 1. 5 est le plus gros moleur
construit en France pour los voitures.

T.es Talbol de route ou de ~port sont d'ailleurs




d'une qualité particulidre : la ecarrosseric est
spacicuse, pangramique ef fraitée avec une fini-
tion lutueuse ; la suspension est moelleuse & tou-
tes los allures, la direction «’une précision ab-
<olne, 1a tenue de roule impeceable ; la holte pré-
séloclive Wilson vivement apprécide.

[.es voilures normaies « Lago Record » onf une
vitesse maximum de 170 km/h.

En 1953, Talbot a présenté en ouire une voi-
ture « Lago Grand Sport », avec le méme moteur
plng poussé, compression 8, radiateur d’huile,
trois carburateurs Solex double corps. permettant
d’afteindre 200 km/h,

Ge sont trois « Lago Grand Sport » qui sont
présentées  sur le stand, Te prix en est de
2.775.600 francs.

En arrigre figure vne voiture « Lago Record »,
dont 1o prix est de 2.350.00¢ francs.

Gette annde, la nouveaulé de la margue con-
~isle en la sortie d'nn nouveau motenr plus petit,
ile 4 cylindres seulement et 2 1. § <e eylindrée.

Ge nouvean moteur de 2 1. 5 est présentd au mi-
fien du stand, derriére un moteur de 4 1. 5.

Gette produciion nouavelle ne semble pas appe-
ite i voir le jour avant le printemps 1855, Lo priv
de In voitvure correspondante sera ramensd aux en-
virons de 1.506.000 francs,

VOLKSWAGEN,

La silhouetfe caractévistigue de ia Volkswagen
commence A &tre connue on Wrance.

Celie firme vient aupremier rang de la produc-
lion allemande, avee 156.004 voitares sorties en

1663, sur un total pour DAllemagne denviron
#480.000 voitures ; on estime gue la production de
F954 portera sur preés de 200,000 véhicules
Volkswagen «lont 80.000 pour Pexportation.

Tl fanl continuer & attirer l'attention sur le frés
has priv de revient de ces voitures, grice angusl
eile est en train de conquérir des marehés étran-
gers comme ceux du Benelux of de ia Buisse. Avee
57 % de droits de douane. la veilure n'ast vendue
en France que 660.000 franes.

T.es contingents autorisés sont, & la vérite,
quasi nuals,

Sur le stand se frouvent préseniies (rnis vi-
riantes de la voiture

— Ia Berline ... ... ... .. .. GO 000 fry
e Loit ouvreanl L. GO5.000 —
— e cabriolel ... . L. 884.080 —

De nouveaux bypes seronl construits en 955
avee un moteur & puissanee renforede (eylindrée
poride wle 1.i31 & 1,192 cm ) et & refroidisse-
ment automatique de huile par fhermostat. On
ruvisage de les doter aussi de Vamortissour fran-
cais de Carbon.

Le moteur s'est revélé dune eoduraners « mara-
fhonienne ».

Rappelous guw'il est disposé & Parriére de la
vaiture avee 4 cylindres & plat 2 & 2 opposés, re-
froidissement & air ef ventilation par nue furbine
gili <erl cn méme temps & la climatisation.

L.es autres caractérisiigques sont

Uylindrée §.182 enr ; compression 6.1 ;7 puis-
sanee 30 OV 4 3,400 fours ; poids de la voifure
730 kg ¢ vitesse maximum 110 km/h, ; eamsom-
mation 7 1. 5.

Les colisations du P.C.M. sont & payer d l'adresse impersonnelle suivante :

« Association du P.C.M., 28, rue des Sts-Péres - PARIS (7°)»
— au Compte de Chéques Postaux de ['Association

Paris 508.39

- ou par Chéque Bancaire.
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Nos Assurances Automobiles

Nul nignore, parmi nos Camarades, que le Dé-
el n® B3-511 du 24 mal 1953 a remanié les ré-
gles du remboursemenl des Irals de déplacemenl
ol velles relabives tant aux auiorisations d’usage
de voitures personnelles, qud Dattribulion des
indemnités kiloméiriques correspondanies.

Tous ont eu connaissance, par le Bulletin du
.C.M., des difficuliés dapplication de ce Ddorel
aux SBerviees des Ponts et Ghaussdes et la lulle
gue notre Administration Supdricure a di mener
vig-a-vis do eelle des Finances (Direction «u Bud-
gel) pour oblenir up « modus vivemdi » aceep-
fable.

{las régles dapplication onl é1¢ portées a4 lIa
eonaissance des Services par la eiveulaire du 19
Juin 1954 nolifiant el commentant Narréld infer-
ministériel du méme jour — ot les effectifs ma-
xima suseceptibles d'éire aulorisés a l'usage de
voitures personnelles, tant sous le regime da
Groupe A, que sous le régime du Groupe B, onl
616 fixés par les Arvétds du 26 juillet 1854 et du
i seplembre 1954 de M. le Minisire des Travaux
Publics.

¥
ek

Les Gamarades savent done désormais L quel
groupe ils appartienncut ef les Ingénieurs on
Chef onl dt notifier & leur Présorier-Payeur G-
néral, les listes correspondantes qui valent déci-
sion en vue de Datbribution des ndemnités kilo-
métrigues.

ﬁ’k'.:

Eratlention doit alors 8lre appelée sur fes dis-
positions du déerel précilé du 20 mai 1953, gui
ohligeul le lenetionnaire sollicitant toe awlorisa-
tion d'usage, ponr le Berviee, de son véhicule per-
sonnel. & conlracler une assurance aufomohile
dans des cowditions hien délermindes.

I v doe seb gue les rédacteurs dua Déevel and
vouliu, par ecos spécilications rolafives & FAssa-
ranee Autonsobile, faire en sovte gue Plial, em-
ployeur, susceptible d'élre rendu vesponsable do
s0n préposé, soit « eouvert » dans le maximum
des cas.

Cest, pourguei 'ohligation dc contracter Pas-
strance pour un montant illimité, en ce gui con-
cerne la garantie aux {iers, a4 6ld codifide ol as-
sorlic d'aulres sonditions.

Le déerel s’exprime. du resle, ainsi ;

Article 37. — 1°* Alinéa du Décret n° 53-51% du
21 mai 1953.

o« Les Agents uiilisant pour lexéceution de leur

« Bervice un des véhicules personnels visés au

« présent titre, devront souserire une police d'as-
« surance garantissant dune manidre illimiiée
« feur responsabilité personnelle aux lermes des
« Ariicles 1382, 1383, 1384 du Code Civil ainsi,
« dventuellement, gue Ia responsabilité de UElal,
« voeompris le cas ol eclle-ci ost engagée vis-d
« vis de personnes transportées, Les polices de-
« vronl, en ooutre. gomprondre Passuvance con-
« {ontieuse ».
ﬂ-fk*

o raisun de UVimportance e ces preseriplions,
une intemprétation prafigque en a 64 demanddy
par la Dirvcetion des Routbes & la Direclion des As-
sargnees an Ministére des IFinances, La réponse
st donnde gi-dessous « in extenso »

Paris, lo 8 {évrier 1954,

Le Ministre des Finances
ot des Affaires Eoconomiques
Direction des Assuranoces
2°* Sous-Direction - 4° Burean

4 M. le Ministre des TFravaux Publics
des Transports el du Tourisme
Direction des Routes - Service Contral

Objet. — Application de I'Article 37 dua décret
n* 53-511 du 21 mai 1953 relalil anx modalifés
de remboursement des {rais engagés par les per-
sonnels civils de 'Etat & V'occasion de leurs dé-
placements.

Référence., —— Volre leltve n® 32,140 da 23 dé-
cenpihre 1953,

Par lellre cilée en référvence, vous aver appoeld
mon atfention sur un g¢ertain nombre de ques-
fions posées par des Tonclionnaives de volre A«-
ministraticn, en ce qui concerne la portée of lon
mudalilés drapplicalion des disposifions de 'ar-
liele 37 «du déerel n® 53-511 du 21 mad 1953, aux
tornies desquelies les Agends doe PEEal, ulilisand
un vihieule personnel pour les hesoins du Ser-
viee, doivent notamment souscrire wne police
d’assurance garantissant d'unc maniére illimitée
leur responsahilité civile personnelie el la res-
ponsabilité de I'Blat, ¥y ecompris Ie cas ol celle-ci
osf engagde vis-h-vis de personunes transportdes.
Le méme ariicle ajoute gue les polices dont il
»agit doivent, en oulre, comprendre « PVagsurance
contentbieuse ».

J'ai "hooneur «de vous laire connaitre gue les
problémes soulevés & Poeeasion de UVinterpréla-
tion de ee iexle me paraisseant devoir 8tre résolus
comme suit




¢y L’ohligation de garantic illimitéde ne con-
cerne que le risque de responsabilité eivile ; quanl
A Passurance dite « contentieuse », elle peul élre
admise, soit sans indication de somme consli-
tnant une limite ide garanlic, soit avee 'indication
('un maximum garanti. 1 est utile d'observer a
gei égard que l'asssurauce « contentieuse » n'est
pas appelée 4 jouer dans le cas ol la responsa-
bilité de Vassuré (cu de I'Elal s'ib y a faule de
service) se lrouve engagée a4 Poccasion d'un acei-
dent, Bn leile hypothése, en effet, 'assureur a la
direction du procés ou du régiement lransaction-
nel el il prend & sa charge tous les lrais y alfd-
rents, dont fa garantie esl ainst incluse dans as-
saranee de Ja responsabilité eivile.

29y 1 apprrail indispensable gque la garanlie
de la responsabililé de "Elat, engagde i Poccasion
d’une lautce de service, soii expressément proé-
viue au econtrat d’assurance.

Bans e¢ but et aprés échange de vues aver les
reprdésenlants des Compagnies d'Assurances, il
a4 6L convenu gue les polices couvrant des véhi-
cules utilisés par des assurds fonctionnaires pour
lgs hesoins «Ju Service devraieni comporter une
clause dans le sens suivant .

« La garantie du présent eontrat est étendue
« aux oconséquences pécuniaires de la respon-
« gahilité de U'Etat, v compris le cas ot celle-ci
« 6st engagée vis-a-vis des personnes transpor-
« lédeg ct telle qu'etle esl prévue dans les termes
« (e article 37, 1°° alinéa, du décret n® 53-511i
« (lu 21 mai [953 & 'occeasion d'accidents surve-
« s au eours des déplacements professionuels
« de T'assurd ».

3°) A Pégard des Tonetionmaires transporids,
cortaines compagnies d'assurances ont fait ob-
server que deveail jouer 4 leur encoutre eselu-
sion de garaunlie, d'asage constant en la maticre
ol coneernant les préposés de Uassurd pendand
lene Sevviee, Mais en Pespoee, Eab nlest pas e
viritable assurd ob il ne héndficie que d'une sh-
pulelion pour aulvai, applicable dans Phyvpollése
de fanle de servieo, Ponr dvifer [oul ambiguild A
eoosijel, i1 adéjd é6¢ recommandé dans le passé
any Socickés dassuvances e prévoir sae les con-
trats on cause, une assimilation de« fonectionnai-
ros lransporiés pour les hesoins du Service 4 des
tiers transportés o titre gratuit, étant ohservé que
leg tiers transportés & titre gratuit figurent tou-
Jours dans les polices d'assurances attomobiles
parmi les héndficiaires de la garantio.

¥*Y Les fonctionuaires utilisant un veéhicule
personnel pour lexdeution du Service eof déja ti-
tulaires d’une police d’assurance doivent deman-
der @ deur asaureny guoe ee contral soit, par voie
Wavenanl, mis en harmonie avee les prescriptions
de l'article 37 susvisé.

il n’a pas paru possible. en effel, d’'exiger pu-

rement et simplement dey Compagnies d'Assu-
rances engagement de se conformer aux pres-
eriptions dudit aviicle & 1'dgard des counlrats de
l'espéce qu'elles peuvent posséder «dans leur por-
tefeunille. Au surplus, la validité d'un tel enga-
gement pourrait, sur le plan juridigue, préier &
contestation.

En définilive, il me semble gue, pour satislaire

i Papplication de Pariicle 37 dudécret du 21 mai
(953, il safiiva aux Administrations intéressées
de vérifier que les polices d'usgsurances qui leur
sont présenides, assorties le cas échéant d'un
avenant, comporfent les siipulations suivantes

— galanfie illimitée on matiére Tasswrauee e
responsabilité civile,

— existence d'une assurance « conkentisuse »
qu'il y ait ou non une limite de garantic
prévie pour cet objet,

— garaniie de la respoosainlité de PEial dans
Ie sens de la elause indiguée au § 2° ci-
dessus,

— assimilation des [fonctionnaires lranspor-
{¢s pour les hescins du Service aux licrs
transportés a titre gratuit.

Par autorisation

Le Dircetour des Assurances,
Signé

Les Gumarades swvont ainsi ce quwils ont i do-
mander & leur Agsureur, pour &re on régle avec
le déeret du 21 mal 1963, A tiipre indicatlif, jo lerai
connatlre & coux-ci gue jai pevsonnellement in-
lerrogd e Groupement qui assure déjh un verlain
nombe e nes Camarades et je me fais an plai-
sir e donner el-dessous essentiel de la véponse
ablienue :

« Duans les conlrals des Fonetionnaires qui eb
« Tont ln demande, les clauses concernant la ga-
« rautie «e la responsahilité civile de I'Etat el
w celles rolatives & Passimilation des fonection-
« naires transporiés aux tiers sont insérées gra-
« tuitement, soif au meyen d'un intercalaire an-
« neaé a la police, soit au moyen d'un avenant ».

Lieg clauses ainst ajoutées sont contenues dans
les deux alindas ci-aprés

« La garvantic du prédsent countrat ost délendue
« anx conséguences pécuniaires de la responsa-
« hilifé de I'Etat. ¥ compris le cas ot celle~ci est
« vpgagde vis-d-vis des persomnes {ransportées
« vl felle qu'clle est prévue dans les lermes de
« Partiele 37, I ulinda Jdu déeret n® 53-511 du
« 21 mai 1953, & P'oceasion d'accidents survenus
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« au cours des déplacements professionnels de
« l'assuré ».

{On remarquera l'identité absolue de celie
clause avec celle préconiséde dans la letire de la
Direction des Assurances).

« Il est convenu, en outre, que les fonctionnai-
« res transportés a titre gratuit pour les besoins
« du Bervice dans le véhicule assuréd. sont consi-
« dérés comme tiers transportés ».

« D'autre part, 'assurance conteniieuse fail
« I'objet d'une garantic spéeiale gui est accordée
« sclon les lermes de l'iniercalaire également an-
« nexé au conirat, moyennont unc surprime an-
« nuelle ».

« lnfin tous les conlrals d'assurance sonl 8ia-

« blis pour uune garantic illimitde do responsabi-
lité civile »,
#**

Dans la réponse ci-dessus, les quaire slipula-
tions visées dans les conclusions «de la leblre de
la Direction des Assurances sonf satisfaites. Il ne
Tait pas de doute quc toute Compagnic sollicitée
dans le méme scns, accerderail les mémes ga-
ranties.

Gamarades, faitos done le ndcessaire pour vous
metire en régle, quel gue soit volre Agsureur.

Mardon,
Ingénieur on Chel,
Bervice Cenlral des Houfes.

AUTOMOBILE-CLUB DE.S FONCTIONNAIRE.S

L’AUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
a PARIS (8° Art) - Téléphone ANJou 98.55)

est & votre disposition pour vos assurances automobiles

Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont toujours trés intéressants

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE & Paris
se trouve dans la Bibliothéque du Ministere (Escalier 1,

premier étage au-dessus de I'Entresol, piéce n° 92,
Téléphone LITtré : 38.47). Acces par la cour du Ministre.




PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Lundi 4 Qctobre 1954

Le Gonute du PLGML ~'est eéuniy 1o landi @ oe-
fabre 1054, an Minisiare «les Pravaux Pablies, a
Payis,

Binienl présenis @ MM. Mothe, Présiden! du
.00, Couteaud, Vice-Président, Filippi, Seeré-
iairve, Prot, ‘résoricr, Agard, Armengaud, Arquie,
Baudet, Cachera, Fertin, Gueydon de Dives, Has-
son, Lerouge, Leroy, Liffort de Buffévent, Meu~
nier, Rostand, Vaillaud, Wahl ¢! Wennagel, Mem-
nros.

Absonls oxensds: @ MM, Fischesser ¢ Lambert,
Viep-Présidents, Brunet, Cot, Daval, Poullain ol
Renoux, Membires.

Assixlail & la séanee @ M. Jouvent.

L =eanee ost ouverle & 1 Beures 5

|*, Adoeption du P.V. de la précédente séance.

Fe Gomilé adople sans obsewmvation fe Lexte gui
lui a ¢4¢ soumis pour le procés-verbal de Ta séan-
e lenue le 6 seplembre 1954,

2?1 QGondoléances.

Lo Président  cappeile que potre Lamarade
Maurin, [ngéuicur en Chiel des Ponls et Chaus-
~oes, Direcieur «de la Mission des Grands Travaux
Adronautiques A Baden-Baden. a trouvé la mort
e Serviee dans un accident survenuw & Bithurg.,
Il ~ignale que ley ohsdéques officielies ont ew lien
stir place ot que lo P.CAL v étail représentd par
M. Bringer, Lo Prisiden! o assisté personnelle-
moenl & Uinhumation gui a eu few ensaite dans la
hanlicue parisienne ef i & venouveld & Ia famille
les condoldanees dmues du PG,

4 Légion d’Henneur.

L Prdsidenl indigoe gue différents Gamavades
de nes denx Gorps Aviennent d'élee promus oy
rontnes dans Pomdre dde Ta Legion d"Honeur, 1
signale  nofamment da promofion aw grade de
Commandeur «Jde M, Rend Remaire, Inspecieur Gé-
néral des Ponts of CGhaussées, Secerélaire Gendral
i PAviation Civile ¢f Comimereiale of 1a promolion
av arade JTOTHeier de M. Jean Couteaud, Tngé-
niear en Ghe! des Ponts ef Chaussées, Divecieuar
die Porl de Marseilie, Te Gomild adresse ses vi-
ves felicilafions o tous Tes Gamarades en cause
et foul spéeinlement & M. Lemaire ¢f 4 M. Jean
Couteaud, Vicce-Président du P.C.M.

i Centenaire de la naissance de Jean RESAL,

Le Président fait eonnaitre que. conformément

At déeision prise antérienrement par fe Gomile,
fes dispositivns névessaires ont éL¢ priscs o vue
de ta participalion du P.GM. aux mantfeslalions
orgaitisces par la Ville de Paris, pour cominénio-
rer I centenaire de ta naissance de Jean Résal.
o avis a 666 pubiic a cel offei dans le N® «loelo-
bro 1984 du Bulielin du P.OM,, v coovianl noes
Gamarades ; des invilalions seros! envoyées i
tHiverses personualités, en accorvd avee lg Conseil
Municipal. Le Président soubaite gue de nowm-
hreux Gamarades assislent 4 ces manifestations,

5y Tourndes du P.C.M.

M, keray donne des explications au sujei afes
ohservations soulevies pay cerlains Gamarades a
Foveasion de la récente tournde «un P.OM. en
Heandinavie ; il résulie de coes explications gu'il
conviendra, dans Pavenir, de réduire la longucur
des tourndes el d'améliorer les conditions de con-
fort (cars, holels, restaurants, notamment).

M. Jouvent formule des suggestions visanl le
téroulement des tourndes el les modalités de
Porganisation de celies-ci.

Aprés observalions diverses. nolamment de
MM, Cachera cf Prot, lo Prégident conslate que
les deux voyages do la tourndée en Scandinavie ont
ifé accomplis dans des condilions difficiles, mais
gui, dans Pensemble, ont 6té safislaites ; 1o Se-
erdlaive M. Delayre, a assumé une charge Llres
louede duranl ces tourndes, gqui se sont dérouldes
Pune  immdédiatement  aprés Paalre ) los  dates
choisies, trop voisines des vacances, onl compli-
qué e probléme du logemend.

La tournde du P.CAL en 1955 lail ensuile Nob-
Jet des délibdrations do Comild ; apros schange de
vues, PAlgeérvie esl choisic comme bui de la {our-
née annuelle de 1955 aver loy modalilés suivan-
fes o eireuil en anfeear, durde limitée & guinge
Juours, voyage hmmdédialemoent apris les vacances
e Pagues, dvenfualité  dinseripfion on deun
classes différenies, suivanl confori. M. Leroy cs!
invité & mettre immédiatement & "éfude, avee
les Camarades d’Algérie. Porganisation de cette
Lournde.

(" Statut des Ingénieurs des Ponts et Chausséss.

M. Mothe rend comple de la situalion actueloe
de la question concernant ce Statut

a) Le projet de déeret veiatil aux Ingénicurs
e Chel des Ponls et Chausscées, acluelloment
sountis aux Finances el & la Fonceiion Publique,

ne semble pas deveir faire Vobjel de difficultés
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spéeiales @ la Direction du Personnel espére race-
voir prochainement leur accord.

M. CGachera signale 'intérét e faire sortir
avant ces textes les décisions conecernant les ho-
nifications pour servires militaires

By Le projel de déeret portant erdalion de Ia
GCommission Administrative Paritaive est logjours
4 la Direction du Personnel du Ministére des Tra-
vaux Publics : M. Mothe estime que ece projet,
d’'une urgence moins gramde prendra rang aprés
eelni visé ri-dessus,

¢y La mise au point du projet de déerod velatif
au reelassement des [ngéniewrs provenant du Ca-
dee des Travaux Publies élaboré par M. Fertin,
dont le Qomité avait chargé M. Wahl, assisté de
MM. Cachera ef Filippi, a posé certaines ques-
tiong de principe. Le Comité prend les dérisions
nécessaires a ce sujet 1 M. Fertin est chargé de
rédiger nn fevie qsimple de projed do décrei,

d) M. Mothe rend compie des premiers coniacts
gu’il a pris aver la Direction du Persomnel. en
vue de étude du Stafui parficulier Tni-méme. 11
signale quune liste a 6i¢ dressée par MM. Wen-
nagel ct Filippi des postes qui pourraient éven-

tueliemont &ire fenus par des Ingénieurs Géné-
raux ; cette liste conduit & considérer com-
me pécessaire un  pourreniage d'Ingénicurs
{renéraux de Pordre de 42 % du Corps. Le
Comité adopie & ce sujet Ie principe du main-
tien de cevtains Ingénieurs Géndraux i la Lbte de
cerfains Serviees extéricurs, tant qu’ils n'anronl
pas atiemt le 3° échelon du grade. Une discuasion
s'engage sur le pourcenfage d'Ingénieurs en Chefl
qu'il v aurait tien de proposer. Un pourcentage
dr 306 % paraif corregpondre au choix dua pourcen-
fage de 8% pour Veffectif de la hors classe des
Ingénieurs Orvdinaires qui, & Pappellation prés,
consilluera la I Classe du Statut définitif,

M. Mothe signale qu’il espdre pouvoir melire
aun point, avee l'aide de la Commission spéciale
institde par le Gomité 4 sa derniére séance, un
projet de sfatut ef le soumetfre an Comitd & =a
séance de novemhra prochain,

T.a séance est levée & 17 heures, ftant entondn
que la prochaine réuntnn du Comité anra licu b-
iundi 8 novembre 1954 4 14 henres 15,

T.e Prégident.
P. Mothe.

l.o Seerétaire,
P. Filippi.

PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section  PONTS ET CHAUSSEES

Sdance du Lundi 4 Octobre 1954

Le Sous-Comité de la Section Ponls ¢ Chaus-
séos du P.C.M. s'est réuni le lundi 4 octobre 1451,
air Ministére des Travaux Publics, a Paris.

Etaient présents MM, Mothe, Président du
P.C.M., Couteaud, Vice-Président, Filippi, Secré-
taire, Agard, Armengaud, Arquié, Baudet, Gachera,
Fertin, Gueydon de Dives, Hasson, Lerouge, Leroy,
Liffort de Buffévent, Meunier, Prot, Rostand,
Wahl ¢i Wennagel, Membres.

Alenis exeusés MM, Lambert, Vice-Proisi-
dent, Brunot, Cot ¢l Renoux, Moembres,

l.a séanece esf ouverte & 17 heares.

Iy Adoption du P.V. de la précédente séance.

Le Sous-Comilé adople sans observation ie
texte gui lui a ¢6¢ somnis pour le proeés-yverbal
de 1 séance Lenue le 6 septembre 1954,

2%) Fiches d'investissement.

M. de Buffévent ponse que 'on pourra ohlenir
que la péricdieitéd acluallement mensuelle des
fiches invesiissement devienne {rimestrielie ; il
shgnale que les Finances vont d'ailleurs deman-

der des propositions eoncrétes a co sujel aux di-
vers Serviees.

Le Sous-Comité prend acte de ces indications ;
il désigne, pour examiner les propositions & laire
sur ce sujet, une Scus-Commission comprenant
MM. de Buffévent, Cachera, Couteaud i Gilbert.

4"} Frais de déplacements en voitures peprson=
nelles,

M. Meunier signale gue les Ingénicurs des Da-
ses Adriennes attendent fogjours Parrélé d'ap-
plication du déeret du 21 mai 1953, en vue du
remboursement de leurs {frais de déplacements
par voitures sutomobiies personnelles. M. Mothe
{ait conmnaitre son intention d'intevvenir auprés
du Cabinet du Ministre, en vue d’obtenir rapide-
ment la signature de l'arrété atiendu.

La séance esi levée & 18 heures, dfant entendn
que la prochaine réunion du Sous-Comité anra
lieu fe lundi 8 novembre 1954, & issue de la rén-
nion prévuae ce jour-i pour le Comité du PLCAL

1o Présiident.
P, Mothe.

Le Secrdéfaire,
P. Filippi.
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE PARIS

Réunion cinématographique duv 27 Novembre 1954

Pour demner une nouvelle activitd au Groupe de
Paris, il avait 68 déeidd qu'il se subdivisernit en
deuwt Sous-UGraupes : P'un formé des Gamarades
fles Hervices exbériears, 'autre des Camarades
des Administrations Genftraies, en Service déta-
c¢hé eon disponibilité ot en retraite.

I.e premier Sous-Groupe o tenu une réunion e
23 ocltobre dermier. dont il sera rendu eompte
dans un prochain N° du Bailetin dua P.C.M.

Le deuxiétme Sous-Groupe organise une réu=
nion le samedi vingt-sept novembre 1954 a dix-
sept heures trente, a I'Ecole Nationale des Ponts
et Chaussées (Amphithéatre de ITI* Annéed an
cours e lnquelle soront projetés deux films ¢

—- ko premicr Tib esloon Tilm en couleurs, re-

Tat:f & Ia econtruction «e Pautorounte de Malmae 4
fund, sur laguneile nnt cicenld les Camarades ayant
participd au voyage d'études «du P.OM, en Sean-
dinavie ; ee film a 6t¢ aimablement prétéd par les
\atorités Buddoises ;

— le second film mweuntre le déplacement d in-
meables d’habitation rdalisé par le Serviee Oe-
llinaire de la Seine, pour la construction d'une
déviation de route.

Tous les Gamarades du Groupe de Paris el les
Camarades e passage sonb cordialoment invilés
& assister & cetle réanion, deont Vintérdét excep-
lionnel. en tant que premicre séunion sera areru
par In projection cindmatographique ef au cours
de laquelle e principe Qaulves réunions sara
rxaming,

Ay
Jrosirortrirurinoroeey
peasms sl

GROUPE DE BORDEAUX

Tourhée Familiale du 2 Octobre 954

Lo samedi 2 oclobre 1954, «ur la rouvocation
eb sous Ian présidence de son Délégudéd, le Groupe
de Bordeaux de PAssociation Professionnetls des
Tngénicurs des Ponts ot Chaussées of des Mines
a effeetudé aa tournde familiale aannuelle qui est
devonue une tradition,”

Cette tournde a rduni 24 participants, la plu-
part «des Camarades éfant accompagnis de leurs
dpouses.

Ingénieurs en Chef :

MM. Ballan ¢! Madome, Genestier, Griveaud,
Laffort ©of Madame, Masson, Madame el Made-
moiscile, Renoux of Madameo,

Ingénieurs Ordinaires :

MM. Antoine ci{ Madame, Benquet of Madame,
Breure, Cambau ¢t Madame, Fuzeau et Madame,
Marquet, Mouries, Richard rt Madamnr,

L.e programme n'élait pas trop chargé alin de
permetire de laisser I'impression d’une journde
dea détente.

Le rendez-vous dtail {ixé & 10 henres an pont
sur lg Lot entre Saini-Sylvestre et Port-de-Penne,

L.a montée au sommet de la colline de Poeyra-
gude, antigue lieu de pélerinage, permit toul
d’ahord, aprés la traversée du pittoresque village
de Ponne, d'smvhrasser, sous un ciel merveilleuw
toute la vallée an-deld de Viliensuve-sur-Lot,

Remontant ensuite la riviére, le Groupe fit
haltte & 'ancienne Abhaye de Monsempron, église
fe style romano-byvantin dont les particnlaritds
architecturales suyeitdrent l'intérét sans que les
curiosités pussent matheureusement étre entidro-
ment satisfaites.

Une réception, dont le charme fut une heurense
surprise, éfait véservée an chiteaun <o Tumel,
helle demeure des XVI°, XVII® sitécles, récomment
acquise par la Commune. Le Maire avait tenu &
venir jui-méme acrueillic le Groupe anquel il of-
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frit un vin d*honneur dans i'un des vastes salons
ouverl sur de magnifiques terrasses gui s'dta-
gent, fleuries ot ombragées, au-dessus de la ri-
viére. La terrasse principale est hordde d'un coté
par une helle galerie de clofire du XVII® sidele.

A Theure de la visile, c'est-a-dire en plein
midi, los terrasses daien!t inondées d'une lumiére
qui avivail les riches ¢ouleurs des parterres et la
teinte chaude «de la pierre. Dés le portail d'entrée
sur la grande terrasse 'effef de beauté était sai-
sissant.

Le déjeuner eut liew & Libos sous une tonnelle
ombragée. Le repas, trés cordial, fut 'un des
meilleurs de tous ceux gui jusqu'd présent, nous
mt été servis au cours de ces réunions. A la fin
du repas, le Délégué remercia les familles fidéles
i ces petites tournées, préscnta les excuses de
plusicurs Camarades, notamment celles de M.
Baste, Ingénienr en Chef & T.a Rochelle, de M.
Boouf, Ingénieur au Porl Autonome de Bordeaux
el Secréfaire «u Groupe. I rappela onsuite les
régentes  mutations, nominations, promotions
survenues i 'intérienr du Groupe

Naissanoes.

— M. Beeuf, Ingénicur des Ponis of Chaussdes
aa Port Autonome ¢de Bordeaux, a fait part de Ia
naissance de son lroisidme enfant, Gépard, je 2
juin 1954,

— M. Dreyfous-Ducas, Ingénieur des Ponts cof
Ghapssdées au Port Aulonoma de Bordeauy, a fait
part de la naissancce de gon leeisigme ontand.
Dorine, le 5 juillet 1954,

Mariage.

-— M. Faure, Ingénieur dex Ponls ot Chaussées
& Angouléme a fail part de son mariage avec Mlle
DPuchéne, lc 28 jnillot 1954, & Saint-Bonnef-le-
Ghitean (Loire).

Nominations.

~- M. @allenave, Ingénicur «des Ponts sl Chaus-
sées & Bayvoune (Service Marilime) a été affectd,
4 compter du 17 cetobre 1954, & la résidence do
Bonneuil 4 I'Etablissement du Matériel des Basoes
Adriennes (2° Section).

— M. Dreyfous-Duecas, Ingénieur dos Ponig cf
Chaussdes au Port Autonome de Bordeaux, a 6Lé
affecté, & compter du £ octebre 954, & la Direc-
tion Générale des Cheming de Ter ef des 'T'rans-
ports.

- M. Debayles, Ingénicur des Ponts el Chaus-
gdes 4 Ajaceio, a éid nommdé pour remplacer M.
Dreyfous~Ducas au Port Autononic e Bordeaux
L compter du 16 octobre 1954.

— M. Digs a 6td fort heurensement promu a fa
Hors Classe,

— M. Curet, Ingénieur en Chel des Ponls eb
Chaussées & Pau, a été chargé, & compter du I
septembre 1954, dos Services du Départemeni do
'Aude, & la résidence de Carcassonne.

Le Groupe est unanime & regrotter vivement
une mutation qui nous prive de sa présence sym-
pathique et de sa gaieté.

— M. Lafaix, Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées 4 Lons-le-Saunier, a été chargé, i
compter du !°* septemhre 1954, des Services du
Département des Basscos-Pyrénées, & la résidence
de Paun, en remplacement de M. Curet. M. Lafaix
retrouve ainsi sa place au Groupe «e Bordeauax,

-— M. Richard, Ingénieur «es Ponts ot Chaus-
ez au Port Autonome de Bordeaux, a é66 char-
gé, & compler «du i+ acht 1954, on sus de scs at-
lributions aectueclles do Chel d'Kxploifation, des
fonetions od’Ingénicur en Chet Adjoint & Pingé-
nieur en Chef des Ponts el Chaussdées, Divecteur
ila Port Autonnieme de Bordeaux.

De chaleureux applandicsements tdmoignent «le
fa satisfaclion géndérale de volr ainsi M. et Mada-
me Riehard domenrer an Groope donl ils sont ley
plus fidéles tenants,

Légion d'Honneur.

— M. Breure u A6 nommé Chevalier en sep.

lembre,
***

sur {invitation du Délégué, M Griveaud, Ingé-
nieur en Chel dua Lof, avait bicn voulu venie nous
rejoindre & Libos. Le Groupe tint & remereicr vi-
vement M. Griveaud dout les connaissances at-
chéologigues furent particulidgrement apprécides
lors de la visite du chifilean de Bonaguil gque le
Groupe atteignit aw déhut de l'aprés-midi. Ces
ruines parvticulicremeont hien conservées congli-
tuent vue masse impoesante ol demine, sous des
substructures plus anciennes, 'ouvre des XU ol
XVI® sideles dont le principal mdérite revienl au
Bieur Bérangoer de Rogquelouille pour lequel une
jeunse guide enthousisale parvint, sans peiue, &
faire partager & Lous son admiration.

Une telle visite justifiait bhien les deux leures
i'attention soutenve que lo Groupe lui consacra,

T.a dislocalian cut liew & 17 I, 30 sur un édchan-
ge de complimeoents dond le prineipal est renouveld
& M. Laffore, [ngénicur en Chel du Lot-el-Ga-
ronne el 4 ses Ingdnieurs auxquels le Groupe esf,
rodevable d’une réunion pavfaitemen{ organisée,
trés réussie,

Le Délégudé du troupe de Bordeaux,
Sigué . Renoux.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

V., Roberl Gauthier, Ingdénicur des Ponls of
Chaussées 4 Fori-de-Franee (Martiniquel, a été
alfeelé au Service Maritime des Ponts et Chaus-
sées des Bouches-du-Rhédne, 4 compter du 15
antt 1954 {Arrété du 15 septembre 1854, J.0. du
28 ~eptemhre 1854).

M. Danicl Dreyfous=Ducas, Ingdénieur des Ponis
¢l Chaussées au Service du Port Autonome de
Bordeaux, a éié affecté, & compter da 9 netobre
1954, & la Direcion Généraie des Chemins de Fer
ot des Transports (Avrété du 15 septemhre {954,
J.00 du 28 sepiembre 1954).

M. Andrd Astier, Ingénieur des Pouts et Chaus-
sées & Marseille, a 6t¢ mis, & compler du 1 octo-
hre 1854, & la dispesition du Laboratoire de Phy-
sique de "Ecole Polytechnique au titre de la Re-
cherehe Seientifique (Avrété du 16 septembre
1954, J.0. du 28 septembre 1854).

M, Vineen! Musso, Ingénieur des Ponts et
Chuusseds & Sainl-Lo, a 86 affectdé, 4 compler
i 16 ooctobre 1954, aun Service Ordinaire des
Ponis et Ghaussédes 4 Marseilie, en remplacement
de M. Astier, muté (Arrdtéd du 16 septembre 1954,
J.O. du 28 seplembre 1864),

M. dean Waterlot, Ingénicur des Mines & Cha-
lons-sur-Marne, a 6té chargd, & compler du 19
~eptembre 1954, de Pintérim de 'Arrondissement
Minéralogique de Saint-Quentin, en remplace-
ment de M. Barral, retraité (Arrété du 19 septem-
hre 1954, J.O. du 2 oclobre 1954).

M. Marce! Villevieille, Inspectour Général des
Ponis ot Chaussées du Cadre des Serviees déta-
ehés, actucilement au Service du Gouvernement
idnéral do UAlgéric, a ¢4é confirmé dans son gra-
de an titre des Services Ordinaires ef sera chargé,
d compter du 4° janvier 1955, de la 10° Inspeetion
Jenérale des Services des Ponts et Chaussédes
(Arrdétés du 28 septembre 1954, J.0. du 2 oetohre
1954).

Ont été promus o nommés dans 'Ordre de la
Légion d'Honneur, au titre de la Reconstruction
(Déerets du 2 oetobre 1954. J.O du 2 octobre}

— Au grade d&'0Officier, M. Jacques Lizée, In-
génicur en Chel des Ponts pt Chaussdes A Tvrous;

— Au grade de Chevalier, M. Henri Monnier,
Ingénieur des Ponts el Chaussées i Corbeil.

M. Piorre Debayles, Ingéunieur des Ponts ct
Chaussees & Ajaccio, a éLé alfeeié, & eompter du

16 actohre 1954, au Seeviee do Porl Antomoms e
Bordeaux, en remplacement «le M, Dreyfous-Du-
cas, muié {Arrdté du 22 soplembre 1954, J.O. du
6 ooctobre 1954),

M. Jacques Théry, Tngdnienr des Ponts o
Chaussdes, en Sevvice an Secpdétariat FPlilal aux
Porees Armdées (Marvine), a ¢fé affectd pour ordree
an Seopvice Ovdinaive des Ponts ol Chaussées du
département de la Moselle, & compler di 197 neto-
hre 1954 {(Arrétés dua 27 seplembre 1954, J.O. du
G neiohre 1954).

M. Hervé de Vitey d’Avaucourt, Tngénicur des
Ponts ¢t Chaussées a & mis, L compler do i
octohre 1934, & la disposition du Ministére de
Pindusirie et du Gommeree, pour y exereer des
fonetions de son grade & In Direction du Gaz eb de
PLlectricild (Aredté du t7 oectobre 1854, J. O, dn
I oetobre 1954;.

M. Ghariecs Salva, Tngdnieur des Ponls of Chans-
stos, précédemment an Seerdarviat PMab aux
orces Armdaes {(Marvine;, a ¢té affectd, & compter
i1 16 oetobre 1954 & UArvondissemoent du service
Maritime <du département des Basses-Pyrénées, o
Bayonne, en remplacemenst de M. Sallenave, muté
{Arrdté du 1o octobre 1954, J.O. dua L0 octebre
1954},

Ont ¢té nommés Membres du Conseitl Seiendili-
gue au Commissariat & PEnergie Atomique {(Ar-
rété duz 9 octohre 1954, J.O. du 17 octobre 1954)

— M. T.ouis Armand, Ingénieur des Mines, Di-
recfrur Génédral de la S.N.G.F. ;

— M. Jean Goguel, Ingénieur en Chef des
Mines ;

— M. Maurice Roy, Ingénieur cn Chel des Mi-
nes, Membre de 'Instifut.

M. Léon Leroy, Ingénicur des Ponis of Chaus-
s8es, précédemment en Serviee déiaché i 'Office
National de la Navigation, a été mis pour cing
ans, & compter du {° juillet 1954, en Service dé-
taché aupréds de Ia Société Centrale Tmmohilidre
de la Caisse des Dépdts et Conszignations, en vue
i'exercer les fonetions de Directeur Génédral de
cette Soridts (Arvédtd du 1 oetobre 1954, 1.0, du
12 ocotobre 19564).

M. Claude Sore, Ingénicur des Mines & Paris,
a ¢té mis, pour eing ansg, 4 compter du 1 octohre
£0954, en Service déachdé au Hervice des Mines de
ia Résidence Générale de la Républigque Fran-
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cufse au Maroe (Appétd du % vetobre 1051, 4.0, ¢
12 ovclobre 1954).

Al. Gérard Blachere, Ingénieur des Ponls ef
Gliaussées & Tunis, a 6été nig, pour une période
de cing ans, & compier du i* octobre 1954, cn
dervice détaché, 4 la disposition du Gouverne-
ment Géngral de VAlgédrie, en vue d'exercer les
fonetions de Conseilicr Toechnigue du Gouverne-
ment Géndral (Arréieé du 7 ocltobre 1854, J.(), du
1% octobre 1954).

M. Albert dJouvent, Ingsduicur des Pouls ef
Uhaussites & Toulon, a 6bé chargé. pour une durde
do trois moeis, de mission auprés du Gouverneur
aapdral «de 'Algdérie, pour élre adjeint au Com-
missaire & la Reconstruction. Pendant la duréde
dp sa mission, il sera titulaire de son poste {Arré-
l¢ du 12 octobre 19564, J.0. du 14 octobre 1954).

M. René Ghamboredon, Ingénieur en Chefl des
Ponts et Chaussées & Périgucux, a été ehargs, 4
compler dua 1* novembre 1954, des Services de
Navigation précédemment assurds, a la résidence
de Lyon, par M. Kirchner muté (Arrétd du 6 oo-
tohre 1954, J.0. du {6 octobre 1954).

M. Raymond Lazard, Ingénieur on Chef des
Ponts et Chaussées & Chéieauroux, a éié chargsé,
A compter du 1° novembre 1954, des Services des
Ponts et Chaussées du département de la Dor-
dogne, précédemmenl assurés, & la résidence de
Périgueux, par M. Chamboredon, muté {Arréis du
8 oetobre 1954, J.O. du 16 oclohre 19510,

Fiol ncceptde la déptisston de M. Plerre Delattre,
[uspecteur Gandeal des Ponds o Chansséns du
cadre des Bemvices détachés (Déeret du 4 oclobre
19545, .G, slu 17 oclodnre 1954).

Ont 8¢ wminleaus on Bervice délache, aupris
de 'Elabtissement pubiie Kleetrieité of Gag DAl
gorie, pour les périodes ci-aprés indigudes, les
fonctionnaires des Ponls b Chaussdes alonl few
noms suiveni (Aresld ¢u 1o oetobre 19641, J.0. du
£7 ovetohre 1954)

— Mareel Weckel, Tngénicure on Ghef, da o0
vetohre 1952 au 1 octobre 1957

— Paul @rosnier, Ingénicur, du 17 décembre
1952 au 1" décombre 19567 ¢

-— Jean Quithamon, Tngdniewr, du 17 seplem-
bre 1953 au I° scpfembre 1958 :

— Max Durand, dua 1°° octobre 1953 au [ oelo-
hre 1958 :

—- Hilaire Duquenneis, Ingdénieur, Jdu 1% pe-
tohre 1853 au [* selobre 1958,

Ont ét¢ nommés Ingénieurs Hléves au Gorps
des Mines, & I'Beole Nationale Supéricure des Mi-
nes de Paris, & compter du !°f ocltobye 1954 (Ar-
rétd du octobhre 1654, 5.0, du ortohre 1954):
MM, Maurice Allegre, Rémy Carle, Francois Cop=
pet, i.oui~ Koeh, l.ouis Lacaille, Micrhe]l Leveauy,
CGlaude Saracchi,

M. Andre Sehmit, Lngénicur des Ponbs ot Chaus-
sées @ Salwb-Did, o été ebharge, & compler du i°r
novemre 1954, L s résidenere de Nancy, de PAp-
rondissement Est du gerviee des Ponts of Ghaus-
stes du département «de Meurthe-nt-Mosctle, en
remplacement e M. Gendre, mutd (Arrdld du 2
onctohre 1954, 4.0, du 20 oclobze 1954,

M. Aneiré @endre, Ingéniour des Ponts ob Ghaus-
stes b Nanoy, a 1€ chargé, 2 la vésidence de Nan-
tes. & oompter du 1" novembre 1954, du 3° Ar-
rondisgsement du Service Maritime du départe-
ment de la Loire-Inférieure, en remplacement de
M. Ballade, mis en digponibilité sur sa demande
(Arrété du 12 octobre 1954, J.O. du 20 opelobre
1954).

M. Lucien Coche, ingénicur en Chel des Mines.
a é{6 mainienu, pour cing ans, A compter du (¢
avril 1954, pour apporter son concours a la No-
cidté Géndrale d'Exploitations Industrielles (Are
roté du 13 actobre 1954, J.0, du 23 octohre 1954).

Ound 8¢ nommés Ingénieurs deow Ponds ol Chiaus-
s, @ compter di Bopetohre (9540 les Ingd-
nicurs Kléves des Ponts ol Chaussées cl-aprés,
qui eal salisfail aux examoens de soriie de Plieole
Nationale des Pouls of CGhaussées (Dévrel duo 20
velobre 1954, J.0. da 24 octobre 1954) 0 MM,
Pierye Godin, Jacques Bloek, Joan-1trancois Ra-
voux, André Bouzy, Jean Douleier, Jean Gandols,
viwiré Goubet, Jean-Paul Lacaze, Picrreo Durand=
Rival, Pierre Marree, Paul Gaud, Henri Laporte,
Jacgues Denantes, Rend Bouchet, Michel Cam~
bournae, T'rancols Maisse, Mare Halpern~Heria,
Pierre Delaporte, Henry Lefranc, Yves Cordelle,
Henri Genevey, Michel Hug.

M. Alhbert Pietrd, Ingénicur en Chel des Ponis of
Chaussdes & Grenoble, a ¢{6 promu au grade e
Commandeur dans 'Ovdre Naliopal de Ja bégion
('Honneur, au tifre du Minislere des Travaux Pr-
blics (Décret du 14 ectobre 1954, 1.0, (i 26 oe-
tohre 1854).
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NAISSANCES.

AMICALE D’ENTR'AIDE AUX ORPHE-
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — 1l est
rappelé 4 tous les Camarades qu’ils peu-
vent, en adhérant 4 FAMICALE, prémunir
leurs enfants, grice & Pentr’aide mutuel=
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pére de familie.
Depuis le 1°° janvier 1954, les adhésions
a4 PAMICALE ne sont plus regues que
dans {’année suivant la naissance du pre=
mier enfant (Article 27 des Statuts).

Jucgques Massat fait pari de la naissanoce, 4
Niorl, le 11 juin 1954 do sa petite soour Frangoise,
deaxieme enfant we nolre  Camarade Jean de
Paulou-Massat, Tugémeur des Pouts o1 Chaus-
sées it Niorvt,

Nelre Gaarade Awded Breuzard, [ngdnicur does
Ponts et Chausstes & Nesers, failb parl. e 2 seto-
bra 1954, de la naissanee de Martine, f(itle de
Jacques Breuzard, Tnlerne des Hopilaux e Pavis.
son Wils.

Notre Camarade Jean-Louis Raeroix, Ingénieur
des Ponts et Chaussées A Périguenx, fait part de
o naissance. a 'Poulouse, le 10 octohre 1954, do
sua fille Frangoise.

Notre Gamarade Elie Ventura, [ugénisur on
Ghel des Mines & Paris, faib part de la naissance,
a Paris, le 12 oelobre 1954, de son deuxiéme en-
laut, Michel,

Toubes vos fdivitalions nux heureuy parcais.

MARIAGES,

Nolre Gamavade Vouis Féron, Ingdimeur en
Chel des Poads el Ghaussdes & Paris, fail part du
mariage de Mademoiselic Mavrie-Clawde Féron, su
Fille, aver M. Gueorges Petit, alluché au G.N.K.5.
La bénéddielion nupliale o été donnée le 3t juiliel
1951 vn liglise Nofre-Dame de Melun,

Noelre Camarade Jucgues Saigot, Ingénicur cu
Ghist des Ponts et Ghaussdes & Alger, Tait pari du
mariage de Mademoiselle Monigque Saigot, sa
i“ille, avec nolre Camarade Georges Ribes, lugé-
nicur des Pouts of Ghaussdes a Alger. La hénédic-
tion nupliale a &¢ donnde le 8 scplembre 1954 3
Montargis {Loiret).

Notre Camarade Andes Laure, lugtmieur des
Pouts et Chaussfes & Paris. fait part de son ma-
riage aver Mademoisclle Anne Ottenheimer de
Gail. La hénddiction nuptiale a 4ls donnde Ie 2 go-
tohre 1954, on M"Bglise Sainl-Louis des Invalides,
& Paris.

Tous nos visux de bonhear aux now caux dpous,

DECES.

Nous wvens elE informés de aotmorl de notre
Camarade  PFrancis ©Codaceioni, Ingénicur des
Poenls el Ghaussiées & Douala, ol il es{ déesde e
t4 juin 1854,

Sous avens élé informés, le 22 oclobre 1054,
de la mori de notre Camarade André Minot, In-
génicur on Chel des Ponts el Chaussées, Ingé-
nieur Général des Travaux Publies de la Francoe
'Oulre-Mer, déeédd & Tours, Ie 14 juillel 19314,

Notre Camaralde Jacyues Wimbée, Ingénicur
des Ponts et Chaussdes b Paris, {ail part de la
mort de M. Gaston Wimbée, Professenr Hono-
raive, son Pére, décédé & Bourges le 18 zepfembre
1954,

Nous avons été informds de la mort de notre
Uamarade Charies Gilles=Cardin, Inspeeteur Gé-
néral des Pounls ot Chaussdes en rotraite, déeidd
a Neuilly-sur-8eine, ol ses obségues oul cu lien
dang Vintimileé le 24 septembre 1954,

Notre Gamarade Paul Boissigre, Ingénieur en
Ghel des Ponls eb Chiaussées & Lyon, Lail part de
la raort de Madame Vemve |, Beissiére, sa More,
dscddiée & Lyon le 27 seplembre 1954, Les ohsé-
ques onl en Hew & Nhwes e 29 seplembre, dans
fa plus strvicte intimnilé,

Nofre Gamarade Georges Dufeier, Ingénicur on
Ghiel des Ponis el Chanssdes domissionnairve, Tn-
géniear en Chel Honoraire & la S.N.GP., Talt part
de ta morf «de Madame Veuve Jeanne Dufrier, su
Mere, décédde 1o 6 octobre b Avgenton-sur-8ayl-
thre (Cher). Winhunmiation a eu leu te 9 vetobre
ag vimetidre ancien de Boulogne-Billancourt,

Nous avons 6lé informds, le 19 oclobre 1454,
de la mort de nolre Gamarade Emmanucl Raby,
Inspeeteur Géndral des Ponis of Chausséos en re-
traite a Alger.

Nous assurons les families des défunts do Loute
notra sympathie attristée.
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Association Frangaise des Eclairagistes

Journées de I'Eclairage de Monaco (7 au 12 Juin 1954)

Les Journdes de ¥elaivage organisées annucllement
par FAssociation Frangaise des Belairagisles (A F.1) s
sotlh lenues, celle annde, avee o grand suceés, dans le
cadre prestigicux de la Prinsipauleé de Monaco.

Plus de lrois oenls Congressisics assistérent a4 ViIn-
forpalivnal Sperling-Chub de Monle-Carlo aux séances de
travail eb participérent ¢galemeni aux visiles organisdes,
bes ropréseitanls venus d'Allemagne, de Belgique, d'Es-
pagne, de GrandeBretagne, de HoHande, d'llalie ol Jde
Suisse apperlérent la vele intermationale habilnebe.

La premiece Joarnée, présiddée par M, Beaudoin, inno-
valony & PExposition Infernatiovale de Paris {193%) dos
premicrs Jeux de la Lumisre cf du Son sur la Seine, Ml
eollzacrée a4 des oxposés sur le vdle déeoralif of aflractil
de Ja lumiére, M. L. (. Kalff (Pays-Bas) traila de
’Eclairage des Jardins ot des théitres de verdure ef M.
Gegrges Leblane (France} précisa les Progrés techni-
ques dans 'Hlumination des monuments. Cetle dernigre
communicabion f{ul asccowmpaganée de démousiralions slu
chromoséioclour, qui pormel avec les projesteurs i mi-
roirs eolords, des lranspositions d'un frés heurerux efflel.
Gos expérienees forenl du resic reprises Jos solvs soi-
vallls pour eréer nolamment sur le Roeher de Monaeco
el dans les groltes du Jardin Exotligue, des fédrics mul-
Lieolores qui furent forl apprécides.

Aprés P'imporlanic eof irés intéressanie communication
de M. it Leblanc, M. Milon souligna le role conjugué dn
son ol de la lumiére dans les présentations comme Cham-
hord, Chenonceaux, Villandry, Versailles, Vineennes,
Avignon... eb M. Deribére, Secrétaive Général du Tentre
d'Information de la Couleur, présenta une série de elichés
en gouleur de nombreux monuments illumings. Enfin, M.
Gaymard, Tngénieur en Chef dua Serviee de 1'Eeolairage
Publie, au Centre de Paris Bleetricité, précisa guelquces
aspeels parisiens des illuminations ef #it admirer d'ex-
%;nﬂ}ml,vs vues de Versailles, Vincennes, Nofre-Dame de

avis...

La sceonde jourade, dirigée par M. Georges Blanchy,
Viee-Président de PAuiomobile-filubh de Monaco, fui con-
sacrde aux lampes ot aux projeeleurs d'automobiles ol
ful. marquéé par les intéressanfes eommunications e
MM, Roberl #agés sur la Psychophysiclogie de ia con-
dulte en automobiie ¢l Piorre Cibié sur la Technique des
drojecteurs d'automohbiles, Des  infervenlions de MM,
Picrre Devaux ol Francoeis Bailly complélérent eolbe jmmwe-
née spdelalisde qui se termina par une ddmenstralion
d'delafrage sur ronte par projecieurs "anfomobiles, faife
sous le patronage de VAufomobile-Glub «de Monaco.

Plagée sous la présidence de M, T, Lousbsrg, ancien
Président u Comitéd Nallonal Belge do Eelairage i
lroisigme journde ful ecelle des dfelafrages exidriours el
des grands espaces,

Afr. John &f. Waldram, Chol des Laboratoivos de Re-
cherches de la G.B.C. & Wembley (iGrande-Brelagne)
fit um expnsé remanguable sur les Récentes recherches
et essais expérimentaux sur Péclairage des routes et des
tunnels. A cel expesd, M, Juan Lillo Orzaes apporia en
complément ('iniéressantes prdcisions sur les réalisn-
tinns déelairage publie 4 Madrid et M. Lino Richard fil
de méme en ce qui cencerne les réalisations italiennes,

En ouire, M. de Buffévent, Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées de Seine-el-OQise ef M. A. Dufourq,
Ingénieur en Chef gu Service Electromécanique de la
ville de Bordeaux, donndrent des exemples frangais pé-
ornts  ddelairage d'avhoroute et $'éclpivage public au
meyen de Tampes & vapeur de anercure a hallon fluo-
rescent,

Le méme jour, M Armand WVallat, Seeedladre Geéngdral
e A FTRE donna ane vae Tensenble eds dorumoen(é

sur PEclairage des terrains de 8ports of insisla <ur la
nécessild de définiv les solutions iypes ou micux des
Hecommandalions pour ehayue genre dv sport, en accord
avee les Borviees Pechniques du Minislére de PEduca-
lion Nalionale, Deg cxemples fuvent epnsuile rapporlés
par Mr. G. ¥. Cole, Scerétaive Général de I'MHumimating
Wngmeoring Socicty de Grande-Breiagne, pour ies stades
Lrilanniques ¢l par Al H. De Lucas Castells poir les
frontons de pelole of les Plazas de Toros en Espagne,

M. G, Pessus, Direcleur Adjeinl du Serviee de P'lix-
ploilation & I'Eiectricité de Franee, présida la qualricne
journdée gopsacrée & V'delmirage fhuoroseent, M, Jean Mai-
sonneuve Iraila des Conditions auxquelles doivent satis-
faire les installations d’éolairage fluorescent ol My, 1.
;. Hopkinsen fil parl des rechoerches poursuivies sur le
fonotionnement des jampes fluorescentes 4 Ja Buililing
Apgeareoh slation de Walfoerd (Grande-Brelagne). M. e
professeur G, Dejardin it lo poinl des resherclics offce-
itndes sur Je mlme sujei & Ja Faculld dbs Sciences do
Lyon. Il ful clairement souligné que 'éelairage par flue-
reseenee esl parfaifement inoffensif lorsqu'il es! conve-
nablement installé eb que, si certaines eritiques formu-
1éeg furent parfois justifices of donnérent Hou aux amd-
lioralions asluelles, bien d'autres, d'un caractére parki-
san, étaient sans fondement.

M. Cohu, Secréfaire Géndral du Comité Francais e
I'Eclalrage, présents ensuite une communiecation sur les
Conceptions technigues et le Rendement des luminaires
fluorescents. Mr. §. Waldram exposa uns méthode ovigi-
nale d'é¢fude de projet d'dclairage tenani compie des « re-
liefs » recherchés par ies architeetes, puis M. Compa=-
gnhon souligna 1'intérsl quc présenient los matidres plag-
tiques ftranslueides dams la fabrication des apparcils
d*eclairage.

La séanee de cloture fub ienue dans la Salle des Con-
grés du Musée Océanograpiique, con présenec de Son
Altesse Sérénissime, Monseigneur le Prince Ralnior IIT
fe Monaco, sous la présiicnce de M G, Papeloux, Con-
seiller Teehnique auprés du Ministére des Beaux-Avts.
Gelui-el fit obscrver combien In lumiére, outre son uti-
HEG esl un factour de jele et de confort, un factear de
grice ol de heauté, Il seuligna awssi o plaisiv quil avail
s & voir les lechnieiens s'adapler aux préoeseupations
dos hommas de PArd.

Dans une conférenec remarvguahle, M, Martin-Demezil,
Archiviste en Chef Ju Loir-ei-Cher cxposa les Points de
vues artistiques et touristiques sur fes illuminations de
monuments. I! rappeia aonunenl #laienl nes & Chamhord
ees spectacles de son ot de Inmitre qui se wuliiplien{
aujourdhul ; I menlea aussi unmmclﬂ Wi saine econ-
coptivn devail demeurer & Teur base pour leur conacrvey
lear pleine valeur esthdélique et ddueative,

A Chambord, Chenoncerux, Villandey, Vorsaflles.. e
sneeds des réatisalions a affirmé ainsi que e grand publie
Gtaif accessible, quoi qu'en disent cerlains professionnels
it spectacle, & de lolles manifeslations d’art, pourvn
quielles  demeuvent un vérilable poéme, cuvre dune
d¢rquipe hoemogéne dans  laguelle  eharliskes, historiens,
poétes, architesles, {cehniciens conjuguent harmonicu-
semenf leurs efforts en une ébroite collaboration.

Il appartenait enfin au Président Yves Le Grand de
dégager la synthése de ces Journdes de VEclairage ¢ui
laissérent un souvenir des plus agréables et le senli-
ment d’une @uvre féoonde pour Pavenir. 11 je fit en une
hréeve ef magistrale allocution au ecurs de- laquelie i
dvoqua le cadre prestigieux de Monaco, hien adapfé aux
fravaux sur Pesibéiiqie de la Inmidre et sz les itlu-
minalions,
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Offres

. Bureau «'Assistance Techuique des Affaires
Flrangeres de Uirak, & Bagdad, [ait savoir que fe
Ministére du Développement désire utiliser les
services (dun dtrangoer, spécvialisic des alfaires des
paux souberraines. Ce technicien iravaillera au
Development Board géndralement sous la super-
vision dn Présideni de la 4" seclion terhnique ef
cora responsable de Vadministration de toules les
affaires ayant trail aux caux seuberraines, ¥ com-
nris les eontrals que le Board va couelure, pour
le forage des puits ainsi que ceux gt’il va con-
elure avee les conseiliers, experés deg rechorches
des eaux souferraines. I sera responsable dgale-
meni de la formalion des Ingéuleurs irakiens pouy
quils deviennenl A Dexpérience inspecteurs do
forage cf pour qu'ils puissent dans lavenir, as-
sumer la respoensabilité des programmes du gou-
vernement,

L'oxpert demandé devrea posséder les gqualifés
suivantes

1#) 11 esi trés imporiant qu'il posséde une par-
faite aptitude dans le domaine de Padministra-
tion et une vaste egpérience dans Yaffaire des
caux souferraines et, particuliérement, dans la
supervision du forage des puits afin de powvoir
apprécier les problémes gque rencontrent les per-
sonies responsahbles du forage ; ainst pourra-t-il
les alder dans Porganisation et dans D'exéention
de leurs iravaux d'une maniére efficace el con-

Plusieurs posles dingénicur
s une imporianie Socidte ade
Foevire avee eaerieniuom vifa

sonk 4 pouroir
frasaus rouliers,
el prélentions &

de Poste

formément aux vues da Dev. Board. Ges gualités
oxigent que Tewperl connaisse bien Deasemble
doy  opéralions  concernant 'établissemenl des
puils & eau potable of gqu'il posséde une apbilwle
dans les affaives dadministration de maniére & eo
qu’il puisse meblre en cuvre les opérations con-
forménient anx plans. Dexperd assistera aussi un
gioolopue, compétent dans les problémes géologi-
guas gui lui seront soumis. It doit également dlve
diploms «'une Université peconnue of qui a un
apport direel avee les caonx soulerraines,

2°} Llexpert doil avoir une personualildé agri-
able ; i1 doit avoir du hon sens et &lre en étal de
rollaborer, d'une manidre pratigue, avec entre-
prestear des forages des puits, ainsl qulavee les
habitants qui wtiliseront les puits qui vont &bre
creusdés el, enfin avee les conseillers pour les
eaux souterrainecs et avece les lonelionunaires «u
couvernement, avee lesguels il sera en conlact,

30 L'expert devra jouir d'une bounne sanié afin
de pouvoir supporier la chaleur de ['été, qui esl
long, il devra étre en état d'effeciuer de longs el
pénibies voyages dans des circonstances difficiles.

Pour tous renseignemens, les candidats de-
vront s’adrcesser au Ministére des Travaux Pu-
blies {Commissarial Général aux Erireprises de
Travaux Publics et de Baliment), 246, boulevard
sainf-Germain & Paris.

N7 48.316. Contesse ot €, 3, Mjuare de lu Dordo-
ghe, Paris 178

Les Camarades qui ont des textes a insérer dans le Bulletin

du P.C.M. sont priés de bien vouloir nous les adresser
en double exemplaire
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Tous TRAVAUX ROUTIERS

-
ENTREPRISE
JEAN LEFEBVRE BETONS BITUMINEUX
SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 125.100.000 F. TARMACADAM
77, Boul. Berthier - PARIS-17° « Gal. 92-85
Ch. Postaux : PARIS 179277 % Adr. Tél, : TARFILMAC Parls EMULSIONS DE BITUME

TRAVAUX PUBLICS CONSTRUCTION DE PISTES

TRAVAUX ROUTIERS o'ENVOL et pe CIRCULATION

PISTES D'ENVOL SIEGE SOCIAL . 2, Rue Pigalle - PARIS.9*
REV E TEMENTS Tél. TRY: 59.74 % AGEAGES: DOUAL, ORLEANS, THOUARS

SIGHALISATION
ELECTRO-AUTOMATIOUE
LANTERKES DE CHANTIER

sixdt Grricas

R LE Miw&! DES T. B,
SIGNRLISATEURS DE
CHANTIERS PAVAL
REGLEMENTAIRES
SIGNAUX OFFICIELS
Recoweerht du Produd Réflachenr

" SCOTCHLITE
mmmmlmwvsmﬁis

Chasss-neige
*LE MERVEILLEUX *
brevess S G D.G.
Montage et démon
fage en une dixais
ne de minules sur
tous comions ou
camionnoties.

mufcs tous lionts % foutes
ecapacités de 25047 WI) litres

4 élémunts intwrchangeables
tiles de parois sans beulons

GOUDRONHEUSES - POIRTS A TEMPS - FORTE-FITS - APPAREILS A TERMA.
CADAM - FORDOIRS ~ CHARRETTES METALLIGUES - TOHBEREAUX - TORNES
& EAUX « BROUETYES - PELLES - PIOCHES - FOURCHES  OUTILS DE CARRIERE
BALAIS DE ROUTE - APPARILS DE LEVYAGE - INGTRUMENYS D'ARPENTAGE

ET! VALLETTE & pAVON

SOCIETE ANONYME 4U 4

CMmtrron

17, RUE MASSENA, LYON (6} - Taleph. £A 24-47 - R.Clynb 885




nous disaif un entreprencuy de Moselle.

C'est vrai.

Nous avons en effet récemment porté & (20 CV la puissance
de notre moteur 6 cylindres Diesel horizontal, & injection directe,

Tous ceux qu ont utilisé un 120 CV Renault sont d'accord »

* H roule & 80 km & I'heure, monte les cétes en puissance,
repart bien & chaque ralentissement, réalise de balles moyen-
nes sur les longs porcours.

* 1l arrache sans peine son chargement d'un mauvais pas ef
repond aux exigences de votre mefier.

Essayez-le, vous en jugerez vous-méme.

VENTE A CREDIT

grace & }'intervention de la

D. I. A. C.

organume officrel de In

Régie RENAULT

offrant tes meilleures conditions de credit du marche

LImp. de 'Anjou, 21, Bd G.-Dumesnil, Angers. Dépot légal 4° trim. 1954, N° 316. Le Gérant : V. E. DELAYRE




