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Voyez les articles & la page 2 du présent Numéro du Bulletin du P.CM.

— Retirez, avant le 16 Décembre 1954, votre carte pour les manifestations
du CENTENAIRE DE LA NAISSANCE D'HENRI POINCARE ;

— Envoyez, avant le 20 Décembre 1954, votre inscription provisoire pour lo
TOURNEE DU P.C.M. EN ALGERIE AU PRINTEMPS 1955.
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Centenaire de la Naissance d’'HENRI POINCARE

Dnver-es manifostation~ onl dejd commémore
avee dfclat e Centenaire de la naissance d'Henri
Poincaré. Quoigue la réputabon de lillustre ma-
thématicien et philosophe n'ait pas sa -ouper
dans ~on activité professionnelle d’ingénicur au
Copps de~ Mines, le P.C.B. est fier de le compter
parmi =cs Antiques. Aussi, esi-ce avec enipres-
sement gque le P.GAL a accordd, ainsi gqu'on le
verra any délibérations du Comité lors de sa réu-
nion du 8 novembre, -on patrondge & une nou-
velle manifestation, gue patronne dgalement le
Comitéd du Centenaire of la Qompagnie Nationale
du Rhéne,

Cette manifestation aura lieu, Salie léna, ave~
nue d’'léna a Paris, ie vendredi 17 décembre a
16 heures 30 et des conférences évogueront les
travaux d’Henri POINCARE en relation avec PPhy-
drodlectricité.

Prendront ia parole

VAl Ailleret, Professcur & I'Eccle Nationale de-
Ponts ot Chaussdes. Directeur des Eludes e!
Rerherches 4 I'E.DF

Barrillon, Membre de PInstitut, Présiudent
d Honneur de la Sociétée Hydrotechnique de
France :

Gibrat, Professeur & 1'Ecole Naiionale de-
Mines, Ingénieur-Conseil pour 'usine mare-
motrice de la Rance.

A Uissue de ces conférences Ja Compagle
Naltopale du Rhone fera part de sa décision e
donner le nom d’Henri Peincaré 4 la Centrale e
Chiateauneni-du-Rhane. gu'elle construil arctuel-
lement.

Tne réception sera ensmiie offerte par la Com-
paguie Nalionale du Rhéne.

Le Comité du P.C.M. recommande & tous les
Gamarades d’assister, aussi nombreux que pos-
sible, a4 cette manifestation; des cartes seront
tenues a leur disposition au Ministére des Tra-
vaux Publics, piéce 133 bis, 2° étage, Escalier D.

Tél. LIT. 46-40. Poste 422,

Tournée du P.C.M. en Algérie en 1955

La tournee du PG est prevue en Algére en
asril-mal 1955, avee Uilmdraire approximatif sui-
vani. eu auitcear : Alger, Orléansvilie, Ténés,
Cherchell, Alger, Bousaada, Biskra, Batna, Cons-
tantine, Béne, Philippeville, Djidjelli, Bougie,
Alger.

La durdée du voyage serail de 13 2714 jour-
’Alger A Alger, les partieipants avanl sraisem-
hlublement le foisir de =e rendre A Alger par avion
ow par haleau,

Le prix, déparl el retour de Marvseille. sera de
60 @ 70.000 Trancs par personne

Iin cutre, i quelgues Camarades désiraient
effectuer un veyage complementlaire de quelques
jours dans les pasis du Sed. itimérame cf les con-
ditions de ¢r voyage seraienl dtudiés on fonction
du nombre des Camarades gqui §'y intéresseront.

Afin <de permecettre de poursuivie Uétude du pro-
gramme définitif de cette tournde, les Camarades

intere~sfs par cet avant-projet sont m-tamment
prid- de faire parvenir au Secrétariat du P.C.W.
avant le vingt décembre 1954, en utilisant la for-
mule ci-jointe, leur adhésion de principe, en indi-
guant les personnes de leur famille qui les ac-
vompagneront {voir fiche sur papier rouge en-
cartée dans le présent Bulleiin du P.G.M.).

Cette adhésion de principe ne comporte ni obli-
gation. n1 engagement ; mais, par la suite. seules
pourront prendre part A cetie tournée les person-
nes ayant préalablement souscrit une adhésion de
principe. Le rang d'inscription provisoire sera
d'ailleurs retenu wour linseription définitive.

1i est rappelé que, aux fermes du Reéglement
Intérieur de 1"Asgociation du P.C.M., les femnle,
enfanl~ (non marids) et petits-enfanis (non ma-
rif~ (e Sociétaires, secompagnés par le Socié-
tare lui-méme, peuvent seuls éire admis dan- iers
tournée~ : cette liste est strictement limitative.




La Page du Pzésident

Je participais, il ¥y a quelques semaines, en Suisse, 4 une réunion internationale qui groupait, entre
autres, une vingtaine d’ingénieurs des Ponts et Chaussées, de tous grades, certains accompagnés de
leur femme. Et je constatais a quel point nos Camarades aimaient se retrouver entre eux, en dehors des
heures de travail que ce soit 4 tabie, en promenads, ou pour fe divertissement des soirées ; ils en négli-
geaient, pour ce faire, [es nombreuses occasions gui s'offraient d’utiles contacts avec des techniciens
étrangers, dont beaucoup d'ailleurs de langue frangaise, tels que Suisses ot Belges, ou parlant trés
bien notre langue, teis qu’Espagnols et italiens. Je voyais dans cette tendance une manifestation de
cette affinité profonde qui provient d’une fagon commune de sentir et de réagir, d’une unité de con~
cepticn sur beaucoup de problémes essentiels et qui dépasse de beaucoup ce que donne normalement
une méme appartenance professionneile.

Je pense gu’une tendance semblable est, en partie au meins, la raison du suceés des voyages du
P.C.M. Je ne fais que le penser car je n'ai pas encore, et je le regrette, pu participer 2 aucun de ces
veyages. Ces tournées sont de fondation ancienne maintenant, bien avant la vogue des voyages col-
lectifs gu’organisent maintenant, nombreux, les agences de tourisme. Mais alors gque nous supporte-
rions difficilement les promiscuités et les servitudes de ces voyages collectifs, les voyages du P.C.M.
font retrouver plutét Patmosphére de jeunesse et de camaraderie du lycée cu du service militaire. Ce
n'est pas dire d'ailleurs gu’'ils se dérocuient toujours de fagon parfaite, que certains heurts ne se pro-
duisent parfois et le dernier voyage en Scandinavie a notamment suscité un certain nombre d’obser-
vations, généralement fort pertinentes, visant P’intérét et les conditions matérieiles du voyage, ainsi
gjue le déroulement de celui-ecl.

Ces observations m’ent été utlies lorsgqu’it a faliu faire le chaix d’une destination pour la tournée
de 1955. En proposant P'Algéris au Comité, 'ai pensé en premier lieu que nos Camarades d’Algérie
accepteraient avec bonne grace la charge de préparer au mieux les conditions matérielles du voyage et
gue leur expérience locale éviterait tout déboire aussi bien pour les gites d’étape que pour les moyens
de transport ; leur connaissance compldte des réalisations techniques algériennes permettra de faire fa
séfection de ce qui peut retenir valablement ’attention de nos voyageurs et une documentation pourra
étre préalablement établie pour donner a cette tournée une valeur professionnelle accrue.

Ru-dela de ces considérations pratiques, en voyais d’autres qui militaient en faveur de I'Algérie.
8'i] est intéressant pour les Frangais d’aller 4 Pétranger, ii est indispensable gu’ils connaissent aussi
fa Erance et les terres frangaises et je crois ainsi gu’il est bon de ménager dans nos voyages une sorte
d'alternance & ce sujet. L’Algérie, par la distance, par son climat faverable au moment de la tournée,
se préte bien i selle-ci, alors gu’on ne peut gudre y aller, & titre personnel, au moment des vacances, a
cause de la chaleur.

Sur le plan technigue, les départements nord-a fricains offrent, grice pour une bonne part au travail
de nos Camarades, des réalisations de valeur dans différents domaines : ponts, mines, barrages, routes,
eto. Ceux d'entre nous qui ont déja participé & la tournée du P.C M. d’avant-guerre en Algérie y irouve-

-

ront matiére i profitables cenfrontations

Mais, dépassant méme le cadre de ces diverses réalisations, il est & mon sens, des problémes plus
vastes et plus prenants qui se présenteront a Pesprit de nos voyageurs; ce sont ceux du social et de
I'économie, qui conditionnent Pavenir de ces terres nord-africaines. ll y aurait quelque puérilité ou
beaucoup de vanité a prétendre, aprés deux semaines de voyage, pouvoir pénétrer ces problémes et
revenir avec des sofutions ; mais ce bref séjour pourra sans doute permettre d’en avoir quelques vues.
Des flaneries dans des douars ou dans des quartiers arabes renseigneront sur les conditions d'exis-
tence des indigénes et sur Pangoissantie guestion gue pose 'augmentation & un rythme rapide de la
population. On ne peui douter qu’il faudra, pour denner i celle~ci des moyens de subsistance, procéder
a2 une industrialisation, progressive ou accélérée. Nos Gamarades sauront les richesses miniéres
actuellement connues qui la permettront, on leur parfera sans deoute de la grande espérance que font
naitre ies richesses en gaz naturel au Sahara, que peut-étre demain apportera le pétrole. Quel plus
beau théme pour un voyage gue l'avenir d’un pays ou d’une région ?

Le Comité fit son ehoix avant les sanglants incidents de "Aurds ; esi-il
utile de dire gue ce n'est pas ceux-ci qui pouvaient le modifier ; c’elt été,
autrement, douter de fa valeur de la présence frangaise sur ces terres. Pour
n’y avoir passé gue quelques jours, 1l y a cing ans, j'ai, pour ma part, rap-
porté de PAlgérie beaucoup d’admiration pour ce gu'en un sidele ia France a
su y réaliser ; mais elle devra maintenant y réaliser plus encore.
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Aspect et Philosophie du Contréle Technique de I'Etat

Nolre Camarade Roberl Paory. Ingénweur en Chef des Ponis et Chaussées, a fail, le 9 octobre 1934, une
conférence aur Eléves de U'Ecole Nationale de ln Santé Publique, pour leur expliquer en quol consiste gt com-
ment est assuré, par les Ingénieurs des Ponts cf Chaussées, lg conirdle des iravaur subventionnés dépendant

Au Minisiére de la Santé Publique.

Les extraits de sa confévence qu'on lira cl-dessous montrent qu'il a su s'élever singuliérement au-dessus
du eontréle des seuls éguipemends de la Santé Publigue ; ils me paraissent justifier le (ilre que jal donné 4
eet article, qui doit inféresser ainsi, je pense, fous nos Camarades aussi bien des Mines que des Ponts et

("haussées.

1l s’agit non seulement pour le représentant de
I'Etat de s'assurer de la correcte utilisatiom fi-
nangigre des fonds destinés & la création ou &
I'amélioration d'éiablissements hospitaliers ou
de la. mise en ceuvre techniquement rationnelle
des matériaux constituant les ouvrages & exéou-
ter, mais aussi bien d’aider I'organisme construc-
teur a utiliser au mieux de Uintérdi général les
erédits dont il dispose en l'épaulant & tous les
stades administrafifs de "euvre entreprise ; en
un mot en accroissant dans la mesure du possible
le rendement adminisiratif de ce genre &’affaires.

C’est ce que j'appellerai, exercer un contrdle
actif et ¢'est celui auquel je vous invite & proceé-
der, abandonnant le contrdle passif e} tracassier
qui w'inspire gque méfiance de la part{ de l'orga-
nisme contrdlé et gqui dans la pratique s’avére tel-
lement moins efficace que le premier.

11 ne faut point se dissimuler d'ailleurs gue
Pexercice d'un eontrdle actif déployé & bon escient
cst une ceuvre difficile et délicate exigeant de la
part «du représentant de I'Etat des qualités, je
dirai presque des vertus, de doigié, d'adresse et
de diplomatie.

Car hien entendu, un contrdle actif non seule-
ment nécessite plus de courage ot d’efforis parce
qu'il oblige celui gul veut l'exercer & prévoir et
i rester vigilant. mais encore il comporte pius de
risgues et de responsabilités. Il y a d'ailleurs en
ceite matigre un juste milieu a tenir et le repré-
sentant de I'Etat encourrail inutilement! des res-
ponsabilités qul ne lui incombent pas. g'il venait
A se substituer & l'organisme qu'il contrdle,

Soug cette forme, ie contrdle ne se réduit pas a
I'exclusivité d'un contrdle technigue qui, lui, est
exercé en vertu du décret du 1° mars 1937, comme
vous le savez, par le Service Ordinaire des Ponis
et Chaussdes ; le contrdle technigue west qu'une
des formes du controle général. celui-ei revé-
tant plutdt, & mon sens, la forme d'une tutelle

P. MoTHE.

administrative bienveillants qui prend sa source
dans U'intervention finaneidre de I'Htat et qui in-
combe au représentant de celui-ei. GCest pourguoi
un contrdle bien compris doit s'exercer & tous les
stades de l'ouvrage, depuis la préparation du pro-
gramme jusqu’'a la réceplion des travaux, en pas-
=ant par la mise au point du projet et par sa réa-
lisation.

A aucun de ces différents insfants le coniréle
ne doit consister & refuser les propositions éma-
nant de 'organisme contrélé jusqu’a ce qu’il s’en
présente une qui paraisse convenable. Cetie con-
ception purement négative, qui se manifeste par-
fois, est nuisible iparce gqu’elie n'est pas construe-
tive ; elle rebute H'organisme contrdld, qu’ellp
oblige &4 présenter plusisurs fois ses propositions
et constitue d'une maniére plus générale, une
perte de temps et «Jde substance pour 'économie
nationale, sans profit pour personne.

Le contrdleur doit éviter les échanges de cor-
respondance inutiles, s’attachant par une prépa-
ration efficace & ne reeevoir que les projets qu'il
est susceptible d’agréer. Conirairement 4 une
croyance qui subsiste encore guelguefois, le meil-
leur conirdleur ne sera pas celul gui aura le plus
~cuvent refusé son visa.

L3NS

11 faut bien voir tout d'abord gue les procé-
dures & mettre en euvre pour Papprobation et la
mise & exécution d'un projet ne sont pas simples.
Les assujettis se livrent souvent & ce sujet & des
critiques stériles : ees crifigques proviennent sans
doute de ce qu'ils ne veient, dans les formalités
a4 remplir, qu'une série d'obstacles adminisfratifs,
opposés au déroulementi rapide de leurs souhaits
et parce gue personne ne s'est employé & leur
commenter les procédures en vigueur, & leur en
expliguer les motifs et 4 les assurer de leur uii-
lité et de l'intérét gu’elles présentent pour l'as-
sujettl lui-méme, en lui évitant souvent des dé-
boires ultérieurs. Ge réle d’explication et de guide.
¢'esi an contrdle guw’'il appartient ; c'est ce der-
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nier qui doii faciliter le franchissement des ohs-
tacles administratifs que constitue 'examen des
programmes et des projets aux divers éehelons
de YAdministration locale ou centrale.

Comment doit s’exercer daus la pratique le
contrdle technique des projets de travaux subven-
tionnés ? Le décret du 1° mars 1937 qui organisze
ce confrdle et le confie en principe sur le plan
foeal au Service des Ponts et (Chaussées, a été
commenté dans ia circulaire du 21 février 1938
que vous devez connalitre, mais sur laquelle je
crois utile d’insister el gui a pour objet de fixer
les modalités de ce controle.

Examinons ensemble les directives gu'elle
contient,

D’abord, elle recommandes que V'aciion du econ-
trdle technique soit faite en collaboration étroite
avec l'Inspection Départementale d'Hygitne ainsi
qu’avee les autres Services ou Organismes dépar-
tementaux et communaux qui peuvent &tre inté-
ressés par les projets ou travaux envisagés.

Jajouterai en ce qui me concerne gue cette
collaboration, je la situe davantage sur le plan
des contacts personnels entre représentanis des
Services intéressés, piuist gue sous la forme
d'une correspondance administrative dont les
échanges s'effectuent toujours, quelle que soif la
bonne volonié des correspondants, & un rythme
beawcoup trop lent.

La circulaire prévoit ensuite, que le Servise lo-
eal du controle fechnique doit apporter son con-
cours et seg conseils aux anteurs des projets. non
geuniement au eours de Uinstruction administra-
tive elle-méme, mais aussi au stade de I'élabora-
tion des programmes eif cela, afin d'éviter les
retouches wqui pourraient &ire demandées ulié-
rienrement. Cette intervention prédalahle ne peut
se faire que lorsque Porganisme consiructeur
aura défini son intention, e¢’est pourquoi ia circu-
laire prévoit la constitution dun mpetit dossier
définissani les grandes lignes du projet el sa
loealisation,

(Fest aussitat aprés que doit se manifester, au-
prés de l'organisme constructeur, l'aide apportée
par le représeniant de U'Btat, de fagon que cel
organisme 8'oriente immédiatement dans la bonne
voie et que les faules & ne pas commetire et les
tendances & ne pas suivre seient connues de Iui.
das ['abord.

Mais voiei 'organisme construecteur en pos-
session d'un programme et d'un avant-projet ap-
prouvés. Il est indispensable qu'avant towt com-
mencement d'exécution le projet définitif soit
parfaitement mis au poinf, qu'il ait été founillé
dans tous ses détails, ce fravail ayant Vavantage
de metire préalablement en Iumidre des difficul-

tés gui sans cela ne se rencontreraient qu'en
cours d’exécution et qui auraient, en ce cas, des
conséquences toujours onéreuses pour le malitre
de Pouvrage et toujours préjudieiables & Pintérat
de tous.

On peut dgalement citer, dans le méme ordre
d’idée, le recours & certains procédés devant per-
mettre d’abaisser le prix de Ia consi{rueiion. Or,
ces proecédés reposent essentiellement sur la mise
en commun par les différents mailres d'ouvrages
d'un certain nombre de dispositions technigues.
On voit immédiaternent que cefte mise en com-
mun peui rarement résulter de ['initiative des
organismes contrdlés eux-mémes et gue seule
Paction coordinatrice du représentant de 'Etat
peut en permetire la mise en csuvre. A 'heure ac-
tuelle, chague projel est 'objet d'une étude com-
pléte & partir des besoins & satisfaire comme si
l'on se trouvait en présence d'un probléme en-
tidrement nouveaun. Or ce probiéme a trés proba-
blement été étudié déja plusieurs fois. La publi-
eation des normes de construction par les Servi-
ces du Ministére de Ia Santé Publique, en ccuvrant
dans ce sens, ne peul gque rendre les plus grands
services aussi bien aux technielens et aux entre-
preneurs eux-mémes qu'aux contréleurs de
travaux.

Il faut ajouter gue les maltres d'ouvrages sont
bien souvent désarmés devant leurs entirepre-
neurs en raison du caraciére de plus en plus
technique des méthodes employées ; c’est pour-
quoi, lintervention d'un organisme technique,
susceptible de soutenir le dialogue en leur lieu et
place, s'aveére tous les jours plus indispensable ef
cela évidemment non seulement dans U'intérét de
{"Etat accordant des subventions, mais aussi dans
I'intérat de I'organisme consiructeur iui-méme.

En un mot, les projets doivent &ire soigneuse-
ment préparés et leur exécution, suivie par les
techniciens compétents, doit &tre en fous points
conforme aux prévisions. On mne devra pas voir
apporter en wours d'exéeution de modifications
importantes aux dispositions arrétées au moment
du projet. On ne répétera jamais assez que de
telles pratiques sont onéreuses pour les finances
publiques et s'accompagnent généralement, en
définitive, d'échecs technigques aprés exéoution,
que d'aufre pari, pour lenirepreneur gul. par
définition, a consenti des prix de concurrence,
¢'est un excellent prétexie pour obtenir une révi-
sion de ces prix, gqui ne peut s'exercer gu'a son
avaniage.

Au contraire, une exécuiion eomnforme aux pré-
visions du projet permet une application du
cahier des charges exempte de contestation. Tout
en facilitant le contrale, elle garantit & 'orga-
nisme consirueteur 'dconomie de son marché.
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Apres Pexceution, vienucnt fe réglement des
{ravaux et le versement des acompies correspon-
dants & 'entrepreneur. Toujours en vuc de 1'éco-
nemie, il y a intérét & ce que ces versements
d’acomnptes soient aussi rapides que possivle. On
coustate généralement gque lexécution des mar-
chés de constructions hospilaligres donne lieu
du peint de vue des paiements, & des difficultés.
Ces paiements sont effectués tfardivement aprés
le service faif. Les entrepreneurs ont eu {frop
«'oceasions de s'en plaindre non sans raison, Ils
ne devraient pas aveir la charge du pré-finance-
ment des travaux et leur role n'est pas d'éire le-
hanguiers des coilectivités ou de I'Etat. Dans le
méme ordre d'idées, les subventions doivent étre
rapidement versées aux eonllectivités qui construi-
-ont. L.a encore le rdle du représenfant de 'Eial

culizistera a4 amdéliorer, dans toute la mesure du
possible, les eirculations administratives de do-
cuments qui conduisent aux réglements des
acomptes des entrepreneurs el des acompties sur
subventions.

a—’i}:

Au cours de cel exposé, jal passé en revue de-
vant vous les différentes étapes gui précédent,
puis qui aceompagnenti et qui suivent 'exéeution
d'un ouvrage. J'ai tenté de montrer que le fone-
tionnaire chargé d'un controle peut, dans ses re-
lations avec le conirdlé, jouer un rdle actif, sans
»0rtir de ses attributions ei gagner ainsi sa con-
fianee. I1 me parail, que sous cetie forme, ia tu-
relle administrative de I'Efat peut rester ferme et
vigilante, sans pour autant s'avérer insuppor-
table.

Di : E. VE R
Les Annales des Mines (Prcciey ;& VENTURA

l.e~ Annales des WMWines, dans lcur nouvelile
orientation qui les rapproche de la vie indus-
trielle, sont susceptibles d’intéresser un grand
nombre de nos Camarades. Cest tout particulie-
rement le cas du N° double de juillet-aott 1951
qui. »n 210 pages, donne un fableau statistigue
complet et détailié de Pindusirie minérale de la
Franee., de I'Union Francaise et de la Sarre en
1953, avec rappel des années antérieures. Ce re-
cueil de 68 grands tableaux est précédéd dune
partic consacrée d des graphigues qui ont pour
hut. soit d'iHustrer les principales données de
Pindustrie minédrale figurant déja dans les séries
numérigues, seil de présenter des éléments com-
plémentaires.

Innovation qui mérite particulidrement d'étre
signalée, on a tenté une évaluation de la produc-
tion minidre en France méiropolitaine, en Afrique
du Nord et dans les territoires d'Ouire-Mer.

)

En plus des tableaux statistiques, le méme nu-
méro contient une documentation économique sur
les minerais et métaux en «deux parties. La pre-
midre (23 pages) réservée & la France et & UAfri-
que du Nord, fait Ie bilan de I'année 1953 pour
les principales substances. La seconde, réservée
4 D'étranger, poursuit la nouvelle chronique 4'in-
formalions qui a éié Inaugurée en Avril 1954 et
tient les lecteurs au courant des fails notables
~urvenus dans le monde.

Les chroniques habituelles sur la Communauté
Européenne du Charhon et de ’Acier, sur 'hygié-
ne et la séourité dans les mines, ainsi gqu'une
chronique juridique, complétent la livraison.

Les Annales des Mines sont en vente 5, rue
Jules Lefebvre & Paris 9 (Trinité 46-38)}.

Tles abonunements dessai sont accepiés aux
prix de 3.000 francs.

Les chéques bancaires ou postaux sont & rédiger avec l'adresse suivante :
# Association du P.C.M., 28, rue des Saints-Péres — PARIS-7*

Le N° du Compte de Chéques Postaux du P.C.M. est PARIS 508.39

L’ Association Professionnelle des Ingénieurs dea Ponts et Chaussées et des Mines n'est pas responsable des opiniona

émises dans les conférences qu’clie organise ou dans les articles qu'elle publie. (Article 31 de son réglement intérieur)
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La Traversée de la Meuse par le Feeder de I'Est

M. Pingénieur ANTOINE présente ci-aprés la premiére réalisation en Fronce d'un dispositif [funiculaire
de franchissement dénommé par son invenfeur dispositif « quadricdble » et dont Vintérét réside en une grande
rigidité, tant dans le plan de syméirie vertical que dans la direction pevpendiculaire, ainsi que dans la possi-
Lilité de déterminer sidremeni, par des méthodes relgtivement simples, les efforts gqu'engendrent dans les
cables et les suspentes les charges de tout genre que Vouvrage est appelé & supporter.

Ce résullat est obienu sans recours 4 Uemploi d'une pouire de rigidité.

Un tel dispositif pewt wraisemblablement constituer une solution élégante et dconomique du prodiéme du
transport de voyagewrs ot de marchandises par monorail adrien. Des applications dans ce sens en ont rés
maintenant été envisagées en France d’'Outre-Mer et 4 Uélranger.

Ensemble de la traversée de la Meuse par le fecder de I’Est
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Schéma de la traversée en élévation
{en pointiflé la conduite)

Le gaz de France a construit un feeder destine
A condwire A Paris le gaz produit dans la région
de la Mo-elie, en desservant plusieurs vitles inter-
médiaires. Le tracé géndral de ce feeder privoyvait
te franchissement de la Meuse au Sud de Com-
merey.

Daus cette région la Meuse est suivie le plus
souvent par un canal latéral, mais en quelgues
sections le lit de la rividre a été canali-é. Pour
sviter do faire deux franchissements, v a placé
Pouvrage sur la Meuse wcanalinée, & 3 km. de
Commerey.

A cet endroit le lit de la Meuse est lange de 60
metres entre erftes des talus. Avec les deux che-
mins e halage, ia bréche & franchir est de 70
meires, Le tirant d’air imposé par ies Hesoins de
la navigation est de 3 m. 70 au-dessus des plus
hautes caux navigables, soil & m. 78 au-dessus
de la retenue normale.

Cheix du mode de franchissement.

La comtuite est en acier Martin, de 0 m. 324 de
diamétre extérieur et 0 m. 304 de diamétre inté-
ricur. Elle pése 78 kgs par méire linéaire et est
constituse par des éldments de 9 m. soudé- i
chaud : la résistance & Ia rupture est de 40
kg~/mme,

Le passage par un pont-roufe élait esclu pour
raison de séeurité (les ponis-routes de cetie ré-
gion aboutissent tous en agglomération ; plu-
sieurs sonl provisoires). De méme le passage en
siphon sous la rividre est trés difflcile & surveiller
et & roéparer.

L.e passage aérien sur un ouvrage apdeciall
setle golution restante, fut mis au concours par
le Gay de France. La solution la plus écononrmique
fut retenue.

Le principe est celul du pont suspendu, per-
fectionné pour le cas d'une conduite par 'adop-
tion du systéme dit « Quadricble ». Il permet un
ouvrage particulitrement iéger et d'aspect
élégant.

Principe du systéme quadricable.

It v a trois nappes de suspension :
Une nappe supérieure (cable et suspentes),

Deux nappes inférieures inclindes formant re-
vers (cables et suspentes),

Le guatriéme cable est horizontal.

Lesz suspentes vont s'attacher & des goussels
triangulaires qui sont d'aufres part traversés par
le eable horizontal. Ces goussets portent égale-
ment les cadres de suspension du feeder.

e systéme a pour but de donner de la rigidiié
a4 l'ouvrage ; la conduite portée n'en a pas par
elle-inéme ; la nécessité de résister au vent im-
pose done les deux cdbles de revers inclinés ;
cebtie disposilion est classique. L'originalité du
présent ouvrage est dang le céble horizontal, qui
ect réduni aux trois autreg céibles, au centre de
Uouvrage par un neud central. Cetfe digposition
empéche les déplacements longitudinaux des cen-
tres des trois cédbles et augmente beaucoup la
rigidité : sous une surcharge dissymétrique, la
déformation de 'ouvrage est pratiquement la mé-
me que si le neeud central étail fixé dans l'espace.

Caractéristiques de Pouvrage
et détails de construction.

Portée entre axes, des pylénes : 70 m.
Charge moyenne par mélre courant : 135 kgs.

Secticn des cables suspendus ef des revers
580 mm”.

Section du cdble horizontal : 239 mm®
¥léche du cable suspenseur : 1/8 = 8,75.

Pléche verticale des cébles de revers
i 35 = 2,00.

F'léche horizontale des cables de revers
1714 = 5,00,

Conirainte des cables (avee vent, givre et va-
riation de fempérature) ; 54 kg/mm?

Hauteur des pyidnes : 14 m. 50.

Poids total de la partie métallique (conduite
non comprise) @ 14 T.

I.e neocud cenfral est comsiitué par une pidec
métaliique composée d'éléments boulonnéds, &
U'intérieur de laquelie les cables comportent un
renflement qui empéche toute translation.
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Schéma du gousset et du cadre de suspension
de ia conduite

T.es triangles de suspension portent 2 IPN de
120 qui servent de rauls pour une nacelle de
visite.

Chague pyloéne est constitué par deux poulres
métalligues triangulées assemblées b leur som-
met et reposant & leurs bhases sur deux massifs
bétonnés, par Pintermédiaire d'articulations. Une
poutre transversale sert & 'appui des cébles de
revers,

Les céales porieurs s'arréient au sommel du
pyléne ainsi que les ocables de refenue corres-
pondants. Par contre les cables de revers sont
continus jusqu’an massif d'ancrage. Pour déviter
qu’ils transmettent au pylone des efforts hori-

zonfaux perpendiculaires & son plan, on a placé
leurs selles d'appui sur des galets de roulement.

Sur chague rive, les guaire cdbles aboutissent
4 un massif d’'ancrage unique, évidé pour le pas-
sage de feeder.

Ce dernier a un tracé courbe et se porie lui-
méme enire le massif d'anerage et les pylénes.

Mise en plaece,

Elle fut faite comme ’habitude en commen-
cant par les cdbles ; aprés un réglage 4 'eeil fa-
cilité par ia présence du céhle horizontal, la con-
duile fat levée au moven de sepi palans suspen-
dus aux cables ; puis vinrent le houlonnage des
cadres de suspension et le réglage définitif. Il n’y
aut pas d'interruption de navigation, la mise en
place de la conduite s'étant faite de nuif en deux
heures.

L'ouvrage a éié peinf en trois eouches, la cou-
rche extdrieure est 4 'aluminium.

Conclusion,

L'ouvrage a colité 7 millions, (est la premisre
réalisation en France de iraversée d'unc bréche
par une conduile avec le systéme guadricéble ;
I'Entreprise pense pouvoair I'utiliser pour des por-
{ées plus importantes.

(Georges Antoine,

Ingénieur des Ponts et Chaussées
a Verdun.

Le local réservé aux INGENIEURS DE PASSAGE a Paris
se trouve dans la Bibliothéeque du Ministére (Escalier I,

premier étage au-dessus de ['Entresol, piéce n° 92,

Téléphone LITiré : 38.47). Acceés par la cour du Ministre.
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Maitre Francois Cuenot, Ingénieur des Ponts en Savoie
(1615-1686)

Un Voyage d’étude & Lyon en 1672 (1)

Au XV siecle archilecles el entreproneurs de
Lyon {2) jouissalent en Savoie d'un singulier
prestige. La Chambre des Comptes de Chabéry,
chargée de veiller sur Ics pouts et tes chaussées
decd les monts, n'hésitait pas & faive appel & leur
compétence qui s'détait assimilé, semble-t-il, le
meilleur des méthodes franecaises de construc-
tion, quand it g'aglssait Q’ouvrir ou de diviger un
grand chantbier de ilravaux publics. Ces « Mes-
sieurs des Comptes », conseillers ot maitres-au-
diteurs, dont la formation d&tait essentiellemcnt
juridique et administrative, ne pouvaienf guére
se passer d’une assistance technique qui faisait
eruellement défant dang le pays méme ou équipe-
ment et main-d'ceuvre se monfraient avec évi-
dencse de qualité médiocre. Cette assistance, ils la
demandalent velontiors 4 des Lyonnais. En 1065
e pont A'Biremhidre sur PArve, aux pories de
Gendve, ful confié & Benoll Daurolles « Maitre
entreprencur juré de la ville de Lyon » (4] Bn

(1) Les éléments documentaires de cetle nofe nous onl
été fournis par fe dépouillement d’'un certain nombre de
procés-verhaux figurant dans Tinventaire 34 des Archi-
ves eamérales, récemment transférdes de Turin 4 Cham-
béry. Que B, Perret, Archiviste en Chef de In Savoie,
veuille bien trouver ici l'expression de notre reconnais-
sance. Les planches qui illustrent le texte sont la repro-
duclion des dessins originaux que Frangois Cuénot dressa
4 Vintention de Charies Emumanuel II et qui sont joinis
au procés-verbal de som voyage. Les légendes oat éta
transerites sur T'original, aprés retouche de Vortographe
ct de 1a ponctuation.

{1 Les doecuments d’archives ne fonl aucune disline
tion netle entre Vdrehiteele, PEntreprencur ot Vingé-
nienr. Toutefois dans la Iangue du temps, Pentreprencur
est Ic plus souveni le prix-facteur des travaux, mais il
n’est pas rare de rencontrer un cenfreprepeur qualifié
d’architecte. Quant & VIngénieur il se consacre avant
lont aux machines en ceuvre dans les <« fabrigues »,
cependant, Cuénot, par exemple est fout & la fols, Archi-
tecte et Ingénieur : il dressait les plans des machines,
les faisait construire, veillait 4 lemr fonetionnement tout
en fournissant de neinbreux projets et devis de ponts.

(3) Benoit Daurolles mourut & Chambéry le 13 novem-
bre 1668 et son corps fut enseveli dans la chapelle Notre-
Dame de Miséricorde de 1'église de Saini-Pierre sous le
Chétean. Maftre Franceis Cuénot le remplaga dans les
fonctions de conseiller techmique de ces Messieurs des
Comptes.

janvier [609 la deuritioe pile du ponl ayaul élé
emportde par une crue, e'est aux entreprencurs
lyvonnais, Humbert Alsné et Jean-Pierre Gousin
que I'on s'adressa pour la reconstruire. Quelques
mois plus tard, ces mémes architectes fournirent
le dessin du pont de Fréterive sur 1'Isdre (4) et
quand en 1674, la fabrigque du pont de Montmé-
lian véeut des heures difficiles, ils fureni d'ui-
gence convoqués & nouveaun pour donner lour avis
ot gouinettre leurs propositions.

Le due de Savoie, Charles Emmanuel 1. cons-
{rueteur passionné autant qu'averti, n'ignorait
pas que le chantier du pont de la Guillotidre étail
fort hien équipé et que les priz-facleurs pas-
safent & juste titre pour gens particulierement
habiles. Aussi déeida-t-il en 1672 d'envoyer &
liyon DUinspecteur délégud par la Chambre des
Jomples & la fabrique du grand pont de Montmd-
lan, ie vounseiller Sarde de Monfagny, aceompa-
and d'un fechnicien. Marclifecle Franeois Quénot
(5}, Dans la peusce du Privice ve voyage d'ctude

(4} Les lravaux du pont de Fréterive sur I'lsére furent
dirigés par Pierre de Bonnefons, de Grenoble, ¢« Ingénieur
pour le Hoyg en la province de Dauphiné », If vint s'éta-
blir & demeure sur le chantier avec son fils, appelé de
toute urgence par une letfre du Président de Lescherai-
ues en date du 3 octobre 166%. Le 26 novembre suivant
il signail un contrat qui lui assurail « dix florins par
jour oufre le louage et nourriture de son cheval ».

(8) Ce Savoyard d’adoption est surtout econnu par le
portail de noyer de la Sainte Chapelie du Chitean de
Chambéry, la statue gui couronnait la fontaine de lan-
cienne place de Lans et un trailé d’avchitecture publié
Anneey vers 1660, Mais il joua un réle essentiel dans
les grandes cntreprises de travaux publics entre 1670 et
1683. Son mérite le pius certain est d'avoir imposé sur
les riviéves des Alpes de Savoie les procédds frangais de
construction.

Ii était né au Belieu. non loin de Meontbéliard, au Comié
de Bourgogne vers 1615, Tout jeane il se fixa 4 Annecy,
probablement en 1638, puis se transporta & Chambéry
vers 1663 ot le Duc le logea & 1a ¢« Maison Blanche »,
vue dépendance du Chateau. ¥l re¢ut le titre officiel de
« sculpfeur ducal », puis celul « d’Architecte et Ingé-
nieur de Son Altesse Royule en Savoye ». En 1670 il fif,
en mission offieielle, un voyage d’étude 4 Paris et dirigea
de bout en bout la construction du grand pont de pierre
de Montmélian. I1 meunrut & Chambéry le 31 décembre
1686 et som corps fut emseveli dans la chapelle da cou-
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ne pouvait dtre gue fruectueux pour la poursuite
des travaux entrepris sur les bords de P'isére.

La mission du Conseiller et de son Tngénieur
adjoint avait été fizée avec précision. [ls devaient
s’adresser aux entrepreneurs des réparations qui
se font aux piles du pont sur le Rhéne, et notam«
ment au nommé WVillette, pour prendre connais-
sance de tout ce qu’ils pratiquent dans lesdites
réparations et des machines dont ils se servent a
vider le batardeau, la facon la plus prompte a les
faire tourner, le moyen d’établir un batardeau
solide, battre les pieux, faire les palées dans le
batardeau et hors d’iceluy le contre=batardeau
pour ia slireté de Iouvrage ». En outre ils ne de-
vaient pas négliger de « g’Informer de la fonda-
tion des empattements des piles, savoir a quelles
conditions (les enirepreneurs) travaitlent et gé-
néralement s'insthuire de toutes les circonstances
des travaux ».

Les deux hommes partirent de Chambéry, le
11 juin 1672 & cing heures du matin, suivis d'un
secoréiaire, tous & cheval. Par la rouie des Echel-
les — la fameuse route Charles Emmanuel qu’on
venait alors d'achever — ils gagnérent le Pont-
de-Beauvoisin, non sans avoir remarqué, au pas-
sage de la Grotie, gue « I'entrepreneur de armoi-
rie avaii déjd préparé toutes les pierres, gu'un
des lions ¢tail en figure et l'autre en ébauche, que
la pierre pour la couronue était aussi ébauchée »
(3. Hs déjeunérent au Pont-de-Beauvoisin, re-
montérent i cheval & trois lheures et s’arrétérent
te soir & la Tour-du-~-Pin ot ils couchérent au lo-
gis de la Poste. Le lendemain, c'était un diman-
ehe, ils repartirent & quatre heures du matin,
firent halte 4 Bourgoin « pour ouyr la sainte
messe » ef A dix heures ils arrivaient & la Verpil-
lidre ou ils déjeuntrent. I1 se remirent en rouis
& deux heures de l'aprés-midi et & sept heures ils
enfraient & Lyon ofi ils prirent logis dans la rue
Buisson & l'enseigne de Saint Ambroise.

Il leur fallait dabord ef sans perdre de lemps,
toucher le « commis » Villette, « contréleur » du
chantier. Le lendemain, dés huit heures, iis pas-
gérent au grand Collége des Jésuites pour remet-
tre au Pérc de Challes une letire de son frére,
Premior Président & ia Chambre des Comples de
Savoie (7). Ils demandérent au savani Jésuite de

vent de Sainfe Claire en ville. Sur Vactivité de Frangois
Cuénot en Savoie, CEf. Georges Donmas . Bdlisseurs de
ponts sous Louis XIV, & paraitre dans le « Mercare de
France ».

{6) Il s'agit du passage de la rouie qui franchit la
chirine de Lépine et débouche sur Saint-Christophe. On
travaillait alors an monnment de Charles Emmanucl

(7) Frangois Amédée Milliet, marquis de Challes, ar-
chevéque de Tarentaise éiait alors Premier Président &
ia Chambre des Comptes de Savoie. Le Pére de Challes,

bien vouloir les ancompagner dans leurs visites
el inspections. Puis ils se rendivent chez un cer-
lain Millionnet pour gui e baron de Uhatleauneuf
leur avait remis une leiire destinde & un nommé
Garnier, ami Intime de Viilette (8). Eunfin iis se
dirigérent vers le chaulier sur le Rhone el, pas-
sani en Bellecour, visitércut D'atelior des enlre-
prencurs. Is furent dégus car ils n'y lrouveérent
que quelques machines hors 4'usage ol des malé-
riaux & l'abandon. A U'enirée du ponl un heurecux
harard les servit : Villetfe était justement Ia.
Francois Cuénot qui le connaissait 'aborda aus-
sitot, Iui fit part de la mission dont ils éialent
chargés ¢t le pria de bien vouloir leur « faire part
de ses connaissances » car on savait « gu’il avait
une intelligence particulidre pour la fabrigue des
ponts et de leurs .piles ». Villette leur répondit
« fort civilement » ¢t leur promit, aprés avoir pris
jour, e ne leur rien cachsr. Les maitres de Lyon,
Humhert Aisné et Jean-Pierre Gousin se {rou-
vaiont eux aussi sur le chantier, en compagnie do
leur collégue Renaud, de Seyssel. Les SBavoyards
leur demandérent de revenir mu débuf de 'aprés-
midi, s’excusant de cette insistance, mais le temps
n’était pas sir ef ils devalent promptement re-
partir.

A deux heures, comme convenu, le consciller
Sarde ef 'archifecte Cuénot so trouvéreni a l'en-
frée du pont. Bn venant iis avaieni pris le Pére
de Challes au Collége de la I'rinité et fail avertir
le controleur Villette. Comme ce dernier itardait
3 parallre on commenca sans lui P'inspection des
trois machines qui, en ccuvre sur le chantier, vi-
daient les batardeaux.

La premiere était un lintagon que le fleuve fai-
sait tourner. Son rouet de 5 pieds de diaméire
étaif garni de 50 mamelles el la Ianterne du rouel
comprenait 9 fuseaux, le toul en hois de bhuis.
Les palettes daient fixées par des clous sur un
arbre de sapin. L'engin qui puisait 'ean & environ
4 pieds de profondeur fut mis en mouvement par
deux hommes vigoureux ei les Savoyards noté-
rent que « lorsgue la riviére ne vient pas en drois
ture, il faut faire des palées ou plantements pour
Py contraindre ».

La seconde machine, plus grande, mais sem-
hlable & la précédente, avaif une rous de 6 pieds de

son fréve, Glaude Frangois Miiliet, étaif né & Chambéry
en 1621 ; entré dans lordre des Jésuites, il était alors
professeur au Collége de la Trinité. Ancien professeur
d’hydrograpbie 4 Marseille, il passait pour un des pre-
miers mathématiciens de son temps. Son cours complet
de mathématiques fut publié & Lyon en 1674. 11 mourut
a Turin en 1678,

(8) Le baron de Chateauneuf était propridtaire des
mines et des forges d’Argentine en Mawurienne, centre
principal de Ia production do fer en Savoie,
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Planche 1
Planche I. — Dessin tracé par ¥, Guénot, Archilecle pile marquée £, F, qui étsienl ruinées. Les rempatie-

de S.AR. par ordrve du 10° juin 1672, du batardeaun fait
pour le rempatiement de la pile dua pont du Rhone de
Lyon, garni de plateanx de couche redoublés de pointes
par dedans en trois circonférences, Le premier rang rem-
pii de paille, blaiche (1) et fumier dans le {ond, chargé
de gros gravier dessus. Le sceond rang rempli de terre
glaise bien battue, garni en dedans de quatre machines
en limagon pour eunlever ean, tant soit pen renflées par
le milien, cerclées de hois, facorn de tfonnean. Deux
d’ieelles marqudées A tournant par le courant de Feau
lorsque le Rldne est gros et non autrement. Les deux aun-
tres machines, celle marquée B peut tourner 4 cheval ot
A4 eau, étant forte, celle marguée G est continuellement
tournée par deux chevaux condaits par un homme. Celle
qui est marquée D est rompue ct brisée. Leur élévation
d’eau n'est que de 5 ou 8§ pieds. Les deux poinfes de Ia

(1) Diajectal, Variélé de jone qui pousse dans les lieux
mardéeagenx, Les paysans de Savoie Tutilisent comme
litiére.

ments des foadations au pourtour de la pile sont muar-
ques Gy, 1, K, la fondation n'en étant que de lrois pieds
de profond dés la superficic de eza jusques sur Ja téte
des pivols el grillages. Tout le reste se verra assez faci-
lement par Ia rédusction de I'échelle réduite au petil
pied, au nombre de 20, marquée X, tant de la grandeur
des rouages, limacons, batardeau et rempattement de
la pile, quantres.

Plunche II, — Dessin de la machine & décoche de la-
quelle P'on s’est servi pour planter les paux des hatav-
deaux du ponl du Rhéne de Lyon, étant de 25 4 30 pieds
de longueur ef 16 4 18 pouces de gros en carré par la
iéte. La roue marquée A est tournée par deux hommes
marchant dedans et deux marchant par le dessus an lieu
marqué B. L’arbre de la roue ol #'entoure la corde est
fagon de fusean. Le moeuton étant tombé Ia corde s'en re-
tourne promptement en bas pour raccrocher son mou-
ton, tellement que sa roue tourne tounjours du méme c6id,
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sans peine de la détourner pemr ravoir la corde. La po-
tence qui est an-dessus oll passe la corde par dessus les
dewx poulies marguées (, fourne de cdHté et d’autre sur

son arbre pour planfer les panx sans la houger. La
machine peut étre conduite par six hommes seulement
qui peuvent avancer beavecup de besogne par jour.
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diaméire et comportait 50 mamelles. Sa lanterne
de 17 pouces comprenait 11 luseaux et un rouage
spéeial permetiait au courant du fleuve de Pani-
mer. Elle était montée sur une plate-forme cons-
tituée par de forts plateaux de sapin, ce gui per-
mettait, quand les eaux étaient trop basses, de
l'actionner par une ou deux paires de chevaux,

Quant & la troigidme machine, de construsc-
tion analogue, on la faisait tourner ppar deux che-
vaux gue l'on relevaii {outes les deux ou trois
heures. La plate-forme sur lagquelle eilo reposait
était un simple collier olt étaienf fixées deux cor-
des gui s’acerochalent a l'arritre & un tirant de
hots. Todcurie, dont deux valets élaieni spéeiale-
menl chargés, 8tail touie proche, en sorte que les
relives s'effectuaient sans perte de temps. Les
Savoyanrds émerveillés constatérent que cette iroi-
sidme machine, dont e fonclionnement était sim-
ple, devonomigue et shr, tirait gaillardement la
méme gquanlité d'cau ¢« que la plus grande ma-
chine dont on se servait au pont de Montmélian
quand elle est tournée par 24 ouvriers qui ne
flattent pas la besogne ». Ceit engin décidément
merveilicux pouvait aussi étre actionné par gua-
" tre chevaux et, dans ce cas, son rendement se
trouvait considérablement augmentéd. Elle pui-
sait 'eau & environ 5 pieds de profondeur.

Texamen minutieux de ces trois machines se
poursuivit par une conversafion prolongée ol
chacun cut son mot 4 dire. Mais il se faisail tard,
sept houres étaient passées et le chanlier vide ;
on décida done de remetire au lendemain l'exa-
men des fravaux eux-mémes, En s'en allant les
Bavoyards insistérent auprés du Pére de Challes
pour gu'il asalb de son crédit afin de les intro-
duire chez le comte Grollier de la Serviére qui
possiédait un cabineft dont les collections et les
curiosités étaient alors jusiement célébres (9).
Chacun savait que Monsieur de la Servidre avait
inventé de nombreuses machines, en particulier
des instruments pour batire les pieux facilement
of 4 pen de frais et des engins pour construirve
¢f vider les balardeaux. Aussi nos voyageurs fe-
nairnt-ils & ne pas guiftier Lyon sans avoir vu
ces merveilles, s voulalent consacrer & cette vi-
sile toule leur matinée du lendemain.

Le 14 juin, sur le coup de sept heures, les
Savoyards, accompagnés par le Pére de Challes,
frappérent au logis de Monsieur de la Serviére,
« deld la rividre de Sadne, au=dessus la rue Saint=-

(M Le comte Nicolas Grollier de la Servitére était né
a Lyow en 1503, Aprés avoir longtemps servi dans les
armées du Roi, il se retira et se mit & construire des
machines de son invention. Son cabinet était si fameux
que Louis XIV passant & Lyon demanda & le visiter et
complimenta le constructenr. Le¢ comte Nicolas Grollier
de Ja Serviére mourut & Lyon en 1686.

Jean », (Courtoisemend le robuste vieillard leur
ouvrit son cabinet. Ils virent 14, ragsembiées, uno
quantité prodigieuse de machines, mais recher-
chdrent celles qui pouvaient servir dans les fa-
briques de rivieres. Ils s'arrétérent devant un en-
gin qui permettait de batire rapidement par le
moyen d'une roue & eau : celle-ci, aprés avoir
enlevé le mouton, le décoche pour batire, puis le
reprend pour l'élever & nouveau et sans 'aide
d'auecun ouvrier. Une aulre machine 3 bailtre les
picux les intéressa vivement : sans gu'on aif &
la déplacer, elle permettait de travailler en tous
les points d'un chantier, grace & quelques poulies
redoublées qui étaient montées sur le pied méme
de 'engin, Parmi les machines & vider 'eau, les
Savoyards remarquérent suriout des « bascules »
qui permettaient de puiser & 6 pieds de profon-
deur, des « pousserdques » ou barillets fixés 4 un
rouzage qu'on avail d'ailleurs utiilisés lors dey
réparations préeédentes an ponl sur le Rhdne,
enfin d'autres machines & secaux. Avides, les visi-
teurs regardaient de tous leurs yeux ef, & Ia hdle
I'architecte Cuénot prenaift des notes et esquis-
sait des croquis. Mais apparemment le comte de
la Berviére se tenait sur la réserve ef faisait dé-
filer ses hotes devant ses inventions & un rythme
qui interdisait tout examen approfondi en élu-
dant les quaestions indisersles. La matinée s'a-
chevait. Aprés avoir pris congdé de Monsisur dJde la
Serviére, les Savoyards expdédigrent un rapide dé-
jeuner et, & une heure, se lrouvaient 4 la place
du Change, attendant le eontréleur Viliette. On
leur apprit gqu'il était déja sur le chantier, mais
en arrivant sur le chantier ne I'y trouvérent pas
gl décidérent alors, en plein accord avec les en-
trepreneurs, de poursuivre leur visite sans hui.

Un quatridme limagon retint tout 4’abord leur
aftention. La machine pouvail étre animée soit
par le courant du fleuve soit par des chevaux.
Tille était verticale et reposait sur une plate-for-
me qui soutenait aussi un tour gqui permettait de
tirer les bloes de pierre sur le chantier. Les en-
treprencurs insistérent sur deux points essen-
tiels : plus les lanternes des rouages sont gran-
des, plus les machines sont faciles & tourncr mais
moindre est leur rendement ; au cours de la cons-
truction il faut veiller & ce que les mamelles aient
le méme écartement que les fuseaux de la lan-
terne si on ne veut pas que l'engin se brise sous
Ueffort. On fit fonctionner l'engin sous les yeux
des Savoyards, d'abord avee deux chevaux, ensuite
avec deux hommes, le niveau du fleuve é&tant trds
bas,

Les entrepreneurs Iyunnais invitérent ensuite
leurs hotes & proecéder & une visite compléte du
batardeau dont la construetion posait alors aux
techniciens des problémes redoutables, Ils ne né-
gligérent aucun des détails qui pussent éclairer
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les deux Bavoyards. 1.2 premigie palée doil étre
ddifice proche de la pile avee <o gros picux de
ehifne de un pied carvd, disltants 'un de Paulree
de Lrows pieds el ballus fortement auw refus du
mouton fes pieux sont ferrds avee jambes de
for. Hs depassent de 8 & 9 pleds le niveau des
hasses caux. Ils sond lids par deux rangs de li-
mandes, 'un au niveau des basses eaux, laulre
4 deux pieds au-dessusg des pisux. Celte premiére
palée sera éloignée de six pieds de la pile pour
permetire de placer commodément les machines
i vider 'cau. La seconde palée constituera la face
du batardeau : slle sera éloignée de la premierc
de six pleds. Les palées ainsi dressées, il fauf
placer les calsses : oe sont des plateaux de sapin
il faul dviter de Talre joindee. Sur Uouverture
entre deux plateanx on placera par derriére un
aunlre plateaun qui, celui-la, joindra parfailement.
Entre fes pieux il est néeessaire de rouler a cals-
-0 aves une surpeunbs et de metire daulres pla-
leaux de pointe allGlés par le hout, Parfols ces
pinfeaux sont ferrds of sonl batlug A la demoiselle
ot chevee A bras, aussi profond qu’on le peut, en
meblant enire la téle eb lo marteau une planche
protectrice. Les plateaux de la soconde palée sont
mis de couche ef on les affermit aussi bas qu'on
le peut avec des crocs de fer. Quant & la troisiéme
palée, eile constitue ce gu'on appelie le contre-
hatardeau : construile comme ia premiére, elle
ménage quatre pieds de vide. L'ensemble de la
vonsiruction ost garnl de caisses, affermi par des
tirants {ransversaux parfaitement croisés afin
M’éviter les renversements.

lla construction de la pile esl précédée par un
Iravail de fouille & environ trois pieds de profon-
deur au-dessous de la fondation. On met alors en
place une plate-forme do grosses pitces de bois.
I serait dangereux de crecuser davanfage car le
terrain serait ébranlé. Puis dans toute la surface
de l'empattement, avant-boc el arrieére-bec, on
hat au mouton & sonneite 800 pilotis de 15 & 16
pieds de longueur. Sur la plate~-forme on pose en-
suite une grille de chéne entaillée & queue d'hi-
ronde, enfin la pile ezt monfdée & 12 pieds de hau-
lenr environ et comporte un cordon ef des fer-
rures mais point de fraises.

Toutes ces précisions techniques ne faisalend
pas oublier au consciller Barde 'organisation ad-
minisirative et financiére wd'une enfreprise de
travaux publics. Pour g'initier & la pralique de
Franee il interrogea longuement les enirepre-
nours gui lul  déelarérent qu'on leur dounait
£0.000 livres pour la constiruction des hatardeaux
eb gque leur conirat les obligeait a fournir les ma-
chines. Cependant on leur avait cddé gratuitement
le beois qui provenait d'un batardeau construit
précédemment par des mallres parisiens. Les pi-
lofs de Pempattement leur élait fournis par le

Roi, mais ils reenvalent 4 livres par pleu pour les
hatire. Toules les pierres de 'assise leur étaient
dgalement fournies par I Roi, Tirées de Lagnieu
en Bugey, eclles arrivaienl ¢bauchédes, & charge
pour cux de les metire en hesogne moyennant 20
livees 1a Loise de 6 pleds de Roi. La surveillance
ot la gestion du chantier ¢st confiée 4 {rois hom-
mes : lo « commis » ou « contréleur » Villette gui
tient la haute main sur toute la fabrique et véri-
fie l'arrivage des pierres en provenance de La-
gnieu ; un auire contpdleur subordonné surveille
la maconnerie ¢t le plantement des pilotis ; enfin
un « trésorier de France » qui a le titre de « com=
missaire » est chargé de toute la partie comptla-
hle. Les travaux en cours an pont de la Guillotiére
oni 818 adjugés 3 prix-fait & gquatre entrepreneurs
gui onl Alé obligés d’emprunter chacun 4.000 li-
vreg pour payer teur caution. Etaieni-ilg sincéres
iorsqu’ils prétendirent « qu’ils auront de la peine
a trouver leur compte quand ia besogne sera pa«
rachevée 7 » L'enirvefien avec lea entreprensurs
»'étaifl prolongé fort uvant dansg la suirée ; on se
sépara ol chacun regagna soun logis.

Le 15 juin, dés 7 heures, le contréleur Villelte
se présenta an logis olt pendail I'euseigne de Saint
Ambreise. Aprés lui avoir rendu compte de leurs
visites et de leurs conversations de la veille, les
Savoyards le consultérent sur les difficultés que
rencontraient les enirepreneurs de Savoie a la
fabrigue du pont de Montmélian. Liarchitecte
Cuénot luj fit une breve mise au point de la situa-
tion : sur l'lsére on a creusé beaueoup plus pro-
fond que sur le Rhone, d’ol des difficultés dans
la construction d’un bon batardeau & la fols ro-
huste ef étanche ; par ailleurs le projet prévoyait
gue les piles, pour plus «de stiretéd ot selon l'ensei-
gnement des maltrées parisiens, ne seraient pas
asgises gur des pilotis ; enfin les machines dont
on se sert pour vider le batardeau soni insuffi-
santes, il en faudrait de plus efficaces.

Lo contréleur Villette pne pul gue répiter les
conseils technigues que les entrepreacurs avaienl
donndés pour consiruire un bon balavdean, 11
ajoula cependant que cclui de la labrique de
Monimélian, étant douné qu'on avail fouillé plus
profondément gque sur le Rhine, exigeail des pro-
cautions spéeiales, en parliculier nne mesure Lros
uxacte du lerrain of des caisses de eouche ef de
pointe, Enfin il fit allusion 4 un incident assez
fréquent dans ce genre de travaux que faire
guand le batardeau « souffle » ? Avanf toute cho-
se il faut enlever promplement la terre grasse
pour reconnaitre exaclemoent la partie défaillante,
Mais c'est 1a une tiche longue, pénibie eof col-
teuse. Il est plus expédient, guand on Io peut, de
battre des plateaox de pointe alfdlés en dos de
couleau. Quant aux machines & vider 'cau, les
plus s0res sont des vis d’Archimdde ou limacons,
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Planche IV

Planche III. — Dessin d’une auire machine propre &
enlever guantité d’ean tant haut quon le désire, en
attachant les denx cordes barrillets, lesquels doivent éire
plats du edté que la rone 4 fuseau les prend. Les cercles
sont gros et carrés contre le plat de la balilte afin que
les fuseaux les mordent en passant, pour empécher que
les eordes ol ils sont attachés ne retournent en bas par
la grande charge deau (u’eile enléve et qui tombe dans
ia chende marquée A pour é&tre conduite ol l'on veut.
Jai vu }a machine rvouler nuit et jour par deux chevaux
dans la saline de Salins en Comté. Je Pai dessinée pour
ia faire tourner par le courant de la riviére si la com-
modité le peut permettre pour éviter grande dépense.
L’échelle de réduction au petit pied est marguée B.
Javertis ouvrier qui la fabriquera gu’il faut observer
tant & ceile-ci gu’a toute autre que les ronages des lan-
ternes et fuseaux soient de grandeur proportionnée &
Pélévation de Peau et 4 la charge de la profondeur et
que le nomhre des mamelles soit bien compassée et en
nombre pair smivant la force qu’il y aura d’eau ou de
chevaux. Il faut les ronages grands ou petits et les lam-
ternes de méme si vous metiez une grande roue et un
petit fusean Ia charge sera forl rude mais elle ira plus
vite et quand le f&t est au guart elies vont plus douce-
ment, & peu de force. Si elle tourne & Yean ou & chevaux
Pon coupera arbre au liew marqué X.

Planche IV. Treuil et plen de fendation d'ur quat. —
Cette machine est propre a tirer toutes sortes de far-
deaux d’un bateau i bord de riviére chargé de marchan-
dises, pierres ou autres matiéres, tant 4 la montée qu’a
niveau. Il n’y a de fardean qu’elle nentraine en mettant
deux barres en croix de quatre hommes et un oun deux
A tenir 1a corde, la grenouille étant attachde avec qualre
picots de hois fichés en terre. Il me faut pas plas de
trois ou quatre tours i la corde & Pentour du treuil gui
tourne. Le reste est facile & concevoir par son dessin
réduit au petit pied ensuite de échelle.

Le plan de Ia fondation marquée A est prise sur celle
qui se fabrique aujourd’hui dans les murailies des boun-
levards sur le quai du Rhéne & Lyom, du cdté de la
Charité, tirant a Ainay ; lequel est piloté 4 la méme
forme et lié de fer par des chapelets et liens, de la
méme fagon qu’ils sont représentés an dit dessin. Les
pilotis me sont que huit pieds dans terre au rapport des
maitres qui y travaillent. L’om 2 jeté du béton et des
eailloux a ia hauteur de un pied et demi entre Ia téte
des pilots qui sont & fleur de terre et ld-dessus 'on pose
les premiers quartiers de pierre de taille sur la téte des
dits pilots, sans autre. La chaux qui se fait de cailloux
et qui se cnit avee le charbon de pierre qui Pengraisse
et Ia vend si forte dans I’ean comme Ja pierre & Ia lom-
gueur de temps, ce que celle qui se cuit en Savoie ne
pent faire si bonne prise surtout dans lean,
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mais apparemment, celles de I fabrigue du poni
e Monmdmélio, gque mailre Cuénot avail [lail
eopsfrgire sur dos modeles eapporids de Paris,
claieni hien trop pesantes, d'un manktement diff-
cife ol d'un rendement médicere. A son avis ia
~ofnbion la meilleurs counsisicrail a uliliscr des
« pousseraques » permellani de puiser Icau toul
at fend du hatardeau, puis d'organiser un relais
avee (deg machines moins encombranies et plus
légéres. Pour animer lcs machines il est irgs
avantageux dutiliser la force du fleuve el en cas
Mimpossibilité, d'atteler les chevaux, En outre
comme le probléme du pompage est le plus diffi-
cite gqui soil sur les chantiers de rividres, i1 faul
veilter avant toul & ne prendre que le vide strvie-
fewent suffisant pour élever la pile, évitant ainsi
Ie Leavail vain el ondrouvy de vider une Lrop grande
quaniité deaw, ba construction d’un bon hatar-
dean est un peint capifal @ le maitre du chanlier
v veillera. Mais tous les soins et toules les pré-
eattbions ne pewvend empécher gque ia rividre ne
rejaiilisse par de~sous ; e'est un mal indvitable.
Gomme 'fstre charric beancoup, on a bien [ail de
ereuser tres bas eb les racinaux qu'emploient ies
Bavoyards lonf e mbme ceffel que la grille, L'ar-
chitecte Cuénot souleva Iz guestion de I'empled
des fraises. Le conirdicur Villelle, tout en recon-
naissant gu'on ne pensail pas les utiliser dans la
réfeetion de o pile dont il avail la eharge, admit
cependanl yuc ¢'élaienl de bonnes défenses quaind
clles étaient affermics par des chieus de feor scel-
lés au plomb dans la preomitre assise. IDailleurs,
ajouta-t-il, il ¥ a des fraises dane¢ deux piles du
pont sur le Rhdne el Loul le long «es remparis.
Interrogé sur la qualité des machines ioventée-
par Grollier de la Senvidre, Je conlrdieur Villeite
s¢ monira réservé il reconnut  sans Joute
gqir'elies élaicnt (rfs Ingdaniouscy, mais il ne pen-
sall pas qu'elles pussent se montrer efficacoes
« qguand elles seront mises en grand volume ».
Au reste les Savoyards pouvaienl loujours les
mettre & I'épreuve sur le ehantier de Montmélian
puiggue l'ingénieur Cuénot asait relevd guelgues
dessins. Pour lerminer Uentrelien le contrdleur
Vilietle déelara « gque teut le secret des fabriques
de rividres est d’établir un bon batardeau, ne
prendre de vide que ce gui est abselument néces~
saire pour placer les machines et les faire four-
ner promptement, avoir tout prét pour gagner du
temps ef des enirepreneurs diligents pour faire
exéouter les choses concertées ». Villetle se tut
Les Savoyards lul proposérent e le rejoindre sur
le ehantier & deux heures : on irall de concert
visiter toutes les piles, voir les fraises, examiner
les réparations aniérisures ot inspeecter les points
faibles et délicats des cuvrages.

A deux heures le contrdleur Viiletie était &
Pentrée du pont, attendant les visiteurs. Les pré-

cédant, il leur (it remarquer d'abord le manvais
stal de PVavani-hee el de Uarridre-bee de la pre-
miére pile : on se proposail @ailleurs de les ves-
taurer guand Pempaitement de Ta pile & laguelie
on fravaillait, la sepligme serail acheavée avee sz
vofite, Selon le contrdleur Villette la deuxiéme
pile avait été mal fondée : aux basses caux on
pouvait remarguer gque les becs dtaient vides des
deux ¢Otés. L'empattement de la troisiéme pile
avait di étre repris, et la guatriéme comportail
une fraise qui n’avait pas empéehé lg fleuve
"écarter déjh guelques qguartiers de banguetle.
Les entreprenenrs qui ifravaillent actuellement &
la sepfidme pile, avalent été chargéds, quelques
annécs auparavani, de reprcendre Pempattement
de Ia einquigme et de la sixiéme. Lorsgue les (ro-
vaux cn cours seront achsvés on a dessein d'ahai-
tre une pile gui se frouve dans le milieu du punt
pour donner pius douverture : on aura ainsi une
arcade de plus de 100 pieds. La huitiéme pile se
Lrouvait placde & un endvoit on il o'y avail pres-
gue point d'eau. Les Savoyards remarguérent
gu'elle élait faite de quartiers taillés eomme ceux
de teur Tour Bossue & Chambéry (40). Les lrois
hommes procédérent alors & la mesure d'une
voute @ elle étail de pierre dure taillée et avaif
environ 70 pieds. On se dirigea cnsuite vers la
newvieme plie, semnblable & la prdécédente, mals
dont arricre-hee ftail cn talus of arrondi. Quant
aux aubres piles vers le faubourg de la Guillo-
licre, elles élaient recouvertes de sable eb ne pu-
roent done &tre reconnues., Néanmoins il était vi-
sihle que leur magonnerie éfait plus faible ot que
leurs ~volles édlaient moeins considérables En
outre elles étalent armdées d'une quantitd de clefs
de fer ddont le pombre augmentail chague annés,

Ia wvisite des piles éfant terminée, les trois
hommes retournéront sur le ehantier. Le contro-
leur Villette et Parchilecle Cuénot descendireni
alors dans louvrage tandis gue le eonseiller
Sarde se dimgeail vers les remparts gque Pon ve-
nait de magonner & neul. Familigrement, il intor-
rogea les ocuvriers qui lui apprirent que la fon-
dation avail ¢fé faile de 5 rangs de pilolis, armé
chacun d'une virele de fer, de 8 & 9 pieds do
ioungueur, hattus au refus du mouton et dislanis
iin de lautre de un pied et demi. T remargua
5ur ce nouveay chantier une curicuse machine gui
permetiail aux ouvriers de rouler par le moyen
d'un tour les pierres d’assise de la fondation. Ta
nuit tomball. Désormais sewl sur le shantier ahan-
donné. il se dirigea vers le logis e Saint Am-

(10) Tour ronde des anciens remparts de Chambéry,
construile en 1307 par Loeis de Miolans, maréchal de
Saveie, Elle est encore debout. Son nom de <« Bossue »
lai viendrait de ses pierres taillées ¢n hossages.
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broise, se promettant de potirsuivre ses visites le
lendemain.

Le 16 juin était jour de la Féte-Dieu, Les Sa-
vovards « employarent leur matinée aux dévo-
tions », puis aprés déjeuner refournérent aux
remparts. Ils remarquérent sur le fleuve des dé-
fenses faites avec deux vieux bateaux garnis de
traversiers de bhois el bourrés de fasecines, de
paille et de fumier. Ces travaux, en vérité assez
sommaires, avaient parfaitement résistd a3 'im-
pétuosité du fleuve « 4 cause des immondices qui
s'y étaient arrétées ». Tout le dessus des remparts
était garni de jardins jusqu'au confluent du
Rhone avec la Sadne sur laguelie il n'y a pas de
défenses el ol les quais sond spacieux. Les Sa-
voyards revinrent par les quais du Rhéne, ohser-
veérent longuement les moulins que la force du
fleuve faisait tourner ef noférent soigneusement
ta lagon ingénieuse de leur rouage.

T.eur séjour 4 Lyon touchaifl maintenant & sa
fin. Dés le malin du 17 juin ils donnérent leurs
ordres pour qu'on leur préparét des chevaux.
Puis ils prirent congé du contrdleur Villette el
des entrepreneurs en les remerciant avec chaleur
de leur obligeance. Maitre Renaud de Beygsel
était sur le chantier : il laissa espérer qu’il se

rendrait hientdf en Savnie. Dans Paprés-midi iis
prirent eongd du Pére de Challes,

AT heures, le 18 juin, les Savoyards monterenl
en seile. A 1 heure ils déjeunaient & la Verpil-
litre et repartaient deux heures aprés dans l'in-
tention 'aller faire étape a la Tour-du-Pin. Mais
une pluie diluvienne les conteaignit a giter &
Bourgoin. Le 19 juin, c¢’était un dimanche, Lou-
jours sous une plaie hattante, ils vinreni enten.
dre la messe au Pont-de-Beanvoisin et le soir
méme, sur les huit heures ils arrivaient 4 Cham-
béry « ayant passé par le chemin de la Grofte,
teujours hon, nonohstant [fa pluye ».

Ainsi reniraient en Savoie, instruits de Pexpé-
rience des malres lyonnais, les deux hommes qui
allaient conduire la eonstruction du grand pont
do Montmélian qui ne devait étre ouvert & la eir-
culation que guelgues douze ansg pius tard, en dié-
cembre 1084, Posséddant désormais quelgques-nns
deg sesrets qui assuraient 'excellence de la eong-
truclion frangaise, leurs elforls allaieni tendre
maintenant & les imposer dang (outes les fahrj-
ques de rivieres du pays de Savoie.

G. Daumas,
Professeur Agrégé au Lvede de Chambéry.

Stages aux

TUne su deux bourses de sfage aux Etats-Unis,
pendant quinze semaines d’été, sont offeries & de
feunes Ingénieurs, ayant au moins deux ans d'ex-
périencs, parlant trés bien l'anglais et désireux
de se perfectionner dans leur spécialité, Les Ca-

U. S. A.

marades intéressés par cetie offre pourront de-
mander des renseignemenls complémentiaires an
Ministére des Travaux Publics. Direction du Per-
sonnel. 1*f Bureau. Mme Wignal,

PRIX DU LIVRE TECHNIQUE (BATIMENT)

Le Prix du Livere Technique, patronné par la
Fédération Nationale du Batiment permeitra aux
architectes, aux entrepreneurs ef aux Ingénieurs
d’avoir a4 leur disposition des ouvrages clairs et
pratigues dont I'utilisation leur sera précieuse.

Nnus rappelong que la date limite de remise dos
anuscrits Bst fixde au 31 décembre 1954 ol
quiils devront éfre adressdés & [a Féddralion Na-
tionale du Béatiment, 33, avenue Kléber, Paris
(XVI).

N° de Compte de Chéques Postaux du P.C.M.
PARIS : 508.39
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU COMITE

Séance du Lundi 8 Novembre 1954

T.e Comité du P.C.M. s’est réuni le lundi 8 no-
vembre 1954, au Ministére des Travaux Publics,
A Paris.

Etaient présenis : MM. Mothe, Président du
P.C.M., Couteaud, Fischesser et Lamberf, Vice-
Présidenis, Filippi, Secrétaire, Prot, Trésorier,
Agard, Armengaud, Arquié, Baudet, Bonitzer,
Brunot, Cachera, Cot, Fertin, Gueydon de Dives,
Hasson, Lerouge, Leroy, Liffort de Buffévent,
Meunier, Poullain, Proust, Renoux, Rostand,
Wahl c{ Wennagel, Membres.

Absents excusés MM. Tichoux &t Saint-
Requier.

T.a séance est ouverte & 14 heures 30.

1*y Adoption du P.V. de la précédente séance.

Scous réserve Jde la rectification d'une erreur
matériello, le Comité adopie le texie qui lui a été
soumis pour le procés-verbal de la séance tenue
le 4 octobre 1954.

2°) Tournées du P.C.M.

M. keroy donne connaissance au Comité des
proposiiions préliminaires qu’il a regues des Ca-
marades d'Algérie pour la tournée de 41955 du
P.C.M. ; mais il demande s'if convient de pour-
suivee son éiude en raison des récents événe-
ments d’Algérie. Ceux-ci ne paraissent pas au
Comité de nature & modifier la déeision qu’il a
prise lors de sa derniére séance de choisir I'Al-
gérie comme but de la tournée 4955 du P.C.M. Le
Comiié constitue, d'auire wpart, pour l'étude de
cette tournde, un groupe de travail composé, sons
ia dircelion de M. Leroy, par MM. Agard, Cor,
Gueydon de Dives, Meunier ci Prot,

Par ailleurs, le Président rappelle gue le Co-
mité a envisagé, dans ses séances des § juillel et
3 novembre 1954, la possibilité d'une iournée en
U.R.B.8. Le Comité demande & scn Président de
s'enquérir, auprés des Autorités compétentes, des
sonditions dans lesquelles pouvait avoir lieu cette
fournde,

3%} Préparation de ’Assemblde Générale de 1956.

Le Comité dicide de fixer cetic année encore &
un hundi soir le Banguet Anuuel, gui suivra 'As-
semblée Générale Apnuelle le Dimanche et une
tournée dans la rdégion parisienne le Lundi ma-
tin. T.es dates retenues sont celies du Dimanche 13

Mars et Lundi 14, soit calles du Dimanche 20 of
du lundi 21, 4 la convenance des Ministres invitds.
M. Mothe indique, d’autre part, gue les élec-
tions pour le renouvellement du tiers sortant du
Comité doivent porter, en 1955, sur les Membres
ci-aprés :
Section Ponis et Chaussées :

- Délégués Généraux : MM. Wahi, Gueydon
de Dives of Saint-Requier ;

— Délégués de Groupe :

Groupe de Paris : MM. CGot, Filippi et Arguié;

Groupe de Toulouse : M. Rostand (gqui a rem-
placé M. Mialet sortant en 1955) ;

Groupe d’Afrique du Nord : M. Meunler {qui a
remplacé M. Golin, sortant en 1955} ;

Groupe d'Amiens, qui devra pourvoeir au rem-
placement de M, Bonitzer, qui ne réside plus sur
le territoire du Groupe et gui avait remplacé M.
8randeis, soriant en 1956) ;

Hection Mines :
—— Délégués : MM. Poullain, Damian, Cler-
mont.
Tous ces Déléguds sonf rédligibles, sanf MM,
Saint-Requier, Bonitzer ot Damian.

4°) Comité ’Etude et de Liaison pour ta Défense
de la Fonection Publique.

M. Methe signale que le Comité d'Eiude et de
Liaison pour la DPéfense de la Fonriion Pabligue
vient d’éditsr un opuscule intitulé « Un danger
pour la Nation : le déclassement persistant de la
Fonction Publigue » ; cot opuscule va éire diffusé,
par les seins du P.C.M.. auprés des Chefs de Ser-
viGe.

M. Wennage! ajoute que l¢ Comité d'Btude of
de Liaison s'est préoccupé, dans sa derniére séan-
ce, de la guestion du logement des fonciionnai~
res ; M. lLerouge assistera M. Wennagel pour
cette guestion.

5°) Centenaire de la naissance de Jean RESAL.

M. Mothe rend compte des diverses manifesta-
tions aumguelies s’cst assoecié le P.OM., & Voo~
casion du Ceulenaire de la naissance de Jean
Résal. Sur sa proposition, le Comité adresse Ies
remearciements du P.O.M. aux Camarades du Ser-
vice de la Navigation de la Seine (2° Seeiion),
pour lc concours achtif apporié A ees manifes-
tations.
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6°) Attribution du nom d’Henri POINCARE 2
I"usine hydroélectrique de Montélimar.

M. WMothe rend compie gu’il a été informé par
M. Delattre, Directeur de la Compagnie Nationale
du Rhéne. que cet Organisme avait déeidéd d'atiri-
buer le nom de « Henri Poincaré » i I'usine hy-
drodlectrigque qu’il construit en ce moment &
Montdélimar ; une ciérémonie auraif lieu en cefte
occasion, cn décembre 1954, pour laguelle le pa-
lrovage du P.C.M. est demanddé. Le Comité lac-
corde trés volontiers et il remercie la Compagnic
Nationale du Rhone ¢t notre Camarade Delattre
tout particuliérement, de cette initialive.

7} Ingénieurs affectés en Tunisie,

M. Meunier fait connailre que les Camarades
actucllement affectds en 'Punisie posent un cer-
tain nombre de questions & l'occasion des pour-
parlers franco-{unisiens : intérét du maintien du
plus grand nombre possibis de Camarades en Tu-
nigie, soit dans I'Administration locale, seif au-
prés du représentant francais, nécessité de faci-
liter le retour en France des Camarades qui se-
raient conduits & le faire, ete... Aprés examen, il
ost dédcidé que le Président fera connaltre & VAd-
ministration Supérieure le point de vue du P.C.M.
sur cette affaire.

8°) Aménagement des traitements des fonetion-
naires,

M. Bonitzer commente les récentes mesures
prises par le Gouvernement en faveur des fone-
tionnaires. M. Filippi lui fait remarguer que ces
mesures ne sont pas encore toutes connues de fa-
¢on  précise, cn particulier celles devant per-
mettre un certain rétablissement de la hidrarvehie.
Le Cumité prend acle gue ces mesures vonstifuent
un eflort appréciable dans ce sens, mais rappelie
gue assainissement complet no pourva étre ob-
tenu gu'en suivant un plan qutil avait soulsild,
dans ~a sdéanee duo 2 juia 1954, voivr établir par le
Gouvernement.

9*) Statut des Ingénieurs des Ponts et Chaussées.

M. Mothe expose la situation actuelle de la
gquestion du Statul particulier des Ingénieurs
des Ponts ef Chaussées.

a) Le projet de décret relatif aux échelons des
Ingénieurs en Chel des Ponts et Chaussées a fail
Uobjet d'échange de vues enire la Fonctlon Publi-
gue et la Direction du Personnel.

b} Aucune nouvelle du projet de dévrot portant
création d'une Commission Administrative Pari-
taire.

o) M. Fertin a prépardé un prejel, comporiaund
plusicurs variantes de détail, de déecrel consor-
nant la siluation des Ingénieurs des T.P.I5. aced-
dani an grade d'Ingéuicur des Penis ef Chaussées.

d) La Commission spéeiale, comprenani, oulve
ie Président, MM. Wah!l, Filippl, Fontaine ol
Woennagel, a préparé un projet de slatut en par-
tant du texte établi en décembre 1950 par la Di-
rection du Personnel. Ce projet est distribué aux
Membres du Comité.

La discussion s’engage alors tani sur la néces-
sité de faire aboutir rapidement les premier et
treisidme projets de décrets que sur la rédaction
des différents articles du quatriéme projet de
dgéoret portant statut particulier des Ingénieurs
du Corps des Ponis et Chaussées. M. Bonitzer
eritigue tout spécialemeni l'article correspon-
dant au mode d’élection des représentants des
Ingénieurs 4 la Commission Administrative Pari-
taire, cet ariicle reproduisant les dispositions du
deuxiéme projet de déerel sus-visé. Le CGomité
arréte finalement en sa guasi-{otalité le projet
de statut. Il charge son Président de le compléter
sur quelques poinis et de le présenier dans les
meilleurs délaiz 4 D'Administration.

La sdance est levée 4 19 heurss, dtanl entendu
gue la proechaine réunion du Comild du P.GM.
aura licg le Tandi 6 déeombre 19544 14 I £5,

Le Becrétaive,
P. Filippi.

Le Président,
P. Mothe.

AUTOMOBILE-CLUB DE.S FONCTIONNAIRES

LAUTOMOBILE-CLUB DES FONCTIONNAIRES, 103, Boulevard Haussmann
& PARIS (8° Art) -~ Téléphone ANJou 98.55)
est @ votre disposition pour vos assurances automobiies

-

Demandez-lui ses tarifs, dont les taux sont toujours trés intéressants
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PROCES-VERBAUX DES REUNIONS DU SOUS-COMITE
de la Section “ PONTS ET CHAUSSEES

Séance du Lundi 8 Novembre 1954

Le pous-Comileé de ia BSeclion Pouls ot Chaus-
sées du PLGM. s'est réuni le lundi 8 novembre
1954, su Ministére des Travaux Publics, & Paris.

HEiaient présenis MM. Mothe, Président du
P.G.M,, Ccouteaud ¢t Lambert, Vice-Prédsidents,
Filippi, Sceréiaire, Agard, Armengaud, Arguié,
Baudet, Bonitzer, Brunotf, Cachera, Cot, Fertin,
Gueydon de Dives, Hasson, Lerouge, Leroy, Lif-
fort de Buffévent, Meunier, Preot, Renoux, Ros-
tand, Wah! ¢{ Wennagef, Membres.

Absents excusés ;. MM. Tichoux ct Saint--
Reguier.

1¢) Adeption du P.V. de la précédente séance.

Far Bous-Comnld adople sans obsemvafion e
Lende qui lub o 608 soumis pour 1o proces-serhal
de b stance Leaue e lundi 1 velebhre 1954,

ALK

27 Appréciation inconvenante sur le Corps des
Ponts et Chaussées.

M. hkerouge évogue unc confércunce faite ré-
cemimcnt par des Architectes au Conservaloire
Nelional fes Arts et Métiers. L'un d’eux s'est
exprimé, d'aprés les compies-rendus publiés dans
divers documents, d'une fagon incorrecte vis-ai-
vis du Corps des Ponts ef Chaussdes. M. Baudet
mdigque qu'il a déja signaléd celie quesiion au Se-
crélaive Général des Urbanistes Francais, Le
Bous-Gomité charge son Prisident de proiester,
A nom du P.GM., auprds du Directeur de la
Gonslruction, pour le vomple duguel travaille
UAvehiteele en causo.

i Fonds National d’Adduction d’eau.

[t ost proedde & un deliange de sues sur un déw
ered erdant un Foonds PAdduction d'ean pour les

colleclivités rurales. Le Bous-Comité estime guo
le Ministére de 'Intérieur <devrail obligatoirement
participer & la gesiion de ee fonds.

4°) Voirie agricole.

T1 est signalé au Sous-Comiid quun déerot-loi
est & I'6tude coneernant la voirle agricole, Lo
Sous-Comité, aprés échange de vuaes, est d'avis
qu'il eonvient pour le P.C.M. de suivre de proés
vette guestion,

5¢) Ingénieurs Ordinaires des Ponts et Chaussées
a la retraite promus rétroactivement a la
hors classe.

M. Moths signale qu’il a averti chacun des in-
feressts qu'ils devaieul préseanter wne demande
pour videnir une révision de leur pension.

lLe Président demande, & celte occasion, & M.
Poullain {’informer, de fagon régulidre, dans le
Bulletin du P.C.M., les relraités de loutes les
questions les iniéressani.

G5°) Fiches d’investissement.

M. de Buffévent fait connaitre gue ls Cabinel
du Ministre des Travaux Publies et diverses Di-
rections du Ministére sont actuellement saisis e
1a question, Le Sous-Comité demande & M, de
Buffévent de maintenir, avec 1a Sous-Commission
eréée par le Sous-Comité dans sa séance du 4 oc-
tobre 1954, les coniacts nécessaires avee les gif-
férentes personnes compéientes.

.o séance est levée & 19 heures 39, étant en-
tendu que la prochaine réunion du Sous-Comité
ilo 1a Section Ponts el Chaussdes aura lieu le lundi
6 décembroe 1954, & Tigaue de la Téunion prévoe
ee jour-la pour le Comiié du P.C.M.

Le Secrétaire,
B. Filippl.

Le Président,
1. Mothe.
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ACTIVITE DES GROUPES

GROUPE DE PARIS (Sous-Groupe Services Extérieurs)

Lo Bous-Groupo Services Bxiéricurs du Grouwpe
de Paris s'est réunt le 23 oclobre 1954, sur la
Base Aérieune de Senonches (Fure-et-Loir).

Tous les Bervices, ou & peu prés, étaient repré-
~entés eb certains Camarades s'étalent déplacés
de trés loin pour assister & la réunion, prouvant
ainsi Pintdrdt quwils portent & la vie du Groupe.

Au cours de la réunion, qui s’est tenue le matin
dans la salle des féftes de Crucey, sous la prési-
dence de M. I'Inspecteur Géndral Wahl, le Delé-
gué du Groupe de Paris présenfa les excuses d'un
cortain nombre de Camarades empéchés et no-
tamment eelles de M. Mothe, Président du P.C.M.,
retenu & Lille par I'inauguration de l'autovoute
du Nord.

Le désir du Comité de veir revivre le Groupe
de Paris futb ensuite exposé, ainsi que sa décision
de faire fonctionner deux Sous-Groupes, 'un
comprenant les Camarades des Services exié-
rieurs, 1'autre les Camarades des Administirations
Genirales. Diverses suggestions fureni émises.
notammentl eelles d'organiser des rondez-vous
pavicdigies & Poris, solt sous Torne de repas, soit
~ous forme d'apdeifits, Eofin, fes Camarades pre-
~ents lTurent alléchés par la perspeciive Tune
reunion du Sous-Urowpe au prinbtouwps 1955 2
Paris, sur la Seine.

Nolre Camarade Filippi, Scerdtaire Ju Comilé
vl Délégué du Grouwpe de Paris, fii eusuite un

eaposé sur e Blalul des Iogenicurs des Ponis el
Ghaussées, Divers probiemes furcnl exumings e
notammont ceux relatifs 2 la Commission Adui-
nistrative Paritaire el & la pyramide hiérarchigue.
Les Camarades présents souhaiterent le scrulin
multinominal pour Iélection des représentants
des Ingénieurs & la Commission Administrative
Paritaire. Iis Insistérent vigoureusement pour
que Je P.C.M, mainiienne fermement ses proposi-
tions de pourcentage entre les différents grades
dans la pyramide hidrarchique {(12%, 30%, 58% ).

A la fin du repas, servi dans le sympathiguc
cadre de 'Hdtel do la Fordl, & Senounches, les Ca-
marades assistérent ironigues aux premiers os-
sais du Deélégué de Groupe dans la carriére doe
T.P.G. Conirairemoent aux insinuations des Cama-
rades, le résultal ne fut pas déficitaire, mais hé-
néficiaire. Ledit Déldgud de Groupe demande aux
Camarades présents Pautorisation de roverser
Pexcédent dans la caisse, sans doufe mioux gérée,
dn Trésorier du P.C.M.

Lraprés-midl fub consacedo & la visife rapide
the la Base de Dreux-Senonclies, dont les Canuera-
des purcitt voir la Chaulterie Sud, Pensemble des
tslallalions vues depuis 1o ftour de confedle, fes
hangurs, lu conslruction de piates o bélon o la
stalion d'épuralion.

Le Délégud du Groupe e Parks,
Arguié.

GROUPE DU MANS

bLes Ingénieurs du Groupe du Mauns se sount
réunis le 6§ Novembre 1954 & Rennes, & 10 h. 30.

Elaienf présents

MM. Aubriot, Baleh, Bertin, Bideau, Bourcy,
Chatellier, Cyna, Darde, Delaunay, Fertin, Galard,
Gautier, Guiochon, Huet, Mahé, Mathurin, Pa-
vaux, Piraud, Pousset, Ravaux, de Séze, Siegfried,
Venencié.

.o Délégue de Groupe propose e passer im-
médigtement 4 'examen du projet de SBtatul des
Ingénicurs des Ponts eb Chaussdes mis au poinl
fout récerament par VEquipe du P.O.M. on repre-
nant ie texte de 1950, avguel quelques vetouclhes
unt élLé apporides pour tenir compte des données
nouvelles intervenues au cours des guafre der-
nitres annses.

Chagque article est examiné avee soin et la dis~

cussion se¢ poursuit trés avanl dans la matinde.

Hn fin de séance, Bl Pousset fail allusion &
insuffisunce deg crédits ouverls pour les indein-
1iités des conduecteurs de chanticrs c¢f des ageuls
e travaux. Il propose de solliciler des Déparbe-
mwenls une alde permeliant de payer Ia Lotalitdé de
co qui est o dépenser inéluctablement, pour assu-
rer la honne marche du Service.

Aprés avoir relenu e principe d'une bournde de
deux jours dans le Finisiére au cours dec la pre-
miére quinzaine de mal 1955, les Ingénieurs dé-
eident de se rapprocher de Ia lable servie dans les
sulony Gadby sans pour cola ralentir Méchange de
feurs opinious.,

Lo Bélégue Jde Groupe,
J. Fertin.

t
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Les Syndicats d'Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

SYNDICAT GENERAL DES INGENIEURS DES PONTS ET CHAUSSEES

Procés-Verbal de la Réunion du Comité dv 8 Novembre 1954

Le Gomité du Myndicat Géndval des lngénisurs
dey Pouls et Chaussdes g'est réuni le 8 novembre
1954 & 114 lheures au Ministere des Travaux Pu-
hlics, sous la prégidence de M Couteaud, Prési-
dent.

Flaient priscnils : MM. CQouteaud, Président,
Cachera cf Leroy, Vice-Présidents, Wennagel, Sc-
critaire, Poitrat, Trésorier, Agard, Armengaud,
Arquié ¢l Rossi, Membres.

Absents excusds MM. Albert, Frybourg oi

“Fichoux.

1*) Composition du Comité.

Le Comité prend acte de la désignation comme
membre du Comité de M, Rossl, Délégué des Ingé-
sieurs-Eléves.,

2¢) Adoption du Procés-verbal de la précédente
réunion.

Le Comité adopte sans modification le procés-
verhal de la réunion du 21 mars 1954,

3°) Attribution de Prix & des Ingénieurs-Eléves.

Sur li proposition de son Président, lo Comité
dévide 'attribaer pour 19584% les prix allouéds & ol
effel par le Syndicat, & MM. Pebereau, Ingéuicur-
lKlave, pour la Résistance des Matériaux et Pru-
nier, Ingfnicur-Blove qui a 6t¢ désigné & cel effel
par ses Gamarades.

Le troisidme prix doub Pallribution a ¢ décidéc
pir PAssembléc (édnédrale Annueclle de 1954, sera
décernd & M, Gandois qui « obienu, comme Ingé.
nicur-lléve de 3° Année, la meilleure note & I'exa-
men général d'Heonomic Politique.

Pour Faunde 1955, le Comité auforvise, apros
délibération, son President & proposer & la pro-
chuine Agsemblée Générale la suppresssion du
privattribué & un Ingénieur-Eléve désigné par

ses Camuarades i attribution de deux prix seule-
ment ; Tow d PIngénieur-Kléve sle 2 Aunée ayant
oblenu locs meiileures notes cen Résistance des
Matériaux ; auive & U'lngénicur-Kléve de 3° An-
née ayant obtenu la meillenre note on Beonomie
Politique.

4£°) Représentation du Syndicat dans divers Co-
mités.

Le Comité donne mandat & son Président pour
effecluer toules démarches utiles concernant la
représentation du Syndicat Général dans les Co-
mités Techniques Paritaires Centraux Algériens,
ainsi que dans les Comilés similaires du Bureau
Central d'Etudes pour les Egquipements d'QOutre-
Mer.

5°) Qotisations,

Le Comité décide «de fixer & 100 francs comme
précédemment, la cotisation pour 'exercice 1955
et arréte, sur la proposition de son Trésorier, les

dispositions & prendre pour assurer le recouvre-
ment des cotisations.

4°) Remise de Prix & des Ingénieurs-Eléves.

Aprés arvivée en séaunce de MM. Pebereau cl
Prunier, Ingénicurs-Klaves, lg Président leur re-
met les prix qui Jeur oni ¢é attribuds comme il a
afd dif an § 3 oi-dessus,

o
Aprés des dohanges de vies sur diverses gues-
tiong concernant notamment la situalion des In-
génjeurs-Eléves ot l'enseignement qui leur est
dound & I'Eecle et 'ordre du jour dtant dpuise, la
stance est levée vers 12 heures 30,

Lo Secrétaire,
Wennagel.

T.e Président.
Couteaud.

Pour téléphoner au Secrétariat

du P.C.M., demander LITiré 93.01
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Association Francaise des Ponts et Charpentes

1. — INFORMATIONS GENERALES

5t Congrés A.LP.C, Lisbonne 1856.

Le Comilé Permanent de I'ALP.C,, dans sa réunion
du 22 septembre 1954 & Madrid, g fixé Ja date et les
themes du 3 Congrés ALP.C.

Le Congrdés se tiendra & Lisbonne du 17 au 22 juin
1956.

Ii comporiera siv séances fde travail affectées aux tho-
mns ci-apres

QUESTIONS GENERALES.

1. — Sollicitations des ponts et des charpentes.

4} Gomportement des maidriaux et des cuvrages sous
les aslions statiques de longue durde.

b} Comporiement des matdriaux of des ouvrages sous
les gctions dynamiques (vibrations, fatigue, choc).

1I. — Veiles minces, dalles, parcis minces (Flichentrag-
werke).

a) Culoul géndral (élasticité et plasticité), méthodes
expérimentales.

b} Adaptation des mélhodes de caleul aux eonsiruc-
tions métalliques,

c) Adaptation des mélhodes de caleul aux construe-
tions en béton armé.

CONSTRUCTIONS METALLIQUES.

II1. — Les oconstructions meétalliques soudées.

ay Btude systématique des Tormes construetives
(Théoric et expérimentation}.

b} Les aciers employés en construction soudée.

¢y Différents procédds de soudage uliliséds dans la
réalisation des assemblages.

[V, — Constructions en acier et en alliages légers,

a) Constructions légéres en acier.

b} Consiruections en alliages légers.

¢) Ossatures diverses (pyidnes, ete.).

i) Entretien des constructions métaltiques,

CONSTRUCTIONS EN BETYON ARME ET EN BETON
FRECONTRAINT.

V. — Questions spéciales relatives au béton armé et au
héton précontraint.

a) Fissuration {ulilisation des aciers a4 haute résis-
tence ou & haute adhérence ; ancrages ; répartilion des
armatures, efford tranchant).

b)Y Altération des consirustions sous linfluence des
agents atmosphérigques et des variations de ia fempé-
ratnre,

¢) Sueurité {ealeul & la fissuration, & la rupiure, etc.)

VI. — Pratique du béton armé et du héton précontraint,

a) BRéalisation de la consiruciion (échafaudages, cof-
frages, fabrication et contrdle du bhéton, transpori du

béton ; Halson d'éléments préfabriqués ; observation
contréle ef eniretien des ouvrages).
b) Développement nouveaux.

o

Les communications deslindes & la publicalion préli-
niinaive devront &tre ahnoncées, accompagnées dun ré-
suiné, avant le 1 janvier 1955. Les manuScrits devront
étre fournis pour le 15 avril 1955,

En vue de reconnaiire l'importance probable de la par-
ticipation frangaise et d’appréeier dans quel sens il se-
rail. utile de la développer, tes membres de I’AF.P.C. qui
envisagent de présenter une communpication sur un ou
plusieurs des thémes du Congrés pourraient dés maine
tenant le signaler au Président de PPA.E.P.C. (M. Grelot,
Directeur de I'Eeole Nailonale des Ponts ef Chaussdes,
2%, rue des Baints-Péres, Paris (7).

Les renseignements compiémentaires peuvent é&tre de-
mandes au Secrétaire de I'AFP.C. (M. Cassé, Ingénieur
Priocipal, Divisien des Quvrages d'Art de la S.N.GF.,
51, rue de Londres, Paris (8%).

II. — INFORMATIONS TECHNIQUES
ITa. — Travaux du Comité Technigue.
Comité de juin.

Voyage des 17 et 2 juin 1954,

Le Seerétaire donne, ainsi que M. Kahn, quelques ren-
seignements sur les ouvrages el les installations visilés
au cours du voyage AFTP.C. des 1°er et 2 juin 1954.

Réunion de ia Commission des ruptures fragiles de
I'i.LS8.

M. Goelzer gui vienl d'assister a4 la réunion de Flo-
rence de Plnstitut Inlernalional de Soudure, donne quel-
ques indications sur les travaux de¢ la Commission des
ruptures fragiies dont il fait pariie.

On v a examiné la queslion des éprouveties de fragilité
sur entaille (rdsilience avec enfaille en U ou en V —
flexion lente Van den Veen). On scmble favorable pour
la diseriminaiion des aciers permettant la soudure if-
ficile {qualité C des prepositions I.IS.} & l'adeplion
d'uie résilience de 36 kg m/mm® 4 0° (entaille en V).

On y s présenié (M. Scortecci) un fest de qualilé de
I'acier non fragile basé sur la coulsur du revenu.

On =¢ préoccupe de rassembler au Secréfariat de la
Comunission toug les fravaux théoriques publids sur les
ruptures fragiles.

Travaux pour le développement de Ia connaissance du
béton armé,

Les cenférences faites & Doccasion du cinguantenaire
de la Chawnbre Syndicale des Consirueteurs en Ciment
apmé ont attird lattention sur les travaux du Comité
européen du béton, fravaux qu'il serait intéressant de
faire connalire moins sommairement,

3. Lebsile souligne la difficulté de maintenir une con-
ception commune sur des points de départ prdcis,
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M. Lebetie indigue 'effort fourni par le burcau Sdeu-
ri{as pour &tre renseigné et documenté sur la quasi-to-
talité des aeccidents survenus en France dans les cons-
iruetions, Le dépouillement des renseignements fait le
plus souvent apparaitre des erreurs ou des imprévovances
graves b peu prés également réparties entre la conception
da projet el 1'exéeution.

M. Kahn cstime gue I'on trouverait dans les dossiers
des compagnies d'assurapeces des éléments d'appréeciation
fort intéressants sur la fréquence et lorigine des accl-
dents de construction. TUne certaine publiclé donneée a
ces documents et & ceux recueillis par Séecuritas serait
extrémeament utile.

M. Fougea observe (u'on enire ainsl dans la question
extrémement Iimporfante de la prévention des aceldents
maig que ¢eite question ne se confond pas avec celle de
in séeurité offerte par des econsiruclions corrcectement
concues e exécitées par des entreprises hien gualifides.

Ces dernitres constructions donnent largemenl satisfac-
tion du point de vue de la séourité : M. Brice signale
que le pourcentage des frais de remise en état 3 la suite
@d'incident est infime dans les dépenses d'une Dhonne
entreprise, Le but poursulvi est d'établiv uwa véglement
qui permette, sans modification sérieuse des risques de
raine, de soncevoir cb d'exéculer des ouvrages plus éeo-
nomigues.

Par ailleurs, M. Robinson signale que des essais voni
éire prechainement entrepris au laboratoire des Ponts
ot Chaussées sur le comportement des poutres en béion
armé A leffort tranchant. Ces derniers essais vont porter
sur des peoutres sur appuis simples ef l'on se propose
de reconnaitre les conditions d'apparition et d'ouverture
des fissures d’effort franchant ainsi que le débui d'dera-
sement des bielles de béion comprimé. Les essais doivent
aveoir lieu fin aott et M. Robinson fera signe le moment
venu aux membres du Comité que expérience inté-
ressera.

NAISSANCES.

AMICALE D'ENTR’AIDE AUX ORPHE-~
LINS DES INGENIEURS DES PONTS ET
CHAUSSEES ET DES MINES. — I est
rappelé a tous les Camarades qu’ils peu-
vent, en adhérant & PAMICALE, prémunir
leurs enfants, grice 4 Pentr’aide mutuel=
le, contre les conséquences, si souvent
désastreuses, du décés du pére de famille,
Bepuis e 1° janvier 1964, les adhésions
& PPAMICALE ne sonit plus regues que
dans I'année suivant la nalssance du pre-
mier enfant (Article 27 des Statufs).

Tranfel Aveil faif part de la naissance. & Dour-
arw, le 15 octobre 1954, de son netil [rére Patrick,
deuxidme enfant de notre Camarade Maurice
Avril, Ingénieur des Ponis et Chaussées a
Rourges,

Noire Camarade Marcel Mardon, Ingénieur en
Chef des Ponts ef Chaussdes au Serviee Central
de la Voirie Routidre & Paris. fait part de la nai~-
sance, au Havre, le 24 octohre 1954, de sa cin-
guiéme petite-Tille Nicole,

Notre Camarade Jean-Frangois Fernique Nadaud
des Islets, Ingénieur des Ponts et Chaussées A
Paris, fait part de la naissance & Paris, le 30 ac-
tohre 1854, de son guatvidme enfani, 1sabelle.

Frangois et Micheéle Vasseur foni part de ia
naissance i Rabat, le 1 novembre 1954, de leur
petife sgour Sabine, troisitme enfant de notrve

Camarade Jacques WVasseur, Ingénieur en QChet
des Ponis et Chaussées & Rabat.

Toutes nos félicitations aux heureux parenis.

MARIAGE.

Notre Camarade Lucien Duval, Ingénicur en
Chef des Ponts et Chaussées & Ajaccio. {ait part
du mariage de M. Henri-Pierre Puval, son Filg,
Etudiant en Médecine, avec Mademoiselle Fran-
coise Angelini, La béndédiction nuptiale a éié don-
niée, dans intimité en raison d'un dewil récend,
le 9 novernbre 1954, en I'Eglise de Guéthary (Bas-
ses-Pvrénées),

Tous nos veeux de bonheur aux nouveaux époux.

DECES.

Le retour d’une communicalion gue nous lul
avions faite nous a appris, le 24 novembre 1954,
la mort de noire Camarade Jean Lahitéte, Ingé-
nieur des Ponts et Chaussées A Mont-de-Marsan,
dépédé en avril 1953.

Madame Grisier fail pari, le 28 novembre 1954,
de 1a mort de son Mari, notre Camarade Henri
Grisier, Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
en retraite, précédemment A& Alger, décédé A
Bricude {Haute-Loire), le 26 septembre 1934.

Notre Camarade Roger Biseh, Ingénieur en Chef
Honnraire des Ponis et Chaussdes & Charleville,
fait part de la mort de Madame Veuve Bisch, sa
Mere. décédde le 4 novembre 1954, & Vanves, ou
ont cu lieu les obsdques Ie 8§ novembre.

Nous assurons les familles des défunis de toute
nofre sympathie attristée.
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Mutations, Promotions et Décisions diverses concernant
les Corps des Ingénieurs des Ponts et Chaussées et des Mines

Les Ingénieurs des Ponts et Chaussées ci-aprés
désignés, qui ont satisfait aux examens de sortie
de I'Ecole Nationale des Ponts ef Ghaussées, ont
recu les affectations suivantes, & eompter du 1*r
octobre 1954 (Arrété du 14 octobre 1954, J.O. du
29 octobre 1954) ; MM.

— Pierre Godin, Haut-Rhin, Service Ordinaire,
Arrondissement spécial de Coimar ;

- Japques Block, en mission proviscire au
Seerétariat Geénédral & P'Aviation Civile et Com-
merciale ;

— Jean-Francois Ravoux, Morbihan, Service
Ordinaire ;

— André Bouzy, Meuse, Service Ordinaire, Ar-
rondissement Cenfre & Bar-le-Due ;

— Jean Douleier, Hautes-Alpes, Service Ordi-
naire, Arrondissement de Briangon ;

— Jean Gandois, Ministére de la France d'0Ou-
ire-Mer, Bervice détaché ;

— André Gouhet, mis a la disposition du Mi-
nistére de I'Industirie et du Commerce, Direction
de P'Electrigité ;

— Jean-Paul Lacaze, Basses-Pyrénées, Service
Ordinaire, Arrondissement d'Oloron ;

— Pierre Durand-Rival, Corse, Service Ordi-
naire et Maritime, Arrondissement d’Ajaccio ;

— Pierre Marree, Deux-Sévres, Service Ordi-
naire, Arrendissement Nord & Niort ;

— Paul Gaud, Yonne, Service Ordinaire, Ar-
rondissement Est & Auxerre ;

— Henri Laporte, mis & la disposition du Se-
erétariat d’Etat aux Forees Armées (Marine, Tra-
vaux Immobiliers et Maritimes) ;

— Jacques ‘Benantes, en mission provisoire au
Seeréiariat Général 4 PAviation Civile st Comt-
merciale ;

— René Bouchet, Haut-Rhin, Service de Navi-
gation, Arrondissement de Mulhouse ;

— Mighel Cambournac, Haute-Marne, Service
Ordinaire, Arrondissement Sud & Chaumont ;

— Francois Maisse, Andennes, Service Ordi-
naire, Arrondissement Sud & Charleville ;

ww Marc Maipern-Herla, Landes, Service Or-
dinaire, Arrondissemen{ spécial de Mont-de-
Marsan ;

— Pierre Delaporte, mis & la disposition du
Seerétariat d'Btal aux Forees Armées (Marine) ;

ww Henry Lefrane, Manche, Serviece Ordinaire,
Arrondissement de Saint-Ld ;

— Yves Cordelle, Algéria, Service Ordinaire et
Maritime, Arrondissement de Mostaganem (Ser-
vice détaché) ;

— Henri Genevey, Martinique, Serviee Ordi-
naire et Maritime ;
— Michel Bug, en mission d'études aux U.8.A.

M. Georges Halbronn, Ingénieur des Ponts et
Chaussées & Grenoble, a été fait Chevalier dans
['Ordre de la Légion d'Honneur, & titre militaire
(Décret du 3 novembre 1954. J.O. du 6 novembre
1954).

M. Jean Crussard, Ingénieur des Ponis et
Chaussées, Docteur és Sciences, a été nommé, A
compter du 1° juillet 1954, Socus-Directeur du
Cenire de Recherches de Physique de 'Ecels Po-
lytechnique, en remplacement de M. Peyrou (\r-
rétédu 28 octobre 1954, J.0. du 9 novembre 1954).

MM, Jacques Bloek et Jacques Denantes, Ingé-
nieurs des Ponis et Chaussées, en mission pro-
visoire au Secrétariat Génédral & IAviation Civile
et Commerciale, ont été affectéds, & compier du 1
octobre 1954 et & fitre provisgeire, au Service
Technique des Bases Aériennes ; ils effectueront
concuremment un stage de perfectionnement &
I'Ecole Nationale de P"Aviation Civile (Arrété du
20 octobre 1954, J.O. du 11 novembre 1954).

M. Albert Viala, Ingénieur des Ponis et Chaus-
sées & Paris, a é{é mis, pour cing ans, 4 compter
du 15 juillef, 1954, en Bervice détaehé aupras de
IAssociation Technique de 'Importation Char-
bonniére, comme Directeur & la Direction Géné-
rale de cette Association (Arrété du 10 novembre
1954, J.O. du 14 novembre 1954).

M. Cyrano de Dominiels, Ingénieur des Mines
A titre provisoire, a été nommé Ingénieur des Mi-
nes & titre définitif, a4 compter du 1*° oetobre
1953 (Arrété du 6 novembre 1954, J.0. du 16 no-
vembre 1954).

M. Jean Herbin, Ingénieur des Mines & Paris, a
ét¢ muté 4 I'Arrondissement Minéralogique de
Metz, & compier du 1° novembre 1954, en qualité
d’Adjoint A& I'Ingénieur en Chel (Arrété du 8 no-
vembre 1954, J.O. du 16 novembre 1954).

Ont été nommés Ingénieurs des Mines, & comp-
ter du 1o opetobre 1954, les Ingéniecurs Eléves des
Mines ci-aprés, qui oat terminé leurs études i
I'Ecole Nationale Supérieure des Mines de Paris
(Arrété du 21 octobre 1954. J.O. du 17 novembre
1954) : MM. Jacques Boisse, Claude Destival,
Francois Perrin, Pierre Fourt (Mines coloniales),
Bernard de Villemejane (Mines coloniales), Jean
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Levissalles, Yves @redner, Roger Pagezy, Geor-
ges Matheron.

Ont recu les affectations suivantes, & compter
du 1° octobre 1954, les Ingénieurs des Mines ci-
aprés, soriant de VEcole Nationale Supérieure des
Mines de Paris (Arrété du 21 octobre 1954. 5.0,
du 17 novembre 1954)

— M. Boisse, Ecole Nationale Supérieure des
Mines de Saini-Btienne {Enseignement) ;

— M. Destlval, SBous-Arrondissement Minéra-
logigque de Chalon-sur-Sadne ;

— M. Perrin, Direction des Mines i de la Bi-
dérurgise ;

— M. de Villemejane, Direction des Mines et de
la Bidérurgie (jusgu'au 31 marsg 1955) ;

— M. Levissalles, Sous-Arrondissement Miné-
ralogique de Marseilie-Est ;

— M. @Grodner, Sous-Arrondissement Minéra-
logique de Nantes ;

— M. Pagezy, Arrondissement Minéralogique
de Toulouse.

Ont 6té mommés au Cabinet du Minisire des
Travaux Publics des Transports et do Tourisme
{Arrété du 15 novembre 1954, J.0. du 18 novem-
bre 18564)

— Dirccteur du Cabinet, M. Ziegler, Ingénieur
Général de PAir

— Direcieur Adjoint, M. Thomas René, Pré-
fet ;

— Chef wde Cabinet, M. André Schmit, Ancien
Direecteur de 'Administration Centrale ;

— (hefs Adjoints : MM. Antoine, Sous-Préfet
et Labat, Inspecteur au Ministdre de I'Education
Nationale ;

— Conseillers Techniques : MM, Jean Charuel,
Sous-Directeur de VOffice des Changes, Eisen-
mann, Ingénieur en Chef des Ponis el Chaussées,
Léon Fleck, Auditeur au Conseil d'Etat, Btienne
Halle, Capitaine de Frégate de Réserve, Jaen Ra-
vanel, Maitre des Requétes au Conseil d'Efatl :

— Chargé de Mission, M. Charvet, Administra-
teur en Chef de la Marine Marchande ;

— Atiachés : Madame Anne Braun et M. Ri-
beaud ;

—- Chef du Becrétariat Particulier
Marie-Louigse Gougeard.

Madame

Ont été nommés au Gabinet du Ministre du Lo-
gement et de la Reconstruction (Arrété du 15 no-
vembre 1954. J.0. du 18 novembre 1954)

— Directear du Cabinet, M. André Valabrégue,
Ancien Conseiller a la Présidence du Gouverne-
ment Provisoire ;

— Conseillers Techniques : MM. Fernique Ma-
daud des Islets Jean-Franeois, Ingénieur de-
Ponts et Chaussées, Alain Je Lacoste-Lareymon-
die, Malire des Requétes au Conseil d'Etat. Robert
Leévi, Ingénieur en Chef Honoraire des Ponis el
Chaussées, Directeur & la S.N.OF., Louis Muche-
rie, Ingénieur en €Chef Honoraire 3 la B8.N.GF.,
Bernard Villers, Conseiller Référendaire 4 1a Cour
des Comptes, Secrétaire Général de la Caisse Na-
tionale des Marchés de I'Etat ;

— {thef de Cabinet, M. Jacques d'Elbreil, Doc-
teur en Droit et en Sciences Economigues ;

- Chefs Adjoints de Cabinet : MM. Michel Gal-
dagués, Licencié en Droit, Dipldmé de Instifotl
d'Fiudes Politiques de Paris, chargé des relation-
avee le Pariement et Jean-Francois Dupré, Di-
plomé d&'Biudes Supérieures d'Economie Poli-
tiques ;

—— Chargé de Mission, M. Camille Boennome,
Chef du Service de I'Inspection Générale du Mi-
nistére du Logemeni et de la Reconstruction.

M. Maurice Roy, Ingénieur en Chef des Mines.
Membre de I'Institut, Directeur de TPONER.A.
4 Paris, a éié promu au '‘Grade de Commandeur
dansg 1'Ordre de la Légion d'Honneur, au tiire de
la Défense Nationale (Décret du 4 novembre
1954, J.0. du 24 novembre 1954).

M. Eugéne Barral, Ingénieur en Chef des Mines
en retraite, s été nommé Ingénieur Général des
Mines Honorzire (Arrété du 17 novembre 1954,
J.O. du 26 noverybre 1964).

M. Yves Duvaux, Ingénieur des Pontis et Chaus-
sées & Laon, a éi6 placé, pour une durée de cing
ans, & compier du 18 novembre 1954, en Service
détaché auprés «du Commissariat & 'Energie Ato-
migue, en vue de remplir les fonctions d’Adjoint
4 I'Imgénieur en Chef des Ponts et Chaussées,
Chef du Service des travaux et insiallations (Ar-
rété du 22 novembre 1954. J.0. du 26 novembre
1954},

N° de Compte de Chéques Postaux du P.C.M.
PARIS : 508.39
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Seance du 9 mars 1954
Seance dun 21 mars 1954
Seance du 6 avril 1954
Proces-verbaux des 1enmons du Sous-Comute de ia
Seetion Ponts et Chaussees
Seince du 9 mais 1954
Seance du 21 mas 1954
Seance du 6 avril 1954
Offies dc Postes
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Chaussecs
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Fes Syndieats d’Ingenmiemrs des Ponts et Chanssecs
tb des Mines
Syndicat Genetral des Ingemieurs des Ponts et
Chaussees
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Maissances, anculles, Deees
Mutitions dans le Personnel
Cotisafrons PCM de 19354
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Signification de automobilc dans Ia Socirete moderne
Le Labotatone National! d’Hydraulique de Chatou
La zemse du Grand Pirx d’Architecture a M Andre
oy
L.a page du President
Assemblee Generale Annuelle du PCM en 1954
Dinci du tundr 22 mars 1934
Discouls de M Buteau, President du PCM
Discours de M Teitgen, Vice-President du Con-
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Touwince du PCM en Scandinavie
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Seance du 3 ma 1954
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Proces-Verbaux des 1eunions du Sous-Comte de la
Section Mines :
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Activite des Groupes
Groupe du Mans
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Bibliographie
Mutations dans le Peisonnel
Naissances, Mariages, Deces
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Reficvions et calculs elementaires sur le probleme
du logoment
4 propos du Pont de Sami-Mathurn
Note 1elairve aux courbes de transition
Villes ouvertes et destruchions d’ourvrages
Poit de Marseille Pont touinant d’Arenc
Pr1v du Livie Technique
La page de President
Cycles d’Efudes routieres
Cmguieme Congres miernational des grands baizages
Commumique sur la question du Logement
Proces-Verbaux des reunions du Comite du PCM
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Section Ponts et Chaussees
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TERRASSEMENT A L'ADE DENGINS MEUANIQUES.
Etude des prix de prévision, Conirdle des prix de
revient, par M. Laruelle, Ingénieur E.G.I.

Lidtizde des prix de terrassement copcernanl les grands
chantiers modernes suppose des données de base stres,
résultant d’une longue cxpévience des lravaux, élahlies
par un service de statistigues bien en place, actif ot vigl
tant, et ayant effectué des recoupements et des confrdles
nembreux.

1l n'existait pas jusqu'iel d'étude générale, ration-
neile cf détailide de terrassement, répondant & ces con-
ditions.

L'ouvrage de M. Laruelle comblec cette lacune,

Une apalyse compldtc des dépenses 4 [I'heure effec-
tive des différents engins est donnéde dans dix-huit sous-
détails de prix eb les Qifférentes natures de deépenses.
en particulier le poste irds important des charges de
remplacement, sonl ensuite longuement commentées.

Deux exerples détaillés d'éfude de cyele et d’ergani-
sation préalable 4 une étude de prix, dont V'exempir
véeu de Donzdre-Mondragon, indiquent d'une fagon elaire
Ja marche & sulvre dans chaque cas.

Un rappel des conditions d'emploi optimum des en-
gins lermine la premigre partle consacrée gux prin de
prévision.

Dans la deuxidme partie, l'auteur examine le con-
trole das prix de revient. I1 énonce les principes ¢t
énumdre les graphiques A tenir pour gue ce contrdle soit
insfructif et efficace.

Enfin, dans une anuexe, le problame de la iraction
deg wvéhicules de travaux publics est étudié dans toute
sa géntralité : effort de troction, résisfance au roulerment.
adhérence, effet des pentes sur l'adhérence, accéldration
Himite, pente Hmite, sont suceessivement snalysés. Un
evempie pratique, détail.é, olt tous les calouls sont exécu-
tés, illusire et compléte cetle étude.

Cet ouvrage s’adresse auv entropreneurs ef aux Ingé-
nieurs gui utilisent ou conirélent I'utilisation des en-
gins de terrassement, ainsi gu'aux Ingénicurs ef ven-
deurs de matériels,

fiof owvrage qui réunil Ies deux articles parus dans les
w\nnates de UInstitut Technique du BAtiment el des Tra-
vaun Publics de mel et juin 1934, comprend 88 pages
format 21 x 27 avee 34 figures. 11 est en vente 4 la Nocu-
mentahion Teehnigue du Batiment el des Travaux Pu-
Plies, 19, rue La Péronse, Paris-16°, an prix de 1060 frs
plus faxes, Texemplaire brochd, sous converfure rigidex
{franes parl recommandé } 082 frs. — G 0O.P Paris
R324-12).

LA CONSTRUCGTION DES TUNNELS, GALERIES ET
SOUTERBRAING par G. Bardout, Ingénicur Général,
Ghef du Service technique des travaux neufs ot du
Métropehtain de Paris ot . Berny, Ingénieur divi-
sionnaire des Services teehnignes de fa ville de Paris.

Préface de M. Suquet, Directeur honoraire de 'Eco-
le Nationale des Ponts et Chaussées, Inspectour
Général des Ponis ef Chaussées en reiraite

Un vol, rehié loite 16X 23, 288 p., 111 fig. 3.400 fr.

Dans cet ouvrage, MM. Bardout et Bepny tiraitent un
sujet dont lastualité accroif considérablement lintéréf :

L’équipemsent hydroélectrique de la France, lexplo-
lation des mines et garrizres, nécessitent, en effet, la
consiruction de nombreuses galeries soulerraines de
grandes dimensions.

On vient d'inaggurer le {unnel de la Croix-Rousse.

On parle & nouveau du tunnel sous la Manche et du
tunnel routier sous le Mont-Blane...

L'exéculion de eces iunnels reldve autané de Part du
gonstructeur gue de la seience de VIngeénieur et l'expé-
rience gequise sur les chantiers souferrains a une part
imporlanie dans le suceés de ces travaux.

Les auteurs meftent donc su service du lecteur leur
longue expérience acquise dans Ia construction de tels
ouvrages — notamment dui Métrepolitain de Paris —.
et Uimpeortante documentation quiils ont éfé amends a
recueillir.

Fn sz forme sondenséde, ce livre réunit toutes les con-
naissances de base indispensables & gui s'inféresse 2 In
construction des funnpels. Il expose les méthodes d'exé-
cution couranies, pour les socuterrains ot les galeries
hoisdes et los méthodes spéclales adaptées au ierrvain et
aux diffisultés rencontrées. Les différents problémes qu:
se posent pour la réalisation de tels cuvrages ne sont pas
négligés : opérations Iopographiques, outillage, organi-
sation et sdcurité du chantier, établissement de projets.
de devis, ete,

La précision du texie est rehrussée par de irés nom
breuses illusirations qui rendeni Ja leeture plas aisde.
Ce livre constifue done, aver une documentation sur les
tunncls de France et de UEiranger, un fraité complet
mque tout techniclen, ingénieur. constructeur, se doit de
posagder,

TABLE DES MATIERES

Exécutlon des souterrains. -— JMéthodes courantes
('exdeution. — Méthodes des galeries hoisées & section
entiére et & seetions divisées. — Méthodes dérivées de
celles des galeries boisdées. — Méthodes en {errains ro-
cheux. — Adsaptation aux difficultés rencontrées. — Mé-
thodes spéeiales. —- Cheminement horizontal au bou-
clier. — Foncage vertical des caissons — Echouage
d*élémenis préfabriqués. — Congélations du sel. — Opé-
rations topegraphiques. — Outillage et organisation du
chantier. — Explosifs. — Bvacuation des déblais. —
Exécution des revétements, —- Sécurité sur les chantlers,
— FEtablissement do projets. — Caleul des sections. —
Evaluation du colit des travsux. — Monographie de quel-
fques funnels de constroetion Aiffieile. — Bibliographie.
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PONT DE TREGUIER

Cuverture : [53 métres

Pont et Chaussées
des Cétes-du-Nord.

Exécution de 'arc aval
Mai 953

CONSTRUCTIONS @
epmoNo COIGNET
? & 13, avenue Myron T. Herrick - PARIS-VIII® - ELY. 98.63 & 66
ELY. 67.41 & 44

PONT DE TREGUIER

Are aval décintré

Ripage du cintre pour
Fexécution du 2* arc

Juillet 1953
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